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Hodnoceni prace:

Piistup studenta k zadanému tikolu, zvoleny postup ieSeni z hlediska sou¢asnych metod:

Student pfiistoupil ke zpracovani tématu svédomité, prostudoval zna¢né mnozstvi
relevantnich materialti technického razu a v ramci analyzy zpracoval prizkum pozadavku péti
dopravci.

Zvoleny postup odpovida narokim kladenym na DP. Autorovi lze ptesto vytknout
jistou nesystemati¢nost pfi zpracovani nékterych ¢asti tématu. Napt. obé kapitoly o systémech
Dynafleet a FleetBoard mohly mit stejnou strukturu a odprostit se od nepodstatnych
informaci. Systém Truck Data Memory jako jediny zéastupce od tzv. "externiho dodavetele"
SW byl zvolen nestastng, protoze se hodnocenim fidi¢l viilbec nezabyva; pfitom v kapitole
1.5 autor uvadi systémy, které dané hodnoceni podporuji.

Dosazené vysledKky, jejich spravnost a moZnost praktického vyuZziti:

Autor oslovil pét dopravci a zjistil jejich predstavy o vhodném systému pro hodnoceni
fidi¢d. Z provedeného prizkumu dokazal vhodné zpracovat uzitecné zavéry.

Navrhova c¢ast prace je €lenéna logicky, s vystupy navrZzené metodiky lze souhlasit a
vyuzit v praxi. Soucasti metodiky je navrh ¢asti SW feseni véetné dratovych diagramd.
Uvedenému navrhu Ize vytknout uritou nevyvazenost, protoze se pomern¢ detailné vénuje
vybéru vykazu a jeho konfiguraci, ale vlastni podoba vykazu (tedy to nejzajimavéjsi) reSena
neni.

Velmi kladn€ hodnotim kapitolu 2.2.2, kterd charakterizuje jednotlivé sledované
parametry v kontextu navrhované metodiky. Zde se ukazuji silné stranky autora. Uzitecnym
vystupem je 1 kapitola 2.3, ktera se vénuje ptizpiisobeni pro jednotlivé typy pieprav.

Jak prace odpovida normam, zikonnym ustanovenim a predpistiim:

Formalni naleZitosti (prehlednost, iprava apod.):




Po formalni strance prace splituje naroky kladené na DP. Pfehlednosti prace by prospélo
veétsi mnozstvi grafiky, tabulek a schémat na tkor holého textu. Autor se nevyvaroval
nékolika nedostatki v ¢lenéni prace a obCasnych drobnych prehlédnuti, napft.:

Nazev kap. 1.1. neodpovida (s vyjimkou prvniho odstavce) jejimu skute¢nému obsahu.
V kap. 2.4. je zcela nelogicky zatfazena pasaz o upozoriovani na udalosti.

Zaverecné shrnuti prizkumu pozadavkl dopravct je prilepené ke kapitole 1.5.5, kterad
se vénuje poslednimu z dopravci; daleko vhodnéjsi by byla samostatna kapitola.

Student si zfejm¢ omylem pftirkl autorstvi obr. 11.
Autor se v textu nikde neodkazuje na pouzité zdroje (2), (5), (13), (14), (16).

Akronym FMS ze seznamu zkratek v kontextu prace jist€¢ neznamena "flexible
manufacturing system".

Primérny pocet zastavek vypocitany na strané 51 na konci prvniho odstavce by ziejmé
mél byt 7, nikoli 6.

Neplatny odkaz na obr. 1 na stran¢ 18 dole.

Zbloudily odkaz na literaturu (12) na stran¢ 77.

Obsahuje prace originalni FeSeni vhodné pro autorské osvédceni, patent apod.? NE

Piipominky a dotazy k praci:

V reakci na VaSe tvrzeni "Nastaveni hodnot je koncipované tak, aby bylo rychlé a
intuitivni." ze strany 39 si neodpustim kritiku navrhu uzivatelského rozhrani SW na dratovych
diagramech na obr. 6, 7, 8. Obavam se, ze uzivatelska pouzitelnost daného navrhu by byla
naopak dost tragickd. Uvedené dratové diagramy urcit€ maji svlij vyznam v ilustraci Vasi
pfedstavy o feSeni, ale jedna se zatim o polotovar, ktery by pted pfipadnou implementaci SW
m¢él doznat zasadnich zmén.

SW balic¢ek "Komunikace" jen tak mimochodem obsahuje funkcionalitu pldnovani tras,
odesilani tras do vozidel a navigaci po trase. Zvazil bych vy¢lenéni do samostatného modulu
nebo alespoit zménu nazvu. Taktéz nazev SW balicku "Cas" mi pfipada dost nevystizny,
zkuste vymyslet lepsi obchodni ndzev.

MuzZete blize objasnit, jak jste doSel k hodnotam v tabulkach 1 az 5? Jedna se o odhady?
V tabulce 3 m¢ napft. piekvapil Gdaj o primérné 7 zastavkach na 100 km v ptipadé staveniStni
dopravy, ¢ekal bych vyssi hodnotu.
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