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ANOTACE

V diplomové praci je provedena analyza a zhodnoceni prutahu mésta Litomysle. Cilem prace
je vytvoteni dopravniho modelu Litomysle, ktery by zobrazoval silni¢ni dopravu ve mésté
po vybudovani rychlostni silnice R35. Z vysledki modelu jsou vyvozena opatieni
na organizaci dopravy na prutahu mésta souvisejici s vybudovanim obchvatu - rychlostni
silnice R35.

KLICOVA SLOVA

dopravni model, organizace dopravy, prutah mésta, R35

TITLE

Organization of the transport system assessment of I/35 through Litomysl city

ANNOTATION

The diploma thesis provides an analysis and evaluation of the main road throughout Litomysl
city. The aim of this thesis is to create a transport model of the city portraying the road traffic
after the construction of the expressway R35. Precautions for transport organization within
the main road throughout the city are drawn from the model results. Suggestions concerning

bypass R35 are made.
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transport model, organization of transport, road throught city, R35
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UvVOD

Silni¢ni doprava je nejvyuZivangj$im druhem dopravy v CR. Podet vozidel
vyuzivajicich pozemni komunikace stale roste a zatizeni dopravni infrastruktury je tak stale
vyssi a vys$i. V dadvné historii bylo hlavnim cilem zavést cesty a silnice do center mést,
aby byla pieprava co nejpohodInéj$i a nejrychlejsi. S rostouci intenzitou dopravy se vSak
tento cil ménil a pritahy byly budovéany tak, aby vozidla co nejméné zatézovala obyvatele
meésta. V soucasnosti je cil budovani infrastruktury jiny, hlavni snahou je odvést dopravu
Z mést pomoci obchvatd.

Stejny ptipad jako v mnohych jinych méstech je 1 v Litomysli. Pivodni pritah mésta
vedl pies centrum, vybudovani soucasného pritahu sice centru od dopravy vyrazné pomohlo,
ale necitlivé rozdélilo mésto na dvé poloviny. Vybudovani obchvatu mésta je pfimo spojené
s rychlostni silnici R35, jejiz vystavba je vSak neustale oddalovana.

Cilem prace je na zéklad¢ analyzy pratahu zpracovat funkéni dopravni model mésta
Litomysle, jehoz zakladem jsou data zjisténa z dopravnich prizkumut v roce 2014. Podle
platnych koeficientll vyvoje intenzity dopravy bude z téchto dat provedena prognoza dopravy
v Litomysli po vybudovani rychlostni silnice R35. Vyhledovym rokem je stanoven rok 2025.
Vzhledem Kk tomu, ze stale nejsou pevné schvaleny plany rychlostni silnice R35 a zejména
pfivadécu k ni, je nutné do modelu zapracovat rlizné varianty s moZnymi alternativami toho,
jak bude vypadat dopravni infrastruktura pravé v roce 2025.

Z vysledkl jednotlivych variant modelu je tfeba vyvodit doporuceni varianty, kteréd
by méla byt pro mésto Litomysl nejvhodnéjsi a kterou by mély jeho organy prosazovat.
Vzhledem Kk tomu, Ze se daji oCekavat podstatné zmény v intenzité¢ dopravy po vybudovani
rychlostni silnice R35, budou vysledky ziskané dopravnim modelem zohlednény
aVv zavéretné kapitole této prace budou nastinény potfebné zmény v organizaci dopravy

na pratahu mésta Litomysle.
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1 CHARAKTERISTIKA MESTA LITOMYSLE

M¢sto LitomySl se nachazi na vychodé Pardubického kraje v okrese Svitavy,
je vzdaleno asi 20 km od Svitav (poloha mésta znazornéna na Obrazku 1). Litomysl se déli
na ¢tyfi casti (Lany, LitomySl - mésto, Zahaji a Zahradi), k méstu je piipojeno i Sest obci
v okoli (Kornice, Nedosin, Nova Ves u Litomysle, Pazucha, Pohodli a Suchd). Rozloha mésta

je 33,45 km? nadmorska vyska je 330 m. n. m. K1. 1. 2013 ve mésté trvale zilo
10 178 obyvatel (1).
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Obrazek 1 Poloha mésta Litomysle |

Zdroj: (2), upraveno autorem

Prvni pisemna zminka o LitomySli se vztahuje k roku 981, podle které stil v misté
dnesniho mésta strazni hrad. V okoli dneSniho mésta prochdzela obchodni stezka - Trsténicka
stezka (vychodo-zapadni trasa spojujici Cechy, Moravu a dale Pobalti az Orient),
pojmenovand po nedaleké obci Trsténice. Roku 1259 byla LitomySl povySena na mésto
aV letech 1568 — 1581 zde byl vystavén renesancni zamek, ktery byl v roce 1999 zapsan
na seznam svétového kulturniho dédictvi UNESCO.

Vzhledem k vystavbé Zeleznice, jejiz hlavni trat’ byla vedena pies Ceskou Tiebovou,

ztracelo mésto z obchodniho hlediska v 19. stoleti na vyznamu. V této dob¢ se ale stavalo
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centrem spoleCenského déni a vzdélanosti, kdy zde pisobila fada vyznamnych osobnosti
z kulturniho Zivota.

Ve mést€¢ je VsouCasné dobé nékolik matefskych, zadkladnich 1 stfednich Skol.
V Litomysli se nachazi i fakulta restaurovani Univerzity Pardubice.

Na uzemi mésta se nachazi mnoho vyznamnych primyslovych podnikl, mezi
nejvyznamnéjs$i patii pobocka firmy Saint-Gobain Adfors, ktera se zabyva vyrobou
sklenénych vlaken, tiskarna HRG nebo firma Cimbia HMD.

Litomysl je vyznamnym mistem pro dopravu, zejména silnicni. Mésto lezi na silnici
1/35, ktera vede po trase Hradek nad Nisou - Turnov - Ji¢in - Hradec Kralové - Svitavy -
Moravska Ttebova - Mohelnice. Silnice 1/35 je soucasti evropské trasy E 442. Tato silnice
je stézejni pro prepravu mezi Cechami a Moravou. U Mohelnice a u Turnova se silnice 1/35
napojuje na rychlostni komunikaci R35, kterd by v budoucnu méla vést i mezi témito mésty,
&¢imz by se stala nejdelsi rychlostni komunikaci v Ceské republice.

Litomysl slouzi jako uzel pro napojeni nckolika silnic druhé tfidy na silnici I/35.
Silnice druhé tiidy jsou piehledné uspotadany v Tabulce 1 (v€etné smérii) a zobrazeny
na Obrazku 2. Intenzita dopravy ze silnic II. tfidy je vysokd, protoze napojeni nebo alespon
prajezd pres silnici I/35 je pro dalsi dopravu v regionu stézejni.

Na vSech silnicich II. tfidy je doprava jak vefejna hromadna osobni (VHOD),
tak individualni automobilova doprava (IAD) a nakladni.

V Litomysli je provozovana i linka méstské hromadné dopravy (MHD), ktera

ale s ohledem na nizky pocet spoji nema vétsi vliv na dopravu ve méste.

Tabulka 1 Silnice II. tfidy v Litomysli

Silnice Il. tiidy | Smér

11/317 Chocenl

11/358 Ceska Tiebova; Skuted
11/359 Prose¢

11/360 Poli¢ka; Usti nad Orlici

Zdroj: Autor
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Obrazek 2 Silnice II. tfidy v Litomysli

Zdroj: (2), upraveno autorem

Zelezni¢ni doprava v Litomysli je provozovana po trati ¢. 018 (Chocefi - Litomysl),
Ktera neni elektrifikovana. Maximalni rychlost na trati je 60 km/h. Vroce 2011 bylo
uvazovano o zruSeni osobni dopravy na této trati, po protestech obcanti, zlstala zelezni¢ni
doprava ve mésté zachovana, ale provoz po této trati byl omezen. V soucasné dobé jezdi

natrati ¢. 018 deset parti vlakl. Jizdni doba z LitomySle do Chocné je cca 50 min (zélezi

na cekani ve Vysokém Myt€). Jizda autobusem trva asi 35 minut.
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2 ANALYZA STAVU DOPRAVY NA PRUTAHU MESTA
V MINULOSTI

Analyza stavu dopravy na prutahu mésta Litomysle v minulosti je provedena pomoci
méfeni intenzity dopravy, které provadi Reditelstvi silnic a dalnic (RSD), a organizace
dopravy na prutahu. Jako rozhodujici rok pro analyzu v jednotlivych obdobich je bran rok,
ve kterém doSlo ke s¢itani dopravy. Nejstarsi dostupna data se zkoumanou intenzitou jsou
zroku 1968, tudiz nejstar$i analyzované obdobi je pravé vtomto roce. Samotny pritah

méstem (obchvat historického jadra mésta) byl vsak vybudovan az v 80. letech.

2.1 Pruatah méstem v roce 1968

Tranzitni doprava meéstem LitomySl v obdobi pifed rokem 1968 byla vedena
pfes Smetanovo namésti a Havlickovu ulici. Veskerd doprava tak byla vedena pies centrum
meésta. V roce 1968 doslo ke kompletnimu predlazdéni Smetanova namésti a Havlickovy ulice
(3). Na Smetanové namésti jsou dlazebni kostky dodnes, Havlickova ulice je v soucasnosti
vyasfaltovana. Povrch komunikace a kvalita tehdejSich vozidel tak obtézovala obyvatele
mésta hlukem 1 emisemi. Na Obrazku 3 je na soucasné mapé& Cervené zndzornéna trasa
prijezdu méstem pred vybudovanim prutahu silnice 1/35.

o L, |m]

Obrazek 3 Trasa prijezdu méstem pred vybudovanim pritahu

Zdroj: (4), upraveno autorem
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Na této trase byly vSechny kfizovatky prisecné. V kazdém sméru byl pouze jeden
jizdni pruh, kvili okolni vystavbé zde ani jind moznost nebyla. Na Obrazku 4 je zndzornéna
intenzita dopravy zjisténa pifi méfeni vroce 1968. V Tabulce 2 jsou zapsany hodnoty

Z tohoto méfeni rozdélené dle Gisekd na Obrazku 4.

Obrazek 4 Intenzita dopravy v Litomysli v roce 1968 [pocet vozidel/24 hodin]
Zdroj: (5)
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Tabulka 2 Intenzita dopravy v Litomysli v roce 1968 [pocet vozidel/24 hodin]

5-4091 70 127 73 270 734 401 429 1564 2084

5-1562 150 175 80 405 835 1142 651 2628 3138

5-1561 221 370 549 1140 395 377 225 997 1280

5-4080 15 35 9 59 184 111 133 428 546
Zdroj: (5), upraveno autorem

Legenda: NI...lehka nakladni vozidla
Ns...stfedni nékladni vozidla
Nt...tézkd nékladni vozidla
> N...celkovy pocet nakladnich vozidel
T...traktory
O...osobni automobily
M...jednostopa vozidla
Celkem... T+O+M
J.v. ...pfepocet, nebyl zjistén postup vypoctu

Smetanovo namésti se nachazi na useku 5-063 a 5-064. Tranzitni doprava kopiruje
trasu uvedenou v Obrazku 3, coz jsou useky 5-061, 5-062, 5-063, 5-064 a 5-071, které jsou
pro piehlednost v pfedchozi tabulce tu¢né. Z vypoctené intenzity dopravy vyplyva,

Ze nejvyssi pocet vozidel za 24 hodin byl v roce 1968 v Litomysli téméi 6 500 vozidel.

2.2 Prutah méstem v roce 1980

Dalsi obdobi, které je v této praci analyzovano, je rok 1980. Data ze s¢itani dopravy
jsou dostupna i zroku 1973, ale vzhledem k tomu, Ze se v tomto obdobi nijak neménila
organizace dopravy na prutahu meéstem, neni tento rok zpracovavan. Srovnavaci tabulky
intenzity dopravy v jednotlivych letech a tisecich jsou uvedeny v Ptiloze A.

,V roce 1974 zacaly u Hlaviiova na severozdpadnim okraji Litomysle préace
na silnicnim obchvatu mésta. Byl naprosto nezbytny, ale naplanovan byl zcela Spatné.
Rozpulil mésto na dv€, zejména pro pési dosti obtizné dostupné ¢asti.“ (6) V podstaté
se ale nejednalo o obchvat mésta (jako obchvat mésta by méla slouzit rychlostni silnice R35),

ale o obchvat historického centra mésta.
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Zpracovatel projektu byla firma Dopravoprojekt Brno, vedoucim projektantem se stal
Ing. Arnost Simandl. Investorem stavby byl Silni¢ni investorsky ufad Pardubice. Cena stavby
byla vycislena na 17 464 000 Kcs (7). Soucasti projektu bylo i vybudovani nového
autobusového nadrazi. Vystavba obchvatu historického centra Litomysle byla zkolaudovana
vroce 1983, ale kompletni provoz na tomto obchvatu byl povolen jiz vroce 1981.
Komunikace byla planovéna jako dvoupruhova s sitkou pravého pruhu 3,25 m a levého pruhu
3,5 m. VsSechny kiizovatky byly projektovany jako prisecné, dopravné nejvyznamnéjsi jsou
kiizovatky 1/35 - T. G. Masaryka, 1/35 - Havlickova a 1/35 - Matakova, ktera byla fizena
svételnymi signaly.

S vystavbou bylo spojeno mnoho problému, v kulturnim hledisku se jednalo zejména
o zmenSeni RaSinovych sadli a znehodnoceni okoli Smetanova domu, za nimz pritah leZi.
Mnoho problémil zptsobil i chodctim, pro lepsi dostupnost pritahem rozdéleného meésta byly
vybudovany dva nadchody.

Stavba postupovala od severozapadu k jihovychodu (smérem na Svitavy). V roce
1980, kdy probéhlo s¢itani intenzity dopravy, byla ¢ast prutahu jiz v provozu. Trasa pritahu
méstem vroce 1980 je znazornéna na Obrazku 5. Cervenou barvou je vyznaéena nové

vybudovana ¢ast pritahu.

)\ (360]

~~~~~
-

LANY S~ Hiuboky (358)]
ZAHAJI rybnik

ZAHRADI
{@I \'\

Obrazek 5 Trasa priitahu mésta LitomysSle v roce 1980

Zdroj: (4), upraveno autorem
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Z Obrazku 5 je patrné, Zze k odlehéeni dopravy v centru mésta v roce 1980 jesté
nedoslo, protoze tranzitni doprava byla nadale vedena pies Smetanovo namésti. V této dobé
jiz byly v provozu dvé pruseéné kiizovatky, které vedly z ulice Havli¢kova na silnici /35
adiky nimZ se tranzitni doprava ptevedla na silnici I/35 a nemusela tak byt vedena

po nevyhovujici ulici Na Lanech. Tyto dvé kiizovatky jsou vyobrazeny na Obrazku 6.

Obrazek 6 K¥izovatka Havlickova - 1/35
Zdroj: (2), upraveno autorem

Tyto ktizovatky byly jiz v roce 1980 dokonceny a byla po nich provozovana doprava.
V provozu vsak nebyly vSechny sméry, smérem na Svitavy jesté nebyla dokoncena silnice
/35, respektive kiizovatka 1/35 - Matakova, tudiz tudy doprava provozovana nebyla.
Ktizovatka 1/35 - Havli¢kova tak do kompletniho otevieni v roce 1981 fungovala pouze jako
spojeni smérem na Vysoké Myto, nikoli jako kiizovatka. Tato kiiZzovatka zistala jako
prasecna az do roku 2008, kdy doslo k pfestavbé obou kiizovatek na kiizovatky okruzni.

Intenzita dopravy v Litomysli vroce 1980 je graficky znadzornéna na Obrazku 7,

¢iselné hodnoty jsou uvedeny v Tabulce 3.
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Zdroj: (5)
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Tabulka 3 Intenzita dopravy v Litomysli v roce 1980 [pocet vozidel/24 hodin]

5-0560 413 230 26 1120 637 234 14 221 216 3112 4091 99 7302

5-0561 1169

5-0562 593 329 32 1210 678 366 13 22 13 3263 6226 369 9858

5-0563 393 329 32 1210 678 366 13 22 13 3263 6226 369 9858

5-0564 640 300 28 1214 662 380 11 83 79 3400 6635 384 10419

5-0565 500 264 15 1262 738 272 8 54 41 3156 4189 133 7478

5-0571 549 236 15 1400 626 232 11 84 36 3186 5765 329 9280

5-0572 498 199 13 1135 649 184 13 64 38 2813 4455 178 7446

5-0575 823 308 15 1198 670 349 13 67 40 3474 4720 246 8440

5-4041 33 61 0 158 36 29 0 64 58 444 494 46 984

5-4091 48 53 8 132 38 47 1 100 30 471 881 153 1505

5-1551 89 70 2 9 25 60 0 26 12 385 1349 181 1915

Zdroj: (5), upraveno autorem

Legenda: N1...lehka nakladni vozidla
N2...stfedni nakladni vozidla
PN2... stfedni nékladni vozidla s piivésy
N3...tézka nakladni vozidla
PN3... té€zké nakladni vozidla s piivésy
A...autobusy
PA...autobusy s ptivésy
TR...traktory
PTR...traktory s piivésy
T... celkovy pocet ndkladnich vozidel
O...osobni automobily
M...jednostopa vozidla
C...soucet vSech vozidel

V Tabulce 3 jsou tuéné vyznaceny Useky pritahu meésta. Nejvice vozidel projelo
pouseku 5-0564, coZz je Smetanovo namésti vsamém centru mésta, bylo

to cca 10 500 vozidel za 24 hodin. Naopak na tGseku 5-0561 (ulice Na Lanech) projelo pouze
1169 vozidel.

2.3 Priutah méstem v roce 1985

V roce 1985 byl pritah mésta po silnici I/35 jiz dva roky zkolaudovan a doprava byla
provozovana po celém jeho tseku. Tak jak byla silnice 1/35 v roce 1981 dokonéena, kromé
piestavby prusec¢né kiizovatky 1/35 - Havlickova na okruzni, funguje dodnes. Na Obrazku 8

aVv Tabulce 4 jsou uvedeny grafické a Ciselné udaje ze s¢itani intenzity dopravy v roce 1985.
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Nejvice vytézovanou casti pritahu se stala kfizovatka fizend svételnym signalizacnim
zatizenim (SSZ) 1/35 - Marakova, ktera dodnes slouzi jako hlavni uzel pro napojeni na silnici
1135 z vétsiny vedlejiich smérit (od Policky, Prosete i Ceské Trebové). V blizkosti této
kiizovatky se nachédzi i autobusové nddrazi, vétSina autobusi tak musi tuto kiizovatku

projizdét.
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Obrazek 8 Intenzita dopravy v Litomysli v roce 1985 [pocet vozidel/24 hodin]
Zdroj: (5)
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Tabulka 4 Intenzita dopravy v Litomysli v roce 1985 [pocet vozidel/24 hodin]

50561 69 20 O 43 6 5 1 57 43 245 674 68 987
50562 147 47 1 42 6 139 9 56 48 496 2739 180 3415
50564 147 27 0 10 2 162 5 1 0 356 3849 233 4438
50565 442 99 1 989 610 224 3 39 30 2438 4060 121 6619
5-0572 593 143 4 901 591 153 8 9 5 2204 4674 124 7002
5-0573 509 159 2 1079 643 200 12 76 50 2720 5781 262 8772
5-0574 490 151 1 1112 665 162 4 72 53 2713 4270 142 7125
50575 890 190 5 1160 661 287 9 75 63 3342 4480 137 7959
54041 22 27 1 80 16 23 0 29 23 221 524 48 793
54051 37 20 O 25 6 13 0 59 54 215 705 92 1012
54091 54 27 0 104 48 45 0 55 41 375 1038 113 1526
51551 185 122 0 218 44 77 0 38 15 700 2613 222 3535
51561 63 190 23 125 56 52 2 172 123 805 1052 106 1963
5-1562 153 47 1 222 101 323 11 22 16 896 2761 170 3827

Zdroj: (5), upraveno autorem

Legenda:

N1...lehké nikladni vozidla

N2...stfedni nakladni vozidla
PN2... sttedni nédkladni vozidla s piivésy
N3...tézka nakladni vozidla
PN3... t¢Zké nakladni vozidla s ptivésy

A...autobusy
PA...autobusy s piivésy
TR...traktory
PTR...traktory s ptivésy

T... celkovy pocet nakladnich vozidel
O...osobni automobily

M...jednostopa vozidla
C... soucet vSech vozidel

Diky dobudovanému obchvatu historického centra Ize sledovat velmi podstatny rozdil

intenzity dopravy na tseku 5-0564 mezi rokem 1980 a rokem 1985. Pfestoze mezi

uvedenymi daty doslo k celkovému poklesu vozidel, nejmarkantné&jsi pokles je pravé na useku,

vvvvvv

nakladnich vozidel o vice nez tfi tisice vozidel. Cil obchvatu o odvedeni tranzitni dopravy

Z centra mésta se tedy podafilo splnit.
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2.4 Prutah méstem v roce 1995

Dal$im analyzovanym obdobim je rok 1995, v tomto obdobi sice nedosSlo k Zadné
podstatné zmén¢ v organizaci dopravy, ale vzhledem k politickym zménam v roce 1989
je zajimavé sledovat vyvoj dopravy na pratahu mésta. Po padu komunistického rezimu doslo
k otevieni trhu a také zacalo vznikat velké mnozstvi soukromych dopravc. Obdobna situace
nastala i v po¢tu osobnich vozidel.

Dostupna jsou 1 méfeni intenzity z roku 1990, tyto udaje se vSak od piedchoziho
obdobi ptili$ nelisi, a proto byla zvolena analyza intenzity dopravy za rok 1995. Na Obrazku 9
jsou graficky uvedeny hodnoty ze s¢itani intenzity dopravy v roce 1995. Kvalita obrazku neni
priliS vysokd, ale schematické znazornéni intenzity dopravy je vSak jasné patrné. Pocty

vozidel jsou uvedeny v Tabulce 5.

oo B4 F Yy »

_—\. -

10426

Obrazek 9 Intenzita dopravy v Litomysli v roce 1995 [pocet vozidel/24 hodin]
Zdroj: (5)
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V tabulce jsou tuné zvyraznény useky, které slouzi jako pratah. Z vysledku je patrné,
ze nejvetsi intenzita dopravy byla v roce 1995 na useku 5-0573, ktery je soucasti kiizovatky
1/35 - Marakova. Tento tsek, na kterém lezi kiiZzovatka fizena SSZ, byl nejvice vytézovan
jizvroce 1985. Narist vSech vozidel byl oproti roku 1985 o vice nez 4000 vozidel

za 24 hodin.

2.5 Prutah méstem v roce 2005

V roce 2005 nedoslo k zadnym upravam v organizaci dopravy, ale vysledky s¢itani

dopravy z tohoto roku ukazaly oproti pfedchozim s¢itanim velmi vysoky narust intenzity

dopravy. Na Obrazku 10 je znazornéna mapa intenzity v Litomysli v roce 2005.
A (3

Obrazek 10 Intenzita dopravy v Litomysli v roce 2005 [pocet
vozidel/24 hodin]
Zdroj: (8)
V Tabulce 6 jsou hodnoty z Obrazku 10 vypsany piehledngji. Data z RSD bohuzel
neobsahuji déleni tézkych vozidel na jednotlivé podkategorie, tudiz nelze sledovat vyvoj

jejich narastu. Tuéné jsou zvyraznény useky pritahu mésta.
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Tabulka 6 Intenzita dopravy v Litomysli v roce 2005 [pocet vozidel/24 hodin]

5-0562 717 6 579 65 7 361
5-0565 6 765 14510 101 21376
5-0572 5905 8 664 47 14 616
5-0573 6 827 9 156 78 16 061
5-0574 7279 12 074 72 19 425
5-0575 6 765 14 510 101 21 376
5-4041 229 1391 26 1 646
5-4051 490 2523 25 3038
5-4091 803 3411 56 4270
5-1551 722 2174 67 2963
5-1561 616 2 317 21 2954
5-1562 2116 8961 84 11161
Zdroj: (8)
Legenda: T...tézka nakladni vozidla

O...osobni automobily
M...jednostopa vozidla
Celkem... T+O+M

Z Tabulky 6 vyplyva, ze poprvé od zahdjeni s¢itani intenzity dopravy na tizemi mésta
Litomysle (tj. od roku 1968) projelo méstem vice nez 20 000 vozidel za 24 hodin. Oproti roku
1995 je to narust o priblizné 9 000 vozidel. Nejvyssi hodnoty jsou na tsecich, které se nachazi
na severovychod¢ Litomysle. Zajimava je 1 hodnota intenzity na useku 5-1562, ktery slouZzi
jako prijezdova a odjezdova komunikace ze silnice 1/35 do tii smért (Prose¢-11/359, Policka-
11/360, a ulice T. G. Masaryka), zde je intenzita 11 161 vozidel.

Tuto vysokou intenzitu dopravy si lze vysvétlit tim, zerok 2005 byl jeden

vvvvvv

2.6 Pruatah méstem v roce 2010

Zatim poslednim s¢itanim intenzity dopravy, které bylo na uzemi mésta provadéno,
jeto z roku 2010. Toto sc¢itani je jiz ovlivnéno asi nejveétsi zménou v organizaci dopravy
na pratahu od jeho vybudovéni. V roce 2008 doslo k upravé dvou prisecnych kiiZzovatek
Z ulice Havlickovy smérem na ulici Na Lanech na silnici /35 (vyobrazeny na Obrazku 6).
Tyto prisec¢né kiiZzovatky byly pfebudovany na ktizovatky okruzni. Hlavnim cilem vystavby

bylo zklidnit dopravu na pritahu, zvysit bezpecnost chodcti a zlepsit moznost vjezdu na 1/35

30



z vedlejsi silnice I1/360. Investorem tohoto projektu bylo RSD, cena stavby byla pfiblizné
23 miliont korun a byla provedena v 1été roku 2008. Hlavnim problémem ptivodni kiizovatky
byla neptfehlednost jak samotné kiizovatky, tak ptechodu pro chodce, ktery vedl k nadrazi
Ceskych drah, a.s. (CD). Aby mohla byt vybudovina okruzni kiizovatka pozadovanych
rozmérd, musela byt odstranéna jedna z ptilehlych budov. Vnéjsi pramér okruzni kiizovatky
na 1/35 je 40 m, pramér okruzni kiizovatky na II/360 je 27 m. Jiz pted vystavbou byla
zakazéna jizda ndkladnich vozidel v levych jizdnich pruzich, coz zlepSilo fazeni vozidel
pied kiizovatkou.

Tento projekt obdrzel v roce 2009 cenu v soutézi Cesty mésty, kterd je zaméiena
na zklidnéni dopravy ve méstech. Komplex dvou okruznich kiizovatek je zobrazen
na Obrazku 11.
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Obrazek 11 Komplex dvou okruznich k¥iZovatek

Zdroj: (4), upraveno autorem
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Mapa intenzity dopravy v roce 2010 je uvedena na Obrazku 12 a v Tabulce 7 jsou

uvedeny hodnoty méteni.

Obrazek 12 Intenzita dopravy v Litomysli v roce 2010 [pocet vozidel/24 hodin]
Zdroj: (8)
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Z Tabulky 7 vyplyva, ze nejvys$si intenzita dopravy je stejné jako v roce 2005
na usecich na severovychodé Litomysle. Oproti roku 2005 doslo k poklesu o necelé dva tisice
vozidel. V porovnani s rokem 2005 lze vy¢ist i fakt, ze pokles osobnich vozidel je minimalni.

Pocet nakladnich vozidel, ktera projela Litomysli, je o vice nez 1 500 vozidel nizsi nez pred

péti lety.
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3 ANALYZA STAVU DOPRAVY NA PRUTAHU MESTA
V SOUCASNOSTI

V této kapitole je popsan souCasny stav prutahu mésta LitomySle. Jsou
zde analyzovany jednotlivé kfizovatky a popsany soucasné dopravni podminky na usecich
mezi nimi. Dale jsou zde popsany moznosti pfekonani pritahu pro chodce, ktefi se musi
dostat z jedné ¢asti mésta do druhé. V této kapitole jsou také popsany ¢asti mésta a dilezita
mista, kterd se nachazeji v jednotlivych polovindch mésta rozdélenych pritahem.

Piepocet intenzity dopravy z méfeni zroku 2010 na rok 2013 je proveden pomoci
koeficientu uvedené¢ho v Technickych podminkach 225 Prognéza intenzit automobilové
dopravy (10). Pro lehka vozidla (osobni automobily a motocykly) se nasobi intenzita dopravy
zroku 2010 na silnicich I. tfidy koeficientem 1,05, pro téZk4 vozidla (ndkladni vozidla,
autobusy a ndvésové soupravy) se tato intenzita nasobi koeficientem 1,01. Vypoctené
intenzity pro rok 2013 jsou uvedeny v Tabulce 8. V Tabulce 8 jsou tu¢né zvyraznény useky,

které se nachdzi na pritahu mésta.

Tabulka 8 Intenzita dopravy v roce 2013 [po¢et vozidel/24 hodin]

5-0562 645 6 408 83 7136
5-0565 5192 14 958 134 20 285
5-0572 3 854 8 769 36 12 658
5-0573 5248 14 268 103 19619
5-0574 4 887 12 508 81 17 476
5-0575 5192 14 958 134 20 285
5-4041 231 1906 26 2163
5-4051 358 3277 38 3672
5-4091 578 3422 49 4049
5-1551 575 3897 93 4 565
5-1561 524 2738 23 3 286
5-1562 1461 9 560 102 11124

Zdroj: Autor
Legenda: TV...t€Zké vozidla
O...osobni automobily
M...motocykly
Celkem...TV+ O+ M
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3.1 Soucasné podminky pro chodce

Vzhledem Kktomu, Ze vybudovany prutah rozd¢lii mésto na dvé poloviny
(severni - smérem na Ceskou Tiebovou a Choceti a jizni - smérem na Prose¢), je nutné zajistit
moznosti pro ptesun chodct pres silnici 1/35.

V severni Casti mésta se nachazi samotné centrum - Smetanovo nameésti, v€tSina
kulturnich pamatek (zamek, Klasterni zahrady, Smetantiv diim nebo muzeum). V této casti
mésta se nachazi také nékolik sidlist’ (Zahradi, Zahaji nebo Libanky), sportovni areal,
koupaliste, bazén, zimni stadion, matefské skoly a jedna Skola zdkladni.

V jizni Casti mésta se nachazi nejveétsi firma v Litomysli - Saint-Gobain Adfors
avlakové nadrazi. Dale se zde nachazi i dvé zakladni Skoly, stfedni odborna Skola,
gymndzium, méstsky Ufad, nemocnice, sidli§té a na jihovychodé primyslova zona.

Pro pfesun mezi severni a jizni ¢asti mésta slouzi dva nadchody, dva podchody
a pét prechodl pro chodce se stiednim délicim ostrivkem. U kiizovatky 1/35 - Marakova
je celkem sedm piechodd, znichz je pét fizeno svételnym zabezpeCovacim zafizenim.
Vsechny ptechody pro chodce na tizemi mésta jsou nasvicené a oznacené dopravni znackou
Pfechod pro chodce (IP06) a plastovym sloupkem s dopravni znackou Piikazany smér
objizdéni vpravo (C04a), ¢imzZ je zvySena bezpecnost chodcl. Jeden z piechodi pro chodce
je vyfocen na Obrazku 13. Piechod pro chodce je vybaven i Bilou klikatou ¢arou (V12e),

ktera upozorfiuje na misto vyzadujici zvySenou opatrnost.
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Obrazek 13 Piechod pro chodce na priitahu LitomySle

Zdroj: Autor

Problémem na piechodech pro chodce se stiedovym délicim ostrivkem muze
byt deformace, nebo uplné zniceni sloupku jako tomu je na Obrazku 14. Tento piechod
pro chodce se nachazi nedaleko tahlé zataCky a vzhledem k malé vySce ostrivku doslo
ke znic¢eni obou sloupkd. Disledkem této nehody Se stal pfechod pro chodce mnohem méné

viditelnym a bezpe¢nym. Znic¢ené sloupky vsak byly béhem nékolika dnti opraveny.
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Obrazek 14 Poskozeny prechod pro chodce v Litomysli

Zdroj: Autor

Oba nadchody se nachazi od kiizovatky 1I/35 - Matakova ve sméru na Vysoké Myto
a jsou od sebe vzdaleny asi 350 m. V této lokalité¢ dochézi k velkému pohybu chodcii zejména
v ranni a odpoledni $pi¢ce. Divodem je dochdzeni studenti do Skol a obyvatel na méstsky
urad. Tato cilova mista jsou umisténa v fadu desitek az stovek metrd od nadchodt. Jeden
z nadchodii je vybudovan jako bezbariérovy, ackoli jeho stoupani miiZze byt pro vozickaie
problematické, pro rodice s koCarkem je vSak dostacujici. Druhy nadchod bezbariérovy neni,
na jedné strané je najezd uzpisoben bezbariéroveé, na druhé se ale nachazi schodisté. Problém
S bezpecnosti chodcli mize nastat v zimnich mésicich, kdy lze ocekdvat zhorSenou adhezi
jak na schodech, tak i na nadchodech samotnych. Nadchod umistény blize ke kfiZzovatce

1/35 - Matakova je vyfocen na Obrazku 15.
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Obriazek 15 Nadchod nad priitahem Litomysle
Zdroj: Autor

Prvni z podchodii se nachazi asi 150 metrti za kiizovatkou /35 - Matrédkova ve sméru
na Vysoké Myto a vyuZziva se jako spojnice mezi autobusovym nadrazim a centrem meésta.
Druhy podchod je umistén nedaleko kiiZovatky I/35 - Trsténickd, toto misto je jediné,
kde Ize piejit od kiizovatky 1/35 - Marakova smérem na Svitavy podle pravidel silni¢niho
provozu (zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist) jedné ¢asti mésta na druhou. Vzhledem k tomu, ze ve vzdalenosti 600 m neni jina
moznost prechodu silnice 1/35, je v nékterych ptipadech pfechdzena mimo mista k tomu

uréend, ¢imz je ohroZovana bezpecnost provozu.

3.2 Analyza organizace dopravy na kriZovatkach a tsecich priitahu

Na pratahu mésta LitomySle se nachdzi celkem sedm dopravné vyznamnych
praseénych kiizovatek, znichz je jedna kifizovatka fizena svételnym zabezpecovacim
zafizenim a jedna kfiZzovatka okruzni. V této podkapitole jsou analyzovany jednotlivé
ktizovatky s ptilehlymi useky. Kiizovatky jsou analyzovany postupné ve sméru od Vysokého

Myta na Svitavy.
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3.2.1 KF¥izovatka 1/35 - Na Lanech

Tato prusecnd kiiZzovatka lezi na severozapad¢ Litomysle a smérem od Vysokého
Myta je to prvni moznost odboceni na Gzemi mésta. Na silnici 1/35 smérem od Vysokého
Myta se nachéazi levy odbocCovaci pruh, ktery zamezuje tvorbé kongesci pii odbocovani
na vedlejsi silnici. Tato kifizovatka je vyuzivana zejména pro zasobovani nedalekého
pramyslového objektu, dale ji vyuzivaji obyvatelé ptilehlych obci nebo dopravci pii preprave
zbozi do nedalekého logistického centra v Kornicich. Na vedlejsi silnici se nachazi také
zastavka MHD, kterd je od kiizovatky vzdalena asi 80 metri. Vzhledem k nizké cetnosti
spoju ovlivituje provoz na kiizovatce minimalné. Ktizovatka svou kapacitou dostacuje

dopravnim intenzitam.

3.2.2 KFizovatka 1/35 - NedoSin

Tato prusecnd kiiZzovatka se nachazi asi 300 m od predchozi kiiZovatky smérem
na Svitavy. V obou smérech jsou ztizeny odbocovaci pruhy (smérem na Svitavy pravy
odboCovaci pruh, smérem na Vysoké Myto levy odbocovaci pruh). Asi 200 metrQ
od kfizovatky lezi nejvétsi firma v Litomysli, vedle hlavni silnice se nachazi i Cerpaci stanice.
Kfiizovatka slouzi také jako spojnice do nedalekého NedoSina, kde se nachazi cisticka

odpadnich vod a mensi logistické centrum. Ktizovatka je zobrazena na Obrazku 16.
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Obrazek 16 Krizovatka 1/35 - NedoSin

Zdroj: (4), upraveno autorem
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Vzhledem k vysokym intenzitdm vozidel na silnici 1/35 je problematické levé
odboceni z hlavni silnice na vedlejsi. Prizkumem bylo zjiSténo, ze doba ¢ekani na odboceni
doleva zde v nékterych piipadech trvala i vice nez 25 vtefin. Problémy s odbocovanim
nastavaji, zejména v dopravni Spicce, i od Cerpaci stanice smérem na Vysoké Myto, tyto
problémy se tykaji zejména dlouhych nékladnich vozidel.

Silnice I/35 za touto kiizovatkou (smérem na Svitavy) ma v kazdém sméru jeden

jizdni pruh.

3.2.3 KFizovatka 1/35 - 11/358

Asi 700 m za kiizovatkou 1/35 - Nedos$in se nachazi ktizovatka silnic 1/35 a 11/358.
Silnice druhé t¥idy vede ve sméru na MoraSice a dale do Skutce. Naproti silnici II. t¥idy
se nachazi depo a parkovisté pro autobusy, které vyuziva firma ICOM Transport a.s., ktera
ve mésta a okoli provozuje vétSinu linek VHOD, a dale je zde velkoobchod se stavebnim
materialem. Z diivodu moznosti odboceni z hlavni silnice do obou smért, se na hlavni silnici
nachdzi v obou smérech levé odbocCovaci pruhy. Na hlavni silnici se ve sméru na Svitavy
nachdzi 1 pravy odbocCovaci pruh. VSechny tfi odboCovaci pruhy zabranuji kongescim.

Kftizovatka je zobrazena na Obrazku 17.

Smér Vysoké Myto Velkoobchod'

\)"

Obrazek 17 K¥izovatka 1/35 - 11/358

Zdroj: (4), upraveno autorem
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Pfi odbocovani z vedlejsi silnice doleva (smérem na Vysoké Myto), dochazi, zejména
Vv dopravni $picce, k delSimu ¢ekani. Prizkumem bylo zjisténo, ze cca 50 % vozidel ¢ekalo
na moznost odboceni az 30 sekund, dle ukazatele kvality dopravy se jedna
0 stupeii C - ojedinélé kratké fronty. Vzhledem k Cetnosti vozidel, ktera timto smérem jezdi,
to vSak neni problém. Problém s odbofenim doleva nastdvaji i fidicim autobusu, ktefi

V tseku mezi touto kiizovatkou a nasledujici okruzni kiizovatkou je v kazdém sméru
jeden jizdni pruh, po 250 metrech je na silnici 1/35 ptfidan levy odbocovaci pruh, ktery

usnadnuje ptijezd k obchodnimu domu.

3.2.4 OKruzni krizovatka ,,u Dalibora*

V zaii roku 2008 byla ptrebudovana tehdej$i prusecnd ktizovatka na kiizovatku
okruzni. Tato kfizovatka ma Ctyfi ramena, hlavni sméry - Vysoké Myto a Svitavy, vedlejsi
sméry - nadrazi CD (tento smér je vyuzivan minimalng) a silnice I11/360, ktera dale pokracuje
do centra mésta, nebo smérem do Usti nad Orlici. Projekt vybudovani komplexu dvou
okruznich kfizovatek je podrobné&ji popsan v podkapitole 2.6. Okruzni kiizovatka

je zobrazena na Obrazku 18.
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Zdroj: (4), upraveno autorem
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V soucasné dob¢ jsou nejvytizenéj$i hlavni sméry okruzni kiizovatky. Vzhledem
Kk tomu, ze je tato kiizovatka projektovana jako kruh, neni jeji prijezd v hlavnim sméru piilis
komfortni. Objevily se navrhy na ptfebudovani okruzni kiizovatky na kiizovatku spiralovou,
ktera je pro prijezd v hlavnim sméru uzivatelsky pfijemnéjsi, tyto navrhy vSak nebyly
podpoteny. Ptiblizné v polovin€ roku 2014 by m¢lo dojit k upravé kiizovatky, pfi niz by méla
byt v oblouku u nadrazi CD zaZena.

Za okruzni kiizovatkou ve sméru na Svitavy jsou na silnici 1/35 dva jizdni pruhy,
pricemz v levém jizdnim pruhu je zakaz jizdy nakladnich automobilti (znacka B04). V tomto
useku je, az ke ktizovatce fizené SSZ, maximalni povolena rychlost 70 km/h (znacka B20a).
Dva jizdni pruhy v tomto sméru jsou vedeny az na konec mésta. V opaéném sSmeéru jsou
dva jizdni pruhy v jednom sméru od ktizovatky 1I/35 - Trsténicka - Strakovska az k okruzni
kiizovatce. V tomto sméru je maximalni povolené rychlost 70 km/h v iseku od kiizovatky
fizené SSZ ke kiizovatce /35 - T. G. Masaryka. Pied okruzni kfiZzovatkou je v tomto sméru
snizena rychlost postupné na 40 km/h a pozdéji az na 30 km/h. Na okruzni kiizovatce
dochazi, zejména v dopravnich Spickach, ke kongescim. Kongesce se vyskytuji ve sméru
na Svitavy a Vysoké Myto. Ve sméru na Vysoké Myto je hlavnim divodem davkovani
vozidel v dopravnim proudu z ktizovatky fizené SSZ.

V Gsecich sdvéma jizdnimi pruhy vjednom sméru je znacka Zakaz ptedjizdéni

pro nakladni automobily (B22a).

3.2.5 Kiizovatka I/35 - T. G. Masaryka

Tato prisecna kiiZzovatka slouZi zejména pro vozidla, kterd odbocuji z hlavni silnice
na prilehlé parkovisté, mifi ke vzd&lavacim zafizenim, ktera se nachdzeji na ulici
T. G. Masaryka (gymnazium, stfedni $kola, dvé zékladni $koly, matetfské $koly), nebo pro
vozidla, ktera sméfuji k méstskému Gfadu ¢i poliklinice. Na silnici 1/35 je ziizen ve sméru na
Vysoké Myto levy odbocovaci pruh. Asi 550 metri od této kiizovatky se nachazi kiizovatka
fizend svételnym zabezpeCovacim zafizenim. KfiZovatka je zobrazena na Obrazku 19.
Kapacita této kiizovatky dopravnim intenzitim dostacuje. Primérna cekaci doba na silnici

1/35 je ptiblizng 20 vtetin. Primérna ¢ekaci doba na vedlejsi silnici je delsi, asi 40 vtefin.
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Obrazek 19 KriZovatka 1/35 - T. G. Masaryka

Zdroj: (4), upraveno autorem

3.2.6 KF¥izovatka I/35 - Marakova

Tato prusecnd kiizovatka ma Ctyii ramena, hlavni sméry - Svitavy a Vysoké Myto
asméry vedlejsi - Prose¢/Policka, a Ceska Tiebova/centrum. Ve viech ramenech jsou
vybudovany levé i pravé odbocovaci pruhy, ackoli pravé odboCovaci pruhy jsou pomérné
kratké (jedno, maximalné dveé osobni vozidla).

Na silnici 1/35 jsou semafory se svételnymi signaly se smérovymi Sipkami.
Na vedlejsich silnicich jsou semafory se svételnymi signaly s plnymi kruhovymi svétly.

Rozdé€leni jednotlivych dopravnich proudi do smérovych skupin (vetné zatazeni
do fazi) na kfizovatce je zobrazeno na Obrazku 16. Ctrnact dopravnich proudi
je zde rozdéleno do osmi skupin, které jsou dale vyuzivany v signalnim planu.

Je zde i pét pfechodu fizenych svételnou signalizaci, dalsi dva piechody fizeny nejsou.
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Obriazek 20 Kfizovatka rizena SSZ 1/35 - Marakova

Zdroj: (4), upraveno autorem

Legenda: ZLUTE - fazova skupina signalniho planu F1
MODRE - fazova skupina signalniho planu F2
CERVENA - fazova skupina signalniho planu F3

Signalni plan (SP) ma tfi faze. V prvni fazi (F1) maji na svételném zafizeni navést
Volno vozidla jedouci po hlavni komunikaci a ptechod, ktery je v Obrazku 16 oznacen PB.
V druhé fazi (F2) maji navést Volno vozidla odbocujici z hlavni silnice doleva a spolu s nimi
pfechody PI a PK. Tyto pfechody maji Volno i ve tfeti fazi (F3), kde se k nim pfidaji
dopravni proudy z vedlejSich silnic a ptfechody PA a PC, jimz ale navést Volno kon¢i diive,
tak aby mohla vozidla odbocujici vlevo véas opustit kiizovatku. K tomuto slouzi nové ptidana

tzv. vyklizovaci Sipka (Signal pro opusténi kiizovatky - S06) ve sméru od centra na Svitavy.
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V soucasné dobé¢ se na kiiZzovatce stfidaji Ctyii signdlni plany. Jejich Casové rozvrzeni

je vyobrazeno v Tabulce 9.

Tabulka 9 Casové rozvrzeni signalnich plani

od 0:00 | 4:00 | 6:00 | 7:00 | 8:30 | 11:30 | 14:00 | 17:00 | 21:00
do 4:00 6:00 7:00 8:30 11:30 14:00 17:00 21:00 24:00
PO - 3 3 6 4 4 5 3 =5
UT-CT - 3 3 6 4 4 5 3 5
PA - 3 3 6 4 4 5 3 -
SO -- -- 3 3 5 3 3 3 -
NE, SV - - - 3 3 3 3 3 -
Zdroj: (9)

Z Tabulky 9 vyplyva, Ze tato k¥izovatka neni fizena svételnymi signaly od 21:00
do 4:00. Vyklizovaci Sipka je zatazena do SP 5 a SP 6, které nahradily pivodni signalni plany
SP 1 aSP2.

SP 3 ma délku cyklu 60 s a pro hlavni 1 vedlejsi sméry se délka navésti Volno lisi
pouze o 1 vtefinu (F1 - 17 s, F3 - 18 s), pro levé odboceni (F2) je navést Volno dlouha 9 s.

SP 4 ma délku cyklu 80 vtefin a preferuje vozidla jedouci po hlavni silnici. Proudy VA
maji naveést Volno po dobu 33 s, VC 32 s, vedlejsi sméry VB a VD 21s. Na odboceni z hlavni
silnice doleva dostacuje 10 s.

SP 5 preferuje nejen vozidla jedouci po hlavni silnici ale i vozidla jedouci z centra
mésta (VD), navést Volno je v F3 pro tento smér delsi o 6 s. Tento SP se vyuziva v odpoledni
dopravni $picce, kdy dochazi k odjezdu vozidel z centra.

SP 6 zvysuje propustnost hlavnich smért. Vozidla z vedlejsi komunikace (VB a VD)
maji navest Volno stejnou dobu.

V blizkosti této kiizovatky ftizené SSZ dochdzi k vyjezdu vozidel Hasi¢ského
zachranného sboru. Pokud dojde k vyjezdu, na svételném zafizeni se rozsviti specialni SP,
ktery se vypne po prijezdu vozidla. Pti této specifické situace maji ndvést Volno proudy VB,

PA, PKaPl.

3.2.7 Kr¥izovatka I/35 - Trsténicka - Strakovska

Dalsi prlsecnd kiizovatka je od predchozi kiizovatky ftizen¢ SSZ vzdalena
asi 400 metri. Jedna se 0 kiiZzovatku mezi silnici 1/35, I1I/03530 a ulici Trsténickou.
Jde o silnice vedouci z obci Trsténice, Cista a Benatky, silnice 111/03530 slouZi jako spojnice
Janova, Strakova a Litomysle. Ze silnice 1/35 ve sméru od Svitav lze pro levé odboceni
na Trsténickou ulici vyuZzit samostatny odbocovaci pruh. Ve sméru od Vysokého Myta
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je ziizen pro odboceni na ulici Strakovskou spole¢ny pruh pro odboceni doleva a ptimou
jizdu. V tomto sméru je ale jeste jeden jizdni pruh pro pfimou jizdu, tudiz nedochazi kvuli

odbocujicim vozidlim ke kongescim. KfiZovatka je zobrazena na Obrazku 21.

‘Smér.Vysqké Myto

E . 4
T
4

- -
NN . ~—

‘Smér Svitavy:
S . A2,

*\'

Obriazek 21 K¥izovatka 1/35 - Trsténicka - Strakovska

Zdroj: (4), upraveno autorem

Pti odbocovani z vedlejsi ulice Trsténické na hlavni silnici dochazi v dopravni $picce
ke zdrzeni, zejména pii odboceni doleva. Mnohem vétsi problém nastava pro vozidla, ktera
odbocuji doleva z ulice Strakovské. Rozhled do kfizovatky zde neni pfili§ dobry, a i kdyz
je na proté&jsi strané kiizovatky zrcadlo, neni v dopravni $picce odboceni smérem na Svitavy
piili§ bezpecné. Vzhledem k nizkym intenzitam dopravy na vedlejSich komunikacich, je vSak

organizace dopravy na této kfiZovatce dostacujici.

3.2.8 Kiizovatka 1/35 - 111/36021

Tato kiizovatka je posledni kfiZovatkou v Litomysli smérem na Svitavy. Ve sméru
od Vysokého Myta je na 1/35 ziizen samostatny pravy odbocCovaci pruh, v opacném sméru
je ziizen samostatny levy odbocovaci pruh. Tuto kfizovatku vyuzivaji zejména vozidla
zéasobujici objekty v primyslové zoné nebo jejich zékaznici. V soucasné dobé tato kiizovatka
odpovida z kapacitniho hlediska intenzitam dopravy, ale do budoucna lze, s ohledem

na uvazované vybudovani nakupniho centra, o¢ekavat narust intenzity dopravy.
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4 DOPRAVNI PRUZKUM

Pro zjisténi intenzit dopravnich proudti na pozemnich komunikacich (PK) se vyuziva
dopravnich prizkumd, pfi kterych jsou zaznamenavana vozidla projizdéjici danym profilem.
Pro dosazeni co nejpiesnéjSich vysledkli je nutné provadét prizkum alespoii dvé hodiny
Vv obdobi dopravni $picky a je také nutné rozdélit vozidla do jednotlivych skupin (osobni
vozidla, ndkladni vozidla bez ptivésii, ndkladni soupravy a autobusy).

Vysledky scitani dopravy na tzemi mésta LitomySle nejsou, kromé vysledka
Z celostatnich s¢itani (8), ktera jsou ale pro ucely zhodnoceni kiizovatek nedostateéna,
dostupna. Z tohoto divodu bylo nutné provést vlastni s¢itani intenzity dopravy.
kiizovatkou fizenou svételnym signalizacnim zafizenim. Na zakladé scitani intenzit
dopravnich proudi na ktizovatce ftizeni SSZ lze odhadnout podil tranzitni dopravy
od dopravy, ktera za¢ina nebo kon¢i ve méstg.

Dalsim séitacim mistem byla okruzni kifizovatka ,,u nemocnice kde dochazi
ke kiizeni vozidel jedouci z ulice T. G. Masaryka, od Prosece, od Policky a od kfizovatky
fizené SSZ. Dle vysledku lze zjistit, kolik vozidel sméfuje z jednotlivych smért na kiizovatku

Poslednim mistem, na kterém probihal dopravni prizkum, byla kiizovatka silnice
11/358 a Braunerova namésti, které sméfuje do centra mésta. Diky sé¢itani dopravy na této
ktizovatce lze zjistit, kolik vozidel jedoucich od ktizovatky fizené SSZ smétuje do centra
mésta a kolik jich jede smérem na Ceskou Tfebovou. V opaéném sméru lze zjistit, kolik
vozidel od Ceské Tiebové jede do centra a kolik jich pokra¢uje ke kiizovatce fizené SSZ.

S¢itani dopravy na téchto tfech kiizovatkach probehlo ve Ctvrtek 27. tnora 2014
Vv ¢ase ranni $picky tj., od 7:30 do 9:30. Vzhledem k vysokému poctu s¢itacich stanovist’ bylo
provedeno za pomoci studentii Stfedni Skoly zahradnické a technické v Litomysli.

Spolu se s¢itanim dopravy na téchto tfech kiizovatkach bylo provedeno i dalsi s¢itani.
Toto sc¢itani probihalo na tfech usecich, kazdy usek byl s¢itdn jednu hodinu. Jednalo
se 0 useky vedouci od okruzni kfizovatky silnic /35 a 1I/360 vedouci smérem
na Usti nad Orlici. Na viech tiech tisecich byla séitana vozidla sméfujici smérem na silnici

1/35 a smérem od silnice I/35.
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4.1 Vysledky sc¢itani

Na Obrazku 22 je zobrazeno rozdéleni kiizovatky tfizené SSZ na jednotliva ramena
(A-D) a na jednotlivé dopravni proudy (1-12).

Smér Ceska Trebova

w1112 D
-
Smér > 4 4+— 8 Smér
A A« 2
Vysoké Myto 3 —> Svitavy
‘ ‘
B 456

Smér okruzni kfiZovatka

Obrazek 22 Rozdéleni ¢tyframenné kriZovatky
Zdroj: Autor

4.1.1 Intenzita dopravy na kiizovatce Fizené SSZ

Intenzita dopravy na kiizovatce fizené SSZ je uvedena v Tabulce 10. Z této tabulky
je patrné, Zze nejvyznamnéjsi intenzity dopravy jsou ve sméru Svitavy - Vysoké Myto
ave sméru Vysoké Myto - Svitavy. V téchto smérech je i nejvyssi intenzita tézkych
nakladnich vozidel (vétSinou se jedna o tranzitni dopravu). Velmi vyznamna je i intenzita

osobnich vozidel jedoucich ve sméru od okruzni kfizovatky na Ceskou Tiebovou a intenzita

osobnich vozidel jedoucich v opacném sméru.
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Tabulka 10 Intenzita dopravy na kriZovatce fizené SSZ ze dne 27. 2. 2014 [pocet
vozidel/2 hodiny]

Smér Dopravni Pocet vozidel v ¢ase 7:30-9:30
Od Na proud o | N K | A
Ceskou Ttebovou 1 91 9 7 1
Vysokého Myta Svitavy 2 585 110 326 2
Okruzni kiizovatku 3 72 20 16 7
Svitavy 4 128 8 8 6
f’,lfr“i“i Ceskou Tfebovou 5 464 15 9 11
krizovatky
Vysoké Myto 6 181 20 6 5
Okruzni kiizovatku 7 172 11 2 9
Svitav Vysoké Myto 8 573 51 118 2
Ceskou Tiebovou 9 268 1 0 0
Vysoké Myto 10 61 6 0
Ceské Tiebové Okruzni kiizovatku 11 340 28 6 6
Svitavy 12 231 5 0 0
Zdroj: Autor

4.1.2 Intenzita dopravy na okruZni kFiZovatce ,,u nemocnice*

Intenzita dopravy na okruzni kfizovatce ,,u nemocnice” je uvedena v Tabulce 11.
Nejvyssi intenzity dopravy jsou ve sméru od Policky a od Prosece na kiizovatku fizenou SSZ.
Dulezité je zjisténi, Ze je tato okruzni kiiZovatka minimalné zat€Zovana té€zkou nakladni
dopravou.

Tabulka 11 Intenzita dopravy na okruzni kiiZovatce ''u nemocnice" ze dne

27. 2. 2014 [pocet vozidel/2 hodiny]

Smér Pocet vozidel v ¢ase 7:30-9:30
od Na o) | N | K | A
Prosec 16 1 0 0
Poli¢ky T.G. M. 63 4 0 0
Ktizovatku fiz. SSZ 319 21 13 3
Policka 300 19 17 3
Svételné Proset 211 18 4 1

krizovatky

T.G. M. 121 9 1 9
Kftizovatku fiz. SSZ 181 0 0
T.G. M. Policka 97 0 0
Prosec 64 11 0 0
Policka 55 1 0 0
Prosede Kftizovatku fiz. SSZ 299 19 9 5
T.G. M. 85 8 0 0

Zdroj: Autor
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4.1.3 Intenzita dopravy na k¥iZovatce 11/358 - Braunerovo namésti
Intenzita dopravy na kiizovatce 11/358 - Braunerovo namésti je uvedena v Tabulce 12.
Z méteni intenzity dopravy na této kiizovatce je patrné kolik vozidel sméfuje do centra méesta
a kolik jich pokracuje ve sméru na Ceskou Tiebovou a na kfizovatku fizenou SSZ.
Tabulka 12 Intenzita dopravy na k¥iZovatce 11/358 - Braunerovo namésti ze dne
27. 2. 2014 [pocet vozidel/2 hodiny]

Smér Pocet vozidel v ¢ase 7:30-9:30
od Na 0 | N [ K | A
. Braunerovo nam. 138 8 0 0
Ceské Trebové Kizovatku fiz. SSZ 287 23 13 4
5 L Braunerovo nam. 440 8 1 2
Svételné kfizovatky x4 ou Trebovou 405 19 2 | 6
o Ktizovatku fiz. SSZ 290 10 0 3
LR ELLCIERIEY Ceskou Tiebovou 94 2 0 2

Zdroj: Autor

4.1.4 Intenzita dopravy na jednotlivych usecich na silnici 11/360
V Tabulce 13 je uvedena intenzita dopravy na jednotlivych usecich silnice 11/360,
ktera propojuje silnici 1/35 a mésto Usti nad Orlici. Ulice Havlickova zaroven slouzi
ke spojeni Smetanova namésti a silnice 1/35. Situace je pro lepsi pirehlednost zobrazena
na Obrazku 23, kde jsou ¢ervenou barvou vyznacena s¢itaci stanoviste.
Tabulka 13 Intenzita dopravy na jednotlivych isecich na silnici I1I/360 ze dne
27. 2. 2014 [pocet vozidel/1 hodinu]

Smér Cas Pocéet vozidel/l hodina
Od Na O N K A
OK 1/35 OK 11/360 140 9 1 1
OK 11/360 OK 1/35 ALY 227 12 4 2
OK 11/360 Havli¢kova/Zahajska 221 10 4 1
i P 10:00 - 11:00
Havlickova/Zahajska OK 11/360 267 13 3 2
Havli¢kova/Zahéjska Usti n. Orlici 87 4 2
— T ' o1 10:00-11:00
Usti n. Orlici Havlickova/Zahajska 134 3 1
Zdroj: Autor
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Obrazek 23 S¢itani dopravy na silnici I11/360

Zdroj: (4), upraveno autorem

Z dopravniho prizkumu vyplyva, ze polovina osobnich vozidel jedoucich ve sméru

od ktizovatky Havlickova/Zahajska k okruzni ktizovatce na silnici I1I/360 jsou vozidla, ktera

vyjela ze Smetanova namésti. V opacném sméru pokracuje do centra mésta 60 % osobnich

vozidel jedoucich po silnici 11/360.
4.2 Stanoveni intenzity dopravy ve §pickové hodiné

Vzhledem ktomu, Ze se v jednotlivych ro¢nich obdobich, mésicich, dnech,
ale i hodinach intenzity dopravy méni, je nutné provést jejich prepocet. Pro dalsi ucely
je nutné znat Spickovou hodinovou intenzitu dopravy, ktera se vypocita podle metodiky
popsané v TP 189 (12). Dle TP 189 (12) se postupuje nasledovné:

1. vypocet denni intenzity dopravy pomoci pfepoctovych koeficientli (zohlediuji
obdobi a ¢as dopravniho prizkumu a tfidu PK, na niz se dopravni prizkum
provadél),

2. vypocet tydennich priméri dennich intenzit dopravy pomoci koeficientl

tydennich variaci (zohledniuji obdobi a den prizkumu a téidu PK),
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3. vypocet rocniho priméru dennich intenzit (zohlediiuji mésic, ve kterém byl
dopravni prizkum proveden a tifidu PK),

4. vypocet intenzity Spickové hodiny pomoci piepoctového koeficientu z ro¢niho
pruméru dennich intenzit.

DalSim krokem je zjiSténi vyhledové intenzity. Pro zjiSténi vyhledové intenzity
se vyuziva metodika uvedena v TP 225 (10). V této praci bude jako vyhledovy rok zvolen rok
2025, ve kterém by méla byt jiz plné provozuschopnd rychlostni silnice R35 v okoli
Litomysle. Piepoklada se, Ze se na R35 piesunou vozidla, ktera po silnici 1/35 v Litomysli
asi 55 % vSech vozidel, ktera se po silnici 1/35 pohybuji. Tabulky s vypocty intenzity
$pickové hodiny vroce 2014 a vyhledové intenzity Spickové hodiny pro rok 2025

na kiizovatce fizené SSZ jsou uvedeny v Ptiloze B.

4.3 Kartogramy zatiZeni kriZovatek

V této podkapitole jsou zobrazeny kartogramy zatizeni kiiZzovatek, na nichz
byl proveden dopravni prazkum. Pro kaZzdou kiizovatku jsou zobrazeny kartogramy
dva - prvni kartogram zatizeni ukazuje intenzitu S$piCkové hodiny v roce 2014, druhy
kartogram ukazuje o¢ekavanou intenzitu Spickové hodiny v roce 2025 v ptipadé, ze nebude
zprovoznéna rychlostni silnice R35. Pro daje za rok 2025 se pfedpokladd, Ze dojde k nartistu
dopravy dle koeficienti uvedenych v TP 225 (10). VSechny kartogramy jsou vytvoiené
v programu OmniTRANS. Uvedena cisla zna¢i soucet vSech vozidel, ktera kiizovatkou
projedou ve $pickové hoding. U jednotlivych obrazki jsou uvedeny i sméry, do kterych

ramena kiiZzovatky pokracuji.

4.3.1 Zatizeni okruZzni kiiZovatky ,,u nemocnice*

Tato okruzni kiizovatka ma Ctyfi ramena (smér Prose¢, Policka,
ul. T. G. M. a ul. Matékova, ktera smétuje od a ke kiizovatce fizené SSZ).

Na Obrazku 24 je zobrazeno zatizeni okruzniho pasu okruzni kiizovatky

,unemocnice* a jejich jednotlivych vjezda a vyjezdii ve Spickové hodin€ v roce 2014.
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K¥izovatka rizena SSZ

Policka

Proseé

Obrazek 24 ZatiZeni okruZniho okruZzni kfiZovatky '"u nemocnice' v roce 2014 [pocet
vozidel/Spickova hodina]

Zdroj: Autor, program OmniTRANS

Na Obrazku 25 je =zobrazeno zatizeni okruzniho pasu okruzni ki¥izovatky

,u nemocnice™ a jejich jednotlivych vjezda a vyjezdi ve Spickové hodiné v roce 2025.

54



Krizovatka rizena SSZ

T.G. M.

Policka

Prose¢

Obrazek 25 Ocekavané zatiZeni okruzniho pasu okruzni k¥iZovatky

"u nemocnice™ v roce 2025 [pocet vozidel/Spi¢kova hodina]

Zdroj: Autor, program OmniTRANS

Vzhledem k tomu, Ze vystavba rychlostni silnice R35 prakticky neovlivni provoz
na této okruzni kiizovatce lze tento vyhled uvazovat jako redlny (pokud bude nartist dopravy
dle koeficientt uvedenych v (10)). Dopravni intenzita na této okruzni kiizovatce v roce 2025
by méla odpovidat vypoctenym intenzitam v piipadé existence i neexistence rychlostni silnice

R35.

4.3.2 Kartogram zatiZeni krizovatky rizené SSZ
Kiizovatka fizena SSZ ma Ctyfi ramena (smér Svitavy, Vysoké Myto,

Ceska Trebova/centrum a ul. Marakova smétujici k okruzni kiizovatce).
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Na Obrazku 26 je zobrazen kartogram zatizeni kiizovatky fizené SSZ ve Spickové

hodiné v roce 2014.

Ceska Tiebova /Centrum
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OKruzni krizovatka

Obrazek 26 Kartogram zatiZeni kiiZovatky rizené SSZ v roce 2014
[pocet vozidel/Spi¢kova hodina]

Zdroj: Autor, program OmniTRANS

Na Obrazku 27 je zobrazen kartogram oCekavaného zatiZeni kiiZzovatky fizené¢ SSZ
v roce 2025 za podminek, ze nebude vybudovana rychlostni silnice R35. Ackoli by podle
dostupnych informaci z RSD (17) méla byt rychlostni silnice R35 v roce 2025 v provozu,
je na nasledujicim obrazku graficky znazornéno kolik vozidel by projelo ve $pickové hodiné
vroce 2025 ptes kiizovatku fizenou SSZ v Litomysli, pokud by tato stavba nebyla

dokoncena.
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Prognoéza intenzity dopravy na 1/35, kterd pracuje s dokoncenou rychlostni silnici R35

je zpracovana v samostatné podkapitole.

Ceska Tiebova /Centrum

(0 0)
AN

P e Svitavy

/1200

OKkruzni krizovatka

Obrazek 27 Kartogram zatiZeni kiiZovatky Fizené SSZ v roce 2025

pii nedokon¢eni R35 [pocet vozidel/Spickova hodina]

Zdroj: Autor, program OmniTRANS

Z uvedeného Obrazku 27 vyplyva, ze pokud nebude v roce 2025 dokonc¢ena rychlostni
silnice R35, ktera bude soucasné¢ slouzit jako obchvat mésta Litomysle, projede
pies kiizovatku fizenou SSZ vice nez 4 300 vozidel ve Spickové hodiné. To je o témeéf
1 000 vozidel vice nez v roce 2014. Dle TP 188 (13) je uddvana maximalni hodinova kapacita

vrozmezi 3000 - 6400 vozidel ve Spickové hoding, tudiz neni hodnota 4 300 vozidel
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ve $pickové hodin¢ az tak dramaticka. Jisté ale je, ze by doslo k markantnimu nartstu doby

¢ekani na kiizovatce fizené SSZ.

4.3.3 Kartogram zatizeni krizovatky I1/358 - Braunerovo namésti

Ktizovatka 11/358 - Braunerovo namésti je kiizovatka, ktera ma tii ramena. Jedno
rameno je vyuzivano pro dopravu smérem za do Ceské Tiebové, druhé sméfuje
od a na ktizovatku fizenou SSZ a posledni rameno vede z a na Braunerovo namésti, které
tésné sousedi s naméstim Smetanovym. Tuto kifizovatku vyuzivaji fidi¢i vozidel, ktefi
se cht&ji dostat od Ceské Tfebové nebo od kiizovatky Fizené SSZ do centra mésta.

Na Obrazku 28 je zobrazen kartogram zatizeni kiizovatky II/358 - Braunerovo namesti

ve $pi¢kové hoding v roce 2014.

Ceska Trebova
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Centrum < W E Kfizovatka
Z B, fizena SSZ
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288
266 566

Obrazek 28 Kartogram zatiZeni kiiZovatky 11/358 - Braunerovo

namésti v roce 2014 [pocet vozidel/Spi¢kova hodina]

Zdroj: Autor, program OmniTRANS

Na Obrazku 29 je zobrazen kartogram ocekdvaného zatizeni na ki¥izovatce
11/358 - Braunerovo nameésti ve $pi¢kové hodiné v roce 2025 za predpokladu, ze nebude

zprovoznéna R35, kterd bude slouzit jako obchvat mésta Litomysle.
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Ceska Trebova
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Obriazek 29 Kartogram zatiZeni kiiZovatky 11/358 - Brau. nam. v roce 2025

pri nedokon¢eni R35 [pocet vozidel/Spickova hodina]

Zdroj: Autor, program OmniTRANS
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5 DOPRAVNI MODEL MESTA LITOMYSLE

Ke konstrukci dopravniho modelu mésta Litomysle byl vyuzit program OmniTRANS
od nizozemské firmy Omnitrans International. Tento program umoznuje vytvofit dopravni
model na ziklad¢ redlného mapového podkladu, jehoz pomoci se podrobné zakresli
pozadovana dopravni sit’ a po zadani realnych vzdalenosti 1ze vypoditat distanéni matici
(matici nejkratsi vzdalenosti) mezi jednotlivymi prepravnimi okrsky.

Hlavni cilem modelu mésta Litomysle bylo urcit tranzitni dopravu, kterda méstem
projizdi, a ve vyhledovém roce 2025 by méla byt ptevedena na dokoncenou rychlostni silnici
R35. Po vytvoteni modelu bylo kvantifikovano, kolik vozidel se bude pohybovat po pritahu
meésta po vybudovani R35 a bylo mozné vytvofit i navrhy na Upravu pritahu, zejména spojené

rrrrrr

priazkumu (kapitola 4) asi 55 %.
5.1 Tvorba dopravniho modelu

Pfi tvorbé modelu bylo vyuzito upraveného cCtyistupiiového modelu (vzhledem
K tomu, Ze je v modelu zahrnuta pouze silni¢ni doprava a to jako celek, je z n&j vypustén

Modal split, tj. délba piepravni prace).

5.1.1 Trip Generation

,, 1rip Generation, ¢eskym nazvem ,,ur¢eni zdrojovych a cilovych prouda®, pfedstavuje
prvni stupeit modelu. Vysledkem je zjisténi informaci o intenzitach zdrojovych (disponibilite)
a cilovych ptepravnich proudii (atraktivité) v jednotlivych prepravnich okrscich za feSené
Casové obdobi. Intenzity jsou zjiStény bez ohledu na to, kam (odkud) tyto cesty vlastné
vedou.“ (14)

V modelu mésta Litomysle bylo rozliseno celkem 15 ptepravnich okrskd, které jsou
byla stanovena z provedenych dopravnich prizkumti, z celostatnich méfeni intenzit dopravy

a ze znalosti mistnich pomért.

5.1.2 Trip Distribution
»Stupenn Trip Distribution, ¢esky ur¢eni smérovani pfepravnich proudd, piedstavuje
stanoveni intenzit pfepravnich proudd na jednotlivych pifepravnich relacich mezi vSemi

prepravnimi okrsky navzajem. Vysledky se uchovavaji i reprezentuji jako matice smérovani
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prepravnich proudd. Casto se lze setkat i spojmem OD matice (z anglického
Origin-Destination Matrix).* (14)

OD matici Ize interpretovat tabulkovée i graficky.

5.1.3 Modal Split

L»Stupen anglicky nazvany Modal Split pfedstavuje vypocet d€lby piepravni prace.
Intenzita piepravniho proudu (ulozend v OD matici jednotlivé pro kazdou relaci)
je zde rozdélena podle jednotlivych obort dopravy. Oznaéeni dopravni obor neni vSak
v tomto piipadd zcela piesné, zaleZi totiz na architektufe modelu. Casto je jeden dopravni
obor jesté dale Clenén - napft. silni¢ni doprava na osobni vozidla, nadkladni vozidla, ale tfeba
I jizdni kola. VHOD pak muze byt dale ¢lenéna na dopravu Zelezni¢ni a autobusovou,
pripadné dle dalSich subsystémi MHD (metro, tramvaj, trolejbus, méstsky autobus). Vznika
tak mnozina tolika dil¢ich OD matic, kolik ,,dopravnich obori* je v modelu uvazovano.* (14)

Vzhledem k tomu, Ze v dopravnim modelu mésta Litomysle je uvazovana pouze
silni¢ni doprava (a to jako celek, tj. neni zde rozdé€leni na osobni vozidla, ndkladni vozidla

nebo autobusy), byl tento stupefi nevyuzit.

5.1.4 Traffic Assignment

»Iraffic Assignment piedstavuje pfidéleni dopravnich proudd nebo jejich Ccasti
na konkrétni Useky dopravni sit€. Teprve nyni je pro kaZzdou cestu vytvotena konkrétni
posloupnost uzlt a usekti dopravni sité, po kterych se bude doprava na dané relaci v modelu
uskuteCnovat. Obecné¢ se metody pridéleni proudt (dopravniho =zatizeni) rozd¢€luji
na deterministické a stochastické.” (14)

V modelu mésta Litomysle je vyuzivana deterministickd metoda All-or-Nothing.

,Kazda pieprava z OD matice je zde jednoznaéné pfifazena na nejkratsi
(nebo nejlevngjsi) cestu. Zalezi na kritériich posuzovani dopravni narocnosti, cesta mize
byt ohodnocena jak vlastni vzdalenosti, tak cestovnim Casem, popf. v penézich. Z toho
divodu je tato metoda nazyvana metodou nejkratSi (nejlevnéj$i) cesty nebo cCasto takeé
anglickym nazvem znamenajicim v piekladu ,,v§echno nebo nic* (All-or-Nothing).« (14)

Toto je posledni krok &tyfstupnového modelu, pro spravnou funkci modelu

je vSak nutné model kalibrovat a validovat.

5.1.5 Kalibrace

Kalibraci se rozumi nastaveni parametri modelu. Pfi kalibraci se vyuzivd zejména

dopravnich priizkumt nebo jinych srovnéni s redlnymi hodnotami. Pfi kalibraci modelu mésta
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Litomysle byly vyuzity zejména Uidaje z méfeni intenzit na kfizovatkach a méfeni intenzity

tranzitni dopravy.

5.1.6 Validace

,,Validaci modelu je sice mozno povazovat za finalni fazi jeho kalibrace, ale je vhodné
tuto ¢innost zminit samostatné. Zatimco kalibrace modelu pifedstavuje hledani parametra
ajeho ,ladéni“, validace je piimo dukaz spravnosti modelu. Provadi se porovnani
vypoctenych vysledki modelu s hodnotami naméfenymi v realném provozu. (14)

S ohledem na splnéni hlavniho cile, coz je oddéleni tranzitu a jeho nasledné pievedeni

na R35, byl model kalibrovan dostate¢né.

5.2 Prvky modelu

Jednotkami v dopravnim modelu mésta Litomysle jsou pocty vozidel. Zakladnim
rokem, pro ktery byl model konstruovan, kalibrovan a validovan byl rok 2014. Podle
prepoétovych koeficientl (10) byla vypoctena ofekavana intenzita dopravy v roce 2025.
V dopravnim modelu mésta je pocitano Se dvéma cCasovymi obdobimi, je to Spickova
hodinova intenzita dopravy a intenzita dopravy za 24 hodin.

V zékladni variant¢ dopravniho modelu je zpracovana soucasnd dopravni
infrastruktura. Ve vyhledovych variantach je zapracovana rychlostni silnice R35
dle dostupnych plani RSD (15). Vzhledem ktomu, Ze neni rozhodnuto, zda budou
vybudovany viechny tii mimourovitové kiizovatky (MUK), které budou ovliviiovat dopravu
v okoli Litomysle (MUK Ridky, MUK Litomysl - sever a MUK Janov), jsou v modelu
zpracovany varianty, ve kterych je vybudovana (spolu s MUK Janov, jejiz vybudovani
je nutné) pouze MUK Ridky, nebo MUK Litomys] - sever. Vzhledem k finanéni naro&nosti
vystavby R35 je uvazovano, Ze by byla jedna z téchto dvou MUK z projektu vypusténa.

Dopravni model zkonstruovany v programu OmniTRANS zobrazuje intenzitu
na dopravni siti, ale je schopen zobrazit i porovnani vybrané varianty s variantou jinou. Toto
1ze naptiklad vyuzit pfi porovnani situace v roce 2025, kdy lze ukézat, jak by mélo poklesnout
zatizeni na PK (zejména na silnici 1/35) pii vybudovani rychlostni silnice R35. Takto

Ize porovnavat i varianty, ve kterych je vypusténa MUK Ridky nebo MUK Litomy3l - sever.

5.2.1 Prepravni okrsky
V dopravnim modelu mésta Litomysle je celkem 15 prepravnich okrskd. Vzhledem

k tomu, ze se jedna o makroskopicky model mésta, jsou nékteré prepravni okrsky nazvany
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jako mésta nebo obce, do kterych sméfuji dané PK. Nejvyznamnéjsi jsou prepravni okrsky
Vysoké Myto a Svitavy, které predstavuji nejvétsi zdrojové i cilové proudy. Dal$i prepravni
okrsky umisténé mimo mésto jsou Benatky, Policka, Prose¢, MoraSice, Chocen,
Usti nad Orlici, Ceskd Tfebova a Strakov. Timto vyétem jsou pokryty viechny viezdy
a vyjezdy z a do mésta.

Mezi nejvyznamnéjSi pifepravni okrsky umisténé ve mésté patii Smetanovo
a Braunerovo nameésti, tyto dva piepravni okrsky zastupuji centrum mésta. Dals§i okrsky

umisténé ve mésté jsou ulice T. G. M., Vertex a Lany.

5.2.2 Druhy pozemnich komunikaci

V dopravnim modelu je vyuzito nékolika druhti PK. Jednotlivé druhy PK se lisi
zejména v pramerné rychlosti, kterou se po nich vozidla pohybuji a se kterou jsou provadény
vypolty. RozliSeny tak jsou silnice . tfidy (v intravildnu i extravilanu), silnice II. tfidy,
I11. tfidy, mistni komunikace (MK 1 a MK 2), pfivadéce k rychlostni silnici R35 a samotna
prepravnich okrski na ostatni PK. Druhy PK jsou v modelu pro ptehlednost oddéleny

barevné. Na Obrazku 30 je zobrazen dopravni model mésta Litomysle.

8:Ughi n. Orlici

5:Vysoké

a Lfebova

" 4:MoraSice 7§
7:SmetaQd

3:Prose¢
2:Péolicka

K

1:Benatky 10:Svitavy

Obrazek 30 Model mésta LitomysSle
Zdroj: Autor, program OmniTRANS, podkladova mapa (4)
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5.3 Jednotlivé varianty modelu

V dopravnim modelu je zpracovano celkem $est variant. Pro kazdou z variant existuji
dvé ¢asova obdobi - pocet vozidel ve $pickové hoding a pocet vozidel za 24 hodin. Vzhledem
k v&tsi ucelnosti jsou v této praci popisovany pouze data ve SpiCkové hodin€. VSechny

varianty vychazeji ze zékladni varianty (soucasné dopravni infrastruktury).

5.3.1 Zakladni varianta

Zakladni varianta je zobrazena na Obrazku 30 vyse. Data, kterd jsou pouzita pro tuto
variantu, jsou pocty vozidel v roce 2014. Tyto udaje byly zjistény z provedenych dopravnich
prazkumt, celostatnich scitani intenzit dopravy a ze znalosti mistnich poméri. Zatizeni PK
je zobrazeno v Ptiloze C. Na Obrazku 31 je zobrazen vyfez z této varianty, na kterém

je patrné zatizeni PK v okoli kiizovatky fizené SSZ.

Smér Smetanovo namésti

Smér

Ceska Trebova

Sm‘gr

Vysoké Myto
8

Kfizovatka

rizena SSZ

OKkruzni

krizovatka

Smér Svita

Smér Prose¢ /{50, Smér Policka
U

Obrazek 31 ZatiZeni v okoli kiiZovatky Fizené SSZ [pocet vozidel/Spickova

hodina]
Zdroj: Autor, program OmniTRANS, podkladova mapa (4)
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5.3.2 Varianta pro rok 2025

Tato varianta je, co se dopravni infrastruktury tyce, identickd jako varianta zékladni.
Tato varianta je v modelu zpracovana pro piipad, ze by nedoslo k vystavbé rychlostni silnice
R35 v okoli Litomysle. Hodnoty, které jsou pro tento piipad uvedeny, jsou pocty vozidel
z roku 2014 vynasobeny koeficientem narastu dopravy pro rok 2025 (10). Hodnota tohoto
koeficientu je 1,26, prakticky to znamend, ze je do roku 2025 ocekavan nartist dopravy
026 % oproti roku 2014. Vypoéty v modelu piedpokladaji, ze bude narst dopravy

korespondovat s timto koeficientem.

5.3.3 Varianta s rychlostni silnici R35

Tato varianta vychazi z dopravni infrastruktury zakladni varianty, je zde ale zahrnuta
rychlostni silnice R35. Tato varianta je stéZejni Casti celého modelu, jehoz cilem je pfesun
tranzitu ze soucasného pritahu mésta silnice I/35 na R35. V této varianté jsou zahrnuty
viechny tii MUK, které jsou v aktudlnich planech RSD (15), jedna se o MUK Ridky,
Litomysl - sever a Janov. Data pro tuto variantu jsou stejna jako data pro variantu piedchozi.

Na Obrazku 32 je zobrazen model mésta Litomysle s rychlostni silnici R35.

MUK Litomysl - sever
MUK Ridky
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15:BramSTey nam..
1MJeN -Shgkov =
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3:Prosecé
2:Pélicka

K

1:Benatky 10:Svitavy

Obrazek 32 Model mésta Litomysle s kompletni R35
Zdroj: Autor, program OmniTRANS, podkladova mapa (4)
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Rychlostni silnice R35 je na Obrazku 32 zobrazena fialovou barvou. Cernou barvou
jsou zobrazeny privadéce k silnici 1/35. Zatizeni PK je zobrazeno v Piiloze D, v Ptiloze E
je zobrazeno porovnani zmény zatizeni PK této varianty (tzn. bude-li vybudovana R35)
a porovnani varianty piedchozi (bez R35). Data pro ob¢ varianty jsou za rok 2025.

Vyiez ztohoto porovnani je zobrazen na Obrazku 33. Opét je zobrazeno okoli
ktizovatky tizené¢ SSZ. Zelenou barvou je vyznacen pokles poctu vozidel, kterd projedou
po dané PK pii vybudované R35 oproti varianté, kde R35 neexistuje. Sedou barvou jsou

zobrazeny useky beze zmény.
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¢ OKkruzni : .
Y, - Smér Svitavy
Ny krizovatka

Obrazek 33 Porovnani varianty s R35 a bez R35 v roce 2025 [pocet
vozidel/Spi¢kova hodina]

Zdroj: Autor, program OmniTRANS, podkladova mapa (4)

Z ptedchazejiciho Obrazku 33 je patrny markantni pokles intenzity dopravy na silnici
I/35 po vybudovéni rychlostni silnice R35. To je zplsobeno pfesunem tranzitni dopravy
na rychlostni silnici R35. Dal8i kladnym disledkem pro mésto Litomysl je snizeni poctu
vozidel jedoucich od a do Ceské Tiebové a Usti nad Orlici (tento fakt je patrny zejména
v Ptiloze E). Tato vozidla budou moci vyuzivat pro spojeni se Svitavami a Vysokym Mytem

MUK Litomys] - sever a nebudou tak muset viibec jezdit pfes Litomysl. Z obrazku je dale
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patrné, Ze by se nejvytizenéjSi soucasti kiizovatky fizeni SSZ méla stat vedlejsi silnice
Il. tfidy (ulice Marakova). Nejvétsi intenzita dopravy by meéla byt na rameni vedoucim

od a k okruzni kiiZovatce.

5.3.4 Varianta s rychlostni silnici R35 bez MUK Ridky

Vzhledem k tomu, Ze existuje moznost redukce poétu mimouroviiovych kiizovatek
napojujicich soucasnou silnici I/35 na R35 v okoli Litomysle ze tfi na dvé€, byly zpracovany
I varianty, v kterych se s timto zamérem pocita. Prvni z téchto variant pocita s tim, Zze nebude
vystavéna MUK Ridky, ktera by se méla nachazet asi 3,5 km severozapadné od Litomysle.

Vozidla jedouci ve sméru od Vysokého Myta do Litomysle (nebo opacnym smérem)
by tak musela vyuzit pro sjezd nebo ndjezd na R35 MUK Litomysl - sever nebo az MUK
Dzbénov, kterd je planovana severozapadné od Litomysle ve vzdalenosti asi 10 km od mésta.
V modelu je ptedpoklddano, Ze vozidla jedouci ve sméru od Vysokého Myta do Litomysle
vyuziji pravé MUK Dzbanov a stejnou MUK vyuZiji i vozidla jedouci v opaéném sméru.

Zména intenzity dopravy oproti pévodni varianté se viemi tfemi MUK by tedy
méla byt v fadu jednotek vozidel, coz je témét zanedbatelné.

Pokud by ale byla nutnost jednu ze tfi MUK nestavét, je nutné posoudit rozdily
Vvintenzité dopravy mezi variantami R35 bez MUK Ridky a R35 bez MUK
Litomysl - sever.

Vzhledem k tomu, Ze vozidla jedouci ve sméru od Usti nad Orlici a Ceské Trebové
(a vozidla sméfujici do téchto mést) budou mit moznost vyuzit MUK Litomysl - sever
pro najezd (nebo sjezd) na R35. Tato MUK by tak mohla odvést &ast dopravy, kterd sméfuje
z Litomysle pravé do Ceské Tiebové (po silnici 11/358) a do Usti nad Orlici (po silnici 11/360).
Stejny efekt by mél byt 1 ve sméru do Litomysle.

Porovnéni varianty s rychlostni silnici R35 bez MUK Ridky a varianty R35 bez MUK
Litomysl - sever je graficky zobrazeno v Ptiloze F. Na Obrazku 34 je vyfez situace v misté,
kde by mélo dojit k nejvétsSim zménam intenzity dopravy.

Zelenou barvou je znazornén pokles intenzity dopravy, ¢ervenou barvou je znazornén
jeji nariist. Sed4 barva znamena nezménénou intenzitu dopravy. Jednotky jsou poéty vozidel
ve §pickové hoding.

Tato varianta opét pracuje s o¢ekavanymi hodnotami intenzity dopravy v roce 2025.
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Obrazek 34 Porovnani R35 bez MUK Ridky s R35 bez MUK Litomy3l - sever

[pocet vozidel/Spi¢kova hodina]

Zdroj: Autor, program OmniTRANS, podkladova mapa (4)

Z porovnani na Obrazku 34 vyplyva, Ze vybudovanim MUK Litomysl - sever by mélo
dojit k poklesu intenzity dopravy na silnicich druhé t¥idy 11/358 a II/360 v obou smeérech.
Problém ale nastane na silnici I1I/36018 v obci Némcice, kde by doslo k nardstu intenzity
dopravy vozidly, ktera pojedou z nebo do Ceské Tiebové pravé od MUK Litomysl - sever.

Pokud by skutetné¢ doSlo krozhodnuti, Ze budou vybudovany pouze
dvé mimouroviiové kiizovatky, doporucuje autor prace z dopravniho hlediska podpofit prave
MUK Litomysl - sever. Ostatni hlediska jako je ,,odfiznuti“ obce Kornice ptivadécem,

¢i problém s dal$im rozvojem mésta nepfislusi autorovi posuzovat.

5.3.5 Varianta s rychlostni silnici R35 bez MUK Litomysl - sever
Dalsi variantou, ktera je v dopravnim modelu mésta Litomysle zpracovéna, je varianta

s rychlostni silnici R35 bez MUK Litomys] - sever. Nevybudovanim této MUK by nedoslo
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K naruseni krajinného razu v okoli Litomysle, ale dopravni dopady by pro mésto byly
negativni. V Pfiloze G je zobrazeno porovnani varianty rychlostni silnice R35 bez MUK
Litomysl - sever a R35 se viemi tfemi MUK. Vyiez ztohoto porovnani je zobrazen
na Obrazku 35. Zelenou barvou je znazornén pokles intenzity dopravy, ¢ervenou barvou
je znazornén jeji nartst. Seda barva znamena nezménénou intenzitu dopravy. Jednotky jsou

pocty vozidel ve $pickové hodiné.
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2B R\
. A ?/ N\

Obrizek 35 Porovnani rychlostni silnice R35 bez MUK Litomysl - sever

s R35 se viemi tiemi MUK [poéet vozidel/Spi¢kova hodina]

Zdroj: Autor, program OmniTRANS, podkladovéa mapa (4)

Z Obréazku 35 je patrné k jakému by doSlo navySeni intenzity dopravy na silnicich
II. t¥idy. Zelen& oznadena komunikace je piivadéé k MUK Litomysl - sever, ktery v této
varianté neni zahrnut, proto na ném neni zadné zatizeni dopravy. Z Pfilohy G je patrné,
ze by doslo i K naristu dopravy na prutahu mésta Litomysle, a to o cca 200 - 250 v jednom
sméru za Spickovou hodinu.

Z porovnani jednotlivych variant je patrné, jak vyznamna je pro o¢ekavanou dopravu

v Litomysli MUK Litomysl - sever. Podle vysledki dosazenych v modelu by tato MUK
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mohla pomoci snizit dopravu nejen na prutahu mésta, ale i na vedlejSich silnicich 1I/358
a 11/360. Jejim negativnim hlediskem vSak je zasah do okoli mésta a dal$i problémy spojené

S uzemnim rozvojem Litomysle.

5.3.6 Varianta s rychlostni silnici R35 bez pFivadéfe k MUK Litomys§l - sever

od/ do Litomysle

Problémy, které jsou spojeny s vystavbou MUK Litomysl - sever lze &astetné
eliminovat tim, Ze by sice byla vybudovana MUK Litomys3l - sever, ale nebyl by vybudovan
pfivadé¢ k této MUK ve sméru od a do Litomysle. Piivadéé by tak byl vybudovan pouze
ve sméru na/ z Usti nad Orlici. Pfi vystavbé této varianty by doslo k pozadavku zachovéni
moznosti rozvoje mésta a nedoslo by k odfiznuti obce Kornice. Tato situace by byla
prospé&snéjsi i pro obec Néméice, pies kterou by se vozidla ve sméru od/ na Ceskou Tiebovou
dostavala na R35. Porovnani této varianty s variantou, kdy je vybudovana rychlostni silnice
R35 bez MUK Litomysl - sever, je zobrazena v Piiloze H. Vyfez ztohoto porovnani

je zobrazen na Obrazku 36.

i 9TFebové
Ee= ol

R35 smér Svitavy

Obrizek 36 Porovnani R35 s MUK Litomy3l - sever bez pFivadéce

k/ od Litomysle s R35 bez MUK Litomysl - sever [poéet vozidel/Spi¢kova hodina]
Zdroj: Autor, program OmniTRANS, podkladova mapa (4)
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Z Obrazku 36 je patrné, ze diky MUK Litomysl - sever dojde k poklesu intenzity
dopravy na silnicich II. tfidy, které LitomysSli prochazi. Diky nevybudovani ptivadéce
do Litomysle nedojde k problémiim ohledné dalSiho tzemniho rozvoje mésta. Ziejmé
jedinym negativem této varianty je o¢ekavané zvyseni intenzity dopravy v obci Némcice.

Tato varianta tak pusobi jako kompromis mezi variantami rychlostni silnici R35
se viemi tfemi MUK a R35 bez MUK Litomysl - sever.

Na pfilozeném CD je v Piiloze J zobrazeno zatizeni ve Spickové hodin€ vSech variant
dopravniho modelu. V Piiloze K jsou zobrazena vybrana porovnani. VSechny tyto vystupy

jsou ve formatu .pdf, jejich velikost je ve formatu AQ.
5.4 Kartogramy o¢ekavaného zatiZeni krizovatky rizené SSZ v roce 2025

V této podkapitole jsou vyobrazeny kartogramy ocekavaného zatizeni kiizovatky
fizené SSZ v roce 2025, za podminky narustu dopravy dle koeficientu z (10). Vzhledem
k moZnosti nevybudovani MUK Litomysl - sever nebo jejiho ¢aste¢ného vybudovani jsou
zde zobrazeny kartogramy tii - situace pii vybudovani R35 se viemi tiemi MUK, situace
pti vybudovani R35 bez MUK Litomysl - sever a situace pii vybudovani R35 se viemi tiemi
MUK, ale pouze s pfivadééem na/od Usti nad Orlici. Kartogram odekavaného zatiZeni
kiizovatky Fizené SSZ pro variantu pii vybudovani R35 bez MUK Ridky zde neni uveden,
protoze jeho hodnoty jsou téméf identické s variantou, kdy jsou vybudovany vsechny
tti MUK, lisi se fadové pouze v jednotkach vozidel, coZ je zanedbatelny vysledek.

V kartogramech jsou uvedeny Vv poctu vozidel ve Spickové hoding. VSechny
kartogramy jsou vytvofeny pomoci dopravniho modelu meésta LitomySle v programu

OmniTRANS.

54.1 Kartogram ocekavaného zatiZeni kiiZovatky rizené SSZ v roce 2025 pri
vybudovani R35 se viemi tfemi MUK
Na Obrazku 37 je zobrazen kartogram ocCekavaného zatizeni kiizovatky fizené SSZ

v roce 2025 pii vybudovani R35 se viemi tiemi MUK (Ridky, Litomysl - sever a Janov).
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Obriazek 37 Kartogram ocekavaného zatiZeni kiiZovatky Fizené SSZ v roce

2025 pii vybudovani R35 se viemi MUK [poéet vozidel/$pi¢kova hodina]
Zdroj: Autor, program OmniTRANS

5.4.2 Kartogram ocekavaného zatiZeni krizovatky Fizené SSZ v roce 2025
p¥i vybudovini R35 bez MUK Litomys] - sever
Na Obrazku 38 je zobrazen kartogram ocekédvaného zatiZeni kiiZovatky fizené SSZ
vroce 2025 pii vybudovani R35 bez MUK Litomysl - sever, tzn. pouze s MUK Ridky

a Janov.
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Obrazek 38 Kartogram ocekavaného zatiZeni kiiZovatky rizené SSZ v roce 2025

p¥i vybudovani R35 bez MUK Litomysl - sever [poéet vozidel/$pi¢kova hodina]
Zdroj: Autor, program OmniTRANS

Pfi porovnani Obrazku 37 a Obrazku 38 lze pozorovat navySeni intenzity dopravy
o vice nez 100 vozidel ve smérech Svitavy - Vysoké Myto, Vysoké Myto - Svitavy,
Svitavy - Ceskd Tiebova, Ceskd Tiebova - Svitavy. Navyseni intenzity o pfiblizné
130 vozidel je patrné ve smérech Vysoké Myto - Ceska Tiebova a Ceska Tiebova - Vysoké
Myto.

Tento narGist je zplsoben nemoznosti vozidel jedoucich od Ceské Tiebové
a Usti nad Orlici do Svitav a Vysokého Myta (a opaéné) vyuzit piivadée na R35 od MUK

Litomysl - sever.
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5.4.3 Kartogram ocekavaného zatiZeni kriZovatky rizené SSZ v roce 2025
pii vybudovani R35 se viemi tfemi MUK, bez piivadéce k MUK Litomysl -
sever k/od Litomysle
Na Obrazku 39 je zobrazen kartogram ocekavaného zatizeni ktizovatky tizené SSZ

v roce 2025 pii vybudovani R35 se viemi tfemi MUK, bez ptivadéée k MUK Litomysl - sever

ve sméru k/od Litomysle. Tato varianta je uvedena v Casti 6.3.6.
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Obriazek 39 Kartogram ocekavaného zatiZeni kiiZovatky rizené SSZ v roce
2025 p¥i vybudovani R35 se viemi tfemi MUK, bez p¥ivadéte k MUK Litomy3l -
sever k/od LitomySle [pocet vozidel/Spi¢kova hodina]

Zdroj: Autor, program OmniTRANS

V tomto kartogramu (Obrazek 39), oproti kartogramu, ktery popisuje stav kiizovatky
fizené SSZ pfi vystavbé kompletni R35 (Obrazek 37), dochazi k drobnému nartstu vozidel

jedoucich po silnici I/35 (smér na a od Svitav a Vysoké Myta). Naopak oproti kartogramu,
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ktery reprezentuje variantu bez MUK Litomysl - sever (Obrazek 38) zde dochézi k poklesu

ocekavané intenzity dopravy.
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6 NAVRH ZMEN NA ORGANIZACI DOPRAVY
NA PRUTAHU MESTA

Vzhledem k o¢ekavanému poklesu intenzity dopravy na pritahu mésta silnice 1/35
po vybudovani rychlostni silnice R35 (jedna se zejména o pokles tranzitu) nastane nutnost
zasahu do organizace dopravy na priitahu, zejména na kiizovatce fizené¢ SSZ.

Z kartogramti ocekavaného zatizeni kiizovatky fizené SSZ (zévér 6. kapitoly)
je patrné, ze by mélo dojit ke zméné hlavnich dopravnich proudd. V roce 2014 je intenzita
dopravy nasilnici 1/35 na kfizovatce fizené SSZ téméi dvojnasobna nez na vedlejsi silnici
(ulice Matékova). Z vysledkii dopravniho modelu mésta pro rok 2025 vyplyva, ze se tato
situace markantné¢ zmeéni. Intenzita dopravy na ulici Matédkova by méla byt po vybudovani
R35, oproti intenzité¢ dopravy na I/35 téméf dvojnasobna.

Podstatné pro kfizovatku tizenou SSZ je to, ze vozidla jedouci od okruzni kiizovatky
,»U nemocnice” do centra meésta, ale i smérem na Vysoké Myto ¢i Svitavy, nemaji jinou
moznost jak se do téchto cilovych destinaci dostat. Lze tedy konstatovat, ze prave tato
komunikace mezi okruzni ktizovatkou ,,u nemocnice* a kiizovatkou fizenou SSZ by méla
byt po vybudovani R35 nejvytizené;si silnici v Litomysli.

Z tohoto duvodu bude nutné provést nékolik zmén v organizaci dopravy. V okoli
ktizovatky fizené SSZ jsou problémy 1 v soucasnosti. Proto je tato kapitola rozdélena do dvou
podkapitol - zmény v organizaci dopravy na prutahu v soucasnosti a zmény v organizaci

dopravy na pratahu po vybudovani R35.

6.1 Zmény Vv organizaci dopravy na priitahu v sou¢asnosti

Jednim z problémi, ktery je vtéto praci feSen, je nejednotnost chovani fidich
pfi levém odbocCovani z ulice Matakova na silnici I/35, ktera ma v jednom sméru dva jizdni
pruhy. Jednd se o odbodeni ve sméru z Ceské Tiebové na Svitavy a ve sméru
od Prosece/Poli¢ky na Vysoké Myto. Faze SP je pro levé odboceni stejna s jizdou rovné, tzn.,
ze tidici odbocujici vlevo mohou odbocit po projeti vSech protijedoucich vozidel. Vzhledem
k tomu, Ze je v dopravni $pi¢ce vétsi intenzita dopravy ve sméru od Ceské Tiebové, byla
pro odboCeni smérem na Svitavy zfizena vyklizovaci Sipka (vozidla jedouci

od Proseée/Poli¢ky maji signal Volno kratsi oproti sméru od Ceské Tfebové o 5 vtefin).
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Vozidla jedouci ze sméru Ceska Tiebova - Vysoké Myto a Prose¢/Policka - Svitavy

jsou blikajicim zlutym svétlem na kompletnim semaforu upozoriovana, ze tato kiizovatka

neni fizena svételnym signaliza¢nim zatfizenim.

Problém, ktery na této kiiZzovatce nastavd pii levém odboceni zulice Matdkovy
je, ze odbocCujici vozidla ¢asto odbo¢i do pravého jizdniho pruhu, ¢imz v podstaté snizi

propustnost ktizovatky tim, ze vozidla, jez odbocCuji ze stejné¢ ulice vpravo nemohou

do ktizovatky vjet.
do pravého jizdniho pruhu, davaji pfednost v jizdé vozidlim odbocujicim na silnici 1/35

V nékterych ptipadech se také stava, ze fidici, kteti pifi odbocCovani piejedou
zprava (ve sméru od Ceské Tebové na Vysoké Myto a od Prosece/Policky na Svitavy). Tato

dopravni situace je graficky zndzornéna na Obrazku 40.
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Obrazek 40 Levé odboceni na kriZovatce 1/35 - Marakova
Zdroj: (4), upraveno autorem

Cervenou barvou jsou znazornény mozné piejezdy do pruhi na silnici 1/35
pii odboceni, zelena Sipka znaci tzv. vyklizovaci Sipku (Signal pro opusténi kiizovatky - S06)

a zluty kruh vyznacuje, Ze kiizovatka z téchto smérd neni fizena pomoci svételného

zabezpecovaciho zafizeni.
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Tento dopravni problém je mozno fesit n€kolika opatfenimi, naptiklad zavedenim plné
cary mezi priabéznymi pruhy na silnici I/35 tak, aby fidi¢i nesméli piejizdét do pravého pruhu.
Jako dalsi alternativa se jevi prebudovani pravych odbocovacich pruhti z vedlej$i komunikace
na silnici I/35 na pruhy pfipojovaci. Toto provedeni vyiesi problém prednosti v jizd€, avSak
pro n¢které fidi¢e by se mohla stat situace méné pochopitelnou.

Jako nejlepsi feseni daného problému zvolil autor doplnéni vodorovného dopravniho
znaCeni o Podélnou c¢aru pirerusovanou (V 2b) pro vedeni jizdnich pruhti v prostoru
kiizovatky. Parametry této pierusované ¢ary jsou: délka pruhu je 1,5 m, mezera mezi ¢arami
je 1,5 m a S§itka cary je 0,125 m. Jedna se tedy o vodorovné dopravni znaceni
V 2b (1,5/1,5/0,125) (11). Na tuto pieruSovanou caru bude navazovat Podélna cara plna
(V 1la) siroka 0,125 m. Tato plna ¢ara zakazuje piejezd mezi jednotlivymi pruhy v jednom
sméru. PIna ¢ara je navrhovana ve sméru na Svitavy v délce 45 m, ve sméru na Vysoké Myto
je to 55 m. Ve sméru na Vysoké Myto je vzdalenost del$i, divodem je zabezpeCeni
bezpecného a rychlého vjezdu pro vozidla vjizdéjici na /35 z parkovis§té¢ u supermarketu.
Stavajici svételné signalizacni zafizeni na kiiZovatce zlstane zachovano beze zmény.

Grafické feSeni uprav na kiizovatce fizené SSZ a v jejim okoli je zobrazeno na Obrazku 41.
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6.2 Zmény v organizaci dopravy na priitahu po vybudovani R35

V této podkapitole jsou zpracovany navrhy na zménu organizace dopravy na prutahu
meésta po roce 2025. Jako v celé praci, tak i v téchto navrzich je ptedpokladano, ze bude
do roku 2025 dokonc¢ena a zprovoznéna rychlostni silnice R35 v okoli mésta Litomysle, ktera
bude slouzit jako jeji obchvat.

Autor prace doporucuje provést po vybudovani R35 zredukovani nékterych
Ctyipruhovych useku na silnici 1/35 na dvoupruhové. Tuto zménu autor doporucuje zejména
v useku mezi okruzni k#izovatkou ,u Daliboru”“ a kiizovatkou fizenou SSZ. V okoli
ktizovatky tizené¢ SSZ (ptiblizné¢ 100 m od hranice kfizovatky), by vSak zachoval soucasny
stav. Na 1/35 se v okoli ktizovatky fizené SSZ také nabizi moznost ptebudovani souc¢asnych
pravych jizdnich pruhi na pravé odbocovaci pruhy.

Orientaéni hodnoty kapacity dvoupruhovych (smérov€é nerozdélenych) useki
na pratazich mésta jsou v profilu stanoveny na 1400 - 1800 vozidel za hodinu (16).
Z vysledkli dopravniho modelu mésta Litomysle je patrné, Ze tdaje za Spickovou hodinu
dosahuji dolni hranice tohoto rozmezi, tudiz by redukce na dvoukruhovou PK neméla
zpusobit kapacitni problémy.

Odstranéné jizdni pruhy lze vyuzit n€kolika moznymi zpisoby. Jde zejména o vyuziti
mist pro parkovani, vybudovani cyklostezek, pfipadné vybudovani klidovych zén se zeleni.
Vzhledem Kk tomu, ze tsek, ktery by se m¢l zredukovat, se nachazi v okoli parku, doporuéuje
autor prace vybudovat zelené plochy v kombinaci s cyklostezkou. Navrh téchto uprav neni

Vv této diplomové praci dale feSen.

6.2.1 Zména hlavni a vedlejsi silnice na kiiZovatce Fizené SSZ

Vzhledem ke zméné poméru intenzity dopravy na kiizovatce fizené SSZ (dopravni
proud vozidel jedoucich po ulici Matfdkova by mél byt po vybudovdni R35 témét
dvojnasobny, oproti proudu vozidel jedoucich po 1/35) autor prace doporucuje zménu hlavni
a vedlejsi silnice. Jako hlavni silnici tak autor navrhuje Matdkovu ulici, jako vedlejsi navrhuje
silnici 1/35. Tuto zménu si upravuje zastupitelstvo meésto, spolu s vyjadienim dopravni
komise, Policie CR, ptipadné jinych organizaci.

Tato zména bude nejvice patrna v dob€, kdy bude svételné signalizacni zafizeni
vypnuto nebo bude mimo provoz. Timto opatienim by tak mél byt zajiStén co mozna

nejplynulejsi prijezd vozidel jedoucich po Marakovée ulici.

80



Ekonomické naklady na tuto zménu by mély byt minimalni, v podstaté¢ by se mélo
jednat pouze 0 administrativni zalezitosti s timto spojené a naklady na premisténi, ptipadné
dokoupeni, dopravni znacky P06 - "Stiij, dej prednost v jizdé".

Pro provedeni této zmény vSak bude nutné posoudit skute¢né dopravni proudy
po vybudovani rychlostni silnice R35. Problém by mohl nastat i S vnimanim této zmény
u fidi¢, vzhledem k osazeni kiizovatky (z vedlejSich smérti) dopravnimi znackami

P06 - "St(j, dej prednost v jizde" by tak bylo na zménu dostatecné upozornéno.

6.2.2 Zména signilniho planu na kriZovatce Fizené SSZ

Vhledem k ofekavanym zméndm intenzit dopravy na celém prutahu, ale zejména
na ktizovatce tizené SSZ, bude bezpodminecné nutné provést zmeénu signalnich planti na této
kfizovatce. K vypoctu signdlnich planli se v souCasnosti vyuzivad specializovanych
pocitaCovych software.

Pro vytvofeni signdlnich plant je nutné znat né¢kolik podstatnych udaji. V prvni fadé
se jedna o udaje o stavebnim usporadani kiizovatky, napt. sklonové poméry, polomér oblouku
apod. Dale se jedna hlavné o hodinovou intenzitu jednotlivych dopravnich proudd. Intenzita
dopravnich proudt je zvolena z varianty pfi vybudovéni rychlostni silnice R35 se vSemi tfemi
MUK, bez piivadéée k MUK Litomysl - sever od Litomysle.

Z téchto udaju se urci jednotlivé faze, vypocita optimalni délka cyklu a délka doby
zelenych pro jednotlivé dopravni proudy.

Signalni plany lze vypocitavat 1 bez software, v TP 81 - Zasady pro navrhovani
svételnych signalizaCnich zatizeni na pozemnich komunikacich jsou uvedeny dvé zéakladni
metody - metoda saturovaného toku a metoda spotieby casu. Metodou saturovaného toku jsou
vypocitany nasledujici signalni plany, které slouzi prevazné pro ovéfeni organizace dopravy
na kfizovatce fizené SSZ. Pro vypocet signalnich plant jsou pouzity ocekavané hodnoty
Spickové hodinové intenzity dopravnich proudt pro rok 2025, které jsou vypocteny
dopravnim modelem v programu OmniTRANS.

Na Obrazku 42 je znazornén letecky snimek kiizovatky ftizené SSZ, na niz

jsou vyznaceny dopravni proudy.
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Obrazek 42 K¥izovatka Fizena SSZ s dopravnimi proudy

Zdroj: (4), upraveno autorem

Z ocekavaného kartogramu zatiZzeni kiiZzovatky tizené SSZ uvedeného v ¢asti 5.4.3
je patrné, ze nejvyznamnéjsi dopravni proudy by mély sméfovat ve sméru od Prosece/Policky
na Ceskou Tiebovou a opaéné (naObrazku 42 jsou to proudy 5 a 11). Stejné jako
V soucasnosti nebudou proudy 4 a 10 fizeny SSZ. V nasledujicich odrazkach je navrZeno

pét signalnich pland. Tabulky s vypocty signalnich plant jsou zobrazeny v Pfiloze L.

a) SP1
Tento signdlni plan ma stejné rozdéleni fazi, jaké je na kiizovatce SSZ v soucasné
dobé. Délka cyklu je stanovena na 60 s, celkova doba zelené je 49 s. V Tabulce 14
je zobrazeno rozdé¢leni dopravnich proudii a pfechodt pro chodce do jednotlivych fazi a délka

zelenych pro jednotlivé faze.
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Tabulka 14 Signalni plan 1

F1 1:2:7;8;PB 10
F2 3:9; PK; PI 11
F3 5:6;11; 12; PA; PC; PI; PK 28

Zdroj: Autor

b) SP2
Druhy navrzeny signalni plan ma Ctyti faze a je spiSe teoretickou moznosti, jeho
uplatnéni v praxi se pro jeho dlouhé ¢ekaci doby neda predpokladat. Vzhledem k tomu,
ze je tento SP Ctyffazovy, méla by byt zarucen prijezd vSech vozidel v kazdé fazi. Tento klad
je ale spojen s dlouhym ¢ekanim na kiizovatce. Délka cyklu je stanovena na 90 s a celkova
doba zelené je 74 s. V Tabulce 15 je zobrazeno rozdéleni dopravnich proudd a piechodi

pro chodce do jednotlivych fazi a délka zelenych pro jednotlivé faze.

Tabulka 15 Signalni plan 2

F1 1,2;7,;8; PB 10
F2 3;9; PK; PI 11
F3 5; 6; PA; PI; PK 29
F4 11; 12; PC; PI; PK 24

Zdroj: Autor

c) SP3
Tento signalni plan je tfifazovy a je to v podstaté otoceny soucasny SP. Po silnici I/35
pojedou vSechny dopravni proudy spolecné, vozidla odbocujici doleva (3 a 9) tak budou
muset davat piednost protijedoucim vozidlim (2 a 8). Vozidla v dopravnim proudu 3 budou
muset dat piednost i chodcim jdoucim po ptechodu PB, tento pfechod bude mit pomérné
kratkou dobu zelené - 5 s. Tento zpiisob vSak funguje na mnoha jinych kfizovatkach tizenych
SSZ, tudiz by nemély vzniknout vét$i problémy pfi jeho implementaci. Pro proud 3 se vsak

doporucuje na SSZ instalovat naveést upozornujici na prechazejici chodce.
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Vzhledem k tomu, Zze o¢ekavana intenzita vozidel v proudu 3 by méla byt asi o tietinu
vy$$i nez, intenzita vozidel v proudu 7 a 8, bude pro tyto proudy ukonéena zelena 0 5 s diive.
Touto Gpravou by mélo byt docileno bezproblémového odboceni proudu 3.

Cyklus toho signalniho planu trva 60 s, celkova délka zelenych je 49 s.

V Tabulce 16 je zobrazeno rozdéleni dopravnich proudi a piechodii pro chodce

do jednotlivych fazi a délka zelenych pro jednotlivé faze.

Tabulka 16 Signalni plan 3

F1 1;2;3;7,8;9; PB 7;12
F2 5; 11; PA; PC; PI; PK 28
F3 6; 12; PI; PK 9

Zdroj: Autor

d) SP4

Vzhledem k o¢ekavanému poklesu intenzity dopravy na silnici I/35 a poklesu tézké
nakladni dopravy na téze silnici je pro posledni dva signdlni plany navrzeno piebudovani
pravych jizdnich pruht na I/35 na pravé odbocovaci pruhy ve vzdalenosti 80 m od hranice
ktizovatky.

Dtsledkem této upravy v organizaci dopravy bude plynulejsi jizda vozidel
v dopravnich proudech 1 a 7 a jejich nezavislosti na proudech 2 a 8.

Tento signalni plan je opét trifazovy, doba cyklu je 60 s, celkova doba zelenych
je49s.

Opét je zde nutné ukoncit zelenou pro proudy 7 a 8 o 5 sdfive. Je také opét tieba
upozornit fidi¢e vozidel v dopravnim proudu 3 piechazejici chodce na prechodu PB, zelena
pro tento prechod bude trvat 5 s.

V Tabulce 17 je zobrazeno rozdéleni dopravnich proudi a piechoddi pro chodce

do jednotlivych fazi a délka zelenych pro jednotlivé faze.
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Tabulka 17 Signalni plan 4

F1 5:6;7; PA; PI 22
F2 1;11;12; PC; PK 17
F3 2; 3;8;9; PB; Pl; PK 6; 11

Zdroj: Autor

e) SP5

Posledni signalni plan je navrZen za pfedpokladu, Ze budou vybudovany na 1/35 pravé
odbocujici pruhy, stejné jako v ptipadé¢ SP 4. Tento SP ma ctyti faze, délka cyklu je 90 s,
celkova délka zelenych je 73 s.

Tento SP je obdobou ptedchoziho SP, hlavnim rozdilem je samostatna faze
pro dopravni proudy 3 a 9 odbocujici z 1/35 doleva.

Tento signalni plan je spiSe teoreticky, pro dlouhé cekaci doby se neda ocekéavat jeho
uplatnéni v praxi.

V Tabulce 18 je zobrazeno rozdéleni dopravnich proudi a piechodd pro chodce

do jednotlivych fazi a délka zelenych pro jednotlivé faze.

Tabulka 18 Signalni plan 5

F1 5;6;7; PA; PI 29
F2 1, 11;12; PC; PK 24
F3 1,7, 2; 8; PB; 8
F4 3;9; P, PK 12

Zdroj: Autor

Vzhledem k tomu, Ze je kiizovatka fizena SSZ v podstaté vybudovana na mosté pies
feku Loucnou, je zde minimum prostoru pro rozsahlejsi stavebni upravy. Proto bude nutné
po vybudovani R35 koordinovat dopravu na této kifizovatce zménou SP. Samoziejme bude
nutné vytvofit n€kolik SP s ohledem na ¢as, ve kterém budou vyuZivany (ranni dopravni
Spicka, odpoledni dopravni $pic¢ka, dopravni sedlo popi. vikend) a s ohledem na intenzitu
dopravy V jednotlivych obdobich dne i tydne. Autorem navrzené SP tak mohou slouZit jako

alternativy pro volbu jednotlivych fazi.
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Jako v praxi nejvyuzitelngj$i shledava autor prace SP 1 a 3, v pfipadé zfizeni

odbocovacich pruhti i SP 4.

6.2.3 Problém na k¥iZovatce 11/358 - Braunerovo namésti

Velmi podstatné bude pro dalsi vyvoj intenzity dopravy na kiiZovatce
11/358 - Braunerovo namésti (kiizovatka ,,U Vagnertu) rozhodnuti o tom, jak (a jestli viibec)
bude vybudovana MUK Litomy3l - sever.

Pokud by tato MUK nebyla vybudovana, mohlo by dojit k narastu dopravy,
kdy by ve sméru od kiizovatky fizené SSZ ke kiiZzovatce 1I/358 - Braunerovo namésti mohlo
jezdit az 1 000 vozidel ve Spickové hodiné. V opacném sméru by zde mohlo projet téméet
850 vozidel ve $pickové hoding. Vzhledem ktomu, ze se vtomto misté tvofi dopravni
kongesce ve Spicce jiz v soucasné dobé (cca 800 a 650 vozidel ve $pickové hoding) jsou
ocekavané hodnoty pro rok 2025 problémové.

V piipadé vybudovani R35 se vemi tfemi kompletnimi MUK by dle modelu mésta,
mohlo dojit i k poklesu intenzity dopravy oproti roku 2014. Vzhledem K negativnim
dasledktim piivadéée k MUK Litomysl - sever od Litomysle (odfiznuti Kornic, omezeny
rozvoj na severozapad¢ Litomysle) se vSak da ocekavat pomérné velky odpor k vybudovani
tohoto pfivadéce.

Pro dopravu v Litomysli bude v§ak planovana MUK Litomy3l - sever velmi dileZitou.
Urcitym kompromisem by tak mohlo byt jeji vybudovani bez ptivadéce od/ do Litomysle.
Casteené by tak byl vyfesen problém s dopravou ve sméru od a do Ceské Tiebové.

Podle modelu by mélo na useku mezi kiizovatkou fizenou SSZ a kiiZzovatkou
11/358 - Braunerovo namésti dojit k nartstu intenzity dopravy (oproti intenzité dopravy v roce
2014) pouze v tadech desitek vozidel za $pickovou hodinu.

Zejména z téchto dlivodli je tak pro mésto LitomySl velmi dualezitda vystavba
MUK Litomysl, ktera ¢aste¢né vyfesi problémy s prijezdem vozidel po silnici 11/358, ktera

prochézi v okoli n€kolika historicky vyznamnych budov.
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ZAVER

V této diplomové praci je provedena analyza organizace dopravy v Litomysli od roku
1968 az do soucasnosti. V praci jsou porovnavany vysledky jednotlivych scitani intenzit
dopravy a analyzovany zasahy do dopravni infrastruktury mésta (zejména vybudovani
prutahu).

Pomérné podrobné jsou ve tfeti kapitole analyzovany kiizovatky lezici na silnici 1/35
v Litomysli a moznosti pfechodu chodct ptes tuto silnici, které jsou nezbytné pro spojeni
dvou ¢asti mésta oddélenych pritahem.

Hlavnim cilem prace bylo vytvofit dopravni model mésta LitomySle a zapracovat
do n¢j rychlostni silnici R35 a jeji ptivadéée v okoli mésta. Model Litomysle je zpracovan
v programu OmniTRANS, zékladni (vychozi) variantou je soucasnd dopravni infrastruktura
adata zjisténa zprovedenych dopravnich prizkumt. Varianty, v nichZz je pracovano
S rychlostni silnici R35, jsou celkem ¢Ctyfi. Tyto varianty se liSi vybudovanim
mimouroviiovych kitizovatek, pitipadné jejich piivadéch. Intenzita dopravy pro cilovy
rok (2025) je vypoétena z dat z roku 2014 pomoci piislusnych koeficientd.

Vysledky jednotlivych variant jsou zobrazeny na vyfezech zafazenych Vv samotné
praci. Vzhledem k rozsahu modelu jsou v Pfilohach umisténa pouze graficka zobrazeni,
V nichz jsou uvedeny pouze vybrané hodnoty. Kompletni zobrazeni vystupli modelu jsou
umistény na pfilozeném CD ve formatu .pdf, tyto mapy jsou ve formatu AO.

Z vysledkti modelu je patrné, jak je pro mésto Litomysl dalezita MUK
Litomysl - sever. Jeji kompletni vybudovani by vSak vyrazné¢ omezilo dal$i mozny rozvoj
mésta severozapadnim smérem a dosSlo by k ,,odfiznuti obce Kornice. Zejména z tohoto
divodu autor prace doporuCuje vystavbu varianty, Vniz budou zahrnuty vSechny
tfi planované MUK, avsak MUK Litomysl - sever by byla vybudovana bez ptivadéce
od Litomysle.

Tato varianta je také vychozi variantou v navrhu novych signalnich plant. Jako dalsi
zmény v organizaci dopravy po vybudovani rychlostni silnice R35 je doporuceni na zménu
nekterych Ctyfpruhovych tsekl na tseky dvoupruhové a piebudovani piebytecnych pruha
na cyklostezky s kombinaci zelené odpoc¢inkové plochy.

Pranim autora je, aby byly vystupy z dopravniho modelu vyuzitelnym informaénim

nastrojem pro budouci zlepSeni organizace dopravy v Litomysli.
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Priloha A

Porovnani intenzity dopravy v jednotlivych letech [pocet vozidel/ 24 hodin]
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Priloha B

Intenzita dopravy na kiizovatce fizené SSZ ve sméru Svitavy - Vysoké Myto

Misto: Svételna kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  [1435; E 442 Den tydne: Cturtek
Stanoviste: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tfida komunikace: 1/35; E 442
2. |Nedélni faktor:
3. |Charakter provozu: hospodarsky smiseny rekreacni
4. |Skupina pfepoctovich koeficientd:
druh vozidel

5 In}gn?ita dopravy'za dobu prizkumu

bézného pracovniho dne Im [voz]
6. |Prepoctovy koeficient dennich variaci km.d [-]
7. |Denni intenzita dopravy lg [voz/den)
8. |Prepoctovi koeficient tydennich variaci kay [-]
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy k [voz/den]
10. |Pfepoétovy koeficient roénich variaci ke.reoi [-]
11. [Ro&ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den]
12. |Odhad presnosti uréeni RPDI [%]
13. |Pfepoétovy koeficient krpoizh [-]
14. |Intenzita Spickové hodiny lzp, [voz/h]
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Intenzita dopravy na kiiZovatce fizené SSZ ve sméru Svitavy - Ceska Trebova

Misto: Svételna kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  [1/35; E 442 Den tydne: Cturtek
Stanoviste: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tfida komunikace: 1/35; E 442
2. [Nedélni faktor:
3. |Charakter provozu: hospodarsky smiseny rekreacni
4. |Skupina pfepoctovich koeficient(:
druh vozidel
Intenzita dopravy za dobu prizkumu

“ béZného pracovniho dne Im [voz]
6. |Prepoctovy koeficient dennich variaci km.d []
7. |Denni intenzita dopravy lg [voz/den]
8. |Pfepoctovy koeficient tydennich variaci kaz [-]
9. [Tydenni primeér dennich intenzit dopravy k [voz/den]
10. |Pfepoétovy koeficient roénich variaci ke.reoi [-]
11. |Roé&ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den]
12. |Odhad presnosti uréeni RPDI [%]
13. |Pfepoétovy koeficient krpoizh [-]
14. |Intenzita Spickové hodiny lzh [voz/h]

2014

2025

| kb
YT

| 1 [vozih)
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Intenzita dopravy na kiizovatce fizené SSZ ve sméru Svitavy - okruzni kiizovatka

| kb
| kb |
ko 1]

ly [voz/h]

Misto: Svételna kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  |1/35; E 442 Den tydne: Ctyrtek
Stanovisté: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tfida komunikace: 1/35; E 442
2. |NedgIni faktor:
3. |Charakter provozu: hospodarsky smigeny rekreacni
4. |Skupina prepoctovich koeficientd:
druh vozidel

5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu

* |b&Zného pracovniho dne Im [v0Z]
6. |Prepoétovy koeficient dennich variaci km.d [-]
7. |Denni intenzita dopravy l [voz/den]
8.  |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kaq [-]
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy k [voz/den)
10. |Pfepoctovy koeficient roénich variaci ke reoi [-]
11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den]
12. |Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%]
13. |Pepoétovy koeficient kreoizh [-]
14. |Intenzita Spickové hodiny Izh [voz/h)
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Intenzita dopravy na kiiZzovatce fizené SSZ ve sméru Vysoké Myto - Svitavy

Misto: Svételna kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  [I/35; E 442 Den tydne: Cturtek
Stanoviste: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tiida komunikace: 1/35; E 442
2. |Nedélni faktor:
3. |Charakter provozu: hospodarsky smiseny rekreaéni
4. |Skupina pfepoctovich koeficientd:
druh vozidel

5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu

* |b&Zného pracovniho dne Im [v0z]
6. |Prepoctovy koeficient dennich variaci km.d [-]
7. |Denni intenzita dopravy lg [voz/den)
8. |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kay [-]
9. [Tydenni prdmér dennich intenzit dopravy k [voz/den]
10. |Pfepoétovy koeficient rognich variaci ke.reoi [-]
11. |Roé&ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den]
12. |Odhad piesnosti uréeni RPDI [%]
13. |Pfepoétovy koeficient krpoizh []
14. |Intenzita Spickové hodiny lzy [voz/h]

2014

2025
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Intenzita dopravy na kiizovatce fizené SSZ ve sméru Vysoké Myto - Ceské Tiebova

=
| kv H

Iy [voz/h) =

Misto: Svetelnd kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  [I/35; E 442 Den tydne: Curtek
Stanoviste: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tfida komunikace: 1135, E 442
2. |Nedélni faktor:
3. |Charakter provozu: hospodarsky smiseny rekreacni
4. |Skupina pfepoctovich koeficientd:
druh vozidel

5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu

© |b&Zného pracovniho dne Im [voz]
B. |Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-]
7. |Denni intenzita dopravy l [voz/den]
8. |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kay [-]
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy k [voz/den]
10. |Pfepoétovy koeficient roénich variaci ke reoi [-]
11. |Ro&ni primér dennich intenzit doprawy RPDI [voz/den]
12. |Odhad piesnosti uréeni RPDI [%]
13. |Piepoétovy koeficient krpoizh [-]
14. |Intenzita pickové hodiny Iz, [voz/h]
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Intenzita dopravy na ktizovatce fizené SSZ ve sméru Vysoké Myto - okruzni kiizovatka

Misto: Svételna kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  [1/35; E 442 Den tydne: Cturtek
Stanoviste: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tfida komunikace: 1£35; E 442
2. |Nedélni faktor:
3. |Charakter provozu: hospodarsky smigeny rekreatni
4. |Skupina pfepoétovich koeficientd:
druh vozidel

Intenzita dopravy za dobu prizkumu
bézného pracovniho dne

Im [v0z]

Prepoctovy koeficient dennich variaci

kma []

lg [voz/den]

Prepoctovy koeficient tydennich variaci

ks [-]

5
15
7. |Denni intenzita dopravy
3
9

Tidenni primér dennich intenzit dopravy

k [voz/den]

10. |Pfepoctovy koeficient rognich variaci

ke.reoi [-]

11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy

RPDI [voz/den]

12. |Odhad pfesnosti uréeni RPDI

(%]

13. |Pfepoctovy koeficient

kreoizh [-]

14. |Intenzita Spickové hodiny

lzp, [voz/h]

2014

2025

ko [']

kp [-]

ly [voz/h)
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Intenzita dopravy na k¥izovatce fizené SSZ ve sméru okruzni kiizovatka - Svitavy

Misto: Svételna kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  |1/35; E 442 Den tydne: Cturtek
Stanoviste: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tfida komunikace: 1135, E 442
2. |Ned&Ini faktor:
3. |Charakter provozu: hospodarsky smigeny rekreacni
4. |Skupina pfepoctovich koeficient(:
druh vozidel
Intenzita dopravy za dobu prizkumu

B béZného pracovniho dne Im [vozZ]
6. |Prepoctovy koeficient dennich variaci km.a [£]
7. |Denni intenzita dopravy lg [voz/den]
8. |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kay [-]
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy k [voz/den]
10. |Prepoétovy koeficient rognich variaci ke.rpoi [-]
11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den]
12. |0dhad presnosti uréeni RPDI [%]
13. |Pfepoétovy koeficient krpoizh [-]
14. |Intenzita Spickové hodiny Iz, [voz/h]

2014

2025
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Intenzita dopravy na kiiZovatce fizené SSZ ve sméru okruzni kiizovatka - Ceska Tiebova

Misto: Svetelnd kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  |I435; E 442 Den tydne: Cturtek
Stanoviste: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tfida komunikace: 1135; E 442
2. [NedgIni faktor:
3. |Charakter provozu: hospodarsky smiseny rekreaéni
4. |Skupina prepoctovych koeficientd:
druh vozidel

5 In}e“m?ita dopravy'za dobu prizkumu

bézZného pracovniho dne Im [v0Z]
6. |Pfepoctovy koeficient dennich variaci km.d [-]
7. |Denni intenzita dopravy l4 [voz/den)
8. |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kaz [-]
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy k [voz/den]
10. |Pfepoctovy koeficient rognich variaci ke.reoi [-]
11. |Roé&ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den]
12. |Odhad piesnaosti uréeni RPDI [%]
13. |Prepoctovy koeficient krpoizh [-]
14. |Intenzita Spickové hodiny lzp, [voz/h]
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Intenzita dopravy na kiiZovatce fizené SSZ ve sméru okruzni kiizovatka - Vysoké Myto

Misto: Svételna kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  |1/35; E 442 Den tydne: Cturtek
Stanoviste: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tfida komunikace: 1135, E 442
2. |Ned&Ini faktor:
3. |Charakter provozu: hospodarsky smigeny rekreacni
4. |Skupina pfepoctovich koeficient(:
druh vozidel
Intenzita dopravy za dobu prizkumu

B béZného pracovniho dne Im [vozZ]
6. |Prepoctovy koeficient dennich variaci km.a [£]
7. |Denni intenzita dopravy lg [voz/den]
8. |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kay [-]
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy k [voz/den]
10. |Prepoétovy koeficient rognich variaci ke.rpoi [-]
11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den]
12. |0dhad presnosti uréeni RPDI [%]
13. |Pfepoétovy koeficient krpoizh [-]
14. |Intenzita Spickové hodiny Iz, [voz/h]

2014

2025

Strana (9/12)



Intenzita dopravy na kiizovatce fizené SSZ ve sméru Ceska Trebova - Svitavy

Misto: Svetelna kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  |I435; E 442 Den tydne: Cturtek
Stanoviste: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tiida komunikace: 1/35; E 442
2. |Nedglni faktor:
3.  [Charakter provozu: hospodarsky smigeny rekreacni
4. |Skupina prepoétovych koeficientd:
druh vozidel
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
g beézného pracovniho dne Im [v0z]
B. |Pfepoétovy koeficient dennich variaci km.a [-]
7. |Denni intenzita dopravy lg [voz/den]
8.  |Prepottovy koeficient tydennich variaci kaz [-]
9. [Tydenni primér dennich intenzit dopravy k [voz/den]
10. |Pfepottovy koeficient rognich variaci ke.rpoi [-]
11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den]
12. |Odhad pesnosti uréeni RPDI [%]
13. |Prepoctovy koeficient krpoizh [-]
14. |Intenzita Epickové hadiny lzn, [voz/h]
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Intenzita dopravy na kiizovatce fizené SSZ ve sméru Ceska Tiebova - okruzni kiizovatka

Misto: Svételna kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  |I#35; E 442 Den tydne: Cturtek
Stanoviste: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tiida komunikace: 1/35; E 442
2. |Medglni faktor:
3. |Charakter provozu: hospodarsky smigeny rekreacni
4. |Skupina prepoétovych koeficientd:
druh vozidel
Intenzita dopravy za dobu prizkumu

& bézného pracovniho dne Im [v0z]
6. |Prepoctovy koeficient dennich variaci km.d [-]
7. |Denni intenzita dopravy lg [voz/den]
8. |Pfepoctovy koeficient tydennich variaci kaz [-]
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy k [voz/den]
10. |Pfepottovy koeficient rognich variaci ke.reon []
11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den]
12. |Odhad presnosti uréeni RPDI [%]
13. |Prepoétovy koeficient krpoizh [-]
14. |Intenzita Spickové hodiny Iz, [voz/h]

2014

2025

ko []

ke [

ky [']

Iy [voz/h]
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Intenzita dopravy na kiizovatce fizené SSZ ve sméru Ceska Tfebova - Vysoké Myto

Misto: Svételna kiiZovatka Datum: 27.2.2014
Cislo komunikace:  |I/35; E 442 Den tydne: Cturtek
Stanoviste: Doba prizkumu: 7:30-9:30
1. |Kategorie a tfida komunikace: 1/35; E 442
2. |Nedélni faktor:
3. |Charakter provozu: hospodarsky smigeny
4. |Skupina prepoctovich koeficientd:
druh vozidel
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
2 beézného pracovniho dne Im [voz]
6. |Pfepoctovy koeficient dennich variaci km.d [-]
7. |Denni intenzita dopravy l4 [voz/den]
3. |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kaz [-]
9. |Tydenni primér dennich intenzit dopravy k [voz/den)
10. |Pfepoctovy koeficient rognich variaci ke.rpoi [-]
11. |Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den]
12. |Odhad piesnosti uréeni RPDI [%]
13. |Pfepoctovy koeficient kreoizh [-]
14. |Intenzita Epickové hodiny Iz, [voz/h]
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Priloha C

Zatizeni dopravni sité ve Spickové hodiné v roce 2014 - na piilozeném CD podrobné;jsi zobrazeni véetné Ciselnych hodnot
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Priloha D

Ocekavané zatizeni dopravni sit€ v roce 2025 ve $pickové hodin€ po vybudovani R35 - na piilozeném CD podrobnéjsi zobrazeni véetné ¢iselnych hodnot
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Priloha E

Porovnani ocekavané zmény zatiZzeni dopravni sité v roce 2025 ve $pickové hodin¢ varianty s vybudovanou R35 a varianty bez R35 - na ptiloZzeném CD podrobnéjsi zobrazeni véetné ¢iselnych hodnot
Legenda: Zelena - pokles intenzity dopravy

Cervena - narist intenzity dopravy

Seda - beze zmény intenzity dopravy
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Priloha F

Porovnani odekdvané zmény zatizeni dopravni sité v roce 2025 ve $pi¢kové hodiné varianty s rychlostni silnici R35 bez MUK Ridky a varianty R35 bez MUK Litomysl - sever

- na pfilozeném CD podrobné&jsi zobrazeni véetné ¢iselnych hodnot
Legenda: Zelena - pokles intenzity dopravy
Cervena - nartst intenzity dopravy

Seda - beze zmény intenzity dopravy
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Priloha G

Porovnani odekdvané zmény zatizeni dopravni sité v roce 2025 ve §pi¢kové hodiné varianty rychlostni silnice R35 bez MUK Litomysl - sever a R35 se vemi tiemi MUK

- na pfilozeném CD podrobné&jsi zobrazeni véetné ¢iselnych hodnot
Legenda: Zelena - pokles intenzity dopravy
Cervena - nartst intenzity dopravy

Seda - beze zmény intenzity dopravy
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Priloha H

- na pfilozeném CD podrobné&jsi zobrazeni véetné ¢iselnych hodnot

Porovnani odekdvané zmény zatizeni dopravni sité v roce 2025 ve §pi¢kové hodiné varianty s rychlostni silnici R35 bez ptivadé¢e k MUK Litomysl-sever od/do Litomysle a R35 bez MUK Litomysl - sever

Legenda: Zelena - pokles intenzity dopravy
Cervena - nartst intenzity dopravy

Seda - beze zmény intenzity dopravy
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Piiloha I
Signalni plany

Signalni plan 1

7 154 | 1900 | O 20 0 1 1| 1900 | 0.08 4 7
8 132 | 1900 | O 1 0 1 1| 1900 | 0.07 4 6

Barvy znaci rozdéleni do jednotlivych fazi.

Legenda: RP - fadici pruh
| - intenzita na vjezdu [pocet vozidel/hodina]
S zakl. - zakladni saturovany tok [pocet vozidel/hodina]
s - sklon [%)]
R - polomér smérového oblouku [M]
f - podil odbocujicich vozidel z celkové intenzity vjezdu
K skl. - koeficient sklonu
K obl. - koeficient oblouku
S - saturovany tok vjezdu [pocet vozidel/hodina]
Yy - stupeni saturace
tm - mezicas [S]

z - délka zelené [s]
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Signalni plan 2

Barvy znaci rozdéleni do jednotlivych fazi.
Legenda: RP - fadici pruh
| - intenzita na vjezdu [pocet vozidel/hodina]
S zakKl. - zakladni saturovany tok [pocet vozidel/hodina]
s - sklon [%]
R - polomér smérového oblouku [m]
f - podil odbocujicich vozidel z celkové intenzity vjezdu
K skl. - koeficient sklonu
K obl. - koeficient oblouku
S - saturovany tok vjezdu [pocet vozidel/hodina]
Yy - stupen saturace
tm - mezicas [S]

z - délka zelené [S]
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Signalni plan 3

436 | 1900 | O 1 0 1 1] 1900 | 0.23 4 22

Barvy znaci rozdéleni do jednotlivych fazi.

Legenda: RP - fadici pruh

| - intenzita na vjezdu [pocet vozidel/hodina]
S zakKl. - zakladni saturovany tok [pocet vozidel/hodina]
s - sklon [%]
R - polomér smérového oblouku [m]
f - podil odbocujicich vozidel z celkové intenzity vjezdu
K skl. - koeficient sklonu
K obl. - koeficient oblouku
S - saturovany tok vjezdu [pocet vozidel/hodina]
Yy - stupen saturace
tm - mezicas [S]

z - délka zelené [S]
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Signalni plan 4

[vj/h] | Szakl tm [s] | z[s]

4 237 [ 1900 | O 20 0 1 1| 1900 | 0.12 4
5 542 | 1900 | O 1 0 1 1| 1900 | 0.29 4
6 177 | 1900 | O 25 1 1 ]10.943| 1793 | 0.10 4 7
7 154 | 1900 | O 20 0 1 1| 1900 | 0.08 4 6

Barvy znaci rozdéleni do jednotlivych fazi.

Legenda: RP - fadici pruh
| - intenzita na vjezdu [pocet vozidel/hodina]
S zakKl. - zakladni saturovany tok [pocet vozidel/hodina]
s - sklon [%)]
R - polomér smérového oblouku [m]
f - podil odbocujicich vozidel z celkové intenzity vjezdu
K skl. - koeficient sklonu
K obl. - koeficient oblouku
S - saturovany tok vjezdu [pocet vozidel/hodina]
Yy - stupen saturace
tm - mezicas [S]

z - délka zelené [S]
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Signalni plan 5

a | 237 [1900] 0 | 20 | 0 1 1/ 1900 | 0.12 | 4
5 | sa2 [1900] 0 1 | o | 1 1] 1900 | 029 | 4

6 | 177 |1900] 0 | 25 | 1 1 [0943[1793] 010 | 4 [ 9
7 | 1sa |1900] 0 | 20 | 0 [ 1 1/1900 | 0.08 | 4 | 8

Barvy znaci rozdéleni do jednotlivych fazi.
RP - fadici pruh

| - intenzita na vjezdu [pocet vozidel/hodina]

Legenda:

S zakKl. - zakladni saturovany tok [pocet vozidel/hodina]
s - sklon [%]

R - polomér smérového oblouku [m]

f - podil odbocujicich vozidel z celkové intenzity vjezdu
K skl. - koeficient sklonu

K obl. - koeficient oblouku

S - saturovany tok vjezdu [pocet vozidel/hodina]

Yy - stupeni saturace

tm - mezicas [S]

z - délka zelené [s]
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