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ANOTACE

Cilem bakalarské prace je analyzovat jednotlivé terminaly kombinované ptepravy, jejich
strukturu, porovnat technické a technologické ukazatele pfi tvorbé vlakli kombinované

pfepravy u riiznych operétorti v Ceské republice.
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TITLE

Analysis of the intermodal terminals.

ANNOTATION

The aim of this bachelor thesis is analysis of intermodal terminals of different operators
in Czech Republic such as the structure, comparison of their technical and technological

characteristics by production of intermodal trains.
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intermodal transport, intermodal operator, transship center, transshipment, terminal
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SEZNAM ZKRATEK

ACTS
AGTC

KP
RMG
Ro-La
RTG
TEU

Abroll-Container-Transport-System (systém odvalovacich kontejnerit)

European Agreement on Important International Combined Transport Lines

and Related Installations (Evropska dohoda o nejvyznamnéjSich trasach

mezinarodni kombinované piepravy a souvisejicich objektech)

Advanced World Transport

Ceské drahy

Ceska republika

Ceska a slovenska a kombinovana doprava
Deutsche Umschlaggesellschaft Schiene-Straf3e
European Railway Shuttle

Intermodalni pfepravni jednotka

International  Organization for Standardization (Mezinarodni
pro normalizaci)

Kombinovana pieprava

Rail Mounted Gantry Crane (kolejovy portalovy jefab)

Rollende Landstral3e (systém doprovazené kombinované piepravy)
Rubber Tyred Gantry Crane (portalovy jefab na pneumatikach)

Twenty-foot quivalent unit (20 kontejner)
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UvVoD

Samotna poloha Ceské republiky ve Stiedni Evropé je jednim z divodii k neustalé
optimalizaci technického stavu dopravni infrastruktury s dirazem na Zzelezni¢ni, silni¢ni
a vnitrozemské vodni cesty na nasem uzemi. Tyto druhy dopravy, pfedev§im v podminkach
vnitrozemské kontinentalni pfepravy, spojuje systém kombinované piepravy. Systém
kombinované pfepravy ma na nasem uzemi pomérné dlouhou historii a pfedstavuje vyznamny
segment predevSim Zelezni¢ni nakladni dopravy v dalkovych mezinarodnich ptepravach.
V Ceské republice se tento systém uplatiiuje zejména na relacich smérujicich do vyznamnych
namoinich pfistavl. Je nezbytné modernizovat celou infrastrukturu, tedy traté, terminaly
a jejich technické vybaveni, aby byla dosazena jednotnost s parametry infrastruktur ostatnich
zemi Evropské unie. Snahou je zvysit piekladkovou kapacitu terminalti a zaroven snizit dobu

¢ekani vlaku.

Cilem prace je analyzovat soucasny stav infrastruktury, zejména terminali,
kombinované piepravy a jejich operatori na tizemi Ceské republiky a dalsich
vybranych zemi a porovnat parametry jednotlivych terminali téchto zemi s parametry

na né kladenymi.
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1 TERMINAL KOMBINOVANE PREPRAVY

V této kapitole jsou charakterizovany nékteré zakladni pojmy obecné se tykajici
kombinované piepravy a zaroven jsou zde strucné shrnuty jednotlivé charakteristiky

terminalu.

Kombinovana pieprava (KP) je systém piepravy zbozi v jedné piepravni jednotce,
pficemz je snahou minimalizovat délku piepravy po silnici. Nejvetsi asek piepravy je proto
uskuteCnén po zZeleznici, vnitrozemské vodni cesté nebo po mofi. Silnicni doprava

je vyuzivana pouze K realizaci svozu nebo rozvozu nakladu.

Piekladisté KP je soucast infrastruktury, jde o pfepravni uzel, na jehoz tizemi dochazi
k piekladce piepravnich jednotek KP zjednoho druhu dopravy na jiny. Byva vybaven

prostory k ulozeni téchto jednotek.

Terminalem KP je ptekladisté, v ramci kterého jeho operdtor poskytuje dodatkové
sluzby svym zakaznikiim, aby maximalné pokryl jejich potfeby. Na rozdil od piekladisté
zde muze dochézet k uréitému stupni zpracovani zbozi. Mezi tyto sluzby patii napt. ¢isténi,
oprava, udrzba a vyprazdinovani jednotek nakladni KP. Vyznamnym tkolem terminalt KP

je tvorba ucelenych vlakd.

Operator KP je subjekt organizujici piepravu v systému KP. V ramci organizace
pfepravy spolupracuje s fadou subjektli zapojenych do pifepravy, napt. zasilateli, dopravci,

pojistovnami. Operator KP zpravidla muze byt soucasné provozovatelem terminalt KP.
1.1 Technicka zakladna terminala KP

Technicka zakladna terminala se sklada ze dvou slozek:

- technologické, kterou predstavuje vybaveni vyuzivané v ramci chodu terminalu,

- stavebni, kterou ptedstavuji budovy, plochy a vnitini infrastruktura.

r wr

1.11 Technologicka ¢ast zakladny terminalu

Technologicka cast sestdva v zakladu z preklddacich mechanizml. Tyto slouzi
k vertikalni ptekladce pfepravnich jednotek. Jejich volba je plné v kompetenci operatora
terminalu a kromé¢ denniho poctu preklddek a jinych manipulaci zévisi také

na podminkach zprovoznéni terminalu.
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Jeraby

Jetaby patifi mezi nejvice vyuzivané mechanizacni prostfedky pro vertikalni prekladku
jednotek KP. Nejcastéji jsou pouzivany portalové jefaby na kolejovém/silni¢énim podvozku,

eventudlné obkro¢na vozidla, ktera jsou konstrukéné podobna portalovému jeiabu.

Ve velkych namotnich pfistavech jsou zdkladnim vybavenim velké kontejnerové

portalové jefaby.
Mobilni prekladaci prostiedky se silnicnim podvozkem

Mezi bézné pouzivané mobilni piekladaci prostiedky se fadi vysuvny vyloznik, vysuvny

stohovag, Celni a bo¢ni kontejnerovy viiz a vidlicovy stohovac.
Silni¢ni dopravni prostiedky

Mezi silni¢ni dopravni prostiedky schopné manipulace a piekladky jednotek KP patii
hakovy naklada¢ pro piepravu ACTS (Abroll-Container-Transport-System) odvalovacich
kontejnerd, oboustranné silni¢ni piekladace a bo¢ni nakladace kontejnerd ISO (International

Organization for Standardization) fady 1.
Uchopovaci zatizeni

Vlastni uchopeni jednotky KP lze u jednotlivych mechanizacnich zatizeni provést

-----

- Spreader (zavésny rdm) umoziuje uchopit prepravni jednotku zpravidla shora, v nékterych
ptipadech i z boku, v soucasnosti nejpouzivanéjsi;

- Klestiny (klestinovy adaptér) umoznuji prekladku vyménnych nastaveb a silni¢nich
sedlovych névést s vyztuzenou konstrukci, byvaji doplitkem spreadert;

- vidlice (lyziny) maji uplatnéni zejména pii manipulaci s kontejnery o délce 10 a 20 stop

ISO fady 1 a vnitrozemskymi (tzv. binnen) kontejnery.
Prepravni jednotky

Mezi ptepravni jednotky KP patii kontejnery ISO fady 1, vnitrozemské (tzv. binnen)
kontejnery, odvalovaci kontejnery ACTS, vyménné nastavby, silni¢ni navésy, intermodalni
navesy a v ramcei doprovazené piepravy systému Ro-La (Rollende Landstrafe) také silni¢ni

soupravy.
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Kontejnery ISO fady 1 jsou diky unifikaci parametri vyuzitelné po celém svété v ramei
vSech tii systému KP. Binnen kontejnery, stejné jako vyménné nastavby a odvalovaci
kontejnery ACTS jsou pouzitelné pouze v kombinaci systému silni¢ni a Zelezni¢ni nakladni
dopravy. Binnen kontejnery svou konstrukci, respektive Sifkou, neodpovidaji parametrim
kontejnerti ISO tady 1, dle kterych jsou dimenzované kontejnerové lodé ndmoini piepravy,
nelze je tedy piepravovat po mofi. Totéz plati pro systém odvalovacich kontejnerdt ACTS,
které zpravidla neumoziuji stohovani a pro jejich piepravu a piekladku je nutné vyuziti

specialnich silni¢nich vozidel a Zelezni¢nich vozi.

1.1.2 Stavebni zakladna terminala

Stavebni zakladna poskytuje prostory pro organizaci a chod vSech operaci v terminalu.
Vlecka, kolejisté vlecky, pozemni komunikace a plochy terminalu

Reseni kolejové a komunika¢ni sité a naplanovani veskerych ploch a budov zavisi
na velikosti a funkci termindlu a technologii piekladek. Dle charakteru napojeni
na infrastrukturu lze prekladisté rozdélovat na 2 typy — jednostranné (neprijezdné)

a oboustranné (prijezdné).
D¢leni koleji v kolejisti termindlu mize byt nasledujici:

- prekladkové koleje — ureny K piekladce napt. v systému Ro-La;

- manipulaéni koleje — urcené k roztiidéni, odstaveni a posunu nakladnich voz;
- Zelezni¢ni pfivadé¢ — napojuje termindl na zelezni¢ni infrastrukturu,

- sefad’ovaci koleje — urené k sefazeni vozidel do vlaki dle potteby;

- spravkové koleje — na kterych dochdzi k opravam vozi;

- deponovaci (zalozni) koleje — k odstaveni nevyuzitych vozu.
Jednotlivé plochy v terminalu Ize rozdélit nésledujicim zplisobem:

- pojezdové komunikace pro silni¢ni vozidla a piekladaci mechanismy;

- deponovaci plochy pro ptepravni jednotky (kontejnery, vyménné nastavby, soupravy);
- deponovaci plochy pro silni¢ni navésy, ptivésy, soupravy a piekladaci mechanismy;

- parkovaci plochy;

- plochy pro plnéni/vyprazdiovani ptepravnich jednotek;

- plochy ur¢ené pro potiebu celnich uradu;

14



plochy vyhrazené pro zbozi nebezpecné povahy;

ostatni plochy.
Budovy
Mezi budovy lze v zakladu zafadit nasledujici objekty:

administrativni budova — pracovni prostory a kanceldfe pro fidici, ekonomické
a provozni pracovniky interni i externi a pracovniky zajistujici sluzby (celni odbaveni,
sménarna, obCerstveni, fyto/veterinarni kontrola);

sklady — prostory, kde muze dochazet ke kompletaci zasilek a jejimu ulozeni
do prepravni jednotky, celni odbavovani aj.;

oOstatni — stanice pro Cerpani pohonnych hmot, rozvodny, jimky, odvodnovaci kanaly,

oploceni, zabezpeCovaci zafizeni (vstupni brana), servisni stfedisko aj.

15



2 ANALYZA TERMINALU KOMBINOVANE PREPRAVY
VYBRANYCH OPERATORU

V nésledujici kapitole je provedena analyza terminald na tGzemi Ceské republiky
a v dalSich vybranych zemich se zaméfenim na jejich lokaci, strukturu, technické vybaveni

a jejich strucna charakteristika.
2.1 Ceska republika

KP ma na tuzemi Ceské republiky (CR), resp. v byvalém Ceskoslovensku, piiblizné
40letou tradici. Béhem této doby se infrastruktura KP rizné vyvijela a stejné¢ tak celkové
podminky, pocet a struktura spolecnosti, které v ni ptisobily. V sou€asnosti je u nas v provozu

fada termindll a prekladist’, pficemz se tyto déli na vefejné a nevetejné.

Verejné terminaly jsou chapany jako takové, které své sluzby nabizi pro vsSechny
uzivatele a operatory KP. Nevefejné termindly jsou naopak vyhradné uzivany jejich
provozovateli. Mezi takové patii nekteré velké vyrobni podniky, jako naptiklad papirny
Mondi Packaging a Paper Stéti, a.s., potazmo BIOCEL Paskov, a.s., které provozuji vlastni
prekladisté binnen kontejnert, nebo automobilovy vyrobci Skoda Auto a.s. v Mladé Boleslavi

a Hyundai Motor Manufacturing Czech, s.r.o.

Dulezita role terminald spociva ve zprostfedkovani svozu a vyvozu nakladi se zbozim
z/do ndamoinich piistavit prostfednictvim kyvadlovych vlaki KP. V podminkiach CR
jde predevsim o velké namoini pfistavy a terminaly v pfimoiskych zemich zapadni a jizni

Evropy.

Pro ucely této analyzy bylo vybrano 10 hlavnich vefejnych terminald, na nasem uzemi
v soucasné dobé provozovanych 4 prednimi operatory KP. Jejich rozmisténi je znazornéno

na obrazku 1.

16



c59/1
Kolin
6. Geska Trehova
C-E40
> OSTRAVA
’ C-E 65
40
C-E 40
JLOMOUG
C-E6l
CESKE cEer
BUDEIOVIGE ‘
Bieclav

@ Bimodalni terminal - kombinace Zeleznice - silnice

== Traté dohody AGTC

Jednotlivym ¢islim znazornénym na obrazku 1 odpovidaji nasledujici terminaly:

1.  Ostrava-Paskov; 6.  Praha-Uhfingves;

2. Pterov-Horni MoSténice; 7. Ceska Ttebova;

3. Praha-Zizkov; 8.  Plzen-Nyiany;

4. Brno-Horni HerS$pice; 9. Ostrava-Senov;

5.  Lovosice; 10.  Zlin-Zelechovice/Lipa.

Zdroj: autor s vyuzitim (13)

Obrézek 1 Umisténi terminalé v rimei CR

Z obrazku 1 je zfejmé, ze vSechny uvedené termindly na naSem uzemi jsou bimodalni
a spojuji oba druhy pozemni dopravy, tedy silni¢ni a zelezni¢ni. Vzhledem k minimalnim
pfepravam po Labi nebyly na mapé& zohlednény pfistavy v severnich Cechach, tedy Dé&&in
a Lovosice spole¢nosti Cesko-saské piistavy, s.r.o., a také Mélnik a Usti nad Labem
spoleé¢nosti Ceské piistavy, a.s. Z obrazku 1 je zfejmé, Ze umisténi viech terminalt viceméné
kopiruje sit’ trati dohody AGTC (European Agreement on Important International Combined

Transport Lines and Related Installations).
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Uzemi CR je viceméné rovnomérné pokryté, s vyjimkou stiedni a jizni &asti republiky.
Nejvetsi vefejny terminal se nachdzi v hlavnim mésté Praha-Uhfinévsi. Provozovatelem
je spole¢nost Metrans, a.s. Tato spole¢nost provozuje dal$i 4 terminaly, a to v Nyfanech,
Ceské Tiebové, v Zelechovicich/Lipé a v Senové u Ostravy. Na Ostravsku je dale v provozu
také terminal v arealu byvalého dolu Paskov provozovany spoleé¢nosti Advanced World
Transport, a.s. (AWT, a.s.) Dalsi vyznamnou spolecnosti je Rail Cargo Operator-CSKD,
s.r.0., byvala spole¢nost Ceska a Slovenska kombinovana doprava Intrans, s.r.o. (CSKD
Intrans, s.r.0.). Tato provozuje terminaly v Praze-Zizkov, Brné-Hornich Her$picich (spoleéné
s CD Cargo, a.s.) a Pierové-Hornich Mogténicich. Vyznamnou roli hraje také terminal

v Lovosicich, ktery provozuje spole¢nost CD DUSS Terminal, a.s.

2.1.1 Provozovatelé terminali v Ceské republice
Mezi hlavni a nejvyznamnéjsi provozovatele veiejnych terminali KP v CR patfi:

- METRANS, as.;

- AWT, as.;

- CD DUSS Terminal, a.s.;

- Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.0.

Skupina AWT, a.s.

Skupina AWT, a.s. je spoleCenstvi podniki plisobicich v oblasti zelezni¢ni dopravy.
Na tizemi CR jde o nejvétiiho soukromého nakladniho Zelezni¢niho dopravce. Spole¢nost
pusobi ovSem 1 v dalSich zemich stiedni a vychodni Evropy. Jednotlivé spole¢nosti vyuzivaji
spolecné logo a identitu. Skupina se zaméfuje na piepravu tézkych a hromadnych komodit
vhodnych pro pifepravu po zeleznici — uhli, oceli, nebo dili pro automobilovy pramysl.
Kromé dopravy se také vénuje rekultivatnim, pozemnim a stavebnim pracim. Provozuje
vlastni sit’ drah (zejména vleGkovou sit’ doli, elektraren aj.) Jako jediny operator KP v CR
poskytuje piepravu odvalovacich kontejnerat ACTS. Vlastni a provozuje terminal KP v lokaci
Ostrava-Paskov.

METRANS, a.s.

Cesky operator KP zaloZeny vroce 1991 je zaroven jeden znejvétsich operatori
KP ve stfedni a vychodni Evropé€. V soucasnosti je vétSinovym vlastnikem spolecnost

Hamburger Hafen Logistik AG. Poskytuje komplexni sluzby v intermodalni dopraveé
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v kombinaci silnice-Zeleznice. Operator provozuje celkem 9 termindli na Uzemi stiedni

Evropy, pfi¢emz 5 se nachazi na izemi CR, 3 na Slovensku a 1 v Rakousku.

Spolecnost zajistuje pravidelné vlaky obsluhujici tyto termindly, potazmo pfistavy:
Hamburg, Brémy, Duisburg, Rotterdam, Mnichov-Riem, Ludwigshafen, Norimberk, Basilej,
Salzburg CTS, Krems, Liepzig, Koper, Budapest’ a Istanbul Halkali.(4)

CD-DUSS Terminal, a.s.

Zakladateli spole¢nosti byly CD, a.s. a DUSS mbH, pfi¢emz vétsinovy podil piipada

spole¢nosti CD, a.s. Provozuje terminal v Lovosicich.
Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.o.

Dcefina spolegnost skupiny Rail Cargo Group. Na uzemi CR provozuje 3 terminaly

(1 ve spolupraci s CD Cargo, a.s.) a na Slovensku 3 terminaly.

Operator provozuje pravidelné vlaky ve sméru Brémy, Hamburk, Kaliningrad, Koper,
Terst a Rijeka.(6)

Mezi dal§i provozovatele terminalii na izemi CR patii:
ERS Railways B.V.

Vyznamny Zelezni¢ni dopravce a operator KP pilisobici po celé Evropé. Na uzemi CR

provozuje pronajaté plochy ve vnitrozemském vodnim pfistavu v Mélniku.
Argo Bohemia

Skupina zahgjila svou cinnost vroce 1993 a soustfeduje své aktivity na oblast

jihovychodni Evropy. Provozuje kontejnerovy terminal v Kopftivnici.(9)

Trans-Sped-Consult, s.r.o.

Spole¢nost provozuje prostory termindlu v Lovosicich o celkové plose 24 000 m?
a celkové kapacit¢ 600 TEU, pronajaté od spolecnosti Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.0.
Specializuje se na prepravu a skladovani tekutych a plynnych materiali, zejména zbozi
nebezpecného charakteru, a to zejména vybusné latky a predméty, plyny, hoflavé latky,

jedovaté latky a Ziraviny, popf. jiné.(10,11)

19



Ceské pristavy, a.s.

Spole¢nost Ceské pristavy, a.s. se zabyva provozem vefejnych piistavil a souvisejicimi
ginnostmi jak obchodnimi, tak technickymi. Mimo jiné provozuje nakladni piistavy v Usti
nad Labem a v Mé&lniku, ktery disponuje ptekladistém KP a jehoz prostory jsou pronajaty
spole¢nosti ERS Railways B.V.

2.1.2 Charakteristika jednotlivych terminalii v Ceské republice

Nasledujici ¢ast je vénovana stru¢né charakteristice jednotlivych terminali na izemi CR.

Ostrava-Paskov

Operator vyuzil pro vybudovani prostory pozemku byvalého uhelného dolu.
Terminal je lokalizovan v blizkosti dulezitych primyslovych zon Moravskoslezského kraje
a hranic s Polskem a Slovenskem, pfi¢emz je napojen vle¢kou na trat’ 323. K objektu patii
pfilehla Zelezni¢ni stanice, kterou skupina AWT, a.s. vlastni a provozuje. Prekladkové koleje
jsou oddéleny deponovaci plochou pro kontejnery, které jsou ukladany v né€kolika vrstvach.
Prekladku zajistuji 3 reachstackery. V blizkosti terminalu je pomocné piekladisté Stafic

s kapacitou 600 TEU a piekladkovou koleji o délce 280 m.

Obrazek 2 znazornuje plochu ¢asti prostor byvalého dolu Paskov, které nyni slouzi pro

ucely termindlu.

Zdroj: (18), Gprava autor

Obrazek 2 Snimek terminalu Ostrava Paskov
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Termindl zajiStuje vypravovani vlakd i jednotlivych zasilek, skladovani na oteviené
plose, ptekladku, svoz a rozvoz kontejnert vSech typtu ISO fady 1, manipulaci s IPJ,
kratkodobou i dlouhodobou deponaci kontejnerti, dale jejich opravy, revizi, CiSténi
a dochlazovani izotermickych IPJ, celni a logistické sluzby, plombovani a méfeni.

V termindlu jsou také poskytovany zasilatelské a bankovni sluzby externimi spole¢nostmi.

Pusobi zde také spolecnost Bohemiakombi, s.r.o., kterd zde operuje své vlaky smétujici
do Lovosic. Dale zde pusobi také spolecnost Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.o., ktera
zde operuje kazdodenni noé¢ni vlaky ve sméru Praha-Zizkov a az 4 vlaky tydné ve sméru

Koper a Hamburk.(16,17)

Pi‘erov-Horni Mosténice

Termindl se nachazi zhruba ve vzdalenosti 2 kilometri od Pierova. Disponuje 1
prekladkovou koleji a malou deponovaci plochou pro ukladani kontejneri a manévrovani
reachstackeru. Administrativni budova je umisténa v pravé casti. K obsluze vlaku
je zde vyuzivan 1 reachstacker. Termindl je pfimo napojen na trat’ 330, ktera je soucasti II.

tranzitniho koridoru. Na obrdzku 3 je letecky snimek termindlu a jeho blizkého okoli.

Zdroj:(18), uprava autor

Obrazek 3 Snimek terminalu Pierov-Horni MoS§ténice
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Sortiment poskytovanych sluzeb zahrnuje piekladku a manipulaci IPJ, deponovani
a kratkodobé skladovani lozenych 1 prazdnych IPJ, jejich opravu, udrzbu a Ccisténi,
plombovani a méteni, déale fixaci ndkladu, dochlazovani izotermickych IPJ, v€etné instalace
mrazicich agregatli a jejich napojeni do elektrické sité, prodej a nakup starSich kontejnert

a pronajem vlastnich kontejnerti. Obsluhuje vlaky ve sméru Praha-Zizkov.

Praha-Zizkov

Terminal umistény v Zizkové je v ramci sité spole¢nosti Rail Cargo Operator-CSKD,
s.r.0. na uzemi CR nejvétsi. Nachazi se vedle ndkladového nadrazi Zizkov, kde je pies vlecku
napojen na trat’ 011, kterd je soucasti II. a IIl. koridoru. Piekladku zajistuji zejména

reachstackery, operator zde vyuziva 6 kusi.

Severni Cast termindlu je situovana jako parkovaci plochy pro silni¢ni dopravni
prostfedky. Prostiedni ¢ast slouzi jako prostory pro ptekladku. Administrativni budova

je umisténa na levé strang, na pravém konci je deponovaci plocha.

Na obrazku 4 jsou zobrazeny prostory terminalu.

Obrézek 4 Snimek terminalu Praha-Zizkov

Kompletni sortiment sluzeb zahrnuje piekladku a manipulaci intermodalnich piepravnich
jednotek (IPJ), deponovani a kratkodobé skladovani lozenych i prazdnych IPJ, jejich opravu,
udrzbu a ¢isténi, plombovani a metfeni IPJ a fixace ndkladu, dochlazovéni izotermickych IPJ,
véetné instalace mrazicich agregati a jejich napojeni do elektrické sité, prodej a nakup
star§ich kontejnerti a prondjem. V ramci celnich sluzeb nabizi pfimé 1 nepfimé zastoupeni
Vv celnim fizeni, vyplinovani karnetd a nékladnich listli, vystavovani jednotnych spravnich

dokladt a tranzitnich prohlaSeni.
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Termindl obsluhuje zejména némecké piistavy Hamburk a Brémy az 10 kyvadlovymi
spoji tydné. Ptistav v Brémach obsluhuje 2x tydné piimo, jinak kazdym vlakem smétujicim
do Hamburku. Terminal je dale kazdou noc obsluhovan z Pferova-Hornich Mosténic,

Brna-Hornich Her$pic a Ostravy-Paskova, potazmo vlaky z Bratislavy.(16)

Brno-Horni HersSpice

Termindl je napojen na trat’ 250, kterd je soucasti 1. tranzitniho koridoru, a v soucasnosti
je jedinym piekladistém v oblasti jizni Moravy. Vlastnikem a provozovatelem je spole¢nost
Terminal Brno, a.s. zaloZena spole¢nostmi CSKD INTRANS, s.r.0. a CD Cargo, a.s. v roce
2008. V horni ¢asti jsou situovany pirekladkové koleje. Na uzemi terminalu jsou 3 budovy:
servisni budova (vlevo), administrativni budova a sklad (ob¢& po levé strang). Vstupni brana
je umisténa v prostfedni ¢asti vedle administrativni budovy a napojuje terminal na ulici

K terminalu. Pfelozeni pfepravnich jednotek zajist'uje 1 reachstacker.

Obrazek 5 zobrazuje terminal z ptaciho pohledu.

Zdroj:(18), tiprava autor

Obrazek 5 Snimek terminalu Brno Horni HerSpice

Terminal je ve vlastnictvi dvou spole¢nosti — CD Cargo, a.s. s vét§inovym podilem
a Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.0. Terminal je vyuZzivan pro piepravu kontejnert (Rail
Cargo Operator-CSKD, s.r.0.) a intermodalnich navésit (ERS Railways B.V.)
z Rostocku.(20)

23



Lovosice

Termindl v Lovosicich je napojen na trat’ 090, kterd je soucasti I. a IV. tranzitniho
koridoru. Do roku 2004 zde byla realizovdna pieprava systémem Ro-La. Cést prostor
je pronajata spolecnosti Trans-Sped-Consult, s.r.0. a to dolni polovina podél ulice Lukavecka.
Prostfedni &ast plochy terminalu spole¢nosti CD DUSS Termindl, a.s. je vyuZita jako
deponovaci, stejné¢ jako plochy po obvodu pozemku. Piekladku IPJ zajiStuji

2 reachstackery.

Na obrazku 6 je zobrazen letecky snimek terminalu véetné pozemku spolecnosti

Trans-Sped-Consult, s.r.o. a skladové budovy.

Zdroj:(18), tiprava autor

Obrazek 6 Snimek terminalu Lovosice

Provozovatel zde poskytuje piekladku, kratkodobé i dlouhodobé skladovani a deponaci
IPJ, véetné IPJ s nebezpecnym zbozim, ptfekladku a manipulaci, sdruzovani a rozdruzovani
zasilek, prekladku a baleni, celni fizeni, svoz a rozvoz a monitoring zasilek, zasilatelské

a logistické sluzby, plombovéni a méfeni IPJ, rezervaci mista na vlaku.

Spole¢nost Bohemiakombi, s.r.0. zde operuje 5 part vlaki tydné ve sméru Duisburg a 5
part vlaka tydné ve sméru Hamburg. Z divodu nedostate¢né délky piekladkové Koleje

je nutné vlaky rozpojit na dveé ¢asti, ¢imz se navysi technologicky ¢as.(17)
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Praha-Uhiinéves

Rozlohou nejvétsi terminal na izemi CR. Je napojen na trat’ 221, ktera je soucasti IV.
tranzitniho koridoru. Jedna se o hub v ramci sité spole¢nost. Metrans, a.s. Posun je provadén 3
dieselovymi lokomotivami, které jsou ve vlastnictvi operatora. Piekladku zajistuje 5
portalovych jefabu typu RMG a 2 reachstackery. Pro manipulaci s prazdnymi kontejnery je

k dispozici 7 reachstackerd.

Obrazek 7 obsahuje pohled na portalové jefaby nad piekladkovymi kolejemi.

(T

\
Zdroj: (21)

Obrazek 7 Fotografie pfekladkovych koleji terminalu Praha-Uhfinéves

Poskytuje kratkodobé i1 dlouhodobé skladovani IPJ, piekladku a manipulaci, revizi,
opravu a Cisténi, dochlazovani a napojeni chladicich kontejnert, celni a zasilatelské sluzby,
plombovani, mefeni IPJ a rezervaci mista na vlaku. Termindl denné€ obsluhuje vlaky ve sméru

Hamburg, Brémy, Rotterdam a Duisburg.(22)

Technologie nazyvana ,,hub & spoke® je zaloZena na piekladce ptepravnich jednotek
mezi ucelenymi vlaky KP ve spole¢ném uzlovém, tzv. ,hub terminalu“ (centralnim
prekladkovém bod¢), kde dochazi ke kiizeni tras téchto vlakid, pfipadné v ném konci
a z nchoz vychazeji (paprskovité vyjizdéji), resp. se pfi zmeéné zatéze prokiizuji vSechny

vlaky dané sité. Zde je minén nikoli klasicky ,,hub & spoke* (tzn. ,,pupek a paprsek*) model,
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Vv némz prostiednictvim sdruzovacich a rozdruzovacich ptekladist’ dochéazi k lepsi obsluze
uzemi a koncentrovani prepravnich proudi.. Zasilka KP neni (ve vétSing piipadll) po celé trase

pfepravovana na jednom zelezniénim voze. (1)

Ceska Tiebova

Jedna se o nejmoderngjsi hub V siti operatora Metrans, a.s. Terminal je pfimo napojen
na vyznamny Zelezniéni uzel, stanici Ceska Trebova, kde se vétvi I, IL a IIL tranzitni
koridory. Piekladku zajistuji zejména 3 portalové jetaby typu RMG, které jsou schopné
obsluhovat 6 vlakti soucasné¢. K manipulaci s prazdnymi kontejnery jsou uréeny 4

reachstackery. Deponovaci plochy jsou situovany po stranach pozemku.

Na obrazku 8 je panoramaticky snimek terminalu.

Zdroj:(23)

Obrazek 8 Panoramaticka fotografie terminalu Ceska Tfebova

Operator zde obsluhuje Hamburg, Brémy, a terminaly v siti operatora. Mezi poskytované
sluzby zde patti prekladka, deponace (kratkodoba i dlouhodoba), drobné opravy a ¢isténi
kontejnerd.(22)
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Plzen-Nyrany

Terminal v Nytanech je vleCkou napojen na trat’ 180, kterd se dale napojuje na IIL
tranzitni koridor. Od roku 2012 je vybaven 2 portalovymi jefaby typu RMG, které jsou
vyuzivany jako hlavni piekladaci mechanismus pro obsluhu 3 piekladkovych koleji. Jako
dopliikové pieklddaci mechanismy pro manipulaci s prazdnymi kontejnery slouzi 2

reachstackery.

Obrazek 9 zobrazuje ¢ast terminalu po pofizeni portalovych jetabu.

Zdroj:(24)

Obrazek 9 Fotografie ¢asti terminalu Plzeit Nyfany

Poskytuje kratkodobé i dlouhodobé skladovéani lozenych i prazdnych IPJ, prekladku,
CiSténi, revize a opravy IPJ, dochlazovani, celni a logistické sluzby, plombovani, méteni IPJ
a rezervaci mista na vlaku. Terminal obsluhuje ptfipojné vlaky, svazejici ndklad do HUBuU

v Praze-Uhtinévsi. (22)
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Ostrava-Senov

Terminal v Senové je vletkou napojen na trat 321, kterd se dile napojuje
na Il. a Ill. tranzitni koridor. Pfekladka loZenych kontejnerii je zajisténa pomoci 1 portalového
jetabu typu RTG a 2 reachstackery. Dalsi 3 slouzi pro ptekladku prazdnych jednotek.

Terminal slouzi jako koncovy uzel systému hub & spoke v operatorove siti.

Na obrazku 10 je letecky snimek terminalu.

Obrazek 10 Snimek terminalu Ostrava-Senov

Termindl ma spiSe regiondlni charakter a vlaky, které z n& vyjizdi, obsluhuji pfedev§im

HUB v Ceské Tiebové. (22)

Zlin-Zelechovice/Lipa

Terminal je napojen na trat’ 331, ktera dale vede na II. tranzitni koridor. Plni roli
koncového termindlu v systému hub & spoke operdtorovi sité, ma tedy spiSe regionalni
charakter. Terminal je vybaven celkem 8 reachstackery, pficemz 3 jsou ur¢eny pro prekladku

lozenych IPJ a 5 je ur€eno pro manipulaci s prazdnymi IPJ.
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Objekt se nachdzi na uzemi katastri dvou obci — Zelechovice nad Drevnici a Lipa.

Na obrazku 11 je zobrazen cely terminal z ptac¢iho pohledu.

Obrazek 11 Snimek terminélu Zlin/Zelechovice

Zdroj:(18), uprava autor

Poskytuje kratkodobé a dlouhodobé skladovani lozenych i prazdnych IPJ, revizi, opravy,

Cisténi, plombovani, méfeni a dochlazovani izotermickych IPJ, celni a logistické sluzby,
rezervaci mista na vlaku. Obsluhuje HUB v Ceské Tiebové obousmérnymi piipojnymi
vlaky.(22)

2.1.3 Technické a technologické parametry terminali v Ceské republice

V tabulce 1 jsou shrnuty zakladni tidaje o terminalech na uzemi CR, a to zejména

modalita, rozloha a kapacita. Konkrétni hodnoty jsou uvedeny v tabulce.

Tabulka 1 Zakladni parametry hlavnich terminalit KP v CR

Ostrava-Paskov bimodalni | AWT, a.s. 31 2 400
Pferov-Horni Mosténice | bimodalni | Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.0. 23 800

Praha-Zizkov bimodalni | Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.0. 30 2 800

, .- . .. , | CD Cargo, a.s.,

Brno-Horni HerSpice bimodalni Rail Carggo Operator-CSKD, s.r.0. 50 1000
Lovosice bimodalni | CD DUSS Termin4l, a.s. 20 1 000
Praha-Uhfinéves bimodalni | Metrans, a.s. 420 17 500
Ceska Tiebova bimodalni | Metrans, a.s. 138 6 000
Plzen-Nytany bimodalni | Metrans, a.s. 50 4 400
Ostrava-Senov bimodalni | Metrans, a.s. 100 5000
Zlin-Zelechovice/Lipa bimodalni | Metrans, a.s. 68,6 7 500
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Jak z tabulky 1 vyplyva, majoritni podil v poétu provozovanych terminald na tzemi CR
patii spolecnosti Metrans, a.s. V porovnani s ostatnimi jsou termindly v jejim vlastnictvi
rovnéz plosné 1 kapacitné podstatné veEtsi, nékteré jsou schopné obslouzit vlaky vétsSich
parametrii, nez je tomu u Ceskych konkurentti. Nejvétsi obrat je realizovan ve velkych
prekladistich v Ceské Tiebové, Praze-Uhfindvsi a Zizkové a dale potom v Lovosicich
a Paskové. V téchto, kromé provozovatele, pusobi také napiiklad operator Bohemiakombi,

S.r.o.

v

Tabulka 2 zahrnuje podrobngjsi informace o technickém vybaveni jednotlivych terminalt,

zejména kolejoveé sité a prekladaci mechanismy.

Tabulka 2 Technicka charakteristika jednotlivych terminala

reachstacker 45t,
Ostrava-Paskov 3x 270 ) 2x reachstacker 45t, 46t
Prerov-Horni 1x 400, 1x 250 - reachstacker 45t-
Mosténice
... 6X reachstacker 42t, 45t,
Praha-Zizkov 3x 220, 1x 270 - reachstacker 1,5t 2t
Brno-Horni Her$pice |3x 300 - reachstacker 40t
Lovosice 2x 350, 1x 250 - 2x reachstacker, 45t
2x 50
o o 7x 600, 6x 350, 2x 2x reachstacker 40t
Praha-Uhfinéves 550 S RMG 7x reachstacker 10t
Ceské Tiebové 6x 700 3x RMG | 3X reachstacker 12t
reachstacker 16t
Plzen-Nytany 3x 400 2x RMG | 2x reachstacker 10t
¥ 2x reachstacker 45t
Ostrava-Senov - IX RTG 3x reachstacker 10t
Zlin-elechovice/Li 2x 350, 3x 550, 2x i 3x reachstacker 40t
clechovice/Lipa 300, 1x 400 5x reachstacker 10t,

Zdroj: autor s vyuzitim (14,15,19,22,24,25,26,27)

Vsechny terminaly vyuzivaji vertikdlni pfekladku, kdy dochéazi k pferuSeni kontaktu
prepravni jednotky s konstrukci vykladaného dopravniho prosttedku (dojde ke zdvizeni
a premisténi ptepravni jednotky). K tomuto ucelu se v naSich podminkach vyzivaji zejména
mobilni pteklddaci mechanismy, predev§im reachstackery. Tyto jsou vyuZivany
pro prekladku lozenych i prazdnych piepravnich jednotek, nebo pouze pro piekladku
prazdnych prepravnich jednotek. Od ucelu vyuziti se proto odviji nosnost téchto mechanismu.
Portalovymi jefaby je vybaveno pouze nékolik terminali, pficemz vSechny jsou ve vlastnictvi

spolecnosti Metrans, a.s. Tyto ovSem tvoii pouze 40 % ze vSech zvolenych terminalt.
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Omezujicim faktorem provozu v terminalu jsou zejména koleje, resp. délka piekladkovych
koleji. VétSina terminali disponuje kolejemi s nedostatecnou délkou pro piekladku celého

vlaku, a proto je nutné jej napi. rozpojit a obslouzit po ¢astech.
2.2 Slovensko

Na tuzemi Slovenska je Vsoucasnosti v provozu 8 terminali KP pod zastitou

5 provozovateld. Jejich umisténi vici siti dohody AGTC je zobrazeno na obrazku 12.

C-E30/1

C-E63

Leopoldov
BRIN -
C-E52 o) Sladkovicovo
1 C-E61 i
: Nové
amk
C-E52

@ Trimodalni terminal - kombinace Zeleznice - silnice - vnitrozemska vodni cest
@ Bimodalni terminal - kombinace Zeleznice - silnice

= Traté dohody AGTC

Jednotliva cisla odpovidaji nasledujicim terminaltim.

1. Bratislava-Palenisko 5. Zilina

2. Bratislava-UNS 6. Velkd Ida
3. Dunajska Streda 7.  Kosice

4.  Sladkovi¢ovo 8. Dobra

Zdroj: autor s vyzitim (28)

Obrazek 12 Umisténi terminali na Slovensku
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Nejvétsi Cetnost termindlil je ziejma V jihozdpadni ¢asti republiky. V hlavnim meésté
republiky se nachéazi 2. Pristav Palenisko, jediny trimodalni terminal na Slovensku, ktery
provozuje spole¢nost Slovenské plavby a pristavy, a.s. a Ustredna nakladna stanica
provozovany spolecnosti Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.0. Tato spole¢nost provozuje dalsi
2 terminaly, v Ziling a Kogicich. Rozlohou nejvétsi terminal se nachézi v Dunajské Strede,
provozovany spole¢nosti Metrans, a.s., kterd déale provozuje terminal ve Velké Idg,
Vv prumyslové zéné¢ u Kosic. Dalsi terminal, jehoz provozovatelem je spoleCnost Green
Integrated Logistics, s.r.o., se nachazi ve mésté Sladkovicovo. Posledni uvedeny terminal

provozuje spole¢nost TransContainer-Slovakia, a.s. pobliz hranic S Mad’arskem v Dobré.

2.2.1 Provozovatelé terminald na Slovensku

Mezi hlavni provozovatele terminalii na Slovensku patfi:

- Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.0.;
- Slovenska plavba a pfistavy, a.s.;

-  METRANS, ass.;

- Green Integrated Logistics, s.r.o.;

- TransContainer-Slovakia, a.s.
Slovenska plavba a pristavy, a.s.

Spolecnost Slovenskd plavba a pristavy, a.s. zaujimé piedni misto v oblasti pfepravy,
prekladky, skladovani a jinych logistickych sluzeb na Slovensku v oblasti vodni piepravy
na fece Dunaj. Své sluzby zprostfedkovavd na celé siti evropskych vodnich cest mezi
Severnim a Cernym mofem. Spoleénost je pfimo napojend na Zelezniéni i silni¢ni
infrastrukturu. Sortiment nabizenych sluzeb zahrnuje piepravu hromadného, kusového,
kapalného zbozi, ale i nadrozmérnych zasilek, mezi které lze zaradit prepravu hospodaiskych

stroji, kamiont a silni¢nich souprav a tézké kusy az do hmotnosti 1 000 t.(29)
Green Integrated Logistics, s.r.o.

Mezinarodni spolecnost plsobici na dopravnim trhu od roku 1997, jejimz klicovym
zakaznikem je vyrobce spotiebni elektroniky, spolecnost Samsung. Svym zdkaznikim

poskytuje ptepravni a skladové sluzby v ramci vSech druhi pieprav po celém svéte.(30)
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TransContainer-Slovakia, a.s.

Dcefina spolecnost ruské spolecnosti TransContainer. Tato spolecnost provozuje zejména
zelezni¢ni nakladni dopravu, sit’ terminald KP a s nimi spojené sluzby, vcetné koncového
rozvozu nakladu po silnici. Na Slovensku provozuje terminal v Dobré, pronajaty do roku

2024 od Zelezniéné spolo¢nosti Cargo Slovakia, a.s. (32)

2.2.2 Charakteristika jednotlivych terminalii na Slovensku

Bratislava-Palenisko

Terminal v pfistavu Palenisko provozuje spole¢nost Slovenskd plavba a pristavy, a.s.
Jde o jediny terminal na Slovensku spojujici ficni, silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni cestu.
Umoznuje deponaci plnych i1 prazdnych kontejnert, vykladku/piekladku obsahu kontejnert,
kontrolu, opravy, udrzbu a <¢iSténi, véazeni kontejnerl, instalaci chladicich zafizeni
na kontejnery a jejich napojeni do elektrické sité, svoz a rozvoz silni¢ni dopravou, skladovani,

celni deklaraci véetné uskladnéni zbozi v soukromém celnim skladé.
Bratislava UNS

Terminal provozuje spole¢nost Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.0. Je umistén pobliz
nakladniho nadrazi Ustredna nakladna stanica, se kterym je propojen vle¢kou. UmoZiuje
kratkodobou 1 dlouhodobou deponaci loZzenych 1 prazdnych IPJ, drobné opravy
a cisténi IPJ, celni sluzby a dochlazeni chladicich kontejnerd. Obsluhované vlaky jezdi

ve sméru Praha-Zizkov a Koper.(16)
Dunajska Streda

Nejvetsi termindl KP na Slovensku, ktery je zérovei jako jeden ze dvou v republice také
umistén mimo sit AGTC. Jedna se o HUB v ramci sit¢ terminali spolecnosti Metrans, a.s.
Terminal je strategicky umistény na spojnici mezi Vidni, Bratislavou a Budapesti a je schopen

odbavit az 9 vlakli soucasné€. Vlaky obsluhuje ve sméru Koper, Rotterdam.(22)

Sladkovicovo

Termindl provozovany spolecnosti Green Integrated Logistics, s.r.o. Poskytuje kromé
manipulace, skladovani kontejnert a zprostfedkovani dopravy také komplexni celni sluzby,
servis a CiSténi kontejnerl, cross-docking. Provozovatel ma zde také vlastni vozovy park

silnicnich vozidel a navést vcetné bo¢niho piekladace. Soucasti terminalu jsou zasuvky
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pro piipojeni chladicich kontejnerd do elektrické sité. Spolecnost Rail Cargo Operator-CSKD,

s.r.0. zde obsluhuje 2 vlaky tydné ve sméru Koper.(16)

Zilina

Terminal je vzdalen asi 2 km od Zilinského hlavniho nadrazi. Kromé prekladky
a deponace kontejneri umoziuje také drobné opravy a cCiSténi a pfipojeni chladicich
kontejnerti. Provozovatel Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.0. zde operuje az 5 vlaki tydné,

ve smeru Koper a az 12 vlakl ve sméru Kaliningrad.(16)

Velka Ida
Terminal se nachdzi v primyslové zoné pobliz Kosic. Kromé piekladky a skladovani

nabizi také napojeni chladicich kontejneria do elektrické sit¢.

Kosice
Operator zde zajistuje kratkodobé i dlouhodobé skladovani kontejnerdi, drobné opravy

a Cisténi a dochlazovani izotermickych kontejnert.

Dobra

Terminal v Dobré je ve vlastnictvi Zelezniéné spolo¢nosti Cargo Slovakia, a.s.,
V soucasnosti je ale pronajaty a provozovany spolecnosti TransContainer-Slovakia, s.r.o. Cela
plocha terminalu je vedena jako celni prostor. Kromé& manipulace s IPJ poskytuje také jejich
plnéni, vyprazdilovani a skladovani. Dale také spedi¢ni a celni sluZzby, baleni a expedici
zbozi. Terminal disponuje také silnicni vahou s nosnosti az 60 t pro vaZeni silni¢nich souprav.
Z dlivodu zmény rozchodu koleji je termindl vybaven kolejemi s normélnim 1 Sirokym

rozchodem.(37)

Teplicka nad Vahom

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikéacii Slovenskej republiky schvalilo v roce 2001
koncepci rozvoje KP na uzemi Slovenska do roku 2010, kterda vymezila 4 terminaly
KP a to v lokalitich Zilina, Kosice, Bratislava a Zvolen. V nepokroéilej§i fazi vystavby
je terminal v Ziling, respektive Teplicce nad Vahom, ktera je vjeji bezprostiedni

blizkosti.(38)
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Na obrazku 13 je vykreslen piiblizny obrys pldnované polohy terminalu, ktera se nachazi
mezi Vodnim dilem Zilina a Teplickou nad Vdhom. Toto umisténi je uéelné také diky blizko
umisténé vyrobné spolecnosti KIA Motors Slovakia, s.r.o. a kvalitni ndvaznosti na silni¢ni

infrastrukturu, zejména silnici E50.

X%

— Teplitk:

9 .q"_.‘-‘-‘
s T —
A R

Zdroj: (38)

Obrazek 13 Snimek umisténi terminalu u Teplicky nad Vahom

Terminal je navrhovan tak, aby kompletné splinoval pozadavky dohody AGTC. Soucasti
termindlu by meéla byt také kolej urend pro pieklddku silni¢nich souprav v systému
Ro-La. Mezi doplikové sluzby by mélo pattit kompletni celni odbaveni, opravy a revize,
logistické, informacni a poradenské sluzby, CiSténi nadrzkovych IPJ a servis kontejnert
a vyménnych nastaveb. S vyjimkou systému Ro-La by terminal mél vyuzivat vyhradné
vertikdlni prekladku. Hlavnim pieklddacim mechanismem by mély byt portalové jetaby typu

RMG, pro ptekladku prazdnych jednotek by mél slouzit 1 reachstacker s niz§i nosnosti.(39)
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2.2.3 Technické a technologické parametry terminalii na Slovensku

V tabulce 3 jsou uvedeny zakladni informace tykajici se vybranych terminalt, tedy

modalita, rozloha a kapacita v TEU.

Tabulka 3 Zakladni parametry hlavnich terminalt na Slovensku

Bratislava UNS bimodalni | Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.0. 45,5 3100
Bratislava-Palenisko | trimodalni | Slovenska plavba a pristavy, a.s. 24 1400
Dunajské Streda bimodalni | Metrans, a.s. 280 25000
Zilina bimodalni | Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.o. 22,3 2600
Sladkovic¢ovo bimodalni | Green Integrated Logistics, s.r.o0. 60 3000
Kosice bimodalni | Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.0. 19 2 850
Velka Ida bimodalni | Metrans, a.s. 25 3000
Dobra bimodalni | TransContainer-Slovakia, a.s. 180,75 1630

Zdroj: autor s vyuzitim (19,31,33,34,35,36,37)

Z tabulky 3 je ziejmé, ze majoritni podil v poctu terminali ma spole¢nost Rail Cargo
Operator-CSKD, s.r.0. Nejvétsi vykony jsou oviem V terminalech Dunajska Streda a Zilina.
Dunajska Streda ostatni terminaly vyrazné prevySuje jak v rozloze, tak v kapacité
Vv jednotkdch TEU. Dalsimi, rozlohou a kapacitou vyraznymi, jsou terminaly v Dobré
a Sladkovi¢ovo. Z hlediska kapacity i plochy jsou terminaly pfiblizné na stejné trovni,

zna¢nou vyjimku predstavuje terminal v Dunajské Strede, potazmo terminal v Dobré.
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Tabulka 4 obsahuje podrobné¢jsi informace o technickém vybaveni jednotlivych terminala

na Slovensku s dirazem na kolejové vybaveni a piekladaci mechanismy.

Tabulka 4 Technicka charakteristika jednotlivych terminala na Slovensku

Bratislava UNS | 1x 350, 1x 335 1x RMG | 2X reachstacker 46t,
vysokozdvizny vozik 4,7t
Bratislava-Palenisko | 1x 300,1x 150 3X RMG | 3x reachstacker 45
Dunajska Streda 5x 650, 4x 550 2x RMG | 4x reachstacker 45t, 6x 10t
4x reachstacker 45t,
Zilina 1x 410 - ¢elni stohovaci vozik 9t,
vysokozdvizny vozik 2t
Sladkovic¢ovo 2x 400 1x RMG | reachstacker 45t
2X reachstacker 45t,
Kosice 1))2 g?g: & g;g’ 2xX RTG i); ;/ysokozdviin}'/ vozik 5t;
Velka Ida 2x 300 - 4x reachstacker 45t, 1x 12t
5x Siroky rozchod, max. 812;
Dobra 7X , max. 735; 2X RMG | Celni ptekladac 45t
hybridni kolej 802
zdroj: autor s vyuzitim (19,31,34,35,36,37)

Z tabulky 4 vyplyva, Ze az na terminaly v Zilind a Velké Idé jsou vSechny vybaveny

krom¢ mobilnich ptekladaci také portalovymi jefaby. Termindl v Dobré je navic vybaven

kolejovou siti 0 dvou rozchodech. Oproti terminalim v CR je ziejma uréitd diference ve

vybaveni piekladacich mechanismil. Portadlové jefaby jsou vyuZzivany ve vétSin€ terminald.

Jak vyplyva z tabulky, disponuje jimi 6 z 8 zvolenych terminali. Parametry téchto terminala

nejsou zdaleka kompatibilni s parametry termindlti v jinych zemich Evropské unie, zejména

délka koleji dosahuje zhruba polovi¢nich hodnot.
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2.3 Mad’arsko

V Mad’arsku je Vv soucasnosti v provozu 9 terminalti provozovanych 6 spole¢nostmi.

Na obrazku 14 je zndzornéno jejich umisténi.

Nyiregyhiza

G-E92

Debrecen

\Murakereszuir .
\ Domhdudr

Gyékényes P
Pécs
@

@ Trimodalni terminal - kombinace Zeleznice - silnice - vnitrozemska vodni cest
@ Bimodalni terminal - kombinace Zeleznice - silnice

= Traté dohody AGTC

Jednotliva ¢isla na obrazku odpovidaji nasledujicim terminaldm.

1. Budapest-BILK 6. Pécs

2. Budapest-Mahart 7. Szeged
3. Székesfehérvar 8. Szolnok
4. Szombathely 9. Zahony
5. Szopron

Zdroj: autor s vyuzitim (40)

Obrazek 14 Umisténi terminalu v Mad’arsku
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Uzemi Mad’arska je z hlediska terminalét KP pokryto rovnomérné. Z obrazku je ziejmé,
ze polovina terminald je umisténa zcela mimo sit’ dohody AGTC. V hlavnim mésté republiky
jsou umistény 2 terminaly. Spolecnost Rail Cargo Hungaria Zrt. zde provozuje terminal
Budapest-BILK prostfednictvim dcefiné spole¢nosti Rail Cargo Terminal-BILK Zrt.
a spolecnost Mahart Container Center Ltd terminal v pfistavu Mahart. Rail Cargo Hungaria
Zrt. v Madarsku vlastni dalSich 5 terminalt, a to ve méstech Szombathely, Szeged, Szolnok,
Pécs a Zahony, ktery tidi prostfednictvim dcefiné spoleCnosti Zahony-Port Zrt. DalSim
provozovatelem je spole¢nost Logistztar, vlastnici terminal ve mésté Székesfehérvar. U hranic

s Rakouskem je dale umistén terminal Szopron spole¢nosti GySEV Cargo.

2.3.1 Provozovatelé terminali na uzemi Mad’arska

Rail Cargo Hungaria Zrt.

Byvala spole¢nost Magyar Alldmvasutak Zrt., kterd byla odkoupena a pfejmenovéna,
je nyni ¢lenem skupiny Rail Cargo Group. Zahrnuje celou fadu dalSich dcetinych spole€nosti,
mj. Rail Cargo Terminal-BILK Ltd. a Zahony-Port Zrt. ¢imz zaujima vyznamnou pozici

na Mad’arském trhu dopravy.
Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Cargo (GySEV)

Spole¢nost GYSEV je dalSim vyznamnym Zelezni¢énim dopravcem a provozovatelem
dradhy na Uzemi Mad’arska. VétSinovy podil spole¢nosti vlastni Mad’arska republika, déle
se na vlastnictvi podili Rakouska spolkova republika a spole¢nost Strabag SE. Provozuje

terminal v Szoproni.
Logisztar

Spolec¢nost provozujici terminal v Székesfehérvari.
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2.3.2 Charakteristika jednotlivych terminali v Mad’arsku

Budapest-BILK

Nejvetsi terminal na uzemi Mad’arska. Provozovatel nabizi kromé prekladky a skladovani
IPJ také dochlazovani izotermickych kontejnert a napojeni chladicich kontejnert
do elektrické sité, manipulaci s kontejnery s nebezpe¢nym zbozim, silni¢ni dopravu, servis
a Cisténi IPJ a vazeni. Na uzemi terminalu jsou také k dispozici sklady k pronajmu externim

spole¢nostem a hlidané parkoviste.

Terminal obsluhuje vlaky ve sméru Hamburg, Brémy, Rotterdam, Koper, Terst, Viden,

Mnichov, Wels, Duisburg a Curtici.(42)
Budapest-Mahart

Jediny trimodalni terminal na izemi Mad’arska, umistény v hlavnim mésté na fece Dunaj.
Terminal, nesouci obchodni ndzev Mahart Container Center Ltd., je napal vlastnén 2
spole¢nostmi: MULTICONT Terminal Ltd. a WINTCO Ltd. Provozovatel zde nabizi
nasledujici sluzby: rozvazeni kontejneri po silnici véetné prekladky, manipulace
s nebezpecnym zbozim (tfidy 2, 3, 6.1, 8, 9), dochlazovani izotermickych kontejnert

a napojeni chladicich kontejnert do elektrickeé sité, servis, opravy a €isténi kontejnert.(44,45)

Operator zde obsluhuje vlaky ve sméru Brémy, Koper, Constanta, Dunajska Streda

a nakladni plavidla ve sméru Bratislava, Constanta a Linz. (45)
Székesfehérvar

Terminal provozovany spolecnosti Logisztar Kft zajistuje kromé ptepravy, prekladky
a skladovani v krytych skladech také sluzby spojené s distribuci, zasilatelské sluzby,

pronajem kancelafskych prostor a kontejnerti, poradenstvi, udélovani licenci aj.
Szombathely

Mezi poskytované sluzby patii kromeé prekladky také kratkodobd i dlouhodoba deponace
lozenych 1 prazdnych IPJ, CciSténi a servis, dochlazovéani isotermickych IPJ. Dale
pak logistické a zasilatelské sluzby, celni odbaveni. Soucésti terminalu je také ubytovaci
a socialni zazemi se stravovacimi sluzbami, bankomatem a moznosti doplnéni pohonnych

hmot.
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Szopron

S vyuzitim terminalu operuje provozovatel vlaky smeérujici zejména na tizemi Rakouska

a Némecka, dale do zemi Beneluxu, Mad’arska, Slovenska, CR a Slovinska.(41)
Pécs

Sluzby nabizené v ramci termindlu zahrnuji kromé prekladky kratkodobou i dlouhodobou
deponaci lozenych i prazdnych IPJ, dochlazovani, Cisténi a servis IPJ. Dale pak likvidaci
nebezpecného odpadu/zbozi, doplnéni pohonnych hmot, ubytovaci, socialni a bankovni

sluZzby, moznost obcCerstveni, celni, logistické a zasilatelské sluzby.
Szeged

Sortiment sluzeb v termindlu Szeged zahrnuje kromé piekladky a deponace (dlouhodobé
1 kratkodobé) také servis, ¢isténi, dochlazovani IPJ, celni, zasilatelské, bankovni a logistické

sluzby, doplnéni pohonnych hmot, ubytovaci, socialni sluzby a obcerstveni.
Szolnok

Terminal zajist'uje kompletni sortiment sluzeb skladajici se kromé piekladky a uskladnéni
IPJ také z prepravy nebezpecného zbozi, logistického poradenstvi, vnitrostatni i mezinarodni

zasilatelstvi, pronajimani ploch aj.
Zahony

Jde o dulezity uzel na izemi Mad’arska, jelikoZ spojuje normalni a Siroky rozchod koleji,
ktery je typicky pro Uzemi Ukrajiny a ostatnich zemi byvalého Sovétského svazu. Kromé
KP poskytuje termindl také prekladku hromadnych substrath i kusovych nékladl a prekladku

dreva, skladovani a vyménu podvozki Zelezni¢nich vozu.
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2.3.3 Technické a technologické parametry jednotlivych terminali

Vv Mad’arsku

V tabulce 5 jsou shrnuty zakladni udaje o téchto 9 nejvyznamnéjSich terminalech

na Uzemi Mad’arska.

Tabulka 5 Zakladni parametry jednotlivych terminalti v Mad’arsku

Budapest-BILK | bimodalni | Rail Cargo Hungaria Zrt. 223 000 2 900
Budapest-Mahart | trimodalni | MAHART Container Center Ltd. 81 000 5200
Székesfehérvar | bimodalni | LOGISZTAR Kft. 34000 1500
Szombathely bimodalni | Rail Cargo Hungaria Zrt. 24 200 2 100
Szopron bimodalni | GYSEV Cargo 27000 1 500
Pécs bimodalni | Rail Cargo Hungaria Zrt. 16 700 444
Szeged bimodalni | Rail Cargo Hungaria Zrt. 5700 ?
Szolnok bimodalni | Rail Cargo Hungaria Zrt. 5000 ?
Zahony bimodalni | Zahony-Port 84 000 1300

Zdroj: autor s vyuzitim (15,41,43,46,47,48)
Nejveétsi pocet terminaltit provozuje spole¢nost Rail Cargo Hungaria Zrt. Rozlohou
nejvetsim terminalem je BILK v hlavnim mésté Budapesti.

V tabulce 6 jsou zahrnuty konkrétni udaje 0 technickém vybaveni téchto terminald.

Tabulka 6 Technicka charakteristika jednotlivych terminali v Mad’arsku

7x 750, 2x 650,
Budapest-BILK 1x 200, 1x 50 2X RMG | reachstacker 4x 45t, 1x 11t
Budapest-Mabhart | 2x 660, 3x 250 1x RMG | reachstacker 5x 45t, 1x 10t, 13t
Székesfehérvar | 2x 370 1x RMG | reachstacker 2x 42t
boc¢ni nakladaci viiz
Szombathely 8x 230, 1x 275 i vysokozdvizny vozik 12,5t
1x 252, 1x 270, 2x RMG
Szopron 1x 463, 1x 414, 1x RTG reachstacker 2x 40t
Pécs 1x 256,1x 286,1x 285 1x RMG | bo¢ni nakladaci vuz 24t,13,5t
boc¢ni nakladaci viiz 26t
Szeged 2x 290 Celni prekladac¢ 12,5t
Szolnok 3 ks, celkova délka 1 365 |1x RMG | Celni piekladac 40t
Zahony 1x 500 3x RMG | reachstacker 40t

Zdroj: autor s vyuzitim (15,41,43,46,47,48)
Jak z tabulky 6 vyplyva, az na 2 terminaly jsou vSechny vybaveny jetaby i mobilnimi

prekladacimi mechanismy. Opét je zde ziejma rtiznorodost vybaveni.
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3 POROVNANI TECHNOLOGICKYCH UKAZATELU

V ramci KP hraje velmi vyznamnou roli dohoda AGTC. S cilem zefektivnéni zpracovani
zasilek v celém systému KP stanovuje tato dohoda pozadavky na jednotlivé elementy
KP, zejména Zelezni¢ni traté a terminaly. Nékterymi z téchto pozadavki, které 1ze vztadhnout

na soucasné moznosti KP a dopravy vibec, jsou:

- Zzajisténi minimalniho ¢asového rozdilu mezi piijetim IPJ a jejim odeslanim, respektive
mezi piijezdem vlaku a pfipravenosti IPJ k pfekladce (maximdlni pfijatelnd hodnota
rozdilu ¢ini 60 minut);

- maximalni pfijatelna doba prostoju silni¢nich dopravnich prostfedka v terminale by méla
byt max. 20 minut;

- Umisténi termindlu musi umoznit snadny a rychly pfistup do ekonomickych center
po silnici a dobré napojeni na hlavni zelezni¢ni tahy;

- délka koleji by mé¢la byt dostatecna pro pfijeti celého vlaku, tedy 600-750m;

- terminal by mé&l byt vybaven odpovidajicim manipulacnim zafizenim schopnym pielozit
jakoukoliv normovanou a zavedenou IPJ;

- Mmanipulacni zafizeni by méla mit dostateCnou nosnost, umoziujici piekladku jakékoliv
normované a zavedené IPJ (doporuc¢ovana nosnost je 40 t a vice pro loZzenou piekladku);

- Mmanipulaéni zafizeni by méla byt dostatecné zalohovana.(49)

Nedostatkem terminali KP nejen v CR, ale i na Slovensku a v Mad’arsku je skutegnost,
ze ve vétsiné piipadii neodpovidaji rdimcovym pozadavkim dohody AGTC, a to zejména
Z hlediska technického vybaveni. Hlavnim problémem je délka koleji, kterd se Ccasto

nepohybuje v pozadovanych hodnotach.

Na nasledujicich stranach jsou porovnané jednotlivé termindly z hlediska naplnéni

pozadavkl dohody AGTC.
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Tabulka 7 popisuje soudasny stav termindla CR z pohledu dohody AGTC,

a to skutecnost, zda napliuji jeji pozadavky a jsou napojeny na jeji sit’.

Tabulka 7 Specifika terminalis KP v CR z hlediska AGTC

Ostrava-Paskov ne nesplituje
Pterov-Horni Mosténice ano nespliluje
Praha-Zizkov ano nesplituje
Brno-Horni Herspice ano nesplituje
Lovosice ano nespliuje
Praha-Uhfinéves ano spliiuje

Ceska Tiebova ano splituje

Plzen-Nyrany ne nespliuje
Ostrava-Senov ne nespliluje
Zlin-Zelechovice/Lipa ne nespliluje

Zdroj: autor

Z uvedené tabulky vyplyva, ze pouze polovina terminall je pfimo napojena na sit” dohody
AGTC. Pouze 2 termindly spliuji jeji rdmcové pozadavky vcetné pozadované délky
prekladkovych koleji. Terminaly spole¢nosti Metrans, a.. V Nyfanech, Senovg,
Zelechovicich/Lipé& a terminal Horni Mosténice spole¢nosti Rail Cargo Operator-CSKD, s.r.o.
maji spiSe regiondlni charakter a slouzi predev§im jako pocatecni/koncové uzly systému
hub & spoke. Tyto také nejsou piimo napojeny na sit' dohody AGTC. Nedostate¢na délka
prekladkovych koleji vede k nutnosti rozpojeni vlakii pro umoznéni jejich obslouzeni,
coz vede k znatnému prodlouzeni doby prekladky a komplikaci organizace prace. K tomuto
dochazi napi. v terminalech Lovosice a Praha-Zizkov. Jednim z faktorti, které na uzemi
CR brani v realizaci tvorby vlakii KP v délce pozadované dohodou AGTC (tedy 600, nejlépe

750 m) jsou technické parametry Zelezni¢nich trati CR.
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Soucasny stav terminald KP na Slovensku z hlediska dohody AGTC charakterizuje
tabulka 8.

Tabulka 8 Specifika terminaltt KP na Slovensku z hlediska AGTC

Bratislava UNS ano nespliiuje
Bratislava-Palenisko ne nespliuje
Dunajska Streda ne splituje

Zilina ano nespliluje
Sladkovicovo ano nespliluje
KoSice ano nespliluje
Velka Ida ne nespliiuje
Dobra ano spliiuje

Zdroj: autor

Z tabulky je ziejmé, ze pozadavkim dohody AGTC odpovidaji pouze 2 terminaly.
I pres skuteCnost, ze Dunajska Streda neni pfimo napojena na sit trati dohody AGTC,
z hlediska technického vybaveni a napojeni na infrastrukturu silniéni lze tvrdit,
ze pozadavkim odpovidd. Terminal v Dobré disponuje kromé poZadované¢ho vybaveni
a parametru také kolejemi dvou rtiznych rozchodi a prostiedky umoznujicimi ptechod mezi

témito rozchody.

V tabulce 9 je zhodnoceni napInéni pozadavki dohody AGTC terminaly a jejich napojeni

na jeji sit’ v Mad’arsku.

Tabulka 9 Specifika terminaltt KP v Mad’arsku z hlediska AGTC

Budapest-BILK ano spliiuje

Budapest-Mahart ano spliiuje

Székesfehérvar ano nespliuje
Szombathely ne nespliuje
Szopron ano nespliiuje
Pécs ne nespliiuje
Szeged ne nesplituje
Szolnok ne nespliuje
Zahony ano nespliiuje

Zdroj: autor

Stejné jako je tomu v predchozich ptipadech, zhruba polovina madarskych terminala

je napojena na sit’ dohody AGTC a jejim pozadavkiim odpovidaji pouze 2.
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ZAVER

Cilem prace bylo analyzovani soucasné¢ho stavu infrastruktury kombinované ptepravy,
zejména terminalQl a jejich operatort, na Gizemi CR a nékterych dal§ich zemi a porovnéni
parametrii jednotlivych terminali s pozadavky na né kladenymi. V tivodni ¢asti prace, prvni
kapitole, byly stru¢né shrnuty jednotlivé dulezité pojmy a charakteristika nékterych aspekti
termindlu. Druhd ¢ést se vénovala samotné analyze v jednotlivych zemich s dirazem
piepravy. Pozornost byla dale vénovana jejich technickym a technologickym parametriim,
pfedevSim kolejim a preklddacim mechanismim. Soucasti kapitoly je také strucna
charakteristika jednotlivych souCasnych operatori provozujicich termindly v uvedenych
zemich. Posledni ¢ast byla zamétena na porovnani jednotlivych terminalt z hlediska naplnéni

pozadavkli dohody AGTC na jejich vybaveni a navaznost na jeji sit’.

Z analyzy vyplyva, ze pfevazna vétSina termindlti neodpovidd obecnym pozadavkim
kladenym dohodou AGTC, coz vede K nedostate¢nému vyuziti potencialu systému KP.
Nejcastéjsim divodem je nedostate¢na délka piekladkovych koleji uréenych k obsluze
nakladnich vlaka. V kazdém z vybranych statl jsou vzdy jen 2 terminaly, které do urcité miry

pozadavky dohody AGTC spliiuji a ne vSechny terminaly jsou napojeny na sit

vvvvvv
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