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ANOTACE

Bakalarska prace se zabyva vybranou problematikou tykajici se provozovani nostalgickych
parnich vlakd v Ceské republice. Uvodni kapitola je vé&novdna historickému vyvoiji
nostalgického parniho provozu. Hlavni ¢ast prace je zaméfena na organizacni, technické
a ekonomické aspekty provozu parnich vlakd. Zavére¢na kapitola popisuje, jaky je postup

objednatele pfi objednavce zvlaétniho parniho vlaku u akciové spole¢nosti Ceské drahy.
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TITLE

Operation of nostalgic steam trains in the Czech Republic

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with certain issues relating to the operation of nostalgic steam
trains in the Czech Republic. The introductory chapter is devoted to the historical
development of nostalgic steam operation. The main part of the work is focused on the
organizational, technical and economic aspects of the operation of steam trains. The final
chapter describes what is the procedure of customer when ordering a special steam train

at a joint-stock company Czech Railways.
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UvoD

Provozovéni nostalgickych parnich vlakd v CR se v soucasné dobé tési velké oblibé
a zajmu nejen z fad Zelezni¢nich nadsSencq, ale také Siroké verejnosti. Prilezitostné jizdy
nostalgickych vlakQ tazenych historickymi parnimi lokomotivami ptindsi nevsedni zazZitek
jak pro cestujici, tak i pro mnohé obdivovatele, ktefi ¢asto lemuji okoli Zelezniénich trati
a stanic s fotoaparaty ¢i videokamerami. Také konani nejrliznéjsich Zelezni¢nich oslav nebo
mezinarodnich setkani parnich lokomotiv se odehrava ve znameni stdlého zajmu verejnosti.

Neni se ¢emu divit, nebot parni nostalgie ma na nasem Uzemi jiz dlouholetou tradici.

Uvodni kapitola prace se zabyva historickym vyvojem nostalgického parniho provozu
v CR, vénuje se charakteristice zdkladnich pojm( souvisejicich se zvolenou problematikou
a popisuje zrod i Ustup parostrojni Zeleznice. Dale také vysvétluje dodnes pouzivany systém
oznacovani historickych vozidel a mapuje vyvoj parni nostalgie. Druha kapitola obsahuje
prehled organizacné-technickych aspektl provozu parnich vlakd, které v jednotlivych
podkapitolach fesi druhy parnich vlakdl, proces sestaveni parniho vlaku, prehled technickych
zarizeni uréenych pro parni provoz a problematiku protipoZarnich opatieni pfi provozu vlaki
vedenych v parni trakci. Treti kapitola se vénuje rozboru ekonomickych aspektl provozu
parnich vlak( z hlediska poplatkll za pridéleni kapacity drahy, poplatk(l za pouziti Zelezni¢ni
dopravni cesty, provoznich ndkladd u vybranych historickych vozidel a cen jizdného
v parnich vlacich. Zavére¢na kapitola prace fesi objednavku parniho vlaku u dopravce
Ceské drahy, a.s. podle pozadavk(i objednatele, pfedstavuje nabidku dopravce a uvadi
postup objednatele i dopravce pfi feSeni objedndvky parniho vlaku véetné prikladu ¢asového
harmonogramu objednavky parniho viaku ve vnitrostatni prepravé. Veskeré aktualni Udaje

uvedené v této praci jsou vztazeny k datu 1. 3. 2014.

Cilem prace je uvedeni do problematiky provozovani nostalgickych parnich vlaka
v CR prostiednictvim odborné terminologie a organizaénich, technickych i ekonomickych
aspektl vytvarejicich pravidla, podle kterych postupuji dopravci pfi sestaveni a vypraveni
nostalgickych parnich vlakl na zakladé objedndavek zakaznikl a jejich poZzadavkd. Zamérem
prace je také nazornd ukdzka postupu potencidlniho objednatele pfi objednavce zvlastniho

parniho vlaku u nejvétdiho Eeského Zelezniéniho dopravce Ceské drahy, a. s.
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1 HISTORICKY VYVOJ NOSTALGICKEHO PARNIHO PROVOZU V CR

Uvodni kapitola bakalaiské prace nejprve predstavuje odbornou terminologii tykajici
se nostalgického parniho provozu v CR a popisuje vyznamné milniky v historii parostrojni
Zeleznice pohledem soucasného provozovani nostalgickych parnich vlak(i. Ddle vysvétluje
systém vnéjSiho oznacovani, ktery se pouziva u historickych parnich lokomotiv i osobnich
vozll a podle néhoz lze odvodit nékteré technické parametry vozidel. Kapitola také mapuje
vyvoj Zelezni¢ni nostalgie od samotnych pocatku, kdy se objevily prvni myslenky na uchovani

vozidel pro budouci generace aZz po postupné utvareni a formovani parni nostalgie.

1.1 Charakteristika zdkladnich pojma

» Nostalgie
Termin nostalgie vznikl z feckych slov ,nostos” (stesk po domové) a ,algos” (bolest).
Pavodni vyznam slova vyjadfoval chorobny stesk po domové, ve druhé poloviné
20. stoleti se vSak vyznam zménil a je v sou€asnosti vniman jako spolecensky jev, zaliba
¢i vzpominka. Obecné u lidi nostalgie vyvolava vzpominky na véci minulé, zastaralé

a béiné se jiz nevyskytuijici, historické.

> Zelezniéni nostalgie
Zelezni¢ni nostalgie predstavuje vzpominku a soudobou ukdzku davnych ¢asd
na Zeleznici. Charakteristickym znakem Zelezni¢ni nostalgie je navrat do minulosti
v podobé konani Zelezni¢nich vystav, setkani historickych Zelezni¢nich kolejovych
vozidel (ddle jen ,vozidel”) pfi nejriznéjSich vyznamnych uddlostech nebo jejich
provozovani v ramci nostalgickych vlakd. Hnaci vozidla, kterd jsou prezentovana
pfi zmifovanych akcich, tvoti lokomotivy elektrické, motorové a parni trakce. Tazend

vozidla jsou obvykle zastoupena historickymi vozy osobni nebo nakladni dopravy.

» Parni nostalgie
Parni nostalgie reprezentuje pojem vyznamové témér shodny s pojmem Zeleznicni
nostalgie. Rozdil spociva pouze v tom, Ze jsou hnaci vozidla vidy zastoupena vyhradné

historickymi parnimi lokomotivami.
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» Parni lokomotiva
Parni lokomotivou se rozumi historické nezavislé hnaci vozidlo na Zeleznici, které
funguje na principu premény tepelné energie vodni pdry na mechanicky pohyb.
Technicky vzato, pfi hofeni paliva (uhli) se v lokomotivnim kotli vafi voda a nasledné
vznika pdra. Ta je pfivdadéna do lokomotivniho parniho stroje, kde se pomoci valce
s pistem méni tlak pary na mechanicky pohyb. Tim je pohanéna pistnice, ktera pomoci
klikového mechanismu preménuje posuvny pohyb na pohyb otacivy a roztaci tak hnaci
dvojkoli lokomotivy. Pomoci spojnic jsou potom pohdnény i dalsi hnané ndpravy.
Lokomotivy parni trakce predstavovaly od poloviny 19. stoleti do poloviny 20. stoleti
nejdllezitéjsi druh hnaciho vozidla na Zeleznici. V soucasné dobé jsou dochované

a historicky cenné parni lokomotivy hlavnim magnetem zajmu o Zelezni¢ni nostalgii.

» Zvlastni vlak
Zvlastni vlak predstavuje vlak zavedeny v urcité trase a Casech nad ramec vlak
pravidelnych. Objednani zvlastniho vlaku se provadi podle poZadavki objednatele
a v souladu s nabidkou pfislusnych dopravcl a volnou kapacitou drahy. Mezi zvlastni

vlaky se radi také vSechny nostalgické parni vlaky.

» Parni vlak
Parni vlak Ize obecné definovat jako sestavenou a sprahlovym Ustrojim svésenou
skupinu vozidel, kterou tvofi alespon jedno hnaci vozidlo a jedno tazené vozidlo,
nékolik hnacich vozidel nebo samostatné hnaci vozidlo. Hnaci vozidlo tvofi vidy
historickd lokomotiva parni trakce, kterd je obvykle doplnéna soupravou historickych
nebo soudobych osobnich ¢i ndkladnich vozu. Parni vlak musi byt oznacen stanovenymi
navéstmi (zacatek a konec vlaku), opatfen vlakovym doprovodem a jeho pohyb
po Zelezniéni dopravni cesté musi byt v souladu s jizdnim Fadem nebo pokyny odborné

zpusobilé osoby, kterd tidi drazni dopravu (napf. vypravci nebo dispecer) (1).

» Fotovlak
Pojmem fotovlak je oznaovan zvlastni parni viak neverejné osobni i nakladni dopravy,
ktery je vypraven za Ucelem prezentace ¢i filmovani historickych vozidel na predem
stanovenych tratich. Fotovlak je primarné uren pouze pro uzavienou skupinu lidi

nebo spolecnost, ktera si parni vlak pro tyto Ucely objednala a také zaplatila.
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» Pozarni vlak
Pozarni vlak predstavuje specidlné vybaveny vlak uréeny pro feSeni ukoll a ¢innosti
souvisejicich s doprovodem parniho vlaku. Jednd se zejména o preventivni pozarni
ochranu pfi provozovani parnich lokomotiv a feSeni pfipadného pozaru zplisobeného
uletem Zhavych jisker do prilehlého okoli trati. K vybaveni pozarniho vlaku patfi
Cerpadlové soustroji, pfedepsand zdsoba hasiv a technickd vyzbroj. Prostfednictvim
pozarniho vlaku, ktery musi byt tazen lokomotivou jiné nez parni trakce, lze také zbrojit

parni lokomotivu vodou. Jako pozéarni vlak maze byt nasazeno i specialni hnaci vozidlo.

» Specialni hnaci vozidlo
Specialni hnaci vozidlo je uzplsobeno pro ¢innosti souvisejici nejen se stavbou,
udrzbou, opravami a rekonstrukcemi drahy, ale také s kontrolou Zelezni¢ni dopravni

cesty a s odstrafiovanim ndsledkd mimoradnych udalosti (napf. vznik pozaru).

» Lokomotivni ceta
U lokomotiv parni trakce tvofi lokomotivni cetu vidy strojvedouci, ktery Ffidi
lokomotivu a také pomocnik strojvedouciho (topi¢), jehoz Ccinnosti je obsluha
lokomotivniho parniho kotle. Obé osoby musi byt odborné zplsobilé pro vykondvani
dané cinnosti, tedy k fizeni draznich vozidel a k obsluze parniho kotle lokomotivy.
Umoznuji-li to podminky v obvodu lokomotivniho depa a jedna-li se napf. o posun,
lze parni lokomotivu Fidit a obsluhovat pouze pomoci strojvedouciho. Pro tratovy

vykon vSak musi byt na stanovisti lokomotivy vidy oba ¢lenové lokomotivni Cety.

» Zbrojeni
Pojem zbrojeni se v souvislosti s provozovanim nostalgickych parnich vlak(i pouziva
zejména pro doplnovani paliva (uhli) a vody u historickych parnich lokomotiv. RozliSuji
se dva zdakladni druhy zbrojeni. Zbrojeni vodou, kdy je do lokomotiv doplnéna voda
obvykle pomoci vodniho jefdbu a zbrojeni uhlim, pfi kterém je doplnéna zdsoba uhli
prostiednictvim Zelezni¢niho kolejového jerabu. Lokomotivy parni trakce lze zbrojit

také jemnym piskem, ktery se doplfiuje do pisecniku lokomotiv.
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1.2 Zrod a ustup parostrojni zeleznice

Z hlediska historického vyvoje nostalgického parniho provozu v CR Ize za prvotni
Nejen v Anglii jakoZto kolébce Zeleznice, ale také na Uzemi ¢eskych zemi mél nasledny rozvoj
i pozdéjsi ustup pravidelného parniho provozu zdsadni vliv na postupné utvareni a celkovou
podobu dnesniho nostalgického provozu vedeného v parni trakci. At uz vzhledem k vystavbé
Zelezni¢nich trati, nadraznich budov, vytopen ¢&i lokomotivnich dep, technickych zafizeni,

nebo konstrukénim rfeSenim parnich lokomotiv a osobnich i ndkladnich vozu.

1.2.1 Pocdtky parniho provozu

Za historicky prvni a stéZzejni milniky soucasného provozovani nostalgickych parnich
vlakll lze povaZovat dvé vyznamné udalosti z druhé poloviny 18.stoleti. V prvni fadé
se jednalo o vynalezeni parniho stroje’ a ptedeviim jeho zdokonaleni skotskym mechanikem
Jamesem Wattem v roce 1765. Druhou prelomovou udalosti se stalo sestrojeni prvni parni
lokomotivy inZenyrem Richardem Trevithickem v roce 1804 (obr. 1). Lokomotiva se poprvé
v déjinach pohybovala vlastni silou po Zeleznych kolejnicich, pficemZz o pohon se starala

soustava ozubenych kol, kterd prenasela silu parniho valce rovnomérné na obé dvojkoli.

Obr. 1 Prvni parni lokomotiva z roku 1804

Zdroj: (2)

! parni stroj: zafizeni preménujici tepelnou energii vodni pary na mechanicky pohyb
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Nejvyznamnéjsi podil na soucasné podobé Zeleznicnich trati i dochovanych parnich
lokomotiv ma prfedevsim inZzenyr George Stephenson, ktery stal u zrodu i nasledného rozvoje
parostrojni Zeleznice v Anglii. Cely svij Zivot zasvétil projektovani Zelezni¢nich trati a stavbé
parnich lokomotiv, pfi které od roku 1814 vyuzival celé fady vlastnich konstrukénich
vylep3eni. Z pohledu sou¢asného provozovani nostalgickych parnich vlakl se za prelomovou
udalost da povaZovat stavba trati mezi anglickymi mésty Stockton a Darlington, protoZe
na této trati byl jako na prvni trati na svété zahajen dne 27. zafi 1825 pravidelny parni
provoz (2). Stephenson tuto trat nejen projektoval, ale také pro ni dodal stroj ze své dilny
nazvany ,Locomotion”, diky kterému se posléze celosvétové rozsifilo oznaceni ,lokomotiva“.
Dalsim milnikem v oblasti Zelezni¢nich trati s parnim provozem se stalo spojeni Liverpoolu
s Manchesterem. Zajimavosti je, Ze pro tuto trat byla vypsana verejna soutéZ na dodani
nejvhodnéjsi lokomotivy. Celkem se této soutéze v roce 1829 zucastnily Ctyfi stroje. Zadané
vykonové, rychlostni a dalsi technické parametry splnila na zkusebnim Useku pouze jedna
lokomotiva, a to Stephensonova ,Rocket” (Raketa). Tato lokomotiva, na jejiz stavbé
se vyznamné podilel také Stephensonlv syn Robert, predstavovala skute¢né prvni Uspésny
prototyp moderni parni lokomotivy. Lokomotiva jiz méla podélny trubkovy kotel, vzadu
se skfinovym topenistém obklopenym vodou a dva parni valce, které pohdanély pfimo
dvojkoli. Vyfuk pary z valch byl vyudstén do komina, aby pfirozené rozdmychdaval ohen
v topenisti a doslo k vytvoreni umélého tahu. Mnoho konstrukénich rfeSeni Stephensonovy

Rakety bylo nad¢asovych a na jejich principu funguji parni lokomotivy dodnes.

Po dalSich doddvkach lokomotiv pro vlastni zemi i pro cizinu vznikla ze Stephensonovy
dilny v Newcastlu prvni tovarna na parni lokomotivy na svété. | pro prvni trat na nasem
uzemi vedouci z Breclavi do Brna byly zakoupeny parni lokomotivy z této anglické tovarny.
Tim lze také vysvétlit rozsifeni normalniho rozchodu o mite 1 435 mm, ktery byl pro anglické
Zeleznice prevzat od pavodné koriskych dalnich drah. Veskeré ¢asti lokomotiv byly v pribéhu
let neustdle zdokonalovany. Zasluhu na tom maji konstruktéfi, jako napt. Henri Giffard,
jez vynalezl parni injektor2 ¢i jiz zminovany George Stephenson, kterému se podafilo

sestrojit prvni lokomotivni rozvod®.

2 e s , v7, , , , . s . v ;v . /)
parni injektor: napajeci zafizeni, které pomoci tlaku pdary strhava vodu, jez je vhanéna do lokomotivniho kotle
3 v v s 1o v v v, Vi P syve Y v
rozvod: dovoloval zménu plnéni valcl parou, ¢imz se zlepSilo vyuZiti expanze pary a snizila se jeji spotfeba
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Pocatky parostrojni Zeleznice na nasem Uzemi jsou spjaty zejména se jménem ceského
projektanta a stavitele Zelezni¢nich trati Jana Pernera (obr. 2). Jak jiZ bylo uvedeno, prvenstvi
na uzemi Ceskych zemi drzi Severni draha cisafe Ferdinanda, po které v roce 1839 pfijel prvni
parni vlak z Vidné pres Bfeclav do Brna. Zasluhu na stavbé této drahy méli predevsim tito
muzi: Franz Xaver Riepel, jez vybudovani traté navrhl, viderisky bankér Salomon Rothschild,
ktery stavbu financoval a také Jan Perner, ktery trasoval posledni Usek drahy. Dalsi vystavba
trati pokracovala z Breclavi smérem na Prerov (1841), Lipnik nad Becvou (1842), Bohumin
(1847) az do polského Krakova (3). Vlibec prvni parni lokomotiva na nasem uUzemi nesla

oznaceni ,,Moravia“ a byla vyrobena ve Stephensonové tovarné v Newcastlu v roce 1837.

Obr. 2 Jan Perner (1815 — 1845)
Zdroj: (4)

Jako vrchni inZenyr statnich drah se Perner vyznamné podilel na stavbé Severni statni
drahy z Olomouce do Prahy. KdyZ pod jeho vedenim pfijel v roce 1845 prvni parni viak
s lokomotivou ,B6hmen“ (Cechy) na Masarykovo nadrazi v Praze, byla to udalost, jeZ se stala
symbolem vlastenectvi a pokroku. Jen o nékolik tydn( pozdéji Jan Perner tragicky zahynul
pfi cesté vlakem z Olomouce do Pardubic. Vystavba patefnich Zelezni¢nich trati vSak
pokracovala i v nasledujicich letech, v roce 1849 byla otevfena trat Brno — Ceska Tfebova
a o dva roky pozdéji také trat Praha — Décin — Drazdany. Diky soukromému kapitalu zacaly
vznikat Zeleznic¢ni spolecnosti, jako napf. Bustéhradska draha (1855), Pardubicko-liberecka

draha (1857), Ustecko-teplickd draha (1858) a dalsi (5).
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1.2.2 Vrchol parniho provozu

Princip Stephensonovy konstrukce lokomotiv se i po staletém vyvoji v zasadé nezmeénil.
Na pocatku 20. stoleti vSak bylo zasluhou inZenyra Wilhelma Schmidta dosazeno velkého
pokroku v oblasti hospodarnosti a vykonu parnich lokomotiv zavedenim tzv. prehiaté pary.
Ta se ziskavala diky prehftivaci pa’1ry4 v kourovych trubkdch, ktery umoznil zvysit objem
kotlem vyrobené pary o desitky procent. Nasledujici vyvoj byl zaméfen na dalsi vylepSeni
vedouci ke zhospoddarnéni provozu a usnadnéni obsluhy parnich lokomotiv. Fyzicky naro¢na
prace pomocnika strojvedouciho (topic¢e) byla vyznamné snizena dosazenim mechanického
prfikladace paliva na velké rychlikové a nakladni lokomotivy s velkou spotifebou ubhli,
coz i v dnesni dobé nostalgického provozu oceni zejména lokomotivni ety historickych

parnich lokomotiv s timto zafizenim.

Rychle se rozvijejici Zelezni¢ni provoz kladl na vykon lokomotiv v prvni poloviné
20. stoleti stale vétsi pozadavky. Vyrobci parnich lokomotiv, u nas predeviim Skodovy zdvody
v Plzni a Ceskomoravska-Kolben-Danék v Praze, proto stavéli vykonné&;jsi lokomotivy, s vétsi
vyhfevnou plochou, s vétSim tlakem pdry a s vélci o vétSim priméru, ¢imz vzrlistala nejen
celkova hmotnost lokomotiv, ale i spotfeba paliva (uhli) a vody. K neseni kotle bylo zapotrebi
vice dvojkoli, kterd se sprahovala za Ggelem dosazeni potiebné adheze® pro taZnou silu
pfi rozjezdu (2). Vzniklo tak mnoho druhl a typl parnich lokomotiv, které se liSily svou
velikosti i svym provoznim urCenim. Charakteristickym znakem lokomotiv pro osobni
a dalkové rychlikové vlaky na hlavnich tratich byl zejména velky prliimér sprazenych dvojkoli
(napf. 1950 mm u rady 387.0), ktery umoznil lokomotivam dosahovat vysoké maximalni
rychlosti (110 km/h) pfi mensi tainé sile. Naopak pro nakladni vlaky byly vyhodnéjsi
lokomotivy s mensim primérem sprazenych dvojkoli (napf. 1 308 mm u fady 534.0), ktery
umoznil vyvinout vétsi taznou silu pfi dosazeni mensi maximalni rychlosti (60 km/h).
Také pri souCasném provozovani nostalgickych parnich vlak( lze spatfit dochované parni
lokomotivy rliznych druhl a typa, které jsou rovnéz nasazovany pro jednotlivé parni vlaky
podle svého puvodniho provozniho uréeni. Vyjimku tvofi pouze lokomotivy plivodné uréené

k vozbé nakladnich vlak, jelikoZ se dnes bézné objevuji v ¢ele vlakl osobni dopravy.

4 v v . v , . /) /) ) v , . .
prehfivac pary: zafizeni lokomotivniho parniho kotle, které zvysSuje teplotu vyrobené syté pary
> adheze: Ipéni kola ke kolejnici, definuje vztah mezi kolem a kolejnici z hlediska prenosu tecnych sil
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1.2.3 Ukonceni parniho provozu

Parni lokomotiva stdla u zrodu a rozmachu Zeleznic po celém svété. Za prvni stoleti
své existence méla tak velky vliv na utvareni Zivota a spolecnosti, jako skoro zZadny jiny
vynélez. Era pravidelného parniho provozu méla své nezaménitelné kouzlo, ale pfinesla také
fadu problém0( a negativ, predevsim s ohledem na nehospoddrnost a naroc¢nost provozu.
| pres dlouholety vyvoj, snahu konstruktér(l a neustald technicka vylepseni nebylo dale
mozné dosahovat hospodarnéjsiho provozu. Jen asi 8 % z celkového mnozstvi tepla vzniklého
v topenisti lokomotivy bylo skute¢né vyuzito k pohonu vlaku, ostatni teplo se nevyuzilo (5).
Lokomotivni ety byly navic pfi své fyzicky naro¢né préci vystavovany vysokym teplotam
okolo 50 az 60 °C i nadmérné prasnosti. Ve druhé poloviné 50. let 20. stoleti bylo pod kotli
parnich lokomotiv spdleno za jediny rok az 8 000 000 tun ¢erného i hnédého uhli, coz vedlo
také k nadmérnému zatéZzovani zivotniho prostredi. Jednak vlivem spalovani uhli a také jeho
tézbou, ktera méla velky podil na devastaci krajiny. V dobach pravidelného parniho provozu

byly Ceskoslovenské statni drahy (CSD) vibec nejvétsim odbératelem uhli v zemi.

Lokomotivy parni trakce dojezdily na nasem Uzemi v roce 1980, kdy byl oficidlné
ukonéen pravidelny parni provoz CSD. Ukonéeni véak nenastalo ze dne na den, ale jednalo
se o dlouhodoby proces zapocaty v 50. a 60. letech 20. stoleti, kdy se jednak pomalu
rozebéhla elektrifikace hlavnich trati, ale také se objevily prvni myslenky na zachovani
typickych vozidel dané doby. V pribéhu nasledujicich desetileti byly stovky parnich
lokomotiv postupné vyrazovany z provozu a nahrazovany modernimi lokomotivami
elektrické a pozdéji i motorové trakce. Ne vidy se ale podafilo vykonné parni lokomotivy
plnohodnotné nahradit. Spolu s parnim provozem odesSla do historie také celd fada
do té doby specifickych Zelezni¢nich zaméstnani, jako topi¢, predtapéc, kotlar, popelar
a dalsi. Z vétsiny vytopen a lokomotivnich dep navidy zmizely vodni jefdby, zauhlovaci
zarizeni, skladky uhli, vodarny apod. Nadruhou stranu je ale dnes tfeba podotknout,
Ze s pfichodem modernich lokomotiv ustal negativni vliv parni trakce na Zivotni prostredi,
nastala vétsi Cistota ve méstech, na nadrazich i v soupravach a zaméstnani strojvedouciho
se stalo pohodInéjSim. Ukonceni pravidelného parniho provozu zdroven znamenalo zvySenou
poptavku Siroké verejnosti po nostalgickych jizdach parnich vlakl, nebot jejich obliba

zejména od 80. let 20. stoleti prudce stoupala.
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1.3 Systém oznacovani historickych vozidel

Samotné oznacovani vozidel ma kofeny jiz v dobach prvopocatkl parostrojni Zeleznice,
kdy se obvykle parni lokomotivy oznacovaly jmény podle vyznamnych oblasti, mést,
panovnikd apod. Postupem doby vSak bylo nutné zavést v oznacCovani urcity systém, ktery
by umoznil zahrnout a rozliSit stdle se zvétSujici pocet vozidel. Na pocatku 20. stoleti
tak vznikly pro potieby tehdejsich CSD nové &iselné a pismenné systémy, jejich? zavedeni
mélo a v dnesni dobé stale ma velky vyznam predevsim z hlediska provoznich potreb, ucetni
evidence a snadného rozliSeni jednotlivych druh( a typ( vozidel. PGvodni systémy vnéjsiho
oznacovani parnich lokomotiv a osobnich voz(i se pro historickd vozidla pfi provozovani

nostalgickych parnich vlak(l pouzivaji dodnes.

1.3.1 Oznacovadni parnich lokomotiv

Ciselny systém oznacovani normalnérozchodnych parnich lokomotiv byl u €SD zavadén
postupné od roku 1921. Autorem Ciselného systému byl vyznamny cesky lokomotivni
konstruktér Ing. Vojtéch KrySpin (1897 — 1959). Tzv. KrySpinQv systém je u parnich lokomotiv
tvoren tfemi velkymi a tfremi az ¢tyfmi malymi Cislicemi (obr. 3), podle kterych Ize snadno

odvodit zakladni technické parametry dané lokomotivy ¢i vleéného tendru®.

Obr. 3 Oznaceni parni lokomotivy Fady 475.1 podle Kryspinova systému

Zdroj: autor

U parnich lokomotiv udava prvni velkd cislice pocet sprazenych naprav, druha dislice
slouzi k vypocétu nejvyssi dovolené rychlosti a treti Cislice slouzi ke stanoveni pfiblizného
napravového tlaku. Prvni mald Cislice udava konstrukéni skupinu a zbylé dvé az tfi Cislice

predstavuji pofadové Cislo daného typu parni lokomotivy v rdmci své rady.

6 vlec¢ny tendr: samostatné vozidlo spojené s parni lokomotivou, které slouzi jako zasobnik paliva (uhli) a vody
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Priklad odvozeni a vypoctu zakladnich technickych parametrl u parni lokomotivy

s oznacenim 475.179, ktery je proveden podle KrySpinova systému, uddva tabulka 1.

Tab. 1 Odvozeni technickych parametrii u parni lokomotivy fady 475.179

Cislice Parametr Vypocet
4 pocet sprazenych dvojkoli =4
7 nejvétsi dovolend rychlost =(7+3):10=100 km/h
5 napravovy tlak =5+10=15¢%
1 konstrukéni skupina =1
7
9 inventarni (poradové) Cislo =79

Zdroj: autor

U vleénych tendr slouzi prvni velka cislice k vypoctu pftiblizného objemu prostoru
pro uhli, druha a treti Cislice potom udava priblizny objem vodni nadrze, tzv. vodojemu.
Prvni mala Cislice oznacuje konstrukéni skupinu a zbylé dvé az tfi Cislice predstavuji pofadové

¢islo daného typu tendru v rdmci své rady.

Ptiklad odvozeni a vypoctu zdkladnich technickych parametr(i u vle¢ného tendru

s oznacenim 932.394, ktery je spojen s parni lokomotivou 475.179, udava tabulka 2.

Tab. 2 Odvozeni technickych parametri u vlecného tendru rfady 932.394

Cislice Parametr Vypocet
9 objem prostoru pro uhli =9+3=12m’
; objem vodni nadrze =32m’
3 konstrukéni skupina =3
Z inventarni (poradové) Cislo =94

Zdroj: autor
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1.3.2 Oznacovdni osobnich voz(

Pismenny systém oznacovani normalnérozchodnych osobnich voz( byl u CSD zaveden
od roku 1921, pfiéemz v prlbéhu nasledujicich desetileti dochazelo k nékterym Upravam
a modifikacim. Pismenny systém je u osobnich vozl tvoren velkymi a malymi pismeny,
jejichz vzajemnou kombinaci Ize urcit zakladni vlastnosti daného vozu ve vztahu k provoznim

potifebam. Vyznam velkych a malych pismen vysvétluje tabulka 3.

Tab. 3 Vyznam velkych a malych pismen pro oznacovdni osobnich vozu

Rada vozu Charakteristika vozu
A vz prvni tfidy
B vUz druhé tridy
C vz treti tfidy
SR spolecensky viiz
WL lGZkovy viz

WR jidelni vz

a Ctyfnapravovy viz

c vUz se sedackami upravitelnymi pro mista k lezeni (lehatka)
e vUz s postranni chodbickou

i vUz s chodbickou uprostred

m pfipojny viz k motorovym vozim s individualnim vytapénim
patrovy viz

Zdroj: autor

P¥i nostalgickych jizdach parnich viakG v CR se nejéastéji pouzivaji pro historické
soupravy osobni vozy rady Aa, ABa, Ae, Bac, Bai, Bam, Be, Bp, Ce, Ci, SR a WLAB. Napriklad
osobni vozy s oznacenim Ce (obr. 4) predstavuji historické dvounapravové vozy treti ttidy,

které maji postranni chodbicku.

—

—

Obr. 4 Historické osobni vozy rady Ce

Zdroj: autor
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1.4 Pocatky nostalgického parniho provozu

Na prvni pohled by se dnes mohlo zdat, Ze se za pocatek nostalgického parniho
provozu v byvalé Ceskoslovenské socialistické republice (CSSR) povaZuje rok 1980, kdy doslo
k oficidlnimu ukonéeni pravidelného parniho provozu tehdejsich CSD. Neni to ale zcela

presny udaj, nebot se parni nostalgie zacala utvaret jiz o mnoho let drfive.

1.4.1 Vyvoj parni nostalgie v 60. a 70. letech 20. stoleti

Myslenky o zachovani typickych parnich lokomotiv dané doby se objevily jiz na konci
60. let minulého stoleti. U zrodu téchto snah staly predeviim nové vzniklé skupiny
Zelezni¢nich nadSencq, které si daly za cil zachranit alesponi nékolik stroji pro budouci
generace. Nebyl to vSak jednoduchy uUkol, nebot proti témto aktivitam stdla celd Ffada
vyznamnych faktor(. Jednim ze zasadnich problému byla i tehdejsi politicka situace a statni
byrokracie, kterd pfilis neprdla podobnym zamérim. Pocty vyrazovanych parnich lokomotiv
vSak s kazdym dalSim rokem stoupaly a pouze nékolik neprovozuschopnych stroji mélo
byt uchovano pro sbirku Narodniho technického muzea (NTM) v Praze. Posun nastal na jare
roku 1968, kdy vznikla Skupina pro studium a dokumentaci déjin Zeleznic pti Okresnim
vlastivédném muzeu Nymburk (5). V dobé totality totiz nebylo moiné zakladat obcanské
spolky a sdruZeni jako samostatné subjekty, proto bylo zaStiténi statni organizaci nutné.
Skupina usilovala nejen o zadchranu nékterych slovenskych lesnich Zeleznic, ale také iniciovala
snahu prevést do vlastnictvi NTM provozuschopnou parni lokomotivu, kterd by se vyuzivala
k vedeni nostalgickych parnich vlak{i. Tato snaha se znasobila v roce 1970, kdy CSD prevedly
do sbirek muzea parni lokomotivu rfady 387.043. Po naro¢nych jednanich mezi NTM
a Zelezniénimi opravnami a strojirnami (Z0S) Ceské Velenice doslo ke shodé a k ndsledné
realizaci generalni opravy lokomotivy, kterd byla dokonéena jesté téhoz roku. Po Uspésné
vykonané tlakové zkousce kotle a zkuSebni jizdé se parni lokomotiva 387.043 (obr. 5) stala
prvni provozuschopnou muzejni lokomotivou, jez stanula v ¢ele nostalgickych parnich vlakl

na Uzemi byvalé CSSR.
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was R i

omotiva 387.043 z roku 1937

e

Obr. 5 Historickd parni lok
Zdroj: (6)

S nastupem normalizace v 70. letech ochably veskeré aktivity spojené se zachranou
potencidlnich muzejnich Zelezni¢nich vozidel. V nelehké dobé se nenaslo pochopeni
pro odbornou ¢innost konanou mimo statem kontrolované instituce, i pfesto se Zelezniéni
pfiznivei a zaméstnanci nékterych lokomotivnich dep CSD snaZili hledat zp(soby,
jak zachranit nékterd vozidla pred jejich fyzickou likvidaci na kolejich kovosrotd. Vznikla
tak iniciativa shromaZzdovat z provozu vyfazena a historicky cennd vozidla pro budouci
elezniéni skanzen v Ceské Trebové. Z velkolepého zaméru viak diky byrokratickym zdsah(im
seSlo, a tak velkou ¢ast zde odstavenych vozidel ziskalo do svych shirek nové vzniklé
Muzejno-dokumentaéné centrum (MDC) v Bratislavé. Pro potteby CSD se z Ceské Trebové
podafilo zachranit napf. parni lokomotivu 498.022. Podobné Sstésti méla i lokomotiva
477.043, kterou se podafilo ziskat Teplarné v Praze-MaleSicich z kovosrotu oficidlné
pro obsluhu své vlecky. Ve skutecnosti se ovsem jednalo o promysleny plan zachrany dalsi
historické lokomotivy. Myslenka o zachovani vétsiho poctu stroji se podafila zrealizovat
i diky finanéni pomoci CSD na prelomu 70. a 80. let, a tak se v fadach NTM objevily parni
lokomotivy 422.025, 354.1217, 475.1142 a 498.106, u CSD potom 313.432 (5). Viechny tyto
parni lokomotivy byly opraveny do provozuschopného stavu a vétSina z nich se objevila

v Cele nostalgickych parnich vlak, které zacaly rychle ziskavat na oblibé u Siroké verejnosti.
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1.4.2 Vyvoj parni nostalgie v 80. a 90. letech 20. stoleti

Poptdvka po nostalgickych vlacich vedenych v parni trakci neustale stoupala, coz mélo
pozitivni vliv mj. i na zalozeni Klubu historie kolejové dopravy (KHKD) v Praze, ktery pGvodné
vznikl jako soucast Svazu pro spolupraci s armadou v roce 1981. Klub ziskal do svého
vlastnictvi parni lokomotivy 354.7152, 423.094, 555.0153, 555.0301 i celou fadu historickych
vozll osobni dopravy. S dalSim rozvojem parni nostalgie u nds stoupal i pocCet znovuozivenych
historickych vozidel, jako byly kupfikladu parni lokomotivy 423.041, 434.2186, 556.0298
a dalsi. Vyznamnou udalosti se staly velkolepé oslavy 150. vyroci ptijezdu prvniho parniho
vlaku na nase Uzemi, které se za hojné ucasti verejnosti konaly v roce 1989 v Brné.
Na brnénském vystavisti byl k vidéni do té doby viibec nejvétsi pocet provozuschopnych
historickych vozidel, z nichz mnoho bylo soucasti nostalgickych parnich vlak( vypravenych
v okoli Brna a Breclavi. Pokud bylo v 70. letech minulého stoleti takika nemozné verejné
vykondvat jakoukoli ¢innost vedouci k zachrané Zeleznicnich vozidel, tak velky zlom nastal
po padu komunistického rezimu 17. listopadu 1989, kdy doslo k celkovému uvolnéni vztah(
i soukromych iniciativ. Také nasledny vstficny pfistup NTM v Praze napomohl zprovoznéni

a pronajmuti dalSich exponatu, o které se staraly spolky, kluby ¢i zajmova sdruzeni.

Nejvyznamnéjsim milnikem v historii parni nostalgie se stala realizace planu na vyuZziti
byvalého depa motorovych lokomotiv v Luzné u Rakovnika. Nejprve zde v roce 1996 zacalo
pUsobit nékolik spolk( zabyvajicich se historii Zeleznic, které se dobrovolnou aktivitou snazily
o dalsi vyuZiti depa nejen pro pravidelnou vystavni ¢innost, ale i pro shromazdovani a opravy
parnich lokomotiv (5). S vystavovanim historickych kolejovych vozidel v prostorach byvalé
vytopny bylo zapocato roku 1997. Od 1. ¢ervence 1999 na predchozi ¢innost spolkll navazala
spole¢nost Ceské drahy (CD) a zaloZila zde organizaéni jednotku s ndzvem Depo historickych
vozidel (DHV), jeho? soulasti je i nejvétsi Zelezniéni muzeum v CR. DHV Luind u Rakovnika
bylo zfizeno za ucelem deponovani, udrzby, oprav a provozovani vsech historickych
kolejovych vozidel v majetku CD, nékterych vozidel v majetku NTM a dalsich soukromych
subjektd, napf. KHKD Praha. Mezi historicka vozidla ve vlastnictvi CD (dfive CSD) dnes patfi
napf. parni lokomotivy rady 310.076, 354.195, 423.041, 475.179, 477.043, 498.022,
524.1110, 534.0323, 556.0271, osobni i nakladni vozy.
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2 PREHLED ORGANIZACNE-TECHNICKYCH ASPEKTU PROVOZU
PARNICH VLAKU

Druha kapitola pojednavda o provozovani nostalgickych parnich vlakli z pohledu
organizacnich i technickych zaleZitosti a souvisejicich predpisd. Jednd se predevsim
o problematiku rozdéleni parnich vlakl podle druhl a ucelu, proces sestaveni parniho
vlaku, popis technickych zatizeni uréenych vyhradné pro parostrojni provoz a také zavadéni
protipozarnich opatreni, kterd jsou stéZejni pro organizaci a technické zajisténi nostalgickych

jizd vlak( vedenych v parni trakci.

2.1 Druhy parnich vlakd

Nostalgické parni vlaky lze z hlediska jejich druh( a ucelu rozdélit na vlaky osobni
dopravy a na vlaky ndkladni dopravy. Rozdéleni vS8ak nemd pouze charakter informativni,
ale je dulezité pro problematiku tykajici se napf. sestaveni parniho vlaku nebo stanoveni

poplatkl za pouZiti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty.

2.1.1 Parni vlaky osobni dopravy

Parni vlaky osobni dopravy se dale déli na verejné a neverejné. Parni vlak verejné
osobni dopravy je uréen pro vSechny zdjemce z rfad Siroké verejnosti bez omezeni. Jizdni fad
vefejného parniho vlaku musi byt podle zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, zverejnén
v dostate¢ném predstihu. Zaroven dopravce nesmi zpochybnit verejny charakter takového
vlaku. V pfipadé vypraveni parniho vlaku neverejné osobni dopravy, ktery je uréen pouze
pro vymezenou skupinu lidi ¢i spoleCnost, se jizdni fad nezverejiiuje. Jednd se predevsim
o protokolarni parni vlaky, parni vlaky prepravujici klienty cestovnich kancelari, fotovlaky
apod. V takovém pripadé se umisti informace o jizdé parniho vlaku neverejné osobni
dopravy na obvykla a vefejnosti dostupna mista. Plati, Ze dopravce nesmi zavadét zadna
opatreni, kterymi by znemoznil nebo jinak omezil napt. vnéjsi prohlidku, fotografovani

¢i filmovani parniho vlaku neverejné osobni dopravy.
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2.1.2 Parnivlaky ndkladni dopravy

Parni vlaky nakladni dopravy jsou obvykle vedeny jako nevefejné. Vypravuji se obvykle
za Ucelem prezentace historickych vozidel pro ceské i zahranicni fotografy a pro potieby
filmarh v ramci nataceni historickych filmu, ktefi si nevefejnou jizdu nakladniho parniho
vlaku objednaji. Jizdni fad se stejné jako u parnich vlakl neverejné osobni dopravy
nezverejiiuje, pouze se na obvykld a verejnosti dostupnd mista umisti informace o dané
jizdé. Také u téchto parnich vlakl nesmi dopravce zavadét Zadnd opatfeni, kterd
by znemoznila nebo jinak omezila napt. vnéjsi prohlidku, fotografovani ¢i filmovani parniho

vlaku neverejné nakladni dopravy.

2.2 Sestaveni parniho vlaku

Problematika sestavovani parnich vlak(l zahrnuje v prvni fadé naleZitosti spojené
s vhodnym vybérem trasy pro jizdu parniho vlaku. Dale fesi jednotliva historickd vozidla
na zvolenych tratich z hlediska jejich prechodnosti, s ¢imz také Uzce souvisi finalni vybér
vozidel a dodrieni vSech technickych parametrl. Mezi tyto parametry patfi stanoveni
normativu hmotnosti pro vybranou parni lokomotivu s ohledem na sklonové poméry zvolené
trasy a rychlost vlaku ¢i zajisténi stanoveného brzdového ucinku pro dany vlak. Parni vlak

musi byt sestaven tak, aby neohroZoval bezpec¢nost a plynulost provozovani drdzni dopravy.

2.2.1 Vybér trasy pro jizdu parniho viaku

Pfi vybéru vhodné trasy pro jizdu nostalgického vlaku vedeného v parni trakci
je nejprve nutné zohlednit, o jaky druh parniho vlaku se jedna. Zda jde o vypraveni vlaku

pro Sirokou vefejnost, na objedndvku urcité spoleénosti nebo o fotovlak.

V pfipadé vypraveni parniho vlaku verejné osobni dopravy je vybér trasy podminén
predevsim programem v cilové nebo mezilehlé stanici, v jejimz okoli mohou cestujici
navstivit napf. hrad, zamek, muzeum apod. Také je bran zfetel na moZnosti obéerstveni
v cilové stanici pro cestujici parniho vlaku, dopravce muize popripadé predem upozornit
mistni restaurace na vétsi zajem o jejich sluzby v den kondni jizdy. Do soupravy parniho vlaku

je mozné zaradit bufetovy vlz, ktery ma vSak omezeny sortiment a na jehoZz ¢innost musi
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byt vystaven Zivnostensky list. Pokud se jedna o vypraveni parniho vlaku neverejné osobni
dopravy na objedndvku urcité spolecnosti, tak se vybér trasy a programu provadi takovym
zpUsobem, aby co nejvice vyhovoval pozadavkim zdkaznika. Z hlediska obcerstveni mlze
byt v soupravé zarazen jidelni vlz, jehoZz obsluha je obvykle zajisténa prostfednictvim
cateringové spolecnosti. Pfi vybéru trasy pro parni vlak neverejné osobni i nakladni dopravy
je dulezité zejména jeji podrobné zmapovani, aby bylo moZzné naplanovat tzv. fotozastavky.
Jednd se o mista na trati, jeZ jsou vhodna k zastaveni fotovlaku, vystupu cestujicich
a opakovanym rozjezdiim daného parniho vlaku pro fotografy. Vybér trasy pro jizdu
nostalgického vlaku vedeného v parni trakci lze provést prostfednictvim Zelezni¢ni mapy CR
(ptiloha A), ktera obsahuje veskeré verejné traté véetné cCiselného oznaceni jednotlivych

tratovych useka.

2.2.2 Prechodnost historickych vozidel

Pfechodnost historickych vozidel na Zelezni¢ni infrastruktufe ve vlastnictvi statu udava,
na jaké tratové tridé je pfislusné vozidlo prechodné z hlediska svych svislych i pfi¢nych
Gcinkl na trat (7). Jedna se tedy o umoznéni jizdy historickych parnich lokomotiv a osobnich
¢i nakladnich voz(l po rlznych tratich s ohledem na uUnosnost a konstrukci Zelezni¢niho
svrsku, mostnich objekt(, konstrukéni usporadani vozidla, pocet ndprav a s tim souvisejici
napravové tlaky. Podle konstrukce jsou Zelezni¢ni traté v CR zafazeny do dovolenych
tratovych tfid zatiZzeni s ohledem na maximalni pfipustnou hmotnost na ndpravu a na jeden

bézny metr celkové délky vozidla (tab. 4).

Tab. 4 Dovolené tratové tridy zatizeni

Tratovd tfida | Max. pFipustnd hmotnost | Max. pFipustnd hmotnost
zatizeni na ndpravu vozidla na bézny metr vozidla
Al 16,0t 50t/m
B1 18,0t 50t/m
B2 18,0t 6,4 t/m
Cc2 20,0t 6,4 t/m
C3 20,0t 7,2t/m
ca 20,0t 8,0t/m
D2 22,5t 6,4 t/m
D3 22,5t 7,2t/m
D4 22,5t 8,0t/m
Zdroj: (8)
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Pfechodnost vozidel na jednotlivych tratovych Usecich Ize urcit podle Zelezni¢ni mapy
CR s vyznacenim dovolenych tratovych tfid zatizeni (pfiloha B). Na tratich se véak mohou
vyskytnout riznd omezeni i pro vozidla pfechodnd. Jedna se predevsim o omezeni ze strany
provozovatele drahy, jako napf. snizeni tratové rychlosti v urcitém tratovém useku z divodu

technického stavu mostniho objektu apod.

Pfechodnost historickych parnich lokomotiv je uvedena v Doplriku s technickymi udaji
k Dopravnim predpisim SZDC (CD) D2/1. Pro kazdou lokomotivni Fadu je stanovena
prislusna tratovad trida zatizeni a jsou uvedeny hmotnostni i délkové parametry.
Tabulka 5 obsahuje z hlediska pfechodnosti vozidel pouze takové lokomotivni fady, které
jsou zastoupeny provozuschopnou lokomotivou parni trakce ke dni 1.3.2014. Parni
lokomotivy musi mit také platnou technickou kontrolu, aby vyhovovaly viem technickym
i zakonnym podminkam pro bezpecnou jizdu na vybranych tratich. Technicky stav vozidla
se zjistuje pri pravidelné technické prohlidce, kterou provadi odborné zpUsobild osoba
dopravce a z niz se pofidi Zapis o technické kontrole (TK) drdziniho vozidla (pfiloha C)

provedené v rozsahu podle pfilohy €. 6 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb., v platném znéni.

Tab. 5 Pfechodnost parnich lokomotiv

Rada parni Hmotnost Max. hmotnost Délka pres Tratovd tfida

lokomotivy ve sluzbé na ndpravu ndrazniky zatizeni
213.9 26,0t 13,0t 7,95 m Al
310.0 30,6t 10,3 t 7,93 m Al
314.3 44,6 t 15,0t 9,40 m Al
354.1 86,1t 14,4t 13,40 m Bl
354.7 102,7 t 14,4t 16,90 m Al
423.0 74,2 t 13,41 11,90 m Al
433.0 74,9t 12,81 12,10 m Bl
434.2 1110t 14,51 17,40 m Bl
464.0 115,2 t 14,51 15,30 m Cc2
464.1 1136t 14,4t 15,30 m B2
475.1 168,8t 16,6 t 24,80 m B2
477.0 130,0t 17,4t 17,30 m C3
534.0 149,4 t 16,5t 21,80 m C2
555.0 146,7 t 14,51 22,80 m C2

Zdroj: (7)

30



Prechodnost historickych osobnich a nakladnich vozd na Zeleznicni siti ve vlastnictvi
statu neni z hlediska svislych i pricnych Ucinkd vozidel na trat v podstaté nijak omezena.
Osobni i ndkladni vozy vSak musi mit, stejné jako u parnich lokomotiv, platnou technickou
kontrolu, aby vyhovovaly viem technickym i zdkonnym podminkam pro bezpecnou jizdu

na vybranych tratich.

2.2.3 Vybér historickych vozidel

Konkrétni vybér historickych vozidel pro sestaveni parniho vlaku se provadi na zakladé
zvolené trasy, Ucelu nostalgické jizdy, prechodnosti jednotlivych vozidel, platné technické
kontroly, poZadovanych technickych parametrd, popf. pozadavk(i objednatele. Veskerd
vozidla musi byt vybrdna tak, aby bezprostiedné neohrozila bezpecnost a plynulost

provozovani drahy a drazni dopravy.

Vybrana lokomotiva parni trakce musi mit predevsim Uspésné vykonanou zkusebni
jizdu se zatézi. Této problematice se blize vénuje podkapitola ,2.4 ProtipoZdrni opatreni
pfi jizddch parnich vlakG“ v Casti ,,2. 4.5 Podminky, pfi kterych se neaktivuji protipoZdrni
opatreni”. Historické vozy osobni a nakladni dopravy, které maji byt fazeny v soupravé
nostalgického parniho vlaku, musi splfiovat nékolik provozné-technickych podminek. Mezi
né patfi v prvni fadé funkénost brzdového systému bez ohledu na typ pouzité brzdy. Déle
musi byt kazdy osobni viiz vybaven alespon jednim funkénim WC a také akumulatorem, ktery
se pfi jizdé nabiji a za Spatnych svételnych podminek nebo za tmy zajisti osvétleni interiéru
pro cestujici i béhem zastaveni parniho vlaku ve stanici apod. Pfi provozovani nostalgickych
parnich vlakQ v zimnim obdobi musi byt zajisténo funkéni vytdpéni historickych voz(.
Ty jsou nejcastéji vytapény parou pfimo z parni lokomotivy, pri¢emzZ je para rozvedena

po celé soupravé parniho vlaku pomaoci tzv. parnich spojek.
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2.2.4 Stanoveni normativu hmotnosti

Pro konkrétni parni lokomotivu, jeZ byla vybrana do ¢ela nostalgického parniho vlaku,
musi byt stanoven normativ hmotnosti neboli hmotnost tazenych vozidel. Jednd se tedy
o stanoveni takové zatéze, kterou muZze dana lokomotiva parni trakce dopravovat urcitou
rychlosti na jednotlivych tfidach sklon vybranych trati. Tabulky hmotnosti tazenych vozidel
pro jednotlivé lokomotivni fady jsou uvedeny v Dopliiku s technickymi udaji k Dopravnim
predpisim SZDC (CD) D2/1. Zaroveh je ale nutné dodriet podminku, e lokomotivy parni
trakce mohou dopravovat v nostalgickém provozu pouze takovou zatéZ, jejiz procentni
hodnota (% normy) je uvedena u kazdé provozuschopné parni lokomotivy v aktualnim
Seznamu parnich lokomotiv, pfi jejichZ Cinnych jizdach se protipozarni opatfeni neaktivuji

a maji uspésné vykonanou zkusebni jizdu (pfiloha D).

Aby bylo mozné stanovit normativ hmotnosti podle tabulek, je nejprve nutné definovat
vztah mezi tfidou sklonu a skute¢nym sklonem trati (tab. 6). Pokud je stoupani (v promile)
tvoreno lichym cislem, tak se tfida sklonu vyjadfi pomoci obou sousednich sudych stoupani

(7). Napft. sklon trati 5 %o predstavuje tfidu sklonu Il = IV.

Tab. 6 Vztah mezi tfidou sklonu a skutecnym sklonem

Trida sklonu

Lol v v v VI VI X X XE X X XIV XV XV
Stoupadni v %o

0| 24|68 10[12/14]16]18[20]22]24]26]28]30

Zdroj: (7)

Déle je nutné rozlisit typ jizdniho odporu podle druhu zatazenych vozl a také podle
primérné hmotnosti na jedno dvojkoli (tab. 7). V tabulce jsou uvedeny pouze dva typy

jizdnich odpord, které se dnes pouzivaji pro nostalgické parni viaky.

Tab. 7 Typ jizdniho odporu

Typ j. odporu UZiva se pro
R Vlaky sestavené z podvozkovych osobnich voz(i normalni stavby
a osobnich voz( lehké stavby o hmotnosti vétsi nez 29 t.
s Vlaky sestavené z dvoundpravovych osobnich vozd normalni stavby nebo

z nakladnich vozl pfi primérné hmotnosti na jedno dvojkoli 10 — 15 t.

Zdroj: (9)
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Normativ hmotnosti se stanovi podle prislusné tabulky pro konkrétni lokomotivni fadu
(tab. 8), pricemz radky levého sloupce oznacuji tfidu sklonu a sloupce zdahlavi tabulky
hmotnost taZzenych vozidel v tundch. Prisecik fadku a sloupce potom udava rychlost v km/h,
kterou dana lokomotiva parni trakce udrii na urcité tfidé sklonu s pfislusnou zatézi.
Nevyplnéné hodnoty v levém hornim rohu tabulky znamenaji, Ze parni lokomotiva udrzi
na dané tfidé sklonu s prislusSnou hmotnosti taZzenych vozidel svou maximalni rychlost (7).
Naopak nevyplnéné hodnoty v pravém dolnim rohu tabulky znamenaji, Ze lokomotiva
stanovenou hmotnost na dané tratové tridé jiz neuveze. Napf. parni lokomotiva 475.179
uveze podle prislusné tabulky vlak o hmotnosti 500t na tfidé sklonu V rychlosti 50 km/h.
Dana lokomotiva vSak mize dopravovat pouze urcité % normy ze stanoveného normativu
hmotnosti, coZ v pfipadé 475.179 Cini 90 %. Znamena to tedy, Ze na stejném tratovém useku

smi parni lokomotiva v nostalgickém provozu dopravovat pouze zatéz o hmotnosti 450 t.

Tab. 8 Normativ hmotnosti pro parni lokomotivy fady 475.1

Parni lok. rady: 475.1 Typ jizdniho odporu: R Minimalni rychlost: 28 km/h
TF. Hmotnost tazenych vozidel (t)
skl. | 100 150 | 200 250 @ 300 | 400 500 | 600 | 700 800 | 900 1000
I 97 92 88 85 81 78
1 91 84 79 73 69 65 61
m 99 92 89 79 72 66 60 55 51 47
v 97 90 83 78 68 60 54 48 42 38 34

V| 97 88 81 74 69 58 50 45 38 33 28
VIi| 89 80 72 66 60 50 42 35 30
Vil'| 82 73 65 59 52 42 35 28

VIll| 76 67 58 52 46 36 28

IX] 70 61 52 46 40 30

Xl| 60 50 42 35 30
Xll'| 55 45 38 32
Xlll'| 50 41 34
XIV| 46 38 30
XV | 42 34
Xvi| 39 31

Zdroj: (7)

Veskeré stavebné technické parametry drahy a staveb na drdze, jako jsou udaje
o sklonovych pomeérech, tratovych rychlostech, maximalni délce vlaku apod., jsou uvedeny

v Tabulkdch tratovych pomérd, které vydava SZDC jakoZto provozovatel drahy.
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2.3 Technicka zafizeni pro provoz parnich vlaku

Nostalgicky provoz vedeny v parni trakci je velmi narocny nejen na spotifebu paliva
(uhli) a vody, které se musi ¢asto doplrfiovat, ale také z hlediska provozni udrzby. Provozovani
historickych parnich lokomotiv je dnes do jisté miry ztizeno absenci nebo nefunkénosti
dllezitych technickych zatizeni, kterd byla uréena vyhradné pro parostrojni provoz. K této
skutecnosti vyznamné prispélo ukonceni pravidelného parniho provozu, kdy v Zelezni¢nich
stanicich, vytopnach i lokomotivnich depech postupné zchatraly ¢i Uplné vymizely zejména

vvvvvv

technicka zafizeni patfi predevsim zatizeni uréend ke zbrojeni i idrzbé parnich lokomotiv.

2.3.1 Vodni jefaby

Spotteba vody u kazdé historické parni lokomotivy nékolikrat prevysuje spotfebu uhli,
proto je nutné jeji ¢asté a rychlé doplnéni. K tomuto ucelu slouzi vodni jefaby, které jsou
dnes ve funkénim stavu pouze v nékterych Zelezni¢nich stanicich a lokomotivnich depech.
NejrozsifenéjSim typem je tzv. Spitznerlv vodni jefdb s otocnou nalevkou (obr. 6). Pokud
neni mozné po trase jizdy parniho vlaku vyuzit funkéni vodni jerab, resi se zbrojeni parni
lokomotivy vodou objednanim CAS u Jednotky pozdrni ochrany (JPO) Hasié¢ské zachranné

sluzby (HZS) SZDC nebo u mistné pfislu$ného SDH (Sbor dobrovolnych hasicd).

Obr. 6 Zbrojeni parni lokomotivy vodou

Zdroj: autor
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2.3.2 Zauhlovaci zarizeni

Dalsi nezbytnou soucdsti nostalgického parniho provozu jsou zauhlovaci zafizeni, ktera
slouzi ke zbrojeni historickych parnich lokomotiv uhlim. V dnesni dobé existuji prakticky
jedind vhodna zafizeni pro tuto ¢innost v podobé dieselelektrickych Zelezni¢nich kolejovych
jefabl Kirow, které byly jiz od konce 50. let 20. stoleti dodavany CSD jako moderni ndhrada
za zastaralé zauhlovaci vytahy a portdly. Zauhlovani lokomotiv parni trakce se v soucasnosti
nejéastéji provadi pomoci &tyfnapravovych kolejovych jefabd Kirow typu EDK’ 10/2 (obr. 7)
nebo EDK 80. Zbrojeni lokomotiv probiha v obvodech lokomotivnich dep ze skladky uhli nebo
pfimo z otevienych néakladnich vozl lozenych uhlim. Vyhodou zauhlovacich jefabu je snadna

a rychla manipulace s uhlim. Nevyhodou je vSak omezeny pocet provozuschopnych stroju.

Obr. 7 Zelezniéni kolejovy jeFdb EDK 10/2

Zdroj: autor

2.3.3 Prohlizeci a popelové jamy

Prohlizeci a popelové jamy predstavuji priblizné 0,8 m hluboké a nékolik metrd dlouhé
betonové prohlubné mezi kolejnicemi, které v lokomotivnich depech slouzi pro provadéni
provozni Udrzby historickych parnich lokomotiv. Prohlizeci jamy jsou urceny k prohlidce
a oSetfeni pojezdu lokomotiv, kdeZzto popelové jamy slouzi k vysypani zhavého popelu
z popelniku lokomotiv. Popelové jamy se dnes vyuzivaji i pfi odkalovani lokomotivniho kotle,

kdy je zapotrebi kotel vycistit proudem vody od usazenych kal( a kotelniho kamene.

’ EDK: Eisenbahndrehkran (v prekladu Zeleznicni jerab)
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2.4 Protipozarni opatfeni pfi provozu parnich vlak

/////

s ndzvem Protipozarni opatreni pfi provozovani parnich lokomotiv na Zelezni¢ni dopravni
cesté, kterou provozuje statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC).
Tato smérnice je vydana v souladu s predpisy o pozarni ochrané, zejména zdkonem
€. 133/1985 Sb., o pozZarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,zakon o poZarni
ochrané”) a vyhlaskou Ministerstva vnitra CR &. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek pozarni
bezpecnosti a vykonu statniho pozarniho dozoru (ddle jen ,vyhlaska o pozarni prevenci”)

a v ndvaznosti na opatieni, ktera stanovi prislusna Rada kraje (10).

Provoz parnich lokomotiv na Zelezniéni siti SZDC je ve smyslu zékona o poZarni ochrané
definovan jako Cinnost se zvySenym pozdrnim nebezpecdim opraviujicim provozovatele drahy
k zajisténi preventivnich opatfeni vydanim pokynl upravujicich povinnosti dotcenych
subjektl (10). Vyjimku tvofi parni lokomotivy vytapéné mazutem nebo topnym olejem, které
se z hlediska nebezpedi vzniku poZaru nepovazuji za lokomotivy parni trakce. Zminéna
smérnice se tak na jejich provoz nevztahuje. Za technicky stav protipozarniho zafizeni parni
lokomotivy, kterd bude provozovana v souladu se zdkonem ¢.266/1994 Sb., o drahach,
a uzavienou smlouvou o provozovani drazni dopravy, zodpovidd dopravce. Provozovatel
drahy podle zmifované smérnice udili pokyny pro organizovani drdzni dopravy s hnacimi

vozidly parni trakce.

2.4.1 Déleni parnich lokomotiv podle poZadavkui poZdrni ochrany

V soucasné dobé jsou historické parni lokomotivy vytapény pevnymi palivy, témér
vyhradné kvalitnim ¢ernym uhlim. Lokomotivy parni trakce lze z hlediska poZzadavkl pozarni
ochrany rozdélit na lokomotivy s aktivaci protipozarniho opatfeni a na lokomotivy
bez aktivace protipozarniho opatfeni. Pokud se jednd o prvné jmenovany pripad, rozsah

protipozarniho opatfeni stanovi vidy pfisluny velitel JPO HZS SZDC.
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2.4.2 Preprava parnich lokomotiv

Parni lokomotivy mohou byt pfepravovany za ucelem navozu vozidla pro statickou
prezentaci, nostalgickou jizdu parniho vlaku, zatézkavaci zkousku mostni konstrukce apod.
V pfipadé potreby takového presunu je historicka parni lokomotiva tazena hnacim vozidlem
elektrické nebo motorové trakce a jeji prepravu lze provadét tremi zpUsoby:

e s neprovozuschopnym lokomotivnim kotlem (odvodnénym),
e s provozuschopnym lokomotivnim kotlem (zavodnénym) a bez ohné na rostu,

e s provozuschopnym lokomotivnim kotlem (zavodnénym) a ohném na rostu.

ProtipoZarni opatfeni se neaktivuji v pfipadé prepravy parni lokomotivy
s neprovozuschopnym lokomotivnim kotlem a také s provozuschopnym kotlem, ale bez ohné
na roStu. Pokud se prepravuje zatopena parni lokomotiva s provozuschopnym kotlem
a ohném na rostu, tak se protipozarni opatieni neaktivuji za predpokladu dodrzeni podminek

uvedenych ddle ¢i pokud velitel JPO HZS nerozhodne jinak (10).

Mezi tyto podminky patfi mj. zdkaz vyvijeni tazné sily, pokud je parni lokomotiva
tazena lokomotivou jiné nez parni trakce. Pro zajisténi funkéniho mazani valcovych komor
parniho stroje je povoleno prepravovat parni lokomotivy s provozuschopnym kotlem
a ohném na rostu jako tzv. necéinné hnaci vozidlo. Parni lokomotiva je v tomto pfipadé
zatopena, ohen se vSak udrzuje pouze pro minimalni vyvin pary. Tlak pary v lokomotivnim
kotli obvykle nepresahuje 2/3 maximalniho tlaku a rozvod parni lokomotivy se prestavi
na minimalni vyloZeni ve sméru jizdy (10). Dale je béhem jizdy zakdzano otevirat reguldtor
a popelnikové klapky z divodu mozného Uniku Zhavych jisker do pfilehlého okoli (10). Dalsi
dllezitou podminkou pfi presunu parni lokomotivy je jeji obsazeni lokomotivni cetou
zpUsobilou k Fizeni lokomotivy parni trakce nebo samostatnou obsluhou lokomotivniho
kotle. NedodrZzeni této podminky mélo vyznamny podil na rozsahu Zelezni¢ni nehody,
ke které doslo 29. 7. 2011 mezi Zelezni¢nimi stanicemi Ok¥isky a Jihlava. Pti ndvozu soupravy
historickych vozidel dosSlo béhem jizdy k opakovanému vykolejeni a samovolnému nakolejeni
necinné muzejni parni lokomotivy fady 310.922, aniz by to kdokoliv z doprovodu vlaku
zaznamenal. Na zhlavi Zelezni¢ni stanice Jihlava lokomotiva znovu vykolejila, nasledkem
¢ehoz vykolejilo i nékolik historickych vozU a doslo k roztrzeni celého vlaku. Znacné Skody

byly nejen na historickych vozidlech, ale také na Zelezni¢ni infrastrukture.
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2.4.3 PoZdrné bezpecnostni opatieni pri provozu parnich viaki

Provozovani nostalgickych parnich vlakll je podminéno stanovenim poZarné
bezpeénostnich opatfeni. Mezi tato opatfeni patfi také povinnosti lokomotivni Cety
historické parni lokomotivy, ktera se stard o spravnou obsluhu lokomotivy rovhomérnym
pokrytim rostu vrstvou uhli tak, aby nevznikala nepokrytd mista. Pfi odstaveni lokomotivy
provadi provozni udrzbu pouze na mistech k tomu uréenych. Jedna se zejména o Cinnost
vysypani zhavého popelu do popelové jamy. Odpopelovani i naslednd manipulace
s popelem se obvykle provadi v obvodech lokomotivnich dep obdobnym zplsobem, jako
v dobach pravidelného parniho provozu. Aby mohl byt popel uskladnén a nasledné odprodan
napr. pro potreby stavebniho prlimyslu, musi nejprve dojit k jeho rozboru. Dale je pomocnik
strojvedouciho (topi¢) povinen pravidelné zvihcovat vodou priklddané uhli, z davodu
mozného uletu Zhavych jisker vSak nesmi provddét Upravu ohné na rosStu béhem jizdy.
Strojvedouci parni lokomotivy by mél pfi jizdé parniho vlaku maximalné vyuzivat vybéhu?®,
tzn. prizplsobit jizdu vlaku tak, aby lokomotiva vyvijela taznou silu jen po nezbytné nutnou
dobu potiebnou ke spravnému vedeni vlaku na dané trati. Tim je také vyznamné omezena
tvorba vyfukovych plyna unikajicich kominem lokomotivy do ovzdusi. Pokud je lokomotiva
parni trakce vybavena zafizenim pro stfikani vody do dy'/mnice9 a popelniku, musi byt toto
zatizeni pfi provozu pouZivdno co nejcastéji, aby byl eliminovdn unik Zzhavych jisker

a zamezilo se pfipadnému vzniku poZaru.

V pripadé, Ze je nostalgicka jizda parniho vlaku vedena oblastmi mimo pfistupové cesty
pro mobilni pozarni techniku HZS, je zapotiebi provadét stfikani vody do dymnice
a popelniku opakované, aby nespalené zbytky byly stdle promocené. Toto opatreni plati také
pro pripad, kdy se podél dané Zeleznicni traté vyskytuji zalesnéné oblasti, louky apod., které

svou strukturou mohou zvySovat intenzitu a Sifeni pfipadného poZzaru.

8 vybéh: faze pfi jizdé vlaku, pti které hnaci vozidlo nevyviji taznou ani brzdnou silu
° dymnice: prostor lokomotivniho kotle s kulatymi dvefmi, ktery slouzi jednak pro usmérnéni proudicich spalin
do komina lokomotivy a také k zachytavani zhavych jisker i popilku
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2.4.4 Povinnosti dopravce pred jizdou parniho viaku

Mezi povinnosti dopravce pred jizdou parniho vlaku patfi stanoveni podminek pozarni

bezpeclnosti, organizacni zabezpeceni jizdy a protipozarni zabezpeceni jizdy.

Pfed jizdou zvldstniho parniho vlaku je kazdy dopravce povinen vyhodnotit
prostrednictvim odborné zpUsobilé osoby v pozarni ochrané ¢innosti, které se tykaji provozu
parnich lokomotiv. Jednd se napf. o aktualizaci veSkeré dokumentace, ve které jsou
zaclenény cinnosti se zvySenym nebo vysokym pozdrnim nebezpeéim v souladu se zdkonem
o pozarni ochrané a vyhlaSkou o poZarni prevenci. Dopravce musi vydat nebo doplnit
stdvajici vlastni opatreni stanovujici, kdy napf. uprednostnit nasazeni pozarniho vlaku
¢i specidlniho hnaciho vozidla pred cisternovou automobilovou stfikackou (CAS) nebo
kdy vyuzit postrku®® lokomotivou elektrické & motorové trakce. Dopravce si pred podanim
zadosti o zavedeni parniho vlaku musi provéfrit aktualni stav platnosti preventivnich opatfeni
pozarni ochrany. Tato opatieni vyplyvaji z pravnich predpist piisluiného kraje'* & doteenych
obci v uvazované trase jizdy parniho vlaku. Podle dostupnych zjisténi provede dopravce
navrh na zajiSténi protipozarnich opatfeni pfi jizdé nostalgického vlaku vedeného parni

lokomotivou.

Z hlediska organizacniho zabezpeceni jizdy je dopravce povinen oznamit provozovateli
drahy, spolu se zadosti o zavedeni vlaku, také ndvrh protipozarnich opatieni, ktera predtim
projednal s HZS. Tento navrh je zdvazny a soucasti zavadéciho rozkazu o jizdnim fadu nebo
elektronické depesSe, stejné jako objednavka zajisténi protipoZarnich opatfeni u HZS.
Nejpozdéji 5 pracovnich dnl pred planovanou nostalgickou jizdou parniho viaku pozada
dopravce JPO HZS o stanoveni formy a rozsahu protipozarnich opatreni. Nasledné dopravce
vypIni Souhrnny protokol o protipozarnim opatfeni pfi jizdé parni lokomotivy (pfiloha E),
ktery se pfripoji jako pfiloha rozkazu o jizdnim fadu nebo elektronické depesSe. Adresy
dotcenych JPO HZS, Hasi¢skych zachrannych sborl kraji a oblastnich feditelstvi musi byt
uvedeny v rozkazu o jizdnim fadu nebo v elektronické depesi. V pfipadé, Ze je zaméstnanec
SZDC zajistujici organizovani a fizeni drazni dopravy (vypravéi, dirigujici dispecer, dispecer

dalkové ovladaného zarizeni) informovan o vzniku pozaru zplsobeného jizdou nostalgického

10 postrk: nasazeni dalSiho hnaciho vozidla na konec vlaku ve sméru jizdy za Uéelem vyvinuti vétsi tazné sily
u napf. Natizeni kraje, které stanovi podminky zabezpeceni pozarni ochrany pfi akcich s vétsSim poc¢tem osob
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parniho vlaku, je v souladu s platnymi pF'edpisy12 opravnén vlak zastavit v nejblizsi vhodné

dopravné. O pripadné dalsi jizdé parniho vlaku ndsledné rozhodne pftislusny velitel JPO HZS.

Protipozarni zabezpeceni jizdy parniho vlaku a jeho rozsah je predem projedndn mezi
dopravcem a pfislusSnymi veliteli JPO HZS. Soucdsti dohody je i zajiSténi trvalého spojeni
pomoci mobilniho telefonu nebo radiostanice mezi strojvedoucim parni lokomotivy
a osadkou pozdrniho vlaku, mobilni pozarni technikou HZS, Hasi¢ského zachranného sboru
krajd ¢i preventivnimi pozarnimi hlidkami. Pfed samotnou jizdou parniho vlaku je provedena
prostfednictvim JPO HZS protokolarni prohlidka pfidavnych protipoZarnich zafizeni parni
lokomotivy. S podminkami poZarni bezpecfnosti a protipoZarnimi opatfenimi je také
seznamena odborné zpUsobild lokomotivni éeta, kterou zajistuje dopravce. Ten také
v pfipadé nepfiznivych klimatickych podminek pro parni provoz (napf. dlouhotrvajici sucho
v letnim obdobi) mulzZe na zdkladé rozhodnuti velitele JPO HZS zajistit pozarni vlak
se stanovenym technickym vybavenim (obr. 8). V takovém pfipadé je parni vlak doprovdazen
jesté nejméné jednim pozarnim vozidlem HZS jedoucim po nejblizsi soubézné komunikaci
s trasou jizdy. PoZarni vlak je nutné vypravovat s dostateCnym odstupem za parnim vilakem,
zpravidla se jednd o ¢asové rozmezi fadové 10 az 20 minut. Plati, Ze mezi parnim vlakem
a pozarnim vlakem nesmi byt veden zadny jiny vlak, ani nesmi byt realizovan posun mezi
dopravnami. Pokud neni mozné zajistit pozarni vlak v daném tratovém useku, napt. z divodu
vyéerpané volné kapacity drahy ze strany SZDC, musi dopravce projednat jiné alternativy.

Jednou z mozZnosti je nasazeni postrkové lokomotivy v poZadovaném tratovém Useku.

Obr. 8 Technické vybaveni poZdrniho viaku

Zdroj: (11)

2 napf. SZDC D1, Dopravni a navéstni piedpis
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2.4.5 Podminky, pfi kterych se neaktivuji protipozdrni opatreni

P¥i provozovéni nostalgickych parnich vlak v CR se protipozarni opatieni nezavadéji

a neaktivuji za predpokladu splnéni vSech podminek uvedenych v této casti.

Historicka parni lokomotiva musi mit instalovana pridavnd technicka zatizeni, ktera
omezi ulet Zhavych jisker na minimum. Minimem se mysli takova mira, pfi které bude riziko
vzniku pozZaru stejné pravdépodobné, jako pfi provozu lokomotiv motorové trakce. Dalsi
podminky se tykaji lokomotivniho popelniku. Ten musi mit dokonale tésné, nezohybané
a nepropalené vysypné klapky, pfiéemZ saci otvory musi obsahovat soustavu sit, kterd
eliminuje propad Zhavych castic z popelniku na trat. Dale musi parni lokomotiva Uspésné
absolvovat zkuSebni jizdu se zatézi za dohledu opravnéného zastupce HZS, ktery po vykonani
Uspésné jizdy sepiSe protokol. Pfi objednani nostalgické jizdy parniho vlaku se dopravce musi
vzdy prokdazat platnym protokolem o Uspésném vykonani zkusebni jizdy dané historické parni
lokomotivy se zatézi. To vSak neplati v pripadé, kdy je dand lokomotiva parni trakce uvedena
v aktualnim Seznamu parnich lokomotiv, pfi jejichz ¢innych jizdach se protipozarni opatreni
neaktivuji a maji Uspésné vykonanou zkuSebni jizdu (pfiloha D). Nasledujici podminky
se tykaji ptidavného protipozarniho zarizeni parni lokomotivy. Nejprve musi byt schvalena
technicka dokumentace, ktera je poté uloZena do provozni knihy pfislusné lokomotivy. Dale
se za Ucasti zastupce JPO HZS a zaméstnancl dopravce provede protokolarni prohlidka,
jejimZ cilem je porovnani schvalené technické dokumentace pfidavnych protipoZarnich
zafizeni se skute¢nym stavem. Vysledek prohlidky je zaznamendan do Protokolu o prohlidce,
jehoz platnost je obvykle 30 kalendarnich dnd. Vyskytne-li se u pridavnych protipozarnich
zafizeni ¢i popelniku zavada, musi byt odstranéna. Nasledné se zajisti nova protokolarni
prohlidka. Mezi dalsi podminky patfi mj. provedeni zdznamu v provozni knize parni
lokomotivy o vyprazdnéni a vycisténi zasobniku na uhli nejméné jedenkrat za kalendarni rok.
Lokomotivy parni trakce musi byt v soucasné dobé zbrojeny vyhradné kvalitnim cernym
uhlim, které se vyznacuje malou tfiStivosti a minimalnim obsahem uhelného prachu. Pokud
dojde vlivem zdvady k opravé ¢i jinému technickému zdsahu do konstrukce topenisté,
lokomotivniho kotle, dymnice ¢i pfidavnych protipoZarnich zafizeni, je dopravce odpovédny
(i kdyZz neni vlastnikem parni lokomotivy) za provedeni nové zkusebni jizdy a vypracovani

nového Protokolu o prohlidce. Velitel JPO HZS mUZe v pripadé nesouladu mezi technickou
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dokumentaci a skute¢nym stavem lokomotivy nafidit zkusebni jizdu nebo zavedeni
potfebnych protipoZzarni opatfeni. Posledni nutnou podminkou je dodrieni stanoveného
normativu hmotnosti prislusné parni lokomotivy ve zvolenych tratovych usecich. Jedna
se o dopravovani pouze takové zatéze, jejiz procentni hodnota je uvedena u kazdé parni
lokomotivy v aktualnim Seznamu parnich lokomotiv, pti jejichz cinnych jizdach

se protipozarni opatfeni neaktivuji a maji Uspésné vykonanou zkusebni jizdu (pfiloha D).

Pti splnéni vSech vySe uvedenych podminek se protipoZarni opatfeni pfi jizdach parnich
vlakG na Zelezniéni siti SZDC neaktivuji. V odlvodnénych p¥ipadech viak mohou velitelé

JPO HZS rozhodnout o jejich zavedeni.

42



3 ROZBOR EKONOMICKYCH ASPEKTU PROVOZU PARNICH VLAKU

Treti kapitola je zaméfena na rozbor ekonomickych zaleZitosti, které se tykaji
nostalgického provozu vlak(i vedenych v parni trakci. Zabyva se zpoplatnénim jizd parnich
vlakQi po Zelezni¢ni infrastruktufe ve vlastnictvi statu z hlediska pridéleni kapacity drahy
a pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty. Dale u vybranych rad historickych vozidel
uvadi a vycisluje pfiblizné ceny naklad( spojenych s jejich provozem a udrzbou. Posledni ¢ast
této kapitoly je vénovana cendm jizdného v parnich vlacich, které vypravuje nejvétsi cesky

Yelezni¢ni dopravce CD.

3.1 Poplatky za pridéleni kapacity drahy

Aby mohl dopravce provozovat zvlastni parni vlak na Zelezni¢ni dopravni cesté, musi
nejprve pozadat o volnou kapacitu drahy. Tu pfidéluje SZDC na zakladé 7adosti dopravce,
kterému vymeéri vysi poplatku zavislou na poc¢tu pozadovanych rdmcovych tras a na systému
pouzitém k vyreSeni pozadavku. Do celkové ceny se promitaji také ndaklady na provoz
elektronickych informacnich systému a dalsi odborné ¢innosti potifebné k zapracovani tras
do jizdniho fadu. Dopravce je povinen SZDC uhradit piislusnou ¢astku za pridéleni kapacity
drahy ve sjednané Ihaté, pokud tak neucini, je SZDC opravnéna jiz pfidélenou kapacitu drahy
dopravci odebrat. Vyse poplatkd za pouZiti dopravni cesty se stanovi vypoctem, ktery vychazi
ze skutec¢ného rozsahu vykonU dopravce na Zelezni¢ni dopravni cesté. Pod pojmem vykony
se rozumi ujeté vlakové kilometry (vlkm) a hrubé tunové kilometry (hrtkm) v daném
zUctovacim obdobi, jez jsou vypoctené soucinem vlakovych kilometrd a hrubé vahy vsech
hnacich a tazenych vozidel vlaku (13). Pro evidenci vykon( a vypocty poplatkd pouziva SZDC

Soubor provoznich informacnich systéma (SPIS).

Cena za pridéleni kapacity drahy je stanovena v zavislosti na:
e délce ¢asového intervalu mezi podanim zadosti o pridéleni kapacity drahy
a pozadovanym dnem jejiho ¢erpani,
e vztahu predloZené zadosti o pridéleni kapacity drahy a terminu sestavy
ro¢niho Jizdniho fadu nebo jeho planovanych zmén,

e narocnosti zpracovani zadosti (13).

43



Soucasti ceny za pridéleni kapacity drahy je:
e zpoplatnéni procesu pridéleni kapacity drahy,
e (hrada za zpracovani jizdniho rfadu vlaku pridéleného dané zadosti dopravce,
e Uhrada za operativni zavedeni vlaku a pfiplatek za kratkodobé projedndni a vyfizeni

Zadosti.

Cenu za pridéleni kapacity drdhy smluvné sjednavé SZDC s dopravci podle platného
obchodniho zdkoniku, pficemz je vypocet ceny za pridéleni kapacity drahy provadén podle

kalkula¢niho vzorce (1) a v souladu se zakonem ¢. 526/1990 Sb., o cenéch.

CPK =K, + K, DT + K5 - PDJ (1)

kde:
CPK cena pridéleni kapacity [K¢],
K;  sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a pridéleni kapacity drahy [K¢],
K,  sazba za konstrukci vlakové cesty [KE/km],
Kz  sazba za den pridéleni vlakové trasy [K¢/den],
DT  délka trasy, vzdalenost mezi vychozim a cilovym bodem trasy [km],

PDJ pocet dni jizdy, na které je pfislusnd trasa pridélena [den] (13).

Pokud dopravce parniho vlaku nemuze vyuZit pridélenou kapacitu drahy z dlvodu
napf. neocekdvané a zavazné poruchy historické parni lokomotivy, je povinen se u SZDC
vzdat pridélené kapacity drahy. Uvolnéna kapacita drahy muizZe byt nasledné pridélena
jinému Zadateli. V ptipadé, Zze divodem nevyuZiti kapacity drahy jsou okolnosti na strané
provozovatele drahy, napf. jedna-li se o vyluku urcitého tratového Useku, ma dopravce pravo

na bezplatné pFidéleni nahradni kapacity drahy ze strany SZDC.
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3.2 Poplatky za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty

P¥i provozovani draini dopravy v CR jsou ceny za pouZiti vnitrostatni Zelezniéni
dopravni cesty drahy celostatni a regionalnich drah regulovany prostrednictvim regulaéniho
Uradu v podobé Ministerstva financi. Regulacni Ufad stanovuje maximalni ceny za pouziti
Zelezni¢ni dopravni cesty a vyhlasuje také specifickd pravidla pro zpoplatnéni, kterd jsou
uvedena v pfiloze k platnému Cenovému vyméru Ministerstva financi. Metodika vypoctu
poplatkll za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty je dana Prohldsenim o draze celostatni
a regionalni platnym pro jizdni Fad 2014 (dale jen ,Prohlaseni o draze“), které vydava SZDC
jakoZzto vlastnik a provozovatel drahy celostatni a drah regiondlnich ve vlastnictvi statu (12).
Ceny plati pro vSechny dopravce provozujici zvlastni parni vlaky, ktefi pfed svym vstupem
na Zelezniéni dopravni cestu musi mit se SZDC uzavienu smlouvu o provozovani drazni
dopravy na zZelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi statu.
Zpoplatnéni kazdého vlaku se posuzuje podle jeho skute¢ného sloZeni, které lze zjistit jednak
ze zdrojovych dat vy$e zminéné smlouvy ¢&i kontrolou viaku provedenou SZDC. Nostalgické
parni vlaky lze z hlediska zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury rozdélit na vlaky osobni

dopravy (verejné i neverejné) a na vlaky ndkladni dopravy (neverejné).

3.2.1 Zpoplatnéni pro parni vlaky osobni dopravy

Jizdy nostalgickych parnich vlakd verejné osobni dopravy se z hlediska zpoplatnéni
Zelezni¢ni dopravni cesty povazuji za vlaky osobni dopravy. Stejné zpoplatnéni plati také
pro soupravové vlaky zavedené za ucelem ndvozu ¢i odvozu vozl pro pfislusny parni vlak
verejné osobni dopravy. Vlakem osobni dopravy se obecné rozumi vlak, ktery byl podle Gcelu
a slozeni po celou dobu jizdy z vychozi do konecné stanice vlakem verejné osobni dopravy,
nebo se jedna o soupravovy vlak, ktery kona jizdu:

e 7z konecné stanice po vystupu cestujicich do vychozi stanice nasledujiciho vlaku,

e 7z konecné stanice po vystupu cestujicich na misto provozniho osetfeni nebo odstaveni
soupravy,

e 7z mista provozniho oSetfeni nebo odstaveni soupravy do vychozi stanice vlaku pred

nastupem cestujicich.
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Parni vlaky verejné osobni dopravy jsou zpoplatnény za poutziti Zelezni¢ni dopravni
cesty maximalnimi cenami, které jsou platné pro vlaky osobni dopravy (tab. 9). Maximalni
ceny se skladaji z ceny za provozovani drahy (fizeni provozu) a z ceny za zajiSténi
provozuschopnosti drahy (infrastruktura dopravni cesty). Ceny jsou uvedeny bez DPH
a stanoveny Cenovym vymérem Ministerstva financi pro kazdy rocni jizdni fad (vtomto

pfipadé pro jizdni fad 2014).

Tab. 9 Ceny za pouziti Zeleznicni dopravni cesty vlaky osobni dopravy

Provozovadni drahy (Fizeni provozu)

Ndzev ceny Cena za jednotku vykonu
Sie 7,81 K¢/vlkm
Sic 6,49 K¢/vlkm
S1r 5,50 K(:/vlkm

Zajisténi provozuschopnosti drahy (infrastruktura dopravni cesty)

Ndzev ceny Cena za jednotku vykonu
Sae 44,77 K¢/1000 hrtkm
Sac 35,59 K¢/1000 hrtkm
Sar 30,16 K¢/1000 hrtkm

Pozn.:

S; .... cena za 1 vlkm jako podil ceny za provozovani drahy (fizeni provozu) na jeden vlakovy kilometr

S; .... cena za 1000 hrtkm pro pfislusny druh vlaku dana jako podil ceny za zajisténi provozu-
schopnosti drahy (infrastruktura dopravni cesty) za tisic hrubych tunovych kilometrd

E... drahy celostatni zafazené do evropského Zelezni¢niho systému

C..... ostatni ¢asti drahy celostatni

R.....drahy regiondini

Zdroj: (14)

Do soupravy parniho viaku verejné osobni dopravy je také dovoleno zaradit jedno
tazené vozidlo se zasobou vody (ndkladni viz) pro potfeby zbrojeni parni lokomotivy,
aniz by doslo z pohledu zpoplatnéni za pouZiti Zelezni¢ni infrastruktury k pfevedeni parniho

vlaku z kategorie vlakl osobni dopravy do kategorie vlakl nakladni dopravy.
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Jizdy nostalgickych parnich vlak(i neverejné osobni dopravy se z hlediska zpoplatnéni
Zelezni¢ni dopravni cesty povazuji také za vlaky osobni dopravy. Stejné zpoplatnéni vsak
neplati pro soupravové vlaky zavedené za ucelem navozu ¢i odvozu vozu pro prislusny parni
vlak neverejné osobni dopravy. Soupravové vilaky jsou zpoplatnény podle cen za pouZiti
Zelezni¢ni dopravni cesty vlaky nakladni dopravy. Vlakem ndkladni dopravy se obecné rozumi
vlak, ktery neni vlakem osobni dopravy, nebo se jedna o kazdy vlak:

e |okomotivni,

e soupravovy,

e nakladni s prepravou cestujicich,

e ve kterém jsou zafazena specidlni hnaci vozidla,

e ve kterém jsou zafazena hnaci nebo tazena vozidla, jejichz jizda pfimo nesouvisi

s prepravou cestujicich a sluzbami v daném vlaku osobni dopravy.

Soupravové vlaky pro parni vlaky neverejné osobni dopravy jsou zpoplatnény za pouziti
Zelezni¢ni dopravni cesty maximalnimi cenami, které jsou platné pro vlaky nakladni dopravy
(tab. 10). Maximalni ceny se sklddaji z ceny za provozovani drahy (fizeni provozu) a z ceny
za zajisténi provozuschopnosti drahy (infrastruktura dopravni cesty). Ceny jsou uvedeny
bez DPH a stanoveny Cenovym vymérem Ministerstva financi pro kazdy roc¢ni jizdni fad

(v tomto pripadé pro jizdni fad 2014).

Tab. 10 Ceny za pouZiti Zeleznicni dopravni cesty vlaky ndkladni dopravy

Provozovadni drahy (Fizeni provozu)

Ndzev ceny Cena za jednotku vykonu
Sie 43,63 K¢/vlkm
Sic 39,66 K&/vlkm
S1r 35,69 K¢/vlkm

Zajisténi provozuschopnosti drahy (infrastruktura dopravni cesty)

Ndzev ceny Cena za jednotku vykonu
Soe 57,81 K¢/1000 hrtkm
Soc 48,17 K¢/1000 hrtkm
Sor 36,13 K¢/1000 hrtkm
Zdroj: (14)
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Maximalni cena za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni a drah
regionalnich se pro jeden parni vlak na sjednané trase vypocitd podle vzorce (2).
Pro stanoveni maximalni ceny je rozhodujici druh vlaku, celkovd hmotnost vlaku, charakter
traté a také délka dopravni cesty, po které ma byt jizda uskutecnéna.

Q

Cm=(SlE'LE+SlC'LC+51R'LR)+M'(SZE'LE+SZC'LC+SZR'LR)'e (2)

kde:

C» maximalni cena za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty [K(],

S;  cenaza 1 vlkm jako podil ceny za provozovani drahy na jeden vlakovy kilometr
[K¢/vlkm], priemz:

£ ... Na drdhach celostatnich zatazenych do evropského Zelezni¢niho systému,
c... na ostatnich ¢astech drahy celostatni,
g ... Na drahach regionalnich,

L vzdalenost jizdy vlaku [km], pficemz:
£ ... Na drdhach celostatnich zatazenych do evropského Zelezni¢niho systému,
c... na ostatnich ¢astech drahy celostatni,
g ... Na drahach regionalnich,

Q hrubd hmotnost vlaku jako souéet hmotnosti vSech vozidel véetné hmotnosti
prepravovanych véci a cestujicich [t],

S,  cenaza 1000 hrtkm pro pfislusny druh vlaku dana jako podil ceny za zajisténi
provozuschopnosti drahy za tisic hrubych tunovych kilometr( [K¢/1000 hrtkm],
pricemz:

£ ... na drdhach celostatnich zarazenych do evropského Zelezni¢niho systému,
c ... na ostatnich ¢astech drahy celostatni,
g ... Na drahach regionalnich,

e koeficient zohlednujici jizdy hnacich vozidel motorové trakce po tratich

bez trakéniho vedeni i s trakénim vedenim, emisni parametry a dalsi pripady (14).
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PFi vypoctu maximalni ceny za poufZiti Zelezni¢ni dopravni cesty se pro parni vlaky

pouzivaji hodnoty koeficientl (tab. 11), které zohledriuji samotnou jizdu parniho vlaku a jizdy

hnacich vozidel parni, motorové a elektrické trakce se soupravovymi vlaky pro pfislusny

parni vlak na neelektrifikovanych i elektrifikovanych tratich. U lokomotiv motorové trakce

se navic dale rozliSuje, zda spalovaci motor daného vozidla splfiuje nebo nesplfiiuje emisni

normu Euro 2 a vyssi.

Tab. 11 Hodnoty koeficient( u parnich viaki

Druh viaku Charakteristika Koeficient
, veden v parni trakci na tratich bez trakéniho vedeni
parniviak | . ., , 1,00
i s trakénim vedenim
veden v parni trakci na tratich bez trakéniho vedeni 100
i s trakénim vedenim !
veden v motorové trakci (nespliiujici normu Euro 2 a vyssi)
, . , 1,00
na tratich bez trakéniho vedeni
soupravovy | veden v motorové trakci (nespliujici normu Euro 2 a vyssi) 195
viak na tratich s trakénim vedenim !
veden v motorové trakci (spliujici normu Euro 2 a vyssi)
, . L v . , 1,00
na tratich bez trakéniho vedeni i s trakénim vedenim
veden v elektrické trakci pouze na tratich s trakénim 1.00
vedenim !
Zdroj: (14)

V maximalni cené za poutZiti zelezni¢ni infrastruktury nejsou zahrnuty naklady tykajici se:

e fizenidrdzniho vozidla,

e dodani pohonnych hmot, paliv, maziv, vody,

e predtdpéni, technické prohlidky a ¢isténi vozidel,

e pronajmu budov a poskytnutych sluzeb,

e pridéleni volné kapacity drahy,

e sluzeb informacnich a telekomunikacnich systémdf,

e vyzadaného doprovodu vlak(i odborné zpUsobilymi zaméstnanci jiného dopravce,

e jinych vykon( vyzadanych dopravci (14).
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3.2.2 Zpoplatnéni pro parni vlaky ndkladni dopravy

Jizdy nostalgickych parnich vlakd neverejné nakladni dopravy se z hlediska zpoplatnéni
Zelezni¢ni dopravni cesty povazuji za vlaky nakladni dopravy. Stejné zpoplatnéni plati také
pro soupravové vlaky zavedené za ucelem ndvozu ¢i odvozu vozl pro pfislusny parni viak
neverejné nakladni dopravy (viz tab. 10). Maximalni cena za poutZiti vnitrostatni Zeleznic¢ni
dopravni cesty drahy celostatni a drah regiondlnich se pro jeden parni vlak na sjednané trase
vypocitd rovnéz podle vzorce (2). Pfi vypoctu maximalni ceny se pro parni vlaky neverejné

nakladni dopravy pouzivaji téZ hodnoty koeficientl uvedené v tabulce 11.

3.2.3 Zpoplatnéni podle nabidkovych cen

Nabidkové ceny za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty vyhla$uje SZDC prostfednictvim
Prohldseni o drdze. Vyhlaseni téchto zvyhodnénych cen probihd za ucelem podpory
perspektivnich segmentl Zelezniéni prepravy a aktivit spojenych s propagaci Zeleznice (15).
Nabidkové ceny jsou dostupné pro vsechny dopravce, ktefi plsobi na Zelezni¢ni siti
ve vlastnictvi CR a pini své zévazky vG¢i SZDC. Pokud je konkrétnimu dopravci pfiznana
nabidkova cena, neni moziné ji nasledné prevést na jiného dopravce. V pfipadé potreby
evidence vykon( a jejich kontroly, napf. pfi nefunkénosti SPIS, jsou prostfednictvim SZDC
stanoveny podminky, kterymi se fidi dopravci vyuzivajici zpoplatnéni dle urcité nabidkové
ceny (15). Podminky jsou definovdny ve smlouvé o provozovani drdzni dopravy nebo jsou
ur¢eny na zakladé rozhodnuti o pfiznani nabidkové ceny, coZz se tyka predevsim
jednorazovych nabidkovych cen. Pokud dopravce nedodrii nékterou ze stanovenych
podminek, mdze SZDC zpoplatnit dany parni vliak osobni dopravy podle standardnich cen
za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty vlaky osobni dopravy. Prdvo pozastavit nebo
odebrat dopravci pridélenou nabidkovou cenu si vyhrazuje SZDC v pFipadech, kdy dojde
k opakovanému neopravnénému vykazani vlaku pro zpoplatnéni dle nabidkové ceny nebo
pokud dopravce neplni své zavazky. Pro vypocet poplatku za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty

danym vlakem neni dovoleno nabidkové ceny kombinovat ¢i spojovat.
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Nostalgické parni vlaky lze zpoplatnit za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty podle
jednordzové nabidkové ceny ,N“ pouze v pfipadé, pokud jsou nostalgické jizdy vedeny
za UcCelem stanovenym v Prohlaseni o draze. Jedna se o akce spojené s oslavami vyroci
zahdjeni provozu na jednotlivych tratich (jedna-li se o vyroci délitelnd 10 nebo 25), oslavami
Dne Zeleznice nebo vyrodi podnikli zabyvajicich se specializovanou vyrobou pro Zeleznici
(jedna-li se o vyroci délitelna 50) a kazdorocnim zahdjenim a ukoncenim hlavni sezény
ve stalé muzejni expozici Zelezniéni dopravy a techniky (Muzeum CD v LuZné u Rakovnika).
Ostatni nostalgické jizdy vlakd vedenych v parni trakci nelze zpoplatnit za pouziti zelezni¢ni

dopravni cesty podle tohoto druhu nabidkové ceny.

Aby mohla byt nabidkovd cena ,N“ dopravci ptiznana, musi byt pfi zZadosti o slevu
dodrzeno nékolik nasledujicich podminek. V nostalgickém vlaku musi byt zafazeno cinné
historické hnaci vozidlo vyrobené pred rokem 1968, coz splfuji vSechna vozidla parni trakce.
U nostalgickych parnich vlakl verejné osobni dopravy musi byt zverejnén jizdni rad
v terminu, ktery stanovuje zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach. Zaroveri nesmi dojit
ke zpochybnéni verejného charakteru parniho vlaku ze strany dopravce. Odlisna je situace
u nostalgickych parnich vlak(i neverejné osobni dopravy. lJizdni fad se nezverejnuje,
ale na obvykla verejnosti dostupna mista se véas umisti informace se zadkladnimi ¢asovymi
Udaji o jizdé parniho vlaku. Zaroven nesmi dojit k Zadnym opatfenim, kterymi by dopravce
omezil napt. fotografovani vlaku verejnosti. Pokud se jednda o nostalgicky parni vlak
neverejné nakladni dopravy, ktery je vypraven jako fotovlak za ulelem prezentace
historickych vozidel, plati pro néj stejné podminky jako pro nostalgicky parni vlak neverejné
osobni dopravy. Rozdil je pouze v tom, Ze po dobu konani akce Ize vypravit nejvyse jeden
par nakladnich parnich vlak(i denné za nabidkovou cenu ,N“. Tuto cenu je mozné poskytnout
také pro ucely navozu a odvozu souprav parnich vlak(i vefejné osobni dopravy, ale pouze

za predpokladu dodrzeni podminek odpovidajicich pro soupravové vlaky.
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Vypocet nabidkové ceny ,N“ se provadi podle vzorce (2) na zdkladé maximalnich cen
za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty vlaky osobni dopravy (tab.9), nebo vlaky ndakladni
dopravy (tab. 10). Vysledna zvyhodnénd cena pro nostalgicky parni vlak vsak cini 50 %
z vypotteného poplatku. V pfipadé, e je parni vlak objednan ad hoc®® a zaroverh ma byt
zpoplatnén podle nabidkové ceny ,N“, musi dopravce tento pozZadavek zadat v aplikaci

Informaéniho systému operativniho fizeni (ISOR) KADR™.

Dopravce miiZze Zzadost o pfiznani nabidkové ceny ,N“ uplatnit u odboru smluvnich
vztahdl SZDC, a to pisemnou nebo elektronickou formou tak, aby 7adost do$la nejpozdéji
15 kalendafnich dnéi pfed planovanym prvnim dnem jizdy. Zadost musi obsahovat nejen
Udaje o datu, nazvu a poradateli akce, ale také seznam vsech vlak(, pro nézZ je pozadovana
aplikace nabidkové ceny (datum jizdy, tratovy Usek, druh vlaku, hnaci a tazena vozidla).
Odbor smluvnich vztah(i SZDC 7adost posoudi a pokud vyhovuje stanovenym podminkam,
odesle dopravci elektronickou formou vyrozuméni o pfiznani nabidkové ceny. Ddle dopravci
pridéli ¢islo obchodniho pfipadu, které pouzije pfi objedndvce kapacity drahy v aplikaci ISOR
KADR (15). Dopravce vSak automaticky nema narok na pfiznani nabidkové ceny ,N“, zdlezi

vzdy na SZDC, zda dopravci zvyhodnénou cenu pFizna, & nikoliv.

 ad hoc: individualni zadost dopravce o pridéleni kapacity drahy nad rdmec zpracovaného jizdniho fadu

' KADR: aplikace pro fizeni procesu objednavani, posuzovani, pfidélovani kapacity drahy a vlakovych tras,
jejich aktivaci a predavani sménového planu do dispecerského systému
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3.3 Provozni naklady u historickych vozidel

Provozni naklady tvofi u historickych vozidel naklady spojené s provozem i udribou
parnich lokomotiv a osobnich vozl, nejsou v nich zahrnuty poplatky za pfridéleni kapacity
drahy a za poutiti Zelezni¢ni dopravni cesty. Pro potfeby této prace jsou vycisleny pfiblizné
ceny vykonU za jednotlivé kalkula¢ni polozky. Ceny jsou uvadény bez DPH a tykaji se pouze
vybranych fad historickych vozidel. Divodem tohoto zjednoduseného feSeni je predevsim
skuteénost, 7e autorovi této prace nebyla ze strany CD poskytnuta konkrétni data uvedena

v Ceniku vykon( za oblast kolejovych vozidel, jejich personalu a pfidruzenych ¢innosti.

Historické lokomotivy parni trakce predstavuji hlavni kalkulaéni polozku pro vycisleni
celkovych naklad( na parni vlak. Vzhledem k odliSnostem jednotlivych druht a typd parnich
lokomotiv se naklady spojené s jejich provozem a udrzbou znacné lisi. Dlvodem je nejen
rozdilna hmotnost, velikost a celkovy vykon parnich lokomotiv, ale predevsim nerovhomérna
spotfeba paliva (Cerné uhli), vody, oleju, nafty, petroleje apod. vzhledem k provoznimu
uréeni a nasazeni jednotlivych stroji. Proto se pro kazdou provozuschopnou lokomotivu
parni trakce stanovuji provozni naklady individualné na zakladé predpokladanych spotreb
trakéni energie, materidlu a predpokladanych hodin prace lokomotivni cety. Z dlivodu
zjednodusSeného reseni lze pfiblizné provozni naklady vycislit pro jednotlivé lokomotivni
rady, které jsou rozdéleny do tfech kategorii na:

e malé parni lokomotivy (fady 310.0 a 314.3),
e stredni parni lokomotivy (fady 354.0, 354.7, 423.0, 433.0 a 434.2),
o velké parni lokomotivy (fady 464.0, 464.1, 475.1, 477.0, 534.0 a 555.0).

Vysledna cena provoznich naklad( se u parnich lokomotiv sklddd z kalkulaénich polozek
na drovni:
e primych naklad( (trakéni energie, material, mzdy, odpisy, opravy, udrzba a ostatni
primé naklady),
e vlastnich nakladd provozu (provozni a stfediskova rezie),
e Uplnych vlastnich nakladl (spravni rezie),

e ceny vykonu (zisk).
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K vysledné cené je vidy nezbytné pficist jeSté DPH v odpovidajici platné vysi. Zminéné
kalkulaéni polozky zahrnuji ndklady spojené s pfipravou, zatopenim a odstavenim parnich
lokomotiv, vlastni jizdou parnich lokomotiv za jednu hodinu a za jeden kilometr, prfepravou,

predtapénim, ¢ekdanim a posunem parnich lokomotiv za jednu hodinu.

3.3.1 Ndklady na pripravu, zatopeni a odstaveni parnich lokomotiv

Provozni ndklady na pfipravu historickych lokomotiv parni trakce do provozu, vlastni
zatopeni a odstaveni z provozu zahrnuji nasledujici polozky na arovni ptimych naklad(:
e pocet pracovnikd a pocet odpracovanych hodin,
e mzdové ndklady a pojisténi,
e materidl (dfevo, ¢erné uhli, vodu, strojni olej, valcovy olej, motorovy olej, mazaci tuk,
naftu, petrolej, Cistici chemické prostredky),

e zbrojeni pomoci zZelezni¢niho kolejového jerabu a likvidaci popela.

K polozkdm na urovni pfimych ndkladl je zapotiebi pficist jeSté stanovend procenta
provozni a strediskové rezie, spravni rezie a zisku. Priblizné ceny celkovych nakladd
souvisejicich s pfipravou, zatopenim a odstavenim parnich lokomotiv udava tabulka 12. Ceny

uvedené v tabulkach jsou vidy bez DPH.

Tab. 12 Priblizné ndklady na pripravu, zatopeni a odstaveni parnich lokomotiv

. Cena vykonu za jednotlivé nakladové polozky
Kategorie Rada
priprava zatopeni odstaveni

Malé parni 310.0 1300 K¢ 3 000 K¢ 2 000 K¢

lokomotivy 314.3 1 300 K¢ 4 500 K¢ 2 100 K¢
Stfedni parni 423.0 1 300 K¢ 5800 K¢ 2 400 K¢

lokomotivy 434.2 3 800 K¢ 10 000 K¢ 2 000 K¢

Velké parni 475.1 4 000 K¢ 10 000 K¢ 3 500 K¢

lokomotivy 477.0 4 000 K¢ 12 000 K¢ 3 500 K¢

Zdroj: autor
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3.3.2 Naklady na vlastni jizdu parnich lokomotiv

Provozni naklady na vlastni jizdu historickych lokomotiv parni trakce za jednu hodinu
a za jeden kilometr zahrnuji nasledujici polozky na Urovni pfimych nékladu:
e pocet pracovnikd za hodinu nebo kilometr,
e mzdové ndklady, pojisténi, podil oprav, odpisy,

e material (Cerné uhli, vodu, strojni olej, valcovy olej, motorovy olej).

K polozkdm na urovni pfimych ndkladl je zapotrebi rovnéz pricist stanovend procenta
provozni a stfediskové reZie, spravni rezie a zisku. Priblizné ceny celkovych nakladd

souvisejicich s vlastni jizdou parnich lokomotiv za hodinu a za kilometr obsahuje tabulka 13.

Tab. 13 Priblizné ndklady na vlastni jizdu parnich lokomotiv

" Cena vykonu za jednotlivé nakladové polozky
Kategorie Rada
vlastni jizda za hodinu vlastni jizda za kilometr

Malé parni 310.0 2 700 K¢ 130 K¢
lokomotivy 314.3 3 500 K¢ 170 K¢

Sttedni parni 423.0 7 000 K¢ 210 K¢
lokomotivy 434.2 5 800 K¢ 210 K¢
Velké parni 475.1 9 000 K¢ 230 K¢
lokomotivy 477.0 8 000 K¢ 240 K¢

Zdroj: autor

3.3.3 Ndklady na prepravu, predtdapéni, cekani a posun parnich lokomotiv

Provozni naklady na prepravu historickych lokomotiv parni trakce, predtapéni, ¢ekani
a posun zahrnuji nasledujici polozky na drovni pfimych naklad:
e pocet pracovnikd a pocet odpracovanych hodin,
e mzdové ndklady, pojisténi, podil oprav, odpisy,

e materidl (Cerné uhli, vodu, strojni olej, valcovy olej, motorovy olej).

K polozkdm na urovni pfimych nakladll je zapotrebi rovnéz pficist stanovena procenta
provozni a strediskové rezie, spravni reZie a zisku. Priblizné ceny celkovych nakladd
souvisejicich s prepravou, predtdpénim, ¢ekanim a posunem parnich lokomotiv za hodinu

udava tabulka 14.
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Tab. 14 Priblizné ndklady na prepravu, pfedtdpéni, cekdni a posun parnich lokomotiv

Cena vykonu za jednotlivé ndkladové polozky

Kategorie Rada preprava predtdapéni C¢ekdni a posun
za hodinu za hodinu za hodinu
Malé parni 310.0 1200 K¢ 600 K¢ 1300 K¢
lokomotivy 314.3 1 800 K¢ 900 K¢ 1 800 K¢
Stfedni parni 423.0 1 800 K¢ 700 K¢ 1 600 K¢
lokomotivy 434.2 3 000 K¢ 900 K¢ 2 600 K¢
Velké parni 475.1 3 000 K¢ 900 K¢ 3 000 K¢
lokomotivy 477.0 2 800 K¢ 900 K¢ 2 500 K¢

Zdroj: autor

3.3.4 Ndklady na pfipravu a viastni jizdu osobnich vozu

Historické osobni vozy predstavuji dalsi dileZitou kalkulaéni polozku pro vycisleni

celkovych nakladli na parni vlak. Naklady spojené s jejich provozem a udrzbou se lisi

predevsim podle toho, zda se jednd o dvounapravovy nebo ¢tyifnapravovy osobni viiz. Oproti

parnim lokomotivdm se u osobnich voz(i vycisluji provozni naklady vzdy za jeden den.

Provozni naklady na ptipravu a vlastni jizdu historickych osobnich vozl zahrnuji

nasledujici polozky na Urovni pfimych naklad:

e pocet pracovnikd a pocet odpracovanych hodin,

e mzdové ndklady, pojisténi, podil oprav, odpisy,

e materidl (vodu, naftu, Cistici chemické prostredky).

K polozkdm na urovni pfimych néakladl je zapotiebi rovnéz pfricist stanovend procenta

provozni a strediskové rezie, spravni rezie a zisku. Priblizné ceny celkovych nakladd

souvisejicich s ptipravou a vlastni jizdou osobnich vozi na den obsahuje tabulka 15.

Tab. 15 Priblizné ndklady na pripravu a vlastni jizdu osobnich vozii

. Cena vykonu za jednotlivé ndkladové polozky
Kategorie Rada » .
priprava a viastni jizda za den
Dvounapravové Ae 6 500 K¢
osobni vozy Ce 5000 K¢
CtyFnapravové Aa 10 000 K¢
osobni vozy Bam 7 000 K¢

Zdroj: autor
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3.4 Ceny jizdného v parnich vlacich

V kazdém nostalgickém parnim vlaku plati ceny jizdného podle zvlastniho tarifu
prislu$ného dopravce, ktery vlak vypravil. NapF. pro nostalgické a vyletni vlaky dopravce €D,
které jsou vedeny historickymi parnimi lokomotivami, plati dopravcem vyhlasené globalni
ceny jizdného nebo sitové jizdenky s povinnym doplatkem ¢i stanovené prepravné. V praxi
to znamena, Ze neplati ceny jizdného vypoctené pro vliaky osobni dopravy dle standardniho
Tarifu Ceskych drah pro vnitrostatni prepravu cestujicich a zavazadel. Globalni cena jizdného
predstavuje cenu za prepravu cestujicich a doplrikové sluzby. Uplatiiuje se také pro zvlastni
parni vlaky uvedené v platném kniznim jizdnim fadu pro rok 2014, jejichz jizdy se uskutec¢nuji
napr. v téchto tradic¢nich trasach:

e Praha—Kladno — Luzna u Rakovnika a zpét,

e Praha—Kfivoklat — Luzna u Rakovnika a zpét,

e LuZna u Rakovnika — Krupd — KoleSovice a zpét,

e Praha—Vrané nad Vltavou — Dobfis a zpét,

e Praha — Kralupy nad Vltavou — Zlonice a zpét,

e Lysa nad Labem — Praha — Ceréany — Kacov a zpét,

o Ceska Trebova — Usti nad Orlici — Dolni Lipka, Usti nad Orlici — Chocef a zpét,
e Brno — HrusSovany nad JeviSovkou / Bfeclav — Bofi les — Lednice a zpét,

e Ci¢enice — Cerny KFiz — Cesky Krumlov, Cerny Kfiz — Nové Udoli a zpét.

Jizdni doklad s vyznacenou globdlni cenou opravnuje drzitele (cestujiciho) k pouziti
konkrétniho nostalgického parniho viaku, pro ktery dopravce vyhlasil jizdné s globalni cenou.
V pfipadé mimoradného ukonéeni jizdy vlaku vedeného v parni trakci pred cilovou stanici,
napt. z didvodu zavady na hnacim vozidle, nelze vsak u daného vlaku s globalni cenou
jizdného narokovat pokracovani prepravy (16). Cenik jizdného je pro kazdy nostalgicky parni
vlak €D zvefejnén s ¢asovym predstihem spolu s jizdnim fadem a dal$imi informacemi, které
se tykaji samotné jizdy zvlastniho vlaku, doprovodného programu apod. Zmifnované
informace jsou distribuovany Siroké verejnosti prostiednictvim webovych stranek dopravce,
plakatd vylepenych v Zelezni¢nich stanicich osobni dopravy a magazinG &i periodik CD

se Zelezni¢ni tematikou. Globalni ceny Ize obecné rozlisit podle druhd na zakladni a snizené.
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3.4.1 Zakladni globalni cena

Cenik jizdného pro jednotlivé jizdy nostalgického parniho vlaku je tvoren zakladni
globalni cenou, kterd predstavuje cenu plného jizdného a plati pro cestujici daného vlaku
v celé trase jizdy nebo v uvedenych tratovych usecich. Zakladni globalni cenu vyhlasuje
Feditel Odboru produktd a obchodu generdlniho feditelstvi (GR) CD nebo feditel poradajiciho
Krajského centra osobni dopravy (KCOD) CD. Jizdni doklady a mistenky Ize pro jizdu
v nostalgickém parnim vlaku zakoupit v pfedprodeji u pokladni prepazky CD ve vychozi

Zeleznicni stanici nebo ptfimo ve zvlastnim vlaku v den kondni jizdy.

3.4.2 Snizend globdlni cena

Cenik jizdného pro jednotlivé jizdy nostalgického parniho vlaku je tvoren také snizenou
globdlni cenou, kterd predstavuje cenu zvyhodnéného jizdného a plati pro cestujici daného
vlaku rovnéz v celé trase jizdy nebo v uvedenych tratovych Usecich. Snizena globalni cena
tvori slevu ve vysi 25 %, 50 % nebo 75 % ze zdakladni globalni ceny. V nostalgickych parnich
vlacich dopravce CD mZe byt poskytnuta:

e sleva25% (pro drzitele slevovych aplikaci na In-karté"® nebo pro drzitele prlkazu
na slevu pro dichodce),
e sleva 50 % (pro déti do 15 let, ktefi se prokazi jakymkoliv platnym priikazem a zaky

15 — 26 let, ktefi se prokazi platnym Zakovskym prikazem pro danou trasu jizdy),

e sleva75% (pro drizitele prikazd ZTP'® a ZTP/PY a zaky do 15 let, ktefi se prokazi

platnym zakovskym prikazem pro danou trasu jizdy).

Kazdy driitel sitové jizdenky platné ve vlacich CD je povinen zaplatit v parnim vlaku
doplatek ve vysi 50 % zdakladni globalni ceny. Totéz plati i pro drzitele aplikace Zelezni¢ni
prikazka na In-karté. Stanovené prepravné ve vysi 25 % zakladni globalni ceny zaplati
cestujici parniho vlaku k cené jizdného za psy a zavazadla prepravovana formou prepravy
spoluzavazadel nebo Uschovy béhem prepravy. Ve viech vyse uvedenych globdlnich cendch

je zahrnuta sniZzend sazba DPH.

 |n-karta: bezkontaktni ¢ipova karta vydavana dopravcem €D
16 I vy .y ;

ZTP: osoby zvlast tézce postizené
Y ZTP/P: osoby zvl4¥t téice postizené s privodcem
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3.4.3 Priklad ceniku jizdného v parnim viaku

Jiz nékolik let vypravuji CD pro milovniky parni nostalgie a pro rodiny s détmi zvlastni
parni vlak u pfrilezitosti stfedovékych hradnich slavnosti na Krivoklaté, znamych jako
KFivoklani. Historicka souprava vedena parni lokomotivou obvykle vyjizdi z Zelezni¢ni stanice
Praha-Branik a pokraduje pres Beroun a Kfivokladt az do Luzné u Rakovnika, kde mohou
cestujici navstivit Zelezniéni muzeum CD. Jednd se o nostalgicky vlak uvedeny v platném
kniznim jizdnim radu, pro ktery plati vyhlasené globdlni ceny jizdného. Priklad ceniku

jizdného pro zmifnovany nostalgicky parni vlak obsahuje tabulka 16.

Tab. 16 Cenik jizdného v parnim viaku CD

Jizdné ve zvldastnim parnim viaku Praha-Branik — Kfivoklat — LuZzna u Rakovnika a zpét

Tratovy usek a typ jizdného Dospéli Déti, dichodci

Pral’la - Kr[voklat a z,petv(%‘7,0 krr,1) 240 K& 120 K&
- zdkladni cena, zpdtecni jizdné

Praha — Kfivoklat a zpét (170 km) 490 K&
- rodinné zpdtecni jizdné: max. 2 dospéli a 2 déti

Praha - Krivoklat (85 km) 200 K& 100 K&
- jednosmérné jizdné

Krlvolfla’cv—lljf,lzna, u Rakovnika a zpét (46 km) 100 K& 50 K&
- zpdtecni jizdné

Krlyoklat - Iv_uzr,uiu Ralwkovnlka (23 km) 60 K& 30 K&
- jednosmérné jizdné

Pozn.: Ze zdkladni ceny jsou uzndvdny slevy a doplatky (déti 6 — 15 let, Zdci 15 — 26 let, ZTP,
ZTP/P, In-karta, psi), déti do 6 let se prepravuji zdarma (bez ndroku na misto k sezeni),
mistenku pro tratovy usek Praha — Kfivokldt je mozZné zakoupit za poplatek 20 K¢.

Zdroj: Ceské drahy, a. s.
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4 OBJEDNAVKA PARNIHO VLAKU U DOPRAVCE CESKE DRAHY, A. S.

Zavérecna kapitola popisuje postup potencidlniho objednatele pfi objednavce parniho
vlaku u spoleénosti CD, a.s. Nejprve predstavuje nabidku dopravce tykajici se vypraveni
zvlastnich parnich vlakQl na objednavku a dale se vénuje samotnému procesu objednavky
parniho vlaku podle pozadavkl objednatele. Vysvétluje, jaky je postup pfi feseni objednavky
jednak ze strany objednatele a nasledné také ze strany dopravce. Na zavér je uveden pfiklad

Casového harmonogramu objedndvky zvlastniho parniho vlaku ve vnitrostatni prepraveé.

4.1 Nabidka dopravce Ceské drahy, a. s.

Akciova spole¢nost CD predstavuje nejvétsiho Zelezniéniho dopravce v CR, ktery
poskytuje Siroké spektrum sluzeb v oblasti osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravy. Mezi
poskytované sluzby na smluvnim zakladu patfi také nabidka zvlastnich parnich vlakd
na objedndvku, které dopravce zajisti na zakladé pozadavkl a pfani objednatele. Nabidka
zahrnuje sestaveni parniho vlaku z poZzadovanych vozidel a ndsledné vypraveni vlaku
po zvolené trase a v pozadovanych €asech. Samozrejmosti je rovnéz vypracovani jizdniho
fadu na miru, aby co nejvice vyhovoval potfebam i ucelu nostalgické jizdy. Zvlastni parni vlak
mUzZe byt vypraven za ucelem napft.:

e slavnostni jizdy u pfilezitosti nejriznéjsich oslav ¢i vyrodi,

e prepravy klientl cestovnich kancelafi,

¢ filmovani a prezentacnich jizd historickych vozidel (fotovlaky),
e propagace nejrlznéjsich subjektd a organizaci,

e obchodniho jednani apod.

4.1.1 Nabidka osobnich vozu

CD nabizeji pro sestaveni parniho vlaku viechny dostupné typy historickych nebo
modernich vozl, které nejlépe vyhovi pozadavkim objednatele a uUcelu samotné jizdy.
Do soupravy parniho vlaku tak mohou byt fazeny historické dvounapravové i ¢tyfndpravové
osobni vozy fady Aa, ABa, Ae, Bac, Bai, Bam (obr. 9), Be, Bp, Ce, Ci, dale vozy jidelni, IGzkové,

lehatkové, salonni, spolec¢enské a pfipadné také vozy nakladni.

60



4.1.2 Nabidka parnich lokomotiv

Obr. 9 Historicky osobni viiz fady Bam

Zdroj: autor

Do cela nostalgického parniho vlaku Ize vybrat historickou parni lokomotivu, ktera

je uvedena v nabidce dopravce pro zvlastni vlaky (tab. 17). Jedna se o provozuschopné parni

lokomotivy ve vlastnictvi €D, které jsou rozdéleny do tech kategorii vzhledem k provoznimu

uréeni a vysi provoznich ndakladd. V pripadé potreby je dopravce pfipraven objednateli

kdykoli pomoci s vybérem vhodnych vozidel pro sestaveni zamysleného parniho viaku.

Tab. 17 Nabidka historickych parnich lokomotiv CD pro zvldstni viaky

. Oznaceni parni Rok . .
Kategorie e || it Prezdivka Deponie
Malé 310.072 1899 Kafemlejnek Fv’lzer“\
parni 310.093 1901 Kafemlejnek Ceské Budéjovice
. 310.0134 1913 Babicka Turnov
lokomotivy ,
314.303 1898 Kocur Olomouc
354.195 1925 Vsudybylka Luzna u Rakovnika
Stredni 423.009 1922 Liza Letohrad
parni 423.041 1924 Velky Bejcek Ostrava
lokomotivy | 433.002 1948 Matéj Valasské Mezifici
434.2186 / 516.024 1917 Dvojka Praha-VrSovice
464.008 1935 Bulik Hradec Kralové
Velké 475.101 / 935.0136 1947 §|echti<“:na Brno
oarni 475.179/932.394 1948 Slechti¢na Praha-Liben
. 477.043 1954 Papousek Luzna u Rakovnika
lokomotivy . — .
534.0323 / 935.117 1946 Kremak Luzna u Rakovnika
534.0432 / 935.1102 1946 Kremak Olomouc
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4.2 Postup objednatele pfi reseni objednavky parniho vlaku

Postup objednatele pfi feSeni objednavky zvlastniho parniho vlaku u dopravce CD

Ize charakterizovat ve tfech samostatnych krocich, které spolu vSak tzce souvisi.

Prvni krok by mél objednatel ucinit jesté pred samotnym vyplnénim zdvazné
objednavky na zavedeni zvlastniho parniho vlaku. Jednd se o pfedbéiné promysleni celého
zaméru a stanoveni predpoklddanych poZadavkl na trasu jizdy nostalgického vlaku
vedeného v parni trakci, ¢asovy harmonogram jizdy, den konani jizdy, pocet prepravovanych
osob, typ hnaciho vozidla, celkové sloZeni vlaku a ostatni sluzby. Objednatel by také
mél pfi stanoveni své predstavy vychazet z aktudlni nabidky dopravce, aby v zdvazné
objedndvce nepozadoval napf. historickd vozidla, kterymi dopravce nedisponuje nebo kterd

nejsou v soucasné dobé v provozuschopném stavu.

4.2.1 Vyplnéni objedndvky

Druhym krokem v procesu objedndvky zvlastniho parniho vlaku je radné vyplnéni
pfislusného formulare (ptiloha F), do kterého objednatel uvede své kontaktni udaje a také
konkrétni poZadavky tykajici se zamyslené jizdy zvlastniho vlaku. Zavazna objednavka musi
obsahovat tyto nalezitosti:

e Udaje o objednateli (kontaktni osoba, sidlo ¢&i trvalé bydlisté, fakturaéni adresa, 1CO,

DIC, bankovni spojeni a telefonni, pfipadné faxové nebo e-mailové spojeni),

e informaci, zda se jedna o zavazné objednani jizdy zvlastniho vlaku nebo vozu,

e pozadovanou vychozi a cilovou Zeleznicni stanici,

e pozadovanou trasu zvlastniho vlaku s uvedenim mist zastaveni véetné délky pobyt(,
e pozadovany Cas odjezdu a pfrijezdu,

e pozadovany datum odjezdu a pfijezdu,

e predpokladany pocet osob,

e pozadovanou fadu parni lokomotivy a typy osobnich ¢i nakladnich voz( (17).
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4.2.2 Poddni objedndvky

Tretim krokem objednatele je v€asné poddani fadné vyplnéné zdvazné objedndvky.

Lhity pro podani objedndvky se lisi podle toho, zda se jedna o zavedeni zvlastniho parniho
vlaku ve vnitrostatni pfepravé nebo v mezistatni prepravé. V prvnim pfipadé musi objednatel
podat objednavku nejméné 30 kalendarnich dnl pfed poZzadovanym prvnim dnem jizdy
zvlastniho vlaku. V ptipadé mezistatni prepravy je nutné, aby objednatel podal objednavku
nejméné 90 kalendarnich dnd pred pozadovanym prvnim dnem jizdy (16). Pokud objednatel
nedodrZi stanovené |Ihity a podd objedndvku pozdéji, dopravce jiz nemuze z provoznich
nebo technologickych divod( garantovat radné a véasné vyrizeni objednavky. Objedndvka
musi byt vzdy v pisemné podobé a lze ji podat elektronickou poStou, faxem nebo dopisem
prostfednictvim:

e pokladni prepazky CD v kterékoli Zelezni¢ni stanici,

e Odboru osobni dopravy a prepravy (Nabrezi Ludvika Svobody 1222, 110 15 Praha 1,

tel.: + 420 972 233 117, fax: + 420 972 232 167, e-mail: specialtraincd@gr.cd.cz),
e mistné pfislusného KCOD CD (pfiloha G).

4.3 Postup dopravce pfri reSeni objednavky parniho vlaku

Dopravce CD postupuje pfi FeSeni objednavky na zavedeni zvlaétniho parniho vlaku
jednak v souladu s vnitfnimi predpisy, které stanovuji jednotnd pravidla i postupy
pro objedndvani, organizovani, ocefiovani a odbavovani jizd zvlastnich vlak( a také v souladu
s predpisy provozovatele drahy. Prvnim krokem dopravce je zpracovani pfijaté objedndvky

na zakladé uvedenych pozadavk( a prani objednatele.

4.3.1 Zpracovadni objedndvky

Dopravce po prijeti objednavky na zavedeni zvlastniho parniho vlaku nejprve provede
prezkoumani technologické proveditelnosti objedndvky. Pokud maji veSkeré pozadavky
objednatele na sestaveni a vypraveni parniho vlaku technicky mozné fesSeni a jsou v souladu
s nabidkou CD i kapacitou drahy, provede dopravce pfedb&znou kalkulaci a zaroveri posoudi
ve spolupraci s prislusnymi odbornymi Utvary moZnosti nasazeni pozadovanych vozidel

a vlakového personalu. Dopravce také navrhne pro pozadovanou trasu jizdy zvlastniho
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parniho vlaku orientacni jizdni fady a stanovi predbéZnou cenovou nabidku. Kalkulace ceny
se provadi v souladu s internimi ekonomickymi pravidly CD, Prohlaenim o draze, Cenikem
vykonl za oblast kolejovych vozidel, jejich persondlu a pfidruzenych cinnosti a podle
Opatieni k odbaveni jizd a pFeprav drainich vozidel dopravce CD (16). Nasledné dopravce
kontaktuje objednatele, sezndmi ho s navrzenymi technologickymi rfeSenimi uvazovaného
zaméru a predlozi mu cenovou nabidku. V ptipadé, Ze dojde ke vzdjemné shodé obou stran
ve vSech dulezitych bodech a objednatel akceptuje cenovou nabidku dopravce, mlize dojit
k uzavieni pisemné smlouvy na realizaci objedndvky zvlastniho parniho vlaku (pfiloha H).
Podpisem pisemné smlouvy se objednatel zavazuje k uhrazeni dohodnuté smluvni ceny,
ktera se sklada z:

e poplatk(l za pridéleni kapacity drahy,

e poplatkll za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty,

e provoznich naklad( zvolenych typl Zelezni¢nich vozidel,

e ceny jizdného pro cestujici ve zvlastnim parnim vlaku,

e mzdovych nakladd vlakového personalu,

e ostatnich o¢ekavanych naklada vzniklych v souvislosti s objednanou pfepravou.

4.3.2 Realizace objednadvky

V dalsim kroku pfistoupi dopravce k vlastni realizaci objednavky na zavedeni zvlastniho
parniho vlaku ihned poté, jakmile obdrzi od objednatele podepsanou pisemnou smlouvu.
Po pfijeti zmin&né smlouvy dopravce vypracuje néavrh jizdniho fadu, pozada SZDC o pridéleni
volné kapacity drahy a zajisti zvolené typy Zelezni¢nich vozidel véetné vlakového personalu.
V pfipadé vzniku mimoradné situace, kdy napf. nebude moZné nasazeni poZadované
historické parni lokomotivy z dlvodu nahlé zdvady na vozidle, je dopravce povinen
kontaktovat objednatele a projednat s nim mozné nahradni fesSeni. Zaroven dopravce
postoupi prikaz k fakturaci dohodnuté smluvni ceny Oductovné prepravnich trzeb (OPT)
v Olomouci, kterd bezodkladné zasle fakturu se vSemi potifebnymi udaji na dorucovaci
adresu objednatele. Smluvni cenu musi objednatel uhradit v plné vysi tak, aby byla cela
Castka pripsana na ucet dopravce minimalné 5 kalendarnich dnd pred planovanym prvnim
dnem jizdy zvlastniho parniho vlaku (16). Pokud je nutné provést navoz vozidel pro prislusny

parni vlak s predstihem nebo pokud se jednd o zajiSténi akce mezinarodniho charakteru,
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je IhGta pro zaplaceni smluvni ceny sjedndna individualné a uvedena v pisemné smlouvé.
Bez provedené uhrady nemuze byt parni vlak vypraven a objednateli mohou byt nauctovany

storno poplatky za zruseni objednavky.

4.3.3 Zruseni objedndvky

ZruSeni objednavky na zavedeni zvlastniho parniho vlaku je mozné pouze pisemnou
formou prostrednictvim mist uréenych k poddni objednavky. Jestlize objednatel odstoupi
od objedndvky na zavedeni parniho vlaku poté, co s dopravcem uzaviel pisemnou smlouvu
na realizaci objednavky, ve které se zavazal zaplatit smluvni cenu, je povinen dopravci
uhradit pfisluné storno poplatky. Vyse poplatkil je definovdna v Tarifu Ceskych drah
pro vnitrostatni prepravu cestujicich a zavazadel a liSi se podle toho, kdy byla objedndvka
objednatelem zruSena a zda se jednalo o zavedeni zvlastniho parniho vlaku pro vnitrostatni

pfepravu nebo pro mezistatni prepravu.

V pfipadé zruSeni objedndvky na zavedeni vnitrostatniho zvlastniho parniho vlaku
je objednatel povinen dopravci uhradit:

e skutec¢né vynaloZzené naklady (pfi zruseni objednavky v dobé delsi nez 28 kalendarnich
dn( pred planovanym prvnim dnem jizdy),

e skutecné vynalozené naklady, minimalné vSak 10 % ze smluvni ceny (pfi zruSeni
objednavky v dobé od 28 do 14 kalendarnich dn pred planovanym prvnim dnem jizdy),

e skuteCné vynaloZené ndklady, minimdlné vsak 25 % ze smluvni ceny (pfi zruseni
objednavky v dobé od 13 do 7 kalendarnich dnl pred planovanym prvnim dnem jizdy),

e skutecné vynalozené naklady, minimdalné vsak 50 % ze smluvni ceny (pfi zruseni
objednavky v dobé od 6 do 3 kalendarnich dnl pred pldanovanym prvnim dnem jizdy),

e smluvni cenu snizenou o poplatek za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty (pfi zruseni
objednavky v dobé kratsi nez 3 kalendarni dny pred planovanym prvnim dnem jizdy),

e minimalné vSak 1 000,- K¢ (17).
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V pfipadé zruSeni objedndvky na zavedeni mezistatniho zvlastniho parniho vlaku
je objednatel povinen dopravci uhradit:
e storno poplatky, jejichz vySe je zdvisla na stanovenych podminkach zucastnénych
spravcl Zelezni¢ni infrastruktury nebo jinych dopravcl, pokud nejsou v rozporu
s mezindrodnimi pfedpisy (16),
e storno poplatky, jejichz minimalni vySe je rovna poplatkim platnym pro zruseni

objednavky na zavedeni vnitrostatniho zvlastniho parniho vlaku.

Za zruSeni objednavky na zavedeni zvlastniho parniho vlaku se povazuje také to, pokud
objednatel zméni termin pldnovaného odjezdu 7 kalendarnich dni a méné pred planovanym

prvnim dnem jizdy zvlastniho viaku (17).

4.4 Casovy harmonogram objednavky parniho vlaku ve vnitrostatni prepravé

Zavérectna podkapitola uvadi priklad ¢asového harmonogramu objednavky zvlastniho
parniho vlaku ve vnitrostatni prepravé, ktery udava nejkrats$i mozny termin pro kompletni
realizaci celého zdméru. Casovy harmonogram v podobé jednoduchého Ganttova diagramu
(pfiloha 1) predstavuje zdmér objednatele uskutecnit jizdu parniho vlaku 20. ¢ervence 2014.
Aby dopravce mohl dany zvlastni vlak vypravit v poZzadovaném terminu, po zvolené trase,
s pozadovanymi historickymi vozidly apod., musi objednatel podat zavaznou objedndvku
nejméné 30 kalendarnich dnd pred pozadovanym prvnim dnem jizdy zvlastniho vlaku,
to znamena nejpozdéji dne 20. ¢ervna 2014. Vlastnimu podani objedndvky vsak predchazi
jesté faze komplexniho promysleni zaméru a nasledného vyplnéni zavazné objednavky, Cili
objednatel musi rovnéz pocitat i s uréitym ¢asem pro vykonani téchto ¢innosti. Dopravce
po obdrzeni zavazné objednavky na zavedeni zvlastniho parniho vlaku zpracuje pfijatou
objednavku ve lhté 12 kalendarnich dnl. Findlni fazi objednavky zaéne dopravce realizovat
ihned po obdrzeni pisemné smlouvy od objednatele 4. ¢ervence 2014, pfiéemz ve zbyvajici
Ihaté 16 kalendarnich dnl zajisti veskeré nalezitosti tykajici se vypraveni objednaného
parniho vlaku. Z uvedeného ¢asového harmonogramu objedndvky zvlastniho parniho vlaku
ve vnitrostatni prepravé vyplyva, Ze nejkratsi mozny termin pro kompletni realizaci zaméru

¢ini 30 kalendarnich dnu.
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ZAVER

Parostrojni Zeleznice prosla od svého vzniku na pocatku 19. stoleti témér dvé staleti
trvajicim vyvojem, béhem kterého zazZila svdj strmy vzestup, vrchol i postupny ustup.
Ukonceni pravidelného parniho provozu nastalo predevsim z didvodu nehospoddrného
provozu, narocné udrzby a prichodu novych modernich trakci v podobé elektrickych
a motorovych lokomotiv. Mnoho unikatnich vozidel skoncilo na kolejich kovosrotu, jind méla
Stésti a podafilo se je dochovat pro muzejni Ucéely. Pfedevsim velkd obliba parnich lokomotiv
stdla spolu s ukonéenim jejich pravidelného provozu u zrodu Zelezni¢ni nostalgie na nasem
uzemi. JelikoZz jsou v soucasné dobé nostalgické vlaky vedené historickymi parnimi
lokomotivami velice popularni u Siroké verejnosti a pfitahuji stale vétsi spektrum zajemcd,

byla tato zajimava problematika feSena i prostfednictvim této prace.

Prace méla za cil pfribliZit problematiku provozovani nostalgickych parnich vlakd
v CR nejprve z hlediska odborné terminologie, co? dokldda vysvétleni zakladnich pojmd
na pocatku prvni kapitoly. Dalsim cilem prace byl prehled organizaéné-technickych aspekt
provozu nostalgickych vlak( vedenych v parni trakci, jehoZz obsahem bylo jednak rozdéleni
parnich vlakd podle druh( a ucelu, popsani procesu vedouciho k sestaveni parnich vlaka
a také popis technickych zafizeni, ktera jsou nezbytnd pro provoz i udrzbu historickych
parnich lokomotiv. Zavér druhé kapitoly byl vénovan smérnici stanovujici protipozarni
opatfeni pti provozu parnich vlakl, kterd udili pokyny pro organizovani drdini dopravy
s lokomotivami parni trakce dopravcdim, lokomotivnim €etdm i JPO HZS SZDC. Cilem prace
byl rovnéz rozbor ekonomickych aspektll provozu parnich vlakd, ktery zahrnoval zplsob
vycisleni poplatkd nejen za pridéleni volné kapacity drahy, ale také za pouziti Zelezni¢ni
dopravni cesty parnimi vlaky osobni ¢i nakladni dopravy. Dale doslo k vycisleni pfibliznych
provoznich nakladd u historickych vozidel a byly uvedeny ceny jizdného v nostalgickych
parnich vlacich dopravce CD. Zdmérem prace byla rovnéi nazornd ukazka postupu
potencidlniho objednatele pfi objednavce zvldétniho parniho vlaku u dopravce CD. Nejprve
se jednalo o predstaveni nabidky dopravce a déle byl popsan postup objednatele pfi feseni
objednavky parniho vlaku podle svych poZzadavkid. Na Uplny zdvér byl uveden pfiklad
Casového harmonogramu objednavky parniho vlaku ve vnitrostatni preprave, ktery udava

nejkratsi mozny termin pro kompletni realizaci celého zaméru.

67



SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

SZDC D 1. Dopravni a ndvéstni pfedpis. Praha, 2013.

LOUDA, J., MARES, V. Pfirucka pro strojvedouci. 1. vydani. Praha: Dopravni
nakladatelstvi, 1957, 427 s.

KOCARKOVA, D., KOCOUREK, J., JACURA, M. Zdklady dopravniho inZenyrstvi. 2. p¥. vyd.
Praha: Nakladatelstvi CVUT, 2009, 126 s. ISBN 978-80-01-04233-5.

Jan Perner. [online]. [cit. 2013-04-29]. Obrdazek ve formatu JPG. Dostupné z URL:
<http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/c/c4/Jan_Perner.JPG>

PALAT, H. Parni lokomotivy CSD. Konstrukce, systém oznacovdni a atlas hlavnich
lokomotivnich rad. 2. vyd. Brno: Computer Press, 2011, 160 s. ISBN 978-80-251-3641-6.

Lokomotiva 387.0. [online]. [cit. 2009-04-17]. Obrazek ve formatu JPG. Dostupné
z URL: <http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/26/387_Luschna.jpg>

CD D 2/1. Doplnék s technickymi tdaji k Dopravnim pfedpisiim. Olomouc, 1994.

Dovolené tratové tridy zatiZeni. [online]. [cit. 2013-11-08]. Dostupné z URL:
<http://provoz.szdc.cz/PORTAL/ViewArticle.aspx?0id=594598>

VONKA, J., MOLKOVA, T., SIROKY, J. Technologie a fizeni dopravy . - GVD. 1. vydani.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2000, 118 s. ISBN 80-7194-286-3.

Smérnice SZDC ¢&. 71. ProtipoZdrni opatfeni pfi provozovdni parnich lokomotiv na
Zelezni¢ni dopravni cesté, kterou provozuje stdtni organizace Sprdava Zelezni¢ni
dopravni cesty. [online]. © 2009-2012 SZDC. [cit. 2011-12-01]. Dostupné z URL:
<http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html?category=all&pres-
criptline=all&sequencenumber=S%C5%BDDC+%C4%8D.+71&title=&effectivefrom=all>

PORKAT, V. Historické poZdrni viaky v Ceskoslovensku. [online]. [cit. 2008-04-01].
Dostupné z URL: <http://www.pozary.cz/clanek/10139-historicke-pozarni-vlaky-v-
ceskoslovensku/>

HRABACEK, J., NACHTIGALL, P. Provozovdni dréhy a drdzni dopravy Ill. Studijni opora.
1. vydani. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2011, 57 s.

68



(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Prohldseni o drdze celostdtni a regiondlini platné pro jizdni Fad 2014. [online].
© 2009-2012 SZDC. [cit. 2013-03-08]. Dostupné z URL:
<http://www.szdc.cz/soubory/prohlaseni-o-draze/2014/prohlaseni-2014.pdf>

Prohldseni o drdze celostdatni a regiondlini platné pro jizdni Fdd 2014. Pfiloha C -
Regulacnim uradem stanovend specifickd pravidla a radmec zpoplatnéni pouZiti
vnitrostatni Zeleznicni dopravni cesty drdhy celostdtni a regiondlnich drah pri
provozovdni drdzni dopravy. [online]. © 2009-2012 SZDC. [cit. 2013-03-08]. Dostupné
z URL: <http://www.szdc.cz/soubory/prohlaseni-o-draze/2014/priloha-c-2014.pdf>

Prohldseni o drdze celostatni a regiondlini platné pro jizdni fad 2014. Priloha D - Ceny
za pouliti vnitrostatni Zeleznicni dopravni cesty drdhy celostdtni a regiondlnich drah

a podminky jejich uplatnéni. [online]. © 2009-2012 SZDC. [cit. 2013-03-08]. Dostupné
z URL: <http://www.szdc.cz/soubory/prohlaseni-o-draze/2014/priloha-d-2014.pdf>

CD SPPO. Smluvni pfepravni podminky Ceskych drah pro vefejnou drézni osobni
dopravu. [online]. [cit. 2013-11-15]. Dostupné z URL:
<http://www.cd.cz/assets/infoservis/cim-se-ridime/sppo-zmena-05_tisk.pdf>

CD TR 10. Tarif Ceskych drah pro vnitrostdtni pfepravu cestujicich a zavazadel. [online].
[cit. 2013-11-05]. Dostupné z URL: <http://www.cd.cz/assets/infoservis/cim-se-
ridime/tarif-ceskych-drah-pro-vnitrostatni-prepravu-osob-a-zavazadel-_tr10_---plati-
0d-15--12--2013.pdf>

CD K 5. Pfedpis pro objedndvdni, organizovdni a odbaveni jizd zvidstnich viaki a vozd,
zkusSebnich jizd, preprav, ndjmu vozidel a poskytovani sluZzeb persondlu. Praha, 2013.

Mapa zverfejnénd v kniznim jizdnim fdédu. [online]. [cit. 2013-11-12]. Dostupné z URL:
<http://provoz.szdc.cz/PORTAL/ViewArticle.aspx?0id=594598>

CD V 25. Predpis pro organizaci udrzby elektrickych a motorovych hnacich vozidel,
osobnich, vloZenych, pripojnych a fidicich vozui. Praha, 2000.

69



SEZNAM PRILOH

P¥iloha A: Zelezniéni mapa CR

Pfiloha B: Dovolené tratové tfidy zatizeni

Ptiloha C: Z&pis o technické kontrole (TK) drazniho vozidla

Pfiloha D: Seznam parnich lokomotiv, pfi jejichz ¢innych jizdach se protipozarni opatreni
neaktivuji a maji Uspésné vykonanou zkusebni jizdu

Pfiloha E: Souhrnny protokol o protipozarnim opatreni pfi jizdé parni lokomotivy

Ptiloha F: Vzor objednavky zvlastniho vlaku nebo vozu

Pfiloha G: Krajskd centra osobni dopravy CD

Ptiloha H: Vzor smlouvy na realizaci objednavky zvlastniho parniho vlaku

P¥ilohaI:  Casovy harmonogram objednavky parniho vlaku ve vnitrostatni prepravé

70



CR

lezni¢ni mapa

Ze

q.un&%uhs.:.d‘_ﬂ.é_!t&vg
10Z NPe) NPzl nwiugIZe[eZ ) eyolud

mo\.cwwvf

NOABIO PEU 801 WOPNS,

ooy BysuBguRL G _

souwer -
PO BAermion i Q) S_Swa_w 8G§m«>oz
801A0fgpNg HSABION -

eoeq A

2.3

Aoy

S AxsieIn

+ eopuen)

VEMO?EEwO B

spedwin

weysuest yosuakegy, €84
upRqzIv-epny guzejez
¥eudg

&
0[-
noneIun pey 01%\ \m wi yun.
183 sajroiier ibrep wi yuny
BE3
eopeg
eAOjuN|qer N
s i “ujy
Q) “Is0Tu eIpk umm_\wﬁo oy SNOWOTO,
RIAL !
© <)
HoIsIN-yepAld n = ooy Aouedalg
Riswpagd jenoy)
J09ullL %‘ﬂ/ opelN Stz fnoyil
ugel) o noAezes peu
rogner 2T 0z,
- 8] Phouns-  ameiop peu
:«_u_zax er ‘uwvouh Av( AOYORL
00IMOPAZIGEZ Juzg yokisugue n pueld
€e8 TR ’
%vows%w@a ot grgog L
il ‘ W0 jsugle,
o 01808 - Quzg] 9suglen
o 0, r )
somosnue S0 © . -y 8IS0 VGRE 12 N fue VeAzuky]
OB\ o PRI oy gy Ms.gg cmu_w_m_cmpm et L5 g el ../e@/l °
) A “uzgus pod ” o] i . \ SO SR 0 N, V9o susemmlte Y
. W | . zer 4 (9 uno; 8o)u!
HSZOIS OA BUSOWIL e op  puasep S/ OSNEIS (Pl wRiupO R oSN i e an% el [ e
2 AOYILIPUIL \ Ay D) weaid
o @ O oy wesoy'po pod ougodQ R 1
{ . esnigqoq; v
eyYejqoso ngoyp AHOEGUIEIG) <
Azeoyonyo . hSeIN BXIA 2 peg | |&
1 an \
ereuplA” NYs2ze|g BA Yjuloner BOINEIBA, < 7 g\ \Soeyseg A
PoYIEN <\ eouel
AQUOIH wage peu adupnoy 3
S N &
m{esn oygnojes) ojsip 010 iivow peu |G3 :
nigis oyaull dojueys Aezeu A0yonG e i1
o0jUB)S ABZBU  AOLINL ‘VAYTHI : :wmmsv_maz Senofply,
eugnozonoideu 9} waleny dses ‘Aaeidop wensigysiuws eymeqn & %v ey,
BuBABUPS[qO BARIdOP JUqOSO eujepiAeid Bf Zyou Bu ‘glel n% & .uw_.. i 0,
QJBJ) QUPOYOZOIONZN = = = = = = = = g & w&v AoyoeLe] #.‘ o yohus
yesp yofysa nzonoid A eyEIp EAOUE| A P oo ol eSS E L EL TS ﬁf!ﬂ wwom
(mesys oyguil jwezn od guepan) juzgad giey - wapus pod yoiod Al SMQ @.Az.wnwwwz, : X
d : ez
L. S 9en weywg pod] Juejpfud
dsg Ayeja "1dod *Axeja Juqoso usl |pzal Zyolu Bu ‘glel} e @ojnoyoLpUIr
¥ e X331 337335 bein e} 1pzel zyou eu ‘gjey

v s

PRILOHA A

(19)

)

Zdro



PRILOHA B

ré

izeni

v

Dovolené tratové tfidy zat

eapey

towsuny yasey Bup “Qud 'ozhi [oaed Bul @  £40Z #5 § ‘eoezyenpe jupejsod

nesswuing

guona w0
‘ooudn
nuaky D

lepny
PAONG
21 fuego

o

%hﬁ? 2oy peu s af 200078

enoswa oy =i¢»¢b\.¢., :
Y y Srimdbown

Fagieen ynn uejsuasi3 yasuekeg
oIS 1S ! 2 {UREIV-EPIY U

ARy

noukyey pod 4407 - @

Rusoyuniaer n asoy B0

. ” Bupumpg
ol Setaguzenid
ey pod u&@ wei0] 0 A ¥ "
A1 94 gugouwayy OIS 18 &@ -xsuim g 3
5 3 3
Aok oieiz (72 8o
o080 O NN w00 O
i < i ez | o
s NN fortion] 4 e
{Feni pon w
eaeupip & 0,18 8% SAREOBA
HINGWAN o I

5,.__._1.00

Wiysuatioauumyop

p 5 a
WU 83104 4 enouniy oIV

expsez fifo }wuu/
| SO0 T :_._.Sa,sxw oy,
S aowna A,
& __m g “fyu eBogong IEIA dffv
] P
1

equ

VHY&d

npezuery

sseJ9 au|| Jnoyyim waysAs pes abneb-moueu
Apidl 9A0)e1) Buezejud zeq Jel] eUPOYDZOIONZN

sonquraveid “oud ey (18/1522) pQ s
(2°4/16'22) £Q e
sy el

pemias
waxws podyoiod IR0

(18/102) §O e

S19%084q puno. ey} ui ase yun yibus| e (G2Z°L/102) €O
0v'9/102) 20

180 peasds Jybjam pue peoj ajxe
Jjow Auzgq eu e naesdeu eu ysoujowy
ousndyyd Auspaan nos( YoeyI0ABZ A

\.\ Oyu onoyhesepy eyesy
>

5 Groc vuin v eamig

(1930w sad peoj / peoj ajxe) Guipeo] j0 19 aul| p v
(99w Auzaq eu / naeideu eu juazyez) e
1uaznez Apiiy aaojel) duajoroq \m. @ w@

Zdroj: (8)



PRILOHA C

Zapis o technické kontrole (TK) drazniho vozidla
provedené v rozsahu dle pfilohy ¢. 6 Vyhl. ¢. 173/1995 Sb., v platném znéni

Radové oznaéeni (u voz(): Rada a inventérni &islo: |

TK provedena dne: Domovské
Misto provedeni TK: DKV vozidla:
Dlivod TK: Nové vyrobené: [ ] Po zméné schvaleného stavu: [ ] V provozu: []
Po opravé: Rozsah opravy:
TK BYLA PROVEDENA S TEMITO ZJISTENIMI: VYHOVUIE
ANO NE  NEK.*/
1. Spravnost a Uplnost oznaceni a napisli na vozidle: L] L] L]
2. NaraZeci Ustroji - typ: L] L] L]
Vyska nad TK I. L (u vozU je strana | strana s ru¢ni brzdou):
Vyska nad TK I. P (u vozl je strana | strana s ruéni brzdou):
Vyska nad TK II. L:
Vyska nad TK II. P:
Vyhovuje: L] L] L]
3. Tahadlové ustroji - typ: L] L] L]
Vyska nad TK | (u vozU je strana | strana s ruéni brzdou):
Vyska nad TK Il
Vyhovuje: ] [] ]
4. | Dvojkoli Rozkoli 1. 2. 3. 4. 5. 6.
I
I.
M.
Rozchod dvoijkoli:
Vodici Sitka dvojkoli:
vlevo: vpravo:
1. [ 2] 3. | 4 [ 5 | 6 | | 1. [ 2. [ 3. | 4 | 5 | s
pramér kola dvojkoli:
L[ | | | [ | | | | | |
tloustka okolku:
L[ | | | [ | | | | |
vySka okolku:
L[ | | | [ ] | | | | |
strmost:
L[] | | | [ | | | | |
‘ ‘ ‘ hIoTbka Elé‘bku (u szideI pr’ovozo’van{/ch Tychlostl" >120 k’m/h): ‘ ‘
Elektricky odpor dvojkoli mezi obruc¢emi nebo celistvymi koly
VYHOVUIJE

NE  NEK.*/

5. Uplnost a funkénost brzdové vystroje - Gplnost:
Tésnost:

Funkce odbrzdovace:
Funkce zajistovaci brzdy:
Vyhovuje:
6. DuleZité rozmérové parametry véetné kontroly obrysu pfi uvedeni
do provozovani a po opravé - vyhovuje:

0 000 00z
0 000 OO0
0 000 OO0



PRILOHA C

ANO

VYHOVUIE

NE

NEK.*/

0 ® N

10.
11.

12.
13.

14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.

21.
22.

23.
24,
25.

26.
27.
28.

29.
30.
31.
32.

33.
34.

35.

36.
37.
38.
39.
41.
42.
43.

44,

Skute¢na hmotnost drazniho vozidla: */

Hmotnost na jednotliva kola: Y

Primérna skute¢na hmotnost na napravu kazdého dvojkoli: '/
Vztah mezi hmotnostmi na kolo téhoz dvojkoli: Y

Vztah mezi hmotnostmi na napravu dvojkoli tého? podvozku: */
Body 7. a7 11: Vyhovuje: /

Tésnost proti Uniku mazadel a paliva:

Stav dulezitych dild vozidla (Uchyty dil(l proti padu na trat,
vypruzZeni, pojezd, spojkové hadice brzdy a napajeciho potrubi):
Uplnost vybaveni drazniho vozidla:

Uplnost doklad@ drazniho vozidla:

Predepsané vybaveni (navéstni svitilny, zafizeni pro zvukovou

naveést, vnitfni osvétleni pracovnich prostor(, hasici pfistroje atd.):

Funkénost vnéjsiho osvétleni:
Funkcnost klimatiza¢niho zafizeni:

Funkénost vytapéni a vétrani stanovisté osoby fidici drazni vozidlo:
Funkénost ovladacich prvkl drazniho vozidla na stanovisti osoby

fidici drdzni vozidlo:
Funkénost piskovaciho zatizeni:

Funkénost vozidlové radiostanice, vlakového zabezpecdovace nebo

zafizeni pro kontrolu bdélosti:

Funkénost rychloméra:

Funkénost pomocnych stroju:

Funkénost zafizeni odstranujiciho vliv necistot jizdni plochy
dvojkoli véetné registrace jeho cinnosti u vozidel s hmotnosti
mensi nez 38 t:

Funkénost ménicu:

Funkcnost zafizeni pro mazani okolk(:

Funkénost vn uzemnovacu, odpojovact, sbéracd, hlavniho
vypinace, trakéniho transformdtoru a j.:

Funkénost vnitiniho osvétleni prostoru pro cestuijici:
Funkénost vytdpéni a vétrani prostoru pro cestujici:
Ovladatelnost dvefti, oken a zafizeni, jeZ jsou uréena k ovladani:
Kontrola madel, stupacek:

Kontrola nakladacich ploSin pro invalidy:

Funkénost spoustéciho zafizeni spalovaciho motoru:
Funkénost pristrojl podavajicich udaje o ¢innosti spalovaciho
motoru:

Funkénost regulacniho zafizeni okruht chlazeni spalovaciho
motoru:

Funkénost pozarni signalizace a protipozarniho systému:
Funkénost vicendsobného Fizeni:

Funkcnost ovladacich mechanizm:

Stav podlahy, bocnic a stfechy:

Funkénost WC:

Funkénost umyvarny:

Funkénost méficich, kontrolnich a signalizacnich pristrojd

a ochran:

Funkénost elektrické vystroje:

OO0 0d godd gddg gdd

O OOodoood O godooooo oo

N |

O dobgood O gdudgood odd

N |

O dobgood O gdudgood odd



PRILOHA C

VYHOVUIJE
ANO NE NEK.*/
45. Stav prechodového zafizeni pro pfechod mezi draznimi vozidly: L] L] L]
47. Soucinnost samostatného fidiciho vozu s hnacim vozidlem: ] ] L]
48. Stav vodivého spojeni mezi kostrou vozidlové skiiné, podvozky L] L] L]
a ndpravami:
Pozndmky:

*/ NEK. = Kontrola nebyla provadéna.
Cislovani jednotlivych kontrol odpovida &islovani podle pfilohy €. 6 k vyhldsce €. 173/1995 Sb.
v platném znéni

!/ Kontrola vaZenim se provadi u nové vyrobeného vozidla a vozidla po opravé nebo tpravé,
majici vliv na zménu nebo rozloZeni hmotnosti. Pfi TK se zkontroluje original dokladu z vazeni.

ANO NE
Zavér TK: Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach: L] ]
Jméno (Citelné), podpis a razitko odpovédného zaméstnance:
Zdroj: (20)



PRILOHA D

Seznam parnich lokomotiv, pfi jejichz Cinnych jizdach se protipozarni

opatreni neaktivuji a maji uspésné vykonanou zkusebni jizdu

o k?;:ztcii';l /p g::lru v;:ll()y Deponie Viastnik % normy
213.901 1954 Brno Jifi Kotas 40
213.902 1947 Praha-Zlichov Vytopna Zlichov 100
310.072 1899 Plzer CD 67
310.093 1901 Ceské Budéjovice ¢D 98
310.0134 1913 Turnov CD 50
314.303 1898 Olomouc CD 60
354.195 1925 Luzna u Rakovnika | CD 85
354.7152 / 516.0297 1917 LuZna u Rakovnika | KHKD Praha 90
423.009 1922 Letohrad CD 55
423.041 1924 Ostrava CD 45
423.094 1928 Luzna u Rakovnika KHKD Praha 70
423.0145 1937 Racice nad Trotinou | MBZS 60
433.002 1948 Vala3ské Mezifigi NTM Praha 80
434.2186 / 516.024 1917 Praha-Vrdovice CD 75
464.008 1935 Hradec Kralové CD 70
464.102 1940 Praha-Libef NTM Praha 80
475.101 / 935.0136 1947 Brno CD 74
475.111/ 935.0115 1947 Plzer IMC Plzef 80
475.179 / 932.394 1948 Praha-Libef CD 90
477.043 1954 Luzna u Rakovnika | CD 70
534.0323 / 935.117 1946 Luzna u Rakovnika | CD 85
534.0432 / 935.1102 1946 Olomouc CD 75
555.0153 /930.2158 1944 Luzna u Rakovnika KHKD Praha 85

Zdroj: autor + (10)



PRILOHAE

Souhrnny protokol o protipozarnim opatreni pfri jizdé
parni lokomotivy €: ...,

1 Parni lokomotiva [l satestem
[J bez atestu
2 Datum zahdjeni jizdy
3 Dopravce
4 Trat
5 Doprava parni [l s provozuschopnym kotlem bez ohné na rostu
lokomotivy '] s provozuschopnym kotlem s ohném na rostu
6 | Protipozarni opatfeni | (1 se aktivuji s vyuZitim HZS SZDC
1 se aktivuji bez vyuZiti HZS SZDC
[ se neaktivuji
7 Obsluha parni 0 lokomotivni Ceta
lokomotivy '] samostatnd obsluha parniho kotle
8 Zpusob zajisténi ] mobilni telefon
trvalého spojeni [0 radiostanice
9 | Protokolarni JPO HZS: st
prohlidku lokomotivy
provedl| JMENO @ PFJMENI: oo
10 | Zavedeni pozarniho 0 ano
viaku
[l ne
11 | Zavedeni specidlniho | ] ano
hnaciho vozidla
[l ne
12 | Zavedeni postrku 0 ano
[l ne
Pozndmka:

PFi vypliiovdni protokolu postupujte po Fadcich postupné a provedte zaskrtnutim [] ve vyznacenych bodech.

Jméno a prijmeni osoby, kterd vyplnila Protokol: ...

DATUM. ottt POdPIS: e

Zdroj: (10)



PRILOHA F

Vzor objednavky zvlastniho vlaku nebo vozu

Evidenéni udaje CD:

Datum pfijeti:

Centralni evidencni Cislo:

7 vr

Centralni ¢islo zakazky SAP:

Datum postoupeni k vyfizeni:

Postoupeno k vyfizeni komu:

Objednatel:

1.

Obchodni jméno
(til., jméno a pfijmeni):

2. Sidlo (trvalé bydlisté):
3. Fakturacni adresa:
4. 1CO nebo ¢&islo OP:
5. DIC:
6. Spolecnost zastoupena:
7. Spole€nost zapsana u:
8. Bankovni spojeni:
banka, sidlo
¢islo uctu
IBAN:
BIC:
9. Kontaktni osoba:
tel:
fax:
email:

Dodavatel:

1. Obchodni jméno: Ceské drahy, a.s.
2. Sidlo: NabreZi L. Svobody 1222, Praha 1, PsC 110 15
3. Fakturacni adresa: Ceské drahy, a.s., OPT Olomouc,
4. 1CO: 70994226
5. DIC: CZ 709994226
6. Zastoupené:
7. Zapsanév: Obchodnim rejstfiku vedeném u Méstského soudu v Praze,
oddil B, vlozka 8039
8. Bankovni spojeni:
banka, sidlo
¢islo uctu
IBAN:
BIC:
9. Kontaktni osoba:
tel:
fax:
email:




PRILOHA F

A. Objednavame u Vas zavazné jizdu zvlastniho vlaku:

Udaje k pozadované jizdé zvlastniho vlaku:

Datum | PoZadovany | Vychozi stanice Datum | PoZadovany Cilova stanice
odjezdu | cas odjezdu pfijezdu | ¢as pfijezdu
Trasa:
Mista zastaveni: Délka pobytu Pozndmka
(min.)

Predpokladany pocet osob:

Pozadovany typ hnaciho vozidla:

Pozadované slozeni vlaku:

Pozadavky na ostatni sluzby:

B. Objednavdme u Vas zavazné jizdu zvlastniho vozu:

Udaje k pozadované jizdé zvlastniho vozu:
Datum | Pozadovany | PoZadovany spoj Vychozi stanice Cilova stanice
odjezdu | cas odjezdu

Trasa:
Predpokladany pocet osob:
Pozadovana rada vozu:
PoZadavky na ostatni sluzby:

Prohlaseni: zavazujeme se uhradit smluvni cenu ve vysSi 100 % za prepravu zvlastnim vlakem
nejpozdé;ji:
- 5 dnl pred terminem odjezdu na ucet OPT Olomouc ve vnitrostatni dopravé
- ve smluvné sjednaném terminu minimalné vsak 14 dn( pred terminem odjezdu na ucet
OPT Olomouc v mezinarodni dopravé
Smluvni cena bez DPH:
Cena celkem bez DPH slovy:

Sazba DPH bude stanovena dle zakona




PRILOHA F

Objednatel bere na védomi, 7e neuhrazeni ceny objednatelem na Géet CD uvedeny
ve faktuFe v terminu splatnosti ma za nasledek, 7e se CD nebudou citit vazani povinnosti sv(ij
zavazek splnit a neposkytnou plnéni, které je predmétem tohoto potvrzeni.

Objednatel bere dale na vé&domi, ¢ CD mohou bez sankci odstoupit od plnéni této
objedndvky v pfipadé mimorddné uddlosti, kalamitni nebo jiné situace, kterd nastala
zasahem jiné strany nebo vlivem vyssi moci. Objednatel akceptuje pripadné odchylky
od jizdniho fadu, ke kterym muze dojit z dlivodu provozni nebo mimoradné situace a tyto
odchylky bez sankci viigi CD akceptuje.

Objednatel se zavazuje béhem prepravy dodrZovat veskeré prepravni a provozni podminky
CD. Objednatel se zavazuje uhradit veskeré $kody, které vzniknou €D v disledku jedndni
osob v tomto vlaku prepravovanych nebo tretich osob, které se budou ve vlaku zdrZzovat
s védomim objednatele.

Objednatel prohlasuje, Ze pfipadné spory, které nebudou vyfeSeny vzajemnou dohodou,
budou projedndvany a rozhodovany Ceskymi soudy, pfi¢em? smluvni strany sjednavaji
prislunost Obvodniho soudu pro Prahu 1, se sidlem Ovocny trh 587/14, Praha 1, PSC 110 00.
Objednatel:

Datum: e —————————

Titl, jméno a pfijmeni:
(opravnéné osoby jednat jménem objednatele)

Podpis arazitko: s

Dodavatel: e

DatUM .

Titl,, jméno a pfijmeni: e
(oprdvnéné osoby jednat jménem dodavatele)

Podpis arazitko: e

Zdroj: (18)



PRILOHA G

Krajska centra osobni dopravy €D

Krajska centra osobni dopravy

Telefonicky kontakt

E-mailovy kontakt

Brno
Jihomoravsky kraj

+420 972 625 607

BNOsek@kcod.cd.cz

Ceské Budéjovice

Gy . +420 972 544 690 CBEsek@kcod.cd.cz
Jihoclesky kraj
Hra(I:Iec I,<ralove S +420972 341 641 HKRsek@kcod.cd.cz
Kralovéhradecky kraj
Jihlava +420 972 646 143 JHLzviprepr@kcod.cd.cz
Kraj Vysocina
Karlovy Vary, . +420972 442 184 KVRsek@kcod.cd.cz
Karlovarsky kraj
Liberec
Liberecky kraj + 420972 365 024 LBCsek@kcod.cd.cz
Olomouc
Olomoucky kraj +420972 740 521 OLCsek@kcod.cd.cz
Ostrava —— +420972762 110 OVAsek@kcod.cd.cz
Moravskoslezsky kraj
Pardubice
Pardubicky kraj +420972 322 146 PCEsek@kcod.cd.cz
Plen +420 972 524 625 PLZsek@kcod.cd.cz
Plzerisky kraj
Praha

Stredocesky kraj + HI. m. Praha

+420 972 241 620

PHAsek@kcod.cd.cz

Usti nad Labem
Ustecky kraj

+420972 422 285

UNLsek@kcod.cd.cz

Zlin
Zlinsky kraj

+420972 725 485

ZLNsek@kcod.cd.cz

Zdroj: (18)



PRILOHA H

Vzor smlouvy na realizaci objednavky zvlastniho parniho viaku

Smlouva o zajisténi dopravnich sluzeb €. j. ...
uzaviené dle § 269 odst. 2 Zakona ¢. 513/1991 Sb., mezi smluvnimi stranami:
Objednatelem:

Zastoupeny
IC:

DIC:
Zapsany (a)

Bankovni spojeni:
Banka, sidlo pobocky:
Cislo u¢tu:

Kéd banky:

IBAN:

BIC:

(dale jen objednatel)

Dodavatelem:

Ceské drahy, a.s.
Praha 1, Nabie#i L. Svobody 1222, PSC 110 15

Zastoupené
IC: 70994226
DIC: CZ70994226

zapsané v obchodnim rejstfiku vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B, vlozka 8039
zastoupené:

fakturaéni adresa: Ceské drahy, a.s.,
Oductovna prepravnich trzeb, Videriska 15, 772 11 Olomouc
bankovni spojeni: CSOB, a.s. Praha

kdd banky: 0300
Cislo uctu: IBAN CZ 26 0300 1712 8003 0910 0413
BIC: CEKO CZ PP

(dale jen CD)



PRILOHA H

I. Pfedmét a termin pInéni

PFedmétem smlouvy je zavazek CD zabezpeit objednateli jizdu zvlastniho ... vlaku
0SODNT AOPraVY VE SIOZENI: ...ttt sttt s st s s

L o - 1 OO U

Dne: ... Na uzemi .....cccorvvevreeeee. jsou vykonavatelem plnéni zavazku ... jako

pfislusny dopravce. Jizda se uskutecni dle jizdniho fadu, ktery bude dodatec¢nou pfilohou
této smlouvy a bude vypracovan provozovatelem drahy SZDC, s.o. a nasledujicimi
provozovateli drah: ..o (kazdy za své Uzemi samostatné véetné plnéni).
Z dGivodu provozni nebo mimoradné situace mlze dojit k odchylkdm od jizdniho fadu, které
objednatel bez sankci akceptuje.

Il. Povinnosti €D

CD se zavazuji k zajisténi pInéni objednavky po jizdé zvlastniho vlaku, kterou obdriely
a eviduji pod €.j. .coeereerrrreennnne. , a to vterminech a rozsahu sluzeb uvedenych v ¢lanku I. smlouvy.

lll. Cena a platebni podminky

1. Cena predmétu pInéni je smluvni, vySe ceny je uvedena v pfiloze €. ....... této smlouvy. Cena
je uvedena bez DPH, pFeshrani¢ni pfeprava osob na tzemi CR je osvobozena od DPH dle §70
zadkona ¢. 235/2004 Sb., v platném znéni.

2. Cena plInéni je uhrazena objednatelem na zakladé faktury, vystavené CD OPT Olomouc.

Se splatnosti .......cceeeeenne dni ode dne vystaveni.
3. Objednatel se zavazuje zaplatit zdlohu na poskytované plnéni, a to ve vysi ... %,
L5 TR KE (vt Korun ¢eskych) nejpozdéji 5 dni pred vlastni

realizaci akce, tedy i ve zkrdceném terminu, byl-li zpisoben pozdnim uplatnénim, resp.
potvrzenim objednavky.

4.V ptipadé prodleni jsou CD opravnény uplatnit Groky z prodleni ve vysi 0,05 % z dluzné
Castky denné.

IV. Povinnosti objednatele

1. Objednatel se zavazuje b&hem pFepravy dodriovat veskeré piepravni podminky Ceskych
drah @ e , dbat pokynd zaméstnancll €D @ .....cceveeerrecccereen. a zabezpedit dozor.
Soucasné plné odpovida za osoby nezletilé, které budou v tomto vlaku prepravovany.

2. Objednatel se zavazuje uhradit veskeré $kody, které vzniknou €D v dlsledku jednani osob
v tomto vlaku prepravovanych nebo tretich osob, které se budou ve vlaku zdrZovat
s védomim objednatele.

V. Ostatni ujednani

1. Smlouvu je moZzno ménit pouze pisemné, a to vzestupné Cislovanymi dodatky.

2. Pokud nebude ze strany objednatele provedena uUhrada ve smyslu ustanoveni ¢l lll,,
odst. 3 této smlouvy, vyhrazuji si CD odmitnout realizovat pfedmét plnéni dle ¢l. I. této
smlouvy.
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3. K pripadnym zménam nékterého z udajl uvedenych v €l. I. této smlouvy mlzZe dojit

nejpozdéji do ......cceverirnnenn. , a to pisemné v souladu s ustanovenim odst. 1. tohoto ¢lanku.
Vyzdadaiji-li si tyto zmény zvyseni nakladll, bude predmétem dodatku rovnéz zména cenovych
ujednani.

4. Pokud dojde ke zruseni této smlouvy vzajemnou dohodou po uplynuti data stanoveného
v bodé 3 tohoto ¢lanku je objednatel povinen uhradit CD:

- minimalni poplatek 800,- K¢ + DPH 21 %. Ustanoveni bodd 3.a) — 3.d) tohoto ¢lanku plati
jen pro Usek CD. Na Gzemi .................. plati plné obchodni podminky ......... - R pravni rad.
5. CD mohou bez sankci odstoupit od plnéni této smlouvy v pfipadé mimoradné udalosti,
kalamitni nebo jiné situace, ktera nastala zasahem jiné strany nebo vlivem vys$si moci.

V. Zavérec€na ustanoveni

1. Tato smlouva nabyva platnosti a U¢innosti dnem podpisu posledni smluvni stranou.

2. Smlouva se uzavira na dobu urcitou, doba platnosti kon¢i dnem, ve kterém byly urovnany
vSechny zdvazky vzniklé z predmétu smlouvy mezi smluvnimi stranami.

3. Smlouva se uzavira v souladu s pravnim fadem CR a zdvazky obou smluvnich stran z toho
vyplyvajici se fidi pravnim fadem Ceské republiky a jemu odpovidajicimi zdvaznymi pravnimi
predpisy, zejména pak predpisy CD pro prepravu cestujicich a zavazadel. Objednatel,
pfepravované a treti osoby zdrzujici se ve vlaku s védomim objednatele jsou povinni
na Uzemi ...cceeueeenene. dodrZovat platné ................... zakony, predpisy ..o a fidit se pokyny
a narizenimi zaméstnancd ..........ccc..co.....

4. Obé smluvni strany prohlasuji, Ze pfipadné spory, které nebudou vyreSeny vzajemnou
dohodou, budou projednavany a rozhodovany Ceskymi soudy, pfiéemZ smluvni strany
sjednavaiji prislusnost Obvodniho soudu pro Prahu 1, se sidlem Ovocny trh 587/14, Praha 1,
PSC 110 00.

5. Smlouva je vyhotovena ve Ctyfech stejnopisech, z nichz kazda ze smluvnich stran obdrzi
po dvou vyhotovenich.

Objednatel: Dodavatel (€D):

(razitko, jméno, podpis) (razitko, jméno, podpis)

Zdroj: (18)
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