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ANOTACE:

Cilem prace je analyzovat nedostatky v bezbariérovosti MHD v Bystfici nad Pernstejnem
a navrhnout a vyhodnotit feSeni pro jejich c¢astecné nebo uplné odstranéni. V bakalarské praci
budou nejprve vymezeny zdkladni aspekty problematiky piepravy osob v MHD z hlediska
bariér — télesné¢ handicapovani, cizinci (jazykova bariéra), dopravné handicapovani
(s kocarky, doprovazejici déti, apod.). Nasledné bude provedena analyza MHD v Bysttici nad
PernStejnem a budou navrhnuty zmény k odstranéni zjisténych nedostatkti. Bakalaiska prace
se bude vénovat témto okruhim: zastavky MHD, vozidlovy park, internetové stranky MHD

a informovani cestujicich, apod.

KLICOVA SLOVA

Bysttice nad Pernstejnem, méstska hromadna doprava, bezbariérova piistupnost

TITLE

Barrierless accessibility of the urban public transport in Bysttice nad Pernstejnem

ANNOTATION

Annotation and goal of the bachelor's work: The main goal of this work is to analyze the
imperfections of an accessibility of a urban public transport, to propose and to evaluate
a solution leading to a partial or complete removal of these imperfections. In my bachelor's
work, first of all I am going to define the basic aspects of the issue of transporting people
by an urban public transport in terms of barriers — handicapped, foreigners (language barrier),
transport handicapped (with prams, acompanying children, etc.). Afterwards, 1 am going to
analyze the urban public transport in Bystfice nad Pernstejnem in terms of accessibility.
Pursuant to the analysis, | am going to evaluate a condition of the public transport in Bysttice
nad Pernstejnem and | will propose changes leading to a removal of found imperfections.
Bachelor's work is going to pursue the following topics: urban public transport stops, fleet,

web pages of the urban public transport and keeping passengers informed, salespoints, etc.

KEYWORDS
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SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK

MHD — meéstska hromadna doprava

OOSPO - osoba s omezenou schopnosti pohybu a orientace
PVL — prirozend vodici linie

SP — signalni pas

UVL — uméla vodici linie

VP —varovny pas



TERMINOLOGIE

Bariéra: v dopravé jde o vyskytujici se prekazku, kterd ma za nasledek omezeni pouZiti této

dopravy (1, s. 17).

Bezbariérova pristupnost: jde o zajisténi vhodnych podminek k samostatnému a bezpe¢nému

pohybu a orientaci osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (1, s. 18).

Ohluchld osoba: Clovék, ktery béhem svého Zivota pfiSel o sluch. Tento ¢lovek je tedy
schopen srozumitelné¢ hovotit. Béhem komunikace vyuziva odezirani nebo znakovanou
cestinu (2).

Nedoslychava osoba. ¢lovek, ktery ma zbytky sluchu. K zachyceni okolnich zvukii pouziva
sluchadla (2).

Neslysici osoba: ¢loveék, ktery trpi absolutni ztratou sluchu, neni schopen mluvené fteci.
Ke komunikaci proto vyuziva znakovy jazyk (2).

Sikmd rampa: konstrukce slouzici k bezpeénému pieklenuti vyskovych rozdiléi bez pouziti
schodu (1, s. 26).

Zastavka: misto, které je vhodné oznacené a upravené pro nastup a vystup cestujicich (3).
Vodici linie: prvek v prostoru, ktery umoznuje nevidomé a slabozraké osobé pii pohybu s holi
lepsi orientaci v neznamém prostiedi (4).

Prirozena vodici linie: stény domdi, obrubniky velikosti 0,06 m u travnikd — nikoliv
uvozovky. V uritych situacich (s vyjimkou =zastavénych oblasti) je PVL i okraj
komunikace (4).

Umeld vodici linie: prvek, ktery nahrazuje pfirozenou vodici linii, tvofeny podélnymi
drazkami (4).

Signalni pads: zvlastni forma UVL. Pouziva se zejména k oznaceni prechodi pro chodce
a mist pro ptrechdzeni. Oznacuje i1 zastavky, na kterych vymezuje prostor uréeny pro ndstup

cestujiciho do prvnich dvefi vozidel vetejné dopravy (1, s. 36 — 37).

Varovny pas: zvlastni forma UVL. Slouzi k vymezeni nebezpetného useku komunikace

od useku bezpecného (napt. na chodniku v misté snizeného obrubniku) (1, s. 38 — 39).



UVOD

Existuji rtizné druhy bariér, které mohou byt pfi¢inou i vaznych nehod. V béZném Zivoté
je mozno se setkat napiiklad s bariérami architektonickymi (nedostate¢ny kontrast, chybé&jici
hmatové zfetelné orientacni body a vodici linie ¢i ostatni prekazky), socidlnimi (jazykovymi,
kulturnimi ¢i legislativnimi), informa¢nimi a komunika¢nimi (problematicky pienos
informaci) (5).

Je dulezité zacit tyto bariéry postupné odstraniovat, a umoznit tak i hendikepovanym osobam
do Skol, zaméstnani, obchodi a na rizné urady, ale také za kulturou). Takto dojde

K uspokojeni jejich zakladnich dennich potieb.

Cilem této bakalaiské prace je navrhnout zkvalitnéni dopravy pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace po provedeni analyzy nedostatki MHD ve meésté Bysttice

nad Pernstejnem.

Bakalafska prace se tedy bude zabyvat legislativou, dale Zelezni¢ni osobni dopravou,
piimé&stskou, dalkovou autobusovou dopravou a MHD v Bystfici nad Pernstejnem. V ramci
MHD se bude dale zabyvat zastavkami MHD, vozidlovym parkem, internetovymi strankami

MHD a informacemi pro cestujici.

Tato bakalafska prace vznikla v ramci feSeni projektu ,,Podpora stdzi a odbornych aktivit
pfiinovaci oblasti tercidlniho vzdélavani na DFJP a FEI Univerzity Pardubice,
reg. ¢.: CZ.1.07/2.4.00/17.0107*, v tymu Bariéry.

11



1 Analyza soucasného stavu

Meésto Bystiice nad Pernstejnem se nachdzi v okrese Zd’ar nad Sdzavou na Ceskomoravské
vrchoving. V roce 2012 jej obyvalo piiblizn¢ 8 600 obyvatel. Casti mésta jsou: Bystfice n. P.,
BratruSin, Domanin, DiviSov, Dvoristé, Karasin, Kozlov, Lesonovice, Pivonice, Rovné

a Vitochov.

ZvySeni bezbariérovosti MHD v Bystfici nad PernStejnem ma zajistit celkové dosaZeni
komfortu cestovani na trovni 21. stoleti nejen pro osoby bez hendikepu, ale i pro osoby

s hendikepem.

Aby mohli 1 hendikepovani lidé bezpecné, samostatné a plynule uZzivat stavby vetejné
dopravy, je nutno sladit zejména pozadavky na vozidla, infrastrukturu, dostate¢ny a vc€asny
pristup k informacim (akusticky, vizualné¢ a hmatove¢), zpiisob komunikace (i v cizim jazyce,

piktogramy) a dal$i doplitkkové sluzby (1, s. 19).

Do této analyzy byla zahrnuta doprava zeleznicni i autobusova, a to z hlediska bezbariérového
pristupu infrastruktury, vybavenosti stanic a zastavek, ndvaznosti spoji a konstruk¢nich

vlastnosti vozidel (nizkopodlazni vozidla).

1.1 Zakladni predpoklady bezbariérového systému

V Ceské republice Zije mnoho osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (piiblizné

10 % postizenych osob) (6).

Mezi OOSPO se tadi osoby, které jsou postizeny nebo omezeny pohybové (na voziku,
0 berlich, po nehod€, osoby doprovazejici déti v kocarku, téhotné Zeny, lidé vysSsiho
véku, apod.), zrakové postizeni (nevidomi a slabozraci), sluchové postizeni (neslySici
a nedoslychavi), hluchoslepi ¢i mentalné postizeni. Dale je sem mozno zahrnout i osoby

s velkymi zavazadly, poptipade s kolem (4).

Tito lidé se v cizim prostiedi orientuji hlavné podle svych zakladnich smysll, které jsou
schopni dostate¢né pouzivat. Zalezi vSak na druhu hendikepu, ktery maji. Mohou
se orientovat bud’ pomoci sluchu (akustické orientacni majaky, hluk automobilt, akustické
indikatory svételnych signalizaCnich zafizeni), zraku (signalizani zafizeni, vizudlné
kontrastni a reflexni pasy), hmatu (pohyb nevidomych osob pomoci bilé hole nebo vyuziti

¢ervenobilé hole pro hluchoslepé osoby), ptipadné pak méné pomoci ¢ichu a teploty (7).
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Nékteré osoby vSak mohou trpét i kombinaci vice druhii zdravotnich postizeni na riznych
stupnich omezeni jednotlivych zakladnich smysli. Jedna se tedy o komplexni systém
bezbariérovosti, protoZze co neni bariéra pro uzZivatele bez hendikepu, mize byt nebezpecna

bariéra pro ostatni uzivatele s riznymi druhy hendikepi (1, s. 23 — 24).

Mezi Casté problémy na zastavkach patii sladéni parametrd vozidla a zastavek (zejména vyska
nastupni hrany), absence hmatnych prvki, nedodrzeni minimalni prichozi Sitky (dalezité pro
osoby pohybujici se pomoci invalidniho voziku), pfistup k jizdnim fadim a informacim
0 pfepravé (umisténi neni na snadno dostupném, bezpecném a viditelném misté v blizkosti
vefejného osvétleni). Vysoké naroky jsou téz kladeny na kontrastni a dostatecné velky

text (1, s. 99).

Také je tfeba dbat napf. na rozméry a materidl vodicich linii, signalniho a varovného pasu,

které jsou stanoveny legislativng.

1.2 Pravni Gaprava bezbariérové pristupnosti

Pro dosazeni optimalnich pozadavkl na bezbariérovost v tomto mést¢ je vSak potiebné,
aby zde byly splnény veskeré legislativni pozadavky tykajici se moznych feSeni
bezbariérovosti tohoto systému. Takto bude zajiSténo nasledné relativné bezpecné vyuzivani
dopravy ve mésté, a zamezi se tak i moznému chybnému vyhodnoceni jednotlivych pouzitych
prvkll a ndslednému vzniku nehody. Dilezité poznatky o bezbariérovosti systému jsou

obsazeny ve vyhlasce Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 Sbh.

Tato vyhlaska hovofti o technickych pozadavcich na jisty stupeil bezbariérovosti pozemnich
komunikaci (uspofadani parkovacich ploch, stanoveni minimalniho poctu stani pro vozidla
ur¢ena k prepravé tézce pohyblivé postizenych osob) aprostori pro vefejnost
(napf. parametry pro bezpe¢né umisténi reklamnich poutaci, lavicek, odpadkovych kosu
a informac¢nich tabuli), dale staveb obcanského vybaveni (stavby policie, soudt, stavby
uréené pro vzdé€lavani, zdravotnictvi, kulturu a vefejnou dopravu). Dale se zabyva stavbami
uréenymi pro vykon prace hendikepovanych osob, domovniho vybaveni bytovych domu
a ostatnich staveb. Nejedna se pouze o projektovani novych staveb, ale jde také o jejich
rekonstrukce. Vyhlaska ovsem neplati pro drahy zafazené do evropského zelezni¢niho

systému (4).
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Mezi dulezitd ustanoveni této vyhlasky lze zaradit stanoveni dostate¢ného priichoziho
prostoru chodniku, stezek, obytnych a péSich zon. Ten je 1,5 m, ovSem v nékterych

vyjimecnych situacich jej Ize snizit na 0,9 m (4).

anévrovaci prostor slouzici otoCeni voziku o je stanoven nejniz§imi moznymi
M t | k ot k 180° t

rozméry 1,2 x 1,5 m. Parametry pro otoceni voziku o 360° jsou 1,5 x 1,5 m (1, s. 27).

Cast normy se zabyva i problematikou upravy okolniho prostiedi pro osoby se zrakovym
postizenim. Siika signélniho pasu je stanovena v rozmezi 0,8 az 1 m a jeho délka mé byt

nejméné 1,5 m (4).

Jako stavebni material SP jsou doporuéeny betonové zamkové dlazdice s vystupky, avsak
pouze za piedpokladu, Ze okoli bude tvofit rovinna dlazba. Naopak pokud okoli tvofi hruba
dlazba, je tento pas pro dosazeni hmatného kontrastu slozen z materialu uméelého kamene,

lemovaného pruhem vhodné rovinné dlazby (8).

Dale je stanovena poloha téchto pasti na zastavkach, ptrechodech pro chodce a mistech
prechéazeni. Naptiklad na zastdvce MHD je poloha tohoto pasu stanovena pftiblizn¢ 0,8 m pied

ozna¢nikem zastavky. Od vozovky je signalni pas vzdalen 0,5 m (1, s. 38).

Ze stejného materidlu, jako je signalni pas, je slozen i pas varovny. Tento pas ma pak
definovanou Sitku pfesné¢ 0,4 m a je stanoveno, ze ma piesahovat signalni pas o 0,8 m

po obou stranach (1, s. 38 — 39).

Ptechod pro chodce slouzi k bezpe¢nému prechazeni vozovky chodci, kteti zde maji pfednost
pied automobily. Piechod je vzdy tvofen vodorovnym dopravnim znacenim (V7). Toto
znaceni pak muze byt doplnéno bud’ svislou dopravni znackou Al1 nebo IP 6. Kazdy piechod

je doplnén signalnim a varovnym pasem (9).

Na misté pro piechdzeni jiz nema chodec ptednost. Toto misto neni doplnéno znacenim V7.

Signalni pas se v tomto piipad¢ odsazuje od varovného o pasu 0 0,3 — 0,5 m (1, s. 85).

Dutlezitd je 1 analyza vertikdlni polohy infrastruktury. Napf. vyska nastupiSté autobust
a trolejbusit musi dosahovat 20 cm. Pfi rekonstrukci je mozno tento parametr snizit
az na 16 cm. Plochy urcené pro chodce a cyklisty musi byt rovné, pevné a vyskovy rozdil

je stanoven do 2 cm, aby byl zachovan bezpe¢ny pfistup pro osobu na voziku (4).

Dale je dulezité dodrzeni podélného sklonu komunikace, ktery ¢ini maximalné 8,33 %. Pokud
je tento sklon vétsi neZ 5 % a délka komunikace je vétSi nez 200 m, je nutné pouZit

odpocivadlo minimalni stanovené délky 1,5 m (4).
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Za pozornost také stoji Natizeni vlady Ceské republiky &. 63/2011 Sb., které definuje zakladni
standardy kvality v dopravé. Uvniti vozidla pro vefejnou linkovou dopravu musi byt
vymezeno misto k sezeni pro OOSPO, které ma byt téZ fadné oznafeno. TaktéZ musi byt
zajiSténa pireprava détskych kocarkl, cestujicich na voziku, pfipadné i vodiciho psa.
Pro Zelezni¢ni osobni dopravu plati, Ze nové nasazované soupravy museji mit minimalné

jeden viz s bezbariérovym ptistupem (10).

1.3 Analyza mésta a mistni Situace

V ramci této prace byla vytipovana dilezitd mista ve mésté a nasledné byla analyzovana
jejich dostupnost. Tato problematika byla konzultovana s mistnimi obyvateli — panem
Bietislavem Masou, ktery béhem svého zivota piiSel o zrak, a dale s pani Marii Hellovou,

ktera na nasledky zranéni patete zlistala na invalidnim voziku.

1.3.1 Masarykovo nameésti

| pfes snahy mésta o vybudovani bezbariérového systému a ndslednych rozsahlych
rekonstrukci dochazi Casto k opomijeni piedevsim zakladnich potieb pro pohyb nevidomych
osob. Dikazem tohoto stavu je napiiklad mistni Masarykovo namésti, které proslo mezi lety
2009 a 2010 rekonstrukei. I pfes skutecnost, Ze tato stavba obdrzela cenu hejtmana, mtze byt

pro nevidomé osoby velmi nebezpecna.

Na nadmésti se nachazi 53 mist pro parkovani a dale 5 parkovacich mist pro ZTP. Chodniky
jsou dostateén¢ Siroké (minimalné¢ 3 m) a jsou tvorené dlazebnimi kostkami. B&éhem
konzultace s pi. Hellovou byl tento material vyhodnocen jako nevhodny pro pohyb osob se
zranénim patefe. Umélé vodici linie, signdlni pasy a ozdobné prvky jsou tvofeny ze stejného
materialu, kterym jsou ploché kamenné dlazdice. Jedna tato dlazdice ma rozméry 40 x 40 cm.

Varovné pasy jsou tvofeny dlazbou 0 §ifi 40 cm opatfenou drazkami.

Na namésti se také nachazeji dva druhy mist pro pfechazeni. Jednou z moznosti je vyuziti
pficnych prahli opatfenych dopravnim znacenim IP 2. K témto prahiim vedou signalni pasy.
Nékteré z nich jsou tvoreny dvéma plochymi dlazdicemi vedle sebe (celkem $iroké 80 cm),
nékteré pouze jednou dlazdici (Siroké 40 cm). V praxi vSak bylo zjisténo, ze pro nevidomou
osobu je Site SP 40 cm nedostacujici. Dal$Sim nedostatkem je i skuteCnost, Ze tyto signdlni
pasy nejsou odsazené od varovnych past, jak by mélo spravné byt u mista pro pfechézeni.
Nevidomy c¢lovéek muze tedy dochazet k mylnému nézoru, ze se nachazi na piechodu
pro chodce.
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Zavadg¢jici je rovnéz pouziti tohoto stejného materialu pro vodici linie a zaroven pro ozdobné
ucely. Proto mlze byt takovy signalni pas snadno zaménén napiiklad s ozdobnym prvkem

a muze nevidomého navést do nezabezpecené Casti vozovky.

Dale je mozno vyuzit obyCejnych mist pro pfechazeni, kterd jsou opatfena dopravnim
znacenim upozoriiujicim na zvySenou intenzitu pé$iho provozu. Signalni pasy tu ovSem zcela
chybi. V tomto piipadé se tedy jedna pouze o snizeny obrubnik doplnény vystraznym pasem
Z nespravného drazkovaného materialu. Tento materidl by se mél vyskytovat pouze
uumélych vodicich linii, nikoli jako varovny pds. Dale jsou na nameésti také Casta

mista, kde VP zcela chybi.

Na namésti je mozno navstivit finanéni ufad, katastralni ufad, geodezii a notafstvi
(viz ptiloha 1). VSe senachazi v budové ¢.p. 15, do které se vchazi automatickymi
prosklenymi dvefmi S kontrastnimi pasy. Ptistup do budovy je bez schodt, av§ak uvniti se 1ze

pohybovat pouze s vyuzitim schodiste.

Na této adrese se nachazi také pobocka Komercni banky. Vstupni dvete do této pobocky jsou

opatieny klikou, ale i pfesto je tato pobocka fesena bezbariérove.

Nové zrekonstruovand posta je také vhodné upravena pro pohyb hendikepovanych osob.
Do supermarketu Albert, ktery je rovnéZ na nameésti, vedou dva vstupy. Pristup z nameésti
do prodejny je bezbariérové vyieSen, avSak piistup ze Zahradni ulice jiz nikoliv (z divodu
chybé&jicich chodnikd). Pobotka Ceskomoravské stavebni spofitelny ma také piistup

jak z namésti, tak i ze Zahradni ulice. Pistup do pobocky je vSak omezen schodistém.

Déle se na namésti nachazi v jedné budové pobotka CSOB a GE Money Bank. Vstup
do budovy je za pomoci dievénych dvefi s klikou o odpovidajicich rozmérech. OvSem vstup
a nasledny pohyb po této budoveé je omezen schody. Je mozno zde navstivit také dam déti
a mladeze, ktery ma bezbariérovy vstup, je opatfen dievénymi dveimi s klikou o dostacujicich

rozmeérech.

Piistup do vnitinich prostor Ceské spofitelny (&. p. 298) je omezen mnoha schody. Dvefe jsou
z Casti prosklené, avSak nedostate¢né kontrastni. Ve stejné budové, jako je spofitelna,
se nachazi i1 pojistovna Kooperativa, do které jiz schody nevedou. V okoli této budovy
C. p. 298 se nachdzi chodnik se snizenym obrubnikem, ktery ale neni opatfen varovnym

pasem po celé délce jeho snizeni.

Vstup do autoskoly VeteSnik je bez schodii. Dvefe opatfené madlem jsou dostate¢né

kontrastni. Pfistup do kostela sv. Vaviince tvoti schod. Od kostela vede um¢la vodici linie
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ze spravného materialu (tvofena drazkami), na kterou ale ddle navazuje nespravna vodici linie

(z plochych dlazdic).

Turistické informacni centrum je situovano v budové meéstského muzea. Neni piistupné
pro osoby na voziku, nebot’ vstup je opatien schodem. Vstupni dvoukiidlé dievéné dveie
se oteviraji pomoci kliky. Pohyb ve vnitinich prostorach je také omezen, konkrétné nékolika

schodisti.

Vstup k vefejnym toaletam je z urovné terénu. Dvefe jsou vSak vybaveny automatem

na penize. Nizkoprahovy klub Nadosah ma pfistup bezbariérové vytesen.

Do lékarny u sv. Vaviince (€. p. 2) rovné€z vedou schody a vstup do budovy tvoii prosklené
kontrastni dvefe s klikou. Pro pohybové hendikepované osoby je u vchodu do 1ékarny umistén
zvonek. Piistup do vnitinich prostor oc¢ni optiky Ostrovid je omezen jednim schiidkem,
prosklené dvefe s madlem jsou kontrastni. V prijezdu budovy €. p. 54 je umistén vchod
k pohiebni sluzb&, coz je velmi nevhodné. Do prostor pohiebni sluzby je tfeba pickonat
mnoho schodi. Vchod je vybaven difevénymi dvefmi s klikou. Priijezd budovou je zajistén
snizenym obrubnikem chodniku, kde ale chybi varovny pas. Do pobocky firmy Partners

Market je tieba ptekonat schod. Dvefe jsou opatieny klikou.

Advokatka JUDr. Alexova sidli v budové ¢. p. 55, do niz je vstup pro OOSPO omezen
schody. Dale je vstup vybaven dievénymi dveimi s klikou. Advokatni kancelat Mgr. Svobody
se nachazi v budové méstské knihovny. Tato kancelar je ptistupné pouze pouzitim schodii.
Dale je v této budové pobocka Finance Albatros, s. r. o., pfistupna pouze po schodech,
odd€leni méstské knihovny pro mladez a internetova studovna. Pouze oddé€leni knihovny
pro dospélé je uzpusobeno pro pohyb OOSPO. Zadni vchod této budovy slouzi uceliim
hasi¢ského zachranného sboru. Zde jsou dvetfe doplnény zvonkem (ohlaSovnou pozaru)

ve vysce 1,6 m.

V Pasazi (C. p. 50) se nachazi pobocka Raiffeisenbank. Vstup do pobocky komplikuje schod.
Dvete jsou prosklené, kontrastni a jsou vybaveny madlem. Dale je tu pobocka spole¢nosti
Finance Albatros, s. r. o., ktera je piistupna i osobam na invalidnim voziku. Vstup na vefejné
toalety v pasazi je ovsem omezen dvéma schody a také automatem na penize. Ve stejné
budové sidli i soudni znalkyné Ing. Jurdkova a soudni exekutor JUDr. Komarek. Vstup
OOSPO do téchto prostor je vSak nemozny, protoZze je potieba prekonat mnoho schodu
a dvete se samozaviratem. Na chodniku pted budovou €. p. 50 dale chybi varovny pas po celé

délce snizené ¢asti obrubniku.
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1.3.2 Tyrsova ulice

Na ulici TyrSova se nachdzi ve stejné budové Gfad prace a odbor nepojistnych socidlnich
davek. Budova je vSak ptistupnd pouze pomoci schodii. Tato ulice neni dostate¢n¢ fesena pro
pohyb OOSPO, chybi zde chodnik a hmatné prvky pro nevidomé. Na této ulici je dale
sokolovna, pfi vstupu do jejichZ prostor je tieba piekonat nékolik schodi. Vstupni dveie jsou
se samozaviratem. Dale je zde zakladni Skola (specialni), kterd je v prvnim podlazi
uzplsobena pro pohyb OOSPO, k pifesunu do druhého podlazi je tu dostupna mobilni
schodiStova ploSina. Zato zékladni Skola T. G. Masaryka je pfistupnd pouze po schodech.

Vstupni dvefe s madlem jsou kontrastni, av§ak jsou vybaveny samozavira¢em.

Z této ulice existuje pfistup na Pfi¢ni ulici, kde se nachazi méstsky rad. Pred budovou jsou
dveé vyhrazena stani pro OSSPO, pfirozenou vodici linii tvofi zvySeny obrubnik chodniku.
Do vnitinich prostor se vSak vzhledem k velkému pievySeni mize osoba na voziku dostat
pouze s dopomoci. Vertikalni pohyb uvniti budovy je zajistén vytahem. Vstup do nékterych
mistnosti je ale omezen nevhodnym uzitim samozavirace. V budové se nachdzi i toalety

vyhrazené pro OOSPO.

Z této ulice je piistupna ulice Dr. Veselého, kde se nachazi VOS a SOS, ktera je rovnéz
omezena mnoha schody (v interiéru iV exteriéru). V blizkosti je orlovna, ktera ma jeden
ze vstupi témeét bezbariérovy, pouze dvefe jsou vybaveny nevhodnym samozaviracem.

Na hibitové existuje pouze nékolik mist dostupnych pro OOSPO. Piichod do kostela

wewr

Kulturni dim se nachézi na nedaleké ulici Lucni, pfistup je vSak omezen schody.
Dle zkusenosti pi. Hellové je zde k dispozici na objednani pfenosna plosina. V té€sné blizkosti

KD je restaurace Club piistupna pro OOSPO. Dokonce zde jsou i toalety pro OOSPO.

1.3.3 Novoméstska ulice
Penny Market je situovan na ulici Novoméstska. Bezbariérovost v okoli prodejny naruSuje
pouze absence varovnych pasi u snizenych ¢asti chodniku. Na této ulici je dale Iékarna

U Kaplicky. Do Iékarny vedou dvé¢ trasy, z nichz jedna je bezbariérova.

Charitni peCovatelska sluzba se nachazi na ptilehlé ulici Hornickd. Vstup je bezbariérovy,
pohyb uvniti je zajistén vytahem. Na ulici Hornicka v roce 2013 prob¢hla rekonstrukce
nékterych chodnikt, kde byl ale nespravné feSen material varovnych past (bez vystupku).

V sousedstvi domu s pecovatelskou sluzbou je penzion a restaurace Hotelovka, do jejichz

prostor nevedou schody. Vstupni dvefe jsou vybaveny madlem.
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Na nedaleké ulici Spojovaci je prodejna Flop. Pfistup je z Grovné terénu, prosklené dveie jsou

kontrastni, opatfené madlem a doplnéné samozaviracem.

1.3.4 Zahradni ulice

Na Zahradni ulici je situovadna poliklinika, ktera je sloZena ze tii oddilti. V oddilu A ordinuji
ambulantni specialisté, oddil B je urCen praktickym Iékaifiim pro dospélé a odde€leni
rehabilitace a oddil C je urcen pro pediatrii. Ptistup k oddilu A je mozny S vyuzitim vytahu
nebo po schodech doplnénych dveimi se samozavira¢em. V tomto oddilu se vSak nenachézi
zadné bezbariérové toalety. Piistup k rehabilitaci v oddilu B je mozny z venkovnich prostor,
bez nutnosti prekonani velkych vyskovych rozdilti. Ale vstup je také omezen samozaviracem.
K praktickym 1¢ékaitim existuji dva vstupy. Bud’ s vyuzitim schodisté z hlavni budovy, nebo
pomoci plosiny umisténé v oddile C. Pfistup do oddilu C neni omezen velkymi vyskovymi
rozdily, avSak dvefe jsou rovnéz doplnény samozaviratem. V tomto oddilu jsou jediné
bezbariérové toalety. Kli¢ od téchto zamcenych toalet je k dispozici u oSetfujicich 1ékatu,
coz je zbyte¢né komplikované. V blizkosti polikliniky je optika a také 1ékarna ARNICA. Obé
tato zdravotnicka zafizeni jsou bezbariérove fesena. Na ulici Zahradni je ddle mateiskéa Skola
Koralky. Pristup OOSPO do tohoto objektu je zajistén rampou, avSak uvnitt budovy je pohyb

mozny pouze S vyuzitim schod.

Na pfilehlém autobusovém nadrazi se nachéazi supermarket Albert. Ptistup je bezbariérovy,

avsak v okoli prodejny chybi na ur¢itych mistech varovné pasy.

1.3.5 Nddrazni ulice

Na Nadrazni ulici je zakladni $kola, vstup neni vybaven schody, ale pohyb uvniti budovy
je mozny pouze po schodisti. Tento objekt je propojen s budovou gymnazia, ktera
ma obdobné parametry, avSak vstupni dvefe gymnazia jsou tu doplnény samozaviratem. Dale
je zde zakladni umélecka skola, ktera ma bezbariérovy vstup. Pohyb OSSPO v interiéru
je mozny za pomoci schodistové plosiny. V blizkosti se nachazi mateiska Skola Pohadka,

ktera je vSak pristupna pouze po schodech.

Prodejna Coop je bezbariérové fesena, vstupni dveie jsou automaticky posuvné. Piistup
do restaurace Harenda je z Grovné terénu. Dvefe jsou doplnény madlem a samozaviracem.

Obvodni oddéleni policie ma bezbariérovy vstup.
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1.4 Verejna doprava v Bystrici nad PernStejnem

Pro analyzu pfistupnosti vefejné dopravy je nezbytné zjistit navaznost jednotlivych
bezbari¢rovych linek. Jedin€ uceleny bezbariérovy fetézec umozni efektivni vyuzivani vSech
opatfeni dopravci, provozovatelt infrastruktury a dalSich subjekti pro zajisténi systému

vefejné dopravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

1.4.1 Zeleznicni osobni doprava

V Zelezni¢ni stanici Bystfice nad PernStejnem zastavuji na vlacich zafazena vozidla Stadler
Regio-shuttle RS1. Az 65 % podlahové ¢asti vozu je nizkopodlazni, o vySce podlahy 0,6 m.
Nastupni prostor je vybaven dvoukiidlymi predsuvnymi dveimi, které jsou doplnény tfemi
tlacitky rizné vysSe (pro dospélého cloveka, malé dité, piipadné 1 pro cestujiciho
na invalidnim voziku). Pouzitim jednoho z téchto tlacitek dojde nejen k otevieni dvefi,
ale i k pfenosu informaci do stanovisté strojvedouciho. Sitka nastupniho prostoru ¢ini 1,3 m.
Diky sklopnym sedadliim je ve vozu dostate¢ny prostor pro prepravu rozmérnych zavazadel
(napt. jizdniho kola) a také pro umisténi invalidniho voziku. V téchto nizkopodlaznich

Castech se nachazi i WC, které je navic vybaveno i piebalovacim pultem (11).

Déle tu jsou nasazovany motorové jednotky nazyvané ,,Regionova“. Tyto jednotky jsou
zatazovany na Ceskomoravské vrchoviné piedevsim po trati Zd’ar nad Sdzavou — Nové Mésto

na Moravé — TiSnov.

Tato vozidla jsou v provozu vedena jako dvou- nebo i tiidilna. Soucasti je 1 viz
s nizkopodlaznim néstupnim prostorem vybavenym dvoukiidlymi ptfedsuvnymi dvefmi
0 svétlé Sifce vstupu 1,34 m. V tomto prostoru se nachazi sklopna sedadla a také snadno
pristupné WC. Soupravy jsou také opatfeny vyklopnymi ploSinami pro snadny ndastup

a vystup cestujicich, ktefi se pohybuji za pomoci invalidniho voziku (12).

Informace o zastdvkach, sméru jizdy a mimotadnych udalostech poskytuje audiovizualni
informacni systém. Na soupravy jsou nainstalovany i akustické majac¢ky pro potieby
nevidomych. Také pro dosaZeni vyS§iho komfortu cestujicich se nékteré soupravy odhluciuji.
Tyto jednotky byly vyrobeny rekonstrukci starych a zna¢né opotiebovanych motorovych vozii
fady 810 a ptipojnych vozi fady 010 (12).

Dale jsou zde stale jesté provozovany motorové vozy fady 810 s piipojnymi vozy fady 010
a 012, které nemaji bezbariérovy pfistup, jsou totiz opatfeny nastupnimi schudky. Ptipojny
viz fady 010 ma dva prostory uréené pro nastup a vystup cestujicich, z nichz jeden

je uzpiisoben pro piepravu zavazadel a pro sluzebni Gcely.
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Druhy nastupni prostor, nachazejici se v blizkosti toalet, je opatfen lavici pro piepravu osob.
Viz fady 012 ma obdobné parametry, avSak je v ném zvétSeny prostor pro sluzebni ucely

a prepravu zavazadel. Jsou tu umistény i drzaky a stojany pro piepravu jizdnich kol (13).

Jezdi zde i hnaci vozidla tad 754, 750 a vozy Bdmtee. Ty maji dvé celni stanovisté
strojvedouciho a centralni priichozi strojovnu. Viz Bdmtee ma rozsifeny predstavek urceny

pro piepravu spoluzavazadel a jizdnich kol.

Ptistup na néstupisté (obr. 1) je v Bystfici nad PernStejnem tvofen Uroviiovym piechodem.
Néavrh rekonstrukei je zndzornén Cervené. Nastupisté je vysoké 35 cm od temene kolejnice,
jeho délka je 220 m a jeho povrch je tvofen betonovymi panely bez hmatnych tprav
pro nevidomé. Piistup do krytych prostor pro cestujici je vSak omezen schody — viz obr. 2.
Do venkovni ¢asti téchto prostor, ze sméru od nastupist’, stoupa jeden schod do vysky 13 cm.
Avsak dale do vnitinich prostor ¢ekarny, které jsou ptistupné z krytych venkovnich prostor,
stoupa schod do vysky 17 cm. Vstupni dvefe jsou opatfeny samozaviratem. Tento stav
je velmi nevhodny, protoze se tak pohybové hendikepovani cestujici nemohou dostat
k vydejné jizdenek, pfipadné k jizdnim fadim umisténym uvnitf budovy. Text vyvésnych

jizdnich fadt uvnitt budovy je velky 4 cm a je dostatecné kontrastni.

‘<

\ 4

iy
O 1y

i

Nadraini
A

Obr. 1: Letecky pohled na Zelezniéni stanici Zdroj: autor na podkladé http://mapy.cz
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Obr. 2: Schody na cesté do cekarny Zeleznic¢ni stanice Zdroj: autor

Béhem konzultace s nevidomym panem Masou a s pani Hellovou byl tento tisek mésta
vyhodnocen jako vysoce nebezpecny pro pohyb OOSPO. Autor tedy doporucuje rozsahlou
rekonstrukci budovy zZelezni¢ni stanice (pfistup do ¢ekarny a socialniho zatizeni) a nastupist’

(napft. doplnéni vodicich linii, ochranné¢ho zébradli a vhodna uprava terénu).

Na Zelezni¢ni osobni dopravu navazuje méstska hromadna doprava, jejiz stanovisté jsou
umisténa v tésné blizkosti. Navaznosti této dopravy ke dni 9. 2. 2014 jsou znazornény
v Tabulce ¢. 1, dle které lze zjistit, ze piestupni ¢as mezi spoji je minimaln¢ 8 min. Tento
prestupni ¢as je tak optimalni ipii primémé chiizi rychlosti 45m-min~! (chize

0 berlich) (1, s. 150 — 151).

Rozsahla analyza Zeleznicni dopravy a zelezni¢ni stanice byla provedena z toho divodu,
ze zahajeni provozu MHD bylo v minulosti spojeno s funkci svozu cestujicich k vlakim

a k rozvozu od vlak. Tuto funkci plni MHD dosud.
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Tab. 1: Navaznost MHD na Zelezni¢ni osobni dopravu (¢as)

zastavka MHD Zelezni¢ni stanice
05:21 | 05:48 | 06:22 05:22 | 05:49 | 06:33
07:22 | 08:22 | 09:22 07:33 | 08:33 | 09:33
o) S
P 10:22 | 11:22 | 12:22 ~ 10:33 | 11:33 | 12:33
=y =
= 13:22 | 14:22 | 15:22 ° 13:40 | 14:33 | 15:33
16:22 | 17:22 16:33 | 17:33
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° 05:25 | 06:25 | 07:25 05:30 | 06:30 | 07:30
c o
% S 0925|1125 (1325| g £ | 09:30 | 11:30 | 13:30
=2 (18] © :8
N N
S ; 14:25 | 15:25 | 16:25 _“D_’. '§ 14:30 | 15:30 | 16:30
g3 g 2
s 2 17:25 17:30
o 05:33 | 06:33 | 08:33 06:25 | 08:25 | 10:25
c .
No) -
3 § 10:33 [ 12:33 [ 13:33 | ~ § 12:25 | 13:25 | 14:25
zZ o BT B
o c o >g
T © 14:33 [ 15:33 | 16133 | .= © 15:25 | 16:25 | 17:25
T 3 s, @
'&‘) > Z
D = 17:33

Zdroj: http://idos.cz

1.4.2 Primeéstska a dalkova autobusova doprava

Autobusovou dopravu v tomto okrese zajistuje akciova spole¢nost ZDAR. Z mistniho
autobusového nadrazi, které se nachazi v blizkosti ulice Zahradni, je moZno cestovat
naptiklad do Zdaru nad Sazavou, Nového Mésta na Moravé, Brna, Tisnova, Nedvédice,
¢iJimramova. Také lze cestovat se spolecnosti Zlatovanek do Policky z mistni zastavky

Zahradnictvi.

Pieprava cestujicich spole¢nosti ZDAR je zajistovana naptiklad nizkopodlaznimi autobusy
SOR CN10.5 a SOR CN8.5, které jsou opatteny plosinou, nebo také SOR C12 a C9.5. Dale
jsou to naptiklad autobusy Mercedes-Benz 0407, Irisbus Crossway 10.6M, Karosa
C954E.1360, C934.1351 a Axler 12M (C956.1074, ale tato vozidla nejsou dostate¢né
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vybavena pro jizdu s OOSPO (nejsou nizkopodlazni a nejsou vybaveny plosinou pro nastup
a vystup OOSPO).

Autobusové nddrazi ma osm nastupnich stanovist, z nichz Ctyii jsou soucésti nastupniho
ostrivku a Ctyfi jsou soucasti prubézného chodniku (obr. 3). Nastupni hrany jsou vysoké
7. cm. Povrch chodniku tvofi zamkova dlazba bez dalSich uprav pro nevidomé. Povrch
ostravkil tvoii asfalt. StanoviSté pro vystup jsou situovdna u druhého, vzdalenéjsiho ostriivku
s obdobnymi parametry. Cesta k ostrivkim je ovSem kvili chybéjicimu ptechodu
nebezpecnd. V blizkosti tu je i krytd autobusova cekéarna, do které je tfeba ptrekonat Ctyfi
schody, ovSem diky rampé je umoznén i ptistup OOSPO. AvSak nevhodné je pouziti

samozavirace na vstupnich dveftich, ktery miize byt ptekazkou pro osoby na voziku.

Prostory ¢ekarny slouzi i jako kontaktni misto, je tu mozno si zakoupit ¢ipovou kartu. Tento

prodej je v§ak umoznén v prvnim patie, ptistupném pouze po schodech.

7522 o

cekarna

supermarket
Albert

Obr. 3: Letecky pohled na autobusové nadrazi Zdroj: autor na podkladé: http://mapy.cz

Dulezita je také navaznost tohoto druhu dopravy na MHD. Tyto navaznosti jsou ke dni
9. 2. 2014 znazornény v tabulce 2, ktera se zabyva spoji piiméstské a dalkové autobusové
dopravy na dulezitd mista v pracovnich dnech a v Case provozu MHD. Potfebny cas
1

na prestup mezi MHD a pfiméstskou dopravou pii primérné rychlosti 45 m-min™" Cini

3,2min (1, s. 150 — 151).
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Tab. 2: Navaznost MHD na pfiméstskou a dalkovou autobusovou dopravu (¢as)
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1.4.3 Mestska hromadna doprava
V ramci MHD v Bystfici nad Pernstejnem existuji hlavné dva druhy zastdvek — zastavka
v zalivu a zastavka v prubézném jizdnim pruhu. Zastavka v zdlivu je typ zastavky, kterad

ma V uréitém misté rozsifenou vozovku na tkor chodniku. Vzhledem k zakazu stani vozidel

vevr

Zato zastavka v pribézném jizdnim pruhu byva obvykle situovana na chodniku bez dalSich
vétSich Uprav. Ostatni vozidla museji pfipadny stojici autobus objizdét v druhém jizdnim

pruhu, coz muze vést ke kolizim. V Bystfici se toto vyuziva také na autobusovém nadrazi.

V tomto mé&sté je k dispozici pouze jedna polookruzni linka ¢. 1, pomoci které je mozno
cestovat ze Zelezni¢ni stanice napiiklad k mistnimu gymnaziu, zakladni Skole, poliklinice,
K autobusovému nadrazi, hibitovu, domovu s pecovatelskou sluzbou, na Sidliste I
a k Cernému vriku nebo az do 3 km vzdalené obce Domanin (viz pfiloha 2). Z této obce
je mozno pomoci MHD cestovat na zastavku Rovinky, dale na Sidlist¢ II, opét k domovu
s peCovatelskou sluzbou, hibitovu a kulturnimu domu. Linka pokracuje na Masarykovo

namesti, ke gymnaziu, primyslové zon¢, az k zelezni¢ni stanici.

V MHD je provozu pouze jedno vozidlo typu SOR 10,5 m (viz ptiloha 3). Toto vozidlo
je ttidvefové a ma vhodné parametry pro moznost bezbariérového vstupu a vystupu
prostiednimi dvefmi, kde je umisténa plosina. Sitka téchto dvefi ¢ini 1,2 m. Interiér vozidla
je dale vhodné usporadan pro bezpecné umisténi voziku pro invalidy, pfipadné détského

kocarku. Je zde zachovan volny prostor 1,5 x 1,2 m.

Dle smluvnich piepravnich podminek, které jsou k dispozici ve vozidle a také u dopravce,
Ize do autobusu nastupovat vyhradné prednimi dvefmi. Pouze OOSPO mohou nastupovat
I dvefmi prostfednimi. Cenik je rovnéz k dispozici pfimo v tomto vozidle, piipadné

u dopravce.

Osoby pohybujici se na voziku lze prepravit pouze v piipadé, ze to technické parametry
autobusu umoziuji a nebude tim ohroZena bezpecnost piepravy, coz umoziuje jiz zminény
autobus SOR 10,5 m. Osoba na voziku si vSak musi obstarat osobu, ktera ji pfipadné
vypomize pii nastupu a vystupu z vozidla. Pro prepravu détskych kocarkt plati obdobné
podminky. Pfi vystupu s détskym kocarkem musi dotycna osoba stisknout tlacitko, které

je umisténé ve vozidle.
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Pieprava déti mladSich Sesti let mize byt uskutecnéna vyhradné za doprovodu osoby starsi
deseti let. Jizdenky si lze pouze zakoupit pfimo ve vozidle u fidi¢e. Pfedem zakoupené

papirove jizdenky v siti pfedprodejnich mist se zde neuplatiuji.

Internetové stranky MHD Bystfice nad Pernstejnem bohuZzel nejsou aktualni. K dispozici jsou
pouze aktudlni jizdni fddy MHD umisténé na webovych strankach tohoto meésta, které maji
adresu www.bystricenp.cz. K nalezeni jsou v sekci Podniky a sluzby a podsekci Doprava
a jizdni rady.

Dale jsou k dispozici i webové stranky dopravce na adrese www.zlatovanek.cz. Na uvodni
strance je mozno zjistit kontakty provozovatele dopravy (telefon, Fax, e-mail a kontaktni
adresa i s mapou). Na téchto strankach jsou k dispozici jizdni fady vSech mist CR, kterymi
jezdi tento dopravce. AvSak jsou platné pouze do data 10. 12. 2011. Pro bliz8§i dohledéani
aktualnich spoji odkazuji tyto stranky na portal IDOS.CZ. V rubrice Fotografie je mozné
nalézt pouze jednu fotografii autobusu tohoto provozovatele dopravy. Vyska klasického textu

téchto stranek je 3 mm a je dostate¢né kontrastni (Cerné pismo na bilém pozadi).
Piepravni fad, vozovy park, mapa zastavek MHD, cenik jizdného a ptipadné dalsi informace
tykajici se Bystfické MHD tu chybi. Je doporuc¢eno autorem tyto zdkladni tidaje doplnit nejen

na internetové stranky, ale také opatfit informac¢nimi tabulemi dilezité zastavky.

1.4.4 Charakteristika stanovist MHD

V ramci analyzy bezbariérového systému je tato kapitola zaméfena na podrobnou
charakteristiku jednotlivych stanovist zastavek MHD v Bystfici nad Pernstejnem, zejména

Z hlediska bezbariérové ptistupnosti.

Vlastnosti prvkill jednotlivych stanovist MHD jsou zndzornény v tabulce €. 3. Z této tabulky
vyplyva, Ze 39 % stanovist' je umisténo v zastdvkovém zalivu. Ostatni jsou umistény
V jizdnim pruhu. K celym 68 % stanovist’ nevede vhodna a dostate¢né bezpecnd pfirozena
vodici linie. A pouze 8 % stanovist' je opatfeno umélou vodici linii (signalnim a varovnym

pasem).

Pro potieby prace se misto nazvu zastavek pro vefejnou linkovou autobusovou dopravu

(uvedenych v CIS JR, provozovaném firmou CHAPS) uvadi nazvy typické pro MHD:
o Bystfice n.Pern., zel.st. ... Zelezniéni stanice
e Bystfice n.Pern.,,u zav. ... U Zavodu

e Bystfice n.Pern.,,u mostu ... U Mostu
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Bystfice n.Pern.,,sidlisté | ... Sidlisté |
Bystfice n.Pern.,,gymnazium ... Gymnazium
Bystfice n.Pern.,,kotelna ... Kotelna

Bystfice n.Pern.,,Bratrusin ... BratruSin
Bystfice n.Pern.,,Voldan ... Voldan

Bystfice n.Pern.,,poliklinika ... Poliklinika
Bystfice n.Pern.,,zahradnictvi ... Zahradnictvi

Bystfice n.Pern.,lihovar ... Lihovar

Bystfice n.Pern.,,Masarykovo nam ... Masarykovo nam.

Bystfice n.Pern.,,kulturni dim ... Kulturni dim
Bystfice n.Pern.,,hibitov ... Hrbitov

Bystfice n.Pern.,,sidlisté Il ... Sidlisté Il
Bystfice n.Pern.,,DPS ... DPS

Bystfice n.Pern.,,Cerny vrsek ... Cerny vrsek
Bystfice n.Pern.,,Rovinky ... Rovinky

Bystfice n.Pern.,,Domaninek ... Domaninek

Bystfice n.Pern.,,Domaninek,rozc. ... Domaninek, rozc.
Bystfice n.Pern.,,Domaninsky ryb.rozc. ... Domaninsky rybnik
Bystfice n.Pern.,,Domanin,u Sejnohd ... Domanin, u Sejnohd

Bystfice n.Pern.,,Domanin, Jednota ... Domanin, Jednota

Bystfice n.Pern.,,Domanin ... Domanin

Véchnov,,rozc.3.0 ... Véchnov, rozc.
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Tab. 3: Aktualni stav stanovist MHD v Bystfici nad Pernstejnem ke dni 9. 2. 2014
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Zeleznicni stanice

|

Obr. 5: Zelezni¢ni stanice — smér Domanin
Zdroj: autor

Z obr. 4 je patrné, Ze tu chybi chodnik ke stanovisti MHD, ¢imz je znemoznén vstup OOSPO
ve sméru na ulici Nadrazni, ptipadné na Novy dvir. V soucasnosti tu je pouze travni porost.
Chybgjici prechod pro chodce omezuje bezpecny prichod na druhé stanovisté MHD
a priméstské dopravy a také do budovy Zelezni¢ni stanice. Z obr. 5 je patrné, ze zde také
chybi chodnik. Tato plocha bez ostatnich hmatnych Uprav je vyuzivana také k parkovani
osobnich automobild, coz je problematické. Jako pfirozenou vodici linii lze pouzit sténu

budovy nadrazi. Ke dni 9. 2. 2014 byl zcela odebran oznac¢nik zastavky.
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U Zavodu

Obr. 6: U Zavodu, stanovisté smér Domanin

Zdroj: autor

Na obr. 6 chybi pfechod pro chodce a hmatné prvky v dlazbé, které by upozoriiovaly na toto
stanoviSté. Poloha ozna¢niku také neni vhodnd, mél by byt pfesunut k nastupni hrané. Také
je zde nedostate¢na vyska nastupni hrany. Na obr. 7 je nastupni prostor vymezen zamkovou
dlazbou bez hmatnych uprav a je opatfen zabradlim. Oznacnik stanovisté se vSak nachazi

mimo tuto plochu, coz mize byt matouci. Vyska nastupni hrany odpovida predpistim.
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Sidlisté I

. * & PR < A AR
Obr. 8: Sidlisté |, stanovi$té smér Véchnov/Zvole

Obr. 9: Sidlisté |, stanovisté smér Domanin

Zdroj: autor
Na obr. 8 je zobrazeno nastupisté ptiméstské dopravy, kde vodici linii tvoii zvySeny obrubnik.
Néstupni prostor je vymezen signalnim pasem o odpovidajicich rozmérech a varovnym pasem
u nastupni hrany. Varovny pas by bylo vhodné odstranit, nebot’ se nejednd o snizeny obrubnik
chodniku. Mize se tedy stat, ze tyto hmatné prvky nevidomy clovék zaméni s piechodem
pro chodce, ktery se nachdzi v tésné blizkosti. Tento ptechod tvoii jediny bezpecny ptistup
ke stanovisti MHD a ptiméstské dopravy ve sméru na Domanin (viz obr. 9). Avsak na proté&;si
stran¢ ptrechodu zcela chybi hmatné prvky pro nevidomé. Povrch pochozi plochy je zcela

nevyhovujici.
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U Mostu

a

Obr. 11: U Mostu, staﬁoviété smér Domanin
Zdroj: autor

Na obr. 10 je zobrazeno stanovisté linkové dopravy. Déle na obr. 11 je stanovisté linkové
dopravy a MHD. Piistup na tato stanovisté je vSak z divodu chybé&jicich chodniki, ptechodu
a vodicich linii velmi komplikovany. Nastupni plocha je rovnéz nevyhovujici. Chybi zde
hmatné prvky pro nevidomé, neni dodrzena dostate¢nd vyska nastupisté. Na obr. 11 lze také

videt, Ze se toto stanoviSté nachdzi na kiizovatce, coz je rovnéz nevyhovujici.
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Gymnazium

Obr. 13: Gymnazium, stanovisté smér Domaninek
Zdroj: autor

Na obr. 12 lze vidét spravné najeti autobusu ke stanovisti. Dle autora by bylo dostacujici
pouzit jako vodici linii ke stanovisti hranici okraje travniho porostu a chodniku. Dle platné

legislativy vSak nikoli, vzhledem k nizkému obrubniku tohoto chodniku.

Z obr. 13 je ziejmé, ze vodici linii K tomuto stanovisti tvoii zvySeny obrubnik. Obé stanovisté
maji nespravné umistény oznacnik, nedostateCnou vysku néstupisté, dale tu chybi signélni
pasy u stanovist, prechodl ataké varovné pasy u vSech snizenych mist obou chodnik.
Nejblizsi ptechod k druhému stanovisti se nachazi az za ktizovatkou (viz obr. 13), coz

je rovnéz nevhodné.
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Bratru$in a Voldan

Obr. 15: Voldan, stanoviété smér Domaninek

Zdroj: autor

Zastavka MHD Bratrusin ma ptredevsim nedostate¢nou délku nastupisté (obr. 14). Autobus
zde z prostorovych duvodt tedy zastavuje piednimi dveimi v blizkosti oploceni
(u kontejnerti). Chybi zde pfedev§im chodnik, ktery by ve spojeni s oplocenim vytvarel

I optimalni vodici linii a umoznoval by bezpe¢ny ptistup napt. k mistnimu kulturnimu domu.

Z obr. 15 je patrné, Ze k tomuto stanovisti nevede zadna vhodnéd vodici linie. Chybi zde
chodnik a pfechody pro chodce. Problematické je rovnéz parkovani osobnich automobila

V prostoru nastupiste.
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Lihovar a Masarykovo nam.

. e - 2 A
Obr. 16: Lihovar, stanovisté smér Zeleznicni stanice

,,,,,,,

Obr. 17: Masarykovo nam, stanovi$té smér Zelezniéni stanice
Zdroj: autor

Dulezit¢ je také dodrzeni dostate¢né prichozi Sitky chodniku, kterou narusuje reklamni
pouta¢ jedné firmy, jak ukazuje obr. 16. Chybi zde signalni pas a prechod pro chodce.
Ozna¢nik stanovisté by se mél nachdzet u nastupni hrany, ktera ma ale nedostate¢nou vysku.
Na obr. 17 je zobrazeno stanovist¢ MHD, které proslo spolu s nameéstim rekonstrukei.
Oznacnik zastavky je vhodné umistén u nastupni hrany. Nastupni plocha ma odpovidajici
vysku, avsak je tvofena z nevhodného materialu s drazkami. Signéalni pas z plochych dlazdic
je také z nevhodného (necertifikovaného) materialu, jelikoZ jsou tyto ploché dlazdice dale

rozmistény po namesti jako ozdobny prvek.
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Zahradnictvi a Poliklinika

Obr. 19 Poliklinika, stanovisté smér Domanin

Zdroj: autor
Ke stanovistim na obr. 18 a 19 vedou vhodné vodici linie, je zde i dostatetna vyska
nastupnich hran. Problém vSak tvoii nevhodné situované oznacniky zastavek. Chybi zde
rovnéz signalni i varovné pasy. V blizkosti stanovist' dale nejsou piechody pro chodce.
Problematicka je také pristupnost osob na voziku od nejbliz§iho stanovisté na polikliniku,

zpusobena velkym pievySenim a nutnosti objizdét tuto budovu.
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Kotelna a Kulturni dum

Obr. 21: Kulturni d@im, stanovi$té smér Zelezni¢ni stanice
Zdroj: autor

K zastavee MHD Kaotelna (obr. 20) vede vhodna ptirozena vodici linie. Vy$ka nastupni hrany
je ovSem nedostatecna. Nevhodné je také umisténi oznacniku zastavky, protoze zacatek
zastavky vymezeny oznacnikem jiz zasahuje do prostoru kfizovatky. Dale zde chybi signalni
a varovné pasy. Zastdvka MHD Kulturni diim (obr. 21) ma rovnéz neodpovidajici vysSku
nastupni hrany. Oznac¢nik zastavky se nachazi na sloupu vefejného osvétleni, a proto nemusi
byt OOSPO vZzdy nalezen. Povrch pochozi plochy je zna¢né poSkozeny. Rovnéz zde chybi

signalni pas.
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Hrbitov

Obr. 23: Hrbitov, stanovisté smér Domanin
Zdroj: autor

Ke stanovisti ve sméru na zastavku Zelezniéni stanice (obr. 22) vede vhodna piirozena vodici
linie. V blizkosti je ipfechod pro chodce, u kterého ale neni obrubnik chodniku snizen.

Nespravné je také umisténi oznac¢niku zastavky a absence signalnich a varovnych past.

Stanovisté pro smér na zastavku Domanin (obr. 23) ma zcela nevyhovujici parametry, protoze
se nachazi u vjezdu do gardzi. Ke stanovisti nevede zddna bezpecna vodici linie a neni

tu chodnik, ktery by tvofil bezpe¢nou nastupni plochu.
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Sidlisté 11

anice

$té 11, stanovisté smér Zelezniéni st

Ob. 25: Sidlisté Il, stanovisté smér Domanin
Zdroj: autor
Ke stanoviiti pro smér na zastavku Zelezni¢ni stanice (obr. 24) vede dostate¢na pfirozena
vodici linie. V blizkosti je 1 piechod pro chodce. Nespravné je vSak umisténi ozna¢niku
zastavky a absence signalnich a varovnych pasi. Stanovisté ve sméru na zastdvku Domanin
(obr. 25) je zcela nevyhovujici, nebot’ se nachazi v kfizovatce, coz muze byt nebezpecné.

Nevhodna je i absence chodnik?.
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DPS

Obr. 26: DPS, stanovisté smér Zelezniéni stanice

Obr. 27: DPS, stanovisté smér Domanin

Zdroj: autor
Stanovisté pro smér na zastavku Zelezniéni stanice (obr. 26) je doplnéno piirozenou vodici
linii a vySka nastupni hrany je rovnéz optimalni. Dale je tu vodorovnd dopravni znacka V15.
Chybi zde ale signalni a varovné pasy. Stanovisté¢ pro smér na zastdvku Domanin (obr. 27)
je nevhodné z dtivodu poSkozeného materialu pochozi plochy. Je zde nedostate¢na vyska

nastupisté a chybi varovné a signalni pasy.
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Rovinky

Obr. 29: Rovinky, stanovisté smér Zelezniéni stanice
Zdroj: autor

Stanovisté pro smér na zastdvku Domanin (obr. 28) a stanovi§t€¢ pro smer na zastavku
Zelezniéni stanice (obr. 29) jsou vhodné upravena pro pohyb OOSPO. Nastupni plochy maji
optimalni vysku a jsou vybaveny i signalnimi pasy. Chodnik je dale doplnén varovnymi pasy
u Casti snizeného obrubniku. Ob¢ tato stanoviSté jsou navzajem piistupnd S vyuzitim mista

pro piechdzeni. Nevhodné vSak je umisténi oznaénikii zastavek.
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Domaninek

Obr. 31: Domaninek

Zdroj: autor
Stanovi§té pro smér na zastivku Zelezni¢ni stanice (obr. 30) je zcela nevhodné umisténo
(uprostied kiiZzovatky). Nevede zde vhodna vodici linie, nejsou tu chodniky ani pfechod pro
chodce. Stanovisté pro vystup (obr. 31) je rovnéz nevhodné situovano (u vjezdu do garaze).

Chybi zde chodniky a hmatné prvky pro nevidomé.
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Domaninek, rozc.

Obr. 33: Domaninek rozc. stanovisté smér Domanin
Zdroj: autor
Stanovisté zastavky Domaninek rozc. (obr. 32 a 33) jsou pro OOSPO nevyhovujici,

predevsim z diivodu absence chodnikti. Neni tu piechod pro chodce, pfirozené vodici linie,

¢i ostatni hmatné prvky pro nevidomé. V blizkém okoli neni rovnéZ vetejné osvétleni.

Domanin, jednota

o 'Z" ~
Obr. 34: Domanin, jednota, stanovisté smér Zelezni¢ni stanice
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Obr. 35: Domanin, jednota, stanovisté smér Domanin

Zdroj: autor

Pfistup na stanovi§té pro smér na zastavku Zelezniéni stanice (obr. 34) je komplikovany
z diivodu absence chodnikl a ptechodu pro chodce. Jizdni fady jsou umistény v cekarné.

Do vnitinich prostor ¢ekarny je vSak tieba ptekonat dva schody, coz je problematické.

Stanovisté pro smér na zastavku Domanin (obr. 35) mize byt nebezpeéné, jelikoz je nastupni
prostor situovan na okraji vozovky. Opét tu totiz chybi chodniky a hmatné prvky

pro nevidomé.

Domanin, u Sejnohii

EN R o I

Obr. 36: Domanin, u Sejnoh, stanoviité smér Zelezni¢ni stanice
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Obr. 37: Domanin, u Sejnoh, stanovisté smér Domanin
Zdroj: autor

Ke stanovisti pro smér na zastavku Zelezniéni stanice (obr. 36) nevede vhodna vodici linie,
chybi zde chodniky a ptfechod. Schody tu opét komplikuji vstup do cekarny. Stanoviste¢ smér
Domanin (obr. 37) je také nepftizpiisobené pro pohyb OOSPO. Chybi zde rovnéz chodniky,

které by tvorily bezpecny nastupni prostor.

Domanin

Obr. 38: Domanin, stanovi$té smér Zelezniéni stanice
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Obr. 39: Bﬁn

Zdroj: autor
Stanovisté pro smér na zastavku Zelezniéni stanice (obr. 38) je nevhodné upraveno pro pohyb
OOSPO z diivodu vyskytu schodu u vstupu do ¢ekarny a absence chodnikid. Stanovisté uréené
pro vystup (obr.39) je neodpovidajici, jelikoz je situovano v kifizovatce. Nejsou zde

chodniky, a proto mize byt stanoviste i nebezpecné.

Cerny vrsek

Obr. 40: Cerny vriek, stanovisté MHD smér Domanin
Zdroj: autor

Stanovisté zastavky Cerny vriek (obr. 40) neni optimalni predevsim vzhledem k nedostateéné
vySce nastupni hrany. Oznacnik zastdvky se nachéazi na sloupu veifejného osvétleni, a proto

nemusi byt OSSPO rozeznan. Dale zde na chodniku chybi signalni a varovné pasy.
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2 Navrh opatieni na zvySeni bezbariérového systému

Webové stranky dopravce by bylo vhodné rozélenit na dopravu dalkovou, piiméstskou
a méstskou. Dale doplnit aktualni jizdni tady, nejen tykajici se MHD v Bystfici
nad Pernstejnem, ale i v ostatnich méstech CR, kde zajistuje dopravni obsluznost tento
dopravce. Také by bylo vhodné na té€chto strankach zvefejnit piepravni fad, cenik, informace

0 vozovém parku a mapy mé&st s vytyCenim trasy jejich linek.

Zeleznicni stanice

Za hlavni prioritu lze povazovat rozsadhlou rekonstrukci budovy Zelezniéni stanice a jejiho
blizkého okoli. Jako vzor byla pouzita rekonstrukce Zelezni¢ni stanice v nedalekém Novém
Me¢sté na Morave. Je navrzeno vybudovani nastupist’ typu SUDOP. Pro zajisténi bezpecného
pohybu na nastupistich je doporuceno uziti konzolovych desek fady KS, které jiz obsahuji
hmatné prvky pro nevidomé. Dale budou pouzity tvarnice Tischer a ulozné bloky U 95.
Pfistup na ostrovni nastupisté bude zachovdn na stavajicim misté (pfes dva centralni
piechody, které budou vhodné doplnény signalnimi a varovnymi pasy). Dojde k rekonstrukci
pochozi plochy, pifedevsim ke zvySeni piistupové cesty pied vypravni budovou, na kterou
bude vzapéti navazovat bezbariérova rampa. Timto dojde k zpfistupnéni venkovnich prostor
pro OOSPO. Déle je nutné vytvoreni vodicich linii, které¢ bezpe¢né¢ dovedou hendikepované
az na nastupisté. Pro zvyseni bezpecnosti je vhodné nebezpecna mista dale opatiit zabradlim
se zarazkou pro slepeckou hul. Dulezité je rovnéz zptistupnit vnitini ¢ekdrnu pro OOSPO,
predevsim vybudovat bezbariérovou rampu pii vstupu a odstranit samozavirac.

Pfiblizné naklady na tuto rekonstrukci byly vypocitany dle vztahu (1) a byly konzultovany
sing. Milanem Tamou ze SZDC s. 0., Odboru provozu infrastruktury Jihlava. Na zakladg
jiz provedenych obdobnych rekonstrukei byla vypocitdna primérna cena ostrovniho
nastupisté 90 000,- za 1 m, cena krajniho ndstupisté¢ 52 500,- za 1 m a cena piistupovych
cest 1200,- za 1 m2.

Ndklady:
Ny = lon Con + lien " Chen + Spc " Cpc 1)
kde:
ny néklady na rekonstrukei Zel. nastupist’ [K¢],

lon délka ostrovniho nastupisté [m],
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Con cena ostrovniho nastupisté [Ke/m],

lin délka krajniho nastupisté [m],
Cin cena krajniho nastupisté [Ké&/m],
Spc obsah piistupovych cest [m?],
Cpc cena pristupovych cest [K&/m?].

n, =219-90000+0-52500+ 195-1 200

n, = 19944 000 K¢

V okoli budovy Zeleznicni stanice je také dilezita vystavba chodniki (viz obr. 1), které zajisti
pfistup od stavajicich chodnikti z ulice Nadrazni. Na nové vzniklych chodnicich se budou
nachazet dvé stanovist¢ MHD, predev§im bude stanovisté pro ndstup doplnéno 0 oznacnik
a pruchozi ¢ekarnu. Stanovisté budou doplnéna o oznaceni V11 a také 0 signdlni pasy.
Prestup mezi témito stanovisti bude zajiStovat pfechod pro chodce. Pro vybudovani c¢asti
chodnikt je mozno pouzit nékteré jiz stavajici obruby.

Pro stanoveni primérnych nakladi dle vztahu (2) byl zvolen chodnik nasledujici
konstrukce: betonova zamkova dlazba tl. 60 mm, loze z kamenné drti 40 mm, podklad
ze $térkodrti 150 mm. Priimé&rna cena na vybudovéani 1 m? byla stanovena na 1 130 K¢&. Dale
byl zvolen silni¢ni obrubnik Best Mono, jehoZ naklady na 1 m? &ini 709 K&, a parkovy
obrubnik Best Parkan 1l za 360 Ké&/m?, naklady na odvoz suti a uloZeni na skladku
jsou 550 K¢/t (14).

Dalsi naklady byly konzultovany s vedoucim obchodné-technického useku spolecnosti
Fron&k, sr. 0., Ing. Miroslavem Cervenym. Jde zejména o navyseni za slepeckou dlazbu,
které ¢ini praimémeé 450 Ké/m?, vodorovné dopravni znadeni za 1 m? je 560 K¢ a naklady
na svislé dopravni znaceni jsou 2 500 K¢/ks a na vefejné osvétleni jsou od 65 000 K¢. Cena

za priichozi autobusovou ¢ekarnu je 29 900 K¢.

Ndaklady

n; = Z SenCen + (Ssdl ' Csdl) + (Ssob ’ Csob) + (Spob ’ Cpob) + (k ' Csz) + (sz ' Cvz) + (a ' UO) +(b ' é)

2
kde:
n; naklady na rekonstrukci i-tého nastupisté [K¢],
Secn obsah chodniki nutnych k rekonstrukci [m?],
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Cen cena chodniku [K&/m?],

Seat obsah slepecké dlazby [m?],

Csdl cena slepecké dlazby [Ke/m?],

Seob obsah silni¢ni obruby [m?],

Csob cena silni¢ni obruby [K&/m?],

Spob obsah parkové obruby [m?],

Cpob cena parkové obruby [K&/m?],

k pocet svislych dopravnich znaéek [ks],
Csz cena svislé dopravni znacky [KE/ks],
Svz obsah vodorovné dopravni znacky [m?],
Cpr cena vodorovné dopravni znacky [K&/m?],
a vefejné osvétleni [Ks],

VO cena vetejného osvétleni [KE/ks],

b pocet aut. ¢ekaren [Ks],

¢ cena aut. ¢ekarny [KE/ks].

n, = (70,4 + 135) 1130 + (6 - 450) + (4,5 709) + (1,125 - 360) + (2 - 2 500) + (82 - 560) +
+ (2 65000) + (129 900)

n, = 449 218 K¢

Autobusové nadrazi

Autorem je dale doporucena rekonstrukce autobusového nadrazi (viz obr. 3), pfedevsim
presunuti stanovist pro vystup blize k prodejné Albert. Tento piesun povede rovnéz
ke snizeni prestupniho ¢asu mezi autobusy. Dale je navrzeno doplnéni stanovist’ signalnimi
pasy a vybudovani ptechodu pro chodce pied stanovisté ¢. 1 a stanovisté ¢. 5 a dale mezi
stanovisté €. 5 a stanovisté pro vystup. V téchto mistech je také doporuceno snizeni
obrubnikil, doplnéni varovnych pasi a Kk nim ptilehlych signalnich pasu.

Nutnd je rovnéZz instalace svislého dopravniho znaceni, upozoriujiciho na ptechody

rowr

pro chodce. Pti rekonstrukei je mozné z velké ¢asti pouzit i stavajici obruby.
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Ndklady na rekonstrukci autobusového nadrazi
ns = (17,9 + 183,6 + 121,5) - 1 130 + (34,08 - 450) + (2 - 709) + (0 - 360) +(4 -2 500) + (48,4 560)+
+(4 - 65 000) + (0 - 29 900)

ns = 678 735 K&

U Zavodu

Pro stanovis$té¢ ve sméru na Domanin je nutnd rekonstrukce stavajiciho chodniku z diivodu
nevyhovujictho povrchu pochozi plochy, nutné je zvySeni nastupni hrany na 15 cm
a vybudovani hmatnych pasi pro nevidomé V mistech snizeného obrubniku. U tohoto
stanoviité je dale doporuden piesun oznaéniku k hrané nastupisté. Pro smér k Zelezni¢ni
stanici je navrzeno odstranéni bo¢ni ¢asti zabradli a nasledné prodlouzeni chodniku v misté
stanovi$té alesponi 0 22 m smérem k Zelezni¢ni stanici, ¢imz dojde k napojeni na jiZ stavajici
chodnik.

K obéma ozna¢nikiim maji dale sméfovat i signalni pasy. Doporuceno je také doplnéni
stanovist o znaCeni VI11. Déle je navrZzena vystavba pfechodu pro chodce mezi témito
stanovisti a jejich doplnéni signdlnimi, varovnymi pasy a osvétlenim. Ke stanovisti ve sméru

roMr

na Domanin je vhodné doplnit jizdni ¥ad pro MHD.

Naklady
n, = (544,5 + 33,3) - 1130 + (18,4 - 450) + (30,6 - 709) + (10,1 -360) + (2 -2 500) +
+(84-560) + (2-65000) + (0-29900)

n, = 868 566 K¢

Sidlisté I

U stanoviste Sidlisté I ve sméru na Domanin je navrZzena vystavba chodniku po celé délce
tohoto nastupiste, alespont 13 m a o $ifi 2 m. Nezbytné je rovnéZz doplnéni tohoto nastupiste
signalnim pasem a vybaveni stavajiciho pfechodu o signalni a varovny pas. Doporuceno
je také doplnéni stanoviste jizdnimi fady a oznacenim V11.

Je zde také moznost zcela vyloucit obsluznost této zastavky vozidlem MHD. Spoj MHD ¢. 4
by tedy vzdy zastavoval u nedaleké zastavky Gymnazium. Jizdni fad by pak byl pravidelné;jsi,
Iépe zapamatovatelny a trasy linek prehlednéjsi. Ke stanovisti Sidliste¢ 1 by pak zajizdely
pouze spoje linek ptiméstské a dalkové autobusové dopravy.
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Néklady
ns = (0,64 + 26) - 1130 + (3,36 - 450) + (2,1- 709) + (0,5 - 306) + (0 2 500) + (30 - 560) +
+(0- 65 000) + (0 - 29 900)

ns = 50 058 K¢

U Mostu

Na stanovisti U Mostu, smér Véchnov/Zvole je doporuceno odstranéni objektu uzaviené
c¢ekdrny a nahrazeni c¢ekarnou prichozi. Timto bude vytvofen prostor pro nasledné
vybudovani chodniku o délce 113 m. Sitka nastupisté bude 2 m a chodnik se bude
ve stisnénych usecich postupné zuzovat, maximaln¢ v§ak na 1,5 m. Stanovisté bude doplnéno
signalnim pasem, ktery povede k ozna¢niku.

Dale je navrzena vystavba prechodu, ktery bude tvofit pfistup ke stanoviSti ve sméru
na Domanin. Pfechod bude opatien z obou stran dopravnim zna¢enim, osvétlenim, signalnimi
a varovnymi pasy.

Stanovisté smér Domanin je vhodné nové vybudovat v misté, kde v souCasnosti zastavuje
autobus (na plose, kde se nyni nachazi travni porost). Misto zelené je zde nutné vybudovat
chodnik délky 65 m, na némz bude umistén oznacnik, ke kterému povede signalni pas.
Chodnik bude mit Sitku 2 m (ve stisnénych podminkach az 1 m). Kobéma stanovistim

je vhodné doplnit znaceni V11.

Ndklady
ng = (187 +116,3) -1 130 + (9,32 - 450) + (27,8 709) + (8,9 -360) + (2- 2 500) + (94 - 560) +
+(1-65000) + (129 900)

ne = 522 378 K&

Gymnazium

Pro ob¢ stanovist¢ Gymndzium je navrzena rekonstrukce stavajicich chodnikl, prevazné
zdbvodu zvySeni nastupni hrany a vystavby hmatnych prvkd pro nevidomé. Pii této
rekonstrukci je také navrzen ptresun oznaénikll k nastupnim hrandm a doplnéni signalnich
past sméfujicich od vodicich linii k témto ozna¢nikiim. Dale je vhodné tato stanovisté opatfit

znacenim V11.
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Pro stanovisté ve sméru na Domaninek je dilezité doplnéni dvou chybéjicich ptechodi
smérem k ostrivku. Na tomto ostrivku bude nahrazena cast zelené¢ novym chodnikem Siie
2 m a délky 15 m. Dale je nutné doplnéni chodnikl varovnymi pasy U vSech snizenych ¢asti
a doplnéni signalnich past upiechodi pro chodce. Nové bude vybudovan chodnik

od stanovisté smér Zelezni¢ni stanice az ke gymnaziu.

Naklady
n, =420,2-1130 + (18,9 450) + (32,4-709) + (10,4 - 360) + (4-2500) + (112-560) +
+(4 - 65 000) +(0 - 29 900)

n, = 842 767 K¢

Bratrusin

Doporucen je také ptfesun stanovisté BratruSin. Oznacnik i1 s cekdrnou se bude nové nachazet
na mist¢ obvyklého zastaveni autobusu (misto V soucasnosti umisténych kontejnerti, které
se mohou nasledn¢ ptesunout do prostoru vzniklého po piesunu této zastavky). Ke stanovisti
bude umoznén pftistup od nedalekého kulturniho domu po nové zrekonstruovaném chodniku

délky 20 m a $ife 2 m. Stanovisté bude nasledné opatfeno znacenim V11.

Naklady
ng =40-1130+ (1,4-450) + (3,3-709) + (1-360) + (0-2500) + (30-560) + (065 000) +
+(1-29900)

ng = 95 230 K¢

Voldan

Z divodu moZnych kolizi stanovist¢ MHD s pfilehlym parkovisttm a kiiZovatkou
je doporu¢en piesun ozna¢niku stanovisté v dostateéné vzdalenosti 24 m az za prilehlou
ktizovatku (naproti budové ¢.p. 679). Stanovist¢ se bude nachazet na nové vzniklém
chodniku a bude dale opatfeno ozna¢enim V11. Chodnik bude mit délku 20 m a klasickou
sitku 2 m. Dale je navrZena Vystavba prechodu pro chodce. Dulezité je doplnéni signalnich
past ke stanovisti a také z obou stran nového piechodu. Varovné pasy budou doplnény

na snizena mista chodniku.
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Ndaklady
ng = 42,161 130 + (5,44 - 450) + (3,63 709) + (1 -360) + (2- 2 500) + (50,4 - 560) +
+(1-65000) + (1- 29 900)

ng = 181 147 K¢

Lihovar

U stanovisté Lihovar je navrzena rekonstrukce stavajiciho chodniku délky 15 m a Sife 2 m,
v ramci niz dojde ke zvySeni nastupni plochy na 15 cm a pfidani signalniho pasu oznacujiciho
toto stanovisté. Dale je doporucen presun oznacniku k nastupni hrané, doplnéni stanovisteé

0 oznaceni V11 a odstranéni reklamniho poutace z chodniku.

Ndaklady
Ny =30-1130+ (1,88-450) + (2,535-709) + (0,75-360) + (0-2 500) + (30 - 560) +
+(0 - 65 000) +(0 - 29 900)

Ny = 53 614 K¢

Masarykovo namésti

Je navrzena zména materidlu signalniho pasu — misto plochych dlazdic by mély byt pouzity
dlazdice s vystupky z umélého kamene lemované rovinnou dlazbou. Stavajici plochou dlazbu
by naopak bylo vhodné umistit u nastupni hrany, kde se Zadné hmatové Gpravy neprovadéji.

Déle je doporuceno doplnéni tohoto stanovisté o oznaceni V11.

Naklady
Ny1 = Sear * Coar + (sz ' Cvz)
ny =4,9-450 4+ (30-560)

Zahradnictvi a Poliklinika

U obou stanovist’ byl navrzen pfesun ozna¢nikti K hrané nastupisté. K obéma oznac¢nikiim
budou nasledné vést signalni pasy. Varovné pasy budou upozoriiovat na nebezpe¢na mista
(z divodu sniZzeného obrubniku). Stanovi$t€ budou doplnéna znacenim V11. Dale
je doporucena vystavba chodniku od mista vjezdu na polikliniku az k jejimu vstupu.
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Sife chodniku bude 2 m a délka 52,6 m. Dale je navrzeno doplnéni chybgjiciho piechodu

pro chodce u polikliniky. Tento pifechod bude z obou stran doplnén hmatnou dlazbou.

Ndklady
ny, = (112,2+0,8) - 1130+ (5,52 -450) + (7,8-709) + (2,5-360) + (2- 2 500) + (86 - 560) +
+(2 - 65 000) +(0 - 29 900)

Ny, = 319 765 K¢

DPS

Ve sméru na zastavku Zelezniéni stanice je doporu¢eno doplnéni signalniho pasu, ktery
povede K ozna¢niku zastavky. Také je dulezité doplnéni varovnych pasi na sniZzend mista.
JelikoZ se nejblizsi piechod pro chodce nachazi az za kiizovatkou, je vhodné tuto kiizovatku

opatfit mistem pro ptrechazeni.

Pro bezpec¢ny pfistup z ulice Novoméstska je doporucena rekonstrukce dvou chodnikt Sife
2,1 m a délek 40,2 m a 5,1 m. Dilezitd je také vystavba dalSich dvou mist pro prechézeni.
Z diivodu nedostatec¢né Sitky chodnikti se doporucuje vystavba signalnich past podél vodicich
linii a vybudovani pfesahu varovného pasu pouze na jedné strané. Stavajici prechod je rovnéz

nutné z obou stran doplnit o hmatnou dlazbu.

Ve sméru na zastdvku Domanin je nutna vystavba ptistupovych cest, které by tvotily vhodné
vodici linie. Dale je nutnd rekonstrukce nastupist¢ z davodu nizké nastupni hrany
a nekvalitniho materialu pochozi plochy. Sife nové vybudovaného chodniku bude 2 m a jeho
celkova délka 33,6 m. K oznacniku bude sméfovat signdlni péas. Stanovisté bude opatfeno

0 znaceni V11.

Existuje zde 1 varianta zajisténi prechazeni pomoci tfech novych ptechodii pro chodce.
Pro dosazeni vétsi pravidelnosti spoju je tu také moznost zruseni tohoto stanovisté pro spoj

¢. 30. Tento spoj by pak mohl nové zastavovat na zastavce Sidlisté I1.

Ndaklady
ny3 = (95,13 +67,2) - 1130+ (17,99 - 450) + (6,795 - 709) + (21,27 - 360) + (6- 2 500) +
+(30-560) + (6 - 65 000) +(0 - 29 900)

nys = 625 804 K¢
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Kulturni dim a Kotelna

Na zastavce Kulturni diim je navrzena rekonstrukce stdvajiciho poSkozené¢ho chodniku délky
161 m a bézné Sitky 2 m, ktery zajisti bezproblémovy piistup OOSPO z MHD do kulturniho
domu. Pro zlepseni bezbariérovosti pfi ptistupu na blizkou zakladni skolu je dale doporuceno
doplnéni chybgjicich signalnich a varovnych past zobou stran stavajiciho ptechodu
pro chodce. Piistup pies ulici Kulturni bude zajist'ovat misto pro piechazeni, jelikoz je tato
ulice mén¢ frekventovana. Dale je doporucen u stanovist¢ MHD piesun oznaéniku Kk hrané
nastupiste, avS§ak mimo sloup vetejného osvétleni. K ozna¢niku zastavky povede signalni pas
a nebezpecnd mista budou doplnéna varovnym pasem. Je zde také moznost celkového zruSeni

této zastavky, jelikoz je obsluhovana pouze jednim spojem.

Zastavku MHD Kotelna je nutné pfesunout mimo kfizovatku (alesponn o 10 m) a zaroven
ozna¢nik umistit k nastupni hran€. Z divodu nizkého nastupisté je tfeba rekonstrukce casti
pochozi plochy délky 21 m a Sife 2 m. K ozna¢niku bude sméfovat signalni pés. Ptistup
na ulici Lipova bude zajistovat nové vybudované misto pro ptechdzeni. Ob¢ zastavky budou

doplnény vodorovnym znacenim V11.

Naklady
Ny = (3304 46) -1 130 + (19,7 - 450) + (27,2-709) + (8,9-360) + (0 -2 500) + (60 - 560) +
+(2-65000) + (0 - 29 900)

Ny, = 619 834 K¢

Hi'bitov

U stanovi§té MHD smér Zeleznini stanice je doporuéen presun oznaéniku zastavky
K nastupni hrané. K tomuto ozna¢niku bude nasledné smétovat i signalni pas. Dale je vhodné
snizeni obrubniku u stavajiciho pfechodu pro chodce ve sméru k prodejné SUZUKI a jeho
doplnéni z obou stran o signalni a varovny pdas. Stejné tak je tfeba doplnit hmatnou dlazbu

k druhému souc¢asnému piechodu ve sméru k ENPECE.

Z diivodu nedostateCného zajisténi bezpeCnosti u aktudlniho stanovist¢ smér Domanin
je navrzZen piesun tohoto stanovisté k domu €. p. 41. Zde bude vybudovan novy chodnik délky
58,9 m a Sitky 2 m. Oznacénik se bude nachazet u nastupni hrany a povede k nému signalni

pas. Pro bezpeény piistup ke stanovisti je nutné vybudovat novy prechod pro chodce ze sméru
od SUZUKI.
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Ndaklady
nys = (1204 7,5) - 1130 + (15,2 - 450) + (10,5-709) + (5-360) + (2 -2 500) + (90 - 560) +
+(2 - 65 000) +(1 - 29 900)

Ny = 375 460 K&

Sidlisté 11

Je navrzen pfesun stanovisté smér Domanin. Nov¢ vzniklé stanovisté se tedy bude nachazet
30 m za kiizovatkou ve sméru ke kruhovému objezdu, kde bude nové vybudovan i chodnik
délky 30 m a Sife 2 m. Oznacnik zastavky bude umistén u nastupni hrany a bude k nému
sméfovat signalni pas. Stavajici prechod pro chodce bude doplnén z obou stran 0 hmatné

prvky pro nevidomé.

Pro stanovisté ve sméru na Zelezni¢ni stanici je navrzen piesun ozna¢niku k hrané nastupiste,
ke kterému povede nové i signalni pas. K obéma stanovistim je dale doporuceno piidat

i oznaceni V11.

Ndaklady
Ny = (4,64 + 60) - 1130 + (8,08 - 450) + (6 - 709) + (1,5 - 360) + (0 - 2 500) + (60 - 560) +
+(0 - 65 000) +(1 - 29 900)

Rovinky

Pro obé stanovist¢ Rovinky je doporufen pouze piesun oznaénikti k hrané nastupisté

a doplnéni vodorovného znaceni V11 ke stanovistim.

Naklady
Ny7 = Spz * Cyy
n17 = 60 '560

ny, = 33 600 K¢
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Cerny vriek

Oznacnik zastdvky se bude nachazet u ndstupni hrany a bude zde vybudovan signalni pas.
Je zde také doporudeno piidat i oznadeni V11. Pro celou ulici Cerny vriek je vsak nutna
rozsahla rekonstrukce stavajicich okolnich poskozenych chodnikd S$itky 2 m. Chodnik
od garazi az po stanovi$t¢ MHD bude mit délku 71 m, dale zde bude chodnik délky 163,25 m
(od nového parkovisté naproti ulici Stiibrnd az po nedaleké kiizeni s komunikaci) a dalsi
chodnik délky 199 m, ktery kon¢i nedaleko prodejny Penny Market. Nové vznikne pfechod
U parkovisté naproti ulici Stiibrna a misto pro piechézeni naproti ulice Zlata, kde je nizsi

intenzita dopravy.

V blizkosti zastivky MHD je pak navrzen piechod pro chodce, ktery zptistupni pro OOSPO
chodnik 1 na protéjsi stran€. Zde budou rekonstruovany chodniky délek 38,2 m, 173,3 m
a 184,4 m. Siiku budou mit opét 2 m. Déle je nutné doplnit pfechody pies ulici Stiibrna a také
pres ulici Zlatd. Z divodu vyskytu mnoha vjezdl do garazi je nutné opattit pochozi plochu

0 hmatné prvky pro nevidomé.

Ndklady
nyg = (791,8 + 866,2) - 1 130 + (85,4 - 450) + (128-709) + (41,5-360) + (6 -2 500) + (136 - 560) +
(865 000) +(0 - 29 900)

nig = 2 628 822 K¢

Domaninek

Stanovisté pro vystup je nutné presunout mimo vjezd do garaze (o 5 m smérem k Cernému
vrsku), kde vznikne novy chodnik. U ndstupni hrany se bude nachazet oznac¢nik a povede
Kk nému signalni pas. Prichod ke stanovisti bude zajistén pomoci noveé vybudovaného
piechodu pro chodce. Na protéjsi stran¢ vznikne rovnéz chodnik, ktery bude dale pokracovat
na ulici K Domaninku. Na této ulici pak vznikne i dal$i pfechod, ktery bude zajistovat piistup

na nove presunuté stanovisté MHD ve sméru na Zelezni¢ni stanici.

Nové stanovisté bude vybudovano v blizkosti domu ¢&. p. 437, kde bude vybudovan chodnik.
Oznacnik zastavky se bude nachéazet u nastupni hrany a bude doplnén signalnim pasem. Ob¢

stanovi§té budou doplnéna vodorovnym znacenim V11.
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Ndaklady

e = (60 + 582 + 80) - 1130 + (12,56 - 450) + (55,95 - 709) + (18,05 - 360) + (4 - 2 500) +
(112-560) + (4 - 65 000) +(1 - 29 900)

Ny = 1230 299 K¢

Domaninek, rozc.

K obéma stanovistim zastdvky Domaninek, rozc. je navrzena vystavba chodniki po obou
stranach vozovky. Na chodnikach se budou dale nachazet nova stanovisté MHD, ktera budou
propojena nové vybudovanym piechodem pro chodce. Stanovisté budou doplnéna signalnimi
pasy a znacenim V11.

Pro zajisténi vétsi pravidelnosti tras spojil existuje nova varianta zmény trasy spoju €. 14 a 30.
Dle této varianty by tyto trasy vedly nové ze Sidlité II na Cerny vriek, dale na Domaninek

a Domaninek, rozcesti, dale by pokracovaly po stejné trase az do Domanina.

Ndklady
Nye = (1524 40)-1130 + (6,08-450) + (15,6 -709) + (4,8-360) + (2-2500) + (84 -560) +
+(2 - 65 000) +(2 - 29 900)

Ny = 474 325 K¢

Domanin

Pro stanoviité zastivky Domanin ve sméru na zastavku Zelezni¢ni stanice je navrZena
vystavba 51 m dlouhého a 2 m Sirokého chodniku, na kterém se bude nachazet nova prichozi
autobusova cekdrna. Oznaénik zastavky se bude nachazet u nastupni hrany a povede k nému
signdlni pas. Nové vybudovany ptechod pro chodce bude zajistovat bezpecny ptichod
ke druhému stanovisti na protéjsi strané.

Stanovisté pro vystup se bude nachazet na nové vybudovaném chodniku stejné Siiky a délky

150 m. Vznikne zde nova prichozi zastavka, oznacnik se bude nachazet u nastupni hrany

a k nému povede signalni pas.

Ndaklady
Ny, = (102 + 300) - 1 130 + (10,08 - 450) + (31,35 - 709) + (10,05 - 360) + (2 - 2 500) +
+(82-560) + (2 - 65 000) +(2 - 29 900)
N,y = 725 362 K¢
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Domanin, jednota

Pro stanovisté zastivky Domanin, jednota pro smér na zastavku Zelezni¢ni stanice
je navrzena vystavba chodniku $itky 2 m a délky 54 m od kapli¢ky, na které bude v blizkosti
domu ¢. p. 40 navazovat prechod pro chodce. Od tohoto ptechodu vznikne dalsi chodnik
stejné Sife a délky 34 m, ktery bude zajist'ovat bezpecny ptichod do blizkého pohostinstvi.

Stanovisté bude sloZzeno z nové priichozi ¢ekdrny, ozna¢nik se bude nachazet u nastupni hrany

a bude doplnén signdlnim pasem. Na vozovce bude vodorovné znaceni V11.

Ke stanovisti pro vystup povede noveé vybudovany ptechod v blizkosti kaplicky. Vznikne zde
chodnik délky 120 m a §ife 2 m, na kterém se bude nachdzet nova prichozi Cekarna.

Stanovisté¢ bude mit obdobné parametry a bude také doplnéno znacenim V11.

Ndaklady
Nyy = (176 + 240) - 1130 + (15,5 - 450) + (33 - 709) + (10,4 - 360) + (4 - 2 500) + (106 - 560) +
+(4 - 65 000) +(2 - 29 900)

Domanin, u Sejnohi

U stanoviste, které je ur€ené pro vystup, je navrzena vystavba chodniku, na kterém se bude
nachézet stanovisté¢ na stejném misté, jako je v soucasnosti, pouze oznacnik bude pfesunut
blize k nové vybudované nastupni hrané. Stanovisté bude dale doplnéno priuchozi ¢ekarnou.

Nové vybudovany chodnik bude dlouhy 100 m a Siroky 2 m, povede az k domu €. p. 54.

Dale je navrZzena vystavba pfechodu pro chodce, ktery zajisti bezbariérovou piistupnost
na stanovisté smér zastavka Zelezni¢ni stanice. Zde budou vybudovany chodniky stejné $itky
a délek 112 m a 63 m az kdomu ¢. p. 1. Chodniky budou oddéleny novym piechodem

pro chodce. Ob¢ stanovisté¢ MHD budou dale doplnéna vodorovnym zna¢enim V11.

Naklady

Ny3 = (200 + 224 + 126) - 1130 + (15,28 - 450) + (43,05 - 709) + (13,75 360) + (4 - 2 500) +
+(112-560) + (4 - 65 000) +(2 - 29 900)

n,3 = 1056 368 K¢
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3 Vyhodnoceni navrhovanych opatieni

Ptiblizné naklady na rekonstrukci zastavek MHD a jejich blizkého okoli byly vypo¢itany dle
vztahu (3) na 32 832 687 K¢. Tyto naklady budou dale navySeny o ¢astku za odvoz a ulozeni
stavebni suti na skladku a ptipadné dalsi zemni prace. Tyto navrhy odpovidaji legislativnim

pozadavkim.

Celkové naklady

cn = Z n;
3)
kde:
n; naklady na rekonstrukci i-tého nastupisté [K¢],

cn = 32774823 K¢

Levngjsi variantou muze byt nahrazeni vétSiny prechodii pro chodce za mista pro pfechdzeni.
Tato varianta vSak miZze tvofit bariéru pfedev§im pro nevidomé osoby, proto nakonec nebyla

zvolena.

Dale je zde moznost pouziti novych uzavienych autobusovych ¢ekaren. Avsak jsou finan¢né
nakladnéjsi a v nékterych situacich (z diivodu stisnéného prostoru) témét nepouzitelné, proto

bylo pocitano pouze s vystavbou ekonomicky vyhodnéjsich prichozich cekéren.

Takeé je moZné z ekonomickych diivodil zrusit zastdvku Kulturni dm. Je obsluhovana pouze
jednim spojem, proto ndklady na jeji opravu nejsou efektivni. AvSak tento ranni spoj mize
byt pouzit pii dopravé do nedaleké zakladni Skoly, proto nebyla tato varianta zvolena
a s odstranénim této zastavky nebylo dale pocitano. Naopak z tohoto divodu se doporucuje

i obsluhovani této zastavky také v odpolednich hodinach.
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ZAVER

Postupnym odstrafiovanim bariér dojde ke zkvalitnéni dopravy pro OOSPO. Hendikepované
osoby budou moci vice vyuzivat pfiméstskou autobusovou dopravu a zelezni¢ni dopravu.
Bezpecnéjsi je rovnéz piistup k zastivkdm MHD a jejich blizkému okoli. K vétsi
bezbariérovosti dojde také i v nedaleké mistni ¢asti Domanin.

I pfes tato navrhovand opatfeni stale existuje V tomto mést¢ mnoho nedostupnych mist pro
OOSPO. Nutna je jesté¢ rekonstrukce ne¢kolika dalsich (vzdalengjsich) chodnikti od stanovist’
MHD. Velky problém také tvoifi napt. pristup do uréitych objektl, omezeny schodistém,

a nasledny pohyb uvniti téchto objekti.
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Priloha 1: Mapa Bystfice nad Pernstejnem

Zdroj: autor na podkladé http://mapy.cz
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Trasy spoju

Domanin,
Jednota

Domanin,
u Sejnohu

Domaninek, rozcesti

Domaninek

=

Cerny vréek

L, Rovinky L

Zahradnictvi  [H]

Smér Domanin

2110}

(U Mostu), Bratrugin, Voldan, Poliklinika,
Sidligté I, Cermi vréek, Domaninek
Feleznicni stanice - Sidlisté | -

U Mostu - Domanin

Zeleznicni stanice - Gymnazium -

6,8,12,14,16, 20, I
Y - U Mostu - Poliklinika - Hrbitov

22,24, 30,32

Zeleznicni stanice - Hibitov -
Sidlisté Il - Cermy wsek -
Domaninek

- Zeleznicni stanice - Hibitov - DPS -
Cerny visek - Domaninek

Zeleznicni stanice - Hibitov-{DP S) -

Sidliste Il - Domanin

6,8,16,20,24

Zelezniéni stanice - Gymnazium -
U Mostu - Voldan - Poliklinika -
Hibitov - DPS - Cernywréek -
Domaninek

U Mostu - Bratrusin - Poliklinika -
- Hibitov - Sidligté Il - Cermywréek -
Domaninek

Poliklinika

Legenda

wd zastavka linkové dopravy a MHD
@ zastavka MHD

= zeleznicni trat’

H poliklinika

autobusové nadrazi

Smeér Zeleznicni stanice

Domanin - Domanin, jednota -
24 Domaninek rozcesti

Priloha 2: Trasy spoji MHD

Bratrusin

Domaninek - Rovinky - Sidiiste || DPS - Hibitow / Kulturni diim -
Masarykovo namésti - Gymnézium - U Mostu / Zeleznicni stanice

Zdroj: autor

Priloha 3: Vozidlo SOR 10,5 m na stanovisti MHD Masarykovo ndm.

Zdroj: autor
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