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Predlozena diplomova prace ma 82 stran vlastniho textu a dvé prilohy finalnich sestav
analyzovanych koncepci vozidla na DVD nosici a jejich vystupy ze simulace softwaru Flow
Simulation 2012. Je élenéna na 6 kapitol, obsahové odpovidajicich pozadavkum zadani. V praci
je proveden navrh dvou zakladnich variant tvaru karoserie specializovaného motorového vozidia
uréeného pro soutéz Shell Eco-marathon, s analyzou nékolika subvariant ziskanych
aerodynamickymi upravami vybranych podsestav.

Z diplomové prace je patrné, Ze diplomant pfistupoval k feSeni zadaného Ukolu zodpovédné a
erudované. Autor pouzil pii feSeni problému metody, které vychazeji ze sou€asnych poznatku
védy a techniky. Rozsah diplomové prace vypovida o komplikovanosti a Casové narocnosti
feSeného problému. Diplomant samostatné nastudoval metodiku vyuZiti programu Solidworks
2012 pro 3D modelovani a software Flow Simulation 2012 pro vypocty a analyzu
aerodynamickych vlastnosti navrhovanych variant feseni.

Pristup diplomanta k zadanému ukolu a zvoleny postup feseni hodnotim velmi pozitivné.

Diplomant proved! fadu samostatnych analyz obtékani modernich aerodynamickych prvku
vozidla, suréenim jejich vliivu a podilu na celkovém aerodynamickém odporu vozidla.
Samostatné popsal napi. vliv tvaru pfidé karoserie, vliv oblasti kol, viiv stfedni a zadni Casti
karoserie, urcil jednotlivé slozky aerodynamického odporu vozidla jako tvarovy odpor pfi vnéjSim
obtékani, indukovany aerodynamicky odpor, odpor rusivych detailt, odpor rotujicich kol a odpor
vznikly prichodem vzduchu do vozidla pro chlazeni motoru, chlazeni brzd a klimatizaci kabiny.
Jadrem feseni DP je kapitola 6, ve které diplomant predklada navrh optimalniho tvaru karoserie
vozidla podle kriteria minima aerodynamického odporu vozidla pfi vnéjSim obtékani. Soutézni
vozidlo ma tfi kola. Dvé pfedni, vybavena mechanismem pro fizeni smeru jizdy a jedno zadni,
pohanéné spalovacim motorem. ReSeni obsahuje analyzu aerodynamickych viastnosti dvou
zakladnich koncepci uspofadani vozidla. Koncepce vozidla s pfednimi koly umisténymi vné
karoserie a koncepce vozidla s prednimi koly umisténymi uvnitf karoserie. Doplnénim
zlep$ujicich aerodynamickych prvka vnikly dalsi analyzované subvarianty.

U zakladni koncepce vozidla s prednimi koly umisténymi vné karoserie bez aerodynamickych
krytl diplomant aplikaci software Flow Simulation 2012 urcil hodnotu tvarového koeficientu
Cx=0,209. Postupnymi Upravami tvaru karoserie a doplnénim zlepsujicich aerodynamickych
prvkl u koncepce vozidla s pfednimi koly umisténymi uvniti karoserie dospél k minimaini
dosazitelné hodnoté tvarového koeficientu Cx=0,066.

Pfi aplikovaném zjednodusujicim pfedpokiadu, (pouze vneéjsi obtékani bez pruchodu vzduchu
dovnitf vozidla, s definovanymi pocate¢nimi a okrajovymi podminkami), jsou vysledky spravné.
Uplatnéné zasady zlepSeni aerodynamickych viastnosti vozidla pfi vnéj§im obtekani jsou
vdeobecné platné a vyuzitelné v technicke praxi.

V kapitole 6.1 diplomant cituje pravidla Shell-Eco Marathonu.
Jmenovité ¢lanek 25 - Pozadavky na navrh vozidla, clanek 26 - Pozadavky na rozméry vozidla a
dal$i pravidia tykajici se tvaru karoserie. Témto predpisum vysledky feseni diplomove prace piné
vyhovuji.

Dle mého nazoru, prace odpovida i ostatnim normam, zakonnym ustanovenim a pfedpisum.



Predlozena diplomova prace je vhodné a logicky clenéna. Jednotlivé kapitoly na sebe plynule

navazuji. Znaény pocet barevnych obr, (celkem 99 ), ma vysokou kvalitu. Autor vénoval feSeni
zadaného Ukolu velkou pozornost. Pouze v kapitole 6 velky pocet analyzovanych variant bez
specifického oznaceni pongkud snizuje prehlednost.

Vzhledem k velkému rozsahu, (82 stran), prace obsahuje zanedbatelné maly pocet preklepu
a nepfesnosti, které nijak nesnizuji srozumitelnost textu.

Charakter vysledku reSeni neumoznuje patentovou ochranu.

Otazky k obhajobé diplomové prace

1) S jakymi problémy jste se pfi rysovani modelu a simulacich setkal?
2) Upfesnéte Vasi vizi, jak by jste fesil sani motoru nab&hovym trychtyfem ?

3) Jak se v CFD softwaru Flow Simulation kontroluje konvergence vypoctu ?

Hodnoceni.

Doporuéuji posuzovanou diplomovou praci pana Bc Milana Kubi¢ka predloZit k obhajobé a ve
smyslu élanku 11, odstavce 8, studijniho a zkusSebniho fadu DFJP ji hodnotim klasifikacnim
stupném

»Vyborné*“.
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