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ANOTACE

V této praci bude feSena problematika dopravni nehodovosti na {zemi
Jihomoravského kraje, kterd patii ke &tvrté nejvyssi na tizemi Ceské republiky. Budou
zde rozebrany nejcastéjsi piiciny vzniku dopravnich nehod a navrzeny opatieni pro jejich
eliminaci. V praci bude také feSena tGprava ktizovatky na silnici 1/43 se silnici 1I/150 u obce

Sebranice, kde dochazi k ¢astému vyskytu dopravnich nehod.

KLICOVA SLOVA

dopravni nehoda, eliminace, Jihomoravsky kraj, kiiZzovatka, pozemni komunikace

TITLE
Elimination of Traffic Accidents in the South Moravia Region

ANNOTATION

This paper will deal with the issue of traffic accidents in the Southern Moravia region,
which is the fourth highest in the Czech Republic. The most common causes of accidents
will be analyzed and measures for their elimination proposed. The paper will also address
the issue of road junction modification of 1/43 road with 11/150 at the village of Sebranice,

which belongs to the frequent occurrence site of accidents.
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SEZNAM ZKRATEK

CDV - Centrum dopravniho vyzkumu

CR - Ceska republika

DN - Dopravni nehoda

ISA - Inteligentni pomocnik pro udrzovani rychlosti

JMK - Jihomoravsky kraj



UvVOD

Dopravni nehoda (DN) je udalost, se kterou se v Zivot¢ setkal kazdy ¢lovek at’ uz jako
pasivni ucastnik, kdyz okolo ni projizdél autem nebo jinym dopravnim prostiedkem anebo
ato v tom hor$im ptipadé, kdyz se ji zucastnil osobné. I kdyz dlouhodoby trend nasledka
dopravnich nehod vede ke snizovani po¢tu usmrcenych a zranénych 0sob, stale jsou tato ¢isla

velmi alarmujici a je potfeba se této problematice usilovné vénovat.

Vroce 2011 se pramémé stala v Ceské republice (CR) kazdou sedmou minutu
dopravni nehoda. Kazdou dvacatou minutu je pti dopravni nehodé zranéna osoba a kazdych
dvanact a pul hodiny zemfe vlivem dopravni nehody ¢lovek. Z policejnich statistik vyplyva,
ze 30 — 40 % vSech dopravnich nehod se odehraje pouze na 3 % délky pozemnich

komunikaci, z toho vyplyva dlleZitost zaméfit se pravé na tyto 3 % pozemnich komunikaci.

V této préci bude feSena dopravni nehodovost na izemi Jihomoravského kraje (JMK).
Dopravni nehodovost na uzemi JMK byla v roce 2011 s 5 966 DN ctvrtd nejvyssi ze 14 krajil

%

v CR.

Cilem této prace bude zam¢fit se na nejcastéjsi priciny vzniku DN a na konkrétnich
ptikladech v JMK navrhnout takova opatieni, kterd by méla pozitivni vliv na omezeni téchto
nehod. V posledni kapitole této prace bude fesen postup pii realné DN, ktera se stala v misté
kiizeni silnice 1/43 se silnici 1I/150. Bude zde rozebran postup €innosti jednotlivych slozek
Integrovaného zachranného systému pii likvidaci této DN. Z divodu vzniku castych
dopravnich nehod na této kiiZovatce, kterd kapacitné nevyhovuje soucasnému stavu dopravy,
budou navrzena a zhodnocena nékterad opatieni, ktera by méla pfispét ke zvySeni bezpecnosti

na této kiizovatce.
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1 POPIS DOPRAVNI NEHODOVOSTI

Dopravni nehodovost patii mezi nejlepsi ukazatele kvality silni¢ni dopravy
a zodpovédnosti fidic¢t v kazdé zemi. Je vizitkou kazdého statu, ktera vypovida o bezpecnosti
silni¢ni dopravy. Dlvodem pro snizovani dopravni nehodovosti neni pouze lidské utrpeni,
které vznika piti kazdé DN, u které je zranén Clovek, ale také snizovani ekonomickych ztrat,

které ¢eskému statu vznikaji pfi zranéni nebo umrti kazdého cloveéka.
1.1 Faktory majici vliv na dopravni nehodovost

Faktory majici vliv na dopravni nehodovost mizeme d¢€lit na pozitivni a negativni.
Pozitivni faktory maji vliv na snizovani dopravni nehodovosti a ty negativni maji naopak
vliv na jeji zvySovani.

= Pozitivni

— tvrdsi postihy za dopravni prestupky

— zvySovani aktivni a pasivni bezpecnosti v automobilech

— vzdélavaci kampang pro fidice

= Negativni

— zvySovani poctu silni¢nich vozidel

— pretéZovani silni¢nich siti

— zvySovani intenzity dopravy v méstskych ¢astech

— zvySovani poctu fidi¢skych opradvnéni a nedostatecné Skoleni mladych fidict

V problematice bezpec¢nosti silni¢niho provozu

1.2 Charakteristika dopravni nehody

Dopravni nehoda je podle zakona (1) definovana jako udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v piimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu.
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1.3 Nejcastéjsi pri¢iny vzniku dopravnich nehod
= Ridi¢
— nepfimé&fend rychlost
— nedani pfednosti v jizdé
— nespravné piedjizdéni
— nespravny zpisob jizdy
— technické zavady zavinéné fidicem
= Spatny technicky stav vozidla

= Spatny technicky stav komunikace

= Kombinace vSech vySe uvedenych pricin

Policie CR Settila v roce 2011 celkem 75 137 DN. P#i nichz zemftelo 707 osob, t&Zce
zranéno bylo 3 092 osob, a lehké zranéni utrpélo 22 519 o0sob. V porovnani s rokem 2010
doslo sice ke sniZeni celkového poctu DN a poctu usmrcenych osob o 46, ale zaroven také

doslo ke zvySeni poctu tézce zranénych osob 0 269 osob a lehce zranénych o 909 osob. (2)

Tabulka 1 Pficiny dopravnich nehod motorovych vozidel v roce 2011

Nespravny zpusob jizdy 39 666 52,8 232 32,8
Neptiméfena rychlost 13 426 17,9 284 40,2
Nedani prednosti 11539 15,4 107 15,1
Nespravné piedjizdéni 1458 1,9 29 4,1
Celkem 66 089 88 652 92,2

Zdroj: (2)

Z tabulky 1 je patrné, Ze mezi nejcastéjSi pfi¢iny DN motorovych vozidel patii
nespravny zpusob jizdy, jehoz dusledkem doslo v roce 2011 k 39 666 dopravnim nehodam,
coz byla vice nez polovina vSech DN (75137 nehod) v roce 2011. Na druhém misté

je nepfiméfena rychlost, kvuli které sice vzniklo o dvé tfetiny méné dopravnich nehod
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nez Z divodu nespravného zpusobu jizdy, ale pocet usmrcenych je o 52 osob vétsi
a na celkovém poctu usmrcenych osob se podili vice nez 40 %. Tietim nejcastéjsim diivodem
vzniku DN bylo nedani ptednosti jizdy, kvuli ¢emuz vzniklo 11 539 ajako posledni

je v tabulce uvedeno nespravné piedjizdéni, které tvoii 1 458 DN.

Tabulka 2 Dopravni nehody v CR a jejich nasledky

2002 | 190718 1314 5492 29 013
2003 | 195851 1319 5253 30312
2004 196 484 1215 4878 29543
2005 199 262 1127 4 396 27974
2006 187 965 956 3990 24 231
2007 182 736 1123 3960 25 382
2008 160 376 992 3809 24776
2009 74 815 832 3536 23777
2010 75 522 753 2823 21610
2011 75137 707 3092 22519
Zdroj: (2)

V tabulce 2 je uvedeno srovnani po¢tu DN, poétu usmrcenych 0sob, téZce zranénych
a lehce zranénych osob pii DN v CR od roku 2002 do roku 2011. UZ na prvni pohled je zcela
patrné klesajici tendence ve vSech ¢tyrech ukazatelich. Prvni ukazatel poctu nehod je ovsem
zkreslen skutecnosti, ze se v roce 2009 zménil zakon, ktery urcoval pfi jaké Skod€ na vozidle
bez zranéni osob a §kodé na majetku tieti osoby musi Fidi¢i volat k DN Policii CR. Zatimco
do roku 2009 tato $koda na vozidle ¢inila 50 000K¢, od 1. 1. 2009 se tato suma zvysSila
na 100 000 K&. Z tohoto diivodu klesl pocet DN fesenych policii CR na méné neZ polovinu.
Klesajici tendence poctu usmrcenych osob je zobrazena v grafu 1, vroce 2002 zemielo
na pozemnich komunikacich v CR 1 314 0sob, v roce 2011 to bylo pouze 707, coZ je rozdil
607 osob. Kdyby pocet usmrcenych osob klesal stejnym tempem, tak by teoreticky Vv roce

2021 zemielo na pozemnich komunikacich v CR pouze 100 osob. Faktort, které maji
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vliv na snizovani téchto charakteristik, je nékolik, mezi ty nejvétsi lze zaradil zvySovani
kvality aktivnich a pasivnich prvkd v automobilech, uprava a leps$i znaceni nehodovych

mist na pozemnich komunikacich a také zvyseni tresti za jednotlivé dopravni prestupky.

Pocet zemielych osob pii DN béhem jednotlivych
mésicll v roce
120
100
80 AR
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——2011
40 1 —=—2010
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Obrazek 1 Pocet zemftelych osob v jednotlivych mésicich roku
Zdroj: autor na zaklad¢ zdroje (2)

Na obrazku 1 je zobrazen pocet smrtelnych nehod v jednotlivych mésicich v letech
2010 a 2011. Nejmensi timrtnost na silnicich je podle tohoto grafu na zac¢atku roku v zimnich
jezdi opatrnéji ataké se na pozemnich komunikacich nepohybuji bicykly a motocykly
(k 31.12.2011 bylo v CR registrovano 944 198 motocykld). V roce 2010 zemielo pii DN
nejméné lidi v mésici tinoru, kdy na pozemnich komunikacich zemielo 30 osob, o rok pozdéji
se stal mésicem s nejmenSim poctem zemielych osob na pozemnich komunikacich leden,
ve kterém zemielo 42 osob. Naopak nejvice smrtelnych nehod vznika v letnich mésicich,
kdy byva provoz na pozemnich komunikacich nejvice intenzivni. Na pozemnich
komunikacich se totiz pohybuji motocykly, cyklisti a automobily. Velky vliv na to ma také
teplé slunec¢né pocasi, které spoustu fidict vybizi k agresivnéjsimu stylu jizdy. V roce 2010
zemiclo 103 osob, a 0 rok pozdé&ji to byl srpen, ve kterém zemielo 75 osob. V celkovém
srovnani let 2010 a 2011 bylo v roce 2011 o 46 smrtelnych nehod méng, v Sesti mésicich

Klesl pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich a v Sesti naopak vzrostl.
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Nejvyrazngjsi pokles poctu nehod byl v mésici Cervenci, kdy se vroce 2011 stalo
0 40 smrtelnych nehod mén¢ nez v piedeslém roce a naopak nejvice nehod vzrostlo v mésici
unoru, kdysevroce 2011 zvysil pocest usmrcenych osob oproti predeslému roku

0 21 mrtvych.
1.4 Dopravni nehodovost v Evropské Unii

Evropska unie se vroce 2001 zavazala, ze se pokusi snizit pocet mrtvych
na pozemnich komunikacich do roku 2010 o 50 %. Tohoto cile se dosdhnout nepodafilo,
ale velmi se mu Evropska Unie pfiblizila, kdyz pocet mrtvych klesl o 45%. V roce 2001
zemfielo na pozemnich komunikacich Evropské Unie 113 lidi na 1 000 000 obyvatel. v roce
2011, bylo toto ¢islo 60 lidi na 1 000 000 obyvatel. V ¢ervenci 2010 piijala evropska komise
novy plan pro sniZzeni poctu obéti na evropskych silnicich od roku 2011 do roku 2020
0 dalsich 50 %. Tyto statistiky jsou zobrazeny v tabulce 3. (3)

Tohoto cile ma byt dosazeno pomoci ,,Programu pro bezpecnost silni¢niho provozu
na obdobi 2011 — 2020%. Tento program obsahuje 7 zékladnich cil, pomoci kterych ma dojit
ke splnéni planu na sniZeni po¢tu mrtvych osob o 50 %.

= ZlepSeni bezpecnostnich opatfeni u vozidel

= vystavba bezpecnéjsi silni¢ni infrastruktury

= podpora inteligentni technologie

= Zintenzivnit vzdélavani a Skoleni ucastniki silni¢niho provozu
= lepsi prosazovani

= il u po€tu zranénych v silni¢nim provozu

* nové zaméteni na motocyklisty
(4)

V tabulce 3 je uvedeno srovnani po¢tu usmrcenych osob pii DN na 1 000 000 obyvatel
jednotlivych stati Evropské unie v letech 2001, 2010 a 2011. V piipad¢, ze by tato tabulka
byla poskladana v jednotlivych letech vzestupné, podle po&tu usmrcenych osob, patiila by CR
v roce 2001 na 16. pozici, v roce 2010 na 20. pozici a v nasledujicim roce 2011 by se zase

vratila na 16. pozici v potadi usmrcenych osob na 1 000 000 obyvatel.
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Tabulka 3 Pocet usmrcenych osob pii DN v EU pfipadajicich na 1 000 000 obyvatel

Belgie 145 75 80
Britanie 61 31 31
Bulharsko 124 103 88
CR 130 76 67
Dansko 81 46 40
Estonsko 146 58 75
Finsko 84 51 54
Francie 134 62 63
Irsko 107 47 42
Italie 125 68 63
Kypr 140 75 88
Litva 202 90 92
Lotyssko 236 97 80
Lucembursko 59 64 64
Mad’arsko 121 74 64
Malta 41 36 41
Némecko 85 45 49
Nizozemsko 62 32 40
Polsko 145 102 110
Portugalsko 163 79 74
Rakousko 119 66 62
Rumunsko 109 111 94
Recko 172 111 96
Slovensko 114 68 60
Slovinsko 140 67 69
Spanélsko 136 54 45
Svédsko 66 28 34
Primér 112 62 60
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Skuteénost, e se po deseti letech podatilo na pozemnich komunikacich v CR sniZit
umrtnost téméf o 48,5 % je pozitivni vizitka. JeSté ale mame stale dlouho cestu k tomu,
abychom dosahovali takovych vysledkl, jako tfeba Britanie, kde rocné¢ zemie pii DN

31 osob na 1 000 000 obyvatel.
1.5 Vliv alkoholu na dopravni nehodovost

V CR je zavedena tzv. nulova tolerance alkoholu, to znamena, ze fidi¢i motorového
vozidla, cyklisti a jezdci na zvifeti, nesmi pozit pied jizdou nebo béhem jizdy zadny
alkoholicky napoj. Alkoholickym nédpojem se rozumi vSechny lihoviny, které obsahuji vice
nez 0,5 % objemového alkoholu. Teoreticky to znamend, Ze na vyzvu policisty CR
K provedeni orienta¢ni dechové zkousky by mél alkohol tester ukazat 0,00 %o alkoholu
v dechu, nicmén¢, nékteti lidé mohou mit stalou hladinu v krvi az do 0,21 %o a je udavana
odchylka meéficich pfistrojd 0,03 %.. Takze pokud je fidi¢i naméfena hladina alkoholu
v krvi do 0,24 %o, tidi¢ bude tvrdit, ze pied jizdou nepozil zadny alkoholicky napoj a pokud
se tato hladina pii opakované dechové zkouSce nezvySuje, potom nechdvaji policisté tohoto

fidiCe bez trestu.

V roce 2011 se stalo 5 391 DN, které zpusobili fidi¢i pod vlivem alkoholu nebo jinych
omamnych latek, z celkového poctu dopravnich nehod je to 7,17 %. Pti téchto nehodach bylo

usmrceno 97 osob a dalsich 2 701 osob bylo zranéno.
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Tabulka 4 Nehody zavinéné tidici pod vlivem alkoholu a drog

Zjisténa hladina alkoholu je nizsi nez 0,24 %o 659 13
Zjisténad hladina alkoholu je 0,24 az 0,5 %o 314 1
Zjisténa hladina alkoholu je 0,51 az 0,8 %o 316 8
Zjisténa hladina alkoholu je 0,81 az 1,0 %o 201 3
Zjisténa hladina alkoholu je 1,1 az 1,5 %o 784 20
Zjisténa hladina alkoholu je 1,51 %o a vyssi 2952 42

Zjisténo poziti drog i1 alkoholu 16 2
Zjisténo poziti drog 149 8
Celkem 5391 97

Zdroj: (2)

V tabulce 4 je zobrazen pocet DN, které zpusobili fidi¢i pod vlivem alkoholu a drog.
Nejvice DN bylo zptsobeno fidici, ktefi méli hladinu alkoholu v krvi vétsi nez 1,51 %o. Tito

fidi¢i zavinili 2 952 DN, pfi kterych bylo usmrceno 42 osob.
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2 NEJCASTEJSI PRi(jINY DOPRAVNI NEHODOVOSTI
V JIHOMORAVSKEM KRAJI

V roce 2011 se stalo na uzemi JMK 5 966 DN, to je o 268 DN vice nez v roce 2010.
Pii téchto nehodach bylo usmrceno do 24 hodin po DN 67 osob. V tabulce 5 jsou zobrazeny
nejcastéjsi pti¢iny DN na uzemi Jihomoravského kraje a jejich procentudlni srovnani s celou
CR. Tyto nejéastéjsi pii¢iny DN byly diivodem 91,9 % vsech DN v JMK a 88 % v celé¢ CR.
Pii procentualnim srovnani tdchto pii¢in DN v JMK s celou CR jsou tyto &isla velmi podobné,
nejvétsi rozdil je u DN zplsobenych nespravnym zpiisobem jizdy, kvili kterému se na tzemi

JMK stalo 0 4,5 % vice DN nez je celorepublikovy pramér. (5)

vvvvvvvv

1,9

5483 91,9 88
Zdroj: (5)

2.1 Neprimérena rychlost

dopravnich nehod. V tomto pfipadé¢ na sebe budou vzdy nardzet dv€ protichlidné snahy.
A 10 je snaha idi¢h dostat se co nejrychleji na jimi poZadované misto a hledisko bezpecnosti

silni¢niho provozu. Nasledky dopravnich nehod jsou o to t€z$i, o co vyssi jsou dopravni

rychlosti, pii kterych k dopravni nehod¢ dojde.
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Vyhody vyssi rychlosti jizdy

= fidi€ se rychleji dostane do cile své cesty

Nevyhody vyssi rychlosti jizdy
= Vvys$i pravdépodobnost vzniku dopravni nehody
* horsi nasledky dopravnich nehod
= Vys§i spotfeba pohonnych hmot

= vyss$i hladina hluku z dopravy

vvvvvv

Vy3§i pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod. Cim se pohybuje vozidlo rychleji,
tim jsou kladeny vétSi pozadavky na soustiedénost a zkuSenosti fidice a také na technicky
stav vozidla a pozemni komunikace. Bylo zjisténo, Ze rozhodovaci schopnost fidice
ma nejvetsi vliv na vznik dopravni nehody. Béhem jizdy musi fidi¢ neustdle posuzovat
chovani jinych tcastniku dopravniho provozu, stav pozemni komunikace a jizdni podminky.
Pti vysoké rychlosti vozidel se zvySuji naroky na reakéni doby fidict a také se prodluzuje

brzdna drédhy vozidel.

Z tabulky 5 je patrné, Ze se nepfiméfena rychlost podilela v roce 2011 na 17,2 %

vSech dopravnich nehod na izemi JMK, coz je o0 0,7 % niZzsi, nez je celorepublikovy primér.

Dne 1. 10. 1997 byly v CR zavedeny nové rychlostni limity na délnicich a v obcich.
Maximalni povolena rychlost v obci se sniZila z 60 km/h na 50 km/h a maximalni povolena
rychlost na dalnici se zvysila ze 110 km/h na 130 km/h. Béhem prvniho roku této zmény,
tj. vobdobi od 1. 10. 1997 do 30. 9. 1998 doslo ke sniZzeni dopravnich nehod
v obci 05 235 (3,3 %) a pocet usmrcenych osob klesl o 114 (18,5 %). Na dalnicich doslo
za stejné obdobi ke zvySeni dopravni nehodovosti o 3 % a pocet usmrcenych osob se zvysil
054,8 %. Ztéchto udaji je patrné, Ze zvySeni maximalni povolené rychlost ma piimy

vliv na dopravni nehodovost.

Od 1. 7. 2006 byl v CR zaveden bodovy systém hodnoceni piestupkd fidi¢t. V tomto
systému jsou pevné dany sankce za jednotlivé piestupky. Kazdy prestupek je zde ohodnocen
podle zévaznosti piisluSnym poctem odebranych bodi a také financni pokutou.
spravnim fizeni je rozhodnuto, na jak dlouhou dobu bude fidi¢i ud€len zdkaz fizeni
motorového vozidla. Od 1. 6. 2011 veSel v platnost upraveny bodovy systém, ve kterém byly
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snizeny bodové a finan¢ni postihy leh¢ich dopravnich pifestupkli a naopak postihy tézSich

dopravnich piestupkti byly zptisnény.

V tabulce 6 je uveden piiklad bodového systému pro dopravni prestupky tykajici

se prekroceni maximalni povolené rychlosti jizdy.

Tabulka 6 Bodové ohodnoceni prestupki pii prekroceni rychlosti

Ptekroceni rychlosti od
40 km/h a vice v obci nebo 5 - 5000 - 10000 6 - 12 mésicu

0 50 km/h mimo obec

Prekroceni rychlosti
0 20 km/h a vice v obci
nebo o 30 km/h a vice
mimo obec

3 2500 2 500 -5 000 1 - 6 mésict

Prekroceni rychlosti nad 5 a
do 20 km/h v obci ¢inad 10 | 2 1000 1500 -2 500 ---

a do 30 km/h mimo obec

Zdroj: (6)
2.2 Nedani prednosti v jizdé

Nedéani prednosti v jizdé bylo v roce 2011 tfeti nejCastéjsi pricinou vzniku DN v JMK
spodilem 15,5 % mna celkovém poctu DN. Knedani piednosti dochazi nejcastéji
na ktizovatkach, ale miize k nému dojit také na Zelezni¢nich ptejezdech, pii jizd€¢ v pruzich,
pfi vyjizdéni a sjizdéni ze silnice a dalSich. A¢koliv vétSina DN zplsobenych z dlivodl nedani
prednosti v jizde je plné zdavisla na jednani fidice, jeho zkuSenostech a odhadu, je tieba
se pii kazdé takové nehod¢ ptat, co vedlo fidi¢e k tomu, ze nedal ptednost v jizdé.
Z dopravnich statistik se da zjistit, Ze nékterd dopravni mista jsou v tomto sméru vice
nehodova nez jind a je tfeba se zaméfit na to, jaky ma vliv na rozhodovani fidice usporadani

ktizovatky a rozhledové poméry.
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Podle zdroje (7) mezi nejéastéjsi pri¢iny dopravnich nehod p¥i nedani piednosti v jizdé
patii:
= Spatné uspo¥adani k¥iZovatky
— nevhodny uhel kiizeni (Spatnda viditelnost)
— chybgjici odbocovaci a pfipojovaci pruh
= Nedostate¢ny rozhled
— prekazky v rozhledovém poli
= Prekroceni maximalni povolené rychlosti vozidla na hlavni komunikaci

= Psychicky tlak na Fidic¢e ¢ekajiciho na vyjeti z vedlejsi komunikace na hlavni

V tabulce 7 je zobrazeno bodové a finan¢ni ohodnoceni prestupku nedani ptednosti
Vv jizd¢. Opakuje-li se tento ptestupek 2x a vicekrat po sobé jdoucich 12 mésicich, pak je fidi¢i

také odebran fidi¢sky prikaz.

Tabulka 7 Bodovy ohodnoceni pfi nedani prednosti v jizdé

1 - 6 mésicu

Nedani prednosti v jizdé (opakuje-li se
Vv piipadech, ve kterych %
?e ;dié ovinen Czt 4 Do 2 500 2500 — 5000 :Zfzkz j’i;
prednost v jizdé mésicti po sob¢
jdoucich)
Zdroj: (6)

2.3 Nespravny zpiisob jizdy

Pod timto pojmem zahrnuje Policie CR vsechny ostatni pfi¢iny vzniku DN, které se
nedaji zatfadit do jiZ zminénych prvnich tfi skupin DN. Ze statistik je vidét, Ze se jedna o
nejcastéjsi pri¢inu DN, kvili nespravnému zpiisobu jizdy se stalo v roce 2011 na uzemi JMK
57,3 % DN. Pocet usmrcenych osob ale neni tak velky jako tfeba u DN zpisobenych

nepfiméfenou rychlosti a z policejnich statistik vyplyva, Ze ptiblizné 1/3 osob zahynula pfi
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dopravnich nehodach z divodii nespravného zpiisobu jizdy fidicl, ktefi nehodu zavinili. Na

vétsinu téchto DN ma vliv lidsky faktor.

Podle zdroje (7) mezi tyto DN lze zaradit
= vjeti do protisméru
* nedodrzeni bezpecné vzdalenosti

= Vjeti na nezpevnénou krajnici
2.4 Vliv alkoholu na dopravni nehodovost v Jihomoravském kraji

V roce 2011 bylo v JMK zpuisobeno 469 DN fidi¢i pod vlivem alkoholu nebo drog,
z celkového poctu vSechno DN v JMK je to 7,86 %, coz je o 0,69 % vyssi hodnota,
nez je celorepublikovy primér. Nejpocetnéjsi skupinou fidici pod vlivem alkoholu byli
ti, kterym byla naméfena hladina alkoholu vyssi, nez 1,51 %o. V tomto piipadé uz se vétSinou
nejednalo o zbytkovy alkohol z ptedeslého dne, ale tidi¢i usedli za volant nedlouho poté,
co dopili svoji posledni skleni¢ku. Pravdépodobnost, ze tidi¢, ktery ma v krvi vice nez 1,5 %o

alkoholu zptisobi DN je podle zdroje (8) 128x vyssi nez u sttizlivého fidice.

Tabulka 8 Nehody zavinéné fidi¢i pod vlivem alkoholu a drog v JMK v roce 2011

Zjisténa hladina alkoholu je nizsi nez 0,24 %o 23
Zjisténa hladina alkoholu je 0,24 az 0,5 %o 32
Zjisténa hladina alkoholu je 0,51 az 0,8 %o 31
Zjisténa hladina alkoholu je 0,81 az 1,0 %o 16
Zjisténa hladina alkoholu je 1,1 az 1,5 %o 77
Zjisténa hladina alkoholu je 1,51 %o a vyssi 272

Zjisténo poziti drog i alkoholu 2
Zjisténo poziti drog 16
Celkem 469

Zdroj: (8)
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V tabulce 8 je zobrazen pocet dopravnich nehod na izemi JMK podle zjisténé hladiny
alkoholu pfi orientacni dechové zkouSce nebo pii krevnim odbéru. Z této tabulky vyplyva,
ze témet 58 % vSech DN zptisobenych fidi¢i pod vlivem alkoholu nebo drog zavinili ti fidici,

kterym byla zjiSténa hladina alkoholu vyssi, nez 1,51 %o
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3 ELIMINACE NEJCASTEJSICH PRICIN DOPRAVNI
NEHODOVOSTI V JIHOMORAVSKEM KRAJI

K efektivnimu snizeni dopravni nehodovosti je tfeba vyuzit fadu technickych
a legislativnich opatteni. Tato kapitola se bude zabyvat zavedenim modernich systému
v dopravé, které by mohly piispét ke snizeni DN, a také bude upozoriiovat na to, Ze v mnoha

piipadech staci k eliminaci DN jednoducha zména dopravniho znaceni v nehodovych mistech.

3.1 Eliminace dopravnich nehod zpiisobenych nepriméienou rychlosti

vzniku DN. Pokud fidi¢ zptisobi dopravni nehodu z diivodu nepfiméfené rychlosti vozidla,
nemusi to V praxi znamenat, ze prekro¢il maximalni povolenou rychlost na dané pozemni
komunikaci nebo v daném misté jizdy ale, ze v mist¢ DN jel rychleji, nez bylo mozné

vzhledem ke stavu pozemni komunikace.

Na pozemnich komunikacich druhych a nizsich tfid je mnoho mist, kde je maximalni
rychlost stanovena na 90 km/h, ale technicky stav vozovky tuto rychlost nedovoluje. Jednim
Z preventivnich feSeni je zaméfit se na tato mista, kde dochazi k ¢astym dopravnim nehodam,

snizit zde maximalni povolenou rychlost jizdy a zlepsit dopravni znaceni v téchto mistech.

e 1%

Obrazek 2 Priklad dopravnich znacek

Zdroj: (autor)

Na obréazku 2 je znadzornéno dvoji provedeni stejného dopravniho znaceni. V levé ¢asti
obrazku je ale dopravni znacka ohrani¢ena reflexnim znac¢enim a diky tomu ji fidi¢i vnimaji
daleko intenzivnéji nez tutéz znacku v klasickém provedeni, jak je znazorné€na v levé Casti
obrazku.
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Mnoho DN ovSem vznika tak, Ze fidi¢ umyslné piekro¢i maximalni povolenou
rychlost na dané pozemni komunikaci a kviili tomu nastane krizova situace, ktera ¢asto konci
DN. Jednim z moznych feSeni je zavedeni systému ,,inteligentni pomocnik pro udrzovani

rychlosti* (ISA) do vSech osobnich 1 nakladnich vozidel.
3.1.1 Inteligentni pomocnik pro udrZovani rychlosti (ISA)

Jedna se 0 bezpeCnostni systém, jehoz ucelem je zajistit dodrzovani maximalni
povolené rychlosti. Na obrazku 3 je vidét princip systém ISA, kdy jsou pouzivany globalni
lokalizacni druzice GPS, pomoci kterych je sledovéna rychlost vozidla. Tyto udaje jsou
porovnavany s digitdlni mapou pozemnich komunikaci, ve které jsou udaje o maximalni

povolené rychlosti pro dané pozemni komunikace a jednotlivé tseky. (9)

How does ISA work?

R
b AR R w8
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e 3 AV_ 70
O 50 f’"{
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TUDelft

Obrazek 3 Princip systému ISA Zdroj: (10)

Systém ISA existuje v n€kolika Grovnich. Tyto Grovné jsou popsany v tabulce 9.
Nejvice efektivni jsou urovné ,,Varovani a ,,Zasah®, kdy je fidi¢ v prvnim piipad€ vizualné
nebo zvukové varovan, Ze piekrocil maximalni povolenou rychlost v daném useku a v druhém
ptipadé musi vynalozit zvySenou silu pro pifekonani odporu plynového pedalu k tomu,
aby piekrocil maximalni povolenou rychlost. Naopak je tézké si piedstavit, Ze vozidlo

piedjizdi jiné vozidlo a v poloving ptedjizdéciho manévru, kdy v protisméru vyjede jiny viiz,
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bude automaticky zabranéno ptidani plynu. Tato situace muize nastat u nejvyssi urovné
»Automatické regulace” vtom ptipade, kdy vozidlo, které predjizdi, dosahne maximalni
povolenou rychlosti na dané pozemni komunikaci. V tomto piipadé by tento systém
mohl plnit  opa¢nou funkci a misto bezpeCnostniho systtmu ve  vozidle

by se mohl stat pti¢inou vzniku DN.

Tabulka 9 Urovné systému ISA

Rychlostni limit je zobrazen
, na displeji. Ridici

Informovani Vizuélni o
Je pfipomindna zména

rychlostnich limiti.

Systém varuje fidice,
piekroc¢i-li maximalni
povolenou rychlost v daném

Varovani Vizuélni/zvukovy misté. Ridi¢ se miize
sam rozhodnout, zda bude
varovani ignorovat, nebo

rychlost snizi.

Ridi¢ pfti prekroceni

maximalni povolené
Tlak na plynovy pedal )
rychlosti dostava zpétnou
Zasah (Stfedni/nizka sila zpétné
vazbu do plynového pedalu.
vazby)

Tuto vazbu muze prekonat

pouzitim dostatecné sily.

‘ Maximalni rychlost vozidla
Tlak na plynovy pedal (silna ] )
_ . je automaticky omezena
Automaticka regulace zpétnd vazba neumozni stacit )
nejvyssi povolenou rychlosti
plynovy pedal.
vV daném useku.

Zdroj: (9)
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V zavéretné zpraveé projektu PROSPER (Project for Research On Speed adaptataion
Policies on European Roads) je uvedeno, ze v piipad¢ zavedeni systému ISA ve vSech novych
vozidlech (v roce 2012 bylo v CR prodano 184 222 novych vozi), k ¢emuz by byly nutné
potiebné pravni piedpisy a politicka viile. Mtize dojit ke snizeni smrtelnych DN

026,3 - 50,2 %. (11, 12)

Vyhody systému ISA:

= snizeni dopravni nehodovosti
» snizeni spotieby paliva (mensi vykyvy v rychlostech jizdy)

= sniZeni hlu¢nosti dopravy

(11)
Nevyhody systému ISA:

= VyS$i pofizovaci cena vozidel
* nutnost zménit pravni legislativy

= naklady spojené s vytvorenim a aktualizaci digitalnich map

(11)

3.1.2 Dodrzovani maximalni povolené rychlosti v obcich a méstech pomoci

systtmu PREVENT

Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) bylo vroce 2005 povéfeno Ministerstvem
dopravy CR fe$enim projektu PRESTUP ,,Automaticky systém pro odhalovani a postihovani
dopravnich pfestupki na silniénich sitich CR“. Jednou z &asti tohoto projektu bylo zaméfeni
na piekra¢ovani maximalni povolené rychlosti. Podle zkoumani CDV se nachazi na Gzemi
CR 250 az 300 nehodovych lokalit a az 40 znich se nachazi v blizkosti $kol. Z déivodu
eliminace dopravnich nehod v téchto mistech vytvofilo CDV preventivni systém

., PREVENT*. (13)

Tento systém pisobi preventivné proti fidicim, ktefi se snazi jezdit bezpecné,
ale ,,zapomnéli se” a jedou vys$si nez maximalné dovolenou rychlosti. Na rozdil od béznych
informativnich radarti v obcich puasobi také proti fidi¢lim, ktefi prekracuji maximalni

povolenou rychlost imysIn€. Toho je dosaZeno tim, Ze se na informacni tabuli objevi kromé
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udaje o aktualni rychlosti také registra¢ni znacka konkrétniho vozidla. Kombinace rychlosti

a registracni znacky vozidla ma na tidi¢e psychologicky efekt, fidici jsou Vv Soku z odhaleni,

diky tomu a obavam z pozd¢jsiho feSeni daného piestupku snizi rychlost vozidla. (13)

= - O MERENY
: < ,‘ - . . — . —\>“-'\ \\\ l,v" IJSEK
2B7 75 86 \‘-‘f‘“ﬁ4225V‘ : :
83 km/h A i . .

ZPOMAL! f » .

Obrazek 4 Zatizeni PREVENT Zdroj: (13)

Na obrazku 4 je graficky znazornéna &innost systému PREVENT. Ridi¢ s vozidlem

projizdi kolem znacky méteny usek. Senzor snima rychlost vozidla, a pokud jede vozidlo

vys§i, neZz je maximalné¢ povolend rychlost davd impulz kamefe k pofizeni zdznamu

registracni znacky vozidla. Ziskané informace jsou pomoci vyhodnocovaci jednotky

zobrazeny na zatizeni pro dopravni informace. Registraéni znacka s aktualni rychlosti vozidla

muzou byt jesté¢ doplnény dalsim népisem, napft. ,,zpomal!* nebo ,,3 body*.

Hlavni ¢asti systému PREVENT:

Svislé dopravni znaceni upozoriujici na méfeny tsek.

Kamera pro potfizeni zaznamu — kamera je propojend s pocitatem a pomoci softwaru
prevadi zachycenou registra¢ni znacku do textové formy.

Senzor — Senzor je datove propojen s kamerou, pii poruseni maximalni dovolené
rychlosti dava impulz kamefte k potizeni zaznamu.

Vyhodnocovaci jednotka — pramyslovy po¢ita¢ komunikujici s kamerou pomoci
GPRS, Ethernetu nebo WIFI.

Zatizeni pro dopravni informace — jedna se o jednobarevny panel z vysoce svitivych
zlutych led diod o velikosti 1,6 m x 1 m.

UPS — akumulatory zajistujici chod systému ve dne, vyhodou téchto akumulatori je,

ze v noc¢nich hodinach dochazi k jejich nabijeni z vefejného osvétleni.
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= Software pro vyhodnoceni dat.

(13)

Vyhodou tohoto systému je, Ze vSechna namétfend data zlistavaji ve vyhodnocovaci
jednotce. Policie CR nebo Méstska policie tak od provozovatele systému miize ziskat presné
informace, kdy dochdzi nejcastéji k porusovani maximalni dovolené rychlosti a podle toho

muze provadét namatkové meéteni.

Pouziti tohoto systému by bylo vhodné ve vesnici Rozse¢ nad Kunstatem, kterou
prochéazi pozemni komunikace 1/19. Ze sméru od Zdaru nad Sazavou navazuje tato vesnice
na 800 m dlouhou rovinku, kterd pokracuje jest¢ 400 m do stiedu vesnice. Pozemni
komunikace neni v téchto mistech pfili§ Siroka, pouze 6 m. Dopravu na ni komplikuji
I pohybuji se chodci, z divodu neexistence chodnikd podél silnice. Vybaveni tohoto useku
v kritickém sméru od Zdaru nad Sazavou systémem PREVENT by stalo podle zdroje (12)

kolem 400 — 440 tisic korun. V horni ¢asti obrazku 5 je modfe znazornén kriticky tsek v této

obci, kde bod A znaci zacatek obce a bod B konec kritického useku.

\
.

Obrazek 5 Moznost pouziti systému PREVENT v obci Rozse¢ nad Kuns§tatem Zdroj: (14, autor)

3.2 Eliminace dopravnich nehod zpiisobenych nedanim piednosti v jizdé

silni¢niho provozu. K nedani ptednosti dochazi nejcastéji na kiizovatkach, ale mize k nému
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dojit také na Zeleznicnich ptejezdech, pii jizd€ v pruzich, pfi vyjizdéni a sjizdéni z pozemni

komunikace a dalsich.

Je obtizné eliminovat DN, které vznikaji v dusledku selhani fidice, napiiklad
pii ptejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého. Kazdy tidi¢ musi mit zazity postup
manévru (zkontrolovat v zrcatku volnost jizdniho pruhu, dat svételné znameni 0 zméné sméru
jizdy, plynule pfejet z jednoho jizdniho pruhu do druhého) a tento postup uplatiovat v praxi.
K tomu, aby se fidi¢ mohl pIlné vénovat fizeni, je potieba psychicka i fyzicka pohoda, ke které
muze piispét vybaveni automobilu (pohodlné sedacky, klimatizace, minimalni hluk z okoli
a jiné). Tyto prvky by ovSem nemély vést ke snizovani pozornosti fidi¢e, nebo ke zvySovani
unavy béhem jizdy. Nej€astéji ale dochazi k DN vzniklym z diivodu nedéani ptednosti v jizdé

na kfiZzovatkach, pti kazdé takové DN je nutné zjistit, jaky vliv na DN méla dané kiizovatka.

Vlastnosti bezpe¢nych kriZovatek:
= viditelnost a ptehlednost kiizovatek
= Srozumitelnost organizace dopravy na kiizovatkach
= soulad faktické a psychologické ptednosti v jizdé
= spravnost a ucelnost dopravniho znaceni

= Vcasna a srozumitelna viditelnost a Citelnost dopravnich znacek

()

Viditelnost a piehlednost

na paprsky kiizovatky, dopravni znaceni a vlastni kiiZovatku v takovém rozsahu, aby dokézal
ucinit potiebnd rozhodnuti pro bezpetné projeti kiizovatkou. Proto by na kazdé kiiZzovatce
mél byt dostatecny rozhled, berouci v ivahu maximalni dovolenou rychlost na dané pozemni
komunikaci. Popfipadé je nutné maximalni dovolenou rychlost v daném useku omezit.
KfiZzovatky by se tedy nemély konstruovat za smérovym obloukem, nebo za vySkovym
obloukem. V praxi je ale spousta pfipadt, kdy jsou v bezprostiedni blizkosti kiiZzovatky
zaparkovand vozidla, umistény velkoplosné reklamy nebo dalsi vjezdy (napf. Cerpaci stanice

pohonnych hmot).

Jako ptiklad Spatné viditelnosti na kiizovatce lze uvést kiizovatku v méstecku
Olesnice na Moravé. Zde se stietdva pozemni komunikace 11/362 s mistni komunikaci. Tato

vvvvvvvv
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strany od obce Crhova zabrafiuje navic rohovy dim. Podle zdroje (16) je brzdna draha vozidel
jedoucich rychlosti 50 km/h na suché vozovce 28 m v tomto useku je viditelnost na dané
ktizovatce pouhych 13 m. Z toho vyplyva, Ze rizikova situace v tomto mist¢ nastava pokazdé,
kdyz se snazi n€které vozidlo najet na pozemni komunikaci 11/362. Jako preventivni opatfeni
1ze provést snizeni maximalni povolené rychlosti v tomto useku na 30 km/h, pfi této rychlosti
se brzdna dradha osobnich automobild snizuje podle zdroje (16) na 13,6 m. Jako dalsi prvek
pro zvyseni bezpe€nosti v tomto misté by bylo vhodné namontovat zrcadlo naproti vyjezdu
Z mistni komunikace, aby fidi¢i odbocujici na pozemni komunikaci 1I/362 byly varovéni
pted blizicim se vozidlem ze sméru od Crhova. Informovanost fidi¢ii o blizicim se vozidle

by méla velky vliv na zvyseni bezpecnosti v této kiizovatce.

V levé Casti obrazku 6 je panoramaticky pohled na problematickou ktizovatku, ktera
je znazornéna Cernym kruhem. Z tohoto pohledu si lze vSimnout, ze hlavni piekazkou
ve viditelnosti je rohovy dim v pravé dolni ¢asti ktizovatky. V pravé Casti obrazku je ta sama

ktizovatka vyfocena z pohledu fidi¢e odbocujiciho z mistni komunikace.

Obrazek 6 Kfizovatka v méste¢ku OlesSnice Zdroj: (14, autor)

Srozumitelnost organizace dopravy na kfiZovatkach

Jednozna¢nd srozumitelnost dopravy na kiizovatkach by méla byt zajisténa
nasledujicimi prvky:
* jednoduchym plosnym, smérovym a vySkovym uspotradanim

= usmérnénim pohybi
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* jednoznacnym dopravnim zna¢enim

Kazda ktizovatka by v praxi méla byt co nejjednodussi a méla by obsahovat pouze
nejnutnéjsi svislé dopravni znaceni, aby fidi¢i nebyli zahlceni zbyteCnym mnozstvim

informaci. (7)
Soulad faktické a psychologické piednosti

Na pozemnich komunikacich nizsich tfid existuje spousta ptipadi, kdy je nesouladem
mezi piednosti v jizd€ a stavebnim usporadanim silnice. V praxi je to nazyvano jako nesoulad
mezi faktickou a psychologickou piednosti v jizdé. Problém na téchto k¥izovatkach vznika
hlavné u tidict, ktefi vjizdéji do dané kiizovatky poprvé. Podle zdroje (7) je mozné zvysit
bezpecnost na téchto kiizovatkach pomoci néasledujicich nastroji:

» Komfortn&jsi a neménnym §itkovym uspotadanim hlavni komunikaci
= Kkvalitngjsi apravou vozovky hlavnich komunikaci

* jednozna¢nym a srozumitelnym dopravnim zna¢enim

= Nastroji ke snizeni rychlosti na vedlejSich komunikacich

Mezi kiizovatky, na kterych je nesoulad mezi faktickou a psychologickou ptednosti
patii kiizeni silnic 1I/385 se silnici 1I/387. Na obrazku 7 je vidét hlavni pozemni komunikace
11/387, nakterou se napojuje tahlou pravotoCivou zataCkou pozemni komunikace 11/385,
kterd je vyznatena modfe. Sifka této komunikace je pted samotnym kiizenim 9 metrd,
zatimco Sitka hlavni komunikace je o 1 m uZ8i. VedlejSi pozemni komunikace je sice
vybavena dopravni znaCkou ,,Dej piednost v jizdé“, ale fidi¢i, ktefi touto kiiZovatkou
projizdéji poprvé a fidici, ktefi se pln€ nevénuji fizeni, tuto znacku mohou lehce prehlédnout
a do kiizovatky vjizdi s pocitem, ze jsou na hlavni pozemni komunikaci. Nejlevnéjsi opatieni
pro eliminovani téchto krizovych situaci by bylo vybaveni vedlej$i komunikace dvéma

reflexnimi dopravnimi znackami ,,Dej piednost v jizdé“ na kazdé strané¢ vozovky jednou

a vodorovnym dopravni znaceni ,,Dej prednost v jizdé¢“pfed hranici kiiZovatky.
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Obrazek 7 Kf#iZzovatka u obce Predklastéii Zdroj: (14, autor)

Véasna a srozumitelna Citelnost dopravnich znacek

A4 3

Dopravni znaceni kiizovatek by mélo byt co nejjednodussi, srozumitelné a vystizné.
Mezi hlavni nedostatky dopravniho znaceni patii zahlceni fidict velkym mnozstvim
informaci, k tomu dochazi hlavné u smérovych tabuli, ddle potom Spatna ¢itelnost dopravnich
znacek, kterd miZe byt zpisobena stafim dopravni znacky, jak je zobrazeno na obrazku 8.

Na pozemnich komunikacich niz§ich tfid se také ¢asto stava, ze je dopravni znacka zakryta

vegetaci, ktera roste vedle pozemni komunikace. (7)

Obrazek 8 Priklad $patné Citelné dopravni znacky
Zdroj: (autor)
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3.3 Eliminace dopravnich nehod zpiisobenych nespravnym zptsobem jizdy

Mezi nespravny zpusob jizdy patii situace, kdy fidi¢ nezvladne fizeni a vjede
s vozidlem do protisméru. K takovym nehoddm dochéazelo podle dopravni Policie Blansko
velice &asto na pozemni komunikaci /43 u Cerné Hory. Ve sméru od vesnice LaZany,
se pted Cernou Horou nachdzi pravotodivy smérovy oblouk v mirném klesani, na tento
oblouk navazuje druhy, levoto€ivy smérovy oblouk, ktery uz ale neni tak nebezpecny.
| kdyz je v téchto mistech je pozemni komunikace velmi piehlednd, fidi¢i tento usek velmi

podcenuji a dochéazelo zde k ¢astym DN.

Obrézek 9 Piiklad sou¢asného dopravniho znageni u Cerné Hory Zdroj: (14, autor)

Pfed zménou dopravniho znafeni byl tento tusek vybavenou dopravni znackou
,DVvojita zatacka, prvni vpravo®, ptivodni dopravni znaceni neni na vySe uvedeném obrazku
zobrazeno. Na obrazku 9 je znazornéno soucasné provedeni dopravniho znafeni v tomto
useku. Pribyla zde dopravni znacka nebezpec¢i smyku za mokra, ktera je vybavena i svételnym
znamenim blikajicim v ptipad€, je-li vozovka mokra, toho je docileno pomoci ¢idla, které
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je umisténo na blizkém sloupu. Dale zde ptibyly svislé reflexni znacky ,,Pozor, Gsek Castych
dopravnich nehod®, znacka upozoriiujici na pravotoCivou zatdCku a na snizeni maximalni
dovolené rychlosti v daném tseku na 70 km/h. Vedle poslednich dvou zminénych svislych
reflexnich znacek jesté pribyla vodorovna dopravni znacka upozoriiujici na pravotocivou
zatacku a na sniZzeni maximalni povolené rychlosti v tomto useku. Kombinace téchto
zmén dopravniho znaceni méla podle pprap. Michala Ostrého z dopravni policie v Blansku

pozitivni vliv na snizeni DN v tomto useku.
3.4 Eliminace dopravnich nehod zpiisobenych po pouziti omamnych latek

Na uzemi JMK se vroce 2011 celkem stalo 5 966 DN. Ztoho bylo 469 DN
zavinénych fidi¢i pod vlivem alkoholu nebo drog. Z celkového poétu DN v JMK je to 7,86 %.

Ke snizeni tohoto typu DN by mohl pomoci alkoholovy zadmek ve vozidlech. Princip
alkoholového zamku spocivd v tom, ze fidi¢ pfed tim, nez nastartuje vozidlo, provede
dechovou zkousku do pfistroje zabudovaného v automobilu, jak je zndzornéno na obrazku 10.
Pokud jeho dech obsahuje hladinu alkoholu vys§i nez je povolend mez, centrdlni jednotka

prerusi piivod elektrického proudu a vozidlo se neda nastartovat. (17)

VA

- Al P -
Obrazek 10 Pouziti alkoholového zamku Zdroj: (18)

Jako prvni zacala alkoholovy zamek ve volitelné vybavé nabizet spolecnost Volvo
Trucks v roce 2006. V soucasné dobé uz je pouzivan ve sluzebnich vozidlech v mnoha
zemich, firmy tak garantuji to, Ze jejich fidi¢i jezdi stiizlivi. Existuje také mnoho zemi,

kde je pouzivani alkoholovych zamku dano zdkonem pro urcitou skupinu ucastnik silni¢niho
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provozu. Napiiklad ve Svédsku musi byt timto zafizenim vybavena vsechna vozidla
autoskoly. Ve Francii budou muset byt vybaveny alkoholovym zamkem vSechny Skolni
autobusy od roku 2015. Ve Finsku v soucasné dobé bézi program, kdy fidi¢i, ktefi
jsou pristizeni pod vlivem alkoholu, dostanou na vybér. Bud’ to pfijdou o fidi¢sky prukaz
na stanovenou dobu, nebo se miizou zafadit do programu s alkoholovym zamkem. Pokud
si vyberou druhou variantu, musi jes$té soud rozhodnout, jestli jim ucast v tomto programu
dovoli v délce od jednoho do tii let. V fidicském prukazu potom maji vyznaceny kod,
ze muzou fidit vozidlo pouze vybavené alkoholovym zamkem. Tito tidi¢i jesté¢ musi kazdych
6 mésicli odevzdavat data z alkoholového zadmku, a pokud je zjistén jakykoliv problém,
je jim odebran fidi¢sky prikaz. Kazdy mésic je ve Finsku zafazeno do tohoto programu
zhruba 50 novych ucCastnikii i pfes to, Ze to neni levnd zélezitost. Vybaveni vozidla
alkoholovym zamkem stoji kolem 62 tisic korun. K snizeni této ceny by mohlo dojit

pii sériovym vybavenim v§ech novych vozidel ve vyrobé. (17)

V soucasné dobé je po celém svété snaha eliminovat vznik DN a jejich nasledky.
Stejné tak, jako je v zdkoné€ dano, Ze tidi¢ musi byt béhem jizdy pfipoutdn a kazdé vozidlo
musi b&hem jizdy svitit, bylo by velkym piinosem, kdyby kazdy novy viiz prodany v CR
musel mit v povinné vybavé alkoholovy zamek. Zavedenim takového systému v osobni
I nakladni dopravé by bylo zabranéno mnoha zbyteénym umrtim a tézkym zranénim

na pozemnich komunikacich v CR.

Vyhody:
= sniZeni dopravni nehodovosti

= snizeni nakladd na likvidaci DN a 1é¢bu zranénych osob

Nevyhody:
* nutnost zmény pravnich predpist
= ZzvySena cena novych vozidel

= moznost dychéani do pfistroje jinou osobou nez fidicem

39



4 MODELOVY PRIKLAD DOPRAVNI NEHODY

V prvni Casti této kapitoly bude feSen modelovy piiklad DN, kterd se stala
na ktizovatce silnice 1/43 se silnici 11/150. V druhé ¢asti budou zkoumana riiznd opatieni,

ktera by mohla pomoci ke zvySeni bezpecnosti na této kiizovatky.
4.1 ReSeni dopravni nehody na k¥iZovatce silnice 1/43 se silnici 11/150

Dopravni nehoda tfeSend v této kapitole vychdzi ze skutecné DN, kterd se na této
ktizovatce stala dne 1. 10. 2012. Je to jedna ze tfi DN, které se v roce 2012 na této kiizovatce
staly a pti kterych bylo podle zdroje (20) lehce zranéno 5 osob. Vsechny tyto DN byly
zpiisobeny fidi¢i, ktefi se snazili odbo¢it ze silnice II/150 doleva ve sméru na Cernou Horu.

Planek z mista dopravni nehody je vidét na obrazku 11 i s polohou havarovanych vozidel.

VBM

Obrazek 11 Planek mista dopravni nehody Zdroj: (19)

4.1.1 Vznik dopravni nehody

»Dne 1. fijna 2012 v 07:25 hod. tidi¢ K. Dosko¢il jedouci OA po vedlejsi komunikaci
ve sméru Boskovice — Cernd Hora odbo¢il vlevo na hlavni pozemni komunikaci, pfi¢emz
nedal pfednost v jizd¢ fidi¢i V. Blazkovi jedoucimu s OA po hlavni pozemni komunikaci
ve sméru Cerna Hora — Sebranice. Doslo k narazu ptedni ¢asti OA fidi¢e Blazka do levého
boku OA fidice Doskocila. Pfi dopravni nehodé doslo k lehkému zranéni fidice Doskocila,

ktery byl odvezen do Fakultni nemocnice v Brné¢ a byl zde hospitalizovan. Dale doslo
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k lehkému zranéni fidice Blazka a jeho spolucestujictho K. Novéka, oba byli pfevezeni
osadkou rychlé zachranné sluzby do nemocnice v Boskovicich. Ridi¢ Blazek utrpél lehké
zranéni — zhmozdéni kréni obratle. Spolucestujici K. Novak utrpél zlomeninu kli¢ni kosti
V pravé Casti téla, coz bylo ovéfeno oSetiujici 1ékatkou chirurgického odd€leni nemocnice
Boskovice MUDr. Mréazkovou. Ve vozidlech déle cestovali A. Pafizek a L. Dopita, ktefi
nebyli zranéni. Dechova zkouska u obou fidi¢i provedena pfistrojem Dréger, u obou fidici
s negativnim vysledkem. Béhem jizdy byli vSichni cestujici pfipoutani bezpecnostnim pasem.
Pti dopravni nehod¢ vznikla hmotné Sskoda na OA fidi¢e Doskocila cca 50 tis. K¢ a na vozidle
fidice Blazka cca 40 tis. K¢. Technicka zévada, jako ptfic¢ina dopravni nehody, nebyla na misté
ohledanim zjiSténa ani uplatnéna. Ohledanim OA fidi¢e Blazka bylo zjisténo, ze prava
¢ast pravého pfedniho kola byla ojeta pod pfipustnou mez, stav pneumatiky vSak nemél

vliv na vznik dopravni nehody.” (19)

Ve vyse zminéné citaci z ,,Protokolu o nehod¢ v silni¢nim provozu“ byly autorem této

prace jména vsech zucastnénych osob z etickych divodii zménéna.
4.1.2 Zajisténi mista dopravni nehody

Prvnim krokem pfti kazdé DN, je zajiSténi mista DN a zabrdnéni vzniku hromadné
dopravni nehody a ohrozeni jiz havarovanych vozidel a osob v nich. V OA pana Blazka
jsou dvé nezranéné osoby, které mohou zajistit misto DN. Vzhledem k tomu, Ze se DN stala
na frekventované kiiZovatce, da se pfedpokladat, Ze se zde za€nou ihned po DN tvofit kolony
aut. Vzhledem ktomu, Ze vauté je pouze jeden vystrazny trojuhelnik, bude umistén
do jizdniho pruhu, ze které¢ho hrozi nejvétsi nebezpei. V tomto piipadé to bude jizdni
pruh ze sméru od Sebranic (Svitav). Do ostatnich jizdnich pruhd je mozné umistit vystrazné

trojuhelniky z vozidel, ktera zastavila z divodi poskytnuti pomoci.
4.1.3 Volani na cislo Zdravotnické zachranné sluzby 155

V tomto piipadé lze predpokladat, ze zajiSt€ni mista DN a volani na Zdravotnickou
zachrannou sluzbu probihalo paralelné, kdy jedna osoba z vozidla pana Blazka zajiStovala
misto DN a druhd zjistila stav zranénych osob a ptivolala pomoc zranénym osobam. Pfi této
DN se ve vozidlech nachazeji tfi zranéné osoby. Po vytoCeni Cisla 155 je tfeba operatorovi
ohlasit, kdo vold, divod telefonniho hovoru, misto dopravni nehody, pocet zranénych
osob a ptiblizn¢ popsat stav jejich zranéni. Pokud by to situace vyzadovala, volajicim nebo
jinou osobou by méla byt poskytnuta prvni pomoc podle pokynti operatora.
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Operator uvédomi nejblizsi slozku Hasi¢ského zachranného sboru, v tomto ptipadé
z mésta Boskovice vzdaleného 5 km a dopravni policii CR z mé&sta Blansko vzdaleného

15 km.

4.1.4 Cinnost Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky na misté DN

Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky ma po piijezdu na misto DN na starosti
zajisténi havarovanych vozidel (odpojeni baterie, aby nedoslo ke vzniceni vozidla, zamezeni
uniku provoznich kapalin na vozovku) a vyprosténi zranénych osob z havarovanych vozidel.
Jejim dalSim ukolem je uvést pozemni komunikaci do ptivodniho stavu odklizenim trosek

Z havarovanych vozidel a odstranénim provoznich kapalin z pozemni komunikace.
4.1.5 Cinnost Zachranné zdravotnické sluzby

Po piijezdu Zachranné zdravotnické sluzby je zranénym osobam poskytnuta odborna

zdravotni péce a jsou transportovani do nemocnice, pokud to jejich stav vyzaduje.
4.1.6 Cinnost dopravni policie CR

Dopravni policie CR zajisti fizeni provozu v mist& DN. Na obrazku 11 je vidét,
ze jediny prijezdny jizdni pruh je ze sméru od Cerné Hory na Sebranice, takze v tomto
jizdnim pruhu bude Policii CR fizena doprava kyvadlové. Kdyby se i v tomto jizdnim pruhu
nachazely trosky vozidel anebo nékterd z havarovanych vozidel, musela by byt zfizena
objizd’ka mista DN. Ta by mohla byt vedena pies obce Skalice nad Svitavou a Svitavku,

jak je znazornéno na obrazku 12.

Vzdalenost objizdné trasy od mista A do mista E je v tomto ptipad¢ 6,6 km. Pfima

vzdélenost mezi témito misty je 3,1 km.
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Obrazek 12 Objizdna trasa mista dopravni nehody

Zdroj: (14, autor)

Po zajisténi mista DN zac¢ne dopravni policie vySetiovat dopravni nehodu, z tohoto
Setfeni poté vznikne ,,Protokol o nehod¢ v silniénim provozu®, ve kterém jsou uvedeny

veskeré udaje a informace, tykajici se vySetfované DN.
4.1.7 Uvedeni pozemni komunikace do pivodniho stavu

Odtah havarovanych vozidel maji na starosti majitelé nebo fidi¢i vozidel, v tomto
ptipadé jsou oba fidi¢i vozidel zranéni a pfevezeni do nemocnice, takze pokud nepoveftili

zajisténim odtahu jinou osobu, zajisti odtah vozidel dopravni policie CR.

Poté, co Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky odklidi na pozemni komunikaci
rozbité Casti vozidel a havarovand vozidla jsou odtaZena, mlZe byt provoz na pozemni

komunikaci obnoven v plném rozsahu.

4.2 Stavebni upravy vedouci ke zvySeni bezpecnosti na kiiZovatce silnice

1/43 se silnici 11/150

Hlavnim problémem kiizovatky silnic 1/43 a 11/150 u Sebranic jsou kapacitni
nedostatky této kiizovatky. V této Casti prace budou analyzovana dvé mozna feSeni, ktera
by méla prispét ke zvySeni kapacity na dané kiizovatce a tim padem také ke zvySeni jeji
bezpecnosti. Veskeré hodnoty, které jsou v této ¢asti prace pouzity, vychazi z dopravni studie,

kterou si nechala zpracovat dopravni Policie v Blansku (21).
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4.2.1 Posouzeni soucasného stavu krizovatky

Pro zjisténi hodnot intenzity na této kiizovatce byl proveden dopravni prizkum Policii

CR v patek 27. 1. 2012, v odpolednich hodinach a jeho vysledek Ize vidét na obrazku 13.

1 & 1/43 Sebranice

17150
~— Boskovice

—
a2

2

4685 ‘
aATFT=2

333

/43 Brno

3 T2

Obrazek 13 Kartogram zatizeni kiizovatky Zdroj: (21)

Podle koeficienti uvedenych v TP225 ,Prognodza intenzit dopravy™ lze teoreticky
ur¢it i budouci zatizeni ktizovatky. Tyto koeficienty pro rok 2018 az 2033 jsou uvedeny

V nasledujici tabulce 10.

Tabulka 10 Koeficienty narustu silni¢niho provozu

2018 1,12 1,02
2023 1,21 1,05
2028 1,32 1,06
2033 1,4 1,07

Zdroj: (22)

V tabulce 10 je vidét, Ze nartst prujezdu tézkych vozidel v této kiiZzovatce
je v budoucich 20 letech nepatrny, pro rok 2033 je to o pouhych 1,07 %, mélo by ovsem dojit

k vyraznému zvyseni prijezdu lehkych vozidel a to o 1,4 %.
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Jako hlavni kritérium pro posouzeni tirovn¢ kvality dopravy se bere ztratovy Cas, ktery
je vyjadreny stfedni dobou zdrzeni jednotlivych dopravnich proudd. Toto hodnoceni
se provadi pro vSechny dopravni proudy a pro celkové hodnoceni kiiZzovatky se bere nejméné
pfiznivé hodnoceni s nejvyssi dobou zdrZzeni. Podle normy TP 188 ,,Posuzovani kapacity
nefizenych kiizovatek™ je na pozemnich komunikacich 1. tfidy pozadovan stupen kvality
dopravy C a na pozemnich komunikacich II. tfidy stupen kvality D. Tyto maximalni stfedni

doby zdrZeni na nefizenych kiiZzovatkach jsou zobrazeny v tabulce 11. (22)

Tabulka 11 Urove kvality dopravy

A Doba zdrzeni velmi malé <10

B Zdrzeni bez front <20

C Ojedin¢lé kratké fronty <30

D Stabilni stav s vysokymi ztratami <45
Nestabilni stav — hranice > 45

= kapacity silnice

F Prekrocend doba ---

Zdroj: (22)

Pomoci programu EDIP Ka bylo spocitdno, Ze v soucasné dobé¢ jiz tato kiizovatka
kapacitné¢ nevyhovuje. Kritickym mistem této kfizovatky je odboceni vlevo z pozemni
komunikace 11/150, kde vypo¢tena hodnota primérného zdrzeni je 53 sekund. Tato hodnota
vSak neni totoznd s realnou situaci, kdy byla rozborem videozaznamu zjiSténa primérna doba

zdrZeni v tomto misté 31 sekund. (21)

Rozdil mezi teoretickou a skutecnou hodnotou zdrZeni je v tomto piipadé velmi
vyrazny, jedna se o 22 sekund. Teoreticka hodnota pocitala s tim, ze mezi vozidly jedoucimi
po hlavni komunikaci je dostate¢na vzdalenost, aby se mezi n¢ mohlo vozidlo odbocujici
na tuto komunikaci bezpecné zatadit. To, Ze je skutecna doba zdrzeni v tomto sméru jizdy
daleko nizsi, vede ke zvySeni nartstu koliznich situaci a ke snizovani bezpecnosti na této

ktizovatce.
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4.2.2 Navrh moznych stavebnich uprav pro zvySeni kapacity kfizovatky

Podle CSN 73 6102 ,Projektovani kiiZovatek na pozemnich komunikacich“
se posuzuji nové kiizovatky na obdobi 20 let po uvedeni do provozu. Ke zvySeni kapacity
na této kiizovatce by mély podle zdroje (21) pomoci nasledujici upravy.

1) Zfizeni samostatného pruhu pro pravé odboceni na silnici 1/43

2) Ziizeni piipojovaciho pruhu na silnici 1/43 pro vlevo odbocujici vozidla

1) Zrizeni samostatného pruhu na pozemni komunikaci I1/150 pro pravé

odboceni na pozemni komunikaci 1/43

Tato stavebni iprava bude mit sice vliv na zvySeni bezpecnosti kifizovatky, nicméné
vliv na zvySeni jeji kapacity bude zanedbatelny. Minimdlni délka odbocovaciho pruhu
pro vpravo odbocujici vozidla by méla byt delsi, nez primérmd fronta vozidel ¢ekajicich
na odboceni vlevo, aby jim tato vozidla nebranila k zatfazeni do pravého odbocovaciho pruhu.
Podle vypoctu kapacity pro rok 2025, kdy tato stavebni uprava bude jest¢ z hlediska kapacity
vyhovovat, by vzhledem K intenzité levého odboceni délka tohoto pruhu méla byt minimalné
44 m. (21)

2) Zrizeni pripojovaciho pruhu na pozemni komunikaci 1/43 pro vlevo

odbocujici vozidla

V této varianté je pocitano se zfizenim pfipojovaciho pruhu na pozemni komunikaci
1/43 pro vozidla, které odbocuji z pozemni komunikace 1I/150 ve sméru na Brno. Pokud bude
pohyb vlevo odbocujicich vozidel na pozemni komunikaci 1/43 omezovat pouze proud
vozidel jedoucich od Brna, dojde podle zdroje (21) k vyraznému nardstu kapacity tohoto
kritického vjezdu.

Tento pripojovaci pruh se bude skladat ze dvou usekii:
L, = zrychlovaci tisek [m]

L, = zafazovaci tisek [m]
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Zrychlovaci usek L,

‘ *xon? _ 102
L ="0’7‘5 7919 =142,82=143m

26 *[1,2 + EJ
10 Q)

_075%y, F-lv, P

a= = [m]
" 26*[a+%]

1)

Kde je: Vi - navrhova rychlost na pribézném jizdnim pruhu (km/h)
V¢ - rychlost na cele vjezdové ¢asti vétve (km/h)
a - zrychleni, uvazované hodnotou 1,2 m/s®

s - sklon zrychlovaciho pruhu (% - stoupani kladné, klesani zaporné)

Zarazovaci asek L;:

Délka zafazovaciho useku L, vychazi z tabulky 12 a pro navrhovou rychlost 90 km/h
je potiebna délka useku L, 50 m.

Tabulka 12 Délky zatazovacich iseku ptipojovacim pruhu v m

90

3,5 (3,25) 40 50 60 80

3,0 (2,75) 30 40 50 --
Zdroj: (15)

Na obrazku 14 je znazornéni pripojovaciho pruhu vlevo od pribézného jizdniho

pruhu. Celkova délka tohoto ptipojovaciho pruhu je 213 m.
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Obrazek 14 Ptipojovaci pruh vlevo od prubézného jizdniho pruhu Zdroj: (15)

Zobrazena kota e na obrazku 14 znazornuje vodorovné dopravni znaceni ,,podélna

Cara souvisla®, které musi mit podle zdroje (15) délku 30 m.
4.2.3 Posouzeni uprav

Na obrazku 15 je znazornéna kiizovatka silnic 1/43 a II/150. Kolizni situace mohou
nastat pii jizdé¢ ve sméru 4, 6 a 7. Vliv uprav na zvySeni kapacity této ktizovatky a tudiz

I na zvysSeni jeji bezpecnosti v nasledujicich letech je zobrazen v nize uvedené tabulce.

I/43
Sebranice

1I/150 Boskovice

Obrazek 15 Jizdni sméry na ktizovatce Zdroj: (21)

V tabulce 13 jsou zndzornény jednotlivé typy uprav na dané kiiZzovatce a vliv téchto
uprav na sniZeni stfedni doby zdrZeni a zvySeni kapacity kiizovatky. Nejucinnéjsi stavebni
upravou je kombinace samostatného pruhu pro odboc¢eni vpravo na pozemni komunikaci 1/43
a zfizeni samostatného jizdniho pruhu na pozemni komunikaci 1/43 pro vozidla odbocujici
z pozemni komunikace II/150 vlevo. Kombinaci téchto dvou stavebnich uprav bude
ktizovatka kapacitné vyhovovat do roku 2028. V nésledujicich letech bude vlivem
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predpokladaného zvySovani intenzity dopravni provozu piekro¢ena stfedni doba zdrzeni

na vjezdu 4 a ktizovatka nebude kapacité vyhovovat.

Tabulka 13 Zhodnoceni jednotlivych typh tiprav na kfizovatce silnic I/43 a II/150

Typ Gpravy Vjezd 4 Vjezd 6 Vijezd 7
167 [s] 6 [s] 6 [s]
2023 — bez uprav E A A
2023 — samostatny 36 [s] 7[s] 6 [s]
pruh na 1/43 D A A
2025 — samostatny 45 [s] 71s] 70s]
pruh pro odboceni D A A
vpravo na 1/43
2028 — samostatny 66 [s] 7[s] 7 [s]
pruh na 1/43 E A A
2028 — samostatny
pruh na 1/43 + pruh 33 [s] 7 [s] 6 [s]
pro odboceni D A A
vpravo na 1/43
Zdroj: (21)

4.2.4 Dal§i moZné upravy

Mezi dal§i mozné Uipravy na této kiizovatce patii ztizeni pripojovaciho pruhu na silnici
/43 pro vpravo odbocujici vozidla ze silnice 1I/150. Tato konstruk¢ni uprava sice nebude
mit velky vliv na zvySeni kapacity této kiizovatky, ale zajisti zvySeni bezpe€nosti

odbocujicich vozidel vpravo ze silnice 11/150.
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Ziizeni pripojovaciho pruhu na pozemni komunikaci 1/43 pro vpravo odbocujici

vozidla

Tento pripojovaci pruh se sklada ze tii usekii:
L, — zrychlovaci usek [m]
Lm — manévrovaci usek [M]
L, — zatazovaci usek [M]

Celkova délka ptfipojovaciho pruhu je potom spocitana jako soucet téchto tii ¢asti

v metrech.
Zrychlovaci usek

Délka zrychlovaciho tiseku se vypocitat podle vzorce (1)

(0,75%v_ (v, f

L= = [m] (3)

26*[a+i]
10
; _ (075*90f - 20°

26%[1,24 -
10

Kde je: Vj, - navrhova rychlost na pribézném jizdnim pruhu (km/h)

]

=10657 =107 m (4)

V¢ - rychlost na ¢ele vjezdové ¢asti vétve (km/h)

a - zrychleni, uvazované hodnotou 1,2 m/s?

S - sklon zrychlovaciho pruhu (% - stoupani kladné, klesani zaporn¢)
Manévrovaci usek

Délka manévrovaciho tseku Ly vychazi ztabulky 14 a pro navrhovou rychlost

90 km/h v daném useku je tato délka 130 m.
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Tabulka 14 Délka manévrovacich useki v pfipojovacim pruhu v m

Navrhova rychlost v, v km/h 50 60 70 80 90 100
Délka manévrovaciho tseku Ly, v m 75 85 100 115 130 145
Zdroj: (15)

Zarazovaci usek

Délka zatazovaciho tseku L, vychazi z tabulky 12, tato délka je zavisla na navrhové

rychlosti v daném useku a také na Sifce komunikace. V tomto ptipadé¢ je L, 50 m

Na obrazku 16 jsou zobrazeny jednotlivé useky, kde zrychlovaci Gsek La je dlouhy

107 m, manévrovaci usek Ly, je dlouhy 130 m a zatfazovaci usek ma délku 50 m.

S

Obrazek 16 Ptipojovaci pruh na Groviiové kiizovatce Zdroj: (15)

Podle normy o Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich bylo autorem této

préce spocitano, Ze délka tohoto ptipojovaciho pruhu by méla byt 287 m.

Na obrazku 17 jsou zndzornény veSkeré upravy na kiiZovatce silnice 1/43 a II/150.
Ve spodni Casti obrazku je zobrazen samostatny odboCovaci pruh na pozemni komunikaci
II/150 pro vozidla odbocujici vpravo na pozemni komunikaci 1/43, tento odbocovaci
pruh by mél mit minimalni délku 44 m. V pravé Casti obrazku je zobrazen piipojovaci
pruh na pozemni komunikaci 1/43, jehoz délka byla autorem této prace spocitana
na287 mavlevé casti obrazku je zobrazen pfipojovaci pruh pro zafazeni do pravého

pribézného pruhu, jehoz délka byla autorem této prace spocitana na 213 m.
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Obrazek 17 Upravy na kiizovatce silnice 1/43 se silnici I1/150 Zdroj: (autor)

4.2.5 ReSeni do budoucna

Mozna feseni do budoucna, kterd by vyhovovala kapacitné v dlouhodobégjsim ¢asovém

horizontu, je tedy zfizeni mimouroviiové kiizovatky nebo okruzni kiizovatky.

Velikou vyhodou okruznich kiiZzovatek je, Ze nejsou finanéné tolik nakladné jako

vybudovani mimouroviovych kfizovatek, maji vétsi kapacitu nez urovinové kiiZzovatky

v

a jsou také bezpecnéjsi.

Obrazek 18 Stretné body na ktizovatkach Zdroj: (22)

Vyss§i bezpecnost na okruznich kfizovatkdch je patrnd z obrazku 18, na kterém
Jsou zobrazeny stietné body. Zatimco v levé ¢asti obrazku je prisecna kiizovatka, na které

se nachazi 32 sttetnych bodt, v pravé Casti je okruzni kiizovatka s pouhymi 8 stietnymi body.
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Kfizovatka silnic 1/43 a 11/150 se nachazi v planovaném misté vystavby rychlostni
komunikace R43, ktera ma propojit dalnici D1 (Praha — Brno) a rychlostni komunikaci
R35 (Hradec Kralové — Olomouc). Vystavba této rychlostni komunikace je ale z finanénich
divodi zatim stale oddalovana. Na zacatku roku 2012 uvedl tehdejsi ministr dopravy Pavel
Dobes, ze vystavba rychlostni komunikace R43 zacne nejdiive v roce 2025. Tato rychlostni
komunikace by vyrazné odlehcila kapacitnimu zatizeni pozemni komunikace 1/43 a pfispéla

by ke zvyseni bezpe¢nosti nejenom na této kiiZovatce, ale v celém Jihomoravském kraji.
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ZAVER
V této praci je feSena problematika dopravni nehodovosti na uzemi Jihomoravského

kraje. V prvni &asti prace je rozebrana celkova dopravni nehodovost v celé Ceské

republice a jeji srovnani s dopravni nehodovosti na izemi Jihomoravském kraje.

Zbyla cast prace uz je zaméiena pouze na dopravni nehodovost v Jihomoravském
kraji. Jsou zde rozebrany nejCastéjsi pticiny vzniku dopravnich nehod a navrhnuta opatfeni,
kterd by méla mit pozitivni vliv na jejich eliminaci. VSechna navrhnutd technickd opatieni
pfi pravé pozemnich komunikaci nejsou nijak finanéné ani technicky néro¢na, ale jejich

provedeni by mélo velky vliv na zvySeni bezpecnosti v danych mistech.

Uvedeni do provozu bezpecnostnich systémi ve vozidlech, které jsou v této praci
zminovany, jednd se o systém ISA a alkoholovy zamek, které by mély vyznamny vliv,
na snizeni dopravni nehodovosti nejen na tizemi Jihomoravského kraje, ale v celé Ceské
republice, je potiebnd dostatecnd politicka vile. Jejich zavedeni by mélo smysl pouze
v tom piipadé, kdyby se staly soucasti viech automobilii na izemi Ceské republiky v uréitém

¢asovém horizontu.

V samotném zavéru prace je feSena dopravni nehoda, kterd se stala v misté kiizeni
silnic 1/43 a 11/150. Tato kfizovatka patii hlavné kvili svym kapacitnim nedostatkiim k mistu
castych dopravnich nehod. Byly zde posouzeny nékteré navrhované upravy dopravni policii
v Blansku a také autorem této prace. Zadna z téchto uprav ale nezajisti potiebnou kapacitu
V horizontu 20 let, takze jedinym ulinnym feSenim by bylo piebudovani této urovinové
ktizovatky na kiiZzovatku okruzni, kterd ma vétsi kapacitu, nebo vybudovani mimourovioveé
ktizovatky. Ta je v tomto misté planovéana v pfipadé vybudovani rychlostni komunikace R43.
Vzhledem Kk neustalému odkladani této stavby, jejiz zacatek se v soucCasné dobé planuje

24

na rok 2025, bude muset byt problém této kiizovatky v nejbliz§im horizontu feSen jinak.
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