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Recenzni posudek diplomov6 Pr6ce

diplomant: Bc. Martin BARTOS
n(nev pr6ce: Posouzeni piinosu rekonstrukce lokomotiv iady 754 z hlediska spolehlivosti

Ukolem diplomanta bylo zpracovat porovndni lokomotiv iady 7 54 pied rekonstrukci

z hlediska spolehlivosti pii zohledndni vlivu provozu v r6mci DKV Brno. D61e m61 diplomant

provdst analyzu problematickych prvkfi z hlediska spolehlivosti a navrhnout moZnosti jeich

n6hrady v piipadd pokradujicich dal5ich rekonstrukci. Poslednim rikolem diplomanta bylo

provdst ekonomickd zhodnoceni rekonstrukce.

Diplomant splnil v5echny body zaddni diplomovd pr6ce.

V uvodnf d6sti se diplomant vdnuje technick6mu popisu lokomotivy i. 754 se zam6ienim

na jeji provoz a postupny vyvoj probihajicfch rekonstrukci. V dal5i kapitole sv6 prrice se zabyval

ridrZbou a dosavadnim provozem lokomotiv v DKV Brno. Ve tieti kapitole se jiZ vdnuje

zhodnocenim spolehlivosti, kde vyuZil programovy syst6m SAP R/3. Svd hodnoceni

spolehlivosti diplomant zalohil na jednotliv;ich hl65enfch strojvedoucich, kterym je ,, syst6mu

SAp R/3 piiddlena skupina k6du a n6sledn6 k5d poruchy. V dalSi d6sti t6to kapitoly se diplomant

v6nuje parametrickd spolehlivosti prvkri a zhodnoceni piinosri rekonstruovanych lokomotiv

z hlediska spolehlivosti. N6sleduje kapitola Ekonomick6 zhodnoceni aZdvEt.

K piedlo ten6 diplomovd prhci m6m n6sledujicf piipominky (Pfi obhajob6 Z denr

vysv6tlit):

- Kap. 3.2.2: v rivodu t6to kapitoly se hovoii, Le obsahuje vystupy v;ipodtri spolehlivosti-

Jak6 vkazatele spolehlivosti diplomant podital v5ak neni zieime. Cel6 kapitola hodnoti

jen ,,detnosti hl65eni" , coLje moZne povaLovat jen zapo(et poruch.

- Str. 28, odst. druhf: intenzitq poruch se z{skd proloienfm ietnosti hldfien{ ...? Pfi

obhajobd vysvdtlit s odvozenim, co je to intenzita poruch?

- Str. 34, obr 10: Jak6 jednotky m6 intenzitaporuch? Pro jak6 objekty je typickf prub6h

tzv. vartov6 kiivky? Vysv6tlit ukazatele spolehlivosti pro neobnovovand a obnovovand

objektY.

- V5echny grary zSvislosti detnosti hl65eni ... detnost h165eni je zde pojimdnajako podet

poruch? Je potom detnost hlaseni intetuitaporuch?

- Str. 43, Obr. 23: Cimdiplomant vysvdtli, Le u rekonstruovanlich lokomotiv se projevuje

vyrazndvice h165eni (podet poruch) jako u nerekonstruovanych?



. Str. 47, kap 3.3: Analyza sprilkovlich hodin nem6 vypovidajici hodnotu, nebot' neni

zohledn6n podet ujetich km u jednotlivych lokomotiv. Jak;im zptsobem by bylo moZnd

prov6st relevantni porovn6ni doby opravy?

- Kap. 3.4. Parametrick6 spolehlivost: Na Obr. 31 je znf.zornln zftkon formovdni

postupn6 poruchy. Diplomant zcela chybnd uvaZuje o parametrick6 spolehlivosti

zptsobem, Ze podet poruch (podet hl65eni) ve skupind ,,ovl6ddni a iizenf" je podet

(detnost) piekrodeni mezniho stavu. Jaky je zdkladni princip zji5t'ovini parametrickd

spolehlivosti? Dochinivildy pii piekrodeni mezni hodnoty parametru k poru5e?

- Kap. 3.5: zde diplomant uv6di, Le tdmdi u v5ech sledovan;ich skupin z hlediska podtu

poruch (detnost hl65eni) vychtni u rekonstruovanych lokomotiv mdnd piiznivft jako

u nerekonstruovanych. iim je to zpfisobeno? Jsou potom rekonstruovand lokomotivy

spolehliv6jSi?

- Kap. 4, str. 57: Jakdiplomant vydislil irsporu na naftd 4,6 mil Kd?

- Str. 58, Obr. 38: cim byla zprisobena vysok6 cena oprav na kilometr u lokomotivy

7 s4 042-0?

- Obr. 38 a 39: Chybnd uvedenazflislost ceny oprav na km na,,ujeQich kilometrech"!

- Str. 59, Obr. 40: Zcela evidentnd vychtni trend ceny oprav na kilometr vy55f

u rekonstruovanych lokomotiv neZ u nerekonstruovanych. V piipadd pouZiti vhodndj5i

line6rni regrese by cena mohla b;it cca o 3+5 Kd vy55i. iim je to zprisobeno?

- Obr. 4l a zhodnoceni z n6ho vyplyvajici neni relevantni (hodnocena data

nerekonstruovanych a rekonstruovanych lokomotiv dohromady)'

- Kap. 4.3: SniZeni nikladfi na tdrLbu nebylo dokladovdno, jak se konstatuje v t6to

kapitole . Z Obr. 40 je podle vyhodnocen6ho trendu cena oprav u rekonstruovanfch

lokomotiv vy55i cca o 3+5 Kd na jeden kilometr, piitom rispora na naft6 vychazi dle

propodfu cca 4 Kd/km. Piitom je zde konstatov6no, 2e: ...ai rekonstruovand lokomotivy

budou mit toltk najetych hn jako nerekonstruovand, budou tyto ndklady dosahovat

stejnych hodnot. pfi obhajobd vysv6tlit a zaujmout stanovisko k vlihodnosti

rekonstrukce.

- Kap. 5 Z6vdr: Vzhledem k tomu, Le nebyl v DP podit6n spr6vn6 Lhdny ukazatel

spolehlivosti, nejsou hodnoceni ,,intenzity poruch" spr6vn6. D6le konstatovitni, Le:

ietnost htdien{ je jakdsi pielvoieni mezn{ho stavu, je nesprixne. Proto navrhovan6

zqi5eni kilometrickdho probdhu meziperiodickymi prohlidkami 224 na 25 tis. km neni

prokazateln6. Na zakladE deho diplomant konstatuje, Ze: rekonstrukcf lokomotiv 754

byl a pr o dl ouZ ena iiv otno s t ?

Diplomov1 pr6ce je po form6lni strdnce dobie zpracovfna, diplomat provedl analyzu

velkdho mnoZstv i dat h165eni poruch lokomotiv z provoar. Kol6dov6 grafy zninotiluiici

jednotliv6 poruchy (v pr6ci uv6d6n6 ,,k6dy Skody") jsou velmi podrobnd a piehlednd

zpracov1ny. Je v5ak velk6 Skoda, Le se diplomantovi nepodaiilo spr6vnd urdovat piislu5nd

ukazatele sp o I ehl ivo sti .



Diplomovd pr6ce neobsahuje origin6lni ie5eni vhodnd pro autorsk6 osvEddeni, patent

Vztrledem k nedostatkrim v DP z oblasti spolehlivosti a na zitkladl vy5e uveden6ho

hodnotim piedloZenou DP zn6mkou:

d o b r 6 .
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