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Recenzni posudek diplomové prace

diplomant:  Bc. Martin BARTOS
nazev prace: Posouzeni pFinosu rekonstrukce lokomotiv Fady 754 z hlediska spolehlivosti

Ukolem diplomanta bylo zpracovat porovnani lokomotiv fady 754 pred rekonstrukei
z hlediska spolehlivosti pfi zohlednéni vlivu provozu v ramci DKV Brno. Déle m¢l diplomant
provést analyzu problematickych prvkid zhlediska spolehlivosti a navrhnout moZnosti jeich
nahrady v ptipadé pokracujicich dalgich rekonstrukci. Poslednim ukolem diplomanta bylo
provést ekonomické zhodnoceni rekonstrukce.

Diplomant splnil v§echny body zadani diplomové prace.

V Givodni &asti se diplomant vénuje technickému popisu lokomotivy f. 754 se zaméfenim
na jeji provoz a postupny vyvoj probihajicich rekonstrukei. V dalsi kapitole své prace se zabyval
Gidrzbou a dosavadnim provozem lokomotiv v DKV Brno. Ve teti kapitole se jiz vénuje
zhodnocenim spolehlivosti, kde vyuZil programovy systém SAPR/3. Své hodnoceni
spolehlivosti diplomant zaloZil na jednotlivych hlaSenich strojvedoucich, kterym je v systému
SAP R/3 piidélena skupina kodu a nasledné kod poruchy. V dalsi asti této kapitoly se diplomant
vénuje parametrické spolehlivosti prvki a zhodnoceni pfinosi rekonstruovanych lokomotiv
z hlediska spolehlivosti. Nasleduje kapitola Ekonomické zhodnoceni a Zaver.

K predlozené diplomové praci mam nésledujici piipominky (pfi obhajobé Zadam
vysvétlit):

- Kap. 3.2.2: v Gvodu této kapitoly se hovofi, Ze obsahuje vystupy vypoéta spolehlivosti.
Jaké ukazatele spolehlivosti diplomant pogital viak neni zfejmé. Celé kapitola hodnoti
jen ,,Getnosti hla3eni®, coZ je mozné povaZovat jen za pocet poruch.

- Str. 28, odst. druhy: ... infenzita poruch se ziskd prolozenim Cetnosti hldSeni ...? Pfi
obhajobg vysvétlit s odvozenim, co je to intenzita poruch?

- Str. 34, obr 10: Jaké jednotky ma intenzita poruch? Pro jaké objekty je typicky prubéh
tzv. vanové kiivky? Vysvétlit ukazatele spolehlivosti pro neobnovované a obnovované
objekty.

- Viechny grafy zavislosti &etnosti hlaseni ... Cetnost hlaseni je zde pojiména jako pocet
poruch? Je potom ¢etnost hlSeni intenzita poruch?

- Str. 43, Obr. 23: Cim diplomant vysvétli, Ze u rekonstruovanych lokomotiv se projevuje
vyrazné vice hlaseni (pocet poruch) jako u nerekonstruovanych?



- Str. 47, kap 3.3: Analyza spravkovych hodin nemé vypovidajici hodnotu, nebot’ neni
zohlednén podet ujetych km u jednotlivych lokomotiv. Jakym zpisobem by bylo mozné
provést relevantni porovnani doby opravy?

- Kap. 3.4. Parametrickd spolehlivost: Na Obr. 31 je znédzornén zdkon formovani
postupné poruchy. Diplomant zcela chybné uvazuje o parametrické spolehlivosti
zptisobem, Ze polet poruch (podet hlageni) ve skupin€ ,ovladani a fizeni* je pocet
(etnost) prekroteni mezniho stavu. Jaky je zékladni princip zjiStovani parametrické
spolehlivosti? Dochézi vzdy pfi ptekroSeni mezni hodnoty parametru k poruse?

- Kap. 3.5: zde diplomant uvadi, e tém&F u viech sledovanych skupin z hlediska poctu
poruch (Cetnost hlaseni) vychazi u rekonstruovanych lokomotiv méné pfizniva jako
u nerekonstruovanych. Cim je to zplisobeno? Jsou potom rekonstruované lokomotivy

S

spolehlivé;$i?
- Kap. 4, str. 57: Jak diplomant vy&islil isporu na naft€ 4,6 mil K&?

- Str. 58, Obr. 38: Cim byla zpisobena vysokd cena oprav na kilometr u lokomotivy
754 042-0?

- Obr. 38 a 39: Chybné uvedena zavislost ceny oprav na km na ,,ujetych kilometrech®!

- Str. 59, Obr. 40: Zcela evidentnd vychézi trend ceny oprav na Kkilometr vyssi
u rekonstruovanych lokomotiv nez u nerekonstruovanych. V piipadé pouziti vhodné&;jsi
linearni regrese by cena mohla byt cca o 3+5 K& vySsi. Cim je to zpisobeno?

- Obr.41 a zhodnoceni zného vyplyvajici neni relevantni (hodnocena data
nerekonstruovanych a rekonstruovanych lokomotiv dohromady).

- Kap. 4.3: SniZeni ndkladdi na udrzbu nebylo dokladovano, jak se konstatuje v této
kapitole. Z Obr. 40 je podle vyhodnoceného trendu cena oprav u rekonstruovanych
lokomotiv vy3$si cca o 3+5 K& na jeden kilometr, pfitom Uspora na nafté vychazi dle
propoétu cca 4 K&/km. Pfitom je zde konstatovano, Ze: ...aZ rekonstruované lokomotivy
budou mit tolik najetych km jako nerekonstruované, budou tyto ndklady dosahovat
stejnych hodnot. P¥i obhajob& vysvétlit a zaujmout stanovisko k vyhodnosti
rekonstrukce.

- Kap.5 Zavér: Vzhledem k tomu, Ze nebyl vDP pocitan spravné Zadny ukazatel
spolehlivosti, nejsou hodnoceni ,,intenzity poruch® spravné. Dale konstatovani, Ze:
Getnost hldeni je jakési prekroceni mezniho stavu, je nespravne. Proto navrhované
zvyseni kilometrického probéhu mezi periodickymi prohlidkami z 24 na 25 tis. km neni
prokazatelné. Na zaklad¢ ¢eho diplomant konstatuje, Ze: rekonstrukci lokomotiv 754
byla prodlouzena Zivotnost?

Diplomové prace je po formélni strance dobfe zpracovana, diplomat proved] analyzu
velkého mnozstvi dat hla%eni poruch lokomotiv z provozu. Koladove grafy zndzormujici
jednotlivé poruchy (v praci uvadéné _kody 8kody*) jsou velmi podrobné a prehledné
zpracovany. Je viak velka Skoda, Ze se diplomantovi nepodafilo spravné urCovat piislusné

ukazatele spolehlivosti.



Diplomova prace neobsahuje originalni feSeni vhodné pro autorska osv&dceni, patent

apod.

Vzhledem k nedostatkim v DP z oblasti spolehlivosti a na zdkladé vySe uvedeného
hodnotim pfedlozenou DP zndmkou:

dobreé.
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