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Na oponenturu mi byla pfedlozena doktorska disertacni prace v rozsahu
122 textovych stran se ¢trnacti vazanymi pfilohami v rozsahu 18 stran. Prace je
Clenéna do Sesti kapitol, pfiemz kapitola 2 v rozsahu 1 listu patfi tématicky do
kapitoly prvé, a obdobné kapitola 3 v rozsahu 1 listu patfi do kapitoly ¢tvrté. Ostatni
kapitoly jsou tématicky i rozsahem vyvazené.

Pro feSeni disertaéni prace bylo zvoleno nesporné aktualni téma. | kdyz je
zaméfeno na jeden parcialni problém specialni pfepravy v silnicni doprave, je
pfeprava nadrozmérnych nakladd rostouci realitou. Proto musi byt trvale v centru
pozornosti uplathovani relevantnich technologii nejen na narodni urovni, ale stéle
vice nabyva charakteru spole¢ného feseni vdech vyspélych zemi s rozvinutou silniéni
dopravou.

Rozsah ¢tvrté kapitoly naznaluje, ze disertant vénoval pozornost i
metodickym otazkam zpracovani diplomové prace. V této Casti je v8ak podrobnéji
pojednano o metodach operaéni analyzy, ale chybi popis dalSich metod pouzitych
v feSeni disertaCni prace (nejen v samotném fesSeni cile) — urcité byly pouzity metody
analyzy a syntézy, dedukce, abstrakce, sbéru dat aj. Chybi struény popis celkoveé
metodiky FeSeni disertacni prace (tzn. postup feseni, ktery neni totozny s cilem prace
— navrhem metodiky technologického postupu pfepravy). Cela kapitola je pfevazné
prevzatym vybérem teorie sitové analyzy a vicekriterialniho rozhodovani z dostupné
literatury, i kdyz v kazdém nadpise podkapitol a stati je formalné pfipojen dovétek
,nadmérna preprava“. Celkové postupy feSeni prokazuji, ze pouzité metody byly
vhodné na dosazeni pozadovanych vysledku.

Cil prace je definovany v souladu s jejim nazvem a zaméfenim. Urcité vyhrady
je mozno vznést kformulaci ,navrh obecné metodiky“, ktera muze evokovat
pochybnosti o védecké urovni prace. Pro splnéni cile je vyty€eno sedm dil€ich krokd,
které koresponduji se zavéry analyzy souCasného stavu provedené v prvni kapitole.
Disertant sou€asné zdlvodriuje, které problémy povazuje za dulezité a budou
hlavnim predmétem feSeni. Ponékud nejasné je vyslovena hypotéza, ktera ma byt
feSenim ovéfena. Jeji formulace uz viceméné predikuje kladnou odpovéd, jiny



vysledek by v podstaté negoval celou praci. Lze tedy konstatovat, Zze feSenim
jednotlivych dil€ich kroku v deklarovaném rozsahu byl cil disertaéni prace spinén.
Zduvodnéni, Ze byla prokazana platnost hypotézy (opirajici se o porovnani
predpokladané doby realizace konkrétni nadrozmérné prepravy a vypocCitané doby
podle navrzené metodiky) nepovaZzuji za zcela jasné.

Vysledky fesSeni disertaCni prace ukazuji na dostateCné Siroky rozhled
disertanta ve vSeobecnych otazkach prepravnich technologii. Prokazuje zvladnuti
dostupnych literarnich zdroju a schopnost jejich aplikace. Za nové poznatky muze
byt povazovano podrobné systémové zkoumani technologickych procesl prepravy
nadrozmérnych nakladu v€etné stanoveni potfebnych kritérii pro jejich optimalizaci.
Prace ukazuje ina potfebu neSablonovitého pfistupu k technologickym otazkam
a informaénim procesim v dopravé. Pfestoze jsou v praci pouzivany do jisté miry
zname postupy, pfidanou hodnotou disertanta je jejich kombinace a tvofivy pfistup pfi
jejich implementaci.

Z hlediska pFinosu prace k rozvoji védy a praxe jsou vyznamnéjSi praktické
vysledky pred teoretickymi. Pozitivni je snaha zkoumat problematiku a formulovat
zavéry z hlediska Clenskych zemi EU. Vtomto smyslu je pfinosem i naznaceni
navrhi na obsah dokumentl a postaveni technického doprovodu jako mozné feSeni
na urovni EU, i kdyz tyto navrhy nejsou detailné zdivodnény. Subjektivni hodnoceni
pfinosu disertantem v zavéru disertaCni prace je v nékterych bodech nadnesené.
Aplikace zavéru disertacni prace je podminéna celou fadou dalSich predpokladd,
aplikovany metodologicky a metodicky postup je pouzitelny a otevieny dalSimu
zdokonalovani. Disertacni prace je pouzitelna pro dalSi rozvoj védnich oborl v oblasti
dopravy a feSené téma muze byt dale rozvijeno pfi podrobnéjSim zkoumani otazek
managementu v doprave.

Pfes mozné vyhrady zejména k metodické a formalni strance konstatuji, ze
disertant si osvojil obecné metody védecké prace. Prokazal schopnost vymezit
podstatné problémy, samostatné promyslet cile a postupy feseni.

Mimo poznamek uvedenych v jednotlivych bodech posudku je mozno vznést
nékteré dalSi pfipominky, zejména:

e pouzivani zkratek bez vysvétleni, neuplny seznam zkratek (jen namatkové
jsem identifikoval cca 14 zkratek),

e nepravdivé (nespravné definované) autorstvi nékterych grafickych produktd
(napf. tabulky &.1),

e odkazy na zdroje v tabulce €.2 jsou s nejvétSi pravdépodobnosti nespravné
(Cislo 29 a 25),

e Vv obrazku €.2 neni definovano, o jaky ,ufad“ se jedna,

e odkaz na literaturu v prvni vété na s. 18 je nepfesny (§25 ods.4 pis.a zakona
€.13/1997 Sb. — toto déleni neexistuje),

e Vv prvnim odstavci na s. 24 se hovofi o navazujici fazi ,Doprava“, avSak faze
s timto nazvem podle obrazku €. 3 na s. 17 neexistuje (nasledujici fazi je
,Pfeprava nadmérné veéci),

e pouzivani nejednotné terminologie (s. 15 - nadmérny naklad, s. 25 - nadmérny
predmét, s. 30 - nadmérna véc, nadmérna zasilka),

e opakované odkazy na neexistujici kapitolu ¢. 1.2.3,

e obrazky prevzaté (okopirované) ze zahrani¢nich zdrojd by mély mit text
prelozeny do jazyka, v némz je disertacni prace zpracovana, pfipadné alespon
vysvétleny text formou legendy,



odkazy na jiz zruSené zakony SR (zakon €.315/1996 Z.z. o premavke na
pozemnych komunikaciach v zneni neskorSich predpisov byl nahrazen
zadkonem €.8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov s platnosti od 1.2.2009, a stejné zakon €. 168/1996 Z.z. o cestnej
doprave v zneni neskorSich predpisov byl nahrazen zakonem ¢&. 56/2012 Z.z.
o cestnej doprave s ucinnosti od 1.3.2012)

na s. 60 je odvolavka na zdroj (35), v némz se uvedené matematické vztahy
(18) az (20) nenachazeji,

na s. 64 je nesrozumitelny (asi Spatny) odkaz na obrazek €. 19 — minimalné
v tom smyslu, Ze mezi timto odkazem a obrazkem €. 19 na s. 76 jsou jesté
dva obrazky (Cislo 17 a 18 — poruSeno poradi),

na s. 65 hierarchicka struktura pojmu v systému ,nadmérna prfeprava“ je
odliSna od struktury prezentované na s. 16 a 17 (konkrétné treti faze je jednou
nazvana ,preprava“ a podruhé ,doprava“, coz nejsou synonyma),

na s. 92 nespravné odkazy na pfilohy €. 4 a 5,

udaje vzdalenosti v tabulce 13 na s. 100 nejsou spravné (napf. vzdalenost
Ostrava — Paderborn je cca 890 km, Paderborn — Rostok cca 461 km),
formalni a stylistické nedostatky (napf. na s. 19, 25, 26, 27, 28, 35, 41, 46, 79,
95)).

Pfi obhajobé disertaCni prace pozaduji od disertanta vyjadreni k témto

problémum:

1. Objasnéte podrobnéji metodu korekce odchylek prezentovanou ve stati Cislo 4.2.

2. Vysvétlete pojem ,primérna doba dopravy“ a zplisob vypoctu.

3. Vysvétlete podrobnéji potvrzeni dukazu platnosti hypotézy, jak je uvedeno na
s.109.

Doporucuji predlozenou disertacni praci k obhajobé a po jejim UuspéSném

obhajeni doporuéuji udélit Ing. Davidovi CRHAKOVI akademicky titul ,,doktor® (ve
zkratce ,Ph.D.%).
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