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Disertacni prace obsahuje 163 stran textu,véetné piiloh, seznamu obrazkl (95), klicova slova,
abstrakt, seznam tabulek, seznam zkratek a znacek, terminologii, pouzité informacni zdroje
a ptrehled publikovanych praci autora. Text prace je rozdéleny do deviti kapitol a zavéru.
Cilem disertacni prace je navrh postupii pro automatické stavéni vlakovych cest. Zejména
se jedna o obecné metody vybéru zvolené koleje s ohledem na dopravni situaci v piistich 20-ti
minutach v konkrétni fizené oblasti.

Vlastni feSeni vychazi z popisu a analyzy soucasné¢ho stavu automatizace fizeni zelezni¢ni
dopravy uvedenych v prvni kapitole. V této kapitole je vénovana pozornost predev§im
soucasnému stavu tvorby jizdnich tadt vypocetni technikou a také metodam simulace
vyhledové dopravy.

Disertacni prace je znacné rozsahla, coz je zplisobeno zamérem autora popsat a definovat
podrobn¢ Siroce koncipovany zamér zteoretického, tak i praktického pohledu.
Pro posuzovatele je proto naro¢né se rozhodnout, na co Kklast hlavni zietel pii posuzovani
splnéni cile préace.

Snaha feSit stanoveny cil netradiéné a origindlné vedla autora k uplatnéni specifickych
postupil, které se vymykaji béznym zvyklostem. Takovy postup lze uplatnit pfi navrhu
teoretického feSeni v podobé¢ studie, kde nemusi byt na zavadu. Ve vlastni aplikaci ovsem
muze zplsobit znacné naruseni UspéSnosti praktického feSeni. Zejména v piipadé zelezni¢ni
dopravy je tfeba k praktické aplikaci i téch nejlepSich zamérii pfistupovat velice obezietné
s respektovanim specifik tohoto prostredi.

Zelezni¢éni technologie jsou pomémé slusné propracované do detailt, které je tieba
respektovat. (dalsi v ptipominkach).

Vlastni ptipominky k praci:

Seznam zkratek a znaCek neobsahuje fadu zkratek pouzitych v textu, zejména v poslednich
kapitolach (5).

Terminologie by méla vychdzet ztermini bézné pouzivanych v dopravni technologii
a platnych predpisech — predeviim SZDC DI1. Napi. definice vlakové cesty, ktera je jasna
z ustanoveni 2845 — 2849 ( str. 216). Rada termint je skuteéné originalni (antilinie navéstidel,
globalni ptejezd, postielend trasa, postieleny vlak, strilejici trasa, sttilejici vlak, ..... ). Terminy
i nové musi mit zvyklostni a srozumitelny vSeobecny charakter bez nasledného vysvétlovani.
Musi zachovavat zavedenou sémantiku tak, aby v budoucnu mohly slouzit jako standardy,
pokud se nova technologie bude pouZzivat.

Str.38 — Cil prace
Je otdzka, jestli 20 minut staci na prognoézu fizeni dopravy na daném useku traté¢. GTN napf.
zabezpeCuje prognozu na dvé hodiny a Ize tuto dobu rozsitit podle pozadavku uZivatele a na



cely tratovy usek. Dil¢i kroky k naplnéni cile prace jsou znacné rozsahlé, coz vyvolava obavy
zejména pfi stanoveni rychlosti vypoctu (méné neZ jedna sekunda v 90% ptipadil), zejména
z praktického pohledu.

Str. 40

Teorie oken vybaveni je technologie pouZivana napf. v Némecku. Ze je z mnohych hledisek
vyhodng, nelze pochybovat. U nas se ovSem doposud a ziejmé jesté dlouho bude vyuzivat
systém technologickych ¢ast. Pro nase podminky by bylo proto vyhovujici aplikovat stavajici
verzi technologie.

Str. 41
Bylo by vhodné upiesnit jakym zptisobem a kdy SZDC respektovala Teorii oken, na jaké
urovni a na co se lze skute¢né odvolavat.

Str. 42
Co znamena vyraz ,,...ohodnotit penézné....” a jak. Bylo by vhodné ptisluSnou metodiku
predlozit, ale nikoliv jako pozndmku o desitkéch kritérii.

Str. 43

To co je prisouzeno modulu Zakladni simulace bézné poskytuje GTN jako soucast soucasné
uplatiiovaného systému. Bylo by dobré charakterizovat, ¢im se ZS od GTN az tak zasadné
odliSuje. Jak také probiha pribézna aktualizace ze stavédla a dalSich IS?

Str.44

Lze upfiesnit délku kolejového useku, ktery mize byt dlouhy n€kolik kilometrti? Ta poznamka
o regionalnich tratich je sice zajimava, ale ponékud nekoresponduje s omezenim platnosti
ASVC v Gvodu (Str. 21).

Str. 45
Bylo by pfesnéjsi uvést, Zze vSechny elektronické ZZ (s GTN) vychazi z IS KANGO - kmen
a jsou samoziejmé respektovany podle mistniho uspotadani v kazdé stanici podle pozadavkl
naZZzZ.

Str. 48
Podivny je termin ,,.aktivita vlaku“.) — tento pojem se vymyka bézné terminologii
Vv dispecerském fizeni provozu.

Str. 49
Béh simulace obsahuje fadu novych a zajimavych myslenek. Postup se ovSem zda znacné
slozity a komplikovany. Otazkou je, jestli zejména pro praktickou aplikaci bude pouZzitelny.

Str. 51

Je uplatnéni startovacich vladken pro vybér vlakovych cest a tratovych koleji vhodnym
feSenim? Ma takové pravidlo vitbec smysl? Zejména zasobnik vlakovych cest by mél byt
dostatecn¢ piehledny a bez komplikaci poskytovat definitivni a zdvazné potfadi vlaki
vstupujicich do obsluhy.

Str. 56
Podminky v kapitole Ur€eni zakladni trasy vlaku se zdaji byt zbyteéné slozité
a komplikované. Jsou skutecné¢ v dalSim postupu uplatnéné?



Str. 59

Algoritmus hledani variantni trasy bypasovanim je urcité zajimavy. Kazdy modul by ale mé¢l
byt pfirozenym procesem zobrazujicim skutecné chovani systému. Zda se vSak, ze
popisovany algoritmus neni pfirozenym procesem ( zejména reverzni smér postupu).

Str. 61-62

Srovnani systému vypocétu JD v IS KANGO a v MDI neni zcela vhodné, protoZe se jedna
0 systémy s riznym zaméfenim. Zajimavé ovSem je, ze v ptipadé GTN standardni jizdni doby
pochazejici z IS KANGO v souc¢asnosti vyhovuji danym potiebam. Otazné je, jestli vypocty
provadéné se sekundovou piesnosti maji vitbec prakticky smysl. Problémem muze byt také
znacna slozitost vypocti.

Str. 80
Je ucelné a ma smysl pocitat trasu posunu?

Str. 83
Co znamena vyraz odchyleni od optimality? Co to vlastné je optimalita?

Str. 90
V ptedjeti je zminka o nasledném mezidobi — je to navrat k tradi¢nimu vypoctu?

Str. 91
ZZS neni ve zkratkach.

Str. 93
Konflikty vlakid opa¢ného sméru by snad Slo feSit jako bézné kiizovani. Neni to zbytecné
sloZité.

Str. 95
Kdo a jak uvedenou optimalizaci spoc€ita? Od ¢eho se zpozdéni zjistuje?

Str.100
Jaka je piedstava o akceptovani ASVC zakaznikem (kdo to je?)?.
Pozadovana piesnost vypoctl na sekundy je zatim v dopravnim provozu nadsazena.

Str. 101
Pro¢ jsou podminky ujeti 2000m a % stanovené rychlosti? (zda se, Ze se zde plete dohromady
teorie s aplikaci).

Str. 109
Je nutnd v tomto systému ,,Ruéni obsluha*“? Napi. pii editaci koleje? Co to je zamknuti
navéstidla?

Str. 111

Co je nadrazeny IS?

Jaky je rozsah funkce postupu dle kapitoly 5.5? Jak autor prokazuje funkénost tohoto
postupu?

Je to spiSe studie a nebo fungujici pocitacovy program?



Str. 112
Jedna se o navrh postupu, nebo uz ovétenou metodiku?
Dispecer bude skute¢né spoustét gMMVD, kdyz se jednd o automaticky systém?

Str.114
Co to je ¢lanek 5.1.8 — marné jsem jej hledal. (neni ani v obsahu).

Str. 115

Jak je velka ,,..cela fizena oblast® a co ji limituje?

Neni zde zbytec¢na duplicita ZS a ZZ? ZS by mél mit prece jiné funkce, zejména pokud bude
soucasti ZZ.

Str. 120
Kde maji piivod Casy na piestaveni vymeén?

Str. 127
Zadalo by se vysvétlit podrobn&ji princip a smysl latkovani

Str. 128
Co to jsou ,,netusené” synergetické efekty?

Str 154

Tvrzeni, Ze autor nedopusti Z&dné zjednoduSeni je dosti nadnesené a odvazné. Zatim nikdo
V soucasnosti nevymyslel a nevynalezl 100% model néjakého systému. Tteba si uvédomit, Ze
i zavéry uvedené v kapitole 9 vyplyvaji z préace, kterou lze povaZovat pouze za studii a jejich
praktické ovéfeni v podob¢ funkéniho programu v podobé verifikace a validace nebylo
provedeno, coz je tieba objektivné uznat.

Zaveér:

Pfedstaveni inovativnich metod zaméfenych na automatizaci zelezni¢ni dopravy bylo
provedeno na drovni studie — co do rozsahu vécného obsahu a trovné dokumentace. Tuto ¢ast
prace (kapitoly 1 az 7) povazuji za vhodnou na urovni disertacni prace. Kapitolu 8 zaméfenou
na ovéreni postupli automatického stavéni vlakovych cest povazuji za pokus o hodnoceni
nékterych vybranych napadiu. 1 kdyz se jedna o misto na hlavni trati, jde o kratky usek
(nikoliv celou trat’) a ¢asové limitovany rozsah, takze ovéfeni v praktickych podminkach
vyZadované od provozniho ovéfeni IS nelze povazovat za hodnovérné. Zajimavéjsi by bylo
piredvedeni obecného, ale pln¢ funkéniho modelu doloZeného algoritmem a pocitacovym
programem. Proto tuto ¢ast nehodnotim a dale se k ni nehodlam vyjadiovat.

Zvyraznuji, Ze praci povazuji predevSim za studii, kterd obsahuje fadu zajimavych
a originalnich postupti a myslenek. M4 ovSem daleko od klasickych projektt komplexniho IS,
ktery ma svoji zavedenou skladbu a vécny obsah. Proto jsem zdrZenlivy k hodnoceni této
studie z hlediska bézné dokumentace projektu zaméfeného na aplikovanou informatiku. Studii
povazuji za zajimavé feSeni fady otazek z oblasti fidicich technologii provozu v Zelezni¢ni
doprave.

Ptedlozenou praci doporucuji proto k obhajobé a po jejim uspéSném ukonceni souhlasim
s udélenim titulu Ph.D.
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