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ANOTACE

Bakald'ska prace se zabyva optimalizaci Zelézindopravy na regionalni trati Lovosice —
Louny. Provoz na trati jgizen dle pedpisu SZDC({D) D3 — pro zjednodu3enézeni drazni
dopravy. Navrhovanéeseni zachovavéizeni dopravy dle edpisu SZDCED) D3. Cilem
prace je zvySeni bezfy@sti provozu, zkraceni cestovnildasu a zatraktiveni osobni
Zeleznéni dopravy nasazenim vhaiiich vozidel.

KLICOVA SLOVA

optimalizace, traf, stanice, jizdnfady, samovratny/stavnik, zjednoduSerigeni dopravy

TITLE

Optimalization of Railway Transport on the Line beice — Louny

ANNOTATION

This Bachelor Thesis deals with optimalizationalfway transport on the local line Lovosice
— Louny. Traffic on the line is managed accordiogthe regulation SZDCCD) D3 for
simplified dispatching of railway transport. Sugtgges solution retains control of the traffic
according to the regulation SZDQ'DP) D3. The abjectin increase of transport safety,

shortening of travel time and making more attraefpersonal/commuter railway transport.

KEYWORDS

optimalization, lines, station, time tables, sprpmnt, simplified traffic control
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UvoD

Bakal&ska prace se zabyva problematikou a ozivenim réfriech trati. Regionalni
drahy navazuji na drahy celostatni, dogl Zeleznéni st a vytvai tak sfovy charakter
Zeleznice. S budovanim regionalnich drah s&alpaaz po vybudovani celostatnich drah,
pievazié v letech 1880 — 1914. ProniklyigdevSim do oblasti zaenych vice na
zenedélskou produkci. Vznik regionalnich, nebo-li mistmicrah byl umoz&n s podporou
statu, ktery spolufinancoval vystavbu a poskytl filavy na projektovouijpravu, na danich,
povinného technického vybaveni atd. Statni Gleeyrly vystavbu, coZz se dodnes odrazi na
nizkém technickém vybaveni a nizké cestovni ryt¢hlos

V sowasnosti se Zelezfmii tra€ z hlediska vyznamu,é@lu a technickych podminek
kategorizuji na drahy celostatni, regionalni,ckie a speciélni. Regionalni drahu definuje
zakon¢. 266/1994 Sb., o drahach jako drahu regionalnidmonmistniho vyznamu, ktera
slouzi véejné Zelezriini dopra¢ a je zausiha do celostatni nebo jiné regionalni drahy.
O zaazeni trat do pislusné kategorie rozhoduje drazni spra¥add MD.

Regiondlni drahy bezigpravniho potencialu se maji posuzovat individidazda
zvla¥. V piipad posuzovani smysluplnosti drahy je vhodné zaidedt sodasny i budouci
stav mozného vyuZziti.

Mezi charakteristické rysyeskych regionélnich drah piat
nizka traova rychlost, gipadré Unosnost,

absence vhodného zabegpjéciho zdizeni,

o O O

nemoznost vyuziti kladtaktové dopravy,
o strohé vybaveni zastavek, stanic pro cestujiidjuest.

Regionalni drahy spujici vyjmenované rysy se daji radii na tra€ s pepravnim
potencidlem a bezigpravniho potencialu. iyodem pré se autor ve své praci zabyva
regionalni trati Lovosice — Louny je, Zege uvedené rysy aipom ma ffepravni potencial
a proto byla mnou vybrana.cRoliv osidleni izemi zde neni nejhustsi a podél $enachazi
pievazré mensi obce s malou édnskou vybavenosti, jsou obyvatelé, pokud zdgickitisSre
Zit, nuceni cestovat za wddnim, praci a sluzbami dcitgich a velkych rgst, které jsou
relativre blizko a které tvid piirozenou dojid’ku obyvatelstva.

Cilem bakaléiské prace je popisované trati zajistit existenci dobudoucna
nalezenim vhodného konceptu dopravy a zvySenim kouokenceschopnosti Zelezini
dopravy oproti silniéni dopravé, s imz souvisi zvySeni rychlosti a zlepSeni zabeZpai

Zelezniénich prejezdi, které jsou z hlediska stavajicich norem nevyhovigi.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU
V této kapitole je nejprve nahlédnuto do histom@sleduje popis trati. Dale jsaeSeny
geografické a demografické pérg, ve kterych je fevazri posuzovano situovani zastavek

vaci obcim. Nasleduje vyznam trati, ve kterém je analin sotiasny rozsah dopravy.

1.1 Historie traté

Oblast urodného Polabi/Dolniho Pdblpatila odjakziva k obilniciceskych zemi,
piiznivé @irodni podminky umaiuji usgsné gstovaniiepnych produki. Zemedélci piné
vyuZivali moznosti pstovatiepu, coz bylo impulsem pro vystavbu cukrdvarLovosicich
brati Tschinkel, v Sulejovicich knizete Schwarzenberka a v Libeatioh hralgte
Herbersteina. f@prava zerdélskych komodit si Zadala moderni dopravu, Zelezrile
schazela podnikatigin, kteri meli viiv na komunalni politiku.

MysSlenka pivést koleje do Libochovic se zalibila Spatesti statni drahy (StEG).
Dila se ujal Eduard Bazika, projektantedlitel prazského stavebniho étishi (StEG), ktery
vypracoval v roce 1881 uvodni projekt. Navrhovamad in¢tila 14,016 km a celkové néaklady
¢inily 512 tisic zlatych. Trd byla vybudovana zvelké é&tsiny na panskych
a velkostatkéskych pozemcich, jejichz majitelé pozemky na stawdarovali, ¢im se
vyswtluje, praé se trd v rekterych Usecich tak Kklikati. Prazskym stavibtel KruliSovi
a Zelenkovi Sla prace rychle od ruky ahbm pil roku po zahgjeni stavby & hotovo.
Technicko-policejni zkouSka byla provedena iiha a k slavnostnimu zahajeni provozu
doSlo 22rijna 1882. (1)

Na trati vznikly ti staniceCiZkovice, ChaiSov a koncové Libochovice, 8wzastavky
Sulejovice, Upohlavy, nakladigtepy Slatina — Klapy aitvle¢ky do cukrovaru v Lovosicich,
Sulejovicich a Libochovicich. Provozovani draznpigwy bylo zaji&tno jizdou dvou pér
smiSenych vlak denr. Jizda smiSenym vlakem trvala cca 1 hodinu, viaily vedeny
lokomotivou pozdji oznatenou jakofada 300.4. Stanic€izkovice prosla festavbou
u prlezitosti vystavby cementéarny a zprovéaim trati Cizkovice — Obrnice 19. prosince
1898.

Béhem vystavby trati Lovosice — Libochovice a Pogidip — Louny (dokotené
v roce 1895) usiluje tsto Louny o vystavbu stavby téatouny — Libochovice. Kralovske

meésto Louny touzi po spojeni s hlavni trati Prahaerokly. (1)
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Starosta rgsta Loun JUDr. Petr Pavel Gilbert zaklada ke kon&u 1893 Druzstvo
pro vystavbu trat Druzstvu se podaziskat koncesi naffpravné prace. Zkusebni provoz byl
zahjen 26. 6. 1902, ale k oficialnimu zahajenvpza doslo az 29. 6. 1907. (1)

Za zminku si stoji fjpomenout, Ze jvodni navrh planoval tfravést za Kosticemi
smeér Libochovice sever}i, zvinénym terénem mezi kopky Rohatec a Viselec, neuvazoval
zastavku Kesin a uproged poli mezi obcemi Dubany a Klapyéla vzniknout zastavka
s ndzvem Dubany — Klapy. S&asna varianta vedeni #gizngji blize kiece Ofii vznikla na
popud zemského marSalka a c. k. ministerstva ZieleZemsky vybor stanovil 27. 2. 1901
tyto zastavky a jejich nazvy: Veékte, Radonice — Slétin, Patek, Kostice, #esin. Zastavka
Radonice — Slaitin je dnesni Slaifin nad Olii a zastavky Radonice, Dubany, Libochovice
meésto byly vystaveny pozgl. Zakazku vystavby lokalky ziskala 26. 1. 190Xnfa
Podnikatelstvi staveb, Zd. Kruli§, Krél. Vinohrad®raha. (2)

Stavba trat Louny — Libochovice si vyzadala ropSii stanice Libochovice, ktera
disponovala jen se&dmi kolejemic¢. 1, 2, 3. Stanice dostala novou budovu a koteji§io
rozSieno o koleje. 5, 7, 9 a 13 tak, aby kapacitmyhovovala i po dokateni vystavby trati
Libochovice — JenSovice, zprovazre 13. 10. 1907. Vlak urazil trasu Louny — Libocivev
za vice nez hodinu, provoz byl zafistlokomotivami pozdi oznatené jakofada 310.0
s pivésnymi vozy. (2)

Velmi intenzivni srdzky ¥ervnu 1925 zfisobily zvednuti vodni hladiny v Klapském
potoce, ktery zaplavil sklarnu a stanici Liboch@&yipovodé se opakovala jeSt roce 1970.

V pribéhu 80 let dochazi k vo#bosobnich vlak motorovymi vozy fady 810
a s ivésnymi vozy 010. Ke konci 90. let a na&efmmu tisicileti dochazi k odstravani
odstavnych koleji a zanikaji nakladist

V souvislosti s neobjednanim osobni dopravy na zngia trati Libochovice —
Straskov, doSlo od 10. 12. 2006 keémn organizaci dopravniho provozu. Provoz na trati
v UsekuCizkovice — Libochovice zml byt fizen, stejdd jako UGsek Libochovice — Louny,
podle gedpisu SZDC (D) D3. Stanice Libochovice se znila na dopravnu, vjezdova
mechanicka nastidla jsou zneplatma, dirigujici dispeeri byli presunuti do jinych stanic
PO Lovosice, fedevdim do ZstCizkovice. Vznikla trd Cizkovice — Louny provozovana
podle gedpisu SZDC(D) D3, ktera jetizena dirigujicim disperem z zstCizkovice a ktery
diriguje navaznou ttaD3 Libochovice — StraSkov.
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1.2 Popis trati
Regionalni draha lezi v jizndasti Usteckého kraje a spojuje okresy Littice
a Louny. V kniznim jizdnintadu ji najdeme ozmenou podé. 114, SZDC ji v tabulkach
trafovych pordra znai &. 539B a Ustecky kraj ve svém systémucama linek ji gitadil
¢. Ull.
B Do

e a~JI

“USTINL-% N
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Obrazek 1: Mapa regionalni drahy Lovosice — Louny
Zdroj: Interni regtilly SZDC, s. o.

Tra’ je v celé délce jednokolejna a neelektrifikovangjsou na ni nagtidla pro
elektricky provoz. Z historického hlediska se jedmadw tra€ Lovosice — Libochovice
o délce 13, 731 km a Louny — Libochovice o délce ZM km (vzdalenosti jsou uvedeny
k vypravni budo¥ v Libochovicich) propojené ve stanici Libochovidea’ dle TTP zaina
v Lovosicich a ko#i v Lounech. Provozovatelem drahy je SZDC, Gdrzbovgdi QR Usti
nad Labem — mezi dopravou D3 Libochovice a zastavkibochovice nisto prochazi
v km 19,420 hranice mezi SSZT Usti nad Labem a S8d3t. (3)

Tratova rychlost se zgwodnich 25 km/h vySplhala na 50 km/h v GUseku Lovest
Cizkovice a v Usek@izkovice — Louny na 60 km/h, zabrzdna vzdalendstiai 400 metd.
Trat spada do ttavé tidy C2. NejetSi stoupani/klesani se na trati nachazi v usekasi me
zastavkou Upohlavy a dopravnou D3 Gf$otv pod Hazmburkem v km 8,741 — 9,678, kdy na
937 m dosahuje sklon 18 %.. Toavé zabezpajici za&izeni je v Useku LovosiceGizkovice
2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok, kohijizi volnost trat a v isekCizkovice —
Louny 1. kategorie — telefonické dorozumivani. (3)

Provoz v Useku Lovosice €izkovice je organizovan dlefgdpisu SZDC (D) D2
a v UsekuCizkovice — Louny dle fedpisu SZDC D) D3 s dirigovanim. Dirigujici stanici
jsou Cizkovice, které diriguji i trd StraSkov — Libochovice. Profikovani pipadre
piedjizcEni vlaki slouzi dopravny D3: Che&tov pod Hazmburkem, Libochovice, Kostice nad
Ohii. (3)
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Trat’ je rozélena prostorovymi oddily na Useky:
a) Cizkovice — ChatSov pod Hazmburkem,
b) ChotSov pod Hazmburkem — Libochovice,
c) Libochovice — Kostice nad @i

d) Kostice nad Ol — Louny (rlehla stanice).

1.2.1 Zst. Lovosice

Zeleznéni stanice Lovosice leZi v km 495,100 dvoukolejradi tPraha Bubere—
Dé&cin hlavni nadrazi. Stanici zabeZpg zabezp&ijici z&izeni 3. kategorie reléového typu
s cestovym systémem stawvm jizdnich cest. Po dopravni strance je stamizeilena na dva
samostatné obvody (obvodia#ovaciho nadrazi, zvany Lovosice jih a obvod osabnih
nadrazi, zvany Lovosice). Dopravni sluzbu zde vgk@iji celkem 4 vypray, z toho
3 vyprawi fidi provoz z usedniho stagdla, které se nachazi v obvodu Lovosice jih. (3)

Lovosice maji 4 zvySena nastupiShle nedosahuji vysky 550 mm nad temenem
kolejnice, jsou vybavena nakladnim vytahem a jepchrh je tvden z betonovych dlazdic.
Pristup z vestibulu budovy na druhégetf a ctvrté nastupist umoziuje 6 metd Siroky
podchod. Projekt vystavby 1. tranzitniho koridoezahrnoval festavbu lovosického uzlu.
Pro pfijezd byly zmodernizovany pouze dialavni tra’ové koleje a jejich filehlé vyhybky,
na kterych byl nainstalovan na usteckém zhlavitetd§y a na prazském zhlavi plynovy
ohtev vyhybek. Festavba lovosického uzlu si zasluhuje samostaimé@ & neni naplni této

prace. (3)

1.2.2 Zst. Cizkovice

Zeleznéni stanice Cizkovice se nachazi vkm 4,023. Je vymezena od diovo
vjezdovym nawstidlem L v km 3,075 a od Ch@tova vjezdovym nastidlem S v km 4,540.
Jedné se o stanici odbmu, dirigujici, mezilehlou (po provozni strdnce3raiSenou (podle
povahy prace). (3)

Zst. Cizkovice disponuje se dma hlavnimi dopravnimi kolejic. 1 (268 m)
ac. 2 (263 m), jednou vedlejSi dopravni kolé&ji 3 (240 m) a jednou manipdta koleji
¢. 4 (257 m), v zavorkach jsou v metrech uvedentetrié délky koleji. Manipukni kolej je
kusou koleji zakotenou zarazedlem a je krytd vykolejkéul. Manipul&ni kolej slouzi
piedevsim k odstavovani specialnich siréfijezdy a odjezdy vlaklze uskuténit ze vSech
dopravnich koleji z/do séni Lovosice a Tebenice. Vjezd a odjezd viaka Cho¢Sov p/H je
mozny jen z dopravnich kolegji 1 a¢. 3. (3)
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Ve stanici jsou osazena ze vSechésmswtelnd vjezdova n@stidla a sételna
odjezdova ve simu do Lovosic. Stanici zabezpge zabezpaijici zaizeni 1. kategorie, tedy
Ustedni zamek s nezavislymi ngtidly. Z prvni starini koleje v km 3,225 vyhybko&l Cla
odbatuje vietka Cizkovicka cementarna, a. s. Vyhybka Cla je jedinou Ustdrs
piestavovanou, kterou ovlada vypéavprostednictvim elektromotorického r@stavniku.
Ohrev vyhybek v ZstCizkovice ani v dopravnéch D3 neni nainstalovartl®eci zizeni je
zastoupeno temvym telefonem v Usek@izkovice — Lovosice, id jeho porude Ize pouzit
mobilni telefon. (3)

U dopravnich koleji jsouiit jednostrannd sypana nastupjst toho je u koleje&. 1
jediné se zpevwmou hranou o délce 140 m, u kol&je2 o délce 95 m a u kolefe 3 o délce
60 m. Cestujici kiichodu na nastupi&Stmohou pouzit urawové gechody, které jsou
umisgny proti vchodu do dopravni kanc&a Z b@&ni strany vypravni budovy se nachazi
dieveny pristreSek, z Bhoz je vstup datekarny s pokladnou. Stanice nema bezbariérovy
piistup z/na nastupi§tz/docekarny a do/z vlaku. (3)

Pro organizaci dopravniho provozu je podstatrat]ije se ke stanici blizi seasré
dva vlaky opanych snéra, dovoli se pednost vjezd vlaku od Lovosic. Sjizdi-li se ke
stanici dva vlaky ze stejnych $ni, dovoli se pednostg vjezd vlaku od CheSova pod
Hazmburkem. Odjiz# do Tiebenic a Ché&Sova pod Hazmburkem lIze s@asré. V dopravni
kanceldi slouzi vypra¥i/dirigujici disp&er a stanini dozorce (ranni sény), ktei jsou
jedinymi zangstnanci na trati. Dirigujici disger ma nainstalovanou aplikaci SGVD pro &rat
Cizkovice — Louny a Straskov — Libochovice. (3)

Komunikaci strojvedouciho s dirigujicim disigeem nebo s vypréim prilehlé
stanice zajifuje pouze mobilni telefon, ktery je nezbytnou &mti hnaciho vozidla.
Povinnosti strojvedouciho je oznamit v Zz8izkovice a v Zst. Louny svéislo mobilniho
telefonu. V pipadt mimoradnosti je u dirigujiciho dispera a vyprasiho v Lounech po 1 ks

zalozni mobilni telefon. (3)

1.2.3 Dopravna D3 Chotésov pod Hazmburkem

Dopravna lezi vkm 9, 902, je vymezena hranicirdepy ze smru od Cizkovic
vkm9, 790 a ze séru od Libochovic vkm 10, 180. Dopravna maédiopravni koleje
¢. 1l ac. 2 a d¢ manipul&ni ¢. 3 ac¢. 5. Manipul&ni kolej ¢. 3 je dlouhodob vylou¢ena.
Z dopravny koleji ¢. 5 odbd@uje vilecka spolénosti A. G. Service Cheésov pod
Hazmburkem. Tabulka lipdstavuje z&kladni schéma dopravny €mt pod Hazmburkem.
3)
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Tabulka 1: Pedstavuje zakladni schéma dopravny D3 €3$wt pod Hazmburkem
Cislo Druh Uzite¢na Utel a NAastupist
koleje koleje délka (m) pouZziti Délka (m) Druh
1 dopravni 193 jizdy viak 60 sypaneé se zpesmou
hranou
2 dopravni 194 jizdy viak 50 sypané se zpesmou
hranou
3 manipul&ni 138 kusa - vylotena, zajiguje ji VK2 — kontrolni zamek
5 manipul&ni 149 kusa - vléka, zajiuje ji VK3 — kontrolni zamek

Zdroj: Interni materialy SZDC, s. o.
V nedavné minulosti se zdefizovaly pravidelné vlaky, i nynéSim konceptu

dopravy vychazi #Zovani do dopravny D3 Libochovicéimz se urychlila doprava alespo
do Libochovic. V sotiasnosti dopravna slouzi prdizovani zpozé&nych nebo zvlastnich
vlaku, proto by redukce druhé dopravni koleje byla clwybBéyhybky jsou v zékladni poloze
uzanteny na prvni kolej. Vyhybky. 2, 4 a 5 jsou opgny kontrolnimi odtlanymi zamky.
3)

1.2.4 Dopravna D3 Libochovice

Dopravna se nachazi v km 13, 731. Ze&snmod ChotSova p/H je vymezena hranici
dopravny v km 13, 225 a ze &m od Kostic n/O v km 20, 020. Z Ck8bvského zhlavi
odbaiuje vyhybkou¢. 3 regionalni draha Libochovice — Straskov a vi|toghe. 2 neprovozni
vlecka Libochovické sklarny. (3)

Pravidelné vlaky maji vjezdovou kolejégnou SR, vlaky od ChatSova p/H vijizdiji
na kolej¢. 5 a vlaky od Kostic n/O na kol&j 3. Sodasné vjezdy do dopravny jsou povoleny.
Blizi-li se k doprava vlak od Straskova, musi strojvedouci zastavithdiEznikove tabulky
a vyzadat si souhlas k vjezdu do dopravny od didtho dispéera, ktery mu ufi vjezdovou
kolej. Frestaveni vyhybek na ¢enou kolej zajisti strojvedouci. (3) Po zruSeni boso
pokladny v srpnu 2007 cestujidii§i o cekarnu a dodnes zde neni afisfieSek. Tabulka 2
piedstavuje zakladni schéma dopravny Libochovice.

Tabulka 2: Zakladni schéma dopravny D3 Libochovice

Cislo Druh UZite¢na Utel a NAastupist
koleje koleje délka (m) pouziti Délka (m) Druh
1 dopravni 263 jizdy viak 130 sypaneé
3 dopravni 333 jizdy viak 42 sypan(; S€ zpevhou
ranou
5 dopravni 315 jizdy viak 120 sypaneé
2 manipul&ni 239 VNVK, nakladist
2a | manipulani 103 zbrojeni, objiz&hi vozi
7 manipul&ni 271 odstavovani vaz

Zdroj: Interni materialy SZDC, s. o.
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1.2.5 Dopravna D3 Kostice nad Ohri
Dopravna lezi vkm 12, 321. Ze &m od Libochovic je vymezena hranici dopravny
vkm 12, 460 a ze stru od Loun vkm 12, 030. Dopravna maéddopravni a jednu
manipul&ni kolej. Pravidelné vlaky maji vjezdovou kolegenou SR, viaky od Libochovic
dopravny Kostice nad Gn
Tabulka 3: Zakladni schéma dopravny D3 Kostice @ad

Cislo Druh UZite¢na Utel a NAastupist
koleje koleje délka (m) pouziti Délka (m) Druh
1 dopravni 254 jizdy viak 50 sypaneé
3 dopravni 254 jizdy viak 57 sypané
2 manipul&ni 224 VNVK, nakladist

Zdroj: Interni materialy SZDC, s. o.
Dopravny a zastavky jsou administrativipridéleny PO Lovosice, provozni o$etani
vyhybek, vykolejek a uklid na neobsazenych zastévigovadi @ Usti nad Labem. (3)

1.2.6 Zst.Louny

Zeleznkni stanice Louny lezi v km 95, 992 celostatni driuynokolejné trati Kralupy
nad Vltavou — Most. Stanice je vybavena elektroyclstanénim zabezp#vacim zéizenim
3. kategorie typu ESA 11, ovladanym z jednotnéhslu@mého pracovist(JOP). Déle je
vybavena integrovanym tfavym zabezp&ijicim zd&izenim (ITZZ) 3. kategorie typu ESA 11
ovlddanym z JOP, které umuaie dalkové ovladani a kontroly stavu zabeppacich
systénii v Gseku trati Louny (mimo) — Klobuky @echach (mimo). Dopravni sluzbu zde
vykonava vyprawi, vyprawi DOZ a dozorce vyhybek. (3)

Prvni nastupist u koleje¢. 5b je bezbariérové, &i 80 m a jeho povrh je tven
betonovymi deskami typu KS 230. (3) Ostatni nastspi koleji ¢. 3, 1, 2 a 4 jsou nizsi
a pouze sypana. VSechny vlaky osobni dopravy vecstzastavuji a tak je Ur@evy piistup
na nastupist post&ujici. Vzhledem ke zvySené frekvenci cestujicicterk je zfisobena
piestupy mezi vlakovymi linkami, a nedostatému prostoru pro ostrovni nastupjstteré
by si vyzadalo zrnu konfigurace kolejigta redukci koleji pro nékladni dopravu, navrhuiji
piestavt sypana nastupi&a vybavit je nastupistnimi deskami typu KD 145.

1.2.7 Zastavky
Stavebs technickyrad drah stanovuje zakladni vybaveni Zelgzich zastavek. Krom
fadného ozngeni, zastavka musi byt vybavena bezbariérovym p&gim wetn

bezbariérovéhoifstupu, pistreSkem a ositlenim pro cestujici wejnost.
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Na popisované trati dopravny a zastavky nemaji &étmovy gistup z/na nastupist
a z/do vlaku. (3) Pouze zastavky Sulejovice a Lilowice nésto maji relativ vyvySené
nastupit z betonovych desek a jsou tedy srgidopravitelné pro bezbariérovyiigtup.
Zastavky Slatina p/H, #€sin a Velize nemaji ositleni. Zastavku kesincast&€né oswtluje
obecni lampa ziflehlé ulice. Tabulka 4 shrnuje stav a vybaventéask.

Tabulka 4: Stav a vybaveni zastavek

. Poloha - Vybaveni
Zastavka (km) Druh nastupisté D(éll;a PristireSek| Oswétleni
m

Sulejovice 2,065 | betonové desky 70 ano automatické
Upohlavy 6,109 | sypané se zpémou hranouy 50 ano automaticke
Slatina p/H 11,480 sypané se zp&nwou hranou 34 ano ne
Libochovice 18,812 | betonové desky 91 ano automaticke
mésto
Dubany 16,783| sypané se zp&wou hranoy 84 ano automaticke
Kiesin 14,335/ sypané se zp&wou hranoy 83 ano ne
Patek 9,233 | sypané se zp&wou hranoy 81 ano automaticke
Radonice n/O 7,400/ sypané se zgenu hranou 100 ano automaticke
Slawtin n/O 5,946 | sypané se zpé&mou hranou 93 ano automaticke
VeltéZze 3,050 | sypané 81 ano ne

Zdroj: Interni materialy SZDC, s. o.

1.3 Geografické a demografické poméry

Trat ve WtSiné své délky prochazi Urodnou nizinou, nad 200 mmn.vystupuje
v Gseku Upohlavy — Ch&gov a kolem Slaitina, ktery je nejvyse poloZzenou obci podél trati.
Oblast pati v Cechach, kdm nejteplej$im a zarosienejsussim. Qfev vyhybek v dopravnéach
neni nutd potreba instalovat. V bezprdstinim okoli trat se nenachazeji lesycenz se
eliminuje @ipadny pad strofhna tra. Z piéirodnich Zivii maze tra’ ohrozit pouze povode

Hojn¢ diskutovanym tématem, zvléStv souvislosti nahrady vlakové dopravy
autobusovou, se stava situovani zastavéek jejich obcim. Obeach Ize fici, Ze vlakové
zastavky jsou lire umiséné nez autobusové, ale neplati to vzdy a taky rlby y& toto
rozhodujici pro jejich vyuziti, &&nym gikladem jsou festupni uzly nebo zastavky
u pramyslovych zavod apod.

Ustecky kraj ve svém planu dopravni obsluznostiagaje v drazni i autobusové
dopraw za standardni dochazkovou vzdalenost 500 m a 1098 jest akceptovatelnou. (4)
Dodrzeni standardni dochazkové vzdalenosti vyZzadupoha mistechridit dalSi zastavky,

prodlouzeni jizdni doby @Ze byt naopak kontraproduktivni. Ochota cestujigiepmosti

17



dochazet od obydli na zastavku posledni dobou ksdouziti veejné dopravy cestujici
zahrne dochazku do cestovnitasu.

Cestujici vnima spisSéas potebny k dojiti na zastavku nez uSlou vzdalenosta US|
vzdalenost n&ase je zavisla, podle toho v jakém predt se chodec nachéazi, haphize
800 m do prudkého kopce trva déle nez 1200 m pm&mebo clize stejné vzdalenosti trva
ve mestt déle (frekventované ikZovatky, stani natervenou) nez na venk®v Zmgrena
vzdalenost nam upémeiika, za jakyas chodec dojde od obydli na zastavku.

Za vhodr® umistnou zastavku, je v praci povazovana zastavka do&tuizi ze
sttedu obce do 10 minut, ktera pokryva do 1 km algesp® % obydleného Uzemi obce. Za
stted obce bylo pro #fteni vybrano néssti, naves, nema-li obec klasickou naves, je
uvazovano misto, kde dochazi ke shrodiwmni lidi nap. kostel, hostinec. DalSimikkzitym
ukazatelem vhodnosti zastavky je pokryti obydlendélzemi zastavkou v okruhu 1 km,
jelikoz obyvatelé nebydli jen uistdu obce. Pro pravidelnou dafiu je teba hledat
potencial cestujicich pravv okruhu 1 km. Na vybrané trati autor oss&bmyzkouSel
dochéazkovou vzdalenost zeextu obci na zastavky, e odpovidala rychlosti 5 km/IP¥i
popisu zastavek je postupovano od Lovosic do Loun.

Uzlova stanice Lovosice pokryva 70 % obydlenéhanizezdalesjSi cast néstaresi
zastavky Lovosice #sto a Lovosice zastavkardel nadrazni budovou je vhadomistné
autobusoveé nédraZzi, coz umaje vyuzivani obou drdhdopravy a v jeho sousedstvi Ize pro
zaparkovani pouzit parkovissupermarketu Billa.

Sulejovice maji velmi dale umisénou zastavku na trati, nachazi seésném
sousedstvi s navsi a naopak autobusova zastavkaalebci na silnick. 1/15. Obyvateléip
vyuzivani véejné dopravy davajiipdnost dopravviakové.

Obci Cizkovice nalezi mistntast Zelechovice. Stanice lezi na okréjizkovic
v blizkosti cementarny Lafarge Cement, pokryva 5@gdleného GUzemi. Stanici vyuzivaji
prevazié obyvateléCizkovic a zamistnanci nedaleké cementarny, pro obyvatele Zeléchov
je vyhodrgjsi autobus.

Upohlavy maji dote situovanou zastavku se 100 % pokrytim obce.

Dopravnu ChatSov p/H vyuZivaji obyvatelé z obci Chsov aCerniv. Zastavka lezi
v dolni ¢asti obce Cheéov, kryje 50 % jeho obyvatel a 90 @&rniva. V blizkosti dopravny
je autobusova zastavka Cé&v Zel. st. linky 637 spojujici Libochovice s Litéricemi.

Zastavka Slatina p/Htpodnre budovana jako naklad&tepy je nejfife umistnou

zastavkou na trati, nevhodna poloha se odrazijima pgzkém vyuziti, dochazkova vzdalenost
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na naves @i pres 1,5 km a obvykle trvd 18 minut. ZastavKilgZitostré vyuZivaji turisté
mitici na Ziceninu hradu Hazmburk.

Dopravna Libochovice a zastavka Libochovicésto lezi na okraji #sta, spolén¢ ho
bez mistnichtasti Duban a Poplz pokryvaji celé. Dopravnu vyytivabéané Radovesic,
chaze jim trvd od 10 do 25 min. Z dopravny na vlakyameuji autobusy linky¢. 666
Libochovice — Peruc a¢hteré spoje linky. 679 Libochovice — Roudnice n/L, ozmdk pro
autobusovou zastavku zde chybi.

V blizkosti zastavky Libochovice &to se nachazi napdravotni sedisko, zakladni
Skola. Clize od zastavky na nasti trva 6 minut. Zastavku vyuZivaji @mné Poplz
(384 obyv.), kt& davaji grednost cca 15 min. éhi pied autobusovou linko&l 666. Na vlaky
navazuji autobusové linky 665, 685 ve simu Roudnice n/L.

Obec Dubany je mistréast nésta Libochovic, méa tvar podobny nudli, nema typicko
naves a za d obce se da povazovat urastkostela, protoze zastavka lezi zhruba upedst
jeji délky, pati tak k vhodg umisgnym zastavkam.

Obec Kesin zahrnuje v seébmistni ¢ast Levousy. Vlakova zastavka pokryva cely
Kiesin, ale jen malokast Levous, pokryti zastavky taki 75 % uzemi.

Obec Kostice spada do okresu Louny a sklada senzistdich¢asti (KosStice, Vojnice,
Vojni¢ky a Zelevice), dostupné Zelezni dopravou jsou Kostice a Zelevice, dopravna kryje
75 % obyvateldchto obci a je tak vhodrumisgnou.

Obce Patek a Radonice jsou mistnifasti méstyse Peruc. Vlakova zastavka obce
Patek je nejlépe umistou zastavkou na trati v okrese Louny. Obec Radoma nevhodh
umis€nou zastavku, pokryti obyvatel obce dosahuje cc&638Cestujici z obce dochazeji
témef 1 km do mirného kopce na zastavku po silnfetitfridy ¢. 2391 (bez chodniku
a os¥tleni), dochazka zvlaSpii nepiznivych powtrnostnich podminek nenfigmna.

U zastavky Slastin n/O panuje podobna situace jako u Radonic leadie, ze
dochazka vede paiélové komunikaci s minimélnim provozem.

Zastavka VeltZze je nevhod®h umistnou zastavkou, lezi mezi obcemi &k
aCerrgice, od obou obci je v3ak daleko. U zastavky sehdmcFarma chovu nosnic.
Cerrcicemi prochazi relativh dileZita Kizovatka a proto ma obec dostatek autobusovych
Spoji.

Stanice Louny leZi na okraji &sta, ale jeji poloha neni na zavadu, pokryva 10 %
obydleného Uzemi a slouzi hlavjako uzel pro festupy mezi vlaky. #¢d nadrazni budovou

jsou stanovigét MHD Louny, kolem stanice Ize v menSitaizaparkovat. Centrum &tginu
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meésta obsluhuji zastavky Lounyietl, kterd lezi nedaleko autobusového nadraZzi, ayou
meésto.

Geografické a demografické pém jsou shrnuty v filoze¢. 1.

1.4 Vyznam trati

Popisovana ttatvori spojnici dvou okresnich st Litomgfic a Loun. Jizdni doba, za
kterou vlaky trasu urazi, je velmi dlouha. Nabigissovnani, jak si tfavede ve srovnani
s ostatnimi trami podobného vyznamu. Za tégbodobného vyznamu jsou uvazovanyédrat
spojujici sidla o velikosti a vyznamu okresnicbsmPro vyjadeni vyznamu trati je ptgba
trat’ posuzovat z hlediska osobni a ndkladni dopravy.

Do vykeru jsou zéazeny jednokolejné trabbdobné délky, na nichZ neni provozovana
osobni dalkova anéetna nakladni doprava. Na vybranych trati je provam jen jeden
segment regionalni dopravy, objednavanygvpzrie v taktu v jednoc¢i dvouhodinovém
intervalu. VykEr srovnatelnych trati shrnuje tabulka 5.

Tabulka 5: Vybr srovnatelnych trati

Délka Relace Cas |V max.
(km) (min) | (km)

42 Ceska Lipa — Litor&ice 65/68 60
44 Rakovnik — Louny 72/81 50/70
44 Beroun — Rakovnik 55-6P 70
30 Turnov — Jin 57/52 60
32 Strakonice — Vimperk 60/6[1 50
39 Klatovy — SusSice 53-5¥7 70
34 Pisek — Milevsko 44/48 70
33 | BeneSov — Trhovy §tanov | 57/62 60
37 Hodonin — Zajd 67/64 60
34 | Cervenka — Kostelec na Hané’4/70 60
29 Prostjov — Dzbel 53/48 60
34 Lovosice — Louny 79/80 60

Zdroj: Autor
Na popisované trati urazi vlaky usek Lovosice drydlouhy 34 km za 80 minut, coz

je pomaleji nez na vybranych trati a protorgbta se trati do budoucna zabyvat.

1.4.1 Koncept osobni dopravy

Osobni doprava je zavisla naedstavach objednavaielObjednavatelem spjje
Ustecky kraj, ktery stanovuje koncept dopravy aevpzné nie zaji§uje jeho financovani.
S platnosti B 2006/2007 byla na trati zavedena taktova dopresouvislosti se zav&dim

taktové dopravy doslo k prodlouZeni jizdnich doH.J 2007/2008 jsou vytdena provozni
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ramena Rakovnik — Louny — Most (linka U12) a Pasgidly — Lovosice Ceskéa Lipa (linka
U11) mezi nimiZ jsou v Lounech vytieny gestupni vazby.

Pro cestujici viejnost vzniklo vyhodnéifmé spojeni s centrem Loun. Nevyhodou je
pojiz&kni Useku Louny msto — Louny d¢ma linkami, ¢imZz dochazi k rozstnovani
cestujicich.

V minulosti byla nabidka dopravy poddimenzovanala iyl navySen peet spoj.
Tabulka 6 znazawuje vyvoj o pa@tu viaki v jednotlivych Gsecichdmnem poslednich let.

Tabulka 6: Pdet vlaki v jednotlivych Usecichehem poslednich let

Pofet vlaki o pracovni dny
JR 2012 - 2009 2008| 2007 | 2006 | 2005| 2004
~ | Lovosice - Libochovice 27 26 24 22 24 22
\% Libochovice - Louny 26 25 18 17 19 17
Lovosice - Louny 25 24 16 14 16 12

Zdroj: Knizni jizdnirady

Souwasny rozsah osobni dopravy je dostaje Vlaky jsou, kromd ranni Spiky
a veerniho sedla, provozovany v taktu. Taeseni umoiuje predevSim réno lépe pokryt
potreby cestujicich affiom po tSinu dne zachovava vyuziti kiadaktové dopravy. Ve
Spicce pracovniho dne je interval spgjo 1 hod., mimo Spku po 2 hod., a o vikendu rosn
po 2 hod.Casové polohy spajna lince U11 se odviji od koncepce dopravy na Batha —
Dé&cin. V Lovosicich jsou vytvieny gestupni vazby na rychliky Praha €dn, které se zde
potkavaji ve stejnou dobu, a na linku Lovosice plite (U6). Vyhodné spojeni, tak maji
cestujici do w¥tSich a vzdalefjSich nest. Lovosice slouzi pro hojny pet cestujicich hlavh
jako prestupni uzel, dobr&@stupni vazby jsou zde nezbytnou podminkou.

Dle dopravniho planu Usteckého kraje jsou v Usksuosice — Libochovice #sto
nadpaimérné gepravni vysledky a podpmérné v useku Libochovice &to — Louny. (4)
Z geografickych a demografickych pém je patrné, Zze nevhodné undist zastavek (Slatina
p/H, Radonice n/O, Sl&tin n/O, VeltZe) se odrazi na jejich nizkém vyuziti.

Frekvence cestujicich je na trati o vikendu zhnpbl@vicni oproti pracovnim dim,
dale je nizSi o letnich prazdninach nez v&ékolniho vy@ovani. Odbor dopravy autorovi
poskytl Udaje o p&iu cestujicich v pracovnich dnech.a®&rny denni obrat cestujicich

v dubnu 2011 o pracovnich dnech shrnuje tabulka 7.
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Tabulka 7: Pmerny denni obrat cestujicich o pracovni dny

Stanice Nastup| Vystup
Lovosice 344 386
Sulejovice 109 95
Cizkovice 105 110
Upohlavy 48 59
Chogsov p/H 61 56
Slatina p/H 8 12
Libochovice 120 112
Libochovice ngsto | 220 183
Dubany 53 41
Kresin 89 79
Kostice n/O 82 64
Patek 55 55
Radonice n/O 26 26
Slawtin n/O 30 37
Velteze 24 29
Louny 107 120
Celkovy solet 1481 1464

Zdroj: Odbor dopravy Krajskéhad@du Usteckého kraje

Atraktivitu spojeni snizuje neidmé dlouhd jizdni doba, ktera ma vyrazny vliv na

piepravni vysledky. Obsazenost jednotlivych fgejvelmi prongnliva, na dlouhém rameni

dochéazi k tomu, Ze spoj projizdi jeden Usekigpmvni Spiku a druhy Usek vippravnim

sedle. Nejvice obsazenymi vilaky jsou Os 6121 a @886 ve kterych &né cestuje

az 100 cestujicich, nejm&obsazenymi spoji s cestujicimi jsou Os 6127 a%I26

Nejvétsi prepravni proudy jsou v relacich Litétice — Lovosice — Usti n/L
a Libochovice — Lovosice — Usti n/L (Litatfice). Dalsi pepravni proudy jsou uvedeny
tabulce 8, ve které porovndvam dosazZitélay (¥ pouziti tiznych dopravnich prasdki.
Tabulka 8: Porovnani jizdni dob dopravnich presik: na jednotlivych Usecich

Cas (min)
Piepravni proudy Auto Bus
i —— Vlak . ~
uvadény | realny linka ¢as

Lovosice — Louny 31 40-45 79/8Q 545, 706, 7T0B-90

Libochovice — Lovosice 16 18-2% 26/22 655, 656, 638-35
2 | Libochovice — Litongfice 21 30 47/45| 637 45-5
3 | Libochovice — Usti n/L 35 45-50 46/44
& | Libochovice — Roudnice n/L 18 25 44/41 665 34
< | Libochovice — Praha HoleSovi¢et1 55-65 | 90/85| 385 65
®© | Libochovice — Kostice 8 10 24/29
§ Libochovice — Louny 20 25 53/51 666, 707 58
0 | Kostice — Louny 12 15 24/19 706 29

Slawtin — Louny 7 9 11/8 707 15-2

Usti n/L — Louny 48 58 90-100

Zdroj: Autor
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Casy uvedené u vlaku a autobusu vychéazeji z&asmého platnéhd®J Pro objektivni
mefeni cadl mezi autem a vlakem jsaasy néiené od/k vlakovému nadrazi. Uvé cas je
¢as nabizeny vyhleda¥am na portalu mapy.c#igvoleni nejrychlejsi trasy. V praxi jéeba
brat uvadny cas internetovymi vyhledava jako orient&ni, vyhledavae nepdgitaji
s rezervou ai@sré nezohledni stav a provoz na silnicich. Red&lay fedstavujeias osob#é
zajety ¥ respektovani pravidel sikmiho provozu.

Z tabulky vyplyva, Ze vlak je konkurenceschopnyelaci Libochovice — Usti n/Li&i
IAD, v relacich Libochovice — Litogfice a Libochovice — Praha HoleSoviagvautobusm,
ranni spoj dalkoveé linky 385 {jiy jeden par) byva pravidelma gijezdu do HoleSovic
occa 10 min. opoZm, pi pouZziti dalSich spojeni s jednintegtupem se cestovrias
pohybuje kolem 90 min., coZ je srovnatelné s vlaky.

Zastarala Zelezémi infrastruktura se nejvice projevuje kolem Loutakové spojeni
na Prahu prakticky neexistuje, ve &mna Zatec je rychlejsi autobus a dvojnasobnénijizd
doba vlaku oproti IAD odrazuje cestujici v relaciuny — Lovosice (Usti n/L).

1.4.2 Nakladni doprava

Z trati odb@uji celkem 4 vieky:
vlecka Commexin Group Sulejovice odiuje vyhybkow. F1 v km 1,980,
vlecka Cizkovicka cementarna a. s.,

vlecka A. G. Service Chegov pod Hazmburkem,

O O O O

vlecka Libochovické sklarny.
Pro poteby c¢izkovické cementarny spdleosti Lafarge Cement je provozovana
pravidelna nakladni doprava v Useku LovosiceCizkovice, na ostatnim Useku trati se
nakladni doprava vyskytuje jen sporadicky. Obslubamentarny probiha v ramci
pravidelnych obsluh dhem denni doby, protoZze se nadeke nedlaji nocni. V pleprag
pievazuji ucelené zasilky a vyhradnim dopravcemivjalCD Cargo. Pravidebhcementarnu

obsluhuji dva pary vlak Hlavnicast kolejis¢ vlecky je na obrazkd. 2.
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Obrazek 2: Hlavniast kolejis# viecky Cizkovicka cementarna a. s.
Zdroj: Autor

Ve ftretim &tvrtletniku CD Cargo Buletin z roku 2009 se uvadi, Ze bylorgoa nad

obvykly ramec peprav operativét uskuténit prepravy mezi cementarny Gizkovicich

a Kujawy v Polsku. Za dobu trvanfgprav v obdobi mezi 16. 5. 2009 a 14. 6. 2009 bylo

piepraveno téri 30 000 tun portlandského slinku v 19 ucelenychicta

1.4.3 Stav silnic

Stav silnic ovliviuje konkurenceschopnost vlaku a souvisi s jizdrdodou IAD
a autobus, ktera byla rozebrana \tgdchozicasti.

Dopravu Vv Lovosicich ve &t a vjeho bezprogtdnim okoli komplikuje
nedostavna dalnice D8. ® prijezdu Lovosicemi se t¥do dopravni kongesce.
Nejfrekventovagjsim Usekem je Usek. 4-2171 ve siru z/do Usti n/L svice jak
16 000 vozidel. Kili vystavké navazujiciho Useku D8 Lovosice — Bilinka byla dwar
svedena na stavajici komunikace. Svedeni doprd®8 ma komunikaci 3.i¢idy ¢. 00817

a tim gesunutim térr 16 000 vozidel (5) znamenalo pro ni vazné poSkozZeoprava se

vratila zpt na dalnici D8, ale komunikace 00817 #stala dodnes posSkozena. Dostavba D8

by mgla byt pro stat v oblasti investic do siini sit nejvySSi prioritou.
Mezi Libochovicemi a Lovosicemi jsou ®aptji vyuzivany d¥ trasy, prvni vede
pies ChatSov po komunikack. 247 a druhdijes Trebenice po komunika¢i 237. Ol trasy
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jsou zausiny do jednoho z problematickych Usekproto je ¢asovy rozdil oproti viaku
relativré maly.

V okoli Loun jsou silnice v lepSim stavu nez koléwvosic, samotné #sto Louny
nezaziva dopravni kongesce jako Lovosice. Pro spoi@un s Libochovicemi slouzi
komunikace¢. 246, ktera prochaziigvazré obcemi podélného tvaru. Plynule na Louny

navazujiCerrgice a za nimi nasleduje Obora, motorista vyuzijegsenych 90 km/h aZ za
Oborou.
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2 NAVRH NA ZVYSENI BEZPECNOSTI PROVOZU

Navrh na zvySeni bez{mosti provozu spfiva predevsim v zabezpeni Zelezninich
piejezdi (dale jen pejezdy), jelikoz se navrhy na zvySeni bezmesti provozu prolinaji
s navrhy na zkraceni cestovnitasu, je pro lepSiiphlednost v praci problematikaepezd
feSena komplexnv této kapitole.

K30. 9. 2012 bylo na Zzelezmi siti evidovano 8 081 ipjezdi, ztoho je
3 721 gejezch  zabezp&eno Fejezdovym zabezpgjicim zd&izenim (PZZ), a na
979 rfejezdech je zid/odu nepiznivych rozhledovych pod#mi trvale omezena nejvyssi
trafova rychlost (TONTR). (3)

V sowasnosti se na trati nachazi 4jpzdi, z toho jsou jen 3 vybavenéé&sinym
piejezdovym zabezpajicim z&izenim (PZS), a na 1¥gjezdech je zid/odu nepiznivych
rozhledovych porri TONTR. Pro srovnani na trati Lovosice Geska Lipa se nachazi
51 prejezdi a 23 jich je vybaveno PZZ. (3)

Pro Zeleznini prejezdy a pechody plati normalSN 73 6380, kter4 stanovuje
pozadavky pro navrhovani, stavbu gegtavbu kZeni pozemnich komunikaci s drahami
v arovni koleji etné poZzadavk na Upravy pozemnich komunikaci v blizkosgjpzdi. (6)

Bezpeénost provozu naigjezdu se odviji od dopravni intenzityagpbu zabezgeni,
rozhledovych a mistnich pani. (6)

Dopravni intenzita se nagjezdu vyjaduje dopravnim momententgyezdu. Dopravni
moment pejezdu se vypiitd jako sodin intenzity silnéniho provozu na pozemni
komunikaci vynasobené deseti hodinami an@rné intenzity provozu na Zelezni trati za
24 hodin. (6)

M = 10. | s.(Py + Pp + Ppup) 1)
kde M = dopravni momentipjezdu;
Is =intenzita silnéniho provozu (vozidel za hodinu);
P, = paet pravidelnych vlakovych jizd v obou 8rach za 24 h (vlakza den);
Po = patet posuii v obou snirech za 24 h (posurza den);

Pevp = pramérny paiet posud mezi dopravnami v obou smech za 24 h (PMD za
den).
Pramérna intenzita provozu na daném Useku se ¥iaojako sodet pravidelnych
vlaki, posuri, a posut mezi dopravnami na Zelezni trati za 24 hodin v obou smech. (6)
Podle zakladniho Zigobu zabezgeni se pejezdy rozliSuji na igjezdy zabezgené
pouze vystraznymikZem (dopravni zrika A 32 a, b) a naipjezdy zabezgené PZZ. (6)
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Prejezdy zabezpené pouze vystraznym fikem nevaruji uzivatele pozemni
komunikace, Ze se Kgjezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo. VystrazriyZkse umituje i
pravém okraji pozemni komunikace veé&mjizdy vozidel, tak aby zadn#st vystrazného
kiize, nebyla od osy krajni koleje vzdalena ez 4 m. (6)

Prejezdy zabez@ené pouze vystraznyniikem neni dovoleno néwziizovat:

a) na dvoukolejnych a vicekolejnych tratich nebo nab&oich trati, kde jsou naigiezdu
nebo v jeho blizkosti mozné s@sné jizdy draznich vozidel;

b) na tratich s trgovou rychlosti v Gsekuflehlém k ejezdu 4 > 60 km.R!, v pifpads
ptechodu pro §i Vs > 100 km.H;

c) pii dopravnim momentuipjezdu M > 10 000;

d) nemize-li byt zajiS¢na rektera rozhledova délka;

e) v obtiznych mistnich po&rech.

U prejezdu zabezgeného pouze vystraznymiikem musi byt zaji8h neruSeny
rozhled na drahu, tj. n&elo drazniho vozidla (alespma jeho hornéast gecnivajici 2 m nad
temeny kolejnic), z vySe 1 m nad vozovkou a to zato(6)

a) v rozhledovém poli préidice silniniho vozidla,
b) v rozhledovém poli praidice nejpomalejSiho siltniho vozidla.

Pri pouziti dopravni znky P 6 ,Stij, dej pirednost v jizd!" se rozhledové pole
a rozhledova délka nezdjife, tato znéka se umituje p‘ed nebo pod vystraznyik. (6)

2.1 Frekventované zeleznicni prejezdy

Bezpe&nost a pravidelnost provozéasto naruSuji sety na frekventovanych
piejezdech, P nichZz je ohroZzena bez§fmost uzivatal Zeleznéni i silnicni sig. Za
frekventované fejezdy jsou v praci povazovanyepezdy s dopravnim momenteniep
10 000, tyto pejezdy je nezbythnutné zabez@# vice nez jen vystraznyniikem. Dopravni
situaci na vSech frekventovanyckejgzdech komplikuji néfznivé rozhledové po#ny. Fri
navrhovani PZZ na ipjezdech je postupovano od Lovosic do Loun, fretonearsjSi

piejezdy jsou v tétdasti rozebrany podrokji.
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2.1.1 Zelezni¢ni prejezd P 2267

Prejezd lezi u zastavky Sulejovice v km 1,904, praclién silnice 3. tidy. Motorista
vidi vlak az u vystraznéhofiiZe, rozhled sfuje porost na soukromém pozemkutdrg
rychlost je ve sréru od Cizkovic omezena na 10 km/h. Dopravni situace jeaména na

obrazkug. 3.

T o

Obréazek 3: Zelezeini prejezd P 2267
Zdroj: Autor

2.1.2 Zelezni¢ni prejezd P 2311

Prejezd se nachazi v blizkosti kostického zhlavi depy Libochovice v km 20,054,
kiizi ho mistni komunikace, ktera je vyuzivana nakiadopravou. Vlak odjizgici smgr
Louny, ktery je sestaven dvojitady 814, pipadré delSi soupravou, sd€ipuvadni vyhybky
do zakladni polohy nachazi v prostortejpzdu. Ped i za pejezdem se nachazfikovatka,
pies [Fejezd je omezeni tavé rychlosti na 20 km/h. Mistni p@ény jsou znazorény na

obrazkug. 4.
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Obrazek 4: Zelezuvini prejezd P 2311
Zdroj: Autor

2.1.3 Zelezni¢ni pirejezd P 2309

Prejezd P 2309 lezi v Libochovicich v km 19,460, pd@d jim silnice 3.i{dy ¢. 2467.
Dopravni situaci krom rozhledovych porra, s€Zuji jeSt kiizovatky v bezprogedni
blizkosti gejezdu. Pes gejezd je snizena rychlost na 30 km/h. Mistni ggnznazoiiuje
obrazek. 5.

M B
Obréazek 5: Zelezeini p'ejezd P 2309
Zdroj: Autor
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2.1.4 Zelezni¢ni prejezd P 2307

Prejezd P 2307 lezi u zastavky Libochovicésto v km 18,875, protina ho silnice
2. tidy ¢. 237, usek komunikace je héjryuzivan nakladni dopravou pro obsluhu nedaleké
cihelny Heluz. Nefiznivé rozhledové pod#ny zobou stran iejezdu a kZovatky
v bezprostedni blizkosti pejezdu komplikuji dopravni situaci. T@a rychlost je fes
piejezd omezena na 20 km/h. Dopravni situace je zn&z na obrazka. 6.

Obrazek 6: Zelezuini prejezd P 2307
Zdroj: Autor

2.1.5 Zelezni¢ni piejezd P 2299

Prejezd P 2299 je nejfrekventovgdim prejezdem, leZi v dopragnKostice n/O
v km 12,446, KiZi ho silnice 2.1idy ¢. 246. Rozhledové padry vyrazrée komplikuje sndrem
od obce vysoka zka stavebni material na soukromém pozenidici nakladnich vozidel
jsou nuceni si pro ziskani nalezitého rozhleduzadjido protisméru. Rychlost v dopravhje
pies fejezd omezena sirem na Libochovice na 10 km/h. Mistni pgmnznézoiiuje obrazek
7.

Cx
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Obrazek 7: Zelezuini prejezd P 2299
Zdroj: Autor

2.1.6 Zelezni¢ni piejezd P 2294

Prejezd P 2294 se nachazi u obce Patek a lezi v &2 9Kizi ho silnice 3.iidy
¢. 2391. Trdova rychlost je ve s#nu do Loun omezena na 10 km/hiefezd pati mezi
frekventované a zasluhuje PZZ, ale rozhledové gognse daji zlepSit terénnimi Gpravy
a odstradnim vegetace vyraZjsiho rozsahu. Mistni pafry znazoiiuje obrazek. 8.

Obrazek 8: Zelezini prejezd P 2294
Zdroj: Autor
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U piejezdu P 2267 a P 2299 jsou umyslkthorSeny rozhledové pay, ackoliv
norma CSN 73 6380 v rozhledovém poli zakazuje vysazovaronsg, ke, péstovani
vysokych plodin, zakladani zahradizovani plofi, zidek, protihlukovych clon, uskladvani
zasrezek, posypovych, stavebnich a jinych hmot a prénédemnich Gprav, které by pro

rozhled nefiznivé zasahovaly do vysetsi nez 0,9 m nad vozovku.

2.2 Zelezni¢ni prejezdy s nepiiznivymi rozhledovymi poméry

Jedna se o ipjezdy s dopravnim momentem 10 000, na nichZz je zudodu
negiznivych rozhledovych po#ni TONTR. Odstragni TONTR se u &kterych gejezdi
docili terénnimi Gpravami (odstrani vegetace vyrazysiho rozsahu), které spravce trati
projedna v sotinnosti s gislusSnym spravnim siltinim Gadem. Pejezdy, u kterych nelze
zlepSit rozhledové po#ny terénnimi Upravami a odstranit tak TONTR, jsavmieny na
ziizeni PZZ, jedna se dagjezdy P 2270, P 2297 a P 2283.

2.3 NevyuZivané Zeleznicni prejezdy

Jednd se o nevyuZivanéejezdy, které pozbyly svého vyznamu. ZruSenéchto
piejezdi dojde ke snizeni gtu potencialnich nebezgeych mist na trati. ZruSeni
nevyuzivaného iejezdu je vyhodné i z ekonomického hlediska, pmtaite vyjadeni
SZDC pamérna rasni udrzba jednohoipjezdu stoji cca 50 000K(7)

Na trati se nachézi Sigjezdi vhodnych ke zruSeni, nepddé se rektery z gchto
piejezdi zrusit, je navrhovano na nich, st&jjako na dalSich dvou (P 2282, P 2302)

s minimalnim vyuzitim, #dit uzamykatelnou zabranu.

2.3.1 Uzamykatelna zabrana

Uzamykatelna zabrana feSenim pro fgjezdy s minimalnim vyuzitim napsezonni
prace, pejezd vybaveny uzamykatelnou zabranou lze mimo ipéuk pojizdt s tra’ovou
rychlosti do 100 km/h. Uzamykatelnou zabrarradgtavuje mechanickd z&vora pro mistni
obsluhu — typu SMZ, z&eni vyrabi Signal Mont s. r. 0. a setkat se s lzennap. na trati
Klatovy — Zelezna Ruda. (8)

SMZ se sklada ze zavorového stojanu s pohybovynarakavym mechanismem,
hlavni a zavislou zavorou, elektromagnetického zaamWazba do nejblizSiho SZZ je
provedena prostym uzaenim pomoci vysledného & kontrolniho zamku. Zvedani

zavorového tevna zajisuje prevodovka typu 242.1 Haacon s beapestni oboustrannou
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klikou. Bfevno zavory je vyvazeno zavazim a drzeno samosstrpevodovky tak, aby se
pii zvedani nebo spousti udrzelo v jakékoliv poloze. Pro otewi fejezdu je nutné nejprve
vyjmout kli¢ z elektromagnetického zamku, naskedmo vsunout do kontrolniho zamku
hlavni zavorygimz se odemkne hlavni zavora a uvolni sé o zavislou zavoru, kterou Ize
potom odemknout a zvednout tak ¢okdvory. Uzaieni pejezdu se provadi ofraym
zpasobem. (8)

Obsluhu pejezdu smi zpravidla provéid pouze zmocina osoba. O vybaveni
piejezdu uzamykatelnou zabranou a o podmink&gmagného jejiho odstrani rozhoduje
drazni spravniiad. Pimérna cena zdzenicini 63 000 K. (8)

2.4 Tratovy radiovy systém - TRS

V roce 1994 byl usggre ukorten vyvoj traoveho radiového systému TESLA TRS,
ktery se stal nejpouzivajdim systémem na tratichGR. Vyskytuje se na tratich s i bez DOZ.
Pri pifleZitosti vystavby DOZ na trati Louny — KlobukyGechéach (mimo) byla vybudovana
hlavni wtev TRS v Useku Obrnice — KlobukyGechéach a odliméa wtev v Useku Louny —
Dubany. Na tratich Zazenych do evropské &IfTEN-T postupd nastava odklon od
analogoveého TRS k digitalnimu systému GSM-R, natogth trati se fedpoklada #zeni
TRS redevsim se zavadim DOZ.

TRS slouZi pro duplexni spojeni strojvedouciho mrayim/disp&erem v Lounech
a op&né, je provozovan v kmitgiovém pasmu 450 MHz.

V krizovych situacich $ ohroZeni bezpmosti provozu pouzije vypr&v funkci pro
dalkové zastaveni vlaku, diuselektivni volbu Adresni stop, nebo generalni uaBeneralni
stop. Z provoznichiovoda je vhodné roz$eni systému TRS na zbyvajici Usek trati Lovosice
— Dubany. Alternativou TRS e byt novy digitalni tridovy systém DTS od firmy Radom

S. I. 0., ktery se zkousi na regionalni trati Rakyc— Nezistice. (9)

2.5 Shrnuti

Pri ziizeni PZZ na frekventovanych a mieplednych pejezdech se zvySi bezpmst
a plynulost dopravy, zaroiiena trati nebudou TONTR, které maji vliv na jizdakw.

Prejezdy P 2303 a P 2301 se nachazi v bezasit blizkosti zastavek Dubany
respektive Kesin, autor fedpokladd na zastavkach zastavovani tspgfejezdy jsou

piehledné a nepiat mezi frekventované, vlakové spojéep uvedené ipjezdy z dvodu
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zastaveni nemaji rychlost vy3si nez 60 km/h, ztmhdivodu mohou #stat gejezdy
zabezpeéené jen vystraznymikkem, jelikoZz neomezuiji jizdu vlak

Autor navrhuje zabezp#g PZZ 14 frekventovanych nebo rieplednych pejezdi,
5 prejezdi je navrzeno na zruSeni, 2epezdy jsou navrzené kéizeni uzamykatelné zavory,
nepoddi-li se spravci Bkteré rejezdy navrzené na zruSeni zruSit, navrhuje jeraotoez
opatit uzamykatelnou zavorou. Dopravni momenty a cedkameény na Zelezrinich
piejezdech jsou vyjadny v fFilozec. 2.

MD a SZDC si posledni dobou&adi uvédomovat problémy sipjezdy. Pro rok 2013
je planovana investice do zvySeni beamesti na pejezdech 702 mil. K a pro rok 2014
dokonce 1230 mil. K Hlavnim investinim zdrojem jsou evropské penize z Opeilao
programu Doprava 1. SZDC ma v planu investovatiggepd: ve dvou vinach. V prvni vih
mé projit modernizaci 13%gjezd, ve druhé vit 246 gejezci. SZDC mé Usek Lovosice —
Postoloprty zgazen ve druhé vin hodla zabezpgt PZZ 21 fejezdi, planovana realizace je
druhé pololeti roku 2014. (10)
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3 NAVRH NA ZKRACENI CESTOVNIHO CASU

Obecrt jizdni dobu vlak nejvice ovliviuje stav trati (zfpsob zabezpeni, traova
rychlost, provozni intervaly, TONTR) a zvoleny kept dopravy.

V piredchozi kapitole bylo odstrami TONTR na pejezdech vieSeno vybavenim
piejezdi PZZ. Vybavenim fejezdi PZZ dojde kuvedeni trati do normového stavu.
Odstrarnim propad tra‘ové rychlosti se znateinzkrati jizdni doba, snahou vyraggiho
zkraceni cestovnihdasu je mezi uzly Lovosice a Louny dosaZeni systeké&fizdni doby
1 hodiny. Odstragni TONTR @inasi kron¢ zkraceni cestovnihéasu i ekonomické vyhody,
které potvrzuji nasledujicirixlady:

a) Z divodu padani skal pobliz zastavkyeddv vzniklo omezeni rychlosti na trati
Nachod — Mezimssti na 20 km/h, @i ztrata pes 20 000 lith nafty, tj. téndt
500 000 K;

b) Z davodu padéani skal pobliz hrad@ernotin vzniklo omezeni rychlosti na trati
Hranice na Mora¥ — Val. Mezti¢i na 50 km/h (prvni kolej) a na 30 km/h
(druha kolej), roni energeticka ztrataipliznée 700 MWh, tj. gres 1 mil. K.

Ro¢ni Uspory jsou Wisleny z rozsahu pravidelné dopravy GVD 2005/200&yehazi
z pramérnych cen nafty a traki elektrické energie za obdobi 1. pololeti rok0&0(11)

Zvoleny koncept dopravy je upraven pro zajistprestupnich vazeb v uzlechyip
omezenych moznostechikovani vznika na trati prostoj. Ustecky kraj naotérati hodla
nadale objednavat osobni dopravu a ma zajem arjghleni, proto mu spataost SUDOP
Praha, a. s. zpracovala projekt s nazvem Revitaipat Litoméfice — Lovosice — Louny ve
vazl® na cilovy provozni koncept regionalni dopravy. éutéto prace se timto projektem
inspiroval.

Navrhy na zkraceni cestovniliasu jsou navrzeny s ohledem na ficr@nnar@nost,

z tohoto divodu autor upustil od vystavby nové dopravny Libmdhe nEsto. Na trati nejsou
navrhovany pelozky, tra’ umoziuje zvyseni tréové rychlosti ve stavajici stdp

Z hlediska tréové rychlosti je fieba trd rozcElit na Usek Lovosice — Libochovice

a Libochovice — Louny.

3.1 Lovosice - Libochovice
Prestavi prejezdi byla wnovana kapitola Navrh na zvySeni begpesti provozu,
celkové zmény na gejezdech jsou shrnuty ¥ifpze ¢. 2. Timto krokem dojde k odstrami

nejwtSich propad trarove rychlosti na fejezdecht. P 2267, P 2269, P2270 (shodny pokles
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rychlosti na 10 km/h) ve stru do Lovosic v Useku LovosiceGiZzkovice a P 2273 omezeni
rychlosti na 40 km/h u zastavky Upohlavyi posledni ¥tSi vyluce v roce 2010 byla v Gseku
Lovosice — Sulejovice izena bezstykova kolej, ale fowva rychlost #stala na hodnét
50 km/h.

Autor navrhuje zvy3eni rychlosti v iseku Lovosic€izkovice z 50 km/h na 60 km/h,
pies staniciCizkovice v gimé koleji 50 km/h, do odisty stavajicich 40 km/h. Zvyseni
rychlosti z 30 km/h na 60 km/h v oblouku km 9,389,817 ed dopravnou Ch&$ov p/H,
prijezd dopravnou Ch&sov p/H v gimé koleji jizdou pes vyhybky proti hrotu 60 km/h, po
hrotu a do odbiky stavajicich 40 km/h. V navaznosti naijped dopravnou Ché&sov p/H
zavedeni souvislé rychlosti 60 km/h v km 10,14004470 a zvy3eni rychlosti na 70 km/h
vkm 11,470 — 12,930, v km 12,930 — 13,26istane rychlost 60 km/h a v dopr&vn
Libochovice 40 km/h.

3.2 Libochovice - Louny

Tento Usek je pomalejSi neZz Lovosice — Libochovadesahuje vice propadraove
rychlosti, ale kromd Useki Kostice n/O — Patek a Sktin n/O — Veltze je tra vedena
v podstat po rovirg a snérové umoziuje vyrazijSi zvyseni rychlosti.

V dopravré Libochovice instalace PZS naegpezdu P 2311 v km 20,054 umozni
zvySeni rychlosti z 20 km/h na 40 km/h v km 20,048.9,866. V Useku Libochovice —
Libochovice nésto umozni #izeni PZS na frekventovanychtejezdech P 2309 a P 2307
zvyseni rychlosti na 60 km/h v km 19,866 — 18,812.

Priznivé snérové pongry v Useku Libochovice #sto — Dubany a Dubany —i&sin
dovoluji zvysit rychlost z 60 km/h na 80 km/h, pddkou je zruSeni nevyuzivanyckepezd
P 2305 a P 2304, nepdthi se spravci trat prejezdy zruSit, autor navrhuje zniimé fejezdy
stejre jako pejezd P 2302 zabezfie uzamykatelnou zabranou. Mezi zastavkoied{n
a hranici dopravny Kostice n/O se nenachazi Zadejgzd, zvySeni rychlosti v km 14,335 —
12,450 z 60 km/h na 90 km/h nic nebrani.

V dopravrgé Kostice n/O se nachazi nejfrekventodf@npiejezd na trati, osazenim PZS
na gejezdu P 2299 dojde k odstémi omezeni rychlosti na 10 km/h ve &ondo Lovosic.
V dopravré Kostice n/O #stane stavajici rychlost 40 km/h.

Usek Kostice n/O — Patek zpomaluje omezeni rychiost30 km/h ped gejezdy
P 2297, P 2296 a dale omezeni rychlosti na 20 kgt rejezdem P 2295 a 10 km/ked
piejezdem P 2294. Frekventovanigjezd P 2294 bude osazen PZS, ostaigjepdy nejsou
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frekventované, zlepSeni rozhledovych goimse docili odstramim vegetace vyrazjgsiho
rozsahu, coZz umozni zvyseni rychlosti na 60 kmkimvi1,294 — 9,233.

V Useku Patek — Radonice n/O navrhuji zvySeni o&thlz 60 km/h na 80 km/h
v km 9,233 — 7,325, podminkou je zruSeni nevyu&tangejezdu P 2292 nebo zabezeei
uzamykatelnou zavorou.

Jizdni dobu v Useku Radonice n/O — 8lav n/O neunarné prodluZzuje omezeni
rychlosti na 10 km/h v km 7,404 — 7,040 veé¢smna Louny ped ffejezdy P 2291 a P 2290.
Vystavba PZS umozni vtomto Useku zvySeni rychlosti60 km/h a v navazném useku
v km 7,040 — 5,920 navrhuje autor zvySeni rychloati’5 km/h.

V useku Slagtin n/O — VeléZze se nachazi 5 nefrekventovanyctejgedi (tyto
piejezdy Zistanou zabezgené jen vystraznymikzem), jejich zabezgeni PZS je finatné
narané, proto autor navrhuje jen zlepSeni parainggometrické polohy koleje a zvySeni
rychlosti z 50 km/h na 60 km/h v km 5,920 — 3,118.

V poslednim Useku Velfe — Louny, v km 3,118 — 0,789 (vjezdové &siidio KL),
lze zvysit rychlost z 60 km/h na 80 km/h, podminkewabezpé&eni gejezdu P 2283. Ve

stanici Louny astane zachovana rychlost 50 km/h.

3.3 Technologie provozu

Stanici Lovosiceteka festavba, satasné elektrické reléové zabeépeaci zdizeni
3. kategorie je po vice nez 40 letech provozu mecksveé Zivotnosti a bude nahrazeno novym
elektronickym 3. kategorie typu elektronické s@lwe, které v budoucnu umozni zapojeni do
DOZ. (3)

Autor této prace navrhuje pojmoutegtavbu komplexhveéetré navazujicich Usek
Lovosice — Litongtice a Lovosice -Cizkovice, protoze saasné zabezgajici zaizeni ve
stanicich Cizkovice, Zalhostice a Litottice neodpovida s@éasnym narokm a rozsahu
dopravy. Autor navrhuje dalkévovladat stanic& izkovice, Zalhostice a Litodice z JOP
v Lovosicich. Restavba Lovosic se nejvice zhodnofi gahrnuti navazujicich Useék
Vyhodou DOZ je Uspora dopravnich zgstmand. Plan Uspory dopravnich zastnand je
dle projektu Rekonstrukce zabezpeaciho z&zeni Zst. Lovosice od spdéleosti SUDOP

Praha, a. s. zpracovan v tabuic®.
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Tabulka 9: Plan uspory dopravnich zeéstnana

Zst. Profese Scauéasnyvcelkovg/ Plan Uspora
pocet zamgstnanai (personalni po¥eba)

Lovosice | Vypravi 22, 007 10 15, 503

Signalista 3, 496 0
Zalhostice| Vyprawi 5 0 5

Dozorce vyhybek 9 0 9
Cizkovice | Vyprawi 4 0 4

Dozorce vyhybek 2 0 2
Zamestnan@ celkem 45, 503 10 35, 503

Zdroj: Interni materialy SZDC s. o.

Krom¢ uspory dopravnich zatstnan@ piestavba umozni zkraceni provoznich
intervali ve stanicich Zalhostice a Litatiice, ¢imZ dojde ke zrychleni dopravy na strategicky
dalezité trati Usteckého kraje. Provozni intervalngkrat$i doba meziiflezdem/odjezdem
prvniho vlaku a fijezdem/odjezdem druhého viaku. Na délku intervaku vliv, zvlas¢ na
tratich provozovanych dlergdpisu SZDC (D) D3, nap. zpisob ohladovani, zabezfeai
vyhybek, délky dochdzkovych vzdalenostinggb technologietfiZovani.

Organizovani d@izeni dopravy podleipdpisu SZDC ¢D) D3 dopravu na trati nijak
nezpomaluje. Nepravidelné vlaky se zde vyskytuji gidka a pravidelné viaky maji
v dopravnach f@dem ukenou kolej lichobznikovou tabulkou a ®J] v dopravnach se
neprotinaji, nekryji ndstupni hrany a tak jsou dewy sodasné vjezdy.

Ke zkraceni provozniho intervalu pozitévprispiva provadni ohlaSovaci povinnosti
strojvedoucim z vozidla prastnictvim mobilu. Strojvedoucimu odpadaji naslexiujkony:
uzanteni stanovi®, chize do sluzebni mistnosti, odé&mi sluzebni mistnosti, z&eni
sluzebni mistnosti, ¢ize do vozidla, odedeni stanovig Vyhodou mohou byt uSené
finanéni prostedky na adrzbu travého telefonu, nevyhodou pak je postupné chatrani

nevyuzitych budov.

3.3.1 Samovratny prestavnik

V dopravnach bez DOZ a dopravnich zatman@ zkracuje provozni interval
vyhybka se samovratnym fgstavnikem. Navrhuji instalovat samovratnyegiavnik
v dopravig Libochovice na vyhybkd. 4 a 18 a v dopra¥rKostice n/O na vyhybkd. 1 a 4.

Samovratny festavnik SP 03 vyrabi firma AK Signal, pouziva se stanicich
s jednodusSimi dopravnimi pérg. Vyskytuje se fevazr na regionalnich tratich na
Sumay, v Karlovarském kraji a dal$ich mistech. (12)

Neni-li vyhybka opaena samovratnymigstavnikem ve vazts hlavnim nagstidlem,
povaZuje se za nezabegpeou a smi byt vozidlem proji&ek po i proti hrotu rychlosti
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nejvice 40 km/h. V tomto ffpact je strojvedouci P jizdé pies vyhybku proti hrotu
informovan o spravném igstaveni vyhybky do zakladni iquinostni) polohy bilym
zableskovym sitlem. V zakladni poloze sttuje cernozluté zavazi vydmiku cernou
polovinou doli. Stanovené vjezdové koleje v dopravnach D3 maliylity postavené do
z&kladni polohy proti hrotu. Beni vjezdovych koleji ip osazeni vyhybek se samovratnym
pirestavnikem &stane beze zény. Hi jizdé vozidla po hrotu dojde jizdou k nedestruktivnimu
roziezu vyhybky a po projeti posledni napravy se vylybutomaticky festavi do zakladni
polohy. (12)

NejdalezitejSi ¢asti samovratnéhoi@stavniku jsou: hydraulicky valec, upevaci
soustava, detaSovana kontrola polohy a uzamykatedtréji. Hydraulicky valec umaiije
rychly pohyb vyhybky § roziezu a pomaly zfiny chod zajiSuje stl&@ena pruzina
v hydraulickém valci. Upeatovaci soustava spojuje mechanismusstavniku s kolejnici
vyhybky. DetaSovana kontrola kontroluje polohy jatw zakladni poloze. Uzamykatelné
astroji umoiuje prevést vyhybku ze samovratného rezimu nénirwbsluhu. Vyhybkové
nawstidlo nawsti v rezimu rdaniho Festavovani vozidlu sén jizdy, do které polohy je
vyhybka pestavena. Sa@asti vyhybky je vymnovy zamek. V bezporuchovém stavu

vyhybka umo#uje obousndrnou jizdu vozidel bez obsluhy pracovnikem. (12)

3.4 Vozidla

DopravceCD se ve smlouwy 0 zavazku viejné sluzby ve uejné dréazni osobni
dopraw¥ zavazal od GVD 2011/12 k nasazeni 11 vozidely 814.CD splnily pozadavek
Usteckého kraje. Pro linky U6, U10 a U11 je aktifloteba 11 vozidelady 814.

Nasazeni vozidetady 814 umoznilo v Lovosicich na osobnim nadrabippstni
zanestnand@ posunu, zavedeni zastavek na znameni, nabidhijgimpého interiéru pro
cestujici véejnost.

Rada 814 vznikla rekonstrukci ze souprav 810+01@jadna se tedy o zcela nové
vozidlo. Rada 814 mé hnaci pouze jednu napravu a disporjefgnsn motorem TEDOM
typu TD 242 RH TA 25 {eti série) o vykonu 242 kW.

Nevyhodou vozidla je vysoka hinost v prostoru pro cestujici iegnost, ktera je
zpisobena nedokonalym odiBh&nim interiéru a absenci kotiavé brzdy. Jizdni vlastnosti
jsou ovlivreny konstrukci vozidla, z traékich charakteristik jeigjmé, Ze vozidlo trainé

nedisponuje s dosta&teym vykonem. Tachogram jizagdy 814 je znazo#m na obrazky. 9.
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Obrazek 9: Tachogram jizdady 814.
Zdroj: Odbor dopravy Krajskéhd@adu Usteckého kraje

Z obrazku¢. 9 se nize zdat, Ze neméa smysl na regiondlni trati pro miselaky
zastavujici pevazr po 2,5 km zvySovat ttavou rychlost nad 60 km/h, ale dnes jsolR;,
piipadre v blizkém pihranti, provozovana vozidla, ktera maji dostatg tralkcni vykon a na
popisované trati vyuZziji navrhované ttoaé rychlosti. Autor do vyru trakéné vhodrgjSich
vozidel zaadil vozidla jiz vCR provozovana a do jisté miry @gskiena. Vhodyjsi vozidla
jsou vyjmenovana v tabulce 10.

Tabulka 10: Vybr vhodrejSi vozidel

Udajl typ vozidia Desir(_) Regio-Shuttle | Pesa Link 2| Pesa Rggio
Classic RS-1 (841) (844) SA 134 | sprinter
Max. rychlost (km) | 120 120 120 120 120
Kapacita k sezeni 123 71 120 134 74
Vykon (kW) 2 X 275 2 X 265 2 x 390 2 x 360
Hmotnost (t) 68,7 45 84 49
Celkovéa délka (mm) 41 700 25 500 43 730 41 700

Zdroj: Autor

Z uvedenych vozidel disponuje nejlepsi tmaikcharakteristikou motorovyie Regio-
Shuttle (dale RS 1) ozteny uCD jakotada 841. Svycarsky koncern Stadler vyrabi ve svém
zavod v Berlint jednodilny motorovy &z RS 1 jiz od roku 1999. RS 1 je oblibena u
némeckych dopravic RS 1 ma primagha sekundamvypruzené podvozky, které zajigi
tichou a klidnou jizdu. Pohon z&ji§i dva dieselové motory typu Iveco Cursor 8 o uyk@

x 265 kW, lehka konstrukce a vSechtyii hnaci napravy umdaidiji vozu dosahovat max.

zrychleni 1,2 m/s. Tachogram jizthdy 841 je znazowm na obrazké. 10.
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Obrazek 10: Tachogram jizagdy 841
Zdroj: Odbor dopravy Krajskéhd@adu Usteckého kraje

Z tachograi jizdy vozidel vyplyva, Ze wz RS 1 se dok&ze rychleji rozjitdze
zastavek a vyuzije navrhovanoutwaou rychlost. Jizdni doba vychazi u RS 1 na 42p0um
a u 814 na 47, 4 minut, RS 1 je 0 4,7 minut ry&ilepzrada 814. Pro zaji&ti odpovidajici
kapacity budou muset byt vozidla RS 1iegravni Spice v Useku Lovosice — Litoftice
zdvojovéana. PoZzadovanych jizdnich dob Ize doditie zpisoby, nasazeni tréke vykonnych
vozidel, krom zatraktivéni dopravy pro cestujici ygnost, umozni provozovateli drahy

SZDC usptit nemalé finatini prostedky vkladané do infrastruktury.

3.5 Shrnuti
Cilem zkraceni cestovnihtasu je mezi uzly Lovosice a Louny dosaZeni systémov

jizdni doby 1 hodiny, v Useku Libochovice — Louny Binut. Dosazeni systémove jizdni
doby 1 hodiny se docili modernizaci &atasazenim modernich vykonnych vozidel
a Upravou dopravniho konceptu.

Oproti projektu Revitalizace tratitomérice — Lovosice — Louny ve vagima cilovy
provozni koncept regionalni dopravy autor této eraavrhuje, zévodu Uspory finagnich
prostedki, tra’ovou rychlost 60 km/h v iseku v km 5,920 — 3,118 kterém se nachazi 5
piejezdi s malym dopravnim momentem, tytiejezdy fistanou zabezgené jen vystraznym
kiizem.

V Useku Libochovice — Louny je nutné dosazeni syet& jizdni doby 30 minut,
z tohoto divodu autor navrhuje proji¢tizastavky Veltze a Radonice nad @hkteré jsou od
obci nevhodé umistné a maji malé vyuZiti cestujici fegnosti, navic v znmibvanych obci
zaji¥uje v pracovni dny dopravni obsluznost autobusow@lc. 707. V gipad projizdni

41



obci VelgZze a Radonice autor navrhuje rdegi provozu autobusové linky 707 i o vikendu
v rozsahuif par.

Autor zvazoval vystavbu nové zastav&grnsice (1476 obyv.), ale vedeni obce o ni
nejevilo zajem, zarovepoloha obceCernsice zarduje obci dostatek autobusovych Spoj
takZe autor nakonec od vystavby zastavky opustil.

Pro spravce trat zvySeni rychlosti nad 60 km/h si vyzada, kéomabezpé&eni
piejezdi o kterych bylafe¢ v predchozim textu, prodlouzeni zabrzdné vzdalenostiGtena
700 m a vysSi poZzadavky na kvalitu geometrickyctametfi koleje (dale GPK). Z pohledu
kvality GPK jsou trat rozckleny do rychlostnich pdsem (déle RP), vésmmosti je
popisovana ttazarazena do RP1<(60 km/h). Bi zvySeni rychlosti dojde kipvedeni trat
z RP1 do RP2 a v Usekuidsin — Kostice n/O ip tratové rychlosti 90 km/h do RP3.
V n¢kterych Usecich trati pro dodrZzeni navrhovanychlosti bude poZadovan rychlostni
profil V130, tedy zvySeni maximalni vyuzitelné hodnoty nedéistarevysenil = 130 mm (pro
stanovena vozidla jizda podle hornich rychlosintgpu N). Zakladni podminkou pro
zavedeni rychlostniho profilu.\ je Zizeni bezstykové koleje. Rychlostni profi}sy byl

zaveden nap na trati Liberec — Frydlant@. —Cernousy. (13)
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4 POROVNANi NAVRHOVANYCH OPATRENI SE SOUCASNYM
STAVEM

Objednavatelé dopravy zpracovavaji plany doprawsiuznosti, ve kterych analyzuji
jednotlivé linky a specifikuji pozadavky na zlep8enfrastruktury. Autorcerpal z plag
dopravni obsluznosti Usteckého kraje pro obdobi22012016 a z planu dopravni obsluhy
Gzemi vlaky celostatni dopravy vydaného MD pro dbd®912 — 2016.

Na mnoha mistech (viz Lovosice) se regionalni dep@dviji od dalkové, celostatni
dopravy a twasté&né ovliviiuje doprava mezinarodni. Odhadnout budouci vyvglgeité,
dil¢i zmény se @dekavaji se zstkem platnosti GVD 2014/2015, kdy byl MD avizovaaer

na vypsani vyérovychtizeni na provozovatele linek R5 Praha — Cheb amRaba — Béin.

4.1 Dopravni plany

Dle planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje bugeibéhu planovaciho obdobi
prowiena moznost nadhrady viakovych linek U11 v Usekunlyod Postoloprty a U13 Most —
Postoloprty — Zatec autobusovou dopravoué @lakové linky maji v soéasnosti pimsrné
piepravni vysledky a z pohledu trasovani silnic jsgativné snadno nahraditelné. (4)

Autor této prace stouto moznosti nesouhlasi, géliktepravni vysledky nejsou
nejhorsSi a pro solidnvybavenou infrastrukturu je vhodné, aby pravidedséabni doprava na
trati zistala. Autor pipousti, Ze sotasny rozsah dopravy je v useku Louny — Postoloprty
naddimenzovany a proto v tomto Useku navrhuje @ensstopravnim konceptu redukci sfpoj

Modernizace trati Lovosice — Louny umozni rychlejgédeni spdj a nabidne nove
moznosti dopravniho konceptu. V sasnosti relacCeskéa Lipa — Postoloprty provozovanou
ve dvouhodinovém intervalu z&ji§ji 4 vozidlafady 814. Zrychleni dopravy umozni bez
navyseni p&tu vozidel a personalu prodlouZeni relace az doeZat

Novy dopravni koncept jefipoZen v iloze ¢. 3. Pro snadfSi predstavu autor
uvaZzuje sotasnécasove polohy linek R20 Praha -€din a R16 Plze& — Most. S novym
dopravnim konceptem ziskaji Louny lepsi spojenissi n/L, Podbtany a Plzni. Dojde
k vyraznému zkraceni cestovnit@su v relaci Louny — Usti n/L z 1 h 40 min na 16hmiin,

v opanéem snéru na 1 h 12 min a v relaci Louny — Rize3 h 20 min na 2 h 46 min.

Linka R16 ma pimérné pgepravni vysledky a objednava ji MD v kooperaci
s Usteckym a Plzsskym krajem. B vytvoieni frestupnich vazeb v Zatci a Blato Jesenice
Ize atekavat u linky R16 zlepSentgpravnich vysledk
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Autor oproti sodasnosti navrhuje objednat Os 6551 po vSechny dgiginu, pro malé
vyuziti neobjednavat spoj Os 6127, dale objednaj §s 6572 misto portl — patek jen
v patek a no¥ v sobotu a vybrané dny. V pracovnich dnech mohesiugici do Sulejovic,
Cizkovic a Upohlav vyuZit autobusovy spoj linky 6&Zestujici do Ch&gova a Libochovic
spoj linky 655.CD ve dnech pondi — ¢tvrtek navic useét za zajiovani ubytovani pro
strojvedouciho a vlakvedouciho, které sjednavaji zaanku Libochovice. Pro zlepSeni
navaznosti mezi vlaky a autobusy v dopkawbochovice navrhuje autor uprawiasove
polohy spoii ¢. 202 a 210 linky 679.

Hlavnimi zménami v novém dopravnim konceptu oproti &snému stavu jsou:
redukce spdij linky U11 v Gseku Louny — Postoloprty, prodlouzpnivozniho ramen@eska
Lipa — Postoloprty do Zatce, vlaky v GUseku LounyZatec stavi na v3ech zastavkach.
Zastavky Slatina p/H, Radonice n/O a ¥&#t nebudou obsluhovany viakovou dopravaii. P
neobsluhovani obce Slatina vlakovou dopravou ngerlawutor roz&it provoz autobusové
linky 656 0 jeden par spipj ktery by rdno vytviil ndvaznost v Lovosicich k R 440 acdee
k/od R 782.

Pro snad§sSi pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu nebatace je vhodné
v Zst. Cizkovice a v dopravnach Libochovice a Kostice nf®udovat d¥ vngjsi nastupidt
o délce 50 m s nastupni hranou 550 mm nad tememdsek V dopraviy Libochovice je
potreba postavit fistteSek pro cestujici vejnost a na zastavcedsin instalovat ogtleni.

Omezeni na str&nnfrastruktury zgsobuje v uzlu Louny po#nné velké pobyty spdi
a komplikuje tvorbu dopravniho konceptu, protozéseku Louny — Louny fednesti Ize
vypravit nag. nasledujici vlak z Lounipdnesti a po dojeti fedchoziho vlaku do Zst. Louny.
Pro sniZeni intervalu nasledné jizdy je vhodnéseku Louny — Lounyigdnesti vybudovat
automatické hradlo a mirevysit tra’ovou rychlost. Z pohledu Loun je vhaii vazat linku
U12 na rychlikovou linku R5 Cheb — Praha. Idealaiiantou je mit v Lovosicich vazanou
linku U11 k lince R5, linku U12 v Mostk lince R20 a zarovemit zajiS€né gestupni vazby
v Lounech mezi linkami U1l a U12. BohuZzel, toto éégresahuje rozsah této prace.

Mezi hlavni priority MD paiti zrychleni linky Cheb — Usti n/L. Z pohledu plaaov
dopravy i na navaznych trati je vyhodné potkavaoitslinky R5 Cheb — Praha ve stanicich
Most a Karlovy Vary, k tomu chybi 15 minut v UseKarlovy Vary — Most,¢imZ dojde ke
zlepSeni spojeni Loun se severozapadech.

Je nezbyt® nutné zlepsit spolupraci mezi SZDC a objednavatefiravy. SZDC na
potreby objednavatéldopravy pilis nereflektuje. B vkladani finagnich prostedki do trati
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je nutné hle& nejen na uUsporu dopravnich zsmtmand, ale i na pdeby regionu

a konkurenceschopnost linky. Autor této prace naertpred zahdjenim investic vytieni
pravre platného dokumentu mezi SZDC a objednavatelemadgpive kterém objednavatel
uréi rozsah dopravy a zavaze se k dlouhodobému objédi@pravy, protoze ipdstavy
objednavatél se mohou ®nit v zavislosti natase,¢imz se zamezi investovani firkaich
prostedki do Usek s minimalnim provozem nebo do Usehka kterych je uvazovana nahrada
vlakovych spaj autobusovou dopravou.
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ZAVER

Optimalizace Zeleztini dopravy spéiva v modernizaci trati, nasazeni modernich
vykonnych vozidel a nalezeni vhodného konceptu aopr kombinaci uvedeného lze
dosahnout neptSiho inosu pro region a jeho obyvatele. Optimalizacezsini dopravy
umozni vznik skuténé paténi dopravy, zajisti trati v budoucnosti perspekitiwyuziti
a poskytne nové moznosti tvorby dopravniho koncdgéuoptimalizaci vydaji Louny, které
ziskaji vyraza rychlejsi spojeni s Ustim n/L.

Souasny stav infrastruktury je dlouhodobeudrzitelny, infrastruktura neunaie
do mnoha srra zajizdt konkurenceschopné cestowdsy, neurdrné dlouha jizdni doba
odrazuje cestujici od pouzivani vlakovych spdieleznice tak vyklizi misto v dopravnim
systému.
nez jen svaét boj o své peziti, tak museji mit i pitné rychlostni parametry. Navrhované
Upravy respektuji nedostatek firgafich prostedki, vyhodou popisované trati je, Ze Ize docilit
vyrazného zrychleni dopravy bez vynaloZeni velkiysiestic.

Autor vyuZil znalosti mistnich po#ni, provedl pizkum dochazkovych vzdalenosti
a monitoroval intenzitu dopravy na frekventovanymiejezdech. Po optimalizaci na trati
nebude ani jedno TONTR ovhujici jizdu vlaku. Instalaci PZS budou frekvento&an
a nepehledné pejezdy uvedeny do normového stavu.

Pro dosazeni systémové jizdni doby 1 hodiny autarht na vhodnych Usecich
zvySeni tréové rychlosti, nasazeni modernich vykonnych vozideprojiz&ni nejmes
vyuzivanych zastavek Slatina p/H, Radonice n/O l&¥e. Z pohledu cestujici ¥&jnosti je
sice vyhodgjSi sta¥t vSude a zarovestihat pozadovanou jizdni dobu, jenze ttéeni
vyZzaduje finatin¢ narané infrastrukturni op#&tni, proto se autoriipnedostatku financi
rozhodl pro levejSi kompromisnieSeni.

Zawrem lze konstatovat, Ze cil prace byl n&plnprotoZze finosem optimalizace je,
krom¢ vyrazného zkraceni cestovnihdasu, zvySeni zabezfmni frekventovanych

a negehlednych pejezdi, ¢imz se zlepSi bezperost uzivatal drazni i silnéni sit.
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PRILOHY



Priloha¢. 1 Geografické a demografické pém

Situovani zastavky
Potet Nadmorska | Pokryti | Dochazkova| Poget
Stanice Obec obvvatel vySka obce | Gzemi | vzdalenost | obyv. | Poznamka
y (m) obce dosttedu | dol
(%) obce (min) | km
Lovosice Lovosice 8 816 151 70 10 6171
Sulejovice | Sulejovice 752 160 95 1 714
Cizkovice | Cizkovice | 1369 174 50 5 gg5 | Lafarge
Cement

Upohlavy | Upohlavy 250 175 100 5 250
g/rl‘fbso" Cerniv 150 183 90 10 135
g/rl‘fbso" ChotSov 481 197 S0 10 241
Slatina p/H | Slatina 267 177 0 18 0
Libochovice| Radovesice 451 168 13
Libochovice 55 11 1674
Libochovice| Libochovice| 3043 166 40 Poplze —

< 5 913
mesto 384 obyv.
Dubany Dubany 180 168 100 2 180
Kiesin Kresin 335 171 75 5 251
Kostice n/O| Kostice 601 175 75 6 451
Patek Patek 210 100 3 210
Radonice | oo gonice 180 35 13 62
n/O
fl'g"e“” Slawtin 480 230 10 15 48
Veltéze Veltze 395 200 1 15
Veltéze Cerrtice 1476 185 1 15 14
Louny Louny 18 832 185 10 18 1883
Zdroj: Autor na podklagl udaji z Regionalniho informmiho servisu a Odboru dopravy

Krajského diadu Usteckého kraje




Prilohac. 2 Rejezdy navrZzené kipstavks

Oznakeni | Poloha (km) | Druh komunikace | Datum méfeni | Dopravni moment
Prejezdy navrzené k zabezp®eni PZS
P 2266 0, 982 sil. 4ridy 19. 4. 2012 M =15 120
P 2267 1,994 sil. 3iidy ¢. 00817 20. 4. 2012 M =18 090
P 2270 3,031 mistni komunikace M =<1 000
P 2272 4, 635 sil. 3ty ¢. 2476 20. 4. 2012 M =17 160
P 2273 6,174 sil. 3ridy ¢. 23750 20. 4. 2012 M =17 550
P 2311 20, 054 mistni komunikace 25. 3. 2012 M 2B
P 2309 19, 460 sil. ity ¢. 2467 25.4.2012 M = 33 260
P 2307 18, 875 sil. 2itly ¢. 237 26. 4. 2012 M =35 100
P 2299 12, 446 sil. 2itly ¢. 246 25. 4. 2012 M = 47 840
P 2297 10, 774 del. komunikace M =< 1000
P 2294 9,472 sil. 3ritdy ¢. 2391 8.4.2012 M =17 940
P 2291 7,318 sil. 3kidy ¢. 2391 9.4.2012 M =13 520
P 2290 7,049 sil. 3ty ¢. 2393 9.4.2012 M =11 440
P 2283 1,439 del. komunikace M =<1 000
Prejezdy navrzené ke zruSeni
P 2269 2, 705 mistni komunikacge
P 2276 7,525 del. komunikace
P 2305 17, 885 del. komunikace
P 2304 16, 932 del. komunikace
P 2292 7,639 del. komunikace
Prejezdy navrzené ke #izeni uzamykatelné zavory
P 2282 12, 920 del. komunikace
P 2302 16, 249 del. komunikace

Zdroj: Autor na podklagl Tabulek tréovych pongri ¢. 539 B




Prilohag. 3. A Novy dopravni koncept pdestavis trati, snér Lovosice - Zatec

Omezeni jizdy X X 34 X X 16 20
Ze stanice CL| CL| CL| CL CL| Ltm.| CL| Ltm.| CL| CL

Lovosice 5:31] 6:24| 8:02]| 10:02| 12:02| 13:02| 14:02| 15:02| 16:02| 17:02| 18:02| 20:02| 22:30
Sulejovice 5:346:28| 8:05| 10:05| 12:05| 13:05| 14:05] 15:05| 16:05| 17:05| 18:05| 20:05| 22:33
Cizkovice 5:38 6:34| 8:09| 10:09| 12:09| 13:09| 14:09| 15:09| 16:09| 17:09| 18:09| 20:09| 22:37
Upohlavy 5:416:37|8:12]110:12|12:12|13:12| 14:12| 15:12]16:12|17:12] 18:12| 20:12| 22:40
ChogSov p/H 5:476:43| 8:18|10:18| 12:18| 13:18| 14:18| 15:18| 16:18| 17:18| 18:18| 20:18| 22:46
Libochovice 5:526:48| 8:23| 10:23| 12:23| 13:23| 14:23| 15:23| 16:23| 17:23| 18:23| 20:23| 22:50
Libochovice 4:57 5:53| 6:50| 8:25|10:25| 12:25| 13:25| 14:25| 15:25| 16:25| 17:25| 18:25] 20:25| 22:52
Libochovicemésto 5:00| 5:56| 7:04| 8:28| 10:28| 12:28| 13:28| 14:28| 15:28| 16:28| 17:28| 18:28| 20:28| 22:55
Dubany 5:03 5:59| 7:08] 8:31| 10:31) 12:31| 13:31|14:31| 15:31| 16:31| 17:31| 18:31| 20:31| 22:58
Kresin 5:04 6:01| 7:10| 8:33| 10:33| 12:33| 13:33| 14:33| 15:33| 16:33| 17:33| 18:33| 20:33| 23:00
Kostice n/O 5:076:06| 7:15| 8:35| 10:35| 12:35| 13:35| 14:35| 15:35| 16:35| 17:35| 18:35| 20:35| 23:02
Patek 5:136:12| 7:21|8:41|10:41| 12:41| 13:41| 14:41| 15:41|16:41| 17:41| 18:41| 20:41| 23:07
Slawtin n/O 5:17 6:16| 7:25| 8:45|10:45| 12:45| 13:45| 14:45| 15:45| 16:45| 17:45| 18:45| 20:45| 23:11
Louny 5:24| 6:23| 7:32| 8:52|10:52| 12:52| 13:52| 14:52| 15:52| 16:52| 17:52| 18:52| 20:52| 23:18
Louny 4:51 6:25| 7:45|9:08| 11:08| 13:08 15:08 17:08 19:08
Postoloprty 5:08 6:42| 8:02|9:25| 11:25]13:25 15:25 17:25 19:25
Postoloprty 5:1( 6:44 9:28| 11:28| 13:28 15:28 17:28
Zatec 5:28 7:02 9:46|11:46| 13:46 15:46 17:46

Zdroj: Autor
Vysvétlivky:

X — jede v pracovni dny

34 — jede v pracovni dny a nejede 1. 7. — 31. 8.
20 — jede v patek, sobotu a 30. 4., 7. 5., 4.77.92
16 — nejede 24. 12.
CL —Ceska Lipa

Ltm. — Litomefice




Priloha¢. 3. B Novy dopravni koncept pagstavls trati, snér Zatec — Lovosice

Omezeni jizdy 10 X| 34 X 34 X 10
Zatec 6:10) 7:16 10:16/12:16 14:16 16:16| 18:16
Postoloprty 6:287:34 10:34|12:34 14:34 16:34| 18:34
Postoloprty 6:307:36| 8:36| 10:36| 12:36 14:36 16:36| 18:36| 19:36
Louny 6:52| 7:52| 8:52| 10:52| 12:52 14:52 16:52| 18:52| 19:52
Louny 4:27|5:45 6:57 8:57|10:57]| 12:57|13:57| 14:57| 15:57| 16:57| 18:57| 19:57
Slawtin n/O 4:34] 5:53 7:04 9:04|11:04|13:04| 14:04| 15:04| 16:04| 17:04| 19:04| 20:04
Patek 4:3§ 5:57 7:08 9:08| 11:08] 13:08| 14:08| 15:08| 16:08| 17:08| 19:08| 20:08
Kostice n/O 4:44 6:05 7:14 9:14|11:14|13:14| 14:14| 15:14| 16:14| 17:14| 19:14| 20:14
Ktesin 4:44 6:07 7:16 9:16/ 11:16| 13:16| 14:16| 15:16| 16:16| 17:16| 19:16| 20:16
Dubany 4:48 6:09 7:18 9:18|11:18] 13:18|14:18|15:18| 16:18| 17:18| 19:18| 20:18
Libochovicemesto | 4:51| 6:12| 6:58| 7:21 9:21111:21|13:21| 14:21| 15:21]| 16:21|17:21| 19:21| 20:21
Libochovice 4:54 6:15| 7:01| 7:24 9:24| 11:24| 13:24| 14:24| 15:24| 16:24| 17:24| 19:24| 20:24
Libochovice 4:59 6:16| 7:02| 7:28 9:28|11:28| 13:28| 14:28| 15:28| 16:28| 17:28| 19:28| 20:28
ChogSov p/H 5:04 6:21| 7:07| 7:33 9:33| 11:33] 13:33| 14:33| 15:33| 16:33| 17:33| 19:33| 20:33
Upohlavy 5:10 6:27| 7:13| 7:39 9:39| 11:39] 13:39| 14:39| 15:39| 16:39| 17:39| 19:39] 20:39
Cizkovice 5:14 6:32| 7:16| 7:43 9:43|11:43|13:43| 14:43| 15:43| 16:43| 17:43| 19:43| 20:43
Sulejovice 5:18 6:36| 7:20| 7:47 9:47|11:47)| 13:47| 14:47| 15:47| 16:47| 17:47| 19:47| 20:47
Lovosice 5:22|6:40| 7:24| 7:51 9:51)11:51| 13:51|14:51| 15:51| 16:51| 17:51| 19:51| 20:51
Do stanice CL CL| CL| CL| Ltm.| CL| Ltm.| CL| CL| Ltm.

Zdroj: Autor
Vysvétlivky:

X — jede v pracovni dny

34 — jede v pracovni dny a nejede 1. 7. — 31. 8.
10 — nejede 24., 31. 12.
CL —Ceska Lipa

Ltm. — Litometice




