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Anotace: 

Cílem této bakalářské práce bylo navrhnout variantní řešení napojení průmyslové zóny 

ve městě Lázně Bohdaneč. Výsledkem je pět variant společně s propojením sousední obce 

Rybitví cyklostezkou. Jednotlivé varianty byly samostatně posouzeny z hlediska finančního 

a situačního řešení ve vztahu k životnímu prostředí. V závěru byla vyhodnocena nejlepší 

varianta. 
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The aim of this work was to propose alternative solutions connecting the industrial zones of 

Lázně Bohdaneč. The result is five variants with connecting neighboring village Rybitvi 

Bike Path. Individual variants were individually assessed in terms of situational and 

financial solutions in relation to the environment. In conclusion, the best option was 

evaluated. 
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Ú v o d  

Město Lázně Bohdaneč se nachází na křižovatce silnic první třídy (I/36) směřující od SZ 
(Chlumec nad Cidlinou) na JV (Pardubice) a druhé třídy (II/333) směřující od JV (Přelouč) 
směrem na SV (Hradec Králové). Intenzita provozu na obou komunikacích byla při sčítání 
dopravy v roce 2005 velmi značná, odpovídala 75-ti % nárůstu oproti uvedeným výsledkům 
v roce 2000. V současné době s rozvojem města a průmyslové zóny v části Na Lužci vzrůstá 
mimo jiné i intenzita tranzitní dopravy. Základním nedostatkem je její vedení přes centrum 
nebo jeho část a dále pak přes obytnou zónu. Tranzitní dopravu pro město lze brát tedy jako 
cílovou vratnou a to v obou směrech přes centrum města. Z požadavků podniků se sídlem 
v průmyslové zóně na investiční akce města jednoznačně vyplývá potřeba zlepšení 
dopravního napojení. Vojenský areál, který je v této lokalitě umístěn, disponuje velkým 
množstvím velkých vojenských vozů, které opravuje na mise do zahraničí. Dalším důvodem 
vybudování nového napojení průmyslové zóny je nehodovost v této části města. Jedná se 

o oblast kde je soustředěno poměrně rozsáhlé spektrum zdravotnická péče, zásobování 
potravinami a v neposlední řadě je zde umístěn 1. stupeň základní školy. Část obyvatel za 
účelem dojíždění do zaměstnání, využívá cyklistickou stezku mezi městy Lázně Bohdaneč 
a Pardubice. Pro obyvatele lokality Lužec je však napojení na tuto cyklostezku časově 
náročné. V této části města chybí propojení cyklistické dopravy ve směru Pardubic a Rybitví 
– V Kocmoudě. 

 

Obrázek č. 1 Znázornění nehod v silničním provozu v období: 1. 1. 2007 - 31. 3. 2012 
Území: obec Lázně Bohdaneč (Pardubický kraj) 
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1  Ident i f ikační  údaje  

1 .1  Označení  s tavby 

Název stavby: Napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč 

Místo stavby: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Kraj: Pardubický 

Katastrální území: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Druh stavby: novostavba 

1.2  Objednate l  s tavby  

město Lázně Bohdaneč 

1.3  Zhotovi te l  projektové  dokumentace  

Tlustošová Markéta 

Štefánikova 498 

Lázně Bohdaneč, 533 41 



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

5 

 

2 Základní  údaje  o  s tavbě  

Napojení průmyslové zóny je řešeno v pěti variantách různým směrem od předmětné 
lokality, vždy s návrhem dvou nových tras cyklostezek směrem na obec Rybitví 
(cyklostezka trasa „A“) a s napojením na stávající cyklostezku Lázně Bohdaneč – 

Pardubice (cyklostezka trasa „B“). 

2.1  Stručný popis  návrhu s tavby,  j ej í  funk ce,  význam a  umís tění  

2 .1 .1  Varianta  č .  1  

Trasa  „A“,  Cyklostezka  –  t rasa  „A“ a  t rasa  „B“  

řeší napojení nové komunikace navržené kategorie S7,5 s návrhovou rychlostí 
70 km/h.  

Začátek úseku trasy „A“ je na stávající místní komunikaci v jižní části průmyslové 
zóny. Je vedena směrem na jih o předmětné lokality a je ukončena na stávající 
komunikaci III/322 25, která spojuje obec Černá u Bohdanče a Rybitví. Tato 

varianta je vedena ve volném prostoru mezi obcemi Lázně Bohdaneč, Rybitví 
a Černá u Bohdanče. Celková délka navržené trasy „A“ je 1,01839 km. 

V souběhu s touto trasou „A“ je po její levé straně navržena cyklostezka trasa „A“, 
která se odpojuje směrem k jihovýchodu k obci Rybitví (část V Kocmoudě), kde 
bude ukončena - napojena na stávající místní komunikaci obce. Celková délka 
cyklostezky je 0,76303 km. 

Cyklostezka trasa „B“ je napojena vně severozápadní části vojenského areálu 
a východní  části areálu firmy Ekorex spol.s.r.o. Trasa začíná na konci tohoto 
prostoru, ve vzdálenosti 88,0 m od stávající místní komunikace. Je vedena směrem 
na severovýchod, dále se stáčí k severu, na konci úseku se napojuje na stávající 
cyklostezku, která vede v souběhu hlavní komunikace I/36 Lázně Bohdaneč – 

Pardubice. V části vede po stávajících betonových panelech, které jsou pozůstatkem 
sovětské armády, která tuto část města v minulých letech obývala. Celková délka 
cyklostezky je 0,45959 km. 

Prostor mezi stávajícím oplocením obou firem je v současné době využíván pro 

parkovací stání bez jakéhokoliv uspořádání a dopravního značení. V této variantě je 
provedena demolice stávající plochy ze zámkové dlažby a provedení nové skladby 

jako plochy pojezdové v celé šířce i délce ohraničené zástavbou. Nadále je počítáno 
s využitím prostoru pro parkování pro osobní automobily s kapacitou 14 parkovacích 
míst po jedné straně  prostoru a s pohybem cyklistů po druhé straně proluky. 

Bezpečnost cyklistů a parkování vozidel je zajištěno vodorovným značením. 

Orientační cena této navržené varianty včetně cyklostezek „A“ a „B“ 
je 16 990 029,28 mil Kč včetně DPH. Viz orientační rozpočet stavby A. 3.1. 

Směrové řešení, začátek a konec úseku viz situace výkres č. B. 4.1. 
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2.1 .2  Varianta  č .  2  

Trasa  „B“,  Cyklostezka  –  t rasa  „A“ a  t rasa  „B“  

řeší napojení nové komunikace navržené kategorie S7,5 s návrhovou rychlostí 
60 km/h. 

Začátek úseku trasy „B“ je na stávající místní komunikaci v jižní části průmyslové 
zóny v Lázních Bohdanči. Navržená trasa směřuje na východ od předmětné lokality 
a je napojena na stávající silnici první třídy I/36, v místě před obcí Rybitví. Napojení 
trasy na tuto komunikaci je provedeno přes stávající cyklostezku jdoucí v souběhu se 

silnicí  I/36. Celková délka navržené trasy „B“ je 1,68448 km. 

V místě napojení trasy „B“ je po její pravé straně navržena cyklostezka trasa „A“, 

která se odpojuje směrem na jihovýchod k obci Rybitví (část V Kocmoudě), kde 
je napojena na stávající místní komunikaci obce. Celková délka cyklostezky 
je 0,76196 km. 

Cyklostezka trasa „B“ je napojena vně severozápadní části vojenského areálu 
a východní  části areálu firmy Ekorex spol.s.r.o. Trasa začíná v prostoru mezi těmito 
areály ve vzdálenosti 44,46 m od stávající místní komunikace. Je vedena směrem 
na severovýchod, dále se stáčí k severu, kde se napojuje na stávající cyklostezku 
jdoucí v souběhu se silnicí  I/36 Lázně Bohdaneč – Pardubice. Prostor mezi 

stávajícím oplocením obou firem je v současné době využíván pro parkovací stání 
bez jakéhokoliv uspořádání a dopravního značení. Navržená cyklostezka vede v části 
po stávajících betonových panelech, které jsou pozůstatkem sovětské armády, která 
tuto část města v minulých letech obývala. V navržené variantě je provedena 
demolice stávající plochy ze zámkové dlažby a provedení nové sklady jako plochy 

pojezdové, v celkové délce 24 m s napojením na stávající asfaltovou plochu. V této 
variantě není v tomto prostoru řešena možnost parkování. Celková délka cyklostezky 
je 0,5 km. 

Orientační cena této navržené varianty včetně cyklostezek „A“ a „B“ 
je 29 384 183,17 mil Kč včetně DPH. Viz orientační rozpočet stavby A. 3.2. 

Směrové řešení, začátek a konec úseku viz situace výkres č. B. 5.1. 
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2.1 .3  Varianta  č .  3  

Trasa  „C“,  Cyklostezka  –  t rasa  „A“ a  t rasa  „B“  

řeší napojení nové komunikace navržené kategorie S7,5 s návrhovou rychlostí 
40 km/h.  

Napojení trasy „C“, je řešeno pomocí přímého úseku silnice v délce 72,98 m, 

na který je navržená trasa napojena pod úhlem 99°. Tento přímý úsek po odbočení 
nové komunikace, vytváří možnost odstavné plochy nebo možnost případného 
otočení nákladního vozidla. Přímý úsek se napojuje na stávající místní komunikaci 
v jižní části průmyslové zóny v LB, resp. pokračuje ve stejném směru místní 
komunikace. V místě odbočení navržené komunikace je z důvodu nedostatečného 

prostoru a zajištění bezpečnosti okolních staveb po obou stranách komunikace 

navrženo vybudování ochranných opěrných betonových zídek. Navržená trasa „C“ 
je vedena směrem na severovýchod od města Lázně Bohdaneč a konec úseku 
je napojen na stávající silnici první třídy I/36, která spojuje město L. Bohdaneč 
a Pardubice. Napojení na tuto silnici první třídy je provedeno přes stávající 
cyklostezku a trasu horkovodu, která je vedena nad úrovní rostlého terénu. Tato 

varianta je umístěna v souběhu s vysokým vedením elektrického napětí 110 kV 

(2 linky na jednom podpěrném bodě), které je vedeno mezi Elektrárnou Opatovice 
a rozvodnou Opočínek s dodržením odstupných vzdáleností dle zákona č. 458/2000 
Sb. §46 Ochranná pásma elektrických zařízení. Celková délka navržené trasy „C“ 

je 0,61678 km. 

Začátek Cyklostezky trasy „A“, je navržen ve stejném místě napojení jako trasa „C“ 
v souběhu při pravé části přímého připojovacího úseku. Cyklostezka se odpojuje 

směrem na jihovýchod k obci Rybitví (část V Kocmoudě), kde je napojena 
na stávající místní komunikaci obce. Celková délka cyklostezky je 0,75709 km. 

Cyklostezka trasa „B“ je napojena vně severozápadní části vojenského areálu 
a východní  části areálu firmy Ekorex spol.s.r.o. Trasa začíná na konci tohoto 
prostoru ve vzdálenosti 88 m od stávající komunikace. Je vedena směrem 
na severovýchod, kde se napojuje na stávající cyklostezku jdoucí v souběhu I/36 
LB – Pardubice. Prostor mezi stávajícím oplocením obou firem je v současné době 
využíván pro parkovací stání bez jakéhokoliv uspořádání a dopravního značení. 
Navržená cyklostezka vede v části po stávajících betonových panelech, které jsou 
pozůstatkem sovětské armády, která tuto část města v minulých letech obývala. 
V navržené variantě je provedena demolice stávající plochy ze zámkové dlažby 
a provedení nové plochy jako plochy pojezdové. Nadále je počítáno s využitím 
prostoru po obou stranách proluky s kapacitou 18 parkovacích míst pro osobní 
automobily. Bezpečnost cyklistů a parkování vozidel je zajištěno vodorovným 
značením. Celková délka cyklostezky je 0,45571 km. 

Orientační cena této navržené varianty včetně cyklostezek „A“ a „B“ 
je 15 590 426,96 mil Kč včetně DPH. Viz orientační rozpočet stavby A. 3.3. 

Směrové řešení, začátek a konec úseku viz situace výkres č. B. 6.1. 
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2.1 .4  Varianta  č .  4 ;  

Trasa  „D“,  Cyklos tezka  –  t rasa  „A“ a  t rasa  „B“  

řeší napojení nové komunikace navržené kategorie S7,5 s návrhovou rychlostí 
30 km/h.  

Začátek trasy„D“ resp. napojení je řešeno pomocí přímého úseku silnice v délce 
100,0 m, na který je trasa „D“ napojena pod úhlem 97°. Tento úsek po odbočení 
komunikace vytváří možnost odstavné plochy, případného otočení nákladního 
vozidla. Napojuje se na stávající místní komunikaci v jižní části předmětné lokality, 
resp. pokračuje, ve stejném směru stávající místní komunikace. Navržená 
komunikace odbočuje až za stávajícím objektem. Je vedena směrem na 

severovýchod od města Lázně Bohdaneč a konec úseku je napojen na stávající silnici 
první třídy I/36, která spojuje město LB a Pardubice. Napojení na tuto silnici první 
třídy je provedeno přes stávající cyklostezku a trasu horkovodu, která je vedena po 
povrchu. Tato varianta kopíruje stávající oplocení vojenského areálu. V úseku 0,200 

a 0,300 km vede přes vodní plochu, což přináší navýšení nemalých finančních 
prostředků na úpravu zemní pláně a samotného provádění stavby. Dochází zde 
k závozu vodní plochy. Tato úprava nebyla zahrnuta do rozpočtu této studie. 
V polovině trasy je stočena k severu a je vedena po stávajících betonových panelech. 
V poslední části je navržena v souběhu s cyklistickou stezkou trasou „B“. Celková 
délka navržené trasy „D“ je 0,67371 km. 

Začátek Cyklostezky trasy „A“, je navržen ve stejném místě napojení jako trasa „D“ 
v souběhu při pravé části přímého úseku. Dále se odpojuje směrem na jihovýchod 

k obci Rybitví (část V Kocmoudě), kde je napojena na stávající místní komunikaci 

obce. Celková délka cyklostezky je 0,75080 km. 

Cyklostezka trasa „B“ je napojena vně severozápadní části vojenského areálu 
a východní  části areálu firmy Ekorex spol.s.r.o. Trasa začíná v prostoru mezi těmito 
areály ve vzdálenosti 44,46 m od stávající komunikace. Je vedena směrem 
na severovýchod, kde se napojuje na stávající cyklostezku jdoucí v souběhu 
s komunikací I/36 LB – Pardubice. Prostor mezi stávajícím oplocením obou firem 
je v současné době využíván pro parkovací stání bez jakéhokoliv uspořádání 
a dopravního značení. Navržená cyklostezka vede v části po stávajících betonových 
panelech, které jsou pozůstatkem sovětské armády, která tuto část města v minulých 
letech obývala. V navržené variantě je provedena demolice stávající plochy 
ze zámkové dlažby včetně plochy asfaltové. Tento prostor bude nahrazen novou 

skladbou z betonové zámkové dlažby jakožto pojezdová plocha v celé šířce mezi 

objekty a celkové délce 44,46 m. Nadále je počítáno s využitím prostoru po obou 

stranách proluky s kapacitou 11 parkovacích míst pro osobní automobil. Přehledné 
parkování vozidel je zajištěno vodorovným značením. Celková délka cyklostezky 
je 0,49391 km. 

Orientační cena této navržené varianty včetně cyklostezek „A“ a „B“ 
je 18 575 043,73 mil Kč včetně DPH. Viz orientační rozpočet stavby A. 3.4. 

Směrové řešení, začátek a konec úseku viz situace výkres č. B. 7.1. 
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2.1 .5  Varianta  č .  5  

Trasa  „E“,  Cyklostezka  –  t rasa  „A“ a  t rasa  „B“  

řeší napojení nové komunikace v úseku 0,000 – 0,050 km a v úseku 0,118 – 0,77171 

navržené kategorie S7,5 s návrhovou rychlostí 30 km/h a v úseku 0,050 – 0,118 km 

navržené kategorie S6,5 s návrhovou rychlostí 30 km/h. 

Trasa „E“ je vedena  prolukou mezi severozápadní části vojenského areálu 
a východní  části areálu firmy Ekorex spol.s.r.o. Prostor mezi stávajícím oplocením 
obou firem je v současné době využíván pro parkovací stání bez jakéhokoliv 
uspořádání a dopravního značení. Délka tohoto volného prostoru je od stávající 
místní komunikace cca 88 m, šířka je proměnlivá od 10,5 – 15,0 m. Z důvodu 
proměnlivé šířky a pevně stanoveného volného prostoru stávajícím oplocením 
a v části také stávajícími budovami, je část trasy navržena v kategorii S6,5. Začátek 
trasy je v místě stávající asfaltové plochy. Trasa je vedena směrem na východ, kde 

dále po pravé straně kopíruje oplocení vojenského areálu. Na 0,118 km je na trasu 

napojena cyklostezka „B“, která se dále odklání na sever a je vedena samostatně. 
Navržená trasa „E“ dále pokračuje směrem na severovýchod od města Lázně 
Bohdaneč a konec úseku je napojen na stávající silnici první třídy I/36, která spojuje 
město LB a Pardubice. Napojení na tuto silnici první třídy je provedeno přes 
stávající cyklostezku a trasu horkovodu, která je vedena po povrchu. Tato trasa 

se kříží s vedením elektrického napětí 110 kV (2 linky na jednom podpěrném bodě), 
které je vedeno mezi Elektrárnou Opatovice a rozvodnou Opočínek s dodržením 
odstupných vzdáleností. Celková délka navržené trasy „E“ je 0,77171 km. Celková 
délka navržené cyklostezky „B“ je 0,400 km. 

 

Začátek Cyklostezky trasy „A“, je navržen ve stejném místě napojení jako obratiště 
s odstavnou plochou pro pět nákladních automobilů, je oválného tvaru. Je situováno 

při pravé straně cyklostezky. Cyklostezka dále pokračuje směrem na jihovýchod 
k obci Rybitví (část V Kocmoudě), kde je napojena na stávající místní komunikaci 

obce. Celková délka cyklostezky je 0,75810 km. 

V navržené variantě je provedena demolice stávající plochy ze zámkové dlažby 
a provedení nové sklady jako plochy pojezdové a to v místech okolo komunikace 
s napojením na stávající asfaltovou plochu. 

Orientační cena této navržené varianty včetně cyklostezek „A“ a „B“ 
je 15 918 276,49 mil Kč včetně DPH. Viz orientační rozpočet stavby A. 3.5. 

Směrové řešení, začátek a konec úseku viz situace výkres č. B. 8.1. 
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2.2  Předpokládaný průběh s tavby zahájení ,  e tapizace  a  uvádě ní  do 
provozu ,  dokončení  s tavby  

Celou stavbu bude možné provádět bez výraznějšího omezení veřejného provozu, 
neboť její větší část se nachází v nezastavěném území. Po celou dobu stavby bude 
zajištěna dopravní obslužnost města. Provoz na stávající silnici I/36 a III/322 25 

bude regulován zejména při výstavbě vlastních napojení na stávající silnici. 

Konkrétní lhůty a termíny výstavby vyplynou z nabídkového řízení a finančních 
možností investora akce. 

2.3  Vazby na regulační  p lány,  územní p lán,  př ípadně územně 
p lánovací  informace a  na  územní  rozhodnut í  nebo územní 
souhlas  včetně  p ln ění  jeho podmínek ( je - l i  vydán)  

Navržená stavba byla částečně zahrnuta do územního plánu města Lázně Bohdaneč. 

2.4  Stručná charakter is t ika  území  a  jeho dosavadní  využi t í  

jednotlivé trasy prochází přes ornou půdu a lesní pozemky. Návrhy tras byly voleny 
tak, aby co nejvíce kopírovaly stávající lesní nebo polní cesty. 

Výpis všech pozemků jednotlivých tras pro všechny varianty napojení s dosavadním 
způsobem využití je uveden v dokladové části C. 1. 

V dotčeném území se nenachází žádná nemovitá kulturní památka evidovaná 
v Ústředním seznamu kulturních památek ČR. 

2.5  Vliv  t echnického řešení  s tavby a  jej ího provozu na kraj inu,  zdraví  
a  ž ivo tn í  prost ředí  

Studie je navržena v souladu s příslušnými normami a předpisy tak, aby výsledné 
dílo svými parametry odpovídalo významu předmětné komunikace a jeho užívání 
bylo na technické úrovni dané doby. Stavba přinese zkvalitnění jízdy s ohledem 

na bezpečnost, plynulost, rychlost i pohodlí motoristické veřejnosti. Především dojde 

k částečnému odstranění nepříznivého dopadu provozu tranzitní dopravy přes 
centrum města a obytné zóny, přes kterou je v současné době doprava vedena. 
Vybudováním některé z uvedených variant dojde ke zlepšení životního prostředí 
v obytné části obce a zároveň její dopravní obslužnosti, neboť komunikace bude 
využívána nejen tranzitní dopravou, ale i dopravou osobních automobilů a cyklistů. 

Vliv stavby na životní prostředí bude minimálně kompenzován a to zejména v části 

lesních pozemků, kde dojde ke kácení lesního porostu a mimo lesní zeleně, a to 

novou výsadbou dřevin a křovin na svazích zemního tělesa. V místě vykácení 
lesního porostu bude po stavbě a biologické rekultivaci vysazen nový lesní porost. 
Vegetační úpravy nejsou součástí této studie. Při stavbě bude respektován zákon 
č.17/1992 Sb. O životním prostředí. 
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V rámci této studie nebyla zpracována hluková ani rozptylová studie, podle níž by 

bylo zřejmé, zda je či není nutné navrhovat zvláštní opatření na eliminaci škodlivin 

ze silničního provozu. V dalším stupni projektové dokumentace bude provedeno 
měření hluku a výsledky budou porovnány se zákonem č. 502/2000 Sb. O ochraně 
zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. 

2.6  Celkový dopad s tavby na dotčené území  a  n avrhovaná opatření  
vz tahy na dosavadní  využ i t í  území ,  vz tahy na os ta tn í  p lánované 
s tavby v  zá jmovém území ,  změny s taveb  dotčených navrhovanou 
s tavbou.  

Během stavby musí zhotovitel stavby volit takovou technologii provádění (používání 
těžkých mechanizmů při těžbě zeminy, při hutnění atd.), aby nedošlo k porušení 
stávajícího stavu staveb a zařízení v okolí staveniště ani v jeho obvodu při křížení 
inženýrských sítí. 

Veškerý stavební odpad vzniklý při stavbě, včetně případné nevhodné zeminy 
z výkopů bude zlikvidován dle Zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech.  

V případě nakládání s chemickými látkami je nutné plnit obecné podmínky dle 
zákona č. 157/1998 Sb. o chemických látkách a chemických přípravcích a zákona 

č. 352/1999 Sb., kterým se mění zákon č. 157/1998 Sb.  

Při realizaci stavby nesmí dojít ke znečištění povrchových a podzemních vod látkami 
škodlivými vodám – ropné látky, nátěrové hmoty apod. Na stavbě musí být 
prostředky pro likvidaci případné havárie. 

Odvodňovací systém komunikace musí zajistit zachycení splavenin (posypového 
materiálu). Správce komunikace musí zajistit správnou funkci těchto zařízení. 

Pozemky určené k plnění funkcí lesa nebudou sloužit pro deponie a ukládání 
stavebního materiálu. Předpokládaný zábor potřebný pro provedení stavby bude 
v terénu řádně vytýčen a viditelně vyznačen na základě vyššího stupně projektové 
dokumentace. 

Před stavebním řízením požádá investor příslušný orgán státní správy lesů o souhlas 
k odnětí pozemku z pozemků určených k plnění funkcí lesa.  

Kácení veškerých stromů bude provedeno v době vegetačního klidu. 

Na okolní pozemky, sousedící se stavbou, musí být umožněn přístup během stavby 
pro možnost jejich obdělávání. Zemní práce, včetně citlivého provedení skrývky 
ornice, je nutné provádět v souladu se stavem vegetace na pozemcích a dle dohody 
s nájemci a vlastníky zemědělských pozemků. Zahájení prací je nutné nájemcům i 
vlastníkům pozemků oznámit nejméně 1 rok předem vzhledem ke snížení výše škod 
na vegetaci. 
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3  Přehled  výchozích  podkladů a  průzkumů  

3 .1  Mapové  podklady,  zaměření  území  

Polohopisné a výškopisné zaměření bylo získáno a následně použito v digitální 
podobě u Zeměměřičského úřadu.  

Podkladem pro zjištění průběhu jednotlivých inženýrských sítí bylo použito 
zaměření firmy Geovap a.s. Pardubice, zapůjčené městem Lázně Bohdaneč. 

3.2  Dopravní  údaje:  

Pro návrh konstrukce vozovek byl proveden vlastní průzkum v průmyslové zóně 

u jednotlivých firem. Dle získaných informací byla dle TP 170 - Katalog vozovek 

pozemních komunikací navržena skladba vozovky. Pro návrh komunikace je 

počítáno s katalogovým číslem vozovky D1-N-1- IV-PIII. Třída dopravního zatížení 
IV, úroveň porušení D1, TNV 101-500 vozidel/den. Modul přetvárnosti 
Edef2 = 45 MPa na pláni. Zatřídění mírně namrzavé až namrzavé. 

Pro cyklostezku je počítáno s Katalogovým číslem vozovky D2-N-3-IV-PIII. 

3.3  Průzkum  inženýrských  s í t í  

Při výstavbě plánovaných tras dojde ke křížení některých inženýrských sítí. 

Ke křížení horkovodu dochází v místě: 
Cyklostezky „B“ v místě napojení na stávající cyklostezku; 

Trasy „B“  na cca 1,200 km trasy; 

Trasy „C“  na konci úseku v místě napojení na silnici I/36; 

Trasy „D“  na konci úseku v místě napojení na silnici I/36; 

Trasy „E“  na konci úseku v místě napojení na silnici I/36. 

Na základě oznámení záměru EOPu a jeho vyjádření, bude zpracována PD přeložky, 

která bude řešit její způsob provedení. Přeložka bude provedena dle zákona 
č. 458/2000 Sb.  

Před zahájením realizace přeložky musí být uzavřena písemná smlouva o realizaci 
přeložky mezi investorem stavby a Elektrárny Opatovice, a.s. (dále jen EOP), která 
bude specifikovat podrobnosti jejího provedení. Potrubí bude uloženo pod úroveň 
rostlého terénu, či bude proveden tzv. most. V případě, že bude potrubí uloženo pod 
úroveň rostlého terénu, bude muset být tento způsob proveden v celkovém úseku od 

tzv. pevného bodu na potrubí k dalšímu pevnému bodu, což je vzdálenost cca 100 – 

120 m. Oba způsoby představují nemalé navýšení finančních prostředků celkové 
ceny. 

Realizace veškerých přeložek, které mají dopad na dodávku tepla, musí být 
provedena v mimo topném období, tj. vždy v období červen-srpen.  
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Obrázek č. 1 Příklad přeložky horkovodu, vytvoření tzv. mostu. 

Ke střetu s plynovodem dochází v místě: 

Cyklostezky „A“ na cca 0,350 km trasy; 

Trasy „A“  na cca 0,400 km trasy; 

Trasy „B“  na cca 0,300 km trasy ; 

Trasy „C“  na konci úseku v místě napojení na silnici I/36; 

Trasy „E“  na konci úseku v místě napojení na silnici I/36. 

Ke křížení vodovodu dochází v místě: 
Cyklostezky „B“ v místě napojení na stávající cyklostezku; 

Trasy „B“  na konci úseku v místě napojení na silnici I/36; 

Trasy „C“  na konci úseku v místě napojení na silnici I/36; 

Trasy „D“  na konci úseku v místě napojení na silnici I/36; 

Trasy „E“  na konci úseku v místě napojení na silnici I/36. 

Ke křížení kanalizace dochází v místě: 
Cyklostezky „A“ v místě začátku úseku; 

Trasy „A“  v místě začátku úseku; 

Trasy „B“  v místě začátku úseku; 

Trasy „C“  v místě začátku úseku; 

Trasy „D“  v místě začátku úseku. 

U sítí, u nichž prokazatelně dojde k dotčení stavbou komunikace, musí být 
příslušnými správci provedeno vytýčení v terénu, případně získány digitální 
podklady. 

Ty inženýrské sítě, které budou stavbou dotčeny, budou zahrnuty do stavby jako 

vyvolané investice a budou řešeny v rámci samostatných stavebních objektů. Před 
vlastní stavbou je nutné veškeré inženýrské sítě opět vytýčit a určit jejich skutečnou 



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

14 

 

polohu. Přeložky jednotlivých inženýrských sítí nejsou zahrnuty v orientačním 
rozpočtu této studie. 

U sítí, u nichž se nepředpokládají úpravy, musí být zajištěna jejich ochrana před 
poškozením. Jakékoliv práce v ochranném pásmu inženýrských sítí je nutné 
projednat s jejich správci. 

 

Obrázek č. 2 Ochranná pásma elektrického vedení. 

3.4  Podrobný geotechnický průzkum  

Není součástí této studie. 

Ve studii je počítáno s příznivými podmínkami pro vybudování zemního tělesa 

komunikace. Bilance zemních prací je uvedena pouze orientační v příloze A3 – 

orientační rozpočet stavby, vždy u jednotlivých variant samostatně. 

4  Členění  s tavby ( jednot l ivých  čás t í  s tavby)  

V tomto stupni PD nebylo řešeno. 

min. 6,0 m 
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5  Přehled  budoucích  v las tníků  a  správců  

5 .1  Seznam známých nebo předpokládaných právnických  a fyz ických  
osob,  které  převezmou jednot l ivé  s tavební  objekty  po  je j ich  
ukončení  do v las tn ic tv í ,  k teré  je  budou spravovat  

správce Stavební objekt 

Městský úřad Lázně Bohdaneč/ Rybitví Navržená trasa „A, B, C, D, E“ 

Městský úřad Lázně Bohdaneč/ Rybitví Cyklostezka trasa „A“ 

Městský úřad Lázně Bohdaneč/ Rybitví Cyklostezka trasa „B“ 

5.2  Způsob užívání  jednot l ivých  objektů s taveb  

Správci nebo vlastníci jednotlivých stavebních objektů jsou povinni je spravovat 
v souladu s jejich charakteristikou i příslušnými předpisy a dbát o to, aby jejich stav 
odpovídal požadavkům na jejich provoz a neohrožoval provoz a užívání ostatních 
stavebních objektů. 

Během stavby bude veden provoz po částech některých stavebních objektů 
budovaných nebo již vybudovaných a následným vlastníkům ještě nepředaných. 

6  Souhrnný technický popis  s tavby  

6 .1  Pozemní  komunikace  

6 .1 .1  Výčet  a  označení  jednot l iv ých  pozemních  komunikací  s tavby  

Varianta  napojení  č .  1  

 TRASA „A“; 

 Cyklostezka - Trasa „A“;  

 Cyklostezka - Trasa „B“. 

Varianta  napojení  č .  2  

 TRASA „B“; 

 Cyklostezka - Trasa „A“;  

 Cyklostezka - Trasa „B“. 

Varianta  napojení  č .  3  

 TRASA „C“; 

 Cyklostezka - Trasa „A“;  

 Cyklostezka - Trasa „B“. 

Varianta  napojení  č .  4  

 TRASA „D“; 

 Cyklostezka - Trasa „A“;  

 Cyklostezka - Trasa „B“. 
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Varianta  napojení  č .  5  

 TRASA „E“; 

 Cyklostezka - Trasa „A“;  

 Cyklostezka - Trasa „B“. 

Umístění viz přehledná situace všech variant, výkres č. B2.4. 

6.1 .2  základní  charakter is t iky  př í s lušných pozemních  komunikací  

Varianta  č .  1  

Trasa „A“,  Cyklos tezka  –  t rasa  „A“ a  t rasa  „B“  

Trasa „A“ je v celé délce vedena v extravilánu a je navržena v kategorii S 7,5/70. 

Délka navržené komunikace je 1,01839 km. Šířka zpevnění komunikace je 6,50 m, 

tj. jízdní pruhy 2 x 3,25 m včetně vodících proužků. Nezpevněné krajnice jsou široké 
0,5 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm.  

Příčný sklon komunikace je navržen se střechovitým spádem 2,5%. Klopení 
vozovky je kolem osy komunikace. 

Směrové oblouky jsou na této komunikaci navrženy tři. 

Podélný profil navržené silnice je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na silnici 

III/322 25. Na komunikaci jsou navrženy dva výškové oblouky odpovídající 
návrhové rychlosti Vn=70 km/h. Součástí návrhu silnice jsou tři trubní propustky. 

Cyklostezka Trasa „A“ je vedena v celé délce extravilánu. Cílem návrhu bylo 
kopírování stávající polní cesty. Délka navržené cyklostezky je 0,76303 km. Šířka 
zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice jsou 
široké 0,25 m. V potřebném místě v závislosti na návrhové rychlosti cyklistů 
a poloměru oblouku dochází k rozšíření jízdního pruhu. Je navržena ze štěrkodrti 
0 - 32 tl. 100 mm. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

Směrových oblouků je na této stezce navrženo celkem pět. 

Podélný profil navržené cyklotrasy „A“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na místní 
komunikaci v obci Rybitví. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. 
Součástí návrhu cyklostezky je jeden trubní propustek. 

Cyklostezka Trasa „B“ je vedena v celé délce extravilánu. Cílem návrhu bylo 
kopírování stávající lesní cesty a betonových panelů. Délka navržené cyklostezky je 
0,45959 km. Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. 
Nezpevněné krajnice jsou široké 0,50 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

Celkem jsou navrženy tři směrové oblouky. 

Podélný profil navržené cyklotrasy „B“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na pojezdovou plochu mezi stávající zástavbou v Lázních Bohdanči a na konci úseku 
napojením na stávající cyklostezku spojující město Lázně Bohdaneč a Pardubice. 
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Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. Součástí návrhu cyklostezky jsou 

tři trubní propustky. 

Varianta  č .  2  

Trasa „B“,  Cyklos tezka  –  t rasa  „A“ a  t rasa  „B“  

Trasa „B“ je v celé délce vedena v extravilánu a je navržena v kategorii S 7,5/60. 

Délka navržené komunikace je 1,68448 km. Šířka zpevnění komunikace je 6,50 m, 
tj. jízdní pruhy 2 x 3,25 m včetně vodících proužků. Nezpevněné krajnice jsou široké 
0,5 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm.  

Příčný sklon komunikace je navržen se střechovitým spádem 2,5%. Klopení vozovky 
je kolem osy komunikace. 

Směrové oblouky jsou na této komunikaci navrženy celkem čtyři. 

Podélný profil navržené silnice je dán potřebou napojení na začátku úseku 
nastávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na silnici 

III/322 25. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky odpovídající návrhové 
rychlosti Vn = 60 km/h. Součástí návrhu silnice jsou tři trubní propustky. 

Cyklostezka Trasa „A“ je vedena v celé délce extravilánu. Délka navržené 
cyklostezky je 0,76196 km. Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 
1,5 m. Nezpevněné krajnice jsou široké 0,50 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 

tl. 100 mm. Cílem návrhu bylo kopírování stávající polní cesty. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

Směrových oblouků je na této stezce navrženo celkem pět. 

Podélný profil navržené cyklotrasy „A“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na místní 
komunikaci v obci Rybitví. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. 
Součástí návrhu cyklostezky je jeden trubní propustek. 

Cyklostezka Trasa „B“ je vedena v prvních cca 45,0 m v intravilánu a ve zbytku 
své délky v extravilánu. Délka navržené cyklostezky je 0,500 km. Šířka zpevnění 
komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice jsou široké 
0,50 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm. Cílem návrhu bylo kopírování 
stávající lesní cesty a betonových panelů. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

Celkem jsou navrženy tři směrové oblouky. 

Podélný profil navržené cyklotrasy „B“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na pojezdovou plochu mezi stávající zástavbou v Lázních Bohdaneč a na konci 

úseku napojením na stávající cyklostezku spojující město Lázně Bohdaneč 
a Pardubice. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. Součástí návrhu 
cyklostezky jsou tři trubní propustky. 
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Varian ta  č .  3  

Trasa „C“,  Cyklostezka  –  t rasa  „A“ a  t rasa  „B“  

Trasa „C“ je v celé délce vedena v extravilánu a je navržena v kategorii S 7,5/40. 

Délka navržené komunikace je 0,61678 km. Šířka zpevnění komunikace je 6,50 m, 
tj. jízdní pruhy 2 x 3,25 m včetně vodících proužků. Nezpevněné krajnice jsou široké 
0,5 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm. 

Příčný sklon komunikace je navržen se střechovitým spádem 2,5%. Klopení 
vozovky je kolem osy komunikace. 

Směrové oblouky jsou na této komunikaci navrženy celkem tři. 

Podélný profil navržené silnice je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na silnici I/36. 
Na této trase je navržen jeden výškový, resp. vypuklý oblouk. Součástí návrhu 
silnice je jeden trubní propustek. 

Cyklostezka Trasa „A“ je vedena v celé délce extravilánu. Cílem návrhu bylo 
kopírování stávající polní cesty. Délka navržené cyklostezky je 0,75709 km. Šířka 
zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice jsou 

široké 0,50 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

Směrových oblouků je na této stezce navrženo celkem pět. 

Podélný profil navržené cyklotrasy „A“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na místní 
komunikaci v obci Rybitví. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. 

Součástí návrhu cyklostezky je jeden trubní propustek. 

Cyklostezka Trasa „B“ je vedena v celé své délce v extravilánu. Cílem návrhu bylo 
kopírování stávající lesní cesty a betonových panelů. Délka navržené cyklostezky je 

0, 45571 km. Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. 

Nezpevněné krajnice jsou široké 0,50 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

Celkem jsou navrženy tři směrové oblouky. 

Podélný profil navržené cyklotrasy „B“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na pojezdovou plochu mezi stávající zástavbou v Lázních Bohdaneč a na konci 

úseku napojením na stávající cyklostezku spojující město Lázně Bohdaneč 
a Pardubice. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. Součástí návrhu 
cyklostezky jsou dva trubní propustky. 

Varianta  č .  4  

Trasa „D“,  Cykl os tezka  –  t rasa  „A“ a  t rasa  „B“  

Trasa „D“ je v celé délce vedena v extravilánu a je navržena v kategorii S 7,5/30. 

Délka navržené komunikace je 0,67371 km. Šířka zpevnění komunikace je 6,50 m, 
tj. jízdní pruhy 2 x 3,25 m včetně vodících proužků. Nezpevněné krajnice jsou široké 
0,5 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm. V potřebném místě v závislosti na 
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návrhové rychlosti a poloměru oblouku dochází k rozšíření jízdního pruhu 
a krajnice. 

Příčný sklon komunikace je navržen se střechovitým spádem 2,5%. Klopení 
vozovky je kolem osy komunikace. 

Směrové oblouky jsou na této komunikaci navrženy celkem čtyři. 

Podélný profil navržené silnice je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na silnici I/36. 

Na této trase byly navrženy dva výškové oblouky. Součástí návrhu silnice jsou dva 

trubní propustky. 

Cyklostezka Trasa „A“ je vedena v celé délce extravilánu. Cílem návrhu bylo 
kopírování stávající polní cesty. Délka navržené cyklostezky je 0,75080 km. Šířka 
zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice jsou 
široké 0,50 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

Směrových oblouků je na této stezce navrženo celkem pět. 

Podélný profil navržené cyklotrasy „A“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na místní 
komunikaci v Rybitví. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. Součástí 
návrhu cyklostezky je jeden trubní propustek. 

Cyklostezka Trasa „B“ je vedena v prvních cca 45,0 m v intravilánu a ve zbytku 
své délky v extravilánu. Cílem návrhu bylo kopírování stávající lesní cesty 

a  betonových panelů. Délka navržené cyklostezky je 0,49391 km. Šířka zpevnění 
komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice jsou široké 
0,50 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

Celkem jsou navrženy tři směrové oblouky. 

Podélný profil navržené cyklotrasy „B“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na pojezdovou plochu mezi stávající zástavbou v Lázních Bohdaneč a na konci 

úseku napojením na stávající cyklostezku spojující město Lázně Bohdaneč 
a Pardubice. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. Součástí návrhu 
cyklostezky jsou tři trubní propustky. 

Varianta  č .  5  

Trasa „E“,  Cyklos tezka  –  t rasa  „A“ a  t rasa  „B“  

Trasa „E“ je navržena v úseku od 0,000 km – 0,070 km v intravilánu a dále 
pokračuje v extravilánu. V úseku od 0,00 – 0,050 a v úseku od 0,018 km – 0,77171 

km je navržena v kategorii S 7,5/30 a v úseku od 0,050 km – 0,118 km v kategorii 

S 6,5/30. Celková délka navržené komunikace je 0,77171 km. Šířka zpevnění 
komunikace je 5,50 m a 6,50 m, tj. jízdní pruhy 2 x 2,75 m a 2 x 3,25 m včetně 
vodících proužků. Nezpevněné krajnice jsou široké 0,5 m. Je navržena ze štěrkodrti 
0-32 tl. 100 mm. V potřebném místě v závislosti na návrhové rychlosti a poloměru 
oblouku dochází k rozšíření jízdního pruhu a krajnice. 
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Příčný sklon komunikace je navržen se střechovitým spádem 2,5%. Klopení 
vozovky je kolem osy komunikace. 

Směrových oblouků je na této komunikaci navrženo celkem šest. 

Podélný profil navržené silnice je dán potřebou napojení na začátku úseku 
nastávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na silnici I/36. 
Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. Součástí návrhu silnice jsou tři 
trubní propustky. 

Cyklostezka Trasa „A“ je vedena v celé délce v extravilánu. Cílem návrhu bylo 
kopírování stávající polní cesty. Délka navržené cyklostezky je 0,75810 km. Šířka 
zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice jsou 
široké 0,50 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

Směrových oblouků je na této stezce navrženo celkem pět. 

Podélný profil navržené cyklotrasy „A“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na místní 
komunikaci v Rybitví. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. Součástí 
návrhu cyklostezky je jeden trubní propustek. 

Cyklostezka Trasa „B“ je vedena v celé své délce v extravilánu. Cílem návrhu bylo 
kopírování stávající lesní cesty a betonových panelů. Délka navržené cyklostezky je 

0,400 km. Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. 

Nezpevněné krajnice jsou široké 0,50 m. Je navržena ze štěrkodrti 0-32 tl. 100 mm. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

Celkem jsou navrženy tři směrové oblouky. 

Podélný profil navržené cyklotrasy „B“ je dán potřebou napojení na navrženou trasu 
„D“, ke které se v místě 0,120 km napojuje. Cyklostezka v tomto místě začíná. 
Na konci úseku je napojena na stávající cyklostezku spojující město Lázně Bohdaneč 
a Pardubice. Na této trase je navržen jeden výškový oblouk Součástí návrhu 
cyklostezky jsou dva trubní propustky. 

6.2  Odvodnění  pozemní komunikace  

Odvodnění povrchu vozovky je zajištěno příčným sklonem a podélným sklonem 
nivelety. Pro odtok vody z povrchu vozovky je určený výsledný sklon, který nesmí 
být menší než 0,5% 

Odvodnění zemní pláně je zajištěno příčným sklonem 3,0% a překlápí se 
ve směrových obloucích současně s povrchem vozovky. 

Vozovka v násypu bude odvodněna přes svahy zemního tělesa do příkopu. Silniční 
svah bude ohumusován v tl. 0,150 m a oset. Tato vegetace bude sloužit jako první 
stupeň čistění vod od případných úkapů. Vozovka v zářezu bude odvodněna také do 
příkopu, který bude vyústěn k propustku a odtud převeden na druhou stranu 
komunikace na povrch. Příkopy jsou navrženy trojúhelníkového tvaru se sklony 
svahů nejvíce 1:2,5. Nejmenší dovolená hloubka příkopu je 0,30 m a jeho dno musí 
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být zároveň umístěno 0,20 m pod úroveň přilehlé pláně. Ve variantě č. 2 
je v prostoru mezi zástavbou osazen na délce cca  82,0 m betonový okapový žlab 
š. 500 mm. 

6.3  Dopravní  značení  

Na nové komunikaci bude po dokončení stavby provedeno nové dopravní značení, 
které spočívá především ve vodorovném a svislém značení. Žádná část trvalých 
svislých značek ani jejich nosných konstrukcí nesmí zasahovat do průjezdního nebo 
průchozího prostoru. Dopravní značení musí být projednáno a odsouhlaseno Policií 
ČR. 

6.4  Obslužná zař ízení ,  veře jná  parkoviš tě ,  únikové zóny a  

prot ih lukové c lony  

Parkování je řešeno v jednotlivých variantách (naznačeno v situacích B. 4.1, B. 5.1, 

B. 6.1, B. 7.1, B. 8.1 a popsáno v bodě 2.1.) 

7  Zásah s tavby do území  

7 .1  bourací  práce 

7 .1 .1  Varianta  č .  1  

Jedná se o demolici stávající betonové dlažby v místě vjezdu před vojenským 
areálem v rozsahu cca 180 m

2
.  

7.1 .2  Varianta  č .  2  

Jedná se o demolici stávající betonové dlažby v místě vjezdu před vojenským 
areálem v rozsahu cca 180 m

2
. 

S další demolicí je počítáno v místě napojení trasy „B“ na silnici I/36, stávající 
cyklostezka se bude muset přerušit. Jedná se celkem cca o 72 m

2
 asfaltové plochy. 

7.1 .3  Varianta  č .  3  

Jedná se o demolici stávající betonové dlažby v místě vjezdu před vojenským 
areálem v rozsahu cca 180 m

2
. 

S další demolicí je počítáno v místě napojení trasy „C“ na silnici I/36, stávající 
cyklostezka se bude muset přerušit. Jedná se celkem cca o 72 m

2
 asfaltové plochy. 

7.1 .4  Varianta  č .  4  

Jedná se o demolici stávající betonové dlažby v rozsahu cca 180 m
2
 a cca 285 m

2
 

asfaltové plochy v místě u vjezdu před vojenským areálem. 

S další demolicí je počítáno v místě napojení trasy „D“ na silnici I/36, stávající 
cyklostezka se bude muset přerušit. Jedná se celkem cca o 72 m

2
 asfaltové plochy. 
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7.1 .5  Varianta č .  5  

Jedná se o demolici stávající betonové dlažby v místě vjezdu před vojenským 
areálem v rozsahu cca 180 m

2
. 

S další demolicí je počítáno v místě napojení trasy „E“ na silnici I/36, stávající 
cyklostezka se bude muset přerušit. Jedná se celkem cca o 72 m

2
 asfaltové plochy. 

8  Dalš í  požadavky  

8 .1  Osoby s  omezenou schopnos t í  pohybu a or ientace:  

Návrh tras, který probíhá v extravilánu, nepředpokládá souvislý pohyb chodců.  

8.2  Požárně bezpečnostn í  řešení  

Po celé délce navržené trasy ve všech variantách je zajištěn průjezd pro veškerou 
dopravu. 

9  Závěr  

9 .1  Shrnut í  základních  informací  jednot l ivých  var iant  

9 .1 .1  Varianta  č .  1   

ü Navržená kategorie S7,5 s návrhovou rychlostí 70 km/h.  

ü Celková délka navržené trasy „A“ je 1,01839 km. 

ü Celková délka cyklostezky „A“ je 0,76303 km. 

ü Celková délka cyklostezky „B“ je 0,45959 km. 

ü Využití prostoru pro parkování osobních automobilů s kapacitou 14 parkovacích 
míst. 

ü Orientační cena včetně cyklostezek „A“ a „B“ je 16 990 029,28 mil Kč včetně 
DPH. 

ü Dochází ke křížení plynovodu a kanalizace (tento bod není započítán v uvedeném 
rozpočtu stavby). 

9.1 .2  Varianta  č .  2   

ü Navržená kategorie S7,5 s návrhovou rychlostí 60 km/h. 

ü Celková délka navržené trasy „B“ je 1,68448 km. 

ü Celková délka cyklostezky „A“ je 0,76196 km. 

ü Celková délka cyklostezky „B“ je 0,5 km. 

ü Stávající prostor pro parkování byl zrušen. 

ü Orientační cena této navržené varianty včetně cyklostezek „A“ a „B“ 
je 29 384 183,17 mil Kč včetně DPH.  

ü Nákladné přeložení horkovodu. Dále dochází ke křížení plynovodu, vodovodu 

a kanalizace (tento bod není započítán v uvedeném rozpočtu stavby). 
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9.1 .3  Varianta  č .  3  

ü Navržená kategorie S7,5 s návrhovou rychlostí 40 km/h.  

ü Celková délka navržené trasy „C“ je 0,61678 km. 

ü Celková délka cyklostezky „A“ je 0,75709 km. 

ü Celková délka cyklostezky „B“ je 0,45571 km. 

ü Využití prostoru pro parkování osobních automobilů s kapacitou 18 parkovacích 
míst. 

ü Orientační cena této navržené varianty včetně cyklostezek „A“ a „B“ 
je 15 590 426,96 mil Kč včetně DPH.  

ü Nákladné přeložení horkovodu. Dále dochází ke křížení plynovodu, vodovodu 

a kanalizace (tento bod není započítán v uvedeném rozpočtu stavby). 

9.1 .4  Varianta  č .  4  

ü navržená kategorie S7,5 s návrhovou rychlostí 30 km/h.  

ü Celková délka navržené trasy „D“ je 0,67371 km. 

ü Celková délka cyklostezky „A“ je 0,75080 km. 

ü Celková délka cyklostezky „B“ je 0,49391 km. 

ü Využití prostoru pro parkování osobních automobilů s kapacitou 18 parkovacích 
míst. 

ü Orientační cena této navržené varianty včetně cyklostezek „A“ a „B“ 
je 18 575 043,73 mil Kč včetně DPH.  

ü Základní překážkou je vedení trasy přes stávající vodní plochu a nákladné 
přeložení horkovodu (tento bod není započítán v uvedeném rozpočtu stavby). 

9.1 .5  Varianta  č .  5  

ü řeší napojení nové komunikace v úseku 0,000 – 0,050 km a v úseku 0,118 – 

0,77171 navržené kategorie S7,5 s návrhovou rychlostí 30 km/h a v úseku 0,050 
– 0,118 km navržené kategorie S6,5 s návrhovou rychlostí 30 km/h. 

ü Celková délka navržené trasy „E“ je 0,77171 km. 

ü Celková délka cyklostezky „A“ je 0,75810 km. 

ü Celková délka navržené cyklostezky „B“ je 0,400 km. 

ü Orientační cena této navržené varianty včetně cyklostezek „A“ a „B“ 
je 15 918 276,49 mil Kč včetně DPH.  

ü Stísněný prostor, omezení stávající zástavbou.  

ü nákladné přeložení horkovodu. Dále dochází ke křížení vodovodu a plynovodu 

(tento bod není započítán v uvedeném rozpočtu stavby). 
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9.2  Posouzení  

Na základě shora uvedených faktů, je dle mého názoru nejlepší variantou pro 
napojení průmyslové zóny, celkově pro vyřešení zvýšení bezpečnosti, plynulosti 
dopravy, ochrany životního prostředí a finančních nákladů varianta č. 1  - TRASA 

„A“ a varianta č. 3 – TRASA „C“.  

Ve variantě č. 1 docílíme odklonění dopravy směrem mezi obce Černá u Bohdanče 
a Rybitví, s možností napojení na plánovaný obchvat města LB. V případě 
nezrealizování zmíněného obchvatu LB se zdá být nejlepší variantou provedení 
varianty č. 3, která je sice v kolizi se stávajícím horkovodem, který by vyžadoval 

nákladnou přeložku, je však nejkratší a nejlevnější ze všech navrhovaných variant. 
Dochází zde k velmi malému zásahu do lesního porostu. I v této variantě dosáhneme 
odklonění dopravy přes obytnou část města LB, což bylo cílem této studie. 

 

 Vypracoval: Tlustošová Markéta 

 15. května 2012 

 Lázně Bohdaneč 
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A 2.2 Varianta napojení č. 2 

A 2.3 Varianta napojení č. 3 
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TRASA „A“, Cyklostezka - Trasa „A“, Cyklostezka - Trasa „B“ 
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1  Ident i f ikační  údaje objektu  

1 .1  Označení  s tavby  

Název stavby: Studie napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč 

Místo stavby: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Kraj: Pardubický 

Katastrální území: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Druh stavby: novostavba 

1.2  Objednate l  s tavby  

město Lázně Bohdaneč 

1.3  Zhotovi te l  pro jektové  dokumentace  

Tlustošová Markéta 

Štefánikova 498 

Lázně Bohdaneč, 533 41 
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2  Stručný technický popis  se  zdůvodněním navrženého řešení  

Varianta č. 1 řeší napojení průmyslové zóny silnicí v kategorii S7,5/70. Plánovaná trasa 
směřuje jižním směrem od předmětné lokality a napojuje se na stávající komunikaci 

III/322 25. Napojení je přibližně v polovině vzdálenosti obcí Černá u Bohdanče 
a Rybitví. Dopravě směřující do města Lázně Bohdaneč (dále jen LB) ze směru 

od Pardubic, by se tak nabízela možnost vyhnutí se vjezdu do centra města LB. Trasa je 

vedena z převážné části po pozemcích s druhem pozemku orná půda či ostatní plocha, 
se způsobem využití neplodná půda a ostatní komunikace. V této variantě nedojde ke 

kácení lesního porostu ani  mimolesní zeleně.  

Dále je zde řešeno vybudování nové cyklostezky (trasa „A“) s možností propojení 
sousední obce Rybitví s LB a vybudování cyklostezky (trasa „B“) s napojením 
na stávající cyklostezku, která vede v souběhu se stávající silnicí I/36 Lázně Bohdaneč 

– Pardubice. 

2.1  Délka navržených tras  

Trasa „A“ - 0,76303 km. 

Cyklostezka – trasa „A“ – 1,01839 km. 

Cyklostezka - trasa „B“ - 0,45959 km. 

2.2  Směrové řešení  

2 .2 .1  Komunikace –  t rasa „A“  

Komunikace je napojena přímým úsekem délky 7,74 m a dále pokračuje třemi 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 155,61 m; 58,46 m 
a 127,38 m. 

1. oblouk R = 300 m L = 70 m A = 145; 

2. oblouk R = 350 m L = 105 m A = 192; 

3. oblouk R = 500 m L = 110 m A = 235. 

2.2 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Cyklostezka je napojena přímým úsekem délky 44,68 m a dále je vedena pěti 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 199,20m; 53,22; 
83,77 m; 87,03 m a 20,11 m. Cílem návrhu bylo kopírování nynější polní cesty. 

1. oblouk R = 300 m; 

2. oblouk R = 55 m; 

3. oblouk R = 300 m; 

4. oblouk R = 4300 m; 

5. oblouk R = 170 m. 
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2.2 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Cyklostezka je napojena přímým úsekem délky 6,45 m a dále je vedena třemi 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 171,71 m; 44,09 m 

a 64,85 m. Cílem návrhu bylo kopírování stávající polní cesty a kopírování 
betonových panelů. 

1. oblouk R = 120 m; 

2. oblouk R = 50 m; 

3. oblouk R = 50 m. 

2.3  Výškové poměry   

2 .3 .1  Komunikace –  t rasa „A“  

Podélný profil navržené silnice je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na silnici 

III/322 25. Na komunikaci jsou navrženy dva výškové oblouky odpovídající 
návrhové rychlosti Vn=70 km/h. První výškový oblouk je na 0,480 km jako vydutý 
s poloměrem R = 35000 m a druhý výškový oblouk je na 0,80944 km jako vypuklý 

o poloměru R = 15000 m. 

Minimální podélný skon komunikace je 0,50% a maximální 0,91%. 

2.3 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Podélný profil navržené cyklostezky „A“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na místní 
komunikaci v obci Rybitví. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. První 
výškový oblouk je na 0,28666 km jako vydutý s poloměrem R = 14525,7 m a druhý 
výškový oblouk je na 0,530 km jako vypuklý o poloměru R = 15000 m. 

Minimální podélný skon cyklostezky je 0,60% a maximální 0,85%. 

2.3 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Podélný profil navržené cyklostezky „B“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na pojezdovou plochu mezi stávající zástavbou v Lázních Bohdaneč a na konci 
úseku napojením na stávající cyklostezku spojující město Lázně Bohdaneč 
a Pardubice. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. První výškový 
oblouk je na 0,12606 km jako vydutý s poloměrem R = 5000 m a druhý výškový 
oblouk je na 0,28546 km jako vypuklý o poloměru R = 5 000 m. 

Minimální podélný skon cyklostezky je 0,52% a maximální 1,30%. 
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2.4  Šířkové uspořádání ,  př íčné k lopení  

2 .4 .1  Komunikace –  t rasa „A“  

Šířka zpevnění komunikace je 6,50 m, tj. jízdní pruhy 2 x 3,25 m včetně vodících 
proužků. Nezpevněné krajnice jsou široké 0,5 m. 

Příčný sklon komunikace je navržen se střechovitým spádem 2,5%. 

Klopení vozovky je kolem osy komunikace. 

2.4 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice 
jsou široké 0,25 m. V potřebném místě v závislosti na návrhové rychlosti cyklistů 
a poloměru oblouku dochází k rozšíření jízdního pruhu. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

2.4 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice 
jsou široké 0,50 m. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

3  Vztahy pozemní komunikace k  os tatn ím objek tům s tavby  

Silnice je řešena a navržena v kategorii S7,5 s návrhovou rychlostí 70 km/h. V celé své 
délce je vedena v extravilánu.  

Cyklostezka trasa „A“ je od počátku napojena v souběhu s navrženou komunikací 
a vede po její levé straně. V místě cca 0,320 km se odpojuje směrem k jihovýchodu 
k obci Rybitví (část V Kocmoudě), kde je napojena na stávající místní komunikaci 
obce. Prostor mezi komunikací a cyklostezkou je řešen příkopem. 

Cyklostezka trasa „B“ je napojena vně severozápadní části vojenského areálu 

a východní  části areálu firmy Ekorex spol. s. r.o. Zde je vytvořena ze stávající zástavby 
proluka o délce cca 88,0 m. Cyklostezka „B“ je vedena samostatně a začíná na konci 
tohoto prostoru, resp. ve vzdálenosti 88,0 m od stávající komunikace. Je vedena 
směrem na severovýchod, zde se na 0,250 km stáčí k severu, kde se napojuje 

na stávající cyklostezku LB – Pardubice. Navržená cyklostezka vede v části od cca 

0,250 km až do konce úseku po stávajících betonových panelech.  

4  Návrh zpevněných p loch ,  včetně  př ípadných výpočtů  

V navržené variantě č. 1 je provedena demolice stávající plochy ze zámkové dlažby 
a provedení sklady nové, jako skladby pojezdové plochy v šířce proluky o celkové 
délce 88,0 m. Šířka proluky je proměnlivá od 11,0 m do 15,0 m. V těsné blízkosti 
stávajících budov bude pak proveden okapový chodník š. 300 mm z kačírku, který 

je ohraničen betonovým silničním obrubníkem 150/300/1000 mm. 
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Konstrukce pojezdové plochy/ parkovacího stání 

TYP D2-D-1-V-PIII 

tl. 80 mm  DL betonová dlažba se zapískováním křemičitým písek, frakce 

0,2 mm, ČSN73 6126-1 

tl. 40 mm L lože, kamenivo frakce 4-8 mm,  ČSN736126-1 

tl. 150 mm ŠD štěrkodrť 8 - 16 mm,  ČSN 73 6126-1 

tl. 200 mm ŠD štěrkodrť 16 - 32 mm,  ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 470 mm. 

Konstrukce vozovky 

TYP D1-N-1-IV-PIII 

tl. 40 mm ACO 11 asfaltový beton střednězrnný  ČSN EN 13108-1 

0,50 kg/m2  PS-A postřik spojovací asfaltový ČSN 73 6129 

tl. 80 mm  ACP 16 obalované kamenivo střednězrnné ČSN EN 13108-1 

tl. 150 mm MZK mechanicky zpevněné kamenivo ČSN 73 6126-1 

tl. 200 mm  ŠD štěrkodrť ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 470 mm. 

Konstrukce cyklostezky 

TYP D2-N-3-IV-PIII 

tl. 50 mm ACO 8 asfaltový beton jemnozrnný  ČSN EN 13108-1 

0,70 Kg/m2  PI-A postřik infiltrační asfaltový  ČSN 73 6129 

tl. 50 mm  R recyklát 

tl. 150 mm MZ mechanicky zpevněná zemina ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 250 mm. 

5  Režim povrchových  a  podzemních vod,  zásady odvodn ění ,  ochrana 
pozemní  komunikace  

Odvodnění povrchu vozovky je zajištěno příčným sklonem a podélným sklonem 
nivelety. Pro odtok vody z povrchu vozovky je určený výsledný sklon, který nesmí být 
menší než 0,5%. Odvodnění zemní pláně je zajištěno příčným sklonem 3,0% a překlápí 
se ve směrových obloucích současně s povrchem vozovky. 

Součástí návrhu komunikace jsou tři trubní propustky v úseku 0,330 km, 0,680 km 
a 0,8077 km. V návrhu cyklostezky „A“ je navržen jeden trubní propustek v úseku 
0,328 km a součástí cyklostezky „B“ jsou tři trubní propustky a to v úseku 0,040 km, 

0,250 km a 0,380 km. 

Všechny trubní propustky jsou navrženy betonové, o průměru 600 mm se seříznutými 
čely, kopírující svah zemního tělesa. Jediný propustek na cyklostezce „B“ na 0,380 km, 
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je navržen z profilu vlnitého ocelového plechu se šikmými čely o průměru 400 m. Čela 
těchto propustků budou provedena s kamenným odlážděním. Tomuto odláždění je třeba 
věnovat náležitou pozornost z hlediska případného nárazu vozidla. Délky propustku 
nepřekročí 15,0 m a spád 2%. 

 

Obrázek č. 1 Příklad propustku z vlnitého ocelového plechu se šikmými čely. 

6  Návrh dopravních  značek,  dopravních  zař í zení ,  svě te lných s ignálů ,  
zař í zení  pro  provozní  informace a  dopravní  te lemat iku  

Na nové komunikaci bude po dokončení stavby provedeno nové dopravní značení, 
které spočívá především ve vodorovném a svislém značení. Žádná část trvalých 
svislých značek ani jejich nosných konstrukcí nesmí zasahovat do průjezdního nebo 
průchozího prostoru. Dopravní značení musí být projednáno a odsouhlaseno Policií ČR. 

Zařízení světelných signálů, zařízení pro provozní informace a dopravní telematiku 
nejsou v tomto stupni projektu navržena. 

7  Zvláš tn í  podmínky a  požadavky na p ostup výs tavby,  př ípadně údržbu  

Hlučnost stavby bude eliminována prováděním prací, jejichž hluk přesahuje limitní 
hodnoty, resp. nebudou prováděny po 20,00 hod. večerní a před 6,00 hodinou ranní 
a ve dnech pracovního klidu. 

8  Řešení  př í s tupu  a už ívání  veřejně  př í s tupných komunikací  a  p loch  
souvisej íc ích se  s taveniš těm osobami  s  omezenou schopnos t í  pohybu 
a or ientace .  

8 .1  Osoby s  omezenou schopnos t í  pohybu a or ientace:  

Úpravy pro osoby se sníženou schopností pohybu prováděny nebudou. Jedná se 
stavbu probíhající v extravilánu, a proto se zde nepředpokládá souvislý pohyb 
chodců. 
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8.2  Úpravy z  h led iska  BOZP třet ích  osob  

Úpravy z hlediska bezpečnosti a ochrany zdraví třetích osob budou provedeny 

vyznačením staveniště bezpečnostními cedulemi se zákazem vstupu na staveniště. 

Dodavatel stavby bude průběžně dbát na zákaz vstupu třetích osob na staveniště. 

Případné kontroly ze strany investora, projektanta nebo stavebního úřadu budou 
prováděny za dohledu zástupce dodavatele stavby, který zajistí ochranné pomůcky 

pro tyto osoby. 

 Vypracoval: Tlustošová Markéta 

 15. května 2012 

 Lázně Bohdaneč 
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1  Ident i f ikační  údaje objektu  

1 .1  Označení  s tavby  

Název stavby: Studie napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč 

Místo stavby: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Kraj: Pardubický 

Katastrální území: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Druh stavby: novostavba 

1.2  Objednate l  s tavby  

město Lázně Bohdaneč 

1.3  Zhotovi te l  pro jektové  dokumentace  

Tlustošová Markéta 

Štefánikova 498 

Lázně Bohdaneč, 533 41 
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2  Stručný technický popis  se  zdůvodněním navrženého řešení  

Varianta č. 2 řeší napojení průmyslové zóny silnicí v kategorii S7,5/60. Plánovaná trasa 
směřuje východním směrem od předmětné lokality a napojuje se na stávající 
komunikaci první třídy I/36. Napojení nové komunikace na I/36 je přibližně 120,0 m 

před vjezdem do areálu firmy Synthesia Semtín a.s. Pardubice, v místě před zálivem 
pro řazení autobusů městské hromadné dopravy a bude provedeno přes stávající 
cyklostezku. V této části bude nutné omezení cyklistů dopravním značením. Tento 

návrh komunikace je veden v první polovině z celkové délky po pozemcích se 
způsobem využití ostatní plocha, ostatní komunikace a druhem pozemku orná půda. 
Druhá polovina komunikace je vedena po pozemcích s druhem pozemku jako lesní 
pozemek. Dojde tedy k velkému množství kácení lesního porostu. Dopravě přijíždějící 
do města LB ze směru od Pardubic, by se tak ale nabízela možnost vyhnutí centra LB.  

Dále je zde řešeno vybudování nové cyklostezky (trasa „A“) s možností propojení 
sousední obce Rybitví s LB a vybudování cyklostezky (trasa „B“), s napojením 
na stávající cyklostezku, která vede v souběhu se stávající silnicí I/36 Lázně Bohdaneč 
– Pardubice. 

2.1  Délka navržených tras  

Trasa „B“ - 1,68448 km. 

Cyklostezka – trasa „A“ - 0,76196 km. 

Cyklostezka - trasa „B“ - 0,45959 km. 

2.2  Směrové řešení  

2 .2 .1  Komunikace  –  t rasa „B“  

Komunikace je napojena přímým úsekem délky 10,90 m a dále pokračuje čtyřmi 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 10,45 m; 64,33 m; 

58,55 m a 115,34 m. 

1. oblouk R = 300 m L = 90m A = 165; 

2. oblouk R = 450 m L = 110 m A = 223; 

3. oblouk R = 450 m L = 110 m A = 223; 

4. oblouk R = 300 m L = 100 m A = 174. 

2.2 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Cyklostezka je napojena přímým úsekem délky 86,06 m a dále je vedena pěti 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 129,88 m; 33,65; 

118,56 m; 94,86 m a 19,25 m. Cílem návrhu bylo kopírování nynější polní cesty. 

1. oblouk R = 300 m; 

2. oblouk R = 150 m; 

3. oblouk R = 300 m; 

4. oblouk R = 4500 m; 
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5. oblouk R = 170 m. 

2.2 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Cyklostezka je napojena přímým úsekem délky 50,70 m a dále je vedena třemi 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 174,93 m; 38,89 m 

a 73,99 m. Cílem návrhu bylo kopírování stávající polní cesty a betonových panelů. 

1. oblouk R = 120 m; 

2. oblouk R = 50 m; 

3. oblouk R = 120 m. 

2.3  Výškové poměry   

2 .3 .1  Komunikace –  t rasa „B“  

Podélný profil navržené silnice je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na silnici 
III/322 25. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky odpovídající návrhové 
rychlosti Vn = 60 km/h. První výškový oblouk je na 0,43178 km jako vydutý 

s poloměrem R= 65 000 m a druhý výškový oblouk je na 1,32168 km jako vypuklý 
o poloměru R = 50 000 m. Tímto poloměrem je zajištěn rozhled pro předjíždění 
i zastavení. 

Minimální podélný skon komunikace je 0,50% a maximální 0,76%. 

2.3 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Podélný profil navržené cyklostezky „A“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na místní 
komunikaci v obci Rybitví. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. První 
výškový oblouk je na 0,30908 km jako vydutý s poloměrem R = 10000 m a druhý 
výškový oblouk je na 0,57218 km jako vypuklý, také o poloměru R = 10000 m. 

Minimální podélný skon cyklostezky je 0,55% a maximální 1,08%. 

2.3 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Podélný profil navržené cyklostezky „B“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na pojezdovou plochu mezi stávající zástavbou v Lázních Bohdaneč a na konci 

úseku napojením na stávající cyklostezku spojující město Lázně Bohdaneč 
a Pardubice. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. První výškový 
oblouk je na 0,14793 km jako vydutý s poloměrem R = 5000 m a druhý výškový 
oblouk je na 0,33004 km jako vypuklý o poloměru R = 5000 m. 

Minimální podélný skon cyklostezky je 0,51% a maximální 1,30%. 
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2.4  Šířkové uspořádání ,  př íčné k lopení  

2 .4 .1  Komunikace –  t rasa „B“  

Šířka zpevnění komunikace je 6,50 m, tj. jízdní pruhy 2 x 3,25 m včetně vodících 
proužků. Nezpevněné krajnice jsou široké 0,5 m. 

Příčný sklon komunikace je navržen se střechovitým spádem 2,5%. 

Klopení vozovky je kolem osy komunikace. 

2.4 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice 
jsou široké 0,50 m.  

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

2.4 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice 
jsou široké 0,50 m. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

3  Vztahy pozemní komunik ace k  os tatn ím objektům s tavby  

Komunikace je řešena a navržena v kategorii S7,5 s návrhovou rychlostí 60 km/h. 

V celé své délce je vedena v extravilánu. 

Cyklostezka „A“ je od počátku napojena v souběhu s navrženou trasou a je po její pravé 

straně. V místě cca 0,050 km se odpojuje směrem na jihovýchod k obci Rybitví (část 
V Kocmoudě), kde je napojena na stávající místní komunikaci obce. Prostor mezi 

komunikací a cyklostezkou je řešen příkopy. 

Cyklostezka trasa „B“ je napojena vně severozápadní části vojenského areálu 
a východní  části areálu firmy Ekorex spol. s.r.o., zde je vytvořena ze stávající zástavby 
proluka o délce cca 88,0 m. Cyklostezka „B“ je vedena samostatně a začíná v prostoru 

mezi těmito areály ve vzdálenosti 44,46 m od stávající místní komunikace. Prostor mezi 

stávající zástavbou (stávající betonové oplocení, stávající budova) je vyplněn 
pochůznou betonovou dlažbou a odvodňovacím betonovým žlabem. Cyklostezka 
je vedena směrem na severovýchod, zde se na 0,300 km stáčí k severu, kde se napojuje 

na stávající cyklostezku LB – Pardubice. Navržená cyklostezka vede od cca 0,300 km 

až do konce úseku po stávajících betonových panelech. 
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4  Návrh zpevněných p loch ,  včetně  př ípadných výpočtů  

V navržené variantě je provedena demolice stávající plochy ze zámkové dlažby 
v rozsahu cca 185 m

2
 a provedení nové skladby, jako skladby pojezdové plochy 

z betonové zámkové dlažby tl. 80 mm v šířce proluky (v této části je šířka 14,82 m) 
a délce 23,54 m. Další novou zpevněnou plochou, která vznikne v prostoru vedle 

cyklostezky (v zadní části proluky), bude zhotovení pochůzné plochy z betonové 
zámkové dlažby tl. 60 mm. V těsné blízkosti stávajících budov bude pak proveden 
okapový chodník š. 500 mm z kačírku, který je ohraničen betonovým záhonovým 
obrubníkem do betonového lože. V části pojezdové plochy bude okapový chodník 
ohraničen silničním obrubníkem 150/300/1000 mm. 

Konstrukce pojezdové plochy/ parkovacího stání 

TYP D2-D-1-V-PIII 

tl. 80 mm DL betonová dlažba se zapískováním křemičitým písek, frakce 
   0,2 mm, ČSN73 6126-1 

tl. 40 mm L lože, kamenivo frakce 4-8 mm,  ČSN736126-1 

tl. 150 mm ŠD štěrkodrť 8 - 16 mm,  ČSN 73 6126-1 

tl. 200 mm ŠD štěrkodrť 16 - 32 mm,  ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 470 mm. 

Konstrukce vozovky 

TYP D1-N-1-IV-PIII 

tl. 40 mm ACO 11 asfaltový beton střednězrnný  ČSN EN 13108-1 

0,50 kg/m2  PS-A postřik spojovací asfaltový ČSN 73 6129 

tl. 80 mm  ACP 16 obalované kamenivo střednězrnné ČSN EN 13108-1 

tl. 150 mm MZK mechanicky zpevněné kamenivo ČSN 73 6126-1 

tl. 200 mm  ŠD štěrkodrť ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 470 mm. 

Konstrukce cyklostezky 

TYP D2-N-3-IV-PIII 

tl. 50 mm ACO 8 asfaltový beton jemnozrnný  ČSN EN 13108-1 

0,70 Kg/m2  PI-A postřik infiltrační asfaltový  ČSN 73 6129 

tl. 50 mm  R recyklát 

tl. 150 mm MZ mechanicky zpevněná zemina ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 250 mm. 
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Konstrukce porůzné plochy 

tl.  60 mm DL betonová dlažba se zapískováním  
   křemičitým písek, frakce 0,2 mm,  ČSN 73 6126-1 

tl.  40 mm l lože, kamenivo frakce 4-8 mm,  ČSN 73 6126-1 

tl. 150 mm ŠD štěrkodrť 8 - 16 mm,  ČSN 73 6126-1 

tl. 150 mm ŠD štěrkodrť 16 - 32 mm,  ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 300 mm. 

5  Režim povrchových  a  podzemních vod,  zásady odvodn ění ,  ochrana 
pozemní  komunikace  

Odvodnění povrchu vozovky je zajištěno příčným sklonem a podélným sklonem 

nivelety. Pro odtok vody z povrchu vozovky je určený výsledný sklon, který nesmí být 
menší než 0,5%. Odvodnění zemní pláně je zajištěno příčným sklonem 3,0% a překlápí 
se ve směrových obloucích současně s povrchem vozovky. 

Odvodnění plochy z pojezdové betonové dlažby v prostoru mezi stávající zástavbou 
bude provedeno spádováním směrem k severovýchodu do betonového žlabu š. 0,5 m, 
který je osazen v celé délce až na okraj zástavby, tj. do vzdálenosti 82,0 m podél 
stávajícího oplocení. 

Součástí návrhu silnice jsou 3 trubní propustky v úseku 0,330 km, 0,680 km 
a 0,8077 km. V návrhu cyklostezky „A“ je 1 trubní propustek v úseku 0,321 km 

a součástí cyklostezky „B“ jsou 3 trubní propustky a to v úseku 0,088 km, 0,300 km 

a 0,420 km. 

Trubní propustky jsou navrženy betonové o průměru 600 mm se seříznutými čely, 
kopírující svah zemního tělesa. Čela těchto propustků jsou navržena s odlážděním. 
Tomuto odláždění je třeba věnovat náležitou pozornost z hlediska případného nárazu 
vozidla. Délky propustku nepřekročí 15,0 m a spád 2%. Propustek na cyklostezce „B“ 
v 0,420 km je navržen z profilu vlnitého ocelového plechu se šikmými čely o průměru 
400 m. 

 

Obrázek č. 1 Příklad propustku z vlnitého ocelového plechu se šikmými čely. 
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6  Návrh dopravních  značek,  dopravních  zař í zení ,  svě te lných s ignálů ,  
zař í zení  pro  provozní  informace a  dopravní  te lemat iku  

Na nové komunikaci bude po dokončení stavby provedeno nové dopravní značení, 
které spočívá především ve vodorovném a svislém značení. Žádná část trvalých 
svislých značek ani jejich nosných konstrukcí nesmí zasahovat do průjezdního nebo 
průchozího prostoru. Dopravní značení musí být projednáno a odsouhlaseno Policií ČR. 

Zařízení světelných signálů, zařízení pro provozní informace a dopravní telematiku 
nejsou v tomto stupni projektu navržena. 

7  Zvláš tn í  podmínky a  požadavky na p ostup výs tavby,  př ípadně údržbu  

Hlučnost stavby bude eliminována prováděním prací, jejichž hluk přesahuje limitní 
hodnoty, resp. nebudou prováděny po 20,00 hod. večerní a před 6,00 hodinou ranní 
a ve dnech pracovního klidu. 

8  Řešení  př í s tupu a už ívání  veřejně  př í s tupných komunikací  a  p loch  
souvisej íc ích se  s taveniš těm osobami  s  omezenou schopnos t í  pohybu 
a or ientace  

8 .1  Osoby s  omezenou schopnos t í  pohybu a or ientac e  

Úpravy pro osoby se sníženou schopností pohybu prováděny nebudou. Jedná se 
stavbu probíhající v extravilánu, a proto se zde nepředpokládá souvislý pohyb 
chodců. 

8.2  Úpravy z  hlediska BOZP třet ích  osob  

Úpravy z hlediska bezpečnosti a ochrany zdraví třetích osob budou provedeny 
vyznačením staveniště bezpečnostními cedulemi se zákazem vstupu na staveniště. 

Dodavatel stavby bude průběžně dbát na zákaz vstupu třetích osob na staveniště. 

Případné kontroly ze strany investora, projektanta nebo stavebního úřadu budou 
prováděny za dohledu zástupce dodavatele stavby, který zajistí ochranné pomůcky 
pro tyto osoby. 

 Vypracoval: Tlustošová Markéta 

 15. května 2012 

 Lázně Bohdaneč 
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1  Ident i f ikační  údaje objektu  

1 .1  Označení  s tavby  

Název stavby: Studie napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč 

Místo stavby: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Kraj: Pardubický 

Katastrální území: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Druh stavby: novostavba 

1.2  Objednate l  s tavby  

město Lázně Bohdaneč 

1.3  Zhotovi te l  pro jektové  dokumentace  

Tlustošová Markéta 

Štefánikova 498 

Lázně Bohdaneč, 533 41 
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2   Stručný technický popis  se  zdůvodněním navrženého řešení  

Varianta č. 3 řeší napojení průmyslové zóny silnicí v kategorii S7,5/40. Plánovaná trasa 
směřuje severovýchodním směrem od předmětné lokality a napojuje se na stávající 
komunikaci první třídy I/36. Napojení této nové komunikace je přibližně 600,0 m před 
vjezdem do města Lázně Bohdaneč (dále jen LB) a bude provedeno přes stávající 
cyklostezku. Tento návrh komunikace je veden z větší části z celkové délky 

po pozemcích se způsobem využití ostatní komunikace, jiná plocha a z malé části 
po pozemcích s druhem pozemku lesní plocha. Vhledem k tomu, že je trasa vedena 

v souběhu s  vysokým vedením elektrického napětí 110 kV (kde musí být dodrženy 
odstupné vzdálenosti dle zákona č. 458/2000 Sb), můžeme konstatovat, že dojde 

ke kácení lesního porostu a to ve velmi malém množství. Spíše se bude jednat o kácení 
mimo lesní zeleně a o mýcení křovin. Dopravě přijíždějící od LB ve směru 
na Pardubice, by se tak umožnilo vyhnutí se obytné zóny a zkrátila by se tak objízdná 
trasa oproti variantě č.1, 2. Dopravě mířené od Pardubic by byla stále nabízena možnost 
vyhnutí se centru i obytné zástavbě města LB.  

Dále je zde řešeno vybudování nové cyklostezky (trasa „A“) s možností propojení 
sousední obce Rybitví s LB a vybudování cyklostezky (trasa „B“), s napojením 
na stávající cyklostezku, která vede v souběhu se stávající silnicí I/36 Lázně Bohdaneč 
– Pardubice. 

2.1  Délka navržených tras  

Trasa „C“ - 0,61678 km. 

Cyklostezka – trasa „A“ - 0,75709 km. 

Cyklostezka - trasa „B“ - 0,45571 km. 

2.2  Směrové řešení  

2 .2 .1  Komunikace –  t rasa „C“  

Komunikace je napojena přímým úsekem délky 72,37 m a dále pokračuje třemi 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 48,08 m; 20,09 m 

a 94,01 m. 

1. oblouk R = 120 m L = 50 m A = 78; 

2. oblouk R = 140 m L = 60 m A = 92; 

3. oblouk R = 150 m L = 50 m A = 87. 

2.2 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Cyklostezka je napojena přímým úsekem délky 69,19 m a dále je vedena pěti 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 184,18 m; 

46,56 m; 120,04 m; 102,22 m a 23,48 m. Cílem návrhu bylo kopírování nynější 
polní cesty. 

1. oblouk R = 200 m; 
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2. oblouk R = 100 m; 

3. oblouk R = 300 m; 

4. oblouk R = 6100 m; 

5. oblouk R = 140 m. 

2.2 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Cyklostezka je napojena přímým úsekem délky 5,09 m a dále je vedena třemi 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 175,34 m; 33,33 m 

a 77,49 m. Cílem návrhu bylo kopírování stávající polní cesty a betonových panelů. 

1. oblouk R = 120 m; 

2. oblouk R = 50 m; 

3. oblouk R = 120 m. 

2.3  Výškové poměry   

2 .3 .1  Komunikace –  t rasa „C“  

Podélný profil navržené trasy je dán potřebou napojení na začátku úseku na stávající 
místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na silnici I/36. Na této trase 
je navržen jeden výškový resp. vypuklý oblouk odpovídající návrhové rychlosti 
Vn = 40 km/h. Oblouk je na 0,26889 km s poloměrem R = 15 000 m. 

Minimální podélný skon komunikace je 0,69% a maximální 2,39%. 

2.3 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Podélný profil navržené cyklostezky „A“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na místní 
komunikaci v obci Rybitví. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. První 
výškový oblouk je na  0,22368 km jako vydutý s poloměrem R = 25 000 m a druhý 

výškový oblouk je na 0,58651 km jako vypuklý, také o poloměru R = 15 000 m. 

Minimální podélný skon cyklostezky je 0,86% a maximální 1,19%. 

2.3 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Podélný profil navržené cyklostezky „B“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na pojezdovou plochu mezi stávající zástavbou v Lázních Bohdaneč a na konci 
úseku napojením na stávající cyklostezku spojující LB a Pardubice. Na této trase jsou 
navrženy dva výškové oblouky. První výškový oblouk je na  0,13082 km jako vydutý 
s poloměrem R = 10 000 m a druhý výškový oblouk je na 0,33404 km jako vypuklý 
o poloměru R = 16 000 m. 

Minimální podélný skon cyklostezky je 0,54% a maximální 0,81%. 
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2.4  Šířkové uspořádání ,  př íčné k lopení  

2 .4 .1  Komunikace –  t rasa „C“  

Šířka zpevnění komunikace je 6,50 m, tj. jízdní pruhy 2 x 3,25 m včetně vodících 
proužků. Nezpevněné krajnice jsou široké 0,5 m. 

Příčný sklon komunikace je navržen se střechovitým spádem 2,5%. 

Klopení vozovky je kolem osy komunikace. 

2.4 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice 
jsou široké 0,50 m. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

2.4 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice 
jsou široké 0,50 m. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

3  Vztahy pozemní komunikace k  os tatn ím objektům s tavby  

Napojení trasy „C“, je řešeno pomocí přímého úseku silnice v délce 72,98 m, na který 
je navržená trasa napojena pod úhlem 99°. Tento přímý úsek po odbočení nové 

komunikace, vytváří možnost odstavné plochy nebo možnost případného otočení 
nákladního vozidla. Přímý úsek se napojuje na stávající místní komunikaci v jižní části 
průmyslové zóny v LB, resp. pokračuje ve stejném směru místní komunikace. Navržená 
komunikace odbočuje mezi stávajícími objekty a to oplocením areálu firmy Hokr spol. 
s.r.o. a měrnou stanicí vodárny. Dle získaných podkladů do této stanice není přiveden 
vodovod. Vzhledem ke členitosti terénu lze předpokládat, že se jedná o přečerpávací 
stanici splaškové kanalizace pro stávající budovy v nejbližším okolí. V místě odbočení 
navržené komunikace je z důvodu těsného prostoru a zajištění bezpečnosti okolních 
staveb navrženo vybudování ochranných opěrných betonových zídek o výšce cca 0,7 m 

v celkové délce 33,0 m po obou stranách napojení. Navržená trasa „C“ je vedena 

směrem na severovýchod od řešené lokality a konec úseku je napojen na stávající silnici 
první třídy I/36, která spojuje město LB a Pardubice. Napojení na tuto silnici první třídy 
je provedeno přes stávající cyklostezku (vedoucí v souběhu s I/36) a přes trasu 

horkovodu, která je vedena nad úrovní rostlého terénu. V této části bude nutné 
z důvodu bezpečnosti provést omezení cyklistů dopravním značením a vybudování 
přeložky horkovodu dle podmínek správce sítě. Tato varianta je umístěna v souběhu 
s vysokým vedením elektrického napětí 110 kV. Komunikaci je nutné provést 
s dodržením odstupných vzdáleností dle zákona č. 458/2000 Sb §46 Ochranná pásma 
elektrických zařízení a musí být dodrženy veškeré podmínky správce sítě. 

Cyklostezka- trasa„A“ a trasa „B“ je v tomto návrhu vedena samostatně.  
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Začátek Cyklostezky „A“, je navržen ve stejném místě napojení jako trasa „C“ 
v souběhu s přímým úsekem při pravé části v délce 72,68 m. V tomto místě se odpojuje 

směrem na jihovýchod k obci Rybitví (část V Kocmoudě), kde je napojena na stávající 
místní komunikaci obce. Prostor mezi komunikací a cyklostezkou je vyplněn deskovou 
betonovou dlažbou 300/300/55 mm. 

Cyklostezka trasa „B“ je napojena vně severozápadní části vojenského areálu 
a východní  části areálu firmy Ekorex spol. s.r.o. Zde je vytvořena ze stávající zástavby 
proluka o délce cca 88,0 m. Cyklostezka „B“ začíná na konci tohoto prostoru, resp. 

ve vzdálenosti 88,0 m od stávající komunikace. Je vedena směrem na severovýchod. 

Na 0,250 km se stáčí k severu, kde se napojuje na stávající cyklostezku LB – Pardubice. 

Navržená cyklostezka vede v části cca 0,250 km až do konce úseku po stávajících 
betonových panelech. Prostor pro pohyb cyklistů je ukončen ve vzdálenosti 44,5 m 
od stávající asfaltové plochy.  

4  Návrh  zpevněných p loch ,  včetně  př ípadných výpočtů  

V navržené variantě je provedena demolice stávající plochy ze zámkové dlažby 
a provedení nové sklady jako skladby pojezdové plochy v  šířce a celkové délce 88,0 m. 

V těsné blízkosti stávajících budov bude pak proveden okapový chodník š. 300 mm 

z kačírku, který je ohraničen betonovým silničním obrubníkem 150/300/1000 mm. 
Nadále je počítáno s využitím prostoru pro parkování a to od stávající asfaltové plochy 
po obou stranách proluky. Kapacita vzniklého prostoru je 18 parkovacích míst pro 
osobní automobily. 

Konstrukce pojezdové plochy/ parkovacího stání 

TYP D2-D-1-V-PIII 

tl. 80 mm DL betonová dlažba se zapískováním křemičitým písek, frakce 
   0,2 mm, ČSN73 6126-1 

tl. 40 mm L lože, kamenivo frakce 4-8 mm,  ČSN736126-1 

tl. 150 mm ŠD štěrkodrť 8 - 16 mm,  ČSN 73 6126-1 

tl. 200 mm ŠD štěrkodrť 16 - 32 mm,  ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 470 mm. 

Konstrukce vozovky 

TYP D1-N-1-IV-PIII 

tl. 40 mm ACO 11 asfaltový beton střednězrnný  ČSN EN 13108-1 

0,50 kg/m2  PS-A postřik spojovací asfaltový ČSN 73 6129 

tl. 80 mm  ACP 16 obalované kamenivo střednězrnné ČSN EN 13108-1 

tl. 150 mm MZK mechanicky zpevněné kamenivo ČSN 73 6126-1 

tl. 200 mm  ŠD štěrkodrť ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 470 mm. 
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Konstrukce cyklostezky 

TYP D2-N-3-IV-PIII 

tl. 50 mm ACO 8 asfaltový beton jemnozrnný  ČSN EN 13108-1 

0,70 Kg/m2  PI-A postřik infiltrační asfaltový  ČSN 73 6129 

tl. 50 mm  R recyklát 

tl. 150 mm MZ mechanicky zpevněná zemina ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 250 mm. 

5  Režim povrchových  a  podzemních vod,  zásady odvodn ění ,  ochrana 

pozemní  komunikace  

Odvodnění povrchu vozovky je zajištěno příčným sklonem a podélným sklonem 
nivelety. Pro odtok vody z povrchu vozovky je určený výsledný sklon, který nesmí být 
menší než 0,5%. Odvodnění zemní pláně je zajištěno příčným sklonem 3,0% a překlápí 
se ve směrových obloucích současně s povrchem vozovky. 

Součástí návrhu silnice je jeden trubní propustek v úseku 0,14151 km, 0,680 km 

a 0,8077 km. V návrhu cyklostezky „A“ je jeden trubní propustek v úseku 0,325m 

a součástí cyklostezky „B“ jsou 2 trubní propustky a to v úseku 0,040 km a 0,250 km. 

Trubní propustky jsou navrženy betonové o průměru 600 mm se seříznutými čely, 
kopírující svah zemního tělesa. Čela těchto propustků jsou navržena s odlážděním. 
Tomuto odláždění je třeba věnovat náležitou pozornost z hlediska případného nárazu 
vozidla. Délky propustku nepřekročí 15,0 m a spád 2%. 

6  Návrh dopravních  značek,  dopravních  zař í zení ,  svě te lných s ignálů ,  
zař í zení  pro  provozní  informace a  dopravní  te lemat iku  

Na nové komunikaci bude po dokončení stavby provedeno nové dopravní značení, 
které spočívá především ve vodorovném a svislém značení. Žádná část trvalých 
svislých značek ani jejich nosných konstrukcí nesmí zasahovat do průjezdního nebo 
průchozího prostoru. Dopravní značení musí být projednáno a odsouhlaseno Policií ČR. 

Zařízení světelných signálů, zařízení pro provozní informace a dopravní telematiku 
nejsou v tomto stupni projektu navržena. 

7  Zvláš tn í  podmínky a  požadavky na p ostup výs tavby,  př ípadně údržbu  

Hlučnost stavby bude eliminována prováděním prací, jejichž hluk přesahuje limitní 
hodnoty, resp. nebudou prováděny po 20,00 hod. večerní a před 6,00 hodinou ranní 
a ve dnech pracovního klidu. 
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8  Řešení  př í s tupu a už ívání  veřejně  př í s tupných komunikací  a  p loch  
souvisej íc ích se  s taveniš těm osobami  s  omezeno u schopnos t í  pohybu 
a or ientace  

8 .1  Osoby s  omezenou schopnos t í  pohybu a or ientac e  

Úpravy pro osoby se sníženou schopností pohybu prováděny nebudou. Jedná se 
stavbu probíhající v extravilánu, a proto se zde nepředpokládá souvislý pohyb 
chodců. 

8.2  Úpravy z  h led iska BOZP třet ích  osob  

Úpravy z hlediska bezpečnosti a ochrany zdraví třetích osob budou provedeny 
vyznačením staveniště bezpečnostními cedulemi se zákazem vstupu na staveniště. 

Dodavatel stavby bude průběžně dbát na zákaz vstupu třetích osob na staveniště. 

Případné kontroly ze strany investora, projektanta nebo stavebního úřadu budou 
prováděny za dohledu zástupce dodavatele stavby, který zajistí ochranné pomůcky 
pro tyto osoby. 

 Vypracoval: Tlustošová Markéta 

 15. května 2012 

 Lázně Bohdaneč 
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1  Ident i f ikační  údaje objektu  

1 .1  Označení  s tavby  

Název stavby: Studie napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč 

Místo stavby: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Kraj: Pardubický 

Katastrální území: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Druh stavby: novostavba 

1.2  Objednate l  s tavby  

město Lázně Bohdaneč 

1.3  Zhotovi te l  pro jektové  dokumentace  

Tlustošová Markéta 

Štefánikova 498 

Lázně Bohdaneč, 533 41 
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2  Stručný technický popis  se  zdůvodněním navrženého řešení  

Varianta č. 4 řeší napojení průmyslové zóny silnicí kategorie S7,5/30. Plánovaná trasa 
směřuje východním směrem od předmětné lokality a napojuje se na stávající silnici 

první třídy I/36. Napojení této navrhované komunikace je přibližně 450,0 m před 
vjezdem do města Lázně Bohdaneč (dále jen LB) a bude provedeno přes stávající 
cyklostezku. Tento návrh komunikace je veden z větší části z celkové délky 
po pozemcích se způsobem využití jiná plocha, ostatní komunikace a z menší části 
po pozemcích s druhem pozemku lesní plocha. Dojde ke kácení lesního porostu 

a to ve srovnatelném množství jako mýcení křovin, které bude provedeno hlavně 
na 0,100 km - 0,200 km úseku a v místě souběhu trasy a cyklistické stezky „B“, kde 
prostor kolem stávající panelové cesty bude rozšířen. Trasa je vedena mezi 0,200 

a 0,300 km přes vodní plochu, což přináší navýšení nemalých finančních prostředků na 
úpravu zemní pláně a samotné provádění stavby. Dochází zde k závozu vodní plochy. 

Tato úprava nebyla zahrnuta do rozpočtu této studie. Dopravě přijíždějící od LB 

ve směru na Pardubice, by se tak umožnilo vyhnutí se obytné zóny a zkrátila by se tak 

objízdná trasa oproti variantě č.1, 2, 3. Dopravě mířené od Pardubic by byla stále 
nabízena možnost vyhnutí se centru i obytné zástavbě města LB.  

Dále je zde řešeno vybudování nové cyklostezky (trasa „A“) s možností propojení 
sousední obce Rybitví s LB a vybudování cyklostezky (trasa „B“) s napojením 
na stávající cyklostezku, která vede v souběhu se stávající silnicí I/36 Lázně Bohdaneč 
– Pardubice. 

2.1  Délka navržených tras  

Trasa „D“ – 0,67371 km. 

Cyklostezka – trasa „A“ – 0,75080 km. 

Cyklostezka - trasa „B“ - 0,49391 km. 

2.2  Směrové řešení  

2 .2 .1  Komunikace –  t rasa „D“  

Komunikace je napojena přímým úsekem délky 21,79 m a dále pokračuje čtyřmi 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 136,72 m; 

20,46 m; 6,74 m a 43,37 m. 

1. oblouk R = 100 m L = 40 m A = 64 

2. oblouk R = 75 m L = 40 m A = 55 

3. oblouk R = 80 m L = 40 m A = 57 

4. oblouk R = 130 m L = 40 m A = 73 

2.2 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Cyklostezka je napojena přímým úsekem délky 4,37 m a dále je vedena pěti 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 159,91 m; 
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44,64 m; 121,70 m; 97,64 m a 33,02 m. Cílem návrhu bylo kopírování nynější polní 
cesty. 

1. oblouk R = 2600 m; 

2. oblouk R = 130 m; 

3. oblouk R = 300 m; 

4. oblouk R = 4500 m; 

5. oblouk R = 170 m. 

2.2 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Cyklostezka je napojena přímým úsekem délky 50,70 m a dále je vedena třemi 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 174,93 m; 38,89 m 

a 73,99 m. Cílem návrhu bylo kopírování nynější polní cesty. 

Cílem návrhu bylo kopírování stávající polní cesty a betonových panelů. 

1. oblouk R = 270 m; 

2. oblouk R = 40 m; 

3. oblouk R = 200 m. 

2.3  Výškové poměry   

2 .3 .1  Komunikace –  t rasa „D“  

Podélný profil navržené silnice je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na silnici I/36. 

Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky odpovídající návrhové rychlosti 
Vn = 30 km/h. První výškový oblouk je na 0,29809 km jako vydutý s poloměrem 
R = 10 000 m a druhý výškový oblouk je na 0,51226 km jako vypuklý o poloměru 
R = 15 000 m. Tímto poloměrem je zajištěn rozhled pro předjíždění i zastavení. 

Minimální podélný skon cyklostezky je 0,87% a maximální 2,55%. 

2.3 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Podélný profil navržené cyklostezky „A“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na místní 
komunikaci v Rybitví. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. První 
výškový oblouk je na 0,2148 km jako vydutý s poloměrem R = 20 000 m a druhý 

výškový oblouk je na 0,47235 km jako vypuklý, také o poloměru R = 15 000 m. 

Minimální podélný skon cyklostezky je 0,51% a maximální 0,70%. 

2.3 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Podélný profil navržené cyklostezka „B“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na pojezdovou plochu mezi stávající zástavbou v Lázních Bohdaneč a na konci 

úseku napojením na stávající cyklostezku spojující město Lázně Bohdaneč 
a Pardubice. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. První výškový 
oblouk je na 0,14538 km jako vydutý s poloměrem R = 10 000 m a druhý výškový 
oblouk je na 0,34066 km jako vypuklý o poloměru R = 15 000 m.  
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Minimální podélný skon cyklostezky je 0,59% a maximální 0,61%. 

2.4  Šířkové uspořádání ,  př íčné k lo pení  

2 .4 .1  Komunikace –  t rasa „D“  

Šířka zpevnění komunikace je 6,50 m, tj. jízdní pruhy 2 x 3,25 m včetně vodících 
proužků. Nezpevněné krajnice jsou široké 0,5 m. V potřebném místě v závislosti 
na návrhové rychlosti a poloměru oblouku dochází k rozšíření jízdního pruhu 
a krajnice. 

Příčný sklon komunikace je navržen se střechovitým spádem 2,5%. 

Klopení vozovky je kolem osy komunikace. 

2.4 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice 
jsou široké 0,50 m. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

2.4 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice 

jsou široké 0,50 m. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

3  Vztahy pozemní komunikace k  os tatn ím objektům s tavby  

Začátek trasy„D“ resp. napojení je řešeno pomocí přímého úseku silnice v délce 
100,0 m, na který je trasa „D“ napojena pod úhlem 97°. Tento úsek po odbočení 
komunikace vytváří možnost odstavné plochy, případného otočení nákladního vozidla. 

Napojuje se na stávající místní komunikaci v jižní části předmětné lokality, 

resp. ve stejném směru stávající místní komunikace. Navržená komunikace Trasa „D“ 
odbočuje až za stávajícím objektem vodoměrné stanice. Dle získaných podkladů do této 
stanice není přiveden vodovod. Vzhledem ke členitosti terénu lze předpokládat, že se 
jedná o přečerpávací stanici splaškové kanalizace pro budovy v nejbližším okolí. Trasa 

„D“ je vedena směrem na severovýchod od města Lázně Bohdaneč. Svou trasou 
kopíruje oplocení vojenského areálu.  Na 0,300 km se stáčí směrem k severu 

a je vedena po stávajících betonových panelech. Od 0,500 km je vedena v souběhu 
s cyklistickou stezkou trasou „B“. Prostor mezi komunikací a cyklistickou stezkou je 

vyplněn příkopem a osazen propustky. Konec úseku je napojen na silnici první třídy 
I/36 a je přes stávající cyklostezku (vedoucí v souběhu s I/36), přes trasu horkovodu, 
která je vedena nad úrovní rostlého terénu. V této části bude nutné z důvodu 
bezpečnosti provést omezení cyklistů dopravním značením a vybudování přeložky 
horkovodu dle podmínek správce sítě.  

Začátek Cyklostezky trasy „A“, je navržen ve stejném místě napojení jako trasa „D“ 
v souběhu při pravé části v délce 100,0 m. Prostor mezi komunikací a cyklostezkou je 
vyplněn deskovou betonovou dlažbou. Dále se odpojuje směrem na jihovýchod k obci 
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Rybitví (část V Kocmoudě), kde je napojena na stávající místní komunikaci obce. 

Cyklostezka je vedena v celé své délce v extravilánu. 

Cyklostezka trasa „B“ je napojena vně severozápadní části vojenského areálu 
a východní  části areálu firmy Ekorex spol.s.r.o. Zde je vytvořena ze stávající zástavby 

proluka o délce cca 88,0 m. Cyklostezka „B“ je vedena samostatně a začíná v prostoru 

mezi těmito areály ve vzdálenosti 44,46 m od stávající místní komunikace. Je vedena 

směrem na severovýchod, dále se na 0,300 km stáčí k severu, kde se napojuje na 

stávající cyklostezku LB – Pardubice. Navržená cyklostezka vede v části cca 0,300 km, 
až do konce úseku po stávajících betonových panelech.  

4  Návrh zpevněných p loch ,  včetně  př ípadných výpočtů  

V navržené variantě je provedena demolice stávající plochy ze zámkové dlažby 
v rozsahu cca 180 m2 včetně plochy asfaltové, v rozsahu cca 285 m2 v místě u vjezdu 

před vojenským areálem. Tento prostor bude nahrazen novou skladbou z betonové 
zámkové dlažby tl. 80 mm v celé šířce proluky (v této části je šířka 14,98 m) a délce 
44,46 m. V těsné blízkosti stávajících budov bude pak proveden okapový chodník 
š. 500 mm z kačírku. V části pojezdové plochy je šíře okapového chodníčku 300 mm 

a bude ohraničen silničním obrubníkem 150/300/1000 mm, osazeným do betonového 
lože. 

Konstrukce pojezdové plochy/ parkovacího stání 

TYP D2-D-1-V-PIII 

tl. 80 mm DL betonová dlažba se zapískováním křemičitým písek, frakce 
   0,2 mm, ČSN73 6126-1 

tl. 40 mm L lože, kamenivo frakce 4-8 mm,  ČSN736126-1 

tl. 150 mm ŠD štěrkodrť 8 - 16 mm,  ČSN 73 6126-1 

tl. 200 mm ŠD štěrkodrť 16 - 32 mm,  ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 470 mm. 

Konstrukce vozovky 

TYP D1-N-1-IV-PIII 

tl. 40 mm ACO 11 asfaltový beton střednězrnný  ČSN EN 13108-1 

0,50 kg/m2  PS-A postřik spojovací asfaltový ČSN 73 6129 

tl. 80 mm  ACP 16 obalované kamenivo střednězrnné ČSN EN 13108-1 

tl. 150 mm MZK mechanicky zpevněné kamenivo ČSN 73 6126-1 

tl. 200 mm  ŠD štěrkodrť ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 470 mm. 
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Konstrukce cyklostezky 

TYP D2-N-3-IV-PIII 

tl. 50 mm ACO 8 asfaltový beton jemnozrnný  ČSN EN 13108-1 

0,70 Kg/m2  PI-A postřik infiltrační asfaltový  ČSN 73 6129 

tl. 50 mm  R recyklát 

tl. 150 mm MZ mechanicky zpevněná zemina ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 250 mm. 

5  Režim povrchových  a  podzemních vod,  zásady odvodn ění ,  ochrana 
pozemní  komunikace  

Odvodnění povrchu vozovky je zajištěno příčným sklonem a podélným sklonem 
nivelety. Pro odtok vody z povrchu vozovky je určený výsledný sklon, který nesmí být 
menší než 0,5%. Odvodnění zemní pláně je zajištěno příčným sklonem 3,0% a překlápí 
se ve směrových obloucích současně s povrchem vozovky. 

Součástí návrhu komunikace jsou dva trubní propustky v úseku 0,140 km a 0,587 km. 

V návrhu cyklostezky „A“ je jeden trubní propustek v úseku 0,320 km a součástí 
cyklostezky „B“ jsou 3 trubní propustky a to v úseku 0,088 km, 0,300 km a 0,420 km. 

Trubní propustky jsou navrženy betonové o průměru 600 mm se seříznutými čely, 
kopírující svah zemního tělesa. Čela těchto propustků jsou navržena s odlážděním. 
Tomuto odláždění je třeba věnovat náležitou pozornost z hlediska případného nárazu 
vozidla. Délky propustku nepřekročí 15,0 m a spád 2%. 

 

Obrázek č. 1 Příklad propustku z vlnitého ocelového plechu se šikmými čely. Ve stejné úpravě bude 

proveden i propustek z betonových trub. 
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6  Návrh dopravních  značek,  dopravních  zař í zení ,  svě te lných s ignálů ,  
zař í zení  pro  provozní  in formace a  dopravní  te lemat iku  

Na nové komunikaci bude po dokončení stavby provedeno nové dopravní značení, 
které spočívá především ve vodorovném a svislém značení. Žádná část trvalých 
svislých značek ani jejich nosných konstrukcí nesmí zasahovat do průjezdního nebo 

průchozího prostoru. Dopravní značení musí být projednáno a odsouhlaseno Policií ČR. 

Zařízení světelných signálů, zařízení pro provozní informace a dopravní telematiku 
nejsou v tomto stupni projektu navržena. 

7  Zvláš tn í  podmínky a  požadavky na p ostup výs tavby,  př ípadně údržbu  

Hlučnost stavby bude eliminována prováděním prací, jejichž hluk přesahuje limitní 
hodnoty, resp. nebudou prováděny po 20,00 hod. večerní a před 6,00 hodinou ranní 
a ve dnech pracovního klidu. 

8  Řešení  př í s tupu a už ívání  veřejně  př í s t upných komunikací  a  p loch  
souvisej íc ích se  s taveniš těm osobami  s  omezenou schopnos t í  pohybu 
a or ientace  

8 .1  Osoby s  omezenou schopnos t í  pohybu a or ientac e  

Úpravy pro osoby se sníženou schopností pohybu prováděny nebudou. Jedná se 
stavbu probíhající v extravilánu, a proto se zde nepředpokládá souvislý pohyb 
chodců. 

8.2  Úpravy z  hlediska BOZP třet ích  osob  

Úpravy z hlediska bezpečnosti a ochrany zdraví třetích osob budou provedeny 
vyznačením staveniště bezpečnostními cedulemi se zákazem vstupu na staveniště. 

Dodavatel stavby bude průběžně dbát na zákaz vstupu třetích osob na staveniště. 
Případné kontroly ze strany investora, projektanta nebo stavebního úřadu budou 
prováděny za dohledu zástupce dodavatele stavby, který zajistí ochranné pomůcky 

pro tyto osoby. 

 Vypracoval: Tlustošová Markéta 

 15. května 2012 

 Lázně Bohdaneč 
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1  Ident i f ikační  údaje objektu  

1 .1  Označení  s tavby  

Název stavby: Studie napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč 

Místo stavby: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Kraj: Pardubický 

Katastrální území: Lázně Bohdaneč, Rybitví 

Druh stavby: novostavba 

1.2  Objednate l  s tavby  

město Lázně Bohdaneč 

1.3  Zhotovi te l  pro jektové  dokumentace  

Tlustošová Markéta 

Štefánikova 498 

Lázně Bohdaneč, 533 41 
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2  Stručný technický popis  se  zdůvodněním navrženého řešení  

Varianta č. 5 řeší napojení průmyslové zóny silnicí kategorie S7,5/30 a S6,5/30. 
Plánovaná trasa směřuje východním směrem od předmětné lokality, na stávající 
komunikaci první třídy I/36. V úseku 0,000 – 0,050 km a v úseku 0,118 – 0,77171 je 

řešena kategorie S7,5 s návrhovou rychlostí 30 km/h a v úseku 0,050 – 0,118 km 

navržené kategorie S6,5 s návrhovou rychlostí 30 km/h. Napojení této silnice je 
přibližně 730,0 m před vjezdem do města Lázně Bohdaneč (dále jen LB) a bude 

provedeno přes stávající cyklostezku. Tento návrh komunikace je veden části po 
pozemcích se způsobem využití ostatní komunikace a z části po pozemcích s druhem 

pozemku lesní pozemek. Ke kácení lesního porostu bude provedeno především na 
konci úseku trasy. V úseku na 0,120 km - 0,300 km v místě souběhu trasy a cyklistické 
stezky „B“ a v místě stávající lesní cesty bude prostor rozšířen na šířku navrhované 
komunikace. Zde bude provedeno mýcení křovin. Dopravě přijíždějící od LB ve směru 
na Pardubice, by se tak umožnilo vyhnutí se obytné zóny a zkrátila by se tak objízdná 
trasa oproti variantě č. 1, 2. Dopravě mířené od Pardubic by byla stále nabízena 
možnost vyhnutí se centru i obytné zástavbě města LB.  

Dále je zde řešeno vybudování nové cyklostezky (trasa „A“) s možností propojení 
sousední obce Rybitví s LB a vybudování cyklostezky (trasa „B“) s napojením 
na stávající cyklostezku, která vede v souběhu se stávající silnicí I/36 Lázně Bohdaneč 
– Pardubice. 

2.1  Délka navržených tras  

Trasa „D“ – 0,77171 km. 

Cyklostezka – trasa „A“ – 0,75810 km. 

Cyklostezka - trasa „B“ - 0,40000 km. 

2.2  Směrové řešení  

2 .2 .1  Komunikace –  t rasa „E“  

Komunikace je napojena přímým úsekem délky 67,82 m a dále pokračuje šesti 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 138,71 m; 

16,55 m; 10,46 m; 45,16 m; 38,92 m a 27,11 m. 

1. oblouk R = 70 m L = 30 m A = 46 

2. oblouk R = 70m L = 30 m A = 46 

3. oblouk R = 60m L = 30 m A = 43 

4. oblouk R = 70 m L = 30 m A = 46 

5. oblouk R = 70m L = 30 m A = 46 

6. oblouk R = 70 m L = 40 m A = 53 

2.2 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Cyklostezka je napojena přímým úsekem délky 32,55 m a dále je vedena pěti 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 139,45 m; 54,27; 

86,15 m; 71,46 m a 13,87 m. Cílem návrhu bylo kopírování nynější polní cesty. 
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1. oblouk R = 300 m; 

2. oblouk R = 100 m; 

3. oblouk R = 300 m; 

4. oblouk R = 4500 m; 

5. oblouk R = 220 m. 

2.2 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Cyklostezka je napojena přímým úsekem délky 184,84 m a dále je vedena třemi 
směrovými oblouky, mezi které jsou vkládány úseky přímé délky 35,99 m 

a 59,03 m. Cílem návrhu bylo kopírování stávající polní cesty a betonových panelů. 

1. oblouk R = 15 m; 

2. oblouk R = 50 m; 

3. oblouk R = 120 m. 

2.3  Výškové poměry   

2 .3 .1  Komunikace –  t rasa „E“  

Podélný profil navržené trasy je dán potřebou napojení na začátku úseku na stávající 
místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na silnici I/36. Na této 
trase jsou navrženy dva výškové oblouky odpovídající návrhové rychlosti 
Vn= 30 km/h. První výškový oblouk je na 0,22227 km jako vydutý s poloměrem 
R= 15000 m a druhý výškový oblouk je na 0,560 km jako vypuklý o poloměru 
R = 9000 m. Tímto poloměrem je zajištěn rozhled pro předjíždění i zastavení. 

Minimální podélný skon cyklostezky je 0,53% a maximální 2,01%. 

2.3 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Podélný profil navržené cyklostezky „A“ je dán potřebou napojení na začátku úseku 
na stávající místní komunikaci v Lázních Bohdaneč a na konci úseku na místní 
komunikaci v Rybitví. Na této trase jsou navrženy dva výškové oblouky. První 
výškový oblouk je na 0,21271 km jako vydutý s poloměrem R = 15000 m a druhý 
výškový oblouk je na 0,52173 km jako vypuklý, také o poloměru R = 20000 m. 

Minimální podélný skon cyklostezky je 0,53% a maximální 0,92%. 

2.3 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Podélný profil navržené cyklostezky „B“ je dán potřebou napojení na navrženou 
trasu „E“ ke které se v místě 0,120 km napojuje. Cyklostezka v tomto místě začíná. 
Na konci úseku je napojena na stávající cyklostezku spojující město Lázně Bohdaneč 
a Pardubice. Na této trase je navržen jeden výškový oblouk a to v 0,19357 km jako 
vydutý oblouk s poloměrem R = 20 000 m. 

Minimální podélný skon cyklostezky je 0,55% a maximální 0,63%. 



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

6 

 

2.4  Šířkové uspořádání ,  př íčné k lopení  

2 .4 .1  Komunikace –  t rasa „E“  

Šířka zpevnění komunikace je 6,50 m, tj. jízdní pruhy 2 x 3,25 m včetně vodících 
proužků. Nezpevněné krajnice jsou široké 0,5 m. V potřebném místě v závislosti 
na návrhové rychlosti a poloměru oblouku dochází k rozšíření jízdního pruhu 
a krajnice. 

Příčný sklon komunikace je navržen se střechovitým spádem 2,5%. 

Klopení vozovky je kolem osy komunikace. 

2.4 .2  Cyklostezka  -  t rasa  „A“  

Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice 
jsou široké 0,50 m. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

2.4 .3  Cyklostezka  -  t rasa  „B“  

Šířka zpevnění komunikace je 3,0 m, tj. jízdní pruhy 2 x 1,5 m. Nezpevněné krajnice 

jsou široké 0,50 m. 

Příčný skon je s jednostranným spádem 2,5% po celé délce trasy. 

3  Vztahy pozemní komunikace k  os tatn ím objektům s tavby  

Trasa „E“ je vedena  prolukou mezi severozápadní části vojenského areálu a východní 
 části areálu firmy Ekorex spol. s.r.o. Délka tohoto volného prostoru je od stávající 
místní komunikace cca 88 m, šířka je proměnlivá od 10,5 do 15,0 m. Z důvodu 
proměnlivé šířky a pevně stanoveného volného prostoru stávajícím oplocením a v části 
také stávajícími budovami, je část trasy navržena v úseku od 0,00 do 0,050 a v úseku od 
0,018 km do 0,77171 km je navržena v kategorii S 7,5/30 a v úseku od 0,050 km – 

0,118 km v kategorii S 6,5/30. Začátek trasy je v místě stávající asfaltové plochy cca 
21,0 m od stávající místní komunikace. Trasa je vedena směrem na severovýchod, kde 
dále po pravé straně kopíruje oplocení vojenského areálu. Na 0,118 km je v souběhu 
trasy „E“ napojena cyklostezka trasa „B“, která je na 0,300 km odkloněna na sever a dál 
pokračuje samostatně. Navržená trasa „E“ pokračuje samostatně směrem 
na severovýchod od města, kde se napojuje na komunikaci I/36 spojující LB 
s Pardubicemi. Napojení na tuto silnici první třídy je provedeno přes stávající 
cyklostezku (vedoucí v souběhu s I/36) a přes trasu horkovodu, která je vedena nad 

úrovní rostlého terénu. V této části bude nutné z důvodu bezpečnosti provést omezení 
cyklistů dopravním značením a vybudování přeložky horkovodu dle podmínek správce 
sítě. Tato trasa se kříží s vedením elektrického napětí 110kV (2 linky na jednom 
podpěrném bodě), které je vedeno mezi Elektrárnou Opatovice a rozvodnou Opočínek. 

Komunikaci je nutné provést s dodržením odstupných vzdáleností dle zákona 
č. 458/2000 Sb §46 Ochranná pásma elektrických zařízení a musí být dodrženy veškeré 
podmínky správce sítě. 
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Začátek Cyklostezky trasy „A“, je navržen ve stejném místě napojení jako obratiště 
s odstavnou plochou pro 5 nákladních automobilů oválného tvaru. Obratiště je umístěno 
při pravé straně cyklostezky o max. rozměrech cca 35,5 x 63,96 m. Prostor mezi 

jednotlivými objekty je oddělen příkopem. Cyklostezka dále pokračuje směrem 

na jihovýchod k obci Rybitví (část V Kocmoudě), kde je napojena na stávající místní 
komunikaci obce. 

4  Návrh zpevněných p loch ,  včetně  př ípadných výpočtů  

V navržené variantě je provedena demolice stávající plochy ze zámkové dlažby 
v rozsahu cca 180 m

2
. Okolní prostor nové komunikace bude nahrazen novou skladbou 

z betonové zámkové pojezdové dlažby tl. 80 mm až ke stávající zástavbě po její celé 
délce cca 68,0 m. V těsné blízkosti stávajících budov bude pak proveden okapový 
chodník š. 500 mm z kačírku, ohraničený silničním obrubníkem 150/300/1000 mm, 

osazeným do betonového lože. 

Konstrukce pojezdové plochy/ parkovacího stání 

TYP D2-D-1-V-PIII 

tl. 80 mm DL betonová dlažba se zapískováním křemičitým písek, frakce 

   0,2 mm, ČSN73 6126-1 

tl. 40 mm L lože, kamenivo frakce 4-8 mm,  ČSN736126-1 

tl. 150 mm ŠD štěrkodrť 8 - 16 mm,  ČSN 73 6126-1 

tl. 200 mm ŠD štěrkodrť 16 - 32 mm,  ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 470 mm. 

Konstrukce vozovky 

TYP D1-N-1-IV-PIII 

tl. 40 mm ACO 11 asfaltový beton střednězrnný  ČSN EN 13108-1 

0,50 kg/m2  PS-A postřik spojovací asfaltový ČSN 73 6129 

tl. 80 mm  ACP 16 obalované kamenivo střednězrnné ČSN EN 13108-1 

tl. 150 mm MZK mechanicky zpevněné kamenivo ČSN 73 6126-1 

tl. 200 mm  ŠD štěrkodrť ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 470 mm. 

Konstrukce cyklostezky 

TYP D2-N-3-IV-PIII 

tl. 50 mm ACO 8 asfaltový beton jemnozrnný  ČSN EN 13108-1 

0,70 Kg/m2  PI-A postřik infiltrační asfaltový  ČSN 73 6129 

tl. 50 mm  R recyklát 

tl. 150 mm MZ mechanicky zpevněná zemina ČSN 73 6126-1 

celková tl. konstrukce je 250 mm. 
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5  Režim povrchových  a  podzemních vod,  zásady odvodn ění ,  ochrana 
pozemní  komunikace  

Odvodnění povrchu vozovky je zajištěno příčným sklonem a podélným sklonem 
nivelety. Pro odtok vody z povrchu vozovky je určený výsledný sklon, který nesmí být 
menší než 0,5%. Odvodnění zemní pláně je zajištěno příčným sklonem 3,0% a překlápí 
se ve směrových obloucích současně s povrchem vozovky. 

Součástí návrhu komunikace jsou tři trubní propustky v úseku 0,110 km, 0,313 km 

a 0,560 km. V návrhu cyklostezky „A“ je jeden trubní propustek v úseku 0,32152 km 

a součástí cyklostezky „B“ jsou dva trubní propustky a to v úseku 0,0127 km 

a 0,200 km. 

Trubní propustky jsou navrženy betonové o průměru 600 mm se seříznutými čely, 
kopírující svah zemního tělesa. Čela těchto propustků jsou navržena s odlážděním. 
Tomuto odláždění je třeba věnovat náležitou pozornost z hlediska případného nárazu 
vozidla. Délky propustku nepřekročí 15,0 m a spád 2%. 

 

Obrázek č. 1 Příklad propustku z vlnitého ocelového plechu se šikmými čely. Ve stejné úpravě bude 

proveden i propustek z betonových trub. 

6  Návrh dopravních  značek,  dopravních  zař í zení ,  svě te lných s ignálů ,  
zař í zení  pro  provozní  in formace a  dopr avní  te lemat iku  

Na nové komunikaci bude po dokončení stavby provedeno nové dopravní značení, 
které spočívá především ve vodorovném a svislém značení. Žádná část trvalých 
svislých značek ani jejich nosných konstrukcí nesmí zasahovat do průjezdního nebo 
průchozího prostoru. Dopravní značení musí být projednáno a odsouhlaseno Policií ČR. 

Zařízení světelných signálů, zařízení pro provozní informace a dopravní telematiku 
nejsou v tomto stupni projektu navržena. 

7  Zvláš tn í  podmínky a  požadavky na p ostup výs tavby,  p ř ípadně údržbu  

Hlučnost stavby bude eliminována prováděním prací, jejichž hluk přesahuje limitní 
hodnoty, resp. nebudou prováděny po 20,00 hod. večerní a před 6,00 hodinou ranní 
a ve dnech pracovního klidu. 
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8  Řešení  př í s tupu a už ívání  veřejně  př í s tupných kom unikací  a  p loch  
souvisej íc ích se  s taveniš těm osobami  s  omezenou schopnos t í  pohybu 
a or ientace  

8 .1  Osoby s  omezenou schopnos t í  pohybu a or ientac e  

Úpravy pro osoby se sníženou schopností pohybu prováděny nebudou. Jedná se 
stavbu probíhající v extravilánu, a proto se zde nepředpokládá souvislý pohyb 
chodců. 

8.2  Úpravy z  hlediska BOZP třet ích  osob  

Úpravy z hlediska bezpečnosti a ochrany zdraví třetích osob budou provedeny 
vyznačením staveniště bezpečnostními cedulemi se zákazem vstupu na staveniště. 

Dodavatel stavby bude průběžně dbát na zákaz vstupu třetích osob na staveniště. 
Případné kontroly ze strany investora, projektanta nebo stavebního úřadu budou 
prováděny za dohledu zástupce dodavatele stavby, který zajistí ochranné pomůcky 
pro tyto osoby. 

 Vypracoval: Tlustošová Markéta 

 15. května 2012 

 Lázně Bohdaneč 
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A  3 . 1  V a r i a n t a  n a p o j e n í  č .  1  



KRYCÍ LIST ROZPOČTU

Název stavby JKSO 822 29

Název objektu EČO

Název části Místo

IČ DIČ

Objednatel  

Projektant Tlustošová Markéta

Zhotovitel  

Rozpočet číslo Zpracoval Dne

Tlustošová Markéta 24.04.2012

               Měrné a účelové jednotky

            Počet     Náklady / 1 m.j.              Počet      Náklady / 1 m.j.                 Počet         Náklady / 1 m.j.

0 0,00 0 0,00 0 0,00

               Rozpočtové náklady v CZK

A Základní rozp. náklady B Doplňkové náklady C Náklady na umístění stavby

1 HSV Dodávky 1 589 035,00 8 Práce přesčas 0,00 13 Zařízení staveniště 20 % 0,00

2 Montáž 12 569 322,68 9 Bez pevné podl. 0,00 14 Mimostav. doprava 20 % 0,00

3 PSV Dodávky 0,00 10 Kulturní památka 0,00 15 Územní vlivy 20 % 0,00

4 Montáž 0,00 11 0,00 16 Provozní vlivy 20 % 0,00

5 "M" Dodávky 0,00 17 Ostatní 20 % 0,00

6 Montáž 0,00 18 NUS z rozpočtu 0,00

7 ZRN (ř. 1-6) 14 158 357,68 12 DN (ř. 8-11) 0,00 19 NUS (ř. 13-18) 0,00

20 HZS 0,00 21 Kompl. činnost 0,00 22 Ostatní náklady 0,00

Projektant D Celkové náklady

23 Součet 7, 12, 19-22 14 158 357,68

Datum a podpis Razítko 24 14 % 0,00 DPH 0,00

Objednatel 25 20 % 14 158 357,68 DPH 2 831 671,60

26 Cena s DPH (ř. 23-25) 16 990 029,28

Datum a podpis Razítko E Přípočty a odpočty

Zhotovitel 27 Dodávky objednatele 0,00

28 Klouzavá doložka 0,00

Datum a podpis Razítko 29 Zvýhodnění + - 0,00

Napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč

Varianta napojení č.1

 
Lázně Bohdaneč



REKAPITULACE ROZPOČTU
Stavba: Napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč

Objekt: Varianta napojení č.1

Část:  

JKSO: 822 29

Objednatel:  

Zhotovitel:  

Datum: 24.04.2012

Kód Popis Cena celkem

1 2 3

HSV Práce a dodávky HSV 14 158 357,68

1 Zemní práce 3 901 681,77

5 Komunikace 9 421 344,40

9 Ostatní konstrukce a práce-bourání 239 510,20

99 Přesun hmot 595 821,31

Celkem 14 158 357,68
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KRYCÍ LIST ROZPOČTU

Název stavby JKSO 822 29

Název objektu EČO

Název části Místo

IČ DIČ

Objednatel  

Projektant Tlustošová Markéta

Zhotovitel  

Rozpočet číslo Zpracoval Dne

Tlustošová Markéta 24.04.2012

               Měrné a účelové jednotky

            Počet     Náklady / 1 m.j.              Počet      Náklady / 1 m.j.                 Počet         Náklady / 1 m.j.

0 0,00 0 0,00 0 0,00

               Rozpočtové náklady v CZK

A Základní rozp. náklady B Doplňkové náklady C Náklady na umístění stavby

1 HSV Dodávky 1 471 297,00 8 Práce přesčas 0,00 13 Zařízení staveniště 20 % 0,00

2 Montáž 23 015 522,27 9 Bez pevné podl. 0,00 14 Mimostav. doprava 20 % 0,00

3 PSV Dodávky 0,00 10 Kulturní památka 0,00 15 Územní vlivy 20 % 0,00

4 Montáž 0,00 11 0,00 16 Provozní vlivy 20 % 0,00

5 "M" Dodávky 0,00 17 Ostatní 20 % 0,00

6 Montáž 0,00 18 NUS z rozpočtu 0,00

7 ZRN (ř. 1-6) 24 486 819,27 12 DN (ř. 8-11) 0,00 19 NUS (ř. 13-18) 0,00

20 HZS 0,00 21 Kompl. činnost 0,00 22 Ostatní náklady 0,00

Projektant D Celkové náklady

23 Součet 7, 12, 19-22 24 486 819,27

Datum a podpis Razítko 24 14 % 0,00 DPH 0,00

Objednatel 25 20 % 24 486 819,27 DPH 4 897 363,90

26 Cena s DPH (ř. 23-25) 29 384 183,17

Datum a podpis Razítko E Přípočty a odpočty

Zhotovitel 27 Dodávky objednatele 0,00

28 Klouzavá doložka 0,00

Datum a podpis Razítko 29 Zvýhodnění + - 0,00

Napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč

Varianta napojení č.2

 
Lázně Bohdaneč



REKAPITULACE ROZPOČTU
Stavba: Napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč

Objekt: Varianta napojení č.2

Část:  

JKSO: 822 29

Objednatel:  

Zhotovitel:  

Datum: 24.04.2012

Kód Popis Cena celkem

1 2 3

HSV Práce a dodávky HSV 24 486 819,27

1 Zemní práce 10 052 290,96

5 Komunikace 13 582 360,20

9 Ostatní konstrukce a práce-bourání 852 168,11

99 Přesun hmot 595 821,31

Celkem 24 486 819,27
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KRYCÍ LIST ROZPOČTU

Název stavby JKSO 822 29

Název objektu EČO

Název části Místo

IČ DIČ

Objednatel  

Projektant Tlustošová Markéta

Zhotovitel  

Rozpočet číslo Zpracoval Dne

Tlustošová Markéta 25.04.2012

               Měrné a účelové jednotky

            Počet     Náklady / 1 m.j.              Počet      Náklady / 1 m.j.                 Počet         Náklady / 1 m.j.

0 0,00 0 0,00 0 0,00

               Rozpočtové náklady v CZK

A Základní rozp. náklady B Doplňkové náklady C Náklady na umístění stavby

1 HSV Dodávky 564 433,80 8 Práce přesčas 0,00 13 Zařízení staveniště 20 % 0,00

2 Montáž 12 427 588,66 9 Bez pevné podl. 0,00 14 Mimostav. doprava 20 % 0,00

3 PSV Dodávky 0,00 10 Kulturní památka 0,00 15 Územní vlivy 20 % 0,00

4 Montáž 0,00 11 0,00 16 Provozní vlivy 20 % 0,00

5 "M" Dodávky 0,00 17 Ostatní 20 % 0,00

6 Montáž 0,00 18 NUS z rozpočtu 0,00

7 ZRN (ř. 1-6) 12 992 022,46 12 DN (ř. 8-11) 0,00 19 NUS (ř. 13-18) 0,00

20 HZS 0,00 21 Kompl. činnost 0,00 22 Ostatní náklady 0,00

Projektant D Celkové náklady

23 Součet 7, 12, 19-22 12 992 022,46

Datum a podpis Razítko 24 14 % 0,00 DPH 0,00

Objednatel 25 20 % 12 992 022,46 DPH 2 598 404,50

26 Cena s DPH (ř. 23-25) 15 590 426,96

Datum a podpis Razítko E Přípočty a odpočty

Zhotovitel 27 Dodávky objednatele 0,00

28 Klouzavá doložka 0,00

Datum a podpis Razítko 29 Zvýhodnění + - 0,00

Napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč

Varianta napojení č.3

 
Lázně Bohdaneč



REKAPITULACE ROZPOČTU
Stavba: Napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč

Objekt: Varianta napojení č.3

Část:  

JKSO: 822 29

Objednatel:  

Zhotovitel:  

Datum: 25.04.2012

Kód Popis Cena celkem

1 2 3

HSV Práce a dodávky HSV 12 992 022,46

1 Zemní práce 4 938 456,74

3 Svislé a kompletní konstrukce 27 720,00

5 Komunikace 6 930 039,40

9 Ostatní konstrukce a práce-bourání 227 608,67

99 Přesun hmot 868 197,65

Celkem 12 992 022,46
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KRYCÍ LIST ROZPOČTU

Název stavby JKSO 822 29

Název objektu EČO

Název části Místo

IČ DIČ

Objednatel  

Projektant Tlustošová Markéta

Zhotovitel  

Rozpočet číslo Zpracoval Dne

Tlustošová Markéta 25.04.2012

               Měrné a účelové jednotky

            Počet     Náklady / 1 m.j.              Počet      Náklady / 1 m.j.                 Počet         Náklady / 1 m.j.

0 0,00 0 0,00 0 0,00

               Rozpočtové náklady v CZK

A Základní rozp. náklady B Doplňkové náklady C Náklady na umístění stavby

1 HSV Dodávky 818 058,00 8 Práce přesčas 0,00 13 Zařízení staveniště 20 % 0,00

2 Montáž 14 661 145,03 9 Bez pevné podl. 0,00 14 Mimostav. doprava 20 % 0,00

3 PSV Dodávky 0,00 10 Kulturní památka 0,00 15 Územní vlivy 20 % 0,00

4 Montáž 0,00 11 0,00 16 Provozní vlivy 20 % 0,00

5 "M" Dodávky 0,00 17 Ostatní 20 % 0,00

6 Montáž 0,00 18 NUS z rozpočtu 0,00

7 ZRN (ř. 1-6) 15 479 203,03 12 DN (ř. 8-11) 0,00 19 NUS (ř. 13-18) 0,00

20 HZS 0,00 21 Kompl. činnost 0,00 22 Ostatní náklady 0,00

Projektant D Celkové náklady

23 Součet 7, 12, 19-22 15 479 203,03

Datum a podpis Razítko 24 14 % 0,00 DPH 0,00

Objednatel 25 20 % 15 479 203,03 DPH 3 095 840,70

26 Cena s DPH (ř. 23-25) 18 575 043,73

Datum a podpis Razítko E Přípočty a odpočty

Zhotovitel 27 Dodávky objednatele 0,00

28 Klouzavá doložka 0,00

Datum a podpis Razítko 29 Zvýhodnění + - 0,00

Napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč

Varianta napojení č.4

 
Lázně Bohdaneč



REKAPITULACE ROZPOČTU
Stavba: Napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč

Objekt: Varianta napojení č.4

Část:  

JKSO: 822 29

Objednatel:  

Zhotovitel:  

Datum: 25.04.2012

Kód Popis Cena celkem

1 2 3

HSV Práce a dodávky HSV 15 479 203,03

1 Zemní práce 6 920 985,64

5 Komunikace 7 378 031,00

9 Ostatní konstrukce a práce-bourání 311 988,74

99 Přesun hmot 868 197,65

Celkem 15 479 203,03
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KRYCÍ LIST ROZPOČTU

Název stavby JKSO 822 29

Název objektu EČO

Název části Místo

IČ DIČ

Objednatel  

Projektant Tlustošová Markéta

Zhotovitel  

Rozpočet číslo Zpracoval Dne

Tlustošová Markéta 25.04.2012

               Měrné a účelové jednotky

            Počet     Náklady / 1 m.j.              Počet      Náklady / 1 m.j.                 Počet         Náklady / 1 m.j.

0 0,00 0 0,00 0 0,00

               Rozpočtové náklady v CZK

A Základní rozp. náklady B Doplňkové náklady C Náklady na umístění stavby

1 HSV Dodávky 585 900,00 8 Práce přesčas 0,00 13 Zařízení staveniště 20 % 0,00

2 Montáž 12 679 330,39 9 Bez pevné podl. 0,00 14 Mimostav. doprava 20 % 0,00

3 PSV Dodávky 0,00 10 Kulturní památka 0,00 15 Územní vlivy 20 % 0,00

4 Montáž 0,00 11 0,00 16 Provozní vlivy 20 % 0,00

5 "M" Dodávky 0,00 17 Ostatní 20 % 0,00

6 Montáž 0,00 18 NUS z rozpočtu 0,00

7 ZRN (ř. 1-6) 13 265 230,39 12 DN (ř. 8-11) 0,00 19 NUS (ř. 13-18) 0,00

20 HZS 0,00 21 Kompl. činnost 0,00 22 Ostatní náklady 0,00

Projektant D Celkové náklady

23 Součet 7, 12, 19-22 13 265 230,39

Datum a podpis Razítko 24 14 % 0,00 DPH 0,00

Objednatel 25 20 % 13 265 230,39 DPH 2 653 046,10

26 Cena s DPH (ř. 23-25) 15 918 276,49

Datum a podpis Razítko E Přípočty a odpočty

Zhotovitel 27 Dodávky objednatele 0,00

28 Klouzavá doložka 0,00

Datum a podpis Razítko 29 Zvýhodnění + - 0,00

Napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč

Varianta napojení č.5

 
Lázně Bohdaneč



REKAPITULACE ROZPOČTU
Stavba: Napojení průmyslové zóny Lázně Bohdaneč

Objekt: Varianta napojení č.5

Část:  

JKSO: 822 29

Objednatel:  

Zhotovitel:  

Datum: 25.04.2012

Kód Popis Cena celkem

1 2 3

HSV Práce a dodávky HSV 13 265 230,39

1 Zemní práce 4 407 378,41

5 Komunikace 8 005 218,60

9 Ostatní konstrukce a práce-bourání 268 161,72

99 Přesun hmot 584 471,66

Celkem 13 265 230,39
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B .  2  P ř e h l e d n á  s i t u a c e  

B 2.1 Přehledná situace města Lázně Bohdaneč 2xA4 

B 2.2 Přehledná situace průmyslové zóny 2xA4 

B 2.3 Přehledná situace fotografií stávajícího stavu 2xA4 

B 2.4 Přehledná situace všech variant 8xA4 
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B .  3  O r t o f o t o m a p a  
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B .  4  V a r i a n t a  n a p o j e n í  č .  1  

TRASA „A“, Cyklostezka - Trasa „A“, Cyklostezka - Trasa „B“ 

B 4.1 Přehledná situace – Trasa „A“ 1:1 000 24xA4 

B 4.2 Přehledný podélný profil – Trasa „A“ 1:1 000/100 6xA4 

B 4.3  Přehledný podélný profil – Cyklostezka - Trasa „A“  1:1 000/100 5xA4 

B 4.4 Přehledný podélný profil – Cyklostezka - Trasa „B“  1:1 000/100 3xA4 

B 4.5 Vzorový příčný řez – A1 1:50 3xA4 

B 4.6 Vzorový příčný řez – A2 1:50 2xA4 

B 4.7 Vzorový příčný řez – CA1 1:50 2xA4 

B 4.8 Vzorový příčný řez – CB1 1:50 2xA4 

B 4.9 Vzorový příčný řez – P1 1:50 2xA4 
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B .  5  V a r i a n t a  n a p o j e n í  č .  2  

TRASA „B“, Cyklostezka - Trasa „A“, Cyklostezka - Trasa „B“ 

B 5.1 Přehledná situace - Trasa „B“ – 1. ČÁST  1:1 000 24xA4 

B 5.2 Přehledná situace - Trasa „B“ – 2. ČÁST  1:1 000 6xA4 

B 5.3 Přehledný podélný profil – Trasa „B“- 1. ČÁST 1:1 000/100 5xA4 

B 5.4 Přehledný podélný profil – Trasa „B“- 2. ČÁST 1:1 000/100 6xA4 

B 5.5 Přehledný podélný profil – Cyklostezka - Trasa „A“  1:1 000/100 5xA4 

B 5.6 Přehledný podélný profil – Cyklostezka - Trasa „B“  1:1 000/100 4xA4 

B 5.7 Vzorový příčný řez – B1 1:50 3xA4 

B 5.8 Vzorový příčný řez – CA1 1:50 2xA4 

B 5.9 Vzorový příčný řez – CB1 1:50 2xA4 

B 5.10 Vzorový příčný řez – CB2 1:50 2xA4 

B 5.11 Vzorový příčný řez – P1 1:50 2xA4 
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B .  6  V a r i a n t a  n a p o j e n í  č .  3  

TRASA „C“, Cyklostezka - Trasa „A“, Cyklostezka - Trasa „B“ 

B 6.1 Přehledná situace – Trasa „C“ 1:1 000 15xA4 

B 6.2 Přehledný podélný profil – Trasa „C“ 1:1 000/100 5xA4 

B 6.3 Přehledný podélný profil – Cyklostezka - Trasa „A“  1:1 000/100 5xA4 

B 6.4 Přehledný podélný profil – Cyklostezka - Trasa „B“  1:1 000/100 4xA4 

B 6.5 Vzorový příčný řez – C1 1:50 3xA4 

B 6.6 Vzorový příčný řez – CA1 1:50 3xA4 

B 6.7 Vzorový příčný řez – CA2 1:50 2xA4 

B 6.8 Vzorový příčný řez – CB1 1:50 2xA4 

B 6.9 Vzorový příčný řez – P1 1:50 2xA4 
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B .  7  V a r i a n t a  n a p o j e n í  č .  4  

TRASA „D“, Cyklostezka - Trasa „A“, Cyklostezka - Trasa „B“ 

B 7.1 Přehledná situace – Trasa „D“ 1:1 000 18xA4 

B 7.2 Přehledný podélný profil – Trasa „D“ 1:1 000/100 5xA4 

B 7.3 Přehledný podélný profil – Cyklostezka - Trasa „A“  1:1 000/100 5xA4 

B 7.4 Přehledný podélný profil – Cyklostezka - Trasa „B“  1:1 000/100 4xA4 

B 7.5 Vzorový příčný řez – D1 1:50 3xA4 

B 7.6 Vzorový příčný řez – D2 1:50 3xA4 

B 7.7 Vzorový příčný řez – CA1 1:50 3xA4 

B 7.8 Vzorový příčný řez – CA2 1:50 2xA4 

B 7.9 Vzorový příčný řez – CB1 1:50 2xA4 

B 7.10 Vzorový příčný řez – P1 1:50 2xA4 
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B .  8  V a r i a n t a  n a p o j e n í  č .  5  

TRASA „E“, Cyklostezka - Trasa „A“, Cyklostezka - Trasa „B“ 

B 8.1 Přehledná situace –  Trasa „E“ - 1. ČÁST  1:1 000 8xA4 

B 8.2 Přehledná situace – Trasa „E“  - 2. ČÁST  1:1 000 6xA4 

B 8.3 Přehledný podélný profil – Trasa „E“ 1:1 000/100 5xA4 

B 8.4 Přehledný podélný profil – Cyklostezka - Trasa „A“  1:1 000/100 5xA4 

B 8.5 Přehledný podélný profil – Cyklostezka - Trasa „B“  1:1 000/100 4xA4 

B 8.6 Vzorový příčný řez – E1 1:50 2xA4 

B 8.7 Vzorový příčný řez – E2 1:50 3xA4 

B 8.8 Vzorový příčný řez – E3 1:50 3xA4 

B 8.9 Vzorový příčný řez – CA1 1:50 2xA4 

B 8.10 Vzorový příčný řez – CB1 1:50 2xA4 
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C .  1  S E Z N A M  D O T Č E N Ý C H  P O Z E M K Ů  

C 1.1 Trasa „A“ 

C 1.2 Trasa „B“ 

C 1.3 Trasa „C“ 

C 1.4 Trasa „D“ 

C 1.5 Trasa „E“ 

C 1.6 Cyklostezka - Trasa „A“ 

C 1.7 Cyklostezka - Trasa „B“ 
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C  1 . 1  T r a s a  „ A “  
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  2 

O k r e s :   Pardubice 

O b e c :   Lázně Bohdaneč 

K a t a s t r á l n í  ú z e m í :  Lázně Bohdaneč 

 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

1 1144/3 717 Ostatní plocha  Jiná plocha 

2 1144/13 1382 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

3 781/10 2631 Ostatní plocha  Jiná plocha 

4 1180/7 9052 Orná půda - 

5 1257/32 26671 Orná půda - 

6 1230/1 2815 Orná půda - 

7 1235/1 116 Ostatní plocha  Neplodná půda 

8 1235/4 353 Ostatní plocha  Neplodná půda 

9 1106/1 1530 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

10 1230/2 25 Orná půda - 

11 1235/2 477 Ostatní plocha Neplodná půda 

12 1235/5 201 Ostatní plocha Neplodná půda 

13 1180/4 88 Orná půda - 

14 1229/4 110 Ostatní plocha Neplodná půda 

15 1229/3 22 Ostatní plocha Neplodná půda 

16 1229/2 345 Ostatní plocha Neplodná půda 

17 1229/1 69 Ostatní plocha Neplodná půda 

18 1225 137 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

19 1261/10 38 Vodní plocha Koryto vodního toku 

přirozené nebo 

upravené 

20 1261/6 1032 Vodní plocha Koryto vodního toku 

přirozené nebo 

upravené 

21 1235/5 201 Ostatní plocha Neplodná půda 

22 905/6 56 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

23 1257/37 3602 Orná půda - 

24 1257/50 7961 Orná půda - 

25 1106/6 384 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

26 1235/3 281 Ostatní plocha Neplodná půda 



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

  3 

O k r e s :   Pardubice 

O b e c :   Rybitví 

K a t a s t r á l n í  ú z e m í :  Rybitví 

 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

1 905/5 422 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

2 905/3 2542 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

3 465 433 Orná půda - 

4 464 2862 Orná půda - 

5 901 465 Orná půda - 

6 469/1 21557 Orná půda - 

7 468/1 12306 Orná půda - 

8 468/3 1402 Orná půda - 

9 466 4013 Orná půda - 

10 467 3839 Orná půda - 

11 505/2 1002 Orná půda - 

12 469/1 21557 Orná půda - 

13 900 1319 Orná půda - 

14 526 13902 Orná půda - 

15 898/1 1857 Orná půda - 

16 521 5262 Orná půda - 

17 531 5282 Orná půda - 

18 520 5793 Orná půda - 

19 507 8801 Orná půda - 

20 494 6983 Vodní plocha Koryto vodního toku 

přirozené nebo 

upravené 

21 503/1 10204 Orná půda - 

22 489 6628 Orná půda - 

23 493 1702 Orná půda - 

24 492 660 Orná půda - 

 



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

   

C  1 . 2  T r a s a  „ B “  
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Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

  2 

O k r e s :   Pardubice 

O b e c :   Lázně Bohdaneč 

K a t a s t r á l n í  ú z e m í :  Lázně Bohdaneč 

 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

1 1144/13 1382 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

2 781/10 2631 Ostatní plocha  Jiná plocha 

3 1144/3 717 Ostatní plocha  Jiná plocha 

4 1235/1 116 Ostatní plocha  Neplodná půda 

5 1257/32 26671 Orná půda - 

6 1230/1 2815 Orná půda - 

7 1235/4 353 Ostatní plocha  Neplodná půda 

8 1180/4 88 Orná půda - 

9 1106/1 1530 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

10 1180/7 9052 Orná půda - 

11 1180/8 6919 Orná půda - 

12 1180/11 6597 Orná půda - 

13 1180/1 16012 Orná půda - 

14 1139/1 16188 Orná půda - 

15 1145/1 5694 Orná půda - 

16 1445/2 10601 Orná půda - 

17 1466 7681 Orná půda - 

18 1467/1 5852 Orná půda - 

19 1467/2 5958 Orná půda - 

20 1172/2 829 Lesní pozemek - 

21 1180/19 8644 Orná půda - 

22 1207/1 3224 Vodní plocha - 

23 1207/6 1247 Vodní plocha - 

24 1171 3731 Lesní pozemek - 

25 1173/4 15506 Lesní pozemek - 

26 1479 12531 Lesní pozemek - 

27 761/7 9539 Lesní pozemek - 

28 761/8 11989 Lesní pozemek - 

29 761/9 41738 Lesní pozemek - 

30 761/1 213434 Lesní pozemek - 



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

  3 

O k r e s :   Pardubice 

O b e c :   Rybitví 

K a t a s t r á l n í  ú z e m í :  Rybitví 

 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

1 346 1772 Lesní pozemek - 

2 908/10 33 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

3 342 497 Lesní pozemek - 

4 909/10 27 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

5 341/1 2794 Lesní pozemek - 

6 908/3 704 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

7 341/2 395 Lesní pozemek - 

8 908/4 702 Lesní pozemek - 

9 338 37060 Lesní pozemek - 

10 337/4 35508 Lení pozemek - 

11 975/2 186 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

12 987 1411 Lesní pozemek - 

13 975/1 1078 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

14 305/3 525 Jiná plocha Ostatní plocha 



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

   

C  1 . 3  T r a s a  „ C “  
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  2 

O k r e s :   Pardubice 

O b e c :   Lázně Bohdaneč 

K a t a s t r á l n í  ú z e m í :  Lázně Bohdaneč 

 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

1 1144/13 1382 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

2 781/10 2631 Ostatní plocha  Jiná plocha 

3 1144/3 717 Ostatní plocha  Jiná plocha 

4 1235/1 116 Ostatní plocha  Neplodná půda 

5 1257/32 26671 Orná půda - 

6 1235/3 281 Ostatní plocha  Neplodná půda 

7 1235/4 353 Ostatní plocha  Neplodná půda 

8 1230/1 2815 Orná půda - 

9 1106/1 1530 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

10 1180/9 770 Orná půda - 

11 1144/88 1765 Ostatní plocha  Jiná plocha 

12 1144/69 303 Ostatní plocha  Jiná plocha 

13 1144/10 22869 Ostatní plocha  Jiná plocha 

14 1144/19 365 Ostatní plocha  Jiná plocha 

15 1144/18 3258 Ostatní plocha  Jiná plocha 

16 1144/20 593 Ostatní plocha  Jiná plocha 

17 1144/21 1113 Ostatní plocha  Jiná plocha 

18 1144/31 2558 Ostatní plocha  Jiná plocha 

19 1180/7 9052 Orná půda - 

20 763/11 727 Lesní pozemek - 

21 763/6 314 Ostatní plocha  Jiná plocha 

22 763/7 1616 Ostatní plocha Manipulační plocha 

23 763/10 209 Lesní pozemek - 

24 763/4 6745 Lesní pozemek - 

25 1108 1528 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

26 1521 17184 Lesní pozemek - 

27 761/2 3275 Lesní pozemek - 

28 2200/7 166 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

29 2200/17 180 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

30 2200/8 659 Ostatní plocha  Jiná plocha 
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C  1 . 4  T r a s a  „ D “  
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  2 

O k r e s :   Pardubice 

O b e c :   Lázně Bohdaneč 

K a t a s t r á l n í  ú z e m í :  Lázně Bohdaneč 

 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

1 1144/13 1382 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

2 781/10 2631 Ostatní plocha  Jiná plocha 

3 1144/3 717 Ostatní plocha  Jiná plocha 

4 1235/1 116 Ostatní plocha  Neplodná půda 

5 1257/32 26671 Orná půda - 

6 1235/3 281 Ostatní plocha  Neplodná půda 

7 1235/4 353 Ostatní plocha  Neplodná půda 

8 1230/1 2815 Orná půda - 

9 1106/1 1530 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

10 1144/88 1765 Ostatní plocha  Jiná plocha 

11 1144/69 303 Ostatní plocha  Jiná plocha 

12 1144/31 2558 Ostatní plocha  Jiná plocha 

13 1144/21 1113 Ostatní plocha  Jiná plocha 

14 1144/20 593 Ostatní plocha  Jiná plocha 

15 1144/10 22869 Ostatní plocha  Jiná plocha 

16 763/11 727 Lesní pozemek - 

17 763/12 49 Ostatní plocha  Jiná plocha 

18 763/6 314 Ostatní plocha  Jiná plocha 

19 765/3 17 Ostatní plocha  Jiná plocha 

20 763/9 406 Lesní pozemek - 

21 765/5 2690 Ostatní plocha  Jiná plocha 

22 765/6 3811 Ostatní plocha  Jiná plocha 

23 765/2 366 Ostatní plocha  Jiná plocha 

24 1107/1 420 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

25 1107/2 91 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

26 766/2 702 Lesní pozemek - 

27 1107/5 169 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

28 1107/6 220 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

29 765/1 7130 Lesní pozemek - 

30 1107/8 8 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

31 2200/11 141 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

32 2200/12 21 Ostatní plocha Ostatní komunikace 
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  3 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

33 2200/10 103 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

34 766/8 22 Lesní pozemek - 

35 766/48 317 Lesní pozemek - 

36 766/50 193 Lesní pozemek - 

37 766/49 18 Lesní pozemek - 

38 766/21 108 Lesní pozemek - 

39 766/29 85 Lesní pozemek - 

40  766/40 253 Lesní pozemek - 

41 766/2 702 Lesní pozemek - 

42 766/38 138 Lesní pozemek - 

43 763/4 6745 Lesní pozemek - 

44 765/7 4895 Lesní pozemek - 

45 766/2 702 Lesní pozemek - 

46 766/38 138 Lesní pozemek - 
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C  1 . 5  T r a s a  „ E “  
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  2 

O k r e s :   Pardubice 

O b e c :   Lázně Bohdaneč 

K a t a s t r á l n í  ú z e m í :  Lázně Bohdaneč 

 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

1 1105/1 5805 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

2 1144/48 742 Zastavěná plocha 

a nádvoří 

Stavba na parcele 

3 778 30246 Orná půda - 

4 766/41 89 Lesní pozemek - 

5 766/32 1036 Ostatní plocha Jiná plocha 

6 766/4 2181 Ostatní plocha Jiná plocha 

7 766/34 1139 Ostatní plocha Jiná plocha 

8 766/35 1056 Ostatní plocha Jiná plocha 

9 766/33 230 Ostatní plocha Jiná plocha 

10 1107/2 91 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

11 1107/1 420 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

12 1107/3 15 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

13 1107/4 26 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

14 1107/6 220 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

15 1107/5 169 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

16 766/3 1425 Lesní pozemek - 

17 766/37 228 Lesní pozemek - 

18 766/46 272 Lesní pozemek - 

19 766/28 5018 Lesní pozemek - 

20 766/45 121 Lesní pozemek - 

21 766/27 3120 Lesní pozemek - 

22 766/44 137 Lesní pozemek - 

23 766/1 6928 Lesní pozemek - 

24 766/42 118 Lesní pozemek - 

25 766/25 4908 Lesní pozemek - 

26 766/41 89 Lesní pozemek - 

27 766/24 6499 Lesní pozemek - 

28 2153/1 840 Zastavěná plocha 

a nádvoří 

Stavba na parcele 

29 2153/2 38 Zastavěná plocha 

a nádvoří 

Stavba na parcele 
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Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

  3 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

30 765/2 366 Jiná plocha Ostatní plocha 

31 765/5 2690 Lesní pozemek - 

32 765/6 3811 Lesní pozemek - 

33 765/1 7130 Lesní pozemek - 

34 763/9 406 Lesní pozemek - 

35 765/7 4895 Lesní pozemek - 

36 764/2 733 Zahrada - 

37 763/10 209 Lesní pozemek - 

38 1108 1528 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

39 1521 17184 Lesní pozemek - 

40 1146/1 260 Lesní pozemek - 

41 761/3 22802 Lesní pozemek - 

42 1144/79 16733 Jiná plocha Ostatní plocha 

43 1146/2 3086 Lesní pozemek - 

44 1524/2 2817 Lesní pozemek - 

45 1524/1 3257 Lesní pozemek - 

46 761/2 3275 Lesní pozemek - 

47 2200/5 224 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

48 2200/16 615 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

49 763/4 6745 Lesní pozemek - 

50 765/8 14 Lesní pozemek - 
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C  1 . 6  C y k l o s t e z k a  -  T r a s a  „ A “  
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  2 

O k r e s :   Pardubice 

O b e c :   Lázně Bohdaneč 

K a t a s t r á l n í  ú z e m í :  Lázně Bohdaneč 

 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  v y u ž i t í  

1 1144/3 717 Ostatní plocha Jiná plocha 

2 1144/13 1382 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

3 781/10 2631 Ostatní plocha Jiná plocha 

4 1230/1 2815 Orná půda - 

5 1235/3 281 Ostatní plocha Neplodná půda 

6 1235/1 116 Ostatní plocha Neplodná půda 

7 1106/1 1530 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

8 1257/32 26671 Orná půda - 

9 1235/5 201 Ostatní plocha Neplodná půda 

10 1235/4 353 Ostatní plocha Neplodná půda 

11 1230/2 25 Orná půda - 

12 1229/1 69 Ostatní plocha Neplodná půda 

13 1235/2 477 Ostatní plocha Neplodná půda 

14 1229/4 110 Ostatní plocha Neplodná půda 

15 1229/3 22 Ostatní plocha Neplodná půda 

16 1261/6 1032 Vodní plocha Koryto vodního toku, 

přirozené nebo 

uravené- 

17 1235/5 201 Ostatní plocha Neplodná půda 

18 1180/13 2652 Orná půda - 

19 1180/9 770 Orná půda - 

20 1223/1 1107 Lesní pozemek - 

21 1225 137 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

22 1223/2 240 Lesní pozemek - 
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  3 

O k r e s :   Pardubice 

O b e c :   Rybitví 

K a t a s t r á l n í  ú z e m í :  Rybitví 

 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

1 905/6 56 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

2 905/5 422 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

3 464 2862 Orná půda - 

4 903 374 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

5 901 465 Orná půda - 

6 462 279 Lesní pozemek - 

7 905/4 149 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

8 468/1 12306 Orná půda - 

9 463 2531 Lesní pozemek - 

10 470/1 16820 Lesní pozemek - 

11 461/2 7096 Lesní pozemek - 

12 456/4 22675 Orná půda - 

13 460/2 11977 Lesní pozemek - 

14 905/3 2542 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

15 996 20 Lesní pozemek - 

16 456/3 1242 Ostatní plocha Manipulační plocha 
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C  1 . 7  C y k l o s t e z k a  -  T r a s a  „ B “  
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  2 

O k r e s :   Pardubice 

O b e c :   Lázně Bohdaneč 

K a t a s t r á l n í  ú z e m í :  Lázně Bohdaneč 

 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  

( m
2

)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

1 1105/1 5805 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

2 1144/48 742 Zastavěná plocha 

a nádvoří 

Stavba na parcele 

3 778 30246 Orná půda - 

4 766/41 89 Lesní pozemek - 

5 766/32 1036 Ostatní plocha Jiná plocha 

6 766/4 2181 Ostatní plocha Jiná plocha 

7 766/34 1139 Ostatní plocha Jiná plocha 

8 766/35 1056 Ostatní plocha Jiná plocha 

9 766/33 230 Ostatní plocha Jiná plocha 

10 1107/1 420 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

11 1107/2 91 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

12 1107/3 15 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

13 1107/4 26 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

14 1107/5 169 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

15 1107/6 220 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

16 766/3 1425 Lesní pozemek - 

17 766/37 228 Lesní pozemek - 

18 766/46 272 Lesní pozemek - 

19 766/28 5018 Lesní pozemek - 

20 766/45 121 Lesní pozemek - 

21 766/27 3120 Lesní pozemek - 

22 766/44 137 Lesní pozemek - 

23 766/1 6928 Lesní pozemek - 

24 766/42 118 Lesní pozemek - 

25 766/25 4908 Lesní pozemek - 

26 766/41 89 Lesní pozemek - 

27 766/24 6499 Lesní pozemek - 

28 1144/24 3 Ostatní plocha Jiná plocha 

29 2153/2 38 Zastavěná plocha 

a nádvoří 

Stavba na parcele 

30 2153/1 840 Zastavěná plocha Stavba na parcele 
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  3 

a nádvoří 

P o ř a d o v é  
č í s l o  

P a r c e l n í  
č í s l o  

V ý m ě r a  
( m

2
)  

D r u h  

p o z e m k u  

Z p ů s o b  
v y u ž i t í  

31 765/2 366 Ostatní plocha Jiná plocha 

32 766/39 145 Lesní pozemek - 

33 766/40 253 Lesní pozemek - 

34 766/29 85 Lesní pozemek - 

35 766/21 108 Lesní pozemek - 

36 766/49 18 Lesní pozemek - 

37 766/50 193 Lesní pozemek - 

38 766/48 317 Lesní pozemek - 

39 766/8 22 Lesní pozemek - 

40 2200/12 21 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

41 2200/18 20 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

42 1107/8 8 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

43 766/2 702 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

44 1107/1 420 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

45 1107/2 91 Ostatní plocha Ostatní komunikace 

46 766/30 2879 Lesní pozemek - 
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C .  2  I N F O R M A C E  O  P O Z E M C Í C H  

C 2.1 Trasa „A“ 

C 2.2 Trasa „B“ 

C 2.3 Trasa „C“ 

C 2.4 Trasa „D“ 

C 2.5 Trasa „E“ 

C 2.6 Cyklostezka - Trasa „A“ 

C 2.7 Cyklostezka - Trasa „B“ 
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C  2 . 1  T r a s a  „ A “  
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C  2 . 2  T r a s a  „ B “  
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C  2 . 3  T r a s a  „ C “  
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 Obrázek č. 1  

 Stávající stav v místě napojení nové trasy A; 0,000 km; pohled od severozápadu. 
 

 

 Obrázek č. 2  

 Stávající stav v místě cca 0,030 km nové trasy A; pohled od jihovýchodu. 
  



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera Lázně Bohdaneč 

4 

 

 

 

 Obrázek č. 3  

 Stávající stav v místě cca 0,030 km nové trasy A; pohled od severozápadu. 

 

 

 Obrázek č. 4  

 Stávající stav v místě cca 0,080 km nové trasy A pohled od jihovýchodu. 
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 Obrázek č. 5  

 Stávající stav v místě cca 0,280 km nové trasy A; pohled od severu. 

 

 

 Obrázek č. 6  

 Stávající stav prostoru budoucí trasy A v místě napojení na stávající komunikaci; 
KÚ 1,018 km; pohled od jihu.  
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 Obrázek č. 7  

 Stávající stav prostoru budoucí trasy A v místě napojení na stávající komunikaci; 
KÚ 1,018 km; pohled od západu. 

 

 

 Obrázek č. 8  

 Stávající stav - pohled směr Rybitví v místě napojení budoucí trasy A; KÚ 1,018 km; 
pohled od západu.  
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 Obrázek č. 9  

 Stávající stav - pohled směr Černá u Bohdanče v místě napojení budoucí trasy A; 
KÚ 1,018 km; pohled od východu. 
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 Obrázek č. 1  

 Stávající stav v místě napojení trasy B; 0,000 km; pohled od severozápadu. 
 

 

 Obrázek č. 2  

 Stávající stav v místě cca 0,030 km nové trasy B; pohled od jihovýchodu.  
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 Obrázek č. 3   

 Stávající stav v místě cca 0,030 km nové trasy B; pohled od západu. 

 

 

 Obrázek č. 4  

 Stávající stav v místě cca 0,080 km nové trasy B pohled od jihovýchodu. 
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 Obrázek č. 5  

 Stávající stav v místě cca 0,100km nové trasy; pohled od severu. 

 

 

Obrázek č. 6   

Stávající stav prostoru budoucí trasy B; pohled od jihozápadu.  
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 Obrázek č. 7   

 Stávající stav prostoru budoucí trasy B; pohled od jihozápadu. 
 

 

 Obrázek č. 8  

 Stávající stav - pohled směr Lázně Bohdaneč v místě napojení budoucí Trasy B; 

KÚ 1,684km; pohled od jihovýchodu.  
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 Obrázek č. 9   

 Stávající stav - pohled směr Rybitví v místě napojení budoucí Trasy B; KÚ 1,684km; 

pohled od severu. 

 

 

 Obrázek č. 10   

 Stávající stav - pohled z druhé strany komunikace v místě napojení budoucí trasy B; 

KÚ 1,684km; pohled od východu. 
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 Obrázek č. 1  

 Stávající stav v místě napojení; 0,000 km; pohled od severozápadu. 
 

 

Obrázek č. 2 

Stávající stav v místě cca 0,030 km nové trasy C; pohled od západu. 
  



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera Lázně Bohdaneč 

 

4 

 

 

 

Obrázek č. 3 

Stávající stav v místě cca 0,070 km nové trasy C; pohled od jihozápadu. 
 

 

Obrázek č. 4 

Stávající stav v místě cca 0,120 km nové trasy C; pohled od jihu. 
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Obrázek č. 5 

Stávající vysoké napětí vedené v souběhu s plánovanou trasou C. 
 

 

Obrázek č. 6 

Stávající vysoké napětí vedené v souběhu s plánovanou trasou C.  
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Obrázek č. 7 

Stávající stav v místě cca 0,520 km nové trasy C; pohled od severovýchodu. 
 

 

Obrázek č. 8 

Stávající stav v místě napojení nové trasy C;KÚ 0,616 km, pohled od jihovýchodu 

směr Lázně Bohdaneč.  
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Obrázek č. 9 

Stávající stav v místě napojení nové trasy C;KÚ 0,616 km, pohled od severozápadu; 
směr Pardubice. 



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

 

 

C  3 . 4  T r a s a  „ D “   



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

 

 

 

OBSAH 

Obrázek č. 1  Stávající stav v místě napojení nové trasy D; pohled od severozápadu. .... 4 

Obrázek č. 2  Stávající stav v místě napojení nové trasy D; pohled od jihovýchodu. ...... 4 

Obrázek č. 3  Stávající stav v místě cca 0,020 km nové trasy D; pohled od jihozápadu. . 5 

Obrázek č. 4  Stávající stav v místě cca 0,080 km nové trasy D; pohled od jihozápadu. . 5 

Obrázek č. 5  Stávající stav v místě cca 0,135 km nové trasy D; pohled od jihozápadu. . 6 

Obrázek č. 6  Stávající stav v místě cca 0,180 km nové trasy D; pohled od jihozápadu. . 6 

Obrázek č. 7  Stávající stav v místě cca 0,180 km nové trasy D; pohled směr trasa E z 
 okolí od východu. ........................................................................................ 7 

Obrázek č. 8  Stávající stav v místě cca 0,200 km nové trasy D; pohled do okolí 
 od severu. ..................................................................................................... 7 

Obrázek č. 9  Stávající stav v místě cca 0,250 km nové trasy D; pohled směr trasa E z 
 okolí od jihovýchodu. .................................................................................. 8 

Obrázek č. 10  Stávající stav v místě cca 0,250 km nové trasy D; pohled směr trasa E 
 z okolí od jihovýchodu. ............................................................................... 8 

Obrázek č. 11 Stávající stav v místě cca 0,300 km nové trasy D; pohled  ........... od severu.

  ..................................................................................................................... 9 

Obrázek č. 12 Stávající stav v místě cca 0,350 km nové trasy D; pohled od severovýchod 
 na hranici sousedního pozemku. .................................................................. 9 

Obrázek č. 13 Stávající stav v místě cca 0,350 km nové trasy D; pohled od jihovýchodu 
 na hranici sousedního pozemku. ................................................................ 10 

Obrázek č. 14 Stávající stav v místě cca 0,365 km nové trasy D; pohled 
 od severovýchodu. ..................................................................................... 10 

Obrázek č. 15 Stávající stav v místě cca 0,365 km nové trasy D; pohled od jihovýchodu. ... 
   ................................................................................................................... 11 

Obrázek č. 16 Stávající stav v místě cca 0,450 km nové trasy D; pohled od severozápadu. . 
   ................................................................................................................... 11 

Obrázek č. 17 Stávající stav v místě cca 0,450 km nové trasy D; pohled 
od severovýchodu. Souběh trasy D s Cyklostezkou –Trasou B. ................ 12 

Obrázek č. 18 Stávající stav v místě cca 0,520 km nové trasy D; pohled od jihu.  ... Souběh 
Trasy E s Cyklostezkou – Trasou B. ........................................................... 12 

Obrázek č. 19 Stávající stav v místě cca 0,580 km nové trasy E; pohled od jihu.  .... Souběh 
Ttrasy E s Cyklostezkou – Trasou B. .......................................................... 13 

Obrázek č. 20 Stávající stav v místě cca 0,650 km nové trasy E; pohled od severovýchodu; 
 souběh Trasy E s Cyklostezkou – Trasou B. .............................................. 13 



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

 

 

 

Obrázek č. 21 Stávající stav v místě napojení nové trasy E; KÚ 0,673 km, pohled 
 od severozápadu; směr Pardubice............................................................... 14 

Obrázek č. 22  Stávající stav v místě napojení nové trasy E; KÚ 0,673 km, pohled 
 od severovýchodu; směr Lázně Bohdaneč. ................................................. 14 

Obrázek č. 23  Stávající stav v místě napojení nové trasy E; KÚ 0,673 km, pohled ze 
 stávající komunikace od severovýchodu..................................................... 15 



Univerzita Pardubice Napojení průmyslové zóny 

Dopravní fakulta Jana Pernera  Lázně Bohdaneč 

 

4 

 

 

 

 Obrázek č. 1  

 Stávající stav v místě napojení nové trasy D; pohled od severozápadu. 
 

 

 Obrázek č. 2  

 Stávající stav v místě napojení nové trasy D; pohled od jihovýchodu. 
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 Obrázek č. 3  

 Stávající stav v místě cca 0,020 km nové trasy D; pohled od jihozápadu. 
 

 

 Obrázek č. 4  

 Stávající stav v místě cca 0,080 km nové trasy D; pohled od jihozápadu. 
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 Obrázek č. 5  

 Stávající stav v místě cca 0,135 km nové trasy D; pohled od jihozápadu. 
 

 

 Obrázek č. 6  

 Stávající stav v místě cca 0,180 km nové trasy D; pohled od jihozápadu. 
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 Obrázek č. 7  

 Stávající stav v místě cca 0,180 km nové trasy D; pohled směr trasa E z okolí 
od východu. 

 

 

 Obrázek č. 8  

 Stávající stav v místě cca 0,200 km nové trasy D; pohled do okolí od severu. 
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 Obrázek č. 9  

 Stávající stav v místě cca 0,250 km nové trasy D; pohled směr trasa E z okolí 
od jihovýchodu. 

 

 

 Obrázek č. 10 

 Stávající stav v místě cca 0,250 km nové trasy D; pohled směr trasa E z okolí 
od jihovýchodu.  
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 Obrázek č. 11 

 Stávající stav v místě cca 0,300 km nové trasy D; pohled od severu. 

 

 

 Obrázek č. 12 

 Stávající stav v místě cca 0,350 km nové trasy D; pohled od severovýchod na hranici 

sousedního pozemku.  
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 Obrázek č. 13 

 Stávající stav v místě cca 0,350 km nové trasy D; pohled od jihovýchodu na hranici 

sousedního pozemku. 
 

 

 Obrázek č. 14 

 Stávající stav v místě cca 0,365 km nové trasy D; pohled od severovýchodu. 
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 Obrázek č. 15 

 Stávající stav v místě cca 0,365 km nové trasy D; pohled od jihovýchodu. 

 

 

 Obrázek č. 16 

 Stávající stav v místě cca 0,450 km nové trasy D; pohled od severozápadu. 
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 Obrázek č. 17  

 Stávající stav v místě cca 0,450 km nové trasy D; pohled od severovýchodu. Souběh 
trasy D s Cyklostezkou – Trasou B. 

 

 

 Obrázek č. 18  

 Stávající stav v místě cca 0,520 km nové trasy D; pohled od jihu. Souběh Trasy E 

s Cyklostezkou – Trasou B.  
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 Obrázek č. 19  

 Stávající stav v místě cca 0,580 km nové trasy E; pohled od jihu. Souběh Ttrasy E 

s Cyklostezkou – Trasou B. 

 

 

 Obrázek č. 20  

 Stávající stav v místě cca 0,650 km nové trasy E; pohled od severovýchodu; souběh 

Trasy E s Cyklostezkou – Trasou B.  
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 Obrázek č. 21  

 Stávající stav v místě napojení nové trasy E; KÚ 0,673 km, pohled od severozápadu; 
směr Pardubice. 

 

 

 Obrázek č. 22  

 Stávající stav v místě napojení nové trasy E; KÚ 0,673 km, pohled od severovýchodu; 
směr Lázně Bohdaneč.  
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 Obrázek č. 23  

 Stávající stav v místě napojení nové trasy E; KÚ 0,673 km, pohled ze stávající 
komunikace od severovýchodu. 
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 Obrázek č. 1 

 Stávající stav v místě napojení nové trasy E; pohled od severozápadu, napojení 

 na stávající komunikaci. 

 

 

 Obrázek č. 2 

 Stávající stav v místě napojení nové trasy E; pohled od západu, napojení na stávající 

komunikaci.  
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 Obrázek č. 3  

 Stávající stav v místě cca 0,010 km nové trasy E; stávající zpevněná plocha; pohled 

 od západu. 

 

 

 Obrázek č. 4 

 Stávající stav v místě cca 0,050 km nové trasy E; pohled od jihozápadu. 
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 Obrázek č. 5 

 Stávající stav v místě cca 0,090 km nové trasy E; pohled od východu. 

 

 

 Obrázek č. 6 

 Stávající stav v místě cca 0,120 km nové Trasy E; Trasa E v souběhu s Cyklostezkou 

 – Trasa B; pohled od západu.  
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 Obrázek č. 7 

 Stávající stav v místě cca 0,250 km nové trasy E; trasa E v souběhu 

 s Cyklostezkou – Trasa B; pohled od východu. 

 

 

 Obrázek č. 8 

 Stávající stav v místě cca 0,250 km nové trasy E; trasa E v souběhu 

 s Cyklostezkou – Trasou B; pohled od západu.  
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 Obrázek č. 9 

 Stávající stav v místě cca 0,320 km nové trasy E; trasa E se  od Cyklostezky – 

 Trasy B odděluje; pohled od severovýchodu. 

 

 

 Obrázek č. 10 

 Stávající stav v místě cca 0,340 km nové trasy E; trasa E se od  Cyklostezky – 

 Trasy B odděluje; pohled od východu.  
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 Obrázek č. 11 

 Stávající stav v místě cca 0,420 km nové trasy E; pohled od západu. 

 

 

 Obrázek č. 12 

 Stávající stav v místě cca 0,490 km nové trasy E; pohled od východu. 
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 Obrázek č. 13 

 Stávající stav v místě cca 0,490 km nové trasy E; pohled  od západu. 

 

 

 Obrázek č. 14 

 Stávající stav v místě cca 0,510 km nové trasy E; pohled od východu. 
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 Obrázek č. 15 

 Stávající stav v místě cca 0,580 km nové trasy E; pohled od západu. 

 

 

 Obrázek č. 16 

 Stávající stav v místě cca 0,610 km nové trasy E; pohled od jihozápadu. 
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Poznámka: 

- Staničení u popisu fotografií je uvedeno pouze jako orientační. 

- Odpovídá variantě napojení č.
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 Obrázek č. 1 

 Stávající stav v místě napojení; 00,00km; pohled od severozápadu. 
 

 

 Obrázek č. 2 

 Stávající stav v místě 0,04km nové trasy; pohled od severozápadu.  
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 Obrázek č. 3 

 Stávající stav v místě cca 0,100km nové trasy; pohled od severozápadu. 
 

 

 Obrázek č. 4 
 Stávající stav v místě cca 0,200 km nové trasy; pohled od severozápadu. 
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 Obrázek č. 5 

 Stávající stav v místě cca 0,350 km nové trasy; pohled od jihovýchodu. 

 

 

 Obrázek č. 6 

 Stávající stav v místě cca 0,400 km nové trasy; pohled od jihozápadu.  
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 Obrázek č. 7 

 Stávající stav v místě cca 0,550 km nové trasy; pohled od jihozápadu. 
 

 

 Obrázek č. 8 

 Stávající stav v místě cca 0,650 km nové trasy; pohled od jihovýchodu.  
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 Obrázek č. 9 

 Stávající stav v místě cca 0,710 km nové trasy; pohled od severozápadu. 
 

 

 Obrázek č. 10 

 Stávající stav v místě cca 0,710 km nové trasy; pohled od jihovýchodu.  
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 Obrázek č. 11 

Stávající stav v místě konce trasy; napojení na stávající komunikaci v obci Rybitví 

pohled od jihozápadu. 

 

 

 Obrázek č. 12 

Stávající stav v místě konce trasy; napojení na stávající komunikaci v obci Rybitví 

pohled od jihozápadu. 
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Poznámka: 

- Staničení u popisu fotografií je uvedeno pouze jako orientační. 

- Odpovídá variantě napojení č.1. 
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Obrázek č. 1 

Stávající stav v místě napojení Cyklotrasy – Trasy B na stávající komunikaci; pohled 

od západu. 

 

 

Obrázek č. 2 

Stávající stav v místě nové plánované zpevněné plochy z betonové dlažby; pohled 

od západu.  
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Obrázek č. 3 

Stávající stav v místě nové plánované zpevněné plochy z betonové dlažby; pohled 

od jihozápadu. 

 

 

Obrázek č. 4 

Stávající stav v místě napojení; 0,000 km; pohled od jihozápadu.  
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Obrázek č. 5 

Stávající stav v místě cca 0,020 km nové trasy; pohled od severovýchodu. 

 

 

Obrázek č. 6 

Stávající stav v místě cca 0,030km nové trasy; pohled od západu.   
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Obrázek č. 7 

Stávající stav v místě cca 0,200 km nové trasy; pohled od západu. 

 

 

Obrázek č. 8 

Stávající stav v místě cca 0,280 km nové trasy; pohled od západu.  
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Obrázek č. 9 

Stávající stav v místě cca 0,320 km nové trasy; pohled od západu. 

 

 

Obrázek č. 10  

Stávající stav v místě cca 0,430 km nové trasy; pohled od západu.  
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Obrázek č. 11  

Prostor v místě napojení na stávající cyklostezku; pohled od severovýchodu. 
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 Obrázek č. 1 

 Firma  Hokr spol.s.r.o., výroba plastových a hliníkových oken 

 

 Obrázek č. 2 

 Vojenský areál  
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 Obrázek č. 3 

 Firma Transform a.s., výroba plastových výrobků a recyklace plastových odpadů 

 

 Obrázek č. 4 

 Základní škola LB, 1. Stupeň  
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 Obrázek č. 5 

 Potraviny  

 

 Obrázek č. 6 

 Hasičská zbrojnice  
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 Obrázek č. 7 

 Restaurace, sportovní areál 

 

 Obrázek č. 8 

 Firma Radka spol. s. r. o. Pardubice, distributor chemických produktů  
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 Obrázek č. 9 

 Firma Ekorex spol. s.r.o, zámečnické práce, výroba a montáž ocelových konstrukcí 


