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ANOTACE

Prace se zabyva popisem jednotky NUTS-CZO05 a jejich kraji z pohledu dopravni
geografie. Autor se v praci zabyva popisem faktord, které ovliviiuji dopravni sit’, analyzou
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni sité ve zkoumaném tzemi a nasledné tyto informace shrnuje,
vysvétluje a porovnava s ostatnimi kraji Ceské republiky.
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TITLE
Assessment of the transport system NUTS-CZ05

ANNOTATION

The work deals with the description of NUTS-CZ05 and their regions in terms of
transport geography. The author in his work deals with the description of factors that affect
the transport network, the analysis of road and rail transport networks in the region under
study and then the following information summarizes, explains and compares with other
regions of the Czech Republic.
KEYWORDS
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UvoD

Doprava je jiz nekolik tisicileti béZznou soucasti lidské spolecnosti. V kazdé vyspélé
civilizaci zazila pravé doprava velkého rozmachu, at’ z ditvodu vojenskych ¢i hospodarskych.
Z pocatku se zbozi dopravovalo hlavné po sousi pomoci stezek, jakymi byly naptiklad solné
¢1 hedvabna stezka. Postupem casu se k dopraveé zacaly vyuzivat feky, moie a v pfedminulém
stoleti i vzduch. Prvnimi velkymi staviteli cest byli Rimané, ktefi vybudovali zpevnéné cesty
téméf na celém tzemi Rimské fife. Pravé do tohoto obdobi se datuji poc¢atky védy dnes
znamé jako geografie, kterd se postupem cCasu specializovala na Siroké spektrum obord,
napiiklad na zeméd¢lstvi, politiku, pramysl ¢i dopravu. Pravé dopravni geografii na tizemi
Libereckého, Kralovéhradeckého a Pardubického kraje se bude autor nadéle zabyvat.

Cilem price je analyza a posouzeni dopravniho systému ptredev§im silni¢ni

a zelezni¢ni sité z pohledu dopravni geografie na izemi jednotky NUTS - CZ05.
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1 GEOGRAFICKE VYMEZENI UZEMI

Jednotka NUTS-CZ05, nebo-li Severovychod, zahrnuje Liberecky, Kralovéhradecky
a Pardubicky kraj. Jak jiz nazev jednotky naznacuje, tyto kraje se nachazeji na severovychodé
Ceské republiky, pfi hranicich s Polskou republikou a Spolkovou republikou Némecko.
Tyto kraje nespojuje pouze spole¢na poloha, ale i velice podobné geomorfologické ¢lenéni.
Ve vSech tfech krajich se nachazi hory, niziny, mnozstvi ek ¢i obci, ve kterych Zije ptiblizné

1/7 obyvatelstva Ceské republiky. (1)

1.1 Liberecky kraj
Liberecky kraj lezi na severu Ceské republiky pii hranicich se Spolkovou republikou
Némecko a Polskou republikou. Se Spolkovou republikou Némecko dosahuje délka hranic
vkraji 20 km a s Polskou republikou 130 km. Kraj sousedi na jihovychodé
s Kralovéhradeckym krajem, na jihu se Stfedo¢eskym krajem a na zapadé s Usteckym krajem.
Liberecky kraj (viz obrazek 1) se sklada z okresti Semily, Jablonec nad Nisou, Ceska Lipa
a Liberec, ve kterém sidli krajské a zaroven statutarni mésto Liberec. Kraj je s rozlohou

3 163 km?, mimo kraj Praha, nejmensim v republice. (2)

Liberec ®
Jablonee n.Nisou

"
Ceska Lipa

Semily

Obrazek 1 Liberecky kraj
Zdroj: (3)

1.1.1 Geomorfologie

Pro popis zemského povrchu déli geomorfologie povrch zemé na jednotky. Razeni
geomorfologickych jednotek podle velikosti je zobrazeno na obrazku 2. Liberecky kraj lezi
stejné jako vétsina uzemi Ceska republiky v Hercynském systému, subsystému Hercynska

pohoti a dile v provincii Ceskd vyso¢ina. Sever kraje spada do Krkonossko-jesenické
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subprovincie a Krkonosské oblasti. Oblast se dale déli na celky, kterymi jsou Krkonosské
podhuii, Krkonose, Frydlantska pahorkatina, Jizerské hory, Jestédsko-kozakovsky hibet,
Zitavska panev a LuZické hory. Tato oblast je pfevazné hornatd a nachazi se zde vychodni
¢ast Luzickych hor, Jizerské hory a zapadni ¢ast Krkonos. Jizni Cast kraje lezi na subprovincii
Ceska tabule a oblasti Severogeska tabule, kterd se dale d&li na Ralskou pahorkatinu

a Ji¢inskou pahorkatinu. Tato Cast kraje je ptevazné vrchovinou. (4)

Systém

* Nejvyssi geomofologicka jednotka

Subsystém

Provincie

Subprovincie

Oblast

Celek

¢ Nejnizsi geomorfologickd jednotka

Obriazek 2 Razeni geomorfologickych jednotek
Zdroj: Autor

Nejvyssi bod kraje se nachazi na vrcholu Kotel s vyskou 1435 m. n. m., naopak
nejnize polozenym mistem, 208 m. n. m., je bod, ve kterém feka Sméda opousti izemi Ceské

republiky. (2)

1.1.2 Podnebi a vodstvo

Mirn¢ chladné podnebi je v severni Casti kraje, kde lezi hory s nadmoiskou vyskou
1000 - 1500 m. n. m. Podnebi mirn¢ teplé je na jihu kraje, v oblasti vrchovin s nadmotskou
vyskou do 800 m. n. m.

Voda z kraje odtéka tfemi dilezitymi fekami. Reka Sméda odvadi vodu ze severni
Casti kraje pres Polsko do Baltského mote. Z vychodu odvadi vodu feka Labe ustici
do Severniho mote. Reka Plouénice vlévajici se v D&iné do Labe odvadi vodu ze zapadni

¢asti Libereckého kraje. Oblast kraje je rozdélena mezi imoii Severniho mote a Baltského

more. (2)
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1.1.3 Obyvatelstvo

K 31. prosinci 2010 zilo na tzemi Libereckého kraje celkem 439 942 obyvatel.
Z tohoto poctu bylo 66 347 obyvatel ve véku 0 - 14 let, 309 203 obyvatel ve véku 15 - 64 let
a 64392 obyvatel bylo starSich 65 let. Pramémy vék v kraji ¢inil 40,3 let. Uplného
sttedoskolského a vyssiho odborného vzdélani dosdhlo 110 668 obyvatel a dalSich
36 412 obyvatel dosdhlo na vysokoskolské vzdélani. Mira registrované nezaméstnanosti
zde ¢inila 10,54 %.

NejlidnatéjSim okresem kraje byl okres Liberec se 170 410 obyvateli, nasledovany
okresem Ceska Lipa se 104 278 obyvateli. Priméma hodnota hustoty obyvatel na km? v kraji
&inila 139,1 obyvatel. Nejvyssi hustota, 225,1 obyvatel na km? byla v okrese Jablonec
nad Nisou, naopak nejniz$i 97,2 obyvatel na km?v okrese Ceska Lipa.

Celkem se na uzemi kraje nachdzelo 215 obci s primérnou rozlohou 14,7 km?.
Nejvétsimi mésty v kraji jsou mésta Liberec s 101 865 obyvateli a Jablonec nad Nisou
s 45 356 obyvateli. (2)

1.1.4 Hospodarstvi

Liberecky kraj je pfevazné pramyslové zaméieny. V nejvEétsim poctu je zde zastoupen
primysl na zpracovani plastl, strojirensky a zpracovatelsky se zaméfenim na automobilovy
primysl. Dédle je zde zastoupen prumysl sklarsky a bizutérsky, ktery zde mé dlouhou tradici
a je zde i dostatek surovin k jeho rozvoji. Textilni pramysl, ktery zde byl v diivéjsich dobach

velmi rozsifen, je v sou¢asné dob& utlumovan. Spole¢nosti s vice jak 1 000 zaméstnanci jsou

uvedeny v tabulce €. 1. (2)

Tabulka €. 1 Nejvétsi zaméstnavatelé se sidlem v Libereckém kraji

Spole¢nost Sidlo Kategorie poctu zaméstnanci

JOHNSON CONTROLS AUTOMOBILOVE

SOUCASTKY, k.s.
PRECIOSA, a.s.

Krajska nemocnice Liberec, a.s.

Ceska Lipa
Jablonec nad Nisou
Liberec

4000 - 4999 zaméstnanct

3000 - 3999 zaméstnanct
2500 - 2999 zaméstnancu

DIAMO, statni podnik Straz pod Ralskem 2500 - 2999 zaméstnanci
Magna Exteriors & Interiors (Bohemia) s.r.o. Liberec 2000 - 2499 zaméstnanc
DENSO MANUFACTURING CZECH s.r.0. Liberec 1500 - 1999 zaméstnanct
Technicka univerzita v Liberci Liberec 1500 - 1999 zaméstnancii
TRW Automotive Czech s.r.o. Jablonec nad Nisou 1000 - 1499 zaméstnancti
Fehrer Bohemia s.r.o0. Ceska Lipa 1000 - 1499 zaméstnanct
Benteler CR s.r.o. Chrastava 1000 - 1499 zaméstnanct
Devro s.r.o. Jilemnice 1000 - 1499 zameéstnanct
Nemocnice s poliklinikou Ceska Lipa, a.s. Ceska Lipa 1000 - 1499 zaméstnanct
Zdroj: (2)
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Na Liberecku se nachazeji bohaté zasoby kvalitnich sklaiskych a slévarenskych piskii.
Daéle se zde nachazi zula, ¢edic, bridlice ¢i kiemenec. Je zde provozovana i tézebni Cinnost
ato zaméfena predev§im na pisek, Stérkopisek a kamenivo. V okrese Semily se nachazi
i zasoby ¢erného uhli. Zemédélstvi zde neni velmi rozSifeno a hlavni plodiny, které
se zde péstuji, jsou obiloviny. Z divodu chovu skotu se zde péstuji také picniny. Pida uréena
k zemé&dé€lstvi zaujima 44,3 % rozlohy kraje, a dale z rozlohy kraje pfipada 20,9 % na ornou
pudu a 44,4 % na lesni ptudu.

V Libereckém kraji je velmi rozSifen cestovni a turisticky ruch a to nejen

v pohraniénich, horskych oblastech, ale i v oblastech jako jsou napiiklad Doksy &i Cesky raj.

(@)

1.2 Kralovéhradecky kraj
Kralovéhradecky kraj se nachdzi na severovychodé Cech pii statni hranice s Polskou
republikou. Délka hranic v kraji &ini 208 km. Kraj sousedi v ramci Ceské republiky
na severozapad¢ s Libereckym krajem, na jihu s krajem Pardubickym a na zapadé
se StiedoCeskym krajem. Kralovéhradecky kraj (viz obrazek 3) tvoii okresy Ji¢in, Trutnov,
Hradec Kralové, Nachod a Rychnov nad KnéZznou. Uzemi kraje se rozléha na 4 759 km?,

a je tak nejvetsim krajem z jednotky NUTS-05. (5)

Trutnov
Jigin Néchod
Hradec Kralové
@
Rychnov
n. Knéznou

Obriazek 3 Kralovéhradecky kraj
Zdroj: (3)

1.2.1 Geomorfologie
Geomorfologicky se kraj nalézd ve stejném systému, subsystému i provincii jako
Liberecky kraj. Od severu k vychodu se tahne Krkonossko-jesenicka subprovincie, ktera

se dale déli na oblast Krkono$skou a oblast Orlickou. Do Krkono§ské oblasti spadaji celky
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Krkonose a Krkonosské podhtii, do Orlické oblasti spadaji celky Broumovskd vrchovina,
Orlické hory a Podorlické pahorkatina. Tato oblast je hornat4 a velice Clenitd a jak jiz nazev
naznacuje, nalézaji se zde nejvyssi pohoii Ceské republiky. Jizni ¢ast kraje spada do soustavy
Ceska tabule apodsoustavy Severoteské tabule a Vychododeské tabule. Jediny celek
SeveroCeské tabule, na kterém se nachazi Kralovéhradecky kraj, je Ji¢inska pahorkatina.
Vychodoceska tabule se dale déli na celky, jimiz jsou Vychodolabska tabule, Orlicka tabule
a Svitavska pahorkatina. Tato ¢ast kraje neni tak rozmanita a je pfevazné pahorkatinou.(4)
Nejvyssim bodem v Kralovéhradeckém kraji je vrchol hory Snézky, ktery se nachazi

v

Kralovéhradeckého a Stiedoceského kraje, ve vysce 202 m. n. m. (5)

1.2.2 Podnebi a vodstvo
Podnebi je v oblasti pohofi na severu a severovychodé¢ s nadmoiskou vyskou 1000 -
1500 m. n. m. mirné€ chladné. Na ostatnich mistech kraje je podnebi mirné.

Hlavnim vodnim tokem je feka Labe, do kter¢ho se vlévaji téméf vSechny feky
na tzemi kraje. Jeho ptitoky jsou feky Orlice, Metuje a Upa, které odvadgji vodu z Orlickych
hor a Krkonos a dale feky Bystfice a Cidlina, odvadéjici vodu ze zapadni Casti kraje. VéEtsina
rozlohy kraje spadd do tmoii Severniho mofe, zatim co do umoti Baltského mote spadaji

pouze malé vybézky kraje, které vétsinou sousedi s Polskem. (5)

1.2.3 Obyvatelstvo

K 31. prosinci 2010 obyvalo Kralovéhradecky kraj celkem 554 803 obyvatel. Celkem
80 624 obyvatel kraje spadalo do vékové skupiny O - 14 let, 382 757 obyvatel do vékové
kategorie 15-64 let a 91 422 obyvatel bylo star§ich 65 let. Primémy veék ¢inil 41,3 let.
Vysokoskolského vzdélani dosdhlo 49 461 obyvatel, uplného stfedniho a vysSiho odborného
150 016 obyvatel. Mira registrované nezaméstnanosti dosahla 8,37 %.

Nejlidnatéjsim okresem byl Hradec Kralové, kde zilo 163 148 obyvatel. Nejméné
lidnatym byl okres Rychnov nad Knéznou, ve kterém zilo 79 152 obyvatel. Primérna hustota
obyvatel v kraji ¢inila 116,5 obyvatel na km?, piidemz nejvyssi hustota 183 obyvatel na km?
byla v okrese Hradec Kralové, nejnizsi, 81 obyvatel na km?, v okrese Rychnov nad Kné&Znou.
Na uzemi kraje lezi 448 obci s priimérnou rozlohou 10,62 km?®. Krajské a souGasné statutarni
mésto Hradec Kralové s 94 318 obyvateli je nejvétSim méstem kraje, druhym nejvétSim

meéstem s 30 819 obyvateli je mésto Trutnov. (5)
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1.2.4 Hospodarstvi

Hospodatstvi v Kralovéhradeckém kraji mé zeméd¢€lsko-primyslovy charakter.
Nejvyznamnéjsi je zde pramysl zpracovatelsky se silnou vazbou na vyrobu automobilovych
dilt, dale pramysl elektrotechnicky, chemicky a dievozpracujici. Podobné jako v ptipadé
Libereckého kraje izde byl rozsifen textilni primysl, ktery je v dne$ni dobé utlumovéan.
Zameéstnavatelé, ktefi zaméstnavaji vice jak 1 000 zaméstnancti a maji sidlo na uzemi kraje,

jsou uvedeni v tabulce ¢. 2. (5)

Tabulka ¢. 2 Nejvétsi zaméstnavatelé se sidlem v Kralovéhradeckém kraji

Spole¢nost Sidlo Kategorie poctu

zaméstnancu
Continental Automotive Czech Republic s.r.o. Jiéin 5000 - 9999 zaméstnancii
JUTA ass. Dvir Kralové n. L. 2000 - 2499 zaméstnanct
RUBENA a. s. Hradec Kralové 1500 - 1999 zaméstnanct
Marius Pedersen a.s. Hradec Kralové 1000 - 1499 zaméstnanci
ARROW International CR, a.s. Hradec Kralové 1000 - 1499 zaméstnancu
Povodi Labe, statni podnik Hradec Kralové 1000 - 1499 zaméstnanct
VEBA, textilni zavody a.s. Broumov 1000 - 1499 zaméstnanct
Tyco Electronics EC Trutnov s.r.0. Trutnov 1000 - 1499 zaméstnanci
Zdroj: (5)

Z nerostného bohatstvi se v kraji tézi piskovce a kadmen, ktery se dale zpracovava
na stérk.

Zemédé@lstvi je zaméfeno predevSim na péstovani obilovin, predevSim pSenice
a je¢mene, dale fepky olejky, kukufice a cukrové fepy. Na tizemi kraje se naléza i fada sadu
pro péstovani ovoce, hlavné jablek, rybizu a viSni. Dale se v kraji chovaji prasata, slepice
askot. Zemédelska pida zaujimala 58 % rozlohy kraje, 40 % kraje pokryvala orna puda
a 31 % lesy.

Do oblasti s bohatym cestovnim a turistickym ruchem patii pfedevSim oblasti
Krkonosského narodniho parku, Orlickych hor ¢i skalni mésta AdrSpassko-teplickych
a Prachovskych skal. (5)

1.3Pardubicky kraj
Pardubicky kraj lezi na vychodé Ceské republiky u hranic s Polskou republikou. Délka
statni hranice &ini v kraji 30 km. V ramci Ceské republiky sousedi na severu s krajem
Kralovéhradeckym, na vychodé s Moravskoslezskym krajem, Jihomoravskym krajem
a Vysocinou na jihu a na zapadé se StiedoCeskym krajem. Pardubicky kraj (viz obrazek 4)
tvoii okresy Chrudim, Pardubice, Usti nad Orlici a Svitavy. Kraj se rozkladd na plose
o velikosti 4 519 km?. (6)
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Pardubice

[
. Usti n. Orlici
Chrudim

L ]
Svitavy

Obrazek 4 Pardubicky kraj
Zdroj: (3)

1.3.1 Geomorfologie

I Pardubicky kraj spadd do Hercynského systému a subsystému Hercynskd pohofti
a provincie Ceska vyso&ina. Na tuzemi kraje se naléza subprovincie Cesko-moravské soustava,
Ceska tabule a Krkonossko-jesenicka soustava. Ceskomoravska soustava se nachazi v jizni
az jihozapadni ¢asti kraje a skladd se z Ceskomoravské vrchoviny a malé &asti Brnénské
vrchoviny na jihovychodé kraje. Ceskomoravska vrchovina se déle déli na celky Zelezné hory
a Hornosvrateckou vrchovinu, Brnénska vrchovina na celek s nazvem Boskovicka brazda.
Krkonossko-jesenicka subprovincie, ktera lezi na vychodé kraje, se dale déli na oblasti
Orlickou a Jesenickou. Orlicka oblast se sklada z celkt Kladska kotlina, Orlické hory,
Podorlick4 pahorkatina. Jesenicka oblast se ¢leni na ZabteZskou vrchovinu, HanuSovickou
vrchovinu a Kralicky Snéznik. Prevaznou ¢ast kraje zaujima Ceska tabule, ktera leZi v severni
az severozéapadni Casti kraje. Ta se déale dé€li na oblast Vychodoceskou a jeji celky jsou
Vychodolabska tabule, Orlickd tabule a Svitavskd pahorkatina. Reliéf kraje je pfevazné
pahorkatinou az vrchovinou, na vychodé v oblasti Orlickych hor pfevazuje hornatina. (4)

Nejvyssi bod v Pardubickém kraji je vrchol Kralického SnéZzniku ve vysce

cv v

ve vysce 201 m. n. m. (6)

1.3.2 Podnebi a vodstvo
Podnebi v kraji je mirné, pouze v oblastech hornatin o vySce do 1500 m. n. m., které

se nachazeji na vychodg¢, je podnebi chladné.

17



Nejvétsim tokem v Pardubickém kraji je Labe s ptitoky Chrudimkou, ktera odvadi
vodu z jizni ¢asti kraje, a Lou¢nou odvadéjici vodu ze stiedni ¢asti kraje. Dalsi dilezité toky
jsou feka Ticha Orlice tekouci z jizni ¢asti Orlickych Hor a feka Svitava odvadé&jici vodu
z jihovychodni ¢asti. Kraj spada na zapad¢ ptiblizné polovinou uzemi do umoii Severniho

mofe, zatim co vychodni polovina uzemi spada do imoti Cerného mote. (6)

1.3.3 Obyvatelstvo

V Pardubickém kraji zilo k 31. prosinci 2010 celkem 517 164. Z tohoto poctu bylo
76 015 obyvatel mladsich 15ti let, 359 758 obyvatel bylo ve véku od 15 do 65 let
a 81 391 obyvatel bylo star§ich 65 let. Primémy vék &inil 40,8 let. Uplného stiedniho
a vyssiho odborného vzdélani dosahlo 137 233 obyvatel a vysokoskolského vzdélani dosahlo
44 999 obyvatel. Mira registrované nezaméstnanosti dosahla 9,87 %.

Okres Pardubice byl se 168 446 obyvateli nejlidnatéjsim okresem kraje, naopak
s 104 395 obyvateli byl nejméné lidnatym okresem Chrudim. Hustota osidleni v kraji €inila
primérné 114 obyvatel na km?. Okresem s nejvyssi hodnotou 191 obyvatel na km?
byl Pardubice a nejniZsi hustota 76 obyvatel na km? byla v okrese Svitavy.

V Pardubickém kraji se nachézelo 451 obci o primémé rozloze 10 km?% Krajské
a statutarni mésto Pardubice s 90 401 obyvateli je nejlidnatéjsim méstem kraje, nasledované
Chrudimi s 23 240 obyvateli. (6)

1.3.4 Hospodarstvi

Pardubicky kraj je prevazné zemédé€lsko-primyslového charakteru. Nejvyznamnéjsi
je zde primysl zpracovatelsky se zaméfenim na elektroniku a vyrobu automobilovych dild.
Dale je v kraji zastoupen primysl chemicky, strojirenstvi, dievozpracujici a elektrotechnicky.
Zaméstnavatelé zaméstnavajici 1 000 a vice zaméstnanci jsou uvedeni v tabulce €. 3. (6)

Tabulka ¢. 3 Nejvétsi zaméstnavatelé se sidlem v Pardubickém kraji

Spole¢nost Sidlo Kategorie poctu
zaméstnancu

AV X Czech Republic s.r.o. Lanskroun 3000-3999 zaméstnancii
FOXCONN CZs.r.o. Pardubice 3000-3999 zaméstnancii
Synthesia, a.s. Pardubice 1500-1999 zaméstnancl
Iveco Czech Republic, a. s. Vysoké Myto 1500-1999 zaméstnanci
OEZs.r.o. Letohrad 1500-1999 zaméstnanct
Pardubicka krajska nemocnice, a.s. Pardubice 1500-1999 zaméstnanct
Univerzita Pardubice Pardubice 1000-1499 zaméstnanct
KIEKERT-CS, s.r.o. Pardubice 1000-1499 zaméstnancu
SAINT-GOBAIN ADFORS CZ s.r.o. Litomysl 1000-1499 zaméstnanct
Rieter CZ s.r.o. Usti nad Orlici 1000-1499 zaméstnanct

Zdroj: Autor a (6)
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V lomech se z nerostného bohatstvi t€zi predevsim zula, pisek a kdmen, ktery se dale
drti na Stérk. V Pardubickém kraji se pfevazné péstuji obiloviny, jako jsou jeCmen a pSenice,
dale picniny, fepka olejka, mak a cukrova fepa. Nachazeji se zde i oblasti, kde se péstuje
ovoce i zelenina a chova skot, ovce, prasata a slepice. Z rozlohy kraje tvoii 60,2 %
zem&délska puda, orna pida zaujima 43,9 % rozlohy kraje, alesy se nachazeji na 29,6 %
kraje.

Cestovni a turisticky ruch je rozsiten predevsim v oblasti Orlickych hor, Zeleznych

hor a Zd’arskych vrchi. (6)

1.4 Shrnuti

Z vyse uvedenych udajii lze ziskat mnoho informaci o daném tuzemi, vzhledem
k zaméfeni prace se vSak autor zaméfuje piedevSsim na popis a analyzu dopravniho systému
jednotky NUTS-CZO05.

Z udaji uvedenych v kapitole 1 lze zjistit naptiklad to, ze zépadni Cast jednotky
NUTS-CZ05 neni tak geomorfologicky ¢lenitd jako je ¢ast severovychodni, a pravé proto
zde nebude divialita dopravni sité¢ dosahovat takovych hodnot jako v ptipadé severovychodni
Casti.

Dale také na tomto uzemi zije ptiblizné 1 500 000 obyvatel, coz predstavuje 14,3 %
obyvatel Ceské republiky a viem obyvatelim je potieba zajistit dopravni sluzby v ramci
dopravni obsluznosti. To znamend, ze obyvatelim musi byt poskytnuta kvalitni a bezpe¢na
doprava do préce, skol, k Iékailim, na ufad a za kulturnim vyzitim.

Na Uzemi jednotky NUTS-CZO05 je také bohatd primyslova ¢innost, kterd potiebuje
prepravovat velké objemy materialu do tovaren ¢i vyrobkl z tovaren k zakaznikim. Pro tyto
ucely je v kraji vybudovana bohatd patefni i1 tranzitni sit’ silnic a Zeleznic. Silni¢ni
sit’ v soucasnosti podstupuje rozsifovani (stavba 1/35) a také prochazi Gpravami v okoli meést
(stavba pratahti ¢i obchvatt, napf. obchvat Chrudimi, ¢i stavba silnice mezi Libercem
a Jabloncem nad Nisou).

Vsechny zminéné informace jsou velice dulezité a podstatné pro dal§i zkoumani
a analyzu dopravni sité z pohledu dopravni geografie. Udaje budou vyuZity pti vypodtech

hustot dopravni sité krajl, ukazatelli a zdlivodiiovani danych skute¢nosti.
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2 ANALYZA DOPRAVNIHO SYSTEMU UZEMi

Severovychod Ceské republiky je protkdan mnohymi dtleZitymi dopravnimi tepnami,
jako jsou zelezni¢ni koridory, dalnice a silnice I. tfidy.

V ramci Ceské republiky jsou Liberecky a Kralovéhradecky kraj dileZité pro prepravu
zbozi, materidlu ¢i cestujicich do Polské republiky, protoze 2/5 délky statni hranice s Polskou
republikou pfipadd pravé na zminéné kraje. Pardubicky kraj neni pro piepravu do Polské
republiky nijak velmi vyznamny, protoze délka statni hranice s Polskou republikou dosahuje
pouze 30 km. (2, 5)

Piedeviim diky poloze Ceské republiky, piiblizné uprostfed Evropy, vede pies uzemi
kraji nékolik silnic evropského vyznamu (silnice jsou rozepsany v kapitolach Dopravni
infrastruktura u jednotlivych kraji) a také trati zafazenych do transevropského systému,
spojujicich sever a jih ¢i vychod a zapad Evropy.

Z pohledu silni¢ni dopravy jsou dilezité kraje Kralovéhradecky a Pardubicky z toho
diuvodu, ze podél jejich vzajemné hranice je vybudovana dalnice D11 (Praha - Hradec
Kralové - Jaromér). Nemeéné dulezity je 1 kraj Liberecky, do kterého smétuje rychlostni silnice
R10 (Praha - Mlada Boleslav - Ohrazenice), na kterou navazuje silnice R35 (Liberec - Hradec
Kralové - Olomouc - Lipnik nad Be¢vou). Pravé tato komunikace, z které jsou v soucasnosti
vybudovany pouze nekteré iseky, mé do budoucna za tkol odlehéit ptetizené délnici DI
a vytvorit tak jeji severni variantu. (7)

Z pohledu Zelezni¢ni dopravy je dilezity pfedevSim Pardubicky kraj, ve kterém
se nachazeji 3 zelezni¢ni koridory. Prvni Zelezniéni koridor (D&Cin — Praha — Brno — Bieclav)
vede v kraji z Tynce nad Labem pies Pardubice, Usti nad Orlici a Ceskou Tfebovou a u obce
Stvolova pokracuje dale do Jihomoravského kraje. Druhy zelezni¢ni koridor (Bieclav —
Pierov — Petrovice u Karviné; Pferov — Ceska Tiebova) vede v kraji z Ceské Tiebové
a u obce Hostejn pokracuje do Olomouckého kraje. Tieti Zelezni¢ni koridor (Cheb — Praha —
Ostrava — Mosty u Jablunkova) vede v kraji smérem od Prahy a do Ceské Tiebové po stejné
trase jakou ma prvni Zelezniéni koridor, a z Ceské Tiebové po stejné trase jakou ma v kraji
druhy Zelezni¢ni koridor. (8)

Z pohledu letecké ¢i vodni dopravy nejsou piepravni vykony v krajich nijak velkeé.
V Krélovéhradeckém i1 Pardubickém kraji se nachdzeji mezinarodni letiSt¢ a vodni doprava

je vyuzivana pouze na ¢asti Labe v Pardubickém kraji.
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2.1Dopravni infrastruktura v Libereckém kraji

Dopravni infrastruktura v Libereckém kraji je zna¢né ovlivnéna geomorfologickymi
podminkami v severni az vychodni Casti kraje, kde se nachazi chranéné krajinné oblasti
Luzické hory a Jizerské hory a také ¢ast narodniho parku Krkonose. V téchto oblastech neni
vybudovano takové mnozstvi silni¢ni ani zelezni¢ni infrastruktury kvuli horsi prostupnosti
terénem a dirazu na ochranu Zivotniho prostiedi ¢i ochranu zasob spodnich vod. Silni¢ni
infrastruktura také neni velmi rozvinuta v okoli mésta Ralsko, v jehoz okoli se rozklada
vojensky prostor Ralsko.

Dopravni infrastruktura je mnohem vice rozvinuta v okoli velkych mést, kde jsou
kladeny vétsi pozadavky na rychlost a objem pifepravovaného zbozi a cestujicich. Dopravni
infrastruktura je také mnohem vice rozvinuta V rovinach a nizinach, kde je stavba dopravni

infrastruktury mnohem jednodussi a finanéné mén¢ nakladna.

2.1.1 Silni¢ni infrastruktura

V Libereckém kraji bylo v roce 2011 v provozu 2 424,1 km silnic. V kraji nejsou
vybudovany zadné dalnice, ale je zde 333,6 km silnic 1. tfidy, z nichz rychlostnich bylo
22,2 km, 486,4 km silnic II. tfidy a 1604,2 km silnic III. tfidy. Procentni zastoupeni druhi

silnic je znazornéno na obrazku 5. (2)

Pozemni komunikace v Libereckém
kraji

H 0,00%

H 13,76%

m Délnice
20,06% | Trida
IIl. Tfida

| |II. Tfida
H 66,17%

Obrazek 5 Skladba pozemnich komunikaci v Libereckém kraji
Zdroj: Autor a (2)

Patetni sit’ v kraji tvofi rychlostni silnice, ostatni silnice I. tfidy a v oblastech okolo
meést Semily a Mimon silnice Il. tfidy. Schéma patefni silni¢ni infrastruktury v Libereckém

kraji je zobrazeno na obrazku 6.
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Ohrazenice), na kterou navazuje rychlostni silnice R35 (Liberec - Hradec Kralové -
Olomouc - Lipnik nad Becvou). Tyto silnice propojuji Liberecky kraj se StfedoCeskym
krajem a Prahou (smérem po R35 aR10) apo dobudovani R35 propoji Liberecky kraj
I s Kralovéhradeckym krajem.

Na rychlostni silnici R35 navazuje silnice I. tfidy 1/35, ktera vede na severu pies
Liberec na hrani¢ni pfechod Hradek nad Nisou a na jihu pfes Hradec Kralové, Litomysl,
Olomouc a Makov a dale na Slovensko. Na severu soubézné s touto silnici vede v Giseku
Liberec - Bily Kostel nad Nisou silnice I/13 (Polsko - Liberec - Décin - Most - Karlovy Vary),
ktera spojuje hrani¢ni pfechod Habartice, Frydlant, Liberec, Jablonné v Podjestédi, Novy Bor
a pokracuje dale do Usteckého kraje. S touto silnici je soub&zné v useku Svor - Novy Bor
vedena silnice 1/9 (Praha - Ceska Lipa - Rumburk - Némecko), ktera prochazi Ceskou Lipou
a spojuje silnici I/13 se silnici I/15 (Most - Litoméfice - Zahradky u Ceské Lipy) a silnici 1/38
(Jesttebi - Mlada Boleslav - Kolin - Jihlava - Znojmo - Hat¢ - Rakousko).

Na vychod od Liberce, na silnice 1/35, navazuje silnice 1/14 (Liberec - Jablonec
nad Nisou - Trutnov - Nachod - Usti nad Orlici - Ceska Trebova - Ttebovice), na kterou
u Jablonce nad Nisou navazuje silnice 1/65 (Hodkovice - Jablonec nad Nisou). V Tanvaldu
se kfizi silnice 1/14 se silnici I/10 (Praha - Ohrazenice - Turnov - Harrachov - Polsko). Silnice
I. tfidy tvofi patefni sit' predevSim v okoli mésta Mimon a okresniho mésta Semily,

kam nevede Zzadna silnice vyssi kategorie. (7)

— Rychlostni silnice 1716

— Silnice II. tfidy 11/286

Obrazek 6 Schéma pateini silni¢ni infrastruktury v Libereckém kraji
Zdroj: Autor a (7)

Do kategorie silnic evropského vyznamu, oznacenych pismenem E, patii silnice R10,

na kterou navazuje silnice I/10. Trasa nese oznageni E65 (Malmé - Stétin - Praha - Bratislava

- Zahteb - Bijelo Polje - Skopje - Chania) a smétuje z Prahy pies Turnov na hrani¢ni ptechod
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Harrachov. V kraji se dale nachazi silnice E442 (Karlovy Vary - Liberec - Turnov - Hradec
Kralové - Zilina) vedouci z Usteckého kraje pres Liberec a Turnov do Kralovéhradeckého
kraje. Jeji trasa je shodna se silnicemi 1/13 a 1/35. (9)

Vozovy park v roce 2010 tvotilo 184 060 osobnich automobilt (véetné dodavkovych),
20 644 nakladnich automobili, 399 silni¢nich tahacd, 1 538 navésu, 935 autobust

a 36 941 motocyklu. Skladbu vozového parku v procentech vyjadiuje obrazek 7. (2)

Skladba vozového parku v Libereckém

kraji
. m 15,11%
W 0,38% B Osobni automobily véetné
W 0,63% dodavkovych
W 0,16% B Nakladni automobily
0,
H 8,44% m Silni¢ni tahace
B Navésy
H Autobusy
= Motocykly

Obrazek 7 Skladba vozového parku v Libereckém Kkraji
Zdroj: Autor a (2)

2.1.2 Zelezni¢ni infrastruktura

V roce 2011 bylo v Libereckém kraji provozovano celkem 551,257 km trati. Z tohoto
poc¢tu bylo 350,479 km trati celostatnich a 200,341 km trati regionalnich. VSechny traté
Vv kraji jsou nezavislé trakce a jsou pouze jednokolejné. (10)

V krajském mésté Liberec se sbihd celkem 5 Zelezni¢nich trati. Prvni z nich
je zelezni¢ni trat’ 03, ktera vede z Liberce do Jaroméfe. Z této traté v ZelezniCni stanici
Zelezny Brod odboéuje trat’ 035 do Tanvaldu. Druhou trati vedouci z Liberce je trat’ &islo
036, ktera vede pies Tanvald a Harrachov do Polska. Z této trati ve staniCi Smrzovka
odbocuje trat’ 034 do Josefova Dolu. Tteti trati vychéazejici z Liberce je trat’ ¢islo 037 vedouci
do Cernous. Tato trat’ ma dvé odbodné trati a to trat’ 038 z Raspenavy do Bilého Potoka
pod Smrkem a trat’ 039 z Frydlantu do Jindfichovic pod Smrkem. Ctvrtou trati vychazejici
z Liberce je trat’ ¢islo 089 vedouci pies Hradek nad Nisou a Némecko do Rybnisté. Posledni
trati vedouci z Liberce je trat’ 086 sméfujici do Ceské Lipy.

V Ceské Lip& navazuji na tuto trat’ dalsi traté, jimiz jsou traté ¢islo 080, 081 a 087.

Trat’ 080 prochazi Ceskou Lipou, smérem na sever vede do Jedlové a smérem na jihovychod
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do Bakova nad Jizerou, trat’ 081 vede Ceské Lipy do Dé¢ina a trat’ 078 vede z Ceské Lipy
do Lovosic. V kraji se dale nachazi usek trati 040 (Chlumec nad Cidlinou - Turnov) mezi
Bélou u Staré Paky a Martinicemi v KrkonoSich, ze které v Martinicich odbocuje trat’ ¢islo

042 do Rokytnice nad Jizerou. Mapa zelezni¢nich trati v kraji je zobrazena na obrazku 8. (8)

Obrazek 8 Mapa Zelezni¢nich trati v Libereckém kraji
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2.1.3 Letecka a vodni infrastruktura

Na tuzemi Libereckého kraje se nachazi 9 letist, z nichz 2 jsou vefejna vnitrostatni
letisté, 1 nevefejné vnitrostatni letisté, a 6 jsou plochy pro sportovni letecka zafizeni.

V Libereckém kraji nejsou Zadné splavné toky. Na vodnich plochach (mimo soukromé
vodni plochy) je provoz vodni dopravy zakdazan mimo specifické ucely (napf.: spravce dila,
policie, atd.). Vodni doprava je povolena pouze na Machové jezeie a to pouze pro rekreacni

¢innost. (12)

2.2 Dopravni infrastruktura v Kralovéhradeckém kraji

Dopravni infrastrukturu v Kralovéhradeckém kraji znacné ovliviiuji geomorfologické
podminky v severni az vychodni ¢asti kraje, pfi hranicich s Polskou republikou. V téchto
oblastech se nachdzi narodni park KrkonoSe a také chrdnénd krajinnd oblast Orlické hory.
Tyto oblasti nejsou pokryty tak hustou dopravni siti jako je zbytek kraje a to z nékolika
divodl. Jednim z nich je to, ze v téchto oblastech je nizka hustota obyvatelstva. Nejsou
zde zadné velké zdroje a cile dopravy a hospodafstvi je zde zaméfeno pievazné
na zemedélstvi. DalSim diivodem je to, Ze stavba silnic natoz Zeleznic je velmi nékladna.
Poslednim a neméné dulezitym didvodem je velké piirodni bohatstvi, které se v téchto

oblastech naléza a kter¢ je nutné chranit.
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Mnohem vice dopravni infrastruktury je vybudovano v okoli velkych mést
ato piedev§im z divodd vétsiho objemu piepravenych cestujicich a zbozi z a do mést.
Dopravni infrastrukturu je také mnohem jednodussi vybudovat v nizinach, kde nejsou naklady

na stavbu tak vysoké jako v ptipad¢ hor.

2.2.1 Silni¢ni infrastruktura
Na uzemi Kralovéhradeckého kraje bylo v roce 2011 v provozu celkem 3 770,4 km
silnic a dalnic. Z tohoto poctu bylo 16,8 km dalnic, 444,2 km silnic 1. tfidy, 892,9 km silnic

Il. tfidy a 2416,5 km silnic III. tfidy. Procentni zastoupeni silnic je znazornéno na obrazku 9.

()

Pozemni komunikace
v Kralovéhradeckém kraji

® 0,45%

B 11,78%

M Dalnice

23 68% H 1. Trida

II. Tfida

M . Tri
W 64,09% I1l. Tfida

Obrazek 9 Skladba pozemnich komunikaci v Kralovéhradeckém kraji
Zdroj: Autor a (5)

Patefni silni¢ni sit’ v kraji tvofi dalnice, rychlostni Silnice a ostatni silnice I. i II. t¥idy.
Schéma patetni silni¢ni infrastruktury v Kralovéhradeckém kraji je zobrazeno na obrazku 10.

Nejvyssi prioritu ma dalnice D11 vedouci z Prahy do Hradce Kralové. Soubézné
s dalnici je do Hradce Kralové vedena silnice 1/11 (Okruzni kiizovatka s 1/32 - Hradec
Kralové - Ostrava - Jablunkov - Slovensko). Z této silnice se v Novém M¢sté nad Cidlinou
odklani silnice /36  (Nové Masto - Pardubice - Holice - Castice), v Hradci Kralové
naninavazuje silnice 1/31, kterd tvoii okruh Hradce Kralové. U obce Castice
se na ni napojuje silnice 1/36 a v obci Vamberk se kiizi se silnici I/14 vedouci z Libereckého
kraje ptes Turnov a Nachod do Pardubického kraje.

Na silnici 1/31 navazuje silnice 1/37 (Trutnov - Hradec Kralové - Pardubice -
Chrudim - Zd’ar nad Sazavou - Velka Bite$ - D1) al/35 vedouci z Libereckého kraje pres

Ji¢in a Hradec Kralové dale do Pardubického kraje. U Hradce Kralové na kiizovatce silnic
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I/11 a I/35 zaCina silnice 1/33 (Hradec Kralové - Jaroméf - Nachod - Polsko), na kterou
v Jaromé&fi navazuje smérem na sever silnice 1/37 a v Nachod¢ se kiizi se silnici 1/14.

Silnice 1/35 navazuje u obce Ulibice na silnici /16 (Revniov - Slany - Mélnik -
Mlada Boleslav - Trutnov - Kralovec - Polsko) aulJi¢ina serozdéluji na (I/16 smér
na Mladou Boleslav a I/35 smér na Turnov). V Ji¢in¢ navazuje na /16 a 1/35 silnice 1/32
(Libice nad Cidlinou - Ji¢in). Silnice Il. tfidy tvofi patetni sit’ pfedev§im v pohrani¢nich,

horskych oblastech a okoli mést Novy Bydzov, Dvir Kralové nad Labem. (7)

— Dalnice
— Silnice I. tridy
— Silnice Il. tfidy

Obrazek 10 Schéma pateini silni¢ni infrastruktury v Kralovéhradeckém kraji
Zdroj: Autor a (7)

Silnice evropského vyznamu jsou v kraji dvé a jsou jimi E67 a E442. Silnice E67
(Helsinki - Tallinn - Riga - VarSava - Nachod - Hradec Kralové - Praha) vede po dalnici D11
a u Hradce Kralové piechazi na silnici I/33 ve sméru na hrani¢ni pfechod Nachod. Silnice
E442 pokracuje shodné se silnici 1/35, pies Jic¢in a Hradec Kralové, napti¢ Kralovéhradeckym
krajem. (9)

Vozovy park v roce 2010 tvorilo 243 729 osobnich automobill (v¢éetné dodavkovych),
27 500 nakladnich automobild, 725 silni¢nich tahac¢t, 3113 navésu, 816 autobust

a 62 587 motocykli. Skladbu vozového parku zobrazuje obrazek 11. (5)

26



Skladba vozového parku
v Kralovéhradeckém kraji
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Obrazek 11 Skladba vozového parku v Kralovéhradeckém kraji
Zdroj:Autor a (5)

2.2.2 Zelezni¢ni infrastruktura

V Kréalovéhradeckém kraji bylo v roce 2011 provozovéano 714,991 km trati. Celkem
477,017 km trati spadalo do kategorie celostatnich trati a 237,300 km spadalo do kategorie
trati regionalnich. Elektrifikovano bylo 127,495 km trati. (10)

Hlavnim zelezni¢nim uzlem, kterym je Hradec Kralové, prochazeji 2 traté a jedna trat’
zde zaina. Prvni trati, kterd protind Hradec Kralové ze zapadu na vychod, je trat’ 020, ktera
vede z Chocné do Velkého Oseku. Druh4 je trat’ 031 vedouci z Pardubic do Jaroméfe, protina
Hradec Kralové od jihu na sever. V Hradci Kralové dale zacina trat’ 041, ktera vede
do Turnova. Na trat’ 020 navazuji v Tynisti nad Orlici dal$i dvé traté. Prvni z nich je trat’ 021
vedouci do Letohradu, z které v Castolovicich odboduje trat’ 022 do Solnice a dale trat’ 023,
kterd od trat¢ 021 odbocuje v Doudlebech nad Orlici smérem na Rokytnici v Orlickych
horach. Druhou trati je trat’ ¢islo 026 vedouci z Tynisté nad Orlici do Otovice.

Na tuto trat’ navazuje v Opocné€ pod Orlickymi horami trat’ 028 vedouci do Dobrusky
a ve Vaclavicich trat’ 033 vedouci do Starkoce. Z trati 020 v Chlumci nad Cidlinou odbocuji
dvé trati. Prvni je trat’ 062 vedouci do Kiince a druhou je trat’ 040 vedouci pies Ostroméf
a Starou Paku do Trutnova. Z této trati v kraji odboc¢uje v Kunéicich nad Labem trat’ 044
sméiujici do Vrchlabi. Na trat’ 040 v Trutnové déle navazuji trat¢ 043 vedouci pres Kralovec
do Polska, trat 045 vedouci do Svobody nad Upou a trat 047, ktera vede do Teplic
nad Metuji. Na trat’ 031, kterd prochazi Hradcem Kralové, navazuje v Jaroméii trat’ 030

vedouci do Liberce a trat’ 032 vedouci pies Starko¢ do Trutnova.
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Na trat’ 030 ve Staré Pace navazuje trat’ 064 vedouci do Mladé Boleslavi. Také
se zde trat’ 030 kiizi s trati 040. Z traté 041, ktera vede z Hradce Kralové do Turnova, v Ji¢iné
odbocuje trat’ 061 do Nymburku. V Kopidin¢ z této trati odbocuje trat’ 063 vedouci
do Bakova nad Jizerou. Trat’ 046 propojuje traté 031 ve Smificich a 041 ve Hnévcevsi. Mapa

trati vedoucich po tizemi Kralovéhradeckého kraje je zobrazena na obrazku 12. (8)
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Obrazek 12 Mapa Zelezni¢nich trati v Kralovéhradeckém kraji
Zdroj: Autor a (11)

2.2.3 Letecka a vodni infrastruktura

V Kralovéhradeckém kraji se nachazi 13 letist. Jediné vefejné mezinarodni letisté
v kraji se nachazi v Hradci Krélové. Déle je v kraji 8 vefejnych vnitrostatnich letist
a 4 plochy pro sportovni letecka zafizeni. V kraji nejsou zadné splavné toky ¢i vodni plochy

a neni zde povolena vodni doprava. (12)

2.3Dopravni infrastruktura v Pardubickém kraji

V' Pardubickém kraji je dopravni infrastruktura ovlivnéna geomorfologickymi
podminkami v severovychodni a jizni ¢asti kraje. V téchto oblastech se nachézi ¢ast chranéné
krajinné oblasti Orlické hory, Zd’arské vrchy a Zelezné hory. V téchto oblastech také neni
vybudovano tolik kilometri silnic a ZeleznicC jako v ostatnich castech kraje. Nesidli zde velké
mnozstvi obyvatel a nejsou zde stavény tak velké tovarny, které by potiebovaly velky piisun
materidlu ¢1 odvoz zbozi. Pievazuje zde piedevSim zeméd¢€lstvi, lesnictvi Ci turistika.
V horach ¢i vrchovinach je také stavba silnic a Zeleznic mnohem naro¢néjsi a nakladnéjsi
V neposledni fad¢ je také dulezité zachovat piirodni bohatstvi, zdroje pitné vody ¢i krajinny

raz.
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Dopravni infrastruktura je mnohem vice rozvinuta v okoli velkych mést, kde jsou
kladeny vétsi pozadavky na rychlost a kvantitu pfepravovaného zbozi a cestujicich. Dopravni
infrastruktura je také mnohem vice rozvinuta v rovinach a nizinach, kde je stavba dopravni

infrastruktury mnohem jednodussi a finanén¢ méné nakladna.

2.3.1 Silni¢ni infrastruktura
V Pardubickém kraji bylo v roce 2010 v provozu 3 596,6 km silnic. Z tohoto poctu
bylo 8,8 km dalnic, 456,2 km silnic 1. tfidy, z toho rychlostnich byly 3,1 km, 912,3 km silnic

I1. tfidy a 2 219,2 km silnic III. tfidy. Procentni zastoupeni je znazornéno na obrazku 13. (6)

Skladba pozemnich komunikaci
v Pardubickém kraji

H 0,24%

H 12,68%

M Dalnice

M |. Trida
25,37% Il. T¥ida

B 61,70% M IIl. Tfida

Obrazek 13 Skladba pozemnich komunikaci v Pardubickém Kraji
Zdroj: Autor a (6)

Patefni silnicni sit' v kraji, stejné jako v Kralovéhradeckém kraji, tvoii dalnice,
rychlostni silnice a ostatni silnice I. i Il. tfidy. Schéma patefni silni¢ni infrastruktury
Vv Pardubickém kraji je zndzornéno na obrazku 14.

Opét podobn¢ jako v Kralovéhradeckém kraji i zde ma nejvyssi prioritu dalnice D11
vedouci z Prahy podél hranic mezi Kralovéhradeckym a Pardubickym krajem. Na dalnici
v Pardubickém kraji navazuje usek rychlostni silnice R35 Sedlice - Opatovice nad Labem.

Na tento tsek navazuje silnice 1/37 vedouci z Kralovéhradeckého kraje pies Pardubice
a Chrudim do kraje Vysocina, kde se napojuje na dalnici D1. Silnice 1/37 se v Pardubicich
kiizi se silnicemi 1/36 vedouci z Kralovéhradeckého kraje pies Pardubice a Holice opét
do Kralovéhradeckého kraje dale se silnici 1/2 (Praha - Kutna Hora - Pardubice) a v Chrudimi
se silnici /17 (Céslav - Chrudim - Zamrsk).

Druhou pateini silnici je silnice 1/35 vedouci z Kralovéhradeckého kraje pies Holice,

Litomysl a Moravskou Tiebovou dale do Olomouckého kraje. Silnice 1/35 se u Holic kfizi
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se silnici 1/36, u obce Zamrsk se silnici I/17 a u mésta Svitavy se kiizi se silnicemi 1/34
(Ceské Budgjovice - Jindfichtiv Hradec - Humpolec - Havli¢kav  Brod - Hlinsko - Svitavy -
Koclifov) a 1/43 (Brno - Svitavy - Lanskroun - Kraliky - Dolni Lipka - Polsko). Na silnici
1/43 navazuje u obce Tiebovice silnice 1/14 vedouci z Libereckého a Kralovéhradeckého kraje
pres Usti nad Orlici a Ceskou Ttebovou.

Na silnici 1/43 navazuje u Cervené Vody i silnice I/11 vedouci ze Stiedogeského

a Kralovéhradeckého kraje pies Zamberk a Cervenou Vodu dale do Olomouckého kraje.

Silnice II. téidy tvoti pateini sit’ pfedev§im v okoli mést Chocen a Skutec. (7)
D11

A

— Délnice ~g

— Rychlostni silnice
— Silnice I. tfidy
— Silnice Il. tfidy

Obrazek 14 Schéma paterni silni¢ni infrastruktury v Pardubickém kraji
Zdroj: Autor a (7)

Na tizemi kraje jsou celkem tfi Silnice evropského vyznamu. Prvni je E67 (Helsinki -
Tallinn - Riga - VarSava - Nachod - Hradec Kralové - Praha) vedouci po 1/43 aD11
pti hranicich s Kralovéhradeckym krajem. Druhou silnici evropského vyznamu je E442
(Karlovy Vary - Liberec - Turnov - Hradec Kralové - Zilina), ktera vede z Kralovéhradeckého
kraje pfes Litomysl a Svitavy do kraje Olomouckého shodné se silnici 1/35. Treti silnici
je E461 (Viden - Brno - Svitavy), ktera vede z kraje Vysocina do Svitav po silnici 1/43. (9)

V roce 2010 tvotilo vozovy park 216 704 osobnich automobill (véetné dodavkovych),
24 580 nakladnich automobilt, 607 silni¢nich tahact, 2 757 navésu, 1 355 autobusi

a 60 162 motocykll. Slozeni vozového parku v kraji znazornuje obrazek 15. (6)
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Skladba vozového parku
v Pardubickém kraji
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Obrazek 15 Skladba vozového parku v Pardubickém Kkraji
Zdroj: Autor a (6)

2.3.2 Zelezni¢ni infrastruktura

V roce 2011 bylo v Pardubickém kraji provozovano celkem 541,512 km trati. Z tohoto
poctu bylo 314,287 km trati celostatnich a 226,612 km trati regionalnich. Dale bylo, z celkové
délky trati, 396,582 km trati jednokolejnych a 144,931 km trati dvoukolejnych. Délka
elektrifikovanych trati ¢inila 231,852 km. Pardubicky kraj je vzhledem k zelezni¢ni dopravé
dulezity, prochazi jim 1., Il. a 1. Zelezniéni koridor. (10)

Pravé Zelezni¢ni koridory tvoii patef Zelezni¢ni dopravni sité v kraji, z které ostatni
traté odbocuji. Tuto patef tvoii predev§im trat 010 vedouci z Prahy do Ceské Tiebové,
kde na tuto trat navazuji trat¢ 260 do Brna a 270 vedouci pies Olomouc a Ostravu
do Bohumina. Z traté 010 odbocuje v Pielouci trat’ 015 do Prachovic, v Pardubicich trat’ 031
do Jarométe a v Moravanech se trat’ kiizi s trati 016 vedouci z Borohradku do Hefmanova
Meéstce. V Chocni dale z traté 010 odbocuji trat€¢ 018 vedouci do Litomysle a 020 smétujici
do Velkého Oseku.

Z traté 010 dale v Usti nad Orlici odbocuje trat’ 024 vedouci do Stiti, z které v Dolni
Lipce odboduje trat’ 025 do HanuSovic. Z traté 260, vedouci z Ceské Tiebové do Brna,
odboduje v ramci kraje ve Svitavach trat 261 vedouci do Zd’arce u Skutée. Z traté 270
vedouci z Ceské Tiebové do Bohumina odboluje v Pardubickém kraji v Tiebovicich
v Cechach trat’ 017 vedouci do Chornice a trat 019 odbocujici z traté 270 v Rudoltici
v Cechach smérem na Lanskroun. Na trat 017 v Chornici navazuji traté 262 vedouci

do Skalice nad Svitavou a trat’ 371 vedouci do Prost&jova.
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Na trat’ v 031 navazuje Vv Pardubicich trat’ 238 vedouci z Pardubic pies Chrudim
a Zd'arec u Skutée do Havlitkova Brodu. Dale je v kraji usek trati 236 vedouci ze Zlebt
do T¥emosnice. Mapa trati v Pardubickém kraji je zobrazena na obrazku 16. (8)
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Obrazek 16 Mapa Zeleznicnich trati v Pardubickém kraji
Zdroj: Autor a (11)

2.3.3 Letecka a vodni infrastruktura

Na tizemi Pardubického kraje se nachazi 13 letist’, z nichz pouze jediné v Pardubicich
je vetfejné mezinarodni letisté. Dale je v kraji 8 vefejnych vnitrostatnich letist’ a 4 plochy
pro sportovni leteckd zafizeni. V kraji je splavny pouze tsek Labe z Kunétic do Pielouce
a poté z Chvaletic dale po proudu. Na jinych vodnich tocich ¢i vodnich plochach neni vodni

doprava povolena. (12)

2.4 Nakladni a osobni preprava v krajich

Nakladni 1 osobni pfeprava v poslednich letech diky celosvétové ekonomické krizi
vyrazn€ poklesla, v n¢kterych ptipadech i o vice nez 50 %. Ve zkoumaném tzemi se to tykalo
prevazné nakladni dopravy, kde naptiklad poklesl objem piepravy po silnici
v Kralovéhradeckém kraji z 13 666 000 tun zbozi vroce 2008 na 8 915000 tun zbozi
vroce 2010. Pokles tedy tvoii 35 %. Dalsim pfikladem mize byt Pardubicky kraji.
Zde poklesl objem vnitrokrajské Zzelezni¢ni prepravy zbozi z 85000 tun v roce 2008
na 14 000 tun zbozi v roce 2010. Objem piepravy tedy klesl o 83,5 %. Porovnani kraji podle
piepravy je shrnuto v kapotole 3. (5, 6)

2.4.1 Preprava v Libereckém kraji
V roce 2010 bylo silni¢ni dopravou v ramci kraje ptepraveno 8 641 000 tun zbozi.

Z kraje bylo vyvezeno 2 314 000 tun zbozi a dovezeno bylo 2 517 000 tun zbozi. Zelezniéni
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dopravou bylo prepraveno v kraji 23 000 tun zbozi, vyvezeno bylo 305 000 tun zbozi
a dovezeno 157 000 tun zbozi.

Vetejnou autobusovou dopravou bylo za stejné obdobi v ramci kraje prepraveno
15397 000 cestujicich. Cestujici pfepravovalo v ramci kraje 17 774 spoju, Z nhichz
11 946 jezdilo v pracovni dny, 2 726 v sobotu a 3 102 v ned¢li a staitem uznanych svatcich.
Méstskou hromadnou dopravou bylo pfepraveno 37 832 000 cestujicich. Zelezniéni dopravou
bylo ptfepraveno 3 923 000 cestujicich. Z kraje vyjelo do ostatnich kraja 851 000 cestujicich
a do kraje pftijelo 829 000 cestujicich. Cestujici ptepravovalo 8 844 spoji, z nichz

3 286 jezdilo v pracovni dny, 2 874 v sobotu a 2 684 v ned¢li a staitem uznanych svatcich. (2)

2.4.2 Preprava v Kralovéhradeckém Kkraji

Béhem roku 2010 bylo silni¢ni dopravou v ramci kraje prepraveno 8 915 000 tun
zbozi, z kraje bylo vyvezeno 3411 000 tun zbozi a dovezeno bylo 4 291 000 tun zboZzi.
Po Zeleznici bylo v kraji pfepraveno 51 000 tun zbozi, vyvezeno bylo 570 000 tun zbozi
a dovezeno 835 000 tun zbozi.

Vetejnou autobusovou dopravou bylo v roce 2010 v ramci kraje prepraveno
16 894 000 cestujicich. Cestujici piepravovalo v kraji 31 095 spojii, z nichz 20 138 jezdilo
v pracovni dny, 5202 v sobotu a 5755 v nedéli a staitem uznanych svatcich. Méstskou
hromadnou dopravou bylo piepraveno 40 684 000 cestujicich. Zelezni¢ni doprava piepravila
5999 000 cestujicich. Z kraje vyjelo do ostatnich kraju 1615 000 cestujicich a do kraje
piijelo 1612 000 cestujicich. Cestujici ptepravovalo 10 719 spoji, z nichz 4 646 jezdilo

V pracovni dny, 3 154 v sobotu a 2 919 v ned¢€li a statem uznanych svatcich. (5)

2.4.3 Pieprava v Pardubickém kraji

V roce 2010 bylo silni¢ni dopravou v ramci kraje piepraveno 10 298 000 tun zbozi,
z kraje vyvezeno bylo 4 127 000 tun zbozi a dovezeno bylo 2 613 000 tun zbozi. Pomoci
zeleznice bylo pfepraveno v kraji 14 000 tun zbozi, 535000 tun zbozi bylo vyvezeno
a4 720 000 tun zbozi bylo dovezeno.

Béhem roku 2010 bylo vefejnou autobusovou dopravou v rdmci kraje pfepraveno
15 768 000 cestujicich. Cestujici piepravovalo v Kraji 20 171 spoja, z nichz 16 527 jezdilo
v pracovni dny, 1342 vsobotu a2302 vnedéli a statem uznanych svatcich. Méstskou
hromadnou dopravou bylo piepraveno 28 514 000 cestujicich. Zelezni¢ni dopravou bylo
prepraveno 4 983 000 cestujicich. Z kraje vyjelo do jinych kraji 2 539 000 cestujicich
a do kraje pfijelo 2 550 000 cestujicich. Cestujici piepravovalo 11 312 spoji, z nichz
4 630 jezdilo v pracovni dny, 3 436 v sobotu a 3 246 v nedéli a statem uznanych svatcich. (6)
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2.5 Ukazatele dopravni geografie
Charakterizovat dopravni sit’ 1ze jako soubor dopravnich cest a uzld. Pod pojmem
dopravni cesta si lze ptedstavit silnici, zeleznici ¢i vodni cestu. V dopravnim uzlu se dopravni
cesty navzdjem propojuji, dochazi zde také k pterozd€lovani, poklesu ¢i rstu objemu
dopravniho toku. Dopravni uzel mize byt rizné velky, mize jim byt kiizovatka, zelezni¢ni
stanice nebo mésto.
Pro popis dopravni sité se vyuziva véda zabyvajici se tvary, atou je morfologie.

Morfologie disponuje celou fadou ukazatelt, kterymi lze popsat dopravni sit’.

2.5.1 Deviatilita dopravni sité

Deuviatilita (viz obrazek 17), nebo-li nepfimocarost, vyjadiuje podil délek dvou bodu
na dopravni siti, kde prvni je vzdalenost bodi po silnici a druha vzdalenost po ortodromé?,
vypocet je znazornén ve vztahu (2.1). Deviatilita je vzdy vétsi nebo rovna 1. Deviatilitu
zpusobuje napiiklad c¢lenitost terénu, geologické podlozi, vodni toky ¢i plochy, soukromé

pozemky, statni hranice ¢i oblasti zaméfené na ochranu Zivotniho prostiedi. (13)

—— zddlenost po kormunikacl

= s s men Vzdilenost po ortodromsé

Obrazek 17 Deviatilita dopravni sité
Zdroj: Autor

_k _
D_p [—] (2.1)

D - deviatilita [-],
k - délka dopravni sité [km],
p - délka ortodromy [km].

2.5.2 Hustota dopravni sité
Dalsim ukazatelem dopravni geografie je hustota dopravni sité. Spocita se jako podil
délky silnic a rozlohy tizemi (viz vztah (2.2)). Zobrazuje saturaci’ daného Gizemi dopravnimi

cestami. Danym Uizemim muze byt okres, kraj, stat ¢i jakdkoliv jind izemni jednotka. Hustota

! Ortodroma - primé, vzdu$na vzdalenost, nejkratii spojnice dvou bodii na kouli
? Saturace - nasyceni
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nemusi byt vztaZzena pouze na rozlohu, ale Ize ji vztahnout i na pocet obyvatel na daném
uzemi (viz vztah (2.3)). Dale lze spocitat geometricky primér hustot (viz vztah (2.4)). Hustotu
ovlivituji piirodni, socialni ¢i hospodaiské faktory. Hospodaiské faktory jsou vyuzity
v koeficientech Uspenského (viz vztah (2.5)), jenz vztahuje hustotu k objemu produkce
na daném uzemi a Vasilevského (viz vztah (2.6)), jenz vztahuje hustotu k objemu piepravy
Vv daném tzemi. (13)

Hustota vztazena na pocet obyvatel a rozlohu kraje do jisté miry zkresluje dané
informace tim, ze tyto informace zprimérovava. Napiiklad u hustoty vztazené na rozlohu
nelze Fici, Ze kazdych 100 km® tzemi ma stejnou hustotu dopravni sits, protoze kazdych
100 km? tizemi se nachazi v jinych geomorfologickych podminkéach, ma jiné vazby na okoli,
atd. Mnohem vétsi vypovidaci schopnost ma geometricky primér téchto hustot, koeficient
Uspenského, protoze je vztazen k objemu produkce na daném Uzemi a koeficient

Vasilevského, protoze je vztazen k objemu pfepravy v daném uzemi.

h="1 [km/100 km? ] 2.2)

s
h - hustota [km/100 km?],
| - délka dopravni sité [km],

s - rozloha uzemi [100 km?].

l
h = > [km/10 000 obyvatel] (2.3)

h - hustota [km/10 000 obyvatel],
| - délka dopravni sité [km],
p - pocet obyvatel na izemi [10 000 obyvatel].

h=-t -] 2.4

h - hustota [-],
| - délka dopravni sité [km],
s - rozloha tzemi [100 km?]

p - pocet obyvatel na izemi [10 000 obyvatel].
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J— L .
hy - hustota [-],

| - délka dopravni sité [km],

s - rozloha tzemi [100 km?],
g - objem produkce praimyslu a zemédeélstvi [v 1 000 t],

p - pocet obyvatel na tizemi [10 000 obyvatel].

=5[] @8

hy - hustota [-],

| - délka dopravni sité [km],
s - rozloha tzemi [100 km?]
p - pocet obyvatel na izemi [10 000 obyvatel],

n - hmotnost piepraveného zbozi v uzemi [1 000 t].

2.5.3 Konektivita dopravni sité

Tretim nejzakladnéjSim morfologickym znakem je konektivita neboli spojitost
dopravni sité. Konektivita zobrazuje stupen propojeni dopravnich uzld v siti a je zavisla
na poctu vzijemnych spojeni mezi dopravnimi uzly sit€. Rozvoj konektivity je zavisly
na hospodarstvi a potiebach piimych spojeni. Rozvoj mize pusobit i opacné, kdy zvySovani
konektivity zvySuje dal$i ekonomicky rozvoj. Piiklady konektivity jsou zobrazeny

na obrazku 18. Konektivitou zkoumaného tuzemi se autor nebude dale zabyvat. (13)

B l—[ | | [:] | B N | B K |
A D A D A D A D
Obrazek 18 Piiklady konektivity dopravnich uzli
Zdroj: Autor

2.5.4 Intenzita dopravy

Intenzita dopravy udava, jak velké je vytizeni komunikace. Vyjadiuje se poctem vozu,
které projedou za jednotku &asu pfi¢nym priifezem silnice v daném tiseku. Casovou jednotkou
mize byt hodina, ale i den. Intenzita dopravy se obvykle béhem dne méni, nejvyssi byva

Vv ranni nebo odpoledni $picce, naopak nejnizsi byva v sedle béhem noci. Intenzita dopravy

zavisi 1 na dnu v tydnu ¢i sezonnich udalostech. Nejvyssi intenzita dopravy ve vétSing piipadu

cvwr
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je si také uvédomit, ze intenzita dopravy je vyS$$i u mést, protoze zde pribyva piiméstska
doprava osobnimi automobily a autobusy, naptiklad z divodu dojizdéni za obcanskou

vybavenosti z blizkych vesnic ¢i mést.

2.6 Méreni deviatility dopravni sité

Deviatilita byla méfena mezi okresnimi meésty jednotlivych kraji a to pro silnicni
a zelezni¢ni dopravu zvlast. Deviatilita silni¢ni dopravni sit€¢ byla vypocitana jako podil
nejkratsi trasy nalezené planovacem tras® a piimé vzdalenosti stfedi mést oznalené
mapovymi podklady4 pii zadani ptisluSného mésta (viz obrazek 19). Deviatilita zelezni¢ni
dopravni sit¢ byla vypoctena jako podil nejkratSi drahy spojeni mezi stanicemi uvedeny
na IDOSU® a pfimou vzdalenosti nadrazi. Do vypo&tu byly vzdy zahrnuty stanice nejvice
dopravné vyznamné pro dané mésto (napf. Hradec Kralové ¢i Pardubice hlavni nadrazi).
Autor by zde také chtél upozornit na drobné nepiesnosti pti vypoctech deviatility zpiisobené
vlivem zaokrouhlovani a také vlivem IDOSu a planovace tras, protoZe zobrazuji Udaje
0 vzdalenosti pouze v celych kilometrech.

Autor shrnuje a porovnava deviatilitu dopravnich siti kraji v kapitole 3.

[k
[\ ZAMEK

.“‘ o M . A'. 1

A‘ (‘w
Tyrsovy sady | “,‘" Bélobranské®

. / namésti
-STARE MESTO W‘
SIH T lemerovo

= P $nahi i;ﬂmih'm o -

Obrazek 19 Sti‘ed mésta Pardubice
Zdroj: Autor a (14)

2.6.1 Deviatilita dopravnich siti v Libereckém kraji
Lipou a Libercem. Naopak nejvyssi hodnota deviatility 1,33 byla naméfena na Ctyfech
usecich v kraji. Primérna hodnota deviatility silni¢ni dopravni sité byla 1,32.
Liberec - Jablonec nad Nisou, kde dosahovala stejné hodnoty jako deviatilita silni¢ni dopravni

sité€. Nejvyssi hodnota byla mezi Jabloncem nad Nisou a Semily. Deviatilita zde dosahovala

¥ Planovac tras byl pouzit z webu www.mapy.cz. Planova¢ tras byl nastaven na hledani nejkratii trasy
a bylo dovoleno pouziti placenych usekd.

* Mapové podklady byly pouzity z webu www.mapy.cz

® IDOS - Integrovany Dopravni Systém
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hodnoty 2,29. Primérna hodnota deviatility ¢ini 1,77. Hodnoty deviatilit silni¢ni i zelezni¢ni

dopravni sité jsou shrnuty v tabulce €. 4.

Tabulka €. 4 Deviatilita dopravni sité Libereckého kraje

Silni¢ni dopravni sit’ Zelezni¢ni dopravni sit’
< o ~ O~ E < o ~ = E
Usek §§§ éég < §§§ égg T
ES2 §o2 3 A£%2 B2 3
N N &5 N N
> > (@) > > (@)
Ceska Lipa - Liberec 38 49 1,29 37 59 1,59
Ceska Lipa - Jablonec nad 45 60 1.33 45 71 1,58
Nisou
Ceska Lipa - Semily 57 74 1,30 57 87 1,53
Liberec - Jablonec nad Nisou 9 12 1,33 9 12 1,33
Liberec - Semily 27 36 1,33 26 59 2,27
Jablonec nad Nisou - Semily 18 24 1,33 17 39 2,29

Kraj (prumér) 1,32 1,77
Zdroj: Autor a (14, 15)

2.6.2 Deviatilita dopravnich siti v Kralovéhradeckém kraji

Na silni¢ni dopravni siti byla nejniz$i hodnota naméfena v tiseku Nachod - Rychnov
nad Knéznou, kde dosahovala hodnota deviatility 1,17. Naopak nejvy$si hodnota deviatility
1,33 byla naméfena mezi Trutnovem a Nachodem. Primérna hodnota deviatility silni¢ni
dopravni sité ¢ini hodnotu 1,2.

Nejniz§i hodnota deviatility na Zelezni¢ni dopravni siti byla naméfena mezi
Rychnovem nad Knéznou a Hradcem Kralové. Hodnota deviatility je zde pouze
1,09 a je znateln¢ niz8i nez hodnota deviatility silni¢ni dopravni sité. Nejvyssi hodnota
deviatility 2,19 byla naméfena mezi v Useku Ji¢in - Trutnov. Primérna hodnota deviatility

Zelezni¢ni dopravni sité€ je 1,56. Hodnoty deviatility mezi okresnimi mésty jsou uvedeny

V tabulce ¢&. 5.
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Tabulka €. 5 Deviatilita dopravni sité v Kralovéhradeckém kraji

Silniéni dopravni sit’ Zelezni¢ni dopravni sit’

Z_ %25 & zZ_ % S

< o ~ &= —~ E < o ~ b= = E

Usek g5 & %‘éé < g5 & %gg <

AS> 8 o> 2 AS> S92 >

N ~— N =% ~— (b} N ~— N o~ (b}

> > @] > > o
Ji¢in - Trutnov 42 51 1,21 42 92 2,19
Ji¢in - N4chod 58 69 1,19 58 96 1,66
Ji¢in - Rychnov nad Knéznou 12 85 1,18 12 89 1,24
Jiéin - Hradec Kralové 43 48 1,12 40 52 1,30
Trutnov - Nachod 24 32 1,33 25 43 1,72
Trutnov - Rychnov nad Knéznou 51 60 1,18 52 84 1,62
Trutnov - Hradec Kralové 40 48 1,20 40 69 1,73
Néchod - Rychnov nad Knéznou 29 34 1,17 30 53 1,77
Néchod - Hradec Kralové 33 39 1,18 34 44 1,29
Rychnov nad Knéznou - Hradec Kralové 32 39 1,22 34 37 1,09
Kraj (prumér) 1,20 1,56

Zdroj: Autor a (14, 15)
2.6.3 Deviatilita dopravnich siti v Pardubickém kraji
Nejniz$i hodnota deviatility na silni¢ni dopravni siti byla naméfena mezi Pardubicemi

a Svitavami a dosahovala zde hodnoty 1,15. Naopak nejvyssi hodnota deviatility 1,24 byla
naméfena Svitavami a Ustim nad Orlici. Primérna hodnota deviatility silni¢ni dopravni sité
¢ini hodnotu 1,19.

Deviatilita na Zelezniéni dopravni siti byla nejnizsi mezi Svitavami a Ustim nad Orlici,
kde dosahovala hodnoty pouze 1,08. Tato hodnota je podstatné niz8i, neZ je hodnota
na silni¢ni dopravni siti. Nejvyssi deviatilita 1,50 byla namétena v tseku Chrudim - Svitavy.
Primérna hodnota deviatility zelezni¢ni dopravni sité v kraji je 1,23. Hodnoty deviatility jsou

uvedeny V tabulce €. 6.

Tabulka ¢. 6 Deviatilita dopravni sité v Pardubickém kraji

Silni¢ni dopravni sit’ Zelezni¢ni dopravni sit’

Z2_ %5 £ z_ % £

s @ = =0 = s @ = = =

Usek E 5 E g%_\% ks EsE ggé kS

A32 o2 3 A£32 882 3

N N 5 N N

> > (@) > > @)
Pardubice - Chrudim 10 12 1,20 10 11 1,10
Pardubice - Svitavy 59 68 1,15 60 77 1,28
Pardubice - Usti nad Orlici 45 55 1,22 45 51 1,13
Chrudim - Svitavy 53 63 1,19 54 81 1,50
Chrudim - Usti nad Orlici 43 50 1,16 42 54 1,29
Svitavy - Usti nad Orlici 25 31 1,24 25 27 1,08
Kraj (primér) 1,19 1,23

Zdroj: Autor a (14, 15)
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2.7 Méreni hustoty dopravni sité
Hustota dopravni sité byla méfena v jednotlivych krajich pro silni¢ni i Zeleznicni
dopravni sit. Autor se zabyval vypocty hustoty dopravni sit€¢ vztazené¢ho k poctu obyvatel,
rozloze izemi, geometrickym prumérem téchto hodnot a koeficientem Vasilevského (hustota
dopravni sité¢ vztazena k rozloze Gzemi, poctu obyvatel uzemi a objemu pfepravy v Gzemi).

Autor shrnuje a porovnava hustoty dopravnich siti krajii v kapitole 3.

2.7.1 Hustota dopravni sité v Libereckém kraji

Silni¢ni dopravni sit’ dosahovala v kraji hustoty 55,1 km silnic na 10 000 obyvatel
a hustoty 76,64 km silnic na 100 km? uzemi. Geometricky primér hustot vztazenych k poctu
obyvatel a rozloze uzemi dosahl hodnoty 64,98 a Vasilevského koeficient (hustota dopravni
sité vztazena k rozloze izemi, po¢tu obyvatel tizemi a objemu piepravy v uzemi) hodnoty
10,58. Hustota zelezniéni dopravni sit€¢ dosahuje v kraji hodnotu 12,53 km trati
na 10 000 obyvatel a 17,43 km trati na 100 km® tzemi. Geometricky primér hustot
vztazenych k poctu obyvatel a rozloze izemi dosahl hodnoty 17,78 a Vasilevského koeficient
(hustota dopravni sit¢ vztazend k rozloze izemi, po¢tu obyvatel uzemi a objemu piepravy
v uzemi) hodnoty 17,36. Vysledné hodnoty hustoty a koeficienti v€etné vychozich udajl jsou
uvedeny v tabulce ¢. 7.

Tabulka ¢. 7 Hustota dopravnich siti v Libereckém kraji

N o = 9 .

< 3 z £2 8 5 £ 7 5 2
I X (=3 O — O o = B
S3 2 S ££8 J%8g SZg £E fs
© 2 k= KT g8 o5 $E 28
< Z 832 g 2O NS g2 2%
o s 5 o 2 = L ® Rt g O£ 5 2 i)
N 9 = g = o © E IS X ] S X

= 2 = &L g x g > >

B> < =2 £

Silni¢ni doprava 24241 8 641 55,10 76,64 64,98 10,58
Zelezni¢ni doprava SR AR 551,3 23 12,53 17,43 14,78 17,36

Zdroj: Autor a (2)

2.7.2 Hustota dopravni sité v Kralovéhradeckém kraji

V kraji dosahovala silni¢ni dopravni sit’ hustoty 67,96 km silnic na 10 000 obyvatel
a dale hustoty 79,23 km silnic na 100 km? zemi. Geometricky pramér hustot vztaZenych
Kk poctu obyvatel a rozloze tizemi dosahl hodnoty 73,38 a Vasilevského (hustota dopravni sité
vztazena k rozloze izemi, poctu obyvatel izemi a objemu piepravy v uzemi) koeficient
hodnoty 13,16. Zelezniéni dopravni sit dosahuje hodnot 12,89 km trati na 10 000 obyvatel
ana 100 km? uzemi piipada 15,03 km trati. Geometricky primér hustot vztazenych k poctu

obyvatel a rozloze tzemi doséhl hodnoty 13,92 a Vasilevského koeficient (hustota dopravni
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sité vztazena k rozloze izemi, po¢tu obyvatel tizemi a objemu piepravy v tizemi) hodnoty
13,95. V tabulce €. 8 jsou uvedeny vysledné hodnoty hustoty a koeficientd v¢etné vychozich
udaju.

Tabulka ¢. 8 Hustota dopravnich siti v Kralovéhradeckém kraji

objem
ho zbozi
obyvatel
(v km/10 000 obyv.)
rozlohy
(v km/100 kmy)
pramér

rozloha (km?)
pocet obyvatel
koeficient

délka sité (km)
v kraji (v 1000 tun)
hustota na 10 000
hustota na100 km?
geometricky
Vasilevského

prepravené

v

S G 37704 8915 67,06 7923 7338 1316
Jelenicni doprava 4700 994803 T4 g 51 1289 1503 1392 13,95
Zdroj: Autor a (5)

2.7.3 Hustota dopravni sité v Pardubickém kraji

Hustota silni¢ni dopravni sit¢ dosahovala v kraji hodnoty 69,54 km silnic
na 10 000 obyvatel a 79,59 km silnic na 100 km? tzemi. Geometricky primér hustot
vztazenych k poc¢tu obyvatel a rozloze uzemi dosahl hodnoty 74,40 a koeficient Vasilevského
(hustota dopravni sité¢ vztazend k rozloze Gizemi, po¢tu obyvatel uzemi a objemu piepravy
v uzemi) hodnoty 12,46. Hustota zelezni¢ni dopravni sité¢ dosahuje v kraji 10,47 km trati
na 10 000 obyvatel a 11,98 km Zeleznic na 100 km? tizemi. Geometricky primér hustot
vztazenych k poctu obyvatel a rozloze Gzemi doséhl hodnoty 11,20 a hodnota Vasilevského
koeficientu (hustota dopravni sité vztazena k rozloze uzemi, poétu obyvatel uzemi a objemu
pfepravy v tUzemi) ¢ini 16,93. Hodnoty hustoty a koeficientd vcéetné¢ vychozich udaji
zobrazuje tabulka ¢. 9.

Tabulka ¢. 9 Hustota dopravnich siti v Pardubickém Kraji

Zi

e ~—~~ = e = ’; NE _

< £ £ €2 8 & 2 §£ % s
< s < .28 S%o 8xX Z5 TE
= = e T Qo 58S ©o3 &£ E 2S5
& S @ 25> €22 cxo 2= =
IS) © < o == 888 g O E £ 5 =3
S 2 = £ S°%F 5% g% &x

e 2 = 52 é _\; gz > >

o > N’ <

Silni¢ni doprava 3596,6 10 298 69,54 7959 74,40 12,46
Zelezni¢ni doprava 4519 sl ds 541,5 14 10,47 11,98 11,20 16,93

Zdroj: Autor a (6)
2.8 Méreni intenzity dopravni sité
Udaje o intenzité dopravy na silni¢ni dopravni siti jsou z celostatniho séitani dopravy
z roku 2010. Namétené hodnoty jsou zjistény jako ro¢ni prumér dennich intenzit (RPDI)

a plati pro oba sméry dopravy. Autor se v popisu intenzity nezabyva intenzitou na silnicich
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ve méstech s vyjimkou Hradce Kralové, kde silnice I/31 tvoti méstsky okruh propojujici jiné
silnice I. tiidy.

Informace o intenzit¢ dopravy na Zelezni¢ni dopravni siti jsou brany z grafikonu
vlakové dopravy (GVD) pro rok 2012. Intenzita byla pocitana jako pramér ze vSech useku
trati v kraji, mezi kterymi doslo k méfeni poctu vlakd. Pro uplnost je také doplnén usek
zahrnuty pouze pravidelné vlaky. Autorovi se nepodafilo dohledat informace o poctu vlaki
na trati 087 (Lovosice - Ceska Lipa).

Autor shrnuje a porovnava intenzitu silni¢ni a zelezni¢ni dopravy kraj v kapitole 3.

2.8.1 Intenzita silni¢ni dopravy v Libereckém kraji

Nejvétsi intenzita na silnicich v Liberecké kraji byla v roce 2010 namétena na silnici
R35 ve sméru na Turnov, kde byl naméfen dopravni tok o velikosti az 22 799 vozidel
za 24 hodin. Na tuto silnici navazuje rychlostni silnice R10 smérem na Prahu, kde byl
naméfen dopravni tok o velikosti az 18 792 vozidel za 24 hodin. Na silnice R10 a R35
navazuji silnice I/10 a 1/35. Na silnici I/10 vedouci pfes Harrachov do Polska byl naméfen
dopravni tok 0 velikosti az 15 862 vozidel za 24 hodin. Na silnici 1/35 byla nejvétsi intenzita
naméfena v iseku Turnov - Ktova, kde intenzita dosahovala hodnoty az 7 218 vozidel
za 24 hodin. Dalsi silnice, kterd navazuje na silnici R35, je silnice 1/13. Na této silnici
byl ve sméru na Frydlant naméfen dopravni tok o velikosti 9 558 vozidel za 24 hodin mezi
Libercem a Mniskem.

Ve sméru na Novy Bor byl na této komunikaci naméten dopravni tok o velikosti 9 245
vozidel za 24 hodin a to v useku Bily Kostel nad Nisou - Jablonné v Podjestédi. Na silnici
I/35 také navazuje silnice 1/14 vedouci pies Jablonec nad Nisou a Tanvald
do Kralovéhradecké kraje. Na této silnici byla nejvétsi intenzita naméfena v useku Liberec -
Jablonec nad Nisou. V tomto useku projelo 9 869 vozidel za 24 hodin. Posledni silnice
navazujici na R35 je silnice I/65 vedouci do Jablonce nad Nisou. Na této silnici byla nejvetsi
intenzita naméfena od kiizeni s R35 az do Jablonce nad Nisou. Intenzita dopravy
zde dosahovala hodnoty 8 06 vozidel za 24 hodin.

Silnice I/13 se u Nového Boru kiizi se silnici 1/9. Na silnici /9 byl naméfen nejvetsi
dopravni tok mezi Novym Borem a Svorem ato 11257 vozidel za 24 hodin. V Jestiebi
navazuje na silnici 1/9 silnice 1/38 vedouci smérem do Mladé Boleslavi. Na této silnici byla
nejvetsi intenzita naméfena v useku Staré Splavy - Doksy. Intenzita dopravy zde dosahovala
hodnoty 8 023 vozidel za 24 hodin.
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Vysoka intenzita dopravy byla také naméfena na silnicich II. tfidy. Na silnici 11/289
byl u Semil naméfen dopravni tok o velikosti 5 258 vozidel za 24 hodin. Také na silnici 11/262
mezi Ceskou Lipou a Zakupy byl naméfen velky dopravni tok. Dopravni tok zde dosahoval
velikosti 7 541 vozidel za 24 hodin. V Zakupech navazuje na 11/262 silnice 1I/268. Na této
silnici byl naméfen dopravni tok o velikosti 6 407 vozidel za 24 hodin a to mezi Zakupy
a Mimoni. Z Mimon¢ vede smérem na Novy Luhov silnice II/270, na které byl naméten
dopravni tok o velikosti 5 262 vozidel za 24 hodin. Silnice s nejvyssimi intenzitami dopravy
jsou vyznaCeny na obrazku 20. Intenzity dopravnich tokli na vSech meéfenych silnicich
Vv Libereckém kraji jsou zobrazeny v piiloze A - Mapa intenzity silni¢ni dopravy na silnicich

Vv Libereckém kraji. (7)

— Useky s intenzitou vy$$i nez 5001 voz/den

Obrazek 20 Silnice s nejvyssi intenzitou dopravy v Libereckém kaji
Zdroj: Autor a (7)

2.8.2 Intenzita Zelezni¢ni dopravy v Libereckém kraji

V Libereckém kraji byla nejvétsi intenzita Zelezni¢ni dopravy naméfena na trati 070
(Praha - Turnov) a to v tiseku Loukov u Mnichova Hradisté - Turnov. Intenzita zde dosahla
poétu 60 vlakt za 24 hodin. Intenzita 58 vlakli za 24 hodin byla naméfena na trati 089
(Liberec - Rybniste¢) v tiseku Liberec - Hradek nad Nisou.

Na trati 030 (Jaroméf - Liberec) byla naméfena intenzita 58 vlakt za 24 hodin. V kraji
byla nejvice vytizena trat’ v tseku Turnov - Rychnov u Jablonce Nad Nisou, kde projelo
66 vlakt za 24 hodin, naopak nejméné byl vytizen tsek B¢la u Staré Paky - Kostalov, kde
projelo 43 vlaki za 24 hodin. Na trati 034 (Smrzovka - Josefiiv Diil) byla naméfena intenzita
54 vlaku za 24 hodin.

Primérna intenzita na trati 037 (Liberec - Cernousy) byla 54 vlaki za 24 hodin,

nejvytizendjsi byl isek Raspenava - Frydlant v Cechach, kde projelo 73 vlaki za 24 hodin,
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naopak nejméné vytizeny byl usek z Frydlantu v Cechach do Vistiové, kde projelo pouze
46 vlakii za 24 hodin. Na trati 081 (Dé&in - Ceska Lipa) byla primérna intenzita 52 vlaki
za 24 hodin. Na této trati byl vkraji nejvice vytizen usek Horni Police - Ceska Lipa,
kde projelo 52 vlaka za 24 hodin, nejméné vytizenym tsekem v kraji byl isek z Horni Police
do Frantiskova nad Ploucnici, kde projelo 50 vlaki za 24 hodin.

Primérna intenzita na trati 080 (Bakov nad Jizerou - Jedlova) byla 49 vlaka
za 24 hodin. Nejvytizengjsi usek byl z Doks do Srni u Ceské Lipy, kde projizdélo
67 vlaku za 24 hodin, nejméné vytizenym usekem byl tsek ze Svoru do Jedlové, kde
projelo 32 vlakii za 24 hodin. Na trati 036 (Liberec - Harrachov) byla priméra intenzita
48 vlakt za 24 hodin. Usek s nejvétsi intenzitou vedl z Liberce k vletce v kilometru 2,291,
kde projelo 68 vlaka za 24 hodin, nejméné vytizeny byl Gisek z Harrachova na statni hranice,
kde projelo pouze 8 vlakii za 24 hodin.

Na trati 086 (Ceska Lipa - Liberec) byla naméfena pramémaé intenzita 43 vlaka
za 24 hodin. Nejvice vytizeny byl tsek od vyhybny Ziznikov do Mimoné. Zde projelo
48 vlaki za 24 hodin, naopak nejméné vytiZzeny byl Gsek Jablonné v Podjestédi - Kiizany,
kde projelo 39 vlaki za 24 hodin. Na tratich 035 (Zelezny Brod - Tanvald) a 038 (Raspenava
- Bily Potok pod Smrkem) byla naméfena shodna intenzita 38 vlakut za 24 hodin.

Na trati 041 (Hradec Kralové - Turnov) byla naméfena primérna intenzita v Kraji
38 vlakii za 24 hodin. Nejvice byl vytizeny tusek z Hrubé Skaly do Turnova, kde projelo
38 vlakil za 24 hodin, naopak nejméné vytizenym usekem byl usek Rovensko pod Troskami -
Hruba Skala, kde projelo 37 vlakti za 24 hodin.

Primérna intenzita 28 vlakt za 24 hodin byla dosazena na trati 039 (Frydlant
v Cechach - Jindfichovice pod Smrkem). Na této trati byl nejvice vytizen usek Frydlant
v Cechach - Frydlant v Cechich piedmésti, kde projelo 30 vlakdi za 24 hodin. Nejméné
vytizeny usek trati byl mezi Novym Méstem pod Smrkem a Jindfichovicemi pod Smrkem,
kde projelo 20 vlakt za 24 hodin.

Na trati 042 (Martinice v KrkonoSich - Rokytnice nad Jizerou) byla namétena
prumérna intenzita 23 vlakd za 24 hodin s nejvice vytizenym usekem mezi Martinicemi
v Krkonosich a Hrabacovem (26 vlakti za 24 hodin) a nejmén¢ vytizenym usekem mezi
Jabloncem nad Jizerou a Rokytnici nad Jizerou (10 vlaka za 24 hodin).

Primérna intenzita 22 vlakd byla naméfena na trati 040 (Trutnov - Chlumec
nad Cidlinou) a to mezi Martinicemi v Krkonos$ich a Roztoky u Jilemnice. Intenzita dopravy

na zelezni¢ni dopravni siti v Libereckém kraji je shrnuta a sefazena podle trati v tabulce ¢. 10.

(8, 16)
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Tabulka €. 10 Intenzita dopravy na Zelezni¢ni dopravni siti v Libereckém kraji

Pramérna Maximalni Minimalni

Trat intenzita intenzita intenzita
030 (Jaromét - Liberec) 58 66 43
034 (Smrzovka - Josefuv Dil) 54 54
035 (Zelezny Brod - Tanvald) 38 38
036 (Liberec - Harrachov) 48 68 8
037 (Liberec - Cernousy) 54 73 46
038 (Raspenava - Bily Potok pod Smrkem) 38 38
039 (Frydlant v Cechach - Jindfichovice pod Smrkem) 28 30 20
040 (Trutnov - Chlumec nad Cidlinou) 22 22
041 (Hradec Kralové - Turnov) 38 38 37
042 (Martinice v Krkonosich - Rokyt.nad Jizerou) 23 26 10
070 (Loukov u Mnichova Hradi$té - Turnov) 60 60
080 (Bakov nad Jizerou - Jedlova) 49 67 32
081 (Ceska Lipa - D&¢in) 52 52 50
086 (Ceska Lipa - Liberec) 43 48 39
089 (Liberec - Hradek nad Nisou) 58 58

Zdroj: Autor a (8, 16)

2.8.3 Intenzita silni¢ni dopravy v Kralovéhradeckém kraji

V roce 2010 byl naméten nejvétsi dopravni tok na silnici /31 (az 28 214 vozidel
za 24 hodin), ktera tvoii okruh Hradce Kralové. Takto velky dopravni tok je zpisoben osobni
dopravou v ramci mésta, ale i vyznamnou tranzitni dopravou vedouci pfes mésto z okolnich
silnic L. tfidy, kterymi jsou I/11, 1/35, 1/37 a blizké dalnice D11.

Na silnici 1/31 navazuje silnice I/11, na které byl ve sméru na Chlumec nad Cidlinou
u Hradce Kralové naméfen dopravni tok o velikosti az 14 167 vozidel za 24 hodin. Ve sméru
na Kostelec nad Orlici byl naméfen nejvétsi dopravni tok o velikosti az 25 874 vozidel
za 24 hodin v Hradci Kralové. Nal/31 také navazuje silnice 1/35 a1/37. Na silnici 1/35
vedouci z Libereckého kraje ptes Ji¢in a Hradec Kralové do Pardubického kraje byl u Milovic
u Hofic naméten dopravni tok o velikosti az 12 615 vozidel za 24 hodin. Na silnici 1/37 byl
nejvétsi dopravni tok naméfen na vypadovce z Hradce Kralové ve sméru na Pardubice
(az 23 120 vozidel za 24 hodin).

Silnice 1/33 vedouci z Hradce Kralové na hrani¢ni pfechod Nachod byla nejvice
vytizena v useku Trotina - Jaromé&f (az 15 494 vozidel za 24 hodin). Na dalnice D11, vedouci
blizkosti Hradce Kralové, byl mezi exity 62 a 68 naméfen dopravni tok o velikosti
az 21 006 vozidel za 24 hodin. V okoli Hradce Kralové byla dale vytizena silnice 11/308
vedouci smérem na Libfici (az 5 776 vozidel za 24 hodin).

V kraji byly naméteny vysoké toky dopravy také v okoli mésta Ji¢in, kde se kiizi
silnice 1/16, 1/32 a 1/35. Na silnici 1/16 byl nejvétsi tok naméfen v tseku Ji¢in - Ulibice
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(az17 072 vozidel za24 hodin), a také na silnici 1/32 vaseku Ji¢inéves - Jicin
(az 7 498 vozidel za 24 hodin). Nejvétsi dopravni tok na silnici 1/35 je uveden vyse.

V kraji se dale nachazi silnice 1/14. Na této silnici byl nejvétsi dopravni tok naméfen
v useku Trutnov - Kalnd Voda (az 12 231 vozidel za 24 hodin). Dal$i vyznamné dopravni
toky na silnicich II. tfidy byly naméteny na silnici 1I/303 mezi Hronovem a Velkym Pofi¢im
(az 8320 vozidel za?24hodin), takéna silnici 11/298 mezi Dobruskou a Opo¢nem
(az 6 211 vozidel za 24 hodin) a dale na silnici 11/296 mezi Svobodou nad Upou a Mladymi
Buky (az 5 966 vozidel za 24 hodin). Silnice, na kterych byly naméfeny nejvyssi intenzity
dopravy, jsou zobrazeny na obrazku 21. Intenzity dopravnich tokd na vSech méfenych
silnicich v Kralovéhradeckém kraji jsou zobrazeny v ptiloze B - Mapa intenzity silni¢ni

dopravy na silnicich v Kralovéhradeckém kraji. (7)

Obrazek 21 Silnice s nejvyssi intenzitou dopravy v Kralovéhradeckém kraji
Zdroj: Autor a (7)

2.8.4 Intenzita Zelezni¢ni dopravy v Kralovéhradeckém kraji

Nejveétsi prumérna intenzita zelezni¢ni dopravy v Kralovéhradeckém kraji byla
naméfena na trati 031 (Pardubice - Jaromér) a to v useku Opatovice nad Labem - Hradec
Kralové, kde intenzita dosahla poctu 95 vlakd za 24 hodin. Usek s nejniz8i intenzitou
byl na této trati mezi Hradcem Kralové a Jaroméii, kde projelo 85 vlaki za 24 hodin.

Primérna intenzita na trati byla 88 vlakl za 24 hodin.
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Na trati 020 (Chocenn - Velky Osek) byla naméfena primérna intenzita 78 vlakt
za 24 hodin. V kraji byl nejvice vytizen usek mezi odbockou Plaice a Praskackou,
kde projelo 92 vlakd za 24 hodin, naopak nejméné byl vytizen usek Cermna nad Orlici -
Borohradek, kde projelo 48 vlakt za 24 hodin. Na trati 033 (Vaclavice - Starkoc¢) byla
naméfena intenzita 72 vlakli za 24 hodin a na trati 044 (Kuncice nad Labem - Vrchlabi) byla
intenzita 58 vlaki za 24 hodin.

Primérna intenzita 53 vlakd za 24 hodin byla naméfena na trati 032 (Jaromér -
Trutnov). Na této trati byl v kraji nejvice vytizen tisek Trutnov stied - Trutnov hlavni nadrazi,
kde projelo 69 vlakii za 24 hodin, nejméné vytizeny tsek vedl z Ceské Skalice do Starkoée,
kde projelo 47 vlaki za 24 hodin.

Primérna intenzita na trati 021 (Tyni$té nad Orlici - Letohrad) byla v kraji 53 vlaku
za 24 hodin, nejvytizengjsi byl usek Tynisté nad Orlici - Castolovice, kde projelo 68 vlaki
za 24 hodin, naopak nejméné vytizeny byl usek z PotStejna do Doudleb nad Orlici,
kde projelo 27 vlakt za 24 hodin. Na trati 026 (Tynist¢ nad Orlici - Otovice) byla primérna
intenzita 43 vlakt za 24 hodin. Na této trati byl v kraji nejvice vytizen isek Vaclavice -
Nachod, kde projelo 79 vlakl za 24 hodin, nejméné vytizeny byl sek vedouci z Broumova
do Otovic, kde projely pouze 2 vlaky za 24 hodin.

Na trati 022 (Castolovice - Solnice) byla naméfena priméma intenzita 40 vlakd
za 24 hodin. Usek s nejvétsi intenzitou vedl z Castolovic do Rychnova nad Kné&Znou,
kde projelo 53 vlakd za 24 hodin, nejméné vytizeny byl usek z Rychnova nad KnéZnou
do Solnice, kde projelo 26 vlakt za 24 hodin. Na trati 040 (Trutnov - Chlumec nad Cidlinou)
byla primérné intenzita 40 vlaki za 24 hodin. Usek s nejvétsi intenzitou vedl ze Staré Paky
do Nové Paky, kde projelo 54 vlak za 24 hodin, nejméné vytizeny byl usek z Roztok
u Jilemnice do Staré Paky, kde projelo 22 vlaku za 24 hodin.

Na trati 030 (Jaromét - Liberec) byla naméfena primérna intenzita 39 vlaku
za 24 hodin. Nejvice vytizeny byl usek Stara Paka - Béla u Staré Paky, kde projelo 42 vlakt
za 24 hodin, naopak nejméné vytizeny byl usek Mostek - Horka u Staré Paky, kde projelo
36 vlakli za 24 hodin. Na trati 041 (Hradec Kralové - Turnov) byla naméfena primeérna
intenzita 38 vlakt za 24 hodin. Nejvice byl vytizeny usek z Hradce Kralové do Hnévcevsi,
kde projelo 45 vlaki za 24 hodin, naopak nejméné vytizenym tsekem byl tsek Ji¢in -
Rovensko pod Troskami, kde projelo 30 vlaka za 24 hodin.

Intenzita na trati 045 (Trutnov - Svoboda nad Upou) byla 38 vlaka za 24 hodin.
Primérna intenzita na trati 061 (Nymburk - Ji¢in) Cinila 37 vlakt za 24 hodin s nejvice

vytizenym usekem Kopidlno - odbocka Kamensko (40 vlaki za 24 hodin), a nejméné
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vytizenym usekem mezi vleCkou v kilometru 38,895 a Kopidlnem (33 vlakid za 24 hodin).
Na trati 023 (Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orlickych Horach) byla v kraji primérna
intenzita 26 vlakd za 24 hodin. Usek s nejvétsi intenzitou vedl z Doudleb nad Orlici
do Vamberka, kde projelo 28 vlakt za 24 hodin, nejméné vytizeny byl tsek Vamberk -
Rokytnice v Orlickych Horach, kde projelo 25 vlakt za 24 hodin.

Na trati 052 (Chlumec nad Cidlinou - Kfinec) byla naméfena primérna intenzita
26 vlakt za 24 hodin. Nejvice vytizeny byl usek Chlumec nad Cidlinou - Méstec Kralové,
kde projelo 26 vlaku za 24 hodin, naopak nejméné vytizeny byl usek Méstec Kralové -
odbocka Obora, kde projelo 25 vlaki za 24 hodin. Na trati 064 (Mlada Boleslav - Stara Paka)
byla v kraji naméfena primérna intenzita 24 vlakd za 24 hodin. Nejvice byl vytizen Gsek
Dolni Bousov - Sobotka, kde projelo 33 vlakt za 24 hodin, naopak nejméné byl vytizen usek
Libun - Lomnice nad Popelkou, kde projelo 13 vlaki za 24 hodin.

Primérna intenzita 24 vlakt za 24 hodin byla naméfena na trati 047 (Trutnov - Teplice
nad Metuji). Nejvice vytizeny byl usek Teplice nad Metuji - Teplice nad Metuji mésto,
kde projelo 33 vlakd za 24 hodin, anejméné vytizenym usekem byl usek z AdrSpachu
do Trutnova, kde projelo 18 vlakt za 24 hodin. Na trati 043 (Trutnov - Kralovec) byla
intenzita 10 vlakt za 24 hodin a na trati 028 (Dobruska - Opo¢no pod Orlickymi Horami) byla
intenzita 4 vlaky za 24 hodin. Stejna intenzita, 4 vlaky za 24 hodin, byla naméfena i na trati
046 (Hnévceves - Smifice).

Nejniz§i intenzita v kraji byla na trati 063 (Bakov nad Jizerou - Kopidlno) mezi
Dolnim Bousovem a odbockou Kamensko. Za 24 hodin zde projely 2 vlaky. Intenzita
dopravy namétfena na Zelezni¢ni dopravni siti v Kralovéhradeckém kraji je zobrazena
Vv tabulce ¢. 11. (8, 16)
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Tabulka ¢. 11 Intenzita dopravy na Zelezni¢ni dopravni siti v Kralovéhradeckém Kraji

Primérna Maximalni Minimalni

Trat intenzita intenzita intenzita
020 (Chocen - Velky Osek) 77,85 92 48
021 (Tynisté nad Orlici - Letohrad) 52,25 68 27
022 (Castolovice - Solnice) 39,5 53 26
023 (Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orlickych horach) 26 28 25
026 (Tynisté nad Orlici - Otovice) 42,3 79 2
028 (Dobruska - Opo¢no pod Orlickymi horami) 4 4
030 (Jaroméf - Liberec) 39 42 36
031 (Pardubice - Jaromér) 87,5 95 85
032 (Jaromé&f - Trutnov) 53 69 47
033 (Vaclavice - Starko¢) 72 72
040 (Trutnov - Chlumec nad Cidlinou) 39,27 54 22
041 (Hradec Kralové - Turnov) 38 45 30
043 (Trutnov - Kralovec) 10 10
044(Kuncice nad Labem - Vrchlabi) 58 58
045 (Trutnov - Svoboda nad Upou) 38 38
046 (Hnévceves - Smifice) 4 4
047 (Trutnov - Teplice nad Metuji) 23,14 32 18
052 (Chlumec nad Cidlinou - K¥inec) 25,5 26 25
061 (Nymburk - Ji¢in) 36,5 40 33
063 (Bakov nad Jizerou - Kopidlno) 2 2
064 (Mlada Boleslav - Stara Paka) 23,6 33 13

Zdroj: Autor a (8, 16)

2.8.5 Intenzita silni¢ni dopravy v Pardubickém kraji

Pii méfeni objemu dopravy na silnicich v roce 2010 byly nejvyssi intenzity dopravy
namé&feny v kraji na pateini Silnici /37 vedouci z Kralovéhradeckého kraje pies Pardubice
a Chrudim dale do kraje Vyso¢ina. Na této silnici byl v Pardubicich naméten dopravni
tok o velikosti az 23 909 vozidel za 24 hodin. Na silnici 1/37 navazuje u Opatovic nad Labem
usek rychlostni silnice R35 Sedlice - Opatovice nad Labem piivadéjici dopravni tok z dalnice
D11 (az 5 159 vozidel za 24 hodin).

Se silnici 1/37 se v Pardubicich ktizuje silnice I/36 spojujici Nové Mésto nad Cidlinou
a Cestice. Na této silnici byl mimo mésto Pardubice naméfen dopravni tok o velikosti
az 11 006 vozidel za 24 hodin. Na silnici 1/37 v Pardubicich dale navazuje silnice 1/2,
kde byl naméfen dopravni tok o velikosti az 13 446 vozidel b&hem 24 hodin. V méste
Chrudim se silnice 1/37 ktizila se silnici 1/17. Na silnici 1/17 byl naméfen nejvyssi dopravni
tok v useku Hefmaniv Mgéstec - Chrudim (az 6 912 vozidel za 24 hodin). Na dalsi pateini
silnici, silnici 1/35 vedouci z Kralovéhradeckého kraje, byl naméfen nejvétsi dopravni tok

v useku Nova Ves - Vysoké Myto (az 16 084 vozidel za 24 hodin).
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Na silnici 1/35 navazuji silnice 1/17 a 1/36, jejiz dopravni toky byly popsany vyse
a dale silnice 1/34 al/43. Dopravni tok s nejvétsim dopravnim objemem byl naméfen
nasilnici 1/34 mezi Vendoli a Svitavami (az 5 449 vozidel za 24 hodin) a na silnici 1/43
v useku Svitavy - Hradec nad Svitavou (az 11 313 vozidel za 24 hodin). V obci Tiebovice
se silnice 1/43 kiizi se silnici 1/14, na které byl nejvétsi dopravni tok naméten v tseku Dlouha
Tiebova - Ceska Tiebova (az7 618 vozidel za 24 hodin). Silnice 1/14 navazuje v obci
Cervena Voda na silnici 1/11 s nejvétsim dopravnim tokem v useku Helvikovice - Zamberk.
Velké dopravni toky byly naméfeny i na Silnicich II. tfidy.

Nasilnici 11/324 vedouci z Opatovic nad Labem pfes Hrobice do Pardubic
byl naméfen dopravni tok az 6 937 vozidel za 24 hodin, na silnici 11/322 z Pardubic na Dasice
dopravni tok o velikosti az 5 833 vozidel za 24 hodin. Na silnici 11/355 vedouci z Pardubic
na Zizin byl naméfen dopravni tok az 5 286 vozidel za 24 hodin, a na silnici 11/358 ze Slatinan
na Chrast byl dopravni tok az 6144 vozidel za 24 hodin. Dopravni tok o velikosti
az 5531 vozidel za 24 hodin, byl naméfen na silnici 111/34026 vedouci z Pardubic
pres Ostiesany do Chrudimi. Useky silnic s nejvyssimi intenzitami dopravy jsou zobrazeny
na obrazku 22. Intenzity dopravnich tokl na vSech métenych silnicich v Pardubickém kraji
jsou zobrazeny v piiloze C - Mapa intenzity silni¢ni dopravy na silnicich v Pardubickém kraji.

()

— Useky s intenzitou vy$si nez 5001 voz./den

Obrazek 22 Silnice s nejvyssi intenzitou dopravy v Pardubickém Kaji
Zdroj: Autor a (7)
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2.8.6 Intenzita Zelezni¢ni dopravy v Pardubickém Kraji

V Pardubickém kraji byla nejvyssi intenzita Zelezni¢ni dopravy naméiena na trati 010
(Kolin - Ceska Ttebovd) a to v useku Kosténice - Pardubice. Intenzita zde dosahla poétu
358 vlakil za 24 hodin. Usek s nejniZ§i intenzitou byl na této trati mezi odbotkou Parnik
a Ceskou Tiebovou, kde projelo 261 vlakd za 24 hodin. Primérna intenzita na trati byla
358 vlaku za 24 hodin.

Na trati 270 (Ceska Tiebova - Bohumin) byla naméfena primérna intenzita 262 vlakd
za 24 hodin. V kraji byl nejvice vytizen usek Rudoltice v Cechach - Ttebovice v Cechéch,
kde projelo 296 vlaki za 24 hodin, naopak nejméné byl vytizen Gsek Rudoltice v Cechéch -
Hostejn, kde projelo 248 vlaka za 24 hodin.

Na trati 031 (Pardubice - Jaromé&f) byla naméfena primérna intenzita 120 vlaku
za 24 hodin. Na této trati byl v kraji nejvice vytizen Gsek Pardubice hlavni nadrazi - Pardubice
- Rosice nad Labem, kde projelo 160 vlakt za 24 hodin, nejméné vytizenym tGsekem v kraji
byl tsek Pardubice - Rosice nad Labem - Stéblova, kde projelo 99 vlaka za 24 hodin.

Primérna intenzita na trati 260 (Ceska Tiebova - Brno) ¢&inila v kraji 131 vlakd
za 24 hodin. Nejvytizenéjsi byl usek Letovice - Bfezova nad Svitavou, kde projelo 141 vlakd
za 24 hodin, naopak nejméné vytizeny byl tGsek z Ceské Tiebové k odboéce Zadulka,
kde projelo pouze 119 vlakt za 24 hodin.

Na trati 238 (Havlicktv Brod - Pardubice - Rosice nad Labem) byla v kraji primérna
intenzita 51 vlakt za 24 hodin. Na této trati byl v kraji nejvice vytizen tsek Chrudim - vlecka
v kilometru 81,400, kde projelo 64 vlakii za 24 hodin, nejméné vytizenym tsekem v kraji
byl sek ze Zdirce nad Doubravou do Hlinska v Cechéch, kde projelo 50 vlakii za 24 hodin.

Na trati 019 (Lanskroun - Rudoltice v Cechach) byla primér4 intenzita 48 vlaki
za24 hodin. Na trati 020 (Choceni - Velky Osek) byla primérnad intenzita 46 vlakd
za 24 hodin. Usek s nejvétsi intenzitou vedl z Chocné k vleéce v kilometru 3,370, kde projelo
47 vlaki za 24 hodin, nejméné vytizeny byl Gisek z od zminéné vle¢ky do Cermné nad Orlici,
kde projelo 45 vlakt za 24 hodin.

Na trati 018 (Chocen - Litomysl) byla naméfena primérna intenzita 43 vlakt
za 24 hodin. Nejvice vytizeny byl tsek od vlecky v kilometru 6,760 do Vysokého Myta,
kde projelo 60 vlakt za 24 hodin, naopak nejméné vytizeny byl Gsek Vysoké Myto mésto -
Litomysl, kde projelo 21 vlaki za 24 hodin.

Na trati 024 (Usti nad Orlici - Stity) byla naméfena primérna intenzita v kraji 34 vlakt
za 24 hodin. Nejvice byl vytizeny tisek z Usti nad Orlici do Letohradu, kde projelo 57 vlaki
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za 24 hodin, naopak nejméné vytizenym tsekem byl tsek Moravsky Karlov - Stity,
kde projely 4 vlaky za 24 hodin.

Primérma intenzita 30 vlaki za 24 hodin byla naméfena na trati 236 (Caslav -
Ttemosnice) V Gseku Zleby - Tfemognice. Na trati 015 (Prachovice - Pielou¢) byla naméiena
prumérnd intenzita 29 vlakiti za 24 hodin s nejvice vytizenym usekem mezi Hefmanovym
Me¢stcem a Pielouci (39 vlakd za 24 hodin), a nejméné vytizenym tGsekem mezi Kostelcem
u Hefmanova Méstce a vleckou Holcim (14 vlaku za 24 hodin).

Na trati 021 (Tyni$té nad Orlici - Letohrad) byla v kraji primérna intenzita 27 vlakt
za 24 hodin. Usek s nejvétsi intenzitou vedl z Letohradu do Litic nad Orlici, kde projelo
27 vlakt za 24 hodin, nejméné vytizeny byl tsek Litice nad Orlici - Potstejn, kde projelo
26 vlaki za 24 hodin.

Na trati 261 (Svitavy - Zd’arec u Skutée) byla naméfena priméma intenzita 23 vlaki
za 24 hodin. Nejvice vytizeny byl usek Svitavy - Policka, kde projelo 33 vlaku za 24 hodin,
naopak nejméné vytizeny byl usek Pustd Kamenice - Cachnov, kde projelo 8 vlaki
za 24 hodin.

Na trati 016 (Hefmaniv Méstec - Borohradek) byla naméfena primérna intenzita
19 vlakt za 24 hodin. Nejvice byl vytizen tsek Moravany - Holice, kde projelo 36 vlaki
za 24 hodin, naopak nejméné byly vytizeny useky Hefmaniv Méstec - Chrudim a Holice -
Borohradek, kde projely shodné 4 vlaky za 24 hodin.

Primérna intenzita 20 vlakt za 24 hodin byla naméfena na trati 017 (Ttebovice
v Cechach - Chornice). Nejvice vytizenym tsekem byl tisek mezi Moravskou Tiebovou
a Tiebovicemi v Cechach (33 vlakil za 24 hodin), a nejméné vytizeny byl tisek z Moravské
Ttebové do Chornice (6 vlakti za 24 hodin). Intenzita dopravy naméfena na Zeleznicni

dopravni siti v Pardubickém kraji je zobrazena v tabulce ¢. 12. (8, 16)
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Tabulka €. 12 Intenzita dopravy na Zelezni¢ni dopravni siti v Pardubickém kraji

Trat Ifrﬁmérnz’l Maximgilni Minimz_’alni
intenzita intenzita intenzita

010 (Kolin - Ceské Tiebova) 358 367 261

015 (Prachovice - Ptelouc) 28,5 39 14

016 (Hefmanv M¢stec - Borohradek) 18,83 36 4

017 (Tiebovice v Cechach - Chornice) 19,5 33 6

018 (Chocen - Litomysl) 42,8 60 21

019 (Lanskroun - Rudoltice v Cechach) 48 48 -

020 (Chocen - Velky Osek) 45,66 47 45

021 (Tynisté nad Orlici - Letohrad) 26,67 27 26

024 (Usti nad Orlici - Stity) 33,90 57 4

031 (Pardubice - Jaroméi) 119,33 160 99

236 (Caslav - Tfemognice) 32 38 30

238 (Havlickav Brod - Pardubice - Rosice nad Labem) 50,67 64 27

260 (Ceska Tiebova - Brno) 131 141 119

261 (Svitavy - Zd’arec u Skutée) 22,23 33 8

270 (Ceska Ttebova - Bohumin) 262 296 248

Zdroj: Autor a (8, 16)
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3 POROVNANI V RAMCI RESENEHO UZEMi A PRES HRANICE
UZEMI
V této kapitole autor shrnuje a zdivodiiuje poznatky a skutecnosti, ke kterym dospél

ve predchazejicich kapitoldch prace. Autor nejprve porovnd zkoumané kraje jednotky

NUTS-CZ05 mezi sebou a poté je porovna s ostatnimi kraji Ceské republiky.

3.1Porovnani kraji podle dopravni infrastruktury

Informace o dopravni infrastruktute jsou shrnuty v tabulce ¢. 13. Z tabulky je patrné,
ze nejmensi délky dosahuji silnice v nejmensim, Libereckém kraji. Naopak nejvice kilometri
silnic je vybudovano v nejvétsim a nejlidnatéjsim Kralovéhradeckém kraji. Toto je dusledek
geomorfologickych, izemnich, demografickych a dalSich faktora.

Lze si také v§imnout rozdil v pateini siti kraji. Na sever Ceské republiky, smérem
na Liberecky kraj, je jako patetni vedena rychlostni silnice R10, zatim co na vychod, smérem
na Kralovéhradecky a Pardubicky kraj je jako patefni komunikace vedena délnice D11.

Vsemi krajskymi mésty zkoumanych kraji prochazeji silnice 1. tfidy, diky kterym
je zajisténa dopravni obsluznost obyvatelstva a také preprava zbozi z a do mésta.
| u okresnich mést je zajisténa vazba na silnice 1. tfidy zajisténa. Vyjimku tvoii pouze mésto
Semily, které je od silnice 1. tfidy vzdaleno 7 km. (14)
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hodnoty a to i pfes to, Ze jim prochazeji zelezni¢ni koridory. Pti pohledu do mapy lze tuto
skutecnost vysvétlit tim, ze na jihu kraje nejsou vybudovany témet zadné traté, a to predevsim
diky geomorfologické €lenitosti. Pravé kviili koridorim dosahuje délka vicekolejnych tseka

trati hodnoty téméf 400 km a i pocet elektrifikovanych trati je zde nejvétsi. (10)
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Tabulka €. 13 Dopravni infrastruktura v krajich

Liberecky kraj  Kralovéhradecky kraj  Pardubicky kraj

celkova délka silnic (v km) 24241 37704 3596,6
délka dalnic (v km) 0 16,8 8,8
délka silnic I. t¥idy (v km) 333,6 4442 456,2
- z toho délka rychlostnich silnic (v km) 22,2 0 3,1
délka silnic II. tfidy (v km) 486,4 892,9 912,3
délka silnic III. t¥idy (v km) 1604,2 2416,5 2 219,2
celkova délka trati (v km) 551,257 714,991 541,512
délka trati celostatnich (v km) 350,479 477,017 314,287
délka trati regionalnich (v km) 200,341 237,300 226,612
délka vicekolejnych trati (v km) 0 0 396,582
délka elektrifikovanych trati (v km) 0 127,495 231,852
pocet letist’ 9 13 13

Zdroj: Autor a (2, 5, 6, 10, 12)
Udaje o skladbé vozového parku jsou uvedeny v tabulce ¢. 14. Uvedené tidaje je nutné

brat s jistou mirou rezervy, protoze pocCet vozidel v kraji registrovanych a skutecné
provozovanych se lisi.

Nejvice osobnich a dodavkovych automobili je registrovano v nejlidnatéjSim,
Kralovéhradeckém kraji. Je to pfiblizné o tfetinu vice nez v kraji Libereckém, kde zije
ptiblizné o 100 000 méné obyvatel.

Celkem zajimava je také skutecnost o poCtu registrovanych autobusii, kde mezi
Pardubickym a Libereckym krajem je rozdil 420 autobusi, zatim co mezi Libereckym
a Kralovéhradeckym krajem je rozdil pouhych 119 autobusi. Toto miize byt zplisobenu
polohou Pardubického kraje, ktery se nachazi ptiblizné uprostied Ceské republiky, a ze viech
stran ho obklopuji jiné kraje. Zde maji dopravci vEétsi moznosti tvofit autobusova spojeni
do ostatnich kraji nez napiiklad v Libereckém ¢i Kralovéhradeckém kraji. Dal§im divodem
mize byt rozdilny piistup kraji k dopravni obsluznosti jednotlivych kraju. (2, 5, 6)

Pti pohledu do fadku motocykly je ptekvapivé, ze v Libereckém kraji je pocet

registrovanych motocykll ptiblizné o tietinu nizsi oproti Kralovéhradeckému a Pardubickému

kraji.

Tabulka ¢. 14 Skladba vozového parku podle kraji

Liberecky kraj = Kralovéhradecky kraj = Pardubicky kraj

osobni automobily véetné dodavkovych 184 060 243729 216 704
néakladni automobily 20 644 27500 24 580
silni¢ni tahace 399 725 607
navesy 1538 3113 2 757
autobusy 935 816 1355
motocykly 36 941 62 587 60 162

Zdroj: Autor, (2, 5, 6)
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3.2Porovnani kraji podle pirepravy

Informace o piepravé jsou shrnuty v tabulce ¢. 15. Autorovi se bohuzel nepodaiilo
zjistit informace o silni¢ni piepravé cestujicich z a do jednotlivych kraja.

Nejvice zbozi se po silnici v rdmci kraje pifepravilo v Pardubickém kraji
ato 10 298 000 tun, také se zde ovSem piepravilo nejméné zbozi po zeleznici, pouze
14 000 tun. Objem zbozi piepraveného z kraje pomoci silniéni dopravy, 4 127 000 tun,
byl opét nejvétsi v Pardubickém kraji, nejvice zbozi se piepravilo pomoci Zelezni¢ni dopravy
Vv kraji Kralovéhradeckém, a to 570 000 tun. Nejvétsi import zbozi do kraje po silnici
byl v Kralovéhradeckém kraji, kam se dovezlo 4 291 000 tun zbozi.

Po Zeleznici byl nejvétsi import v Pardubickém kraji, kam se dovezlo 4 720 000 tun
zbozi. Nejvetsi objem cestujicich (40 684 000 cestujicich) piepravila méstskd hromadna
doprava v kraji Kralovéhradeckém. V ramci kraje byla nejvice vytizena silni¢ni doprava,
pomoci které se nejvice cestujicich prepravilo v Kralovéhradeckém kraji. Pro dalsi srovnani
vyjezdu a pfijezdu cestujicich do kraje pomoci silni¢ni dopravy chybi udaje. Po Zeleznici
vyjelo i pfijelo nejvice cestujicich v Pardubickém kraji. Z kraje vyjelo 2 539 000 cestujicich,
a prijelo 2 550 000 cestujicich.

Pocet autobusovych spoji byl nejvétsi v Kralovéhradeckém kraji (31 095 spoji),
a vlakovych spoju v kraji Pardubickém (11 312 spojti). Béhem pracovniho tydne byl nejvétsi
pocet spoju jak vlakovych tak autobusovych v Kralovéhradeckém kraji. Bylo
zde 20 138 autobusovych spoji a 4 646 vlakovych spoji. V sobotu bylo nejvice vlakovych
spojii (3436 spoji) v Pardubickém kraji, autobusovych spoji jezdilo nejvice
v Kralovéhradeckém kraji (5 202 spoji). V nedgli a staitem uznanych svatcich se uskutecnilo
nejvice vlakovych spojit (3 246 spojii) opét v Pardubickém kraji, autobusovych spojii opét

jezdilo nejvice v Kralovéhradeckém kraji (5 755 spoju). (2, 5, 6)
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Tabulka €. 15 Porovnani kraji podle objemu piepravy, poctu cestujicich a poctu spoji

Liberecky kraj Kralovéhradecky = Pardubicky kraj
kraj
- © ;E o - © ;E © - © ;E o
£ 2 £z 2z £z 23
==t N o £a N & £a N &
7% S 3 8 ©u-3 3 3 2R 3 3
Objem piepraveného zbozi v ramci kraje (v1000t) 8 641 23 8915 51 10 298 14
Objem piepraveného zbozi z kraje (v 1 000 t) 2314 305 3411 570 4127 535
Objem piepraveného zbozi do kraje (v 1 000 t) 2517 157 4291 835 2613 4720
Pocet cestujicich piepravenych MHD® ) ) )
(v 1 000 cestujicich) 37 832 40 684 28 514
Pocet cestujicich pfepravenych v ramci kraje 15397 3923 16894 5999 15768 4983
(v 1 000 cestujicich)
Pocet cestujicich, ktefi vycestovali z kraje ) ) )
(v 1 000 cestujicich) il el 255
Pocet cestujicich, ktefi prijeli do kraje i i i
(v 1000 cestujicich) 829 1612 2550
Pocet spoju celkem 17774 8844 31095 10 719 20171 11312
Pocet spoju v pracovni dny 11946 3286 20138 4 646 16527 4630
Pocet spojii v sobotu 2726 2874 5202 3154 1342 3436
Pocet spojti v nedé€li a statem uznanych svatcich 3102 2 684 5755 2919 2 302 3246

Zdroj: Autor a (2, 5, 6)

Z tabulky je na prvni pohled patrné, Ze v ndkladni dopravée, nejen v ramci kraje,

vyrazn€ prevysuje silni¢ni doprava nad Zelezni¢ni. Toto maji na svédomi vyhody silni¢ni

dopravy, kterymi jsou hustd a snadno dostupnd dopravni sit’, ekonomickd vyhodnost (zalezi

na vzdalenosti a objemu ptepravovaného zbozi), rychlost piepravy (opéct zalezi na vzdalenosti

pfepravy) a moznost dopravy piimo do mista urCeni. U pfepravy v ramci kraje je vyuZiti

Zelezni¢ni dopravy znacné neefektivni a obvykle se vyuzivd pro piepravu té€Zkych

¢i objemnych naklada.

Z tabulky lze také vycist, Ze vyvoz zboZi pomoci silni¢ni dopravy byl nejvétsi

vV Pardubickém kraji a pomoci Zelezni¢ni dopravy v kraji Kralovéhradeckém. Naopak

pti dovozu zbozi se v Pardubickém kraji mnohem vice vyuZivala Zelezni¢ni doprava a v kraji

Kralovéhradeckém silni¢ni doprava.

Porovnani kraji podle objemu zbozi piepraveného pomoci silni¢ni a Zeleznicni

dopravy je znazornéno na obrazku 23.

® MHD - Méstsk4 hromadné doprava
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Porovnani kraji podle objemu prepravy

12 000
10 000
8000 - . . . -
H Objem prepraveného zbozi
6000 - v ramci kraje (v 1 000 t)
4000 - — 5 i »
B Objem pfepraveného zbozi
2000 -

z kraje (v 1 000 t)

0 . — |
Silni¢ni ’ieleznién1 Silni¢ni Felezniénl Silni¢ni [Zelezniéni Objem prepraveného zbozi

doprava | doprava | doprava | doprava | doprava | doprava do kraje (v1000t)

Liberecky kraj Kralovéhradecky | Pardubicky kraj
kraj

Obrazek 23 Porovnani kraji podle objemu piepravy
Zdroj: Autor a (2, 5, 6)

V osobni piepravé, v ramci kraje, opét dosahuje vyssich objemt silni¢ni doprava. Toto
je zptusobeno predevsim véEtsi dostupnost pro cestujici, kdy se silni¢ni doprava mize mnohem
vice pfizplsobit potfebam obyvatelstva nez je zelezni¢ni doprava. Piikladem muzou byt
vesnice ¢i malé obce, kam neni zelezni¢ni doprava viibec zavedena, ¢i moznost pii cestovani
autobusem vystoupit na misté, které je mnohem blize cili.

Kralovéhradecky a Pardubicky kraj jsou do rozlohy uzemi velmi podobné. V poctu
obyvatel je mezi nimi rozdil pfiblizné desetinovy a i pfes tyto drobné rozdily, je rozdil
v celkovém poctu autobusovych spoji znaény. V Kralovéhradeckém kraji byl v roce 2010
celkovy pocet autobusovych spojii 0 10 924 vétsi nez v kraji Pardubickém. V pracovni dny
je rozdil mezi kraji 3 611 spoju.

V tabulce si lze také vSimnout, ze Pardubicky a Kralovéhradecky kraj pfistupuji
k dopravni obsluznosti o vikendech a statnich svatcich zcela odlisn¢. Pardubicky kraj klade
diiraz na zelezni¢ni dopravu a silni¢ni velmi potlacuje, zatim co Kralovéhradecky kraj silni¢ni
dopravu naopak vyzdvihuje. Toto se vSak mohlo v soucasnosti zménit s tim, Ze nyni
organizuje v obou krajich vefejnou dopravu stejny organizator dopravy. Porovnani kraju

podle poctu spojii je zobrazeno na obrazku 24.
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Porovnani kraji podle poctu spoju

35000

30 000

25000 M Pocet spoju celkem

20 000

15 000 H Pocet spoju v pracovni dny

10000
5000

Pocet spoju v sobotu

Silni¢ni [Zelezni¢ni| Silniéni [Zelezni¢ni| Silni¢ni [Zelezniéni
doprava | doprava | doprava | doprava | doprava | doprava B Pocet spojd v nedéli a statem
uznané svatky

Kralovéhradecky Pardubicky kraj

kraj

Liberecky kraj

Obrazek 24 Porovnani kraju podle po¢tu spoji
Zdroj: Autor a (2, 5, 6)

3.3 Porovnani kraji podle deviatility dopravni sité

NejvysSich hodnot dosahovala deviatilita v Libereckém kraji, a to diky jeho znacné
geomorfologické c¢lenitosti. Primérnd hodnota deviatility kraje jako celku dosahovala
hodnoty 1,55.

| ptes to ze Kralovéhradecky kraji je geomorfologicky velmi ¢lenity, dosahla
zde deviatilita silni¢ni dopravni sité hodnoty 1,20. V tomto kraji byla také naméfena nejnizsi
hodnota deviatility silni¢ni dopravni sité, pouze 1,12, a to mezi Ji¢inem a Hradcem Kralové.
Primérna deviatilita silni¢ni a Zelezni¢ni sité ¢ini hodnotu 1,38.

V Pardubickém kraji je deviatilita velice nizkd, a to diky tomu, Ze kraj neni
a zelezni¢ni (1,23) dopravni sité. V kraji byla také naméfena nejnizs$i hodnota deviatility
elezni¢ni dopravni sité a to pouze 1,08 mezi nadrazimi v Usti nad Orlici a Svitavami.
Tak nizka hodnota deviatility Zelezni¢ni dopravni sité je zplsobena stavebnimi pozadavky
zelezni¢nich koridorGi a to pfedev§im na piimost traté, kterou poté lze projizdét vyssi

Porovnani deviatility podle krajl je zobrazeno v tabulce €. 16.

Tabulka ¢. 16 Porovnani kraji podle deviatility dopravni sité

Primérna deviatilita Primérna deviatilita Primérna deviatilita

silni¢ni dopravni sité zelezni¢ni dopravni sit¢  dopravniho systému kraje
Liberecky kraj 1,32 1,77 1,55
Kralovéhradecky kraj 1,20 1,56 1,38
Pardubicky kraj 1,19 1,23 1,21

Zdroj: Autor
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3.4 Porovnani kraji podle hustoty dopravni sité

Silni¢ni dopravni sit’ s nejvyssi hustotou ve vztahu na pocet obyvatel i rozlohu uzemi
je v Pardubickém kraji. Hustota zde dosahuje hodnoty 69,54 km silnic na 10 000 obyvatel
a 79,59 km silnic na 100 km? tizemi. Geometricky priimér hustot vztazenych k po&tu obyvatel
a rozloze izemi byl s hodnotou 74,4 nejvyssi opét v Pardubickém kraji. Nejvyssi hodnota
Vasilevského koeficientu (hustota dopravni sit€¢ vztazena k rozloze uzemi, po¢tu obyvatel
uzemi a objemu piepravy v izemi) byla v Kralovéhradeckém kraji a ¢inila hodnotu 13,16.

Na zelezni¢ni dopravni siti byla nejvys$i hodnota hustoty na pocet obyvatel
v Kralovéhradeckém kraji a to 12,89 km trati na 10 000 obyvatel. Nejvyssi hustota ve vztahu
na rozlohu uzemi byla v kraji Libereckém, kde dosahovala hodnoty 17,43 km trati
na 100 km?. V Libereckém kraji byly také nejvyssi hodnoty geometrického priméru hustot
vztazenych k poc¢tu obyvatel a rozloze uzemi a koeficient Vasilevského (hustota dopravni sité
vztazena k rozloze tzemi, poctu obyvatel uzemi a objemu ptepravy v uzemi). Geometricky
primér hustot zde dosahl hodnoty 14,78, a koeficient Vasilevského hodnoty 17,36. VSechny

udaje o hustoté zkoumanych kraji shrnuje tabulka 17.

Tabulka ¢. 17 Porovnani krajia podle hustoty dopravni sité

Libereckf kraj " al"vlf:‘arjadecky Pardubicky kraj
= T e 2 o - e
?§§w %%w ?ggga )égg-a ’§§§a )ggw
£8% 854838 E48 Jasd ESB §as
58 3§ @3 8§ ©BI 33
rozloha (km?) 3163 4759 4519
pocet obyvatel 439 942 554 803 517 164
délka sité (km) 24241 551,3 37704 715 3596,6 541,5
objem prepraveného zbozi v kraji 8 641 23 8915 51 10 298 14
(v 1000 tun)
hustota na 10 000 obyvatel
(v km/10 000 obyv.) 55,1 12,53 67,96 12,89 69,54 10,47

hustota na100 km? rozlohy
(v km/100 kmz) 76,64 17,43 79,23 15,03 79,59 11,98

geometricky primér 64,98 14,78 73,38 13,92 74,4 11,2
Vasilevského koeficient 10,58 17,36 13,16 13,95 12,46 16,93

Zdroj: Autor a (2, 5, 6)
Z tabulky je patrné, jak ovliviiuje hustotu dopravni sité pocet obyvatel ¢i velikost

uzemi. Pravé diky tomu dosahuje napiiklad hustota Zelezni¢ni dopravni sit€¢ ve vztahu
na 100 km? rozlohy tzemi v Libereckém kraji podstatné vétsich hodnot neZ v ostatnich
krajich. DalSim piikladem mutze byt téméf zanedbatelny rozdil mezi hustotou silnicni
dopravni sité¢ vztazené na rozlohu, kde mezi Kralovéhradeckym a Pardubickym krajem

je rozdil pouze 360 m na 100 km?.

60



Zajimavé také je, ze geometricky primér hustot vztazenych k poctu obyvatel a rozloze
uzemi je u silnicni dopravni sit€ vyssi v Pardubickém kraji a nizsi v Kralovéhradeckém kraji,
zatim co koeficient Vasilevského (hustota dopravni sit€¢ vztazena k rozloze tzemi, poctu
obyvatel Uzemi a objemu piepravy v uzemi) je na stejné dopravni siti vySsi

v Kralovéhradeckém kraji a nizsi v kraji Pardubickém.

3.5Porovnani kraji podle intenzity dopravy

Nejvétsi intenzita na silni¢ni dopravni siti byla ve zkoumaném uzemi naméfena
na silnici I/31 v Hradci Kralové, kde bylo naméfeno az 28 214 vozidel za 24 hodin. Naopak
nejmensi intenzita na silnicich Ltfidy, 1 345 vozidel za 24 hodin, byla naméfena v useku
Jablonné nad Orlici - Cervena Voda.

Nejvétsi intenzita byla na patetnich komunikacich naméfena v blizkosti mést,
kde piibyvala piiméstska doprava. Tento jev je nejlépe viditelny na silnici 1/2 u Pardubic nebo
na silnici I/17 u Chrudimi. Intenzita dopravy postupné klesd a dopravni tok se pozvolna
presouva na silnice nizSich kategorii, dale pokracuje pouze tranzitni doprava.

Zajimaveé je, ze velky dopravni tok byl naméfen i na komunikaci III. tfidy a konkrétné
na komunikaci I1I/34026 v Pardubickém kraji mezi Pardubicemi a Chrudimi. Intenzita
dopravy zde dosahovala hodnot 5 531 vozidel za 24 hodin. Intenzita silni¢ni dopravy v krajich
jednotky NUTS-CZO05 je zobrazena na obrazku 25.

Intenzita Zelezni¢ni dopravy byla ze vSech kraji nejvétsi v kraji Pardubickém
atonatrati 010, kde za 24 hodin projelo 367 vlaki. Nejniz$i intenzita byla nemétena
V pohrani¢nich oblastech a to pfedev§im z toho divodu, ze zde neni Zelezni¢ni doprava tolik
vyuZzivand. Minimalni intenzita 2 vlaky za 24 hodin byla naméfena na trati 026 vedouci

z Tynisté nad Orlici do Otovic. (7, 11)
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Obrazek 25 Silni¢ni intenzita ve zkoumanych krajich
Zdroj: Autor a (7)

3.6 Porovnani kraji s jinymi kraji Ceské republiky
V nasledujici ¢asti prace autor zhodnocuje a porovnava zkoumané kraje s ostatnimi

kraji Ceské republiky podle hledisek, kterymi se zabyval v priibéhu prace.

3.6.1 Porovnani kraji Ceské republiky podle dopravni infrastruktury

V Ceské republice je nejvice silnic a dalnic, 9 637 km, vybudovano ve Stiedo¢eském
kraji. To je zaptiCinéno tim, ze tento kraj je do rozlohy nejvétsi a obklopuje kraj Praha, ktery
je nejveétSim dopravnim uzlem u néas. Nejméné silnic je vybudovano pravé v kraji Praha
atopouze 84 km. Na tomto udaji neni nic zvlastniho, protoze kraj tvoii jediné mésto,
ve kterém je drtiva vétSina pozemnich komunikaci v kategorii mistni komunikace. Dale
je dalezité zminit, Ze prazsky okruh nevede pouze po tzemi kraje Praha ale i po uzemi
Stiedoceského kraje.

Nejvice dalnic (194 km), silnic 1. tfidy (813 km) a rychlostnich silnic (152 km), bylo

vybudovano taktéz v StiedoCeském kraji a to pfedevsim z ditvodu dopravni obsluhy hlavniho
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mésta Prahy. Zadné dalnice nejsou vybudovany v Karlovarském a Libereckém kraji. V téchto
krajich jsou naopak jako pateini dopravni sit’ vybudovany rychlostni silnice. Zadné rychlostni
komunikace nejsou vybudovany v Plzenském kraji, Kralovéhradeckém kraji a kraji Vysocina.

Silnic II. tfidy bylo nejvice vybudovano ve StfedocCeském kraji (2 373 km a naopak
nejméné jich je vybudovano v kraji Praha (30 km). U silnic III. tfidy jsou kraje s nevétsi
a nejmensi délkou opét stejné.

Provozni délka Zelezni¢nich trati byla nejvétsi ve StiedocCeském kraji (1 278 km)
zelezni¢nim dopravnim uzlem je Praha a pfes Stfedocesky kraj vedou traté, které dopravni

uzel obsluhuji. Pfehled délek silnic a trati v jednotlivych krajich je shrnut v tabulce ¢. 18. (1)

Tabulka & 18 Porovnani kraji Ceské republiky podle dopravni infrastruktury

S — - = L =~
£2e 8% 3% gl 3 SE §gif
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Ustecky kraj 4203 53 493 12 906 2752 1020

Stfedocesky kraj 9637 194 813 152 2373 6256 1278

Kraj Praha 84 11 43 34 30 0 248

Karlovarsky kraj 2054 0 236 27 471 1347 493

Plzensky kraj 5129 109 421 0 1500 3099 710

JihoGesky kraj 6129 15 661 7 1644 3809 981

Jihomoravsky kraj 4480 135 447 26 1474 2425 784

Kraj Vysoc€ina 5100 93 427 0 1640 2940 622

Olomoucky kraj 3566 33 435 91 924 2174 601

Moravskoslezsky kraj 3431 54 685 32 809 1884 663

Zlinsky kraj 2140 13 358 16 573 1197 358

Liberecky kraj 2425 0 333 22 487 1606 553

Kralovéhradecky kraj 3773 17 444 0 893 2419 715

Pardubicky kraj 3602 9 460 3 912 2221 542

Zdroj: Autor a statistické urady kraja (1)
Nejvice osobnich a dodavkovych automobili bylo registrovano v kraji Praha

(649 707 vozt), naopak nejméné registrovanych osobnich a dodavkovych automobilii bylo
v kraji Karlovarském (124 611 vozi). Stejna situace je i u poctu nakladnich automobili,
kde jich je nejvice registrovanych v kraji Praha (118 427 vozi) a nejméné v Karlovarském
kraji (13 484 vozl). Pocet registrovanych silni¢nich taha¢t (2 257 vozi) i1 navési
(8 818 navesu) byl nejvyssi ve StiedoCeském kraji a nejmensi opét v kraji Karlovarském
(259 vozl a 1 246 naveési). Nejvice registrovanych autobust (3 616 autobust) bylo v kraji
Praha a nejméné (545 autobusu) opét v kraji Karlovarském. Nejvyssi pocet registrovanych

motocyklt (126 940 motocykld) byl ve StiedoCeském kraji, naopak nejméné registrovanych
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motocykld (17 874 motocykli) bylo v Karlovarském kraji. Udaje o slozeni vozového parku
v krajich Ceské republiky jsou shrnuty v tabulce & 19. Udaje uvedené v tabulce je nutné brat
S jistou mirou rezervy, protoze pocet vozidel v kraji registrovanych a skutecné provozovanych
se lisi. (1)

Nejvice silnicni 1 zelezni¢ni dopravni infrastruktury bylo vybudovano v kraji
Stiedogeském. To je zapfi¢inéno tim, Ze kraj je nejvétsi ze vSech krajii Ceské republiky
a je zde velky pocet obyvatel rozptylenych po velké plose a vSechny obyvatele je poticba
dopravné obslouzit. Déle je to také zptsobené tim, Ze kraj lezi uprostied Cech a pies jeho
uzemi vedou témeér vSechny silni¢ni i Zelezniéni tranzitni komunikace. Déle také v samém
sttedu kraje lezi kraj Praha s hlavnim méstem Prahou, ktera je centrem Ceské republiky
a také dulezitym dopravnim uzlem. A pravé pres StfedoCesky kraj jsou do Prahy ptepravovani
cestujici a zbozi. Proto také neni prekvapujici, Ze nejvétsi pocet registrovanych dopravnich
prostiedki je praveé v téchto krajich.

Naopak nejméné dopravni infrastruktury bylo vybudovano v kraji Karlovarském
obyvatel a polohou krajti v blizkosti hranic s okolnimi staty.

Krélovéhradecky ani Pardubicky kraj pii porovnani s ostatnimi kraji Ceské republiky
v dopravni infrastruktufe nijak nevynikaji a jsou piiblizné¢ uprostied pomyslného zebiicku.
Toto se vSak miZe zménit s dostavbou dalnice D11 a rychlostni silnice R35. Dopravni
infrastruktura v Libereckém kraji nedosahuje takovych rozméri jako v jinych krajich.
Dlvody, pro¢ tomu tak je, jsou zminény v piedeslém odstavci. Skladba vozového parku
ve zkoumanych krajich je velmi podobnad skladbé vozového parku v ostatni krajich

a Vv zadnych ohledech se zasadné nelisi.
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Tabulka & 19 Porovnani kraji Ceské republiky podle skladby vozového parku

> 5 o> >
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3 _8 © =
Ustecky kraj 341 806 39 475 872 3252 1210 69 797
Stfedocesky kraj 578 338 75 467 2 257 8818 2333 126 940
Kraj Praha 649 707 118 427 1677 4221 3616 75702
Karlovarsky kraj 124 611 13 484 259 1246 545 17 874
Plzenisky kraj 268 627 30 547 690 3705 986 58 148
JihoCesky kraj 292 639 36 705 952 4984 1077 69 057
Jihomoravsky kraj 467 852 67 279 1359 5054 2 000 106 789
Kraj Vysoc¢ina 213 426 24 380 497 3443 910 57 756
Olomoucky kraj 238 305 28 401 843 3238 666 57 233
Moravskoslezsky kraj 452 840 49 412 1218 5518 2302 77 822
Zlinsky kraj 223 588 28 620 690 2750 902 47 370
Liberecky kraj 184 060 20 644 399 1538 935 36 941
Kralovéhradecky kraj 243729 27 500 725 3113 816 62 587
Pardubicky kraj 216 704 24 580 607 2757 1355 60 162

Zdroj: Autor a statistické arady kraji (1)

3.6.2 Porovnani kraji Ceské republiky podle piepravy

Pti porovnani silni¢ni dopravy v objemu piepraveného zbozi bylo nejvice zbozi
do jinych kraji piepraveno z kraje StfedoCeského (15582 000 tun zbozi) a nejméné bylo
do jinych kraji vyvezeno z kraje Karlovarského (1868 000 tun zbozi). Nejvétsi dovoz
zjinych kraju byl opét nejvétsi v StiedoCeském kraji (13 688 000 tun zbozi) nejmensi
v Karlovarském kraji (1894 000 tun zbozi). Objem piepraveného zbozi v ramci kraje
byl nejvétsi opét v StredoCeském kraji (40 107 000 tun zbozi), naopak nejmensi
byl v Libereckém kraji (8 641 000 tun zbozi).

Pocet piepravenych cestujicich v rdmci kraje byl nejvétsi ve StiedoCeském kraji
(52 388 000 cestujicich) a nejmensi v kraji Praha (6 580 000 cestujicich), kde cestujici
vyuzivaji ptevazné¢ MHD.

Pomoci zelezni¢ni dopravy se piepravilo nejvice zbozi do jinych kraji z kraje
Usteckého (8 300 000 tun zbozi) a nejméné z kraje JihoGeského (157 000 tun zbozi). Objem
zbozi dovezeného z jinych kraji byl nejvétsi v kraji Pardubickém (4 720 000 tun zbozi)
a nejmensi v kraji Libereckém (157 000 tun zbozi). Nejvétsi objem piepravy v ramcei kraje byl
Vv kraji Moravskoslezském (7 746 000 tun zbozi) a naopak nejmensi v kraji Praha (12 000 tun
zbozi).

Pocet piepravenych cestujicich v ramci kraje byl nejvétsi v Kkraji Praha

(24 247 000 cestujicich) a nejmensi v kraji Vysocina (2 816 000 cestujicich). Pocet
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cestujicich, ktefi vycestovali z kraje do jiného kraje, byl nejvétsi v kraji Praha
(10 558 000 cestujicich) anejmensi v kraji Karlovarském (421 000 cestujicich). Pocet
cestujicich, ktefi pfijeli zjinych krajd do kraje, byl nejvétsi v kraji Praha
(10 219 000 cestujicich) a nejmensi opét v kraji Karlovarském (457 000 cestujicich).

Informace o piepravé ve viech krajich Ceské republiky jsou shrnuty v tabulce & 20. (1)

Tabulka & 20 Porovnani kraji Ceské republiky podle piepravy

Silni¢ni doprava Zelezni¢ni doprava
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Ustecky kraj 5361 4848 22333 16925 | 8132 2202 2465 8300 3912 5387
Stredocesky kraj 15582 13688 40107 52388 8521 7465 7529 2469 2516 396
Kraj Praha 9370 9133 17246 6580 24247 10558 10219 839 974 12
Karlovarsky kraj 1868 1894 9648 7620 3047 421 457 2593 548 1644
Plzensky kraj 3610 3718 15063 12304 7040 992 1009 752 1478 140
Jihocesky kraj 3257 4080 14672 18894 4286 1158 1189 157 1007 27
Jihomoravsky kraj 5838 6278 22049 77074 21536 2915 2891 573 713 45
Kraj Vysocina 2841 4476 11710 17291 2816 1346 1348 384 640 45
Olomoucky kraj 6246 4835 13230 25571 8715 2596 2560 768 965 287
Moravskoslezsky kraj 3754 5371 27752 37344 14937 1975 1960 2376 1435 7746
Zlinsky kraj 3086 2922 9126 26633 5697 1902 1917 608 1328 33
Liberecky kraj 2314 2517 8641 15397 3923 851 829 305 157 23
Kralovéhradecky kraj 3411 4291 8915 16894 5999 1615 1612 570 835 51
Pardubicky kraj 4127 2613 10298 15768 4983 2539 2550 535 4720 14

Zdroj: Autor a statistické urady kraji (1)
Z tabulky 20 je patrné, e objem piepraveného zbozi v Ceské republice pomoci

silnicni dopravy je mnohem vétsi néZ pomoci Zelezni¢ni dopravy. Nejvice zbozi bylo
piepraveno ve Stfedodeském kraji a to predeviim diky jeho rozloze, poleze ve stiedu Cech
avyborné navaznosti na jakykoliv druh dopravy. Zelezni¢ni doprava piekonala silni¢ni
dopravu pii vyvozu zbozi z Usteckého a Karlovarského kraje a pii dovozu zbozi do kraje
Pardubického.

Pfi porovnani piepravy cestujicich podle druhu dopravy je patrné, ze v krajich

se mnohem vice uplatiluje silnicni doprava nad zelezni¢ni dopravou. Toto plati pouze
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s jedinou vyjimkou, a tou je kraj Praha, kde mnohem vice dominuje Zelezni¢ni doprava
nad silni¢ni.

Nejvice autobusovych spoji v ramci kraje bylo v kraji StfedoCeském (92 931 spoji),
naopak nejméné spoji bylo v kraji Karlovarském (10 676 spoji). V pracovni den jezdilo
nejvice spoji opét ve StiedoCeském kraji (62 400 spoji) a nejméné v kraji Praha
(6 247 spoji). O sobotach jezdilo nejvice spoji v kraji StiedoCeském (15096 spoji)
anejméné v kraji Pardubickém (1 342 spojii). O nedélich a statnich svatcich jezdilo nejvice
autobusovych spoju ve Stfedoceském kraji (15 435 spojli) a naopak nejmén¢ v Karlovarském
kraji (1 690 spoju).

Zelezni¢nich spoji jezdilo nejvice v kraji Stfedoeském (32 041 spojii) a naopak
nejmén¢ v kraji Praha (2838 spoji). V pracovni dny jezdilo nejvice spojl
op¢t ve Stredoceském kraji a nejméné v kraji Praha (1 160 spojii). Nejvétsi pocet spojl
Vv sobotu byl opét v kraji StiedoCeském (9 811 spojii) a nejmensi opét v kraji Praha (62 spojit).
V nedéli a ve dnech statnich svatki jezdilo nejvice spoju ve StredoCeském kraji (9 811 spoji),
naopak nejméné spoju jezdilo v kraji Praha (816 spojii). Informace o poctu spoji vSech

krajich Ceské republiky jsou shrnuty v tabulce &. 21. (1)

Tabulka & 21 Porovnani krajit Ceské republiky podle poétu spojii

Silni¢ni doprava Zelezniéni doprava
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Ustecky kraj 45 444 27787 8760 8897 16 045 6 281 4930 4834
Stredocesky kraj 92 931 62400 15096 15435 32041 12888 9811 9342
Kraj Praha 11594 6 247 2570 2777 2 838 1160 62 816
Karlovarsky kraj 10 676 7222 1764 1690 5195 1956 1659 1580
Plzensky kraj 19 407 15931 1508 1968 10 324 4224 3094 3006
Jihocesky kraj 29 762 22185 3222 4355 10 003 4072 3008 2923
Jihomoravsky kraj 74 631 44922 14470 15239 @ 14700 6 462 4285 3953
Kraj Vysocina 26 618 21 816 1589 3213 7215 3291 2154 1770
Olomoucky kraj 33060 21165 5629 6 266 13 356 5071 4333 3952
Moravskoslezsky kraj 51 520 29854 10857 10809 14262 5 268 4670 4324
Zlinsky kraj 32210 21044 5118 6 048 7275 3110 2164 2001
Liberecky kraj 17774 11 946 2726 3102 8 844 3 286 2874 2684
Krilovéhradecky kraj 31095 20138 5202 5755 10 719 4 646 3154 2919
Pardubicky kraj 20171 16 527 1342 2 302 11 312 4 630 3436 3246

Zdroj: Autor a statistické urady kraja (1)
Pfi porovnani kraji podle poctu spojii je dilezité vzit v tvahu jakym zplisobem
je navrzena dopravni obsluznost daného kraje, protoze je ovlivnéna geomorfologickymi
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¢i demografickymi faktory uzemi. Z tabulky 21 je také patrné, Ze pocet autobusovych spoji
v nedéli je ve vétSin€ kraji vyssi nez v sobotu, coz je pravym opakem Zelezni¢ni dopravy,
kde je v ned¢li pocet spoju ve vétsin¢ piipadd nizsi nezli v sobotu. Pouze v jediném Kraji
je tento trend opacny a to v kraji Praha. Zde je pocet autobusovych spoji v nedéli vyssi
nez V sobotu a u vlakovych spojl je toto zachovano pouze s tim rozdilem, ze v ned¢li jezdi
0 1 316 % vice vlakovych spojli nez v sobotu.

Pii porovnani zkoumanych kraji s ostatnimi kraji Ceské republiky podle piepravy
0sob, zbozi a poCtu spoju jsou na tom velice obdobné jako kraje podobné co do velikosti
uzemi, poctu obyvatel a dopravniho vyznamu. Témét ve vSech ohledech zkoumanych v této

kapitole zaostavaji za Stiedo¢eskym, Usteckym ¢&i Jihomoravskym krajem.

3.6.3 Porovnani kraji Ceské republiky podle deviatility dopravni sité

Deviatilita neboli nepiimocarost ¢i klikatost silni¢ni dopravni sité v ramci Ceské
deviatilita byla namétena v kraji Plzeniském a Karlovarském. V téchto krajich dosahla
deviatilita hodnoty 1,15.

Deviatilita zelezni¢ni dopravni sit¢ byla nejvétsi v kraji Zlinském, kde doséhla
v Pardubickém kraji.

Primér deviatility silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni sité byl nejvyssi v Libereckém kraji,
naopak nejnizsi byl v kraji Pardubickém. Souhrn deviatilit silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni sité

a prumér téchto hodnot je shrnut v tabulce ¢. 22. VSechny dil¢i hodnoty pro vSechny kraje

jsou shrnuty v ptiloze D - Vypoget deviatility pro viechny kraje Ceské republiky.

Tabulka & 22 Porovnani kraji Ceské republiky podle deviatility dopravni sité

. Primérna deviatilita Primérna deviatilita o o
Kraj S TV e, . ..« Promér deviatilit
silni¢ni dopravni sité  Zelezni¢ni dopravni sité
Ustecky kraj 1,24 1,56 1,40
Stiedocesky kraj 1,18 1,52 1,35
Karlovarsky kraj 1,15 1,32 1,23
Plzeiisky kraj 1,15 1,50 1,33
Jihocesky kraj 1,18 1,57 1,37
Jihomoravsky Kkraj 1,19 1,52 1,36
Kraj Vysocina 1,17 1,71 1,44
Olomoucky kraj 1,20 1,46 1,33
Moravskoslezsky kraj 1,17 1,50 1,34
Zlinsky kraj 1,26 1,93 1,59
Liberecky kraj 1,32 1,77 1,55
Kralovéhradecky kraj 1,20 1,56 1,38
Pardubicky kraj 1,19 1,23 1,21

Zdroj: Autor
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Jednim z faktorti nejvice ovlivitujici velikost deviatility je geomorfologicka Clenitost
terénu. Ta ma mnohem vétsi negativni vliv na zelezni¢ni dopravni sit’ nez na silni¢ni dopravni
sit a to predevSim s ohledy na stoupavost a poloméry oblouki. Proto vychdzeji hodnoty
deviatility u zelezni¢ni dopravni sit€¢ mnohem vyssi nez v ptipadé silni¢ni dopravni site.

Nejvétsi rozdil mezi deviatilitou silni¢ni a zelezni¢ni dopravni sit¢ byl naméfen
ve Zlinském kraji. Rozdil deviatilit zde ¢ini hodnotu 0,68. Naopak nejmensi rozdil 0,04
byl naméfen v kraji Pardubickém. Toto lze vysvétlit predev§im velmi odliSnou
geomorfologickou Clenitosti kraji, kde kraj Zlinsky je prevazné vrchovina az hornatina
a Pardubicky kraj je pfevazné pahorkatina az nizina.

Zkoumané kraje jsou z pohledu deviatility velmi odlisné. Liberecky kraj podobné
Zlinsky kraj maji velmi vysoké hodnoty deviatility silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni sité, zatim

cvwr

hodnotami deviatility nijak nevynika z priméru hodnot ostatnich kraju.

3.6.4 Porovnani kraji Ceské republiky podle hustoty dopravni sité

Hustota silnicni dopravni sit¢ ve vztahu k poctu obyvatel byla nejvyssi v kraji
Vysocina a to 99,1 km silnic na 10 000 obyvatel izemi. Nejnizsi hustota silni¢ni dopravni sité
vztaZzend k poctu obyvatel byla 0,66 km silnic na 10 000 obyvatel izemi a to v kraji Praha.
Nejvyssi hustota silniéni dopravni sit€ ve vztahu k rozloze tizemi byla v kraji Stfedoceském.
Hustota silni¢ni dopravni sité zde dosahla hodnoty 87,49 km silnic na 100 km? Gzemi. Naopak
nejniz§i hustota vztazena na rozlohu uzemi byla v kraji Praha, kde pfipada na 100 km? tizemi
16,83 km silnic.

Geometricky primér hustot vztazeny k poétu obyvatel a rozloze Gizemi byl nejvyssi
v kraji Vysocina a to 86,24, a nejmensi, 3,34, v kraji Praha. Vasilevského koeficient (hustota
dopravni sité vztaZzend k rozloze uzemi, poctu obyvatel tzemi a objemu piepravy v izemi)
byla naméfena v kraji Praha a to 0,38.

Zelezni¢ni dopravni sit méla nejvétsi hustotu vztazenou k poétu obyvatel
v Karlovarském kraji. Hustota zde byla 16,05 km trati na 10 000 obyvatel izemi. Naopak
nejniz§i hustota Zelezni¢ni dopravni sit¢ byla v kraji Praha ato1,97 km trati
na 10 000 obyvatel uzemi. Hustota Zelezni¢ni dopravni sit¢ vztazend k rozloze tzemi byla
nejvetsi v kraji Praha. Zde naméfena hustota dosahla hodnoty 49,96 km trati na 100 km?

cvwr

Vv kraji Vysocina.
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Geometricky primér hustot vztazeny k poctu obyvatel a rozloze uzemi byl nejvyssi

v kraji Karlovarském a to 15,45, a nejnizsi, 7,41, byl v kraji Praha. Hodnota Vasilevského

koeficientu (hustota dopravni sité vztazena k rozloze uzemi, poétu obyvatel uzemi a objemu

v

koeficientu byla namétena v Moravskoslezském kraji. Vasilevského koeficient zde doséahl

hodnoty 1,77. Porovnani kraji podle hustoty dopravnich siti je shrnuto v tabulce ¢. 23.

Tabulka & 23 Porovnani kraji Ceské republiky podle hustoty dopravni sité

Silni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava

Ustecky kraj
Stredocesky kraj
Kraj Praha
Karlovarsky kraj
Plzensky kraj
Jihocesky kraj
Jihomoravsky kraj
Kraj Vysocina
Olomoucky kraj
Moravskoslezsky
kraj

Zlinsky kraj
Liberecky kraj
Kralovéhradecky
kraj

Pardubicky kraj

rozloha kraje

5335
11 015
496
3314
7561
10 057
7195
6 796
5 267

5427

3963
3163

4759
4519

pocet obyvatel kraje

836 045
1264 978
1257 158

307 444

572 045

638 706
1154 654

514 569

641 681

1243 220

590 361
439 942

554 803
517 164

hustota na 10 000 obyvatel
(v km/10 000 obyv.)

~ o
o O
= N
©

0,66
66,8
89,66
95,96
38,8
99,1
55,57

27,6

36,25
55,13

68
69,64

hustota na100 km? rozlohy
(v km/100 kmy)

78,79
87,49
16,83
61,97
67,84
60,94
62,27
75,04
67,71

63,23

54
76,68

79,28
79,7

geometricky primeér

62,94
81,64
3,34
64,34
77,99
76,47
49,15
86,24
61,34

41,77

44,24
65,02

73,43
74,5

Vasilevského koeficient

9,07
11,7
0,38
9,59
12,75
13,47
7,89
14,8
10,05

6

7,71
10,59

13,17
12,47

hustota na 10 000 obyvatel
(v km/10 000 obyv.)

10,47

> hustota nal00 km? rozlohy
(v km/100 kmy)

=
)

11,6
49,96
14,88

9,39

9,75
10,89

9,16
11,42

12,22

9,04
17,43

15,02
11,98

geometricky pramér

15,27
10,82
9,92
15,45
10,79
12,24
8,6
10,52
10,34

8,08

7,41
14,78

13,91
11,2

Vasilevského koeficient

3,53
7,23
12,65
4,15
8,39
17,66
10,91
11,5
6,08

1,77

8,44
17,38

13,97
16,9

Zdroj: Autor a statistické uiady kraju (1)

Zkoumané kraje vynikaji pfedevS§im v hodnotach hustoty silni¢ni dopravni sité, které

v

jsou jedny z nejvyssich. Zelezni¢ni dopravni sit’ je v téchto krajich také pomémé husta

a dosahuje dosti vysokych hodnot. Kraje jednotky NUTS-CZ05 pii porovnani s ostatnimi

kraji Ceské republiky z pohlednu hustoty dopravnich siti vynikaji svymi hodnotami, které

jsou oproti vétSing krajti vyssi a fadi se tak do prvni poloviny pomysiného zebticku.
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3.6.5 Porovnani krajii Ceské republiky podle intenzity

Nejvétsich dopravnich toki v Ceské republice bylo dosaZeno na dalnici D1 v Praze,
kde byl naméten dopravni tok o velikosti 88 460 vozidel za 24 hodin. Takto velky dopravni
tok je zapfi¢inén predevsim tim, Ze dalnice D1 je v Ceské republice hlavni tranzitni silnice
spojujici Cechy s Moravou. Dal§im divodem je také to, e dalnice je vyznamna z pohledu
mezinarodni silni¢ni dopravy. Déle je také na dalnici vyznamné piiméstskd doprava, ktera
zde, predevsim diky rychlosti na dalnicich, dosahuje do mnohem vétsi vzdalenosti
nez V piipadé silnic nizsich tfid kde je rychlost nizsi.

Intenzita dopravy ve zkoumanych krajich dosahuje podstatné nizSich hodnot
(maximaln¢ 28 214 vozidel za 24 hodin), coz je zapfi¢inéno tim, ze zde nezije tak vysoky
pocet obyvatel na tak malé ploSe a také tim, Ze kraje nejsou tak vyznamnymi dopravnimi uzly,
jako je Praha. Dale zde nejsou zadné vyznamné zdroje ani cile dopravy. Intenzita silni¢ni
dopravy v Ceské republice je zobrazena na obrazku 26. Pavodni velikost obrazku
viz piiloha E - Pentlogram intenzity silniéni dopravy v Ceské republice.

Informace o intenzité Zzelezni¢ni dopravy v celorepublikovém méfitku se autorovi
nepodafilo zjistit. Je vSak velice pravdépodobné, Ze nejvyssich intenzit bude dosahovano

na tratich zeleznic¢nich koridori a ptfedevsim na tratich 1. zelezni¢niho koridoru.
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Obrizek 26 Intenzita silni¢ni dopravy v Ceské republice
Zdroj: Autor a (7)
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ZAVER

Dopravni systém na tzemni jednotky NUTS-CZ05 predstavuje ucelny a komplexni
systém dopravni obsluhy tizemi. Je znacné ovlivnén Clenitosti terénu, diky kterému nabyva
severni cast uzemi pomérné vysokych hodnot deviatility dopravni sité. Konkrétné
Vv Libereckém kraji byla namétena nejvyssi hodnota deviatility silni¢ni dopravni sit€ a druha
nejvyssi hodnota deviatility Zelezni¢ni dopravni sité v Ceské republice. V ostatnich krajich
byly hodnoty deviatility niz$i a v Pardubickém kraji dokonce nejnizsi nebo jedny z nejnizsich.
Hustota dopravnich siti v krajich jednotky NUTS-CZ05 je v porovnani s ostatnimi kraji
vysoka a ve vétsSiné pripadi se kraje nachazely v prvni poloviné pomysiného Zebiicku.
Intenzita dopravy v krajich nedosahuje tak velkych hodnot, jako v krajich, kde je vice zdroji
a cila dopravy.
tvarem dopravni sité v Cechach, ktera je monocentricka s hlavnim centrem Prahou. V krajich
je proto velmi vyznamny tranzit smérem na Polsko a sever Moravy. Do budoucna dojde
k dostavbé silnice R35, ktera povede z Liberce ptes Kralovéhradecky a Pardubicky kraj
az do Lipniku nad Be¢vou v Olomouckém kraji. Tato rychlostni silnice ma za kol odlehg¢it
pretizené dalnici D1 a ¢ast dopravniho toku pienést pravé na severovychod Cech. I z pohledu
Zelezni¢ni dopravy jsou kraje pfevazné tranzitni, nezacina zde ani nekon¢i zZadny Zeleznicni
koridor a prochézeji pouze Pardubickym krajem.

Autor v bakalarské praci shrnul a posoudil jednotku NUTS-CZ05 z pohledu
zemepisného, demografického, hospodarského a dopravniho hlediska a nasledné se zaméfil
na jeji dopravni sit’, kde za pomoci dopravni geografie a morfologie urcil hodnoty ukazatelti
pro jeji diléi casti, které shrnul v posledni kapitole. Za cil prace si dal autor analyzovat
a posoudit silni¢ni a zelezni¢ni dopravni systém na uzemi jednotky NUTS - CZ05 z pohledu

dopravni geografie. Tohoto cile autor dosahl.
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Ptiloha A - Mapa intenzity silni¢ni dopravy na silnicich v Libereckém kraji
Zdroj: (7)



KRAJ LIBERECKY

S
s {

190
o
L
o
i
1k
s

N
. N
\’.—/‘Vne‘mov ‘,a—""‘-"w =13
7 senov
S [

Jitikov,

Visfiova— «,
z Bulgvka
L L e
1| | !
' § Varnsdorf 4
7 \ 1\ = 77
!
L 1 X
i A Horni > =
yi .}; 54 Podluzi Nové Mésto
ek Srdn +_ 10 e —~ podSmrkEm 240 y
k. 5 E FREIp
srcheric AP = 2040
ol e 77 Chiibska, s
Amaltize - b ] ~
5 ; gl
fFio - 4381
- ‘ 3 i 4.1360°
cam, %70 274
S 5 . B | 402764094 5-6530°
e = ) o 1B, 450
““Ludvikovice P } JCeska ~ g o Hradek Y
2 Huntifov .- Kamenice. Yl L8 nad Nisou i
5101
I 0359° -, Z
® 1
L ; 7 sase - y wozr0 1471
) S A.nas,K B - e ¢
7 . / Karhenicky._ I T N i
e L Sehov \ g0 1287 41850 = X
sbartic 2 . " Bily Kostel "Y1~
) ) -, nad Nisou g/ 17083 54757 nad
- { A3 0o Rynoltice \ 40250
&) Novi= & | e . 5 Nisou
! F0ldFich ok st = k
:&:ﬂ’ S e °V Lmao::fg“ ‘ F { 3 o \\ 4-0280" uam ﬁl‘é\mnes N
== 5 - K ; \
B;;;jf;;["» = ; FRticeu | ~ ‘ ol g, fio
Hemance ( | Geske Lipy ;
—2N ™ g H:S R 40300 Jablonné v e o= -
. | S AL < Podjestédi o EoS
{8 I SN Y b (!
] Josefiv 2
\44,- I} 4-1848° : { o
! ..,‘? i N o /Janovnady Dl 552 &
r cnoy Zandov | e ( Nisoli N S o (e
; = [ | N
) N Krizany g 4415531n 40 & 5000
o = b » 5 0
f 7 5 W
) S P— \ 1 2;' oty i = = Harrachov
2348 72, .
| P, 44160 e% %‘ * ) Y R
4 o - 262 sy Siatloon 0 i \& Lugany
H 41608 -
g = 41850 L0 X k (Falskem By nad Nisou
lernefice B Svétldpod  ggbap
, S ~.1 Jestédem Y St & <
1490 i 5 louhy | 43170
= 446107 pra Most Jablonec ' 5
2 FadINIE B =
nad Nisou- ‘3423? Rokytnice .y
e s k' nad Jizerou
) % -~ N
g Je @ Spindlerav B
\'—’ﬁ‘ 7 - P‘awum 599 %‘ Miyn o
o - o :
- 1391 o 170 X ablonéc” )
41590 ol IR0, o -y, A\ nad Jizerou s
/ ) 5 pychnoviu 2 { ==
Cesky = "M“Jahlcnce A\ 2505 &
Dub Hodkovice nad Nisou 1261 g smw

nad Mohelkou

“59“4 5040 N vyaoke nad
> Ji
Frydstejn 'p 2532 40180 freren )
. 41550t Mala . " . ’
20726 o= el ovice. e REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR
402200 ’ Skate

S \ a, 'm 5 Bengcko
. ¥ 1 o A P\osz2 |55 - \ - r .
: w1070 Y " _ighhro ‘ H ‘@\(‘“ senisevice g v Vysledky séitani dopravy
a5 e | 29 R S a 435 ) / e e Terex o o e
C : i N P ] Ralské a5 sy s W na dalnic¢ni a silni¢ni siti v roce 2010
v 2 b} Y4 % o7 | N o
{ % B oo i b 77 < aticis y Vichiova nad 28624," Gy $ N KRAJ LIBERECKY
b #1080 1 T 1625 3351 i iy iz rou i) SN I
/ L S (e : \%} 7 A < sz . ‘ cz0s1
¥ ¥, g Dubd 495 b, Y = . d rmus Chucheinal |, # Benesov iy, e SRS i gen o T
R % S 41126 7381 3351 o\ Mukato ) Mirové pod 'n: 3975 ai 1 Semil -y N - i, 385 roéni pramér dennich intenzit [voz/24 h]
i P 44080 hossid b Kozékovemn #% 54590 [z 2242 \ | J N 31093 () misto stanovisté a Sislo séitaciho dseku (piebiraného iseku)
B = N 2 \’ 2529 S g o s280 ¢ pee, |k Jilemnice 5098 yHor
678, i Bl R ;7 J5-6530°5.6540 1O 4373 5288 'g\!P V| gy Bann stitaci isek s intenzitou 0-500  voz4h
41689 _ (Bezder P e BNSNE e o 1 { 7 A ,7 y 5 !
R N 41690 7212 [ T s, S 3 Py 44630 'ﬂ‘ﬂ““ 2;32 R 6.3 5 & g5 AN |
W zdee | #1108 . : y 3 ) .| i, — (it i i i

b Zdire: ‘f‘,\‘ ) ‘ P 74 1572 | 82510 |0 o Karisice \,,\ 51040 ) Dol \. " stitaci usek s intenzitou 501- 1000 vozi24 h

A B I s i \ 'Mm:hc:vc i L < 06~ N 4 & i | ] i e ——— GUEa e s el
) & ® I w29 taf Zemor C s s Dolni | & sCitaci tisek s intenzitou 1001 - 3000 voz/24 h

PEs ) ) ; 54580 Lanov
ot Kiaster Hradisté,n. | & & A d 3 E— SCitaci Usek s intenzitou 3001- 5000 vozi24 h
Jizerou ’Rovensku pod.eseis A | T 1 \
2| poren g 2 Troskami e .
8 LY 1418 ‘ 51038 [ ——— L T R T AT 5001 - 7000  voz/24 h
B : | -4586 Studenec il

scitaci dsek s intenzitou 7001 - 10000 voz/24 h

sCitaci dsek s intenzitou 10001 - 15000 voz/24 h

i 2 stitaci isek s intenzitou 15001 - 25000 voz/24 h
Y = b
<Msene [ \Gea stitaci dsek s 25001 - 40000 voz24 h

sCitaci tsek s intenzitou 40001 - 60000 voz/24 h

stitaci dsek s intenzitou nad 60001 voz/24 h
k = useky
B Rokyiovee: j
Dostravitia._JT00) Miada.Boleslav hranice kraje

hranice okresu

Cislo silnice - dalnice

hranice s¢itaciho iseku

vybrani mésta a obee (planky 1:25 000)

~vrafiany - ’ . - 1;15: 000 -,
et 3 s ~ S SR S S W
{ Vojkovice  ziezics ; 2

Hostin u Vojkovic e
{ / Obistvi
oy 4 5

Kropacova
Vrutice 5

7
up = VARS oo




Priloha B - Mapa intenzity silni¢ni dopravy na silnicich v Kralovéhradeckém kraji
Zdroj: (7)
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Ptiloha C - Mapa intenzity silni¢ni dopravy na silnicich v Pardubickém kraji
Zdroj: (7)
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Pfiloha D - Vypocet deviatility pro véechny kraje Ceské republiky

Liberecky kraj
kS 2 o - 2T |la Bl o=
2E |28@| 25| 82|85 |255
z Do EIS|ENS|EST|ESg|ERE|EEE
Sz |Z2E|~RE|*F5|27 5| &% ¢
> 538 > 8 = N >g [0 S O N S
Ceska Lipa Liberec 49 59 38 37 1,29 1,59
Ceska Lipa Jablonec nad Nisou 60 71 45 45 1,33 1,58
Ceska Lipa Semily 74 87 57 57 1,30 1,53
Liberec Jablonec nad Nisou 12 12 9 9 1,33 1,33
Liberec Semily 36 59 27 26 1,33 2,27
Jablonec nad Nisou |Semily 24 39 18 17 1,33 2,29
Primér deviatility sité 1,32 1,77
Pramér deviatilit 1,54
Kralovéhradecky kraj
g 2 o - 2 |g 2| g2
2 = 80| 8S| E2|E-F|£E7E
7 Do 525|852 B |Es5|s2E |55
SeT|S2E|RRE|FEE|87 5|85 5
> )QE, > 8 = > >g [0 S 0O N S
Ji¢in Trutnov 51 92 42 42 1,21 2,19
Ji¢in Nachod 69 96 58 58 1,19 1,66
Jicin Rychnov nad KnéZznou 85 89 72 72 1,18 1,24
Jicin Hradec Kralové 48 52 43 40 1,12 1,30
Trutnov Nachod 32 43 24 25 1,33 1,72
Trutnov Rychnov nad KnéZznou 60 84 51 52 1,18 1,62
Trutnov Hradec Kralové 48 69 40 40 1,20 1,73
Nachod Rychnov nad Knéznou 34 53 29 30 1,17 1,77
Nachod Hradec Kralové 39 44 33 34 1,18 1,29
Rychnov nad Knéznou Hradec Kralové 39 37 32 34 1,22 1,09
Prumér deviatility sité 1,20 1,56
Prumér deviatilit 1,38
Pardubicky kraj
o g 2 o < 29| = o o B
i |E2g| 25| . E2|2:7 (857
7 Do 575|552 B |Es5|s2E |55
SCT|RSE|FSE|FEE|g7 358
> ,QE, > 8 = > >g [0 S 0O N S
Pardubice Chrudim 12 11 10 10 1,20 1,10
Pardubice Svitavy 68 77 59 60 1,15 1,28
Pardubice Usti nad Orlici 55 51 45 45 1,22 1,13
Chrudim Svitavy 63 81 53 54 1,19 1,50
Chrudim Usti nad Orlici 50 54 43 42 1,16 1,29
Svitavy Usti nad Orlici 31 27 25 25 1,24 1,08
Primér deviatility sité 1,19 1,23
Prumér deviatilit 1,21




Stredocesky kraj
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SEC S RB|IEaESS|ASE|S=8| 52

> 3 S g s S E ST &| 8% &

= = i) i)
Benesov Beroun 67 92 49 48 1,37 1,92
Benesov Kladno 71 80 58 56 1,22 1,43
Benesov Kolin 58 111 46 47 1,26 2,36
Benesov Kutnd Hora 58 122 46 49 1,26 2,49
BeneSov Mélnik 75 99 65 65 1,15 1,52
BeneSov Mladé Boleslav 87 121 72 71 1,21 1,70
BenesSov Nymburk 62 99 52 53 1,19 1,87
Benesov Praha 44 49 38 38 1,16 1,29
Benesov Piibram 60 131 50 50 1,20 2,62
Benesov Rakovnik 99 122 77 77 1,29 1,58
Beroun Kladno 25 74 20 19 1,25 3,89
Beroun Kolin 90 105 81 82 1,11 1,28
Beroun Kutna Hora 97 116 86 88 1,13 1,32
Beroun Meélnik 65 93 52 53 1,25 1,75
Beroun Mlada Boleslav 90 115 77 76 1,17 1,51
Beroun Nymburk 81 93 74 74 1,09 1,26
Beroun Praha 33 43 29 29 1,14 1,48
Beroun Ptibram 39 39 31 30 1,26 1,30
Beroun Rakovnik 39 44 29 29 1,34 1,52
Kladno Kolin 87 93 78 80 1,12 1,16
Kladno Kutna Hora 96 104 86 87 1,12 1,20
Kladno Meélnik 42 81 35 37 1,20 2,19
Kladno Mlada Boleslav 83 80 64 63 1,30 1,27
Kladno Nymburk 78 81 67 67 1,16 1,21
Kladno Praha 30 31 25 23 1,20 1,35
Kladno Piibram 63 113 51 49 1,24 2,31
Kladno Rakovnik 33 42 27 27 1,22 1,56
Kolin Kutna Hora 12 11 10 9 1,20 1,22
Kolin Meélnik 72 71 63 63 1,14 1,13
Kolin Mlada Boleslav 55 76 48 48 1,15 1,58
Kolin Nymburk 24 23 21 22 1,14 1,05
Kolin Praha 57 62 55 56 1,04 1,11
Kolin Piibram 112 144 94 95 1,19 1,52
Kolin Rakovnik 115 135 105 106 1,10 1,27
Kutna Hora Meélnik 85 82 72 72 1,18 1,14
Kutna Hora Mlada Boleslav 67 64 58 58 1,16 1,10
Kutna Hora Nymburk 36 34 31 32 1,16 1,06
Kutna Hora Praha 69 73 62 64 1,11 1,14
Kutna Hora Piibram 115 155 95 98 1,21 1,58
Kutna Hora Rakovnik 127 146 111 113 1,14 1,29
Mélnik Mlada Boleslav 42 42 31 28 1,35 1,50
Mélnik Nymburk 49 48 44 43 1,11 1,12
Mélnik Praha 35 50 30 30 1,17 1,67
Mélnik Pfibram 94 132 81 82 1,16 1,61
Meélnik Rakovnik 68 100 60 61 1,13 1,64
Mlada Boleslav Nymburk 30 30 27 26 1,11 1,15
Mlad4 Boleslav Praha 57 72 49 48 1,16 1,50
Mlada Boleslav Piibram 116 154 102 103 1,14 1,50
Mlada Boleslav Rakovnik 107 122 90 89 1,19 1,37
Nymburk Praha 50 50 45 45 1,11 1,11
Nymburk Piibram 107 132 93 94 1,15 1,40
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Nymburk Rakovnik 107 123 94 94 1,14 1,31
Praha Ptibram 60 82 54 54 1,11 1,52
Praha Rakovnik 59 60 50 50 1,18 1,20
Piibram Rakovnik 66 83 50 50 1,32 1,66
Prameér deviatility sité 1,18 1,52
Pramér deviatilit 1,35
Ustecky kraj
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Dé&c¢in Chomutov 79 94 67 67 1,18 1,40
Dé&c¢in Litomérice 36 53 29 26 1,24 2,04
Dé&c¢in Louny 72 79 56 53 1,29 1,49
Dé&c¢in Most 62 69 52 48 1,19 1,44
Dé&c¢in Teplice 36 40 32 30 1,13 1,33
Déc¢in Usti nad Labem 25 23 19 17 1,32 1,35
Chomutov Litomérice 65 101 51 53 1,27 1,91
Chomutov Louny 32 50 29 32 1,10 1,56
Chomutov Most 23 25 16 19 1,44 1,32
Chomutov Teplice 44 54 35 37 1,26 1,46
Chomutov Usti nad Labem 61 71 49 51 1,24 1,39
Litoméfice Louny 39 42 31 30 1,26 1,40
Litoméfice Most 44 76 35 38 1,26 2,00
Litoméfice Teplice 33 42 25 24 1,32 1,75
Litoméfice Usti nad Labem 20 30 16 14 1,25 2,14
Louny Most 25 25 20 20 1,25 1,25
Louny Teplice 36 62 31 32 1,16 1,94
Louny Usti nad Labem 49 56 38 37 1,29 1,51
Most Teplice 26 29 20 19 1,30 1,53
Most Usti nad Labem 43 46 33 32 1,30 1,44
Teplice Usti nad Labem 18 17 15 15 1,20 1,13
Primér deviatility sité 1,25 1,56
Prumér deviatilit 1,41
Karlovarsky kraj
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Cheb Karlovy Vary 43 52 39 39 1,10 1,33
Cheb Sokolov 27 29 22 23 1,23 1,26
Karlovy Vary Sokolov 19 23 17 17 1,12 1,35
Primér deviatility sité 1,15 1,32
Prumeér deviatilit 1,23
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Domazlice Klatovy 32 40 27 24 1,19 1,67
DomaZlice Plzen 54 59 47 47 1,15 1,26
Domazlice Rokycany 71 82 59 58 1,20 141
Domazlice Tachov 54 77 45 46 1,20 1,67
Klatovy Plzen 43 48 40 39 1,08 1,23
Klatovy Rokycany 54 71 44 44 1,23 1,61
Klatovy Tachov 79 117 65 64 1,22 1,83
Plzen Rokycany 17 23 16 15 1,06 1,53
Plzen Tachov 61 76 54 55 1,13 1,38
Rokycany Tachov 77 99 70 69 1,10 1,43
Primér deviatility sité 1,15 1,50

Pramér deviatilit 1,33
JihoCesky kraj
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Ceské Bud&jovice  |Cesky Krumlov 24 31 22 21 1,09 1,48
Ceské Budéjovice Jindfichuv Hradec 51 65 43 43 1,19 1,51
Ceské Budé&jovice Pisek 52 50 44 44 1,18 1,14
Ceské Budgjovice Prachatice 45 57 35 35 1,29 1,63
Ceské Budéjovice Strakonice 58 60 53 52 1,09 1,15
Ceské Budé&jovice Tabor 60 66 51 51 1,18 1,29
Cesky Krumlov Jindtichtiv Hradec 70 96 62 62 1,13 1,55
Cesky Krumlov Pisek 67 81 57 54 1,18 1,50
Cesky Krumlov Prachatice 37 88 32 31 1,16 2,84
Cesky Krumlov Strakonice 73 91 58 56 1,26 1,63
Cesky Krumlov Téabor 83 97 72 71 1,15 1,37
Jindfichuv Hradec Pisek 77 115 65 65 1,18 1,77
Jindfichiv Hradec Prachatice 92 122 75 74 1,23 1,65
Jindfichiv Hradec Strakonice 95 125 81 80 1,17 1,56
Jindfichtiv Hradec Tabor 44 53 39 37 1,13 1,43
Pisek Prachatice 41 47 35 33 1,17 1,42
Pisek Strakonice 22 22 19 17 1,16 1,29
Pisek Tabor 46 60 39 41 1,18 1,46
Prachatice Strakonice 36 57 28 27 1,29 2,11
Prachatice Tabor 78 111 66 66 1,18 1,68
Strakonice Tabor 65 82 58 58 1,12 1,41
Primér deviatility sité 1,18 1,57

Prumér deviatilit 1,37
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Havli¢kiv Brod Jihlava 25 27 24 20 1,04 1,35
Havli¢ktv Brod Pelhfimov 36 75 33 33 1,09 2,27
Havli¢kiv Brod Tiebic 56 68 49 48 1,14 1,42
Havli¢ktv Brod Zdar nad Sazavou 31 33 26 26 1,19 1,27
Jihlava Pelhiimov 31 48 27 27 1,15 1,78
Jihlava Tiebic 35 41 29 31 1,21 1,32
Jihlava Zdar nad Sazavou 38 60 31 29 1,23 2,07
Pelhfimov Tiebic 63 89 54 53 1,17 1,68
Pelhfimov Zd&ar nad Sazavou 66 108 54 54 1,22 2,00
Tiebic Zd’4r nad Sazavou 48 73 39 38 1,23 1,92
Primér deviatility sité 1,17 1,71
Primér deviatilit 1,44
Jihomoravsky kraj
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Blansko Brno 26 22 19 19 1,37 1,16
Blansko Bfieclav 81 81 69 70 1,17 1,16
Blansko Hodonin 86 101 67 66 1,28 1,53
Blansko Vyskov 35 67 28 27 1,25 2,48
Blansko Znojmo 91 111 71 71 1,28 1,56
Brno Breclav 58 59 55 55 1,05 1,07
Brno Hodonin 63 79 55 53 1,15 1,49
Brno Vyskov 35 45 31 29 1,13 1,55
Brno Znojmo 66 89 55 55 1,20 1,62
Bieclav Hodonin 23 20 21 20 1,10 1,00
Breclav Vyskov 73 104 58 59 1,26 1,76
Bfeclav Znojmo 73 69 62 62 1,18 1,11
Hodonin Vyskov 58 123 49 48 1,18 2,56
Hodonin Znojmo 94 89 80 78 1,18 1,14
Vyskov Znojmo 95 134 84 83 1,13 1,61
Prumér deviatility sité 1,19 1,52
Prumér deviatilit 1,36
Zlinsky kraj
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Kromé&iiz Uherské Hradi§té 32 44 26 27 1,23 1,63
Krométiz Vsetin 56 71 44 43 1,27 1,65
Kromériz Zlin 30 32 21 20 1,43 1,60
Uherské Hradisté Vsetin 59 99 49 49 1,20 2,02
Uherské Hradisté Zlin 27 34 23 23 1,17 1,48
Vsetin Zlin 33 87 27 27 1,22 3,22
Prumér deviatility sité 1,26 1,93
Pramér deviatilit 1,59




Olomoucky kraj
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Jesenik Olomouc 88 112 71 71 1,24 1,58
Jesenik Prostéjov 107 132 84 84 1,27 1,57
Jesenik Prerov 109 134 88 89 1,24 1,51
Jesenik Sumperk 48 63 34 33 1,41 191
Olomouc Prostéjov 19 20 17 17 1,12 1,18
Olomouc Prerov 24 22 21 20 1,14 1,10
Olomouc Sumperk 53 59 46 46 1,15 1,28
Prostéjov Pierov 28 42 25 23 1,12 1,83
Prost&jov Sumperk 67 79 56 54 1,20 1,46
Pierov Sumperk 75 81 66 66 1,14 1,23
Primér deviatility sité 1,20 1,46
Pramér deviatilit 1,33
Moravskoslezsky kraj
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Bruntal Frydek-Mistek 85 102 72 72 1,18 1,42
Bruntal Karvina 90 108 78 77 1,15 1,40
Bruntal Novy Ji¢in 73 117 59 59 1,24 1,98
Bruntal Opava 36 52 32 32 1,13 1,63
Bruntal Ostrava 69 85 59 61 1,17 1,39
Frydek-Mistek Karvina 29 43 23 23 1,26 1,87
Frydek-Mistek Novy Jicin 30 64 26 26 1,15 2,46
Frydek-Mistek Opava 49 54 43 43 1,14 1,26
Frydek-Mistek Ostrava 20 22 17 20 1,18 1,10
Karvina Novy Ji¢in 58 65 48 47 1,21 1,38
Karvina Opava 54 56 47 45 1,15 1,24
Karvina Ostrava 23 23 20 19 1,15 1,21
Novy Ji¢in Opava 45 65 39 38 1,15 1,71
Novy Ji¢in Ostrava 39 42 33 34 1,18 1,24
Opava Ostrava 33 33 30 27 1,10 1,22
Prumér deviatility sité 1,17 1,50
Prumér deviatilit 1,34
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2 tisice vozidel = 0,25 mm
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INTENZITY DOPRAVY
NA DALNICICH A SILNICICH L. TRiDY

ROCNI PRUMER DENNICH INTENZIT [voz/24 h]

intenzity dopravy v tisicich
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