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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva moZnostmi rozvoje osobni dopravy v piihrani¢nich oblastech

Ceské a Slovenské republiky.

Je vni charakterizovdn soucasny stav osobni dopravy v slovensko-¢eském pithranici
s akcentem na Zelezni¢ni dopravu s ndvrhy na moZnosti dal§iho rozvoje osobni pfeshrani¢ni
dopravy. Soucasti ndvrhi je i jizdni fad s navrhy prestupnich uzld pro navazujici autobusovou

dopravu.

KLICOVA SLOVA

integrovany dopravni systém, mozZnosti rozvoje, Slovensko, Zeleznice

TITTLE

The proposal for development of railway transportation in the Czech-Slovakian border

ANNOTATION

The thesis discusses options of passenger traffic development in border regions of Czech

and Slovak Republics.

It describes the current state of passenger traffic in Czech and Slovak cross-border
regions, emphasizing railway traffic, including proposals of further development of integrated
transport system of the respective country or upon a bilateral agreement. The proposals also

include time schedule with interchange stations for bus transport.

KEYWORDS

integrated transport system, development possibilities, Slovakia, railways
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UvVOoD

Zeleznice v esko-slovenském pithraniéi zaujimala v minulosti velmi silné postaveni
i napti¢ znacné nepiizné geografickych podminek. Jen v samotném Jihomoravském kraji se
nachdzeji pateini traté spadajici do II. transevropského Zelezni¢niho koridoru Berlin — Praha —
Bmo — Bfeclav — Budapest, pfes vychodni ¢ast kraje a nasledné krajem Zlinskym prochézi
dals$i v minulosti vyznamnda Zelezni¢ni magistrdla Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou —
Uhersky Brod — Bylnice — Trencianskd Tepld a krajem Moravskoslezskym zZelezni¢ni
magistrla spadajici do II. transevropského Zelezni¢niho koridoru Bohumin — Cesky T&sin —

Cadca a Zilina.

V neposledni ¥adé jsou to pak regiondlni spojnice Ceské a Slovenské republiky Hodonin —
Holi¢ nad Moravou, Sudoméfice nad Moravou — Skalica na Slovensku a Velka nad Velickou
— Vrbovce — Myjava. Dile pak ve Zlinském, Moravskoslezském a Zilinském kraji je to
nekolik trati, jejichZ cilové stanice (Makov, Velké Karlovice, Ostravice) jsou od sebe

vzdaleny jen nékolik desitek kilometr, avSak k propojeni téchto trati nikdy nedoslo.

Tato sit’ Zeleznic v minulosti nabizela husté spektrum osobnich vlaka pro cestujici, které
reflektovalo tehdy meziregiondlni vazby at uZz rodinného ¢i pracovniho charakteru.
V souCasnosti pak nabizi spektrum vyuziti vosobni dopravé, predevSim v ramci

integrovanych dopravnich systémd.

Cilem diplomové price je navrZeni moZnosti rozvoje pteshrani¢ni Zelezni¢ni dopravy
mezi Ceskou republikou a Slovenskem na tratich pfevazné regiondlnitho vyznamu, které

v posledni dobé zaznamenaly stagnaci nebo vyrazné snizeni frekvence spoju.

StéZejnimi body prace jsou zejména navrhy jizdnich fada s ohledem na mozZnou koncepci

rozvoje danych trati a navrhy pfestupnich terminaltl, ptipadn€ ndvaznych autobusovych linek.

V souvislosti s aktudlnosti dat v ¢ase vypracovani byl bran v tivahu JR 2010/2011.
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1 CHARAKTERISTIKA ZELEZNICNI DOPRAVY
V PRIHRANICNICH REGIONECH

V této kapitole jsou uvedena zdkladni data o osobni dopravé v piislusnych tzemich

ptihrani¢nich oblasti dot¢enych regiont na obou stranach hranic.

1.1 Jihomoravsky kraj

V Jihomoravském kraji funguje jiZ né€kolik let velmi udspéSny Integrovany systém
Jihomoravského kraje (IDS JMK) organizovany spolecnosti Kordis JMK, s. r. o., jejimz
zfizovatelem je Jihomoravsky kraj spolu se Statutirnim méstem Brnem. Tento dopravni
systém integruje Zeleznicni, autobusovou a méstskou hromadnou dopravou v rdmci celého
kraje vCetné presahli na nckolika mistech do kraji sousednich. Jednd se o nejvétsi projekt

svého druhu v ramci Ceské republiky.

1.1.1 Zakladni informace

Komplexni feseni vefejné osobni dopravy integrovanym dopravnim systémem (IDS)
za UCasti odborné firmy ,koordindtora - organizitora® je dlouhodob& osvédcend metoda,
kterou vyspé€lé evropské zemé& uplatiiuji jiz desitky let.

Dopravni urady Statutdrniho mésta Brna a Okresu Brno-venkov o zavedeni IDS usilovaly
dopravniho systému Jihomoravského kraje (déle jen IDS JMK). Vznikla pracovni skupina,
ktera na zdklad€ podrobnych analyz a rozbor pfipravila koncepci vzniku a postupné realizace

IDS JMK a jeho koordindtora KORDIS JMK, spol. s r.0.

s s

V zati 2002 Jihomoravsky kraj a Statutdrni mésto Brno spole¢né zalozZili organizatora
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje spolecnost KORDIS JMK,

spol. s r.0.

Jako ptedstupent spusténi IDS JMK byl na zasedani zastupitelstva Jihomoravského kraje
dne 7. 11. 2002 schvéleny Standardy vefejné osobni dopravy postupné uplatiiované

od 1. 1. 2003 na tzemi Jihomoravského kraje. (1)

Dalsi data o IDS JMK jsou k dispozici v ptiloze A.

12



1.1.2 Vazba na Slovensko

IDS JMK v rdmci integrace Zelezni¢ni dopravy zahrnuje ve vztahu k moZnostem rozvoje
preshrani¢ni osobni dopravy trat¢ 344 Veseli nad Moravou — Vrbovce (IDS jen po zastivku
Javornik nad Veli¢kou), 343 Veseli nad Moravou — Sudoméfice nad Moravou — Hodonin

a 250 Brno — Kty (IDS jen po stanici Lanzhot), viz obr. €. 1.

(SIETET S
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Vacenovice Veseli nad

Moravou Blatnice pod

Svatym Antoninkem

1 Dubfiany
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| w Sirddnice KnéZdub Suchov
925\
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e ) _ Lhota Veligkou s

4 > Radéjov SVapenky
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900 g Y Javornik Nova Lhota
KuzZelov
Skalica [SK] 955

Vradiste [SK]

Halit [SK]

Obrdzek 1 Prihranicni Zeleznicni iseky integrované v rdamci IDS JMK

Zdroj: Kordis IMK

1.2 Zlinsky kraj

Ve Zlinském kraji je integrovany dopravni systém zaveden pouze mezi mésty

Otrokovice-Zlin-Vizovice. Koordindtorem veiejné dopravy je zde spole¢nost KOVED.

1.2.1 Zakladni informace

Obchodni spolecnost Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje s. r. o. byla zaloZena
na zdkladé rozhodnuti Zastupitelstva Zlinského kraje ze dne 21. 12. 2005. Jedinym

spolecnikem a vlastnikem spolecnosti je Zlinsky kraj. Spolecnost ma jednoho jednatele.

Cinnost spole¢nosti je zaméfena na koordinaci vefejné dopravy na tizemi Zlinského kraje.
Zéakladnim cilem spolecnosti je realizace dopravnich z4jmu Zlinského kraje a jeho obcant,
tj. zajiSténi maximdalniho uspokojeni pifepravnich potfeb pii kontrolovatelném vyuZiti

pfimétenych dotaci.
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Integrovany dopravni systém ve Zlinském kraji funguje v soucasnosti jen v aglomeraci
meésta Zlina. Spociva v integraci Zeleznicni, autobusové a trolejbusové dopravy mezi meésty
Zlin a Otrokovice vcetné pfilehlych obci. Do jizniho cipu Zlinského kraje zasahuji nékteré

z6ny IDS JMK. Tento piesah se vSak tyka jen n€kolika obci.

Vyhledové je Krajskym ufadem Zlinského kraje pldnovdno zfizeni integrovaného
dopravniho systému KORIS, ktery by m¢l obsluhovat vétsi tizemi, nez je tomu doted’. Mezi
aktivity tohoto projektu bude patfit vybudovani centrdlniho dispeCinku (spusténi je planovano
behem roku 2011) a zavedeni informac¢niho systému pro cestujici, umisténého ve vozidlech
ana zastivkich. Systémem KORIS bude pokryto tdzemi Zlinského kraje vcetn¢é MHD
Otrokovice bude feSeno samostatnym, navazujicim projektem. Vyhledové je planovédno

rozsitfeni smérem ke slovenskym hranicim. (4)

1.3 Moravskoslezsky kraj

V Moravskoslezském kraji funguje pomérné rozsdhly Ostravsky dopravni integrovany

systém (ODIS), ktery vSak zacal fungovat jiz pted vznikem samospravnych kraji v roce 2000.

1.3.1 Zakladni informace

ODIS vznikl k 23. listopadu 1997 z iniciativy mésta Ostravy a nckolika obci a mést
v bezprostfednim okoli Ostravy a na Hlu¢insku (celkem se jednalo o 24 obci véetné Ostravy).
V této prvni fazi byly v rdmci ODIS integrovdny vSechny tramvajové, autobusové
a trolejbusové linky provozované Dopravnim podnikem Ostrava, nékteré autobusové spoje
dopravett CSAD BUS Ostrava (nynéj§i Veolia Transport Morava) a CSAD Karvind, a také
nékteré vlaky Ceskych drah.

KaZdorocné se pak systém rozrlstal o dal$i oblasti a ptibyvali i novi dopravci.
Vyznamnym problémem vSak bylo (a stile je) rozSifovani ODIS smérem na Karvinsko
a Havitovsko, kde ODIS nardZzi na odpor mistnich zastupitelstev i zdejSich monopolnich
autobusovych dopravcil, patiicich do skupiny CIDEM (jednd se o dopravce CSAD Havitov,
CSAD Karvind a CSAD Frydek-Mistek). V soudasné dobé jsou jiz ale nékteré spoje téchto

dopravct v ODIS integrovany.

Dalsi informace o ODIS jsou v piiloze B.
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1.3.2 Vazba na Slovensko

ODIS vramci integrace Zeleznicni dopravy zahrnuje ve vztahu k moZnostem rozvoje
preshraniéni osobni dopravy traté 320 Bohumin — Cadca (IDS pouze po Mosty u Jablunkova)

a 324 Frydlant nad Ostravici — Ostravice. Tyto pfihrani¢ni dseky jsou zndzornény na obr. €. 2.

[osty u Javiunkova | 55T

Mosty u Jablunkova zastévka| [

Obrdzek 2 Prihranicni Zeleznicni tiseky integrované v rdmci ODIS

Zdroj: KODIS

1.4 Situace v krajich Slovenské republiky sousedicich s dotéenymi
ceskymi kraji

Situace na Slovensku z hlediska tvorby integrovanych dopravnich systémut
ani v nejmensim nekoresponduje se situaci v Ceské republice. Jedinym integrovanym
dopravnim systémem v krajich sousedicich s Ceskou republikou je Zilinsky regionalni
integrovany dopravni systém (ZRIDS) vznikly v roce 2003. Spo&iva v tarifnim piidruzeni
Zelezniéni trati ZSR ¢&. 126 Zilina - Rajec k systému méstské hromadné dopravy v Ziling.
Dnesni ZRIDS zacal vznikat v roce 2003 po zruSeni osobni dopravy na trati ¢&. 126 Zilina -
Rajec. Mésto Zilina, Zilinsky samospravny kraj a obce pii trati zahdjily spoluprici se
Slovenskou investiéni a realitni spoleCnosti a. s. (SIRS). Od tnora do dubna 2003

provozovala osobni dopravu na trati pfimo SIRS, pak dopravu pievzala Zelezni¢ni spolednost

15



Slovensko na zdklad¢ smlouvy se SIRS. Tato trat’ byla prvni z 26 slovenskych trati se

zastavenou osobni dopravou, kde byla osobni doprava obnovena.

Od podzimu 2003 byly do vSech motorovych i pfipojnych vozl na trati nainstaloviany
pfistroje na oznacovéni jizdenek pro jizdenky méstské hromadné dopravy, ¢imz fakticky
vznikl integrovany dopravni systém ZRIDS. Je zde zaveden samoobsluzny systém
odbavovani cestujicich, tedy cestujici je povinen si neprodlené po ndstupu do vlaku oznacit

svou jizdenku.

Pozdé&ji byl na trati zaveden také zonovy tarif zndzornény schématem na obr. €. 3. (5)

j SCHEMA ZILINSKEHO , :
REGIONALNEHO INTEGROVANEHO DOPRAVNEHO SYSTEMU
f,-""__— B
P N
/ MHE MHD HD MDY\
i r '\.\
/ 1.PASMO | 2.PASMO | 3.PASMO | 4.PASMO | 5.PASMO | 6.PASMO | 7.PASMO \
iR ZILINA MHD ZILINA MHD FILINA ZA - Tiriatle BYTEICA POLUVSIE zn:mc-v
| o\ ook [ o | 2o monce | ZA-Solnky | il | KonskApan | Radee
\‘\\ ::/,-f
N ZILNA
i MHD __ﬂ___,.-'

Obrdzek 3 Prihranicni Zeleznicni tiseky integrované v rdmci ZRIDS

Zdroj: Dopravni podnik mésta Ziliny, s. r. 0.

V ramci dalsich kraji sousedicich s Ceskou republikou (Tren¢iansky samospravny kraj

a Trnavsky samospravny kraj) Zadna forma IDS nefunguje.

1.4.1 Vazba na Ceskou republiku

A&koliv okres Zilina leZi relativné blizko stitni hranici s Ceskou republikou, vzhledem
k charakteru ZRIDS, ktery integruje pouze MHD v mésté Zilina a trat’ &. 126 Zilina — Rajec,
moZnost provazanosti s ODIS se jevi jako neredlna. Snaha Zilinského samospravného kraje
viak je vytvofit integrovany dopravni systém v ramci v ramci okrestit Martin, Zilina a Cadca.
Pokud by doslo k realizaci tohoto pldnu, moznost vzdjemné provazanosti dopravnich systému

na obou strandch hranic by se pak stala vice pravdépodobnou.
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2 NAVRH ROZVOJE ZELEZNICNI DOPRAVY
V PRIHRANICNICH OBLASTECH OKRESU
HODONIN, SENICA A MYJAVA

V této kapitole bude navrZen rozvoj Zelezni¢ni dopravy v piihrani¢nich oblastech okresi
Hodonin, Senica a Myjava. DotCené Zelezni¢ni trat€¢ jsou zndzornény na obr. ¢. 4, ndvrhy

jizdniho tadu jsou uvedeny v tab. 1 a 2.

=y 'I._ ______.__.- .-'IrlHW'I \ --.. .,Q:__\-f‘_______.-- 1 J}I
'Sl S e : fe 0

e iy ‘ . Y 0

N 2 Wiotice BZENEC | "E\SE < /%m’ﬁ‘* 7 \-{ NE
)'}:'éz': \acenovice [E_-r Mnra\r(u' [ LS .
TANY & l; LN \ | Blatnice pod '
o - Ratigkovice f"-é./" - wmm 5

:E : » \ ..-"F'.i _l' i e .p’, vﬂmnw / "'. f @ .r%

N ﬁJGE A ) il

-.“ ) - - _._-"‘.:1':_ _(——- = / = "_T \I { \ \

—-/ > "'F‘etm-.' TN SR Ll ) Suchy

B Tvaroind,| | = ; } = 1-\:"'4

B hatec‘; |, Lhote (- (- Koddh, B Velké nad Velié

ﬂ\f g @\Sﬂduméﬁce S fhvi s | |

./‘ & " N < \\'l.'rhlm ] t!.”!i“ BRI\

“:‘SKALICh k..mu |: "\ B o | Javmk |

] g LTS . 2
\ \ - £

b . Puwdlnské A Jas
- P Trnn'uu: \ uadlarl:.r g o ;1._;.-._ =
V ,E:anw 1 ": K“““”“’t >

J'k\_x Dunmlnqa W - 3
= Hadﬂ%ﬂ:&

A R " -:~Fl'a|inmr~., Py
1-. '.- Petrova - = \1
B | EWee v —ChiHing ! wel W

Obrdzek 4 Zndzornéni dotcenych Zeleznicnich trati ¢. 343 a 121 Veseli nad Moravou —

/ \ Q\ wamm '-\k E\ =~ =, N %
Priemia Wi \‘H ; —_
’J MokrjHe - L \ e !
f _. |_|: .\RM | ;
b av. N
%

Vrbovce — Myjava (cerné), ndvaznych Zeleznicnich trati (modie) a ndvaznych autobusovych
linek (fialové) véetne prestupnich uzlii.

Zdroj: AMapy.cz (dprava: Autor)

Dtvodi pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy vramci IDS JMK je nékolik. Predev§im je
to spadovitost obCant Slovenské republiky z okresti Senica a Myjava do piihrani¢nich oblasti
v CR a do Brna samotného. Vzhledem k moZnosti najit si adekvatni zaméstnan{ ve zminénych

okresech vyuziva fada obCani Slovenské republiky mozZnosti pracovat v nedalekém okresu
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Hodonin, ktery nabizi o poznani vice pracovnich pfileZitosti s podstatné¢ lepSim finan¢nim

ohodnocenim, nez je tomu na Slovensku.

Dalsim diivodem je dojizdéni do Skolnich zafizeni, kdy fada slovenskych zdka a studentt
studuje na stfednich Skoldach v okrese Hodonin a Uherské Hradisté, resp. vysokych Skolach
ve Zlin¢€ a Brné. Vzhledem ke stavajicimu poctu spoju a nendvaznosti autobusové a Zeleznicni
dopravy vyuZzivé tato skupina obyvatel individudlni automobilovou dopravu, kterd je vSak
0 poznani nakladng&;jsi.

Ve sméru z Ceské republiky do zminénych slovenskych okresii by byl Integrovany
dopravni systém vyuzivan at’ uz za uskutecnénim vikendové turistiky, kdy na slovenské strané
Chranéné krajinné oblasti Bilé Karpaty se nachdzi velké mnoZstvi pfirodnich zajimavosti
a kulturnich pamétihodnosti nebo v mensi mife knavstévam rodinnych piislusnikd,
kdy rozdéleni Ceskoslovenska zde vytvofilo uréitou bariéru, kdy fadé smiSenych rodin zbyva
k moZnosti navstévovat své rodinné piislusniky na opacné strané hranice vyuZit jediné

individudlni automobilové dopravy.

V soucasné dobé€ jsou napiiklad v dseku Veseli nad Moravou — Vrbovce vedeny vlaky
predevSim v pracovni dny, o vikendech zde jezdi pouze 4 pary osobnich vlakd, které jsou
navic vedeny v nevhodné cCasové poloze. Pritom fada turistd vyuzivd Kk navstéve
pamétihodnosti na slovenské stran¢ hranice pravé zelezni¢niho spojeni a je tak nucena
z divodu nemoznosti cestovat vlakem az do Vrbovcl, resp. do Myjavy, vysednout

jiz ve Velké nad Veli€kou, resp. Javorniku na Velickou a déle pokracovat jiZ po vlastni ose.

2.1 Navrh jizdniho radu pro trat’ Veseli nad Moravou - Myjava

V sou¢asném JR 2010/2011 nese leZi tsek z Veseli nad Moravou do Myjavy na tratich &. 343
(Hodonin — Veseli nad Moravou Vrbovce) a 121 (Vrbovce — Myjava — Nové Mesto nad
Vihom) uvedenou vJR ZSR. V novém jizdniho fadu, ktery by zahrnoval integraci vyse
zminénych useki je navrzeno ukonceni traté ¢. 343 ve stanici Veseli nad Moravou a vytvofil

nové ¢islo trati 344 v iseku Veseli nad Moravou — Vrbovce — Myjava.

Doslo by tim k rozdé€leni trasovani vlakl, kdy stdvajici vlaky jezdi z Hodonina piimo
do Vrbovct, resp. Javorniku nad Velickou. Prodlouzeni téchto vlakii az do Myjavy neni
z hlediska casovych obratti souprav redlné z divodu nedostatku dislokovanych jednotek
t. 814. Cestujici z Hodonina ve sméru Velkd nad Velickou, Vrbovce, Myjava musi ve Veseli

nad Moravou - vyjma ranniho spoje - prestoupit.
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Tabulka 1 Ndvrh jizdniho 7ddu pro tisek Veseli nad Moravou — Myjava

@ 344 Veseli nad Moravou — Vrbovce — Myjava

km Wlak 27481 27483 2755 27aT 2759 2761 2763 2765
13
Ze stanice Hodonin
0| veseli nad Moravou 240 418 f18 k18 718 918 1118 1318 iE 1418
5| Blatnice pod svatym Antoninkem & i L | w 622 |1 | w 922 1122 %1332 11422
10 Lipow ! 427 |1 2T 627 |1 727 927 11 27 1327 {1427
12| Louka u Ostrohu | i | i | » 629 |3 | w 929 x 1124 w1329 121429
17| velka nad Yelifkou o1 436 |1 536 636 |1 LS 936 11 36 1336 i 1436
Yelka nad Velickou i 440 (3 A 40 B40 |4 740 940 1140 1340 T 1440
18] Javornik nad Yelickou zastavka | ! 442 |1 542 B42 |1 7d2 942 1142 1342 {1442
23| Yrhovee ol i 445 |3 a45 45 |3 744 445 1145 1345 i 1445
Wrbovce ! 449 (3 544 49 [ 749 949 11 49 13449 U 1449
25| Wrhovee Zastavka { L | »= B 51 (4 | »x 951 #1151 =13 81 {x 14 51
28| Brestovec ! 456 |1 586 BagE |1 7 a6 9456 11 56 1356 ¢ 1456
3| Myjava 121 i so0(pl] s00 700 |fl s0o 1000 1200 1300 gl 1400
Do stanice
@ 344 Veseli nad Moravou — Vrbovce — Myjava
km Wiak 2TET 2TR9 277 2773 2778 2TT
fe stanice
O[Veseli nad Moravou 340 1518 i 16118 1718 H SIERE] 1918 2118
5| Blatnice pod svatym Antoninkem & » 1522 116 22 1722 1w 1822 » 1922 w21 22
10( Lipow 18 27 11827 17 27 1827 1927 27
12| Louka u Ostrohu | x 1524 11629 x 17 24 11829 w1924 w2129
17| velka nad Yelifkou 8] 15 36 i 1636 17 36 ! 1836 149 36 2136
Yelka nad Velickou 1540 T TE 40 17 40 1 1840 19 40 21 40
18] Javornik nad Yelickou zastavka | 1542 iO16 42 17 42 ! 1842 1942 21 42
23| Yrhovee ] 1544 i 16445 17 45 i 1845 18 45 2145
Wrbovee 15 49 T 1643 17 49 T 18439 19 49 21 49
24| ¥rhaovece zastavka w1 A1 1 16 a1 w17 a1 1w 1881 w19 A1 » 21 A1
28| Brestovec 15 56 i 16 56 17 56 ! 1856 19 56 2156
3| Myjava 121 1600 gl 1700 1800 il 1800 2000 2200
Do stanice

nejede 24, 268411, 1.1.
i jedewd nejede 29X - 21,

Zdroj: Autor
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Tabulka 2 Ndvrh jizdniho 7ddu pro tisek Myjava — Veseli nad Moravou

344 Myjava - Vrbovce — Veseli nad Moravou

€

kim Vlak 2752 2754 2756 2758 2760 2762 2764 27BE
13
Ze stanice
0] Myjava 121 403 503 603 703 203 1003 1203 1403
3| Brestovec i 4073 a07 GO7 |3 7oy 207 1007 1207 1407
B[vrbovce zastavka | H | 13 | * 611 (3 | 811 » 1011 x 12 11 |
gl Wrbovce i 414 (3 a14 614 |3 714 214 1014 1214 1414
Yrbovoe of ¥ 4203 520 620 |3 720 g 20 1020 1220 14 20
12| Javornik nad Yelickou zastavka | h 474 |3 f 25 w B 26 |1 72a 225 » 1025 ¥ 12324 14 25
14| Welka nad Velickou ! 427 |1 527 627 |1 727 a7 10 27 1227 14 27
Welka nad Velitkou T 4373 537 IR BaT 1037 1237 1437
19| Louka u Ostrohu § {x 444 |1x 544 w Bdd [1x 744 a44 » 1044 * 1244 14 44
21| Lipoy h 446 |1 A 46 FELRE 7 46 8 46 10 46 12 46 14 46
26| Blathice pod Svatym Antoninkem F tx 452 |ix 552 x 652 [ix 752 852 » 1052 » 1252 »=14 52
31|[Veseli nad Moravou 340 B 459 (fl] 554 God | 754 8oy 10 54 1244 1444
Do stanice Hodaonin
@ 344 Myjava — Vrbovce — Veseli nad Moravou
km Ylak 2768 2770 2772 2774 2776 2778
Ze stanice
0] Myjava 121 [ S K] i 1603 i 1703 1803 18903 2003
3| Brestovec ¢ 1807 i 1607 ¢o17a7 1807 1907 2007
B|vrbovce zastavka | ix 15611 11611 i | =18 11 » 1911 » 2011
g|¥rbovce ¢ 1514 11614 1714 1814 1914 2014
Yrbovoe ol T 1520 1 1620 ¢ 1720 1820 1920 2020
12| Javornik nad Yelickou zastavka | i 1525 i 1624 ¢ 1724 » 1825 » 1925 w 2025
14| Welka nad Velickou {1527 11827 T 2T 18 27 18 27 2027
Yelka nad Velickou T 1537 1 1637 T 1737 18 37 18937 2037
19| Louka u Ostrohu F =15 44 1216 44 117 44 = 1844 ¥ 19 44 w 2044
ZT| Lipov i 1546 i 1646 t 1746 18 46 19 46 20 46
26| Blathice pod Svatym Antoninkerm B =15 52 121652 {1752 » 1852 » 1952 w 2052
31|Veseli nad Moravou 340 gl 1558 il 1654 ff] 17 54 18649 1944 20464
Do stanice

nejede 24., 26411, 1.1
i jedew¥® nejede 29X - 2.
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2.2 Casové polohy vlaki

Odjezd z Veseli nad Moravou je stanoven na xx:18, pficemz prvni vlak odjizdi ve 4:18,
s pfijezdem do Myjavy v 5:00. Takt na této trati je dvouhodinovy, v pracovnich dnech
v obdobf ranni a odpoledni $picky hodinovy. Diivodem pro stanoveni taktu xx:18 je ndvaznost

na vlakové spoje od Brna, resp. Uherského Hradiste.

Zastavky Blatnice pod Svatym Antoninkem, Louka u Ostrohu a Vrbovce zastdvka nejsou
ne¢kterymi rannimi vlaky zddvodu velké vzddlenosti od obci a tim zptsobené malé
vytiZenosti obsluhovéany viibec, v pfipad¢ ostatnich vlakd jsou tyto zastivky uvedeny pouze
jako zastdvky na znameni. Ve stanici Myjava se pfedpoklddd zajiSténi ndvaznosti na vlaky
ve sméru Nové Mesto nad Vdhom.

Ve sméru z Myjavy do Veseli nad Moravou je potieba zajistit zejména svoz zaméstnancl
Zelezdren Veseli nad Moravou a Kordarny Velkd nad Velickou dojizdg&jicich ze Slovenska.

Ranni sména v téchto firmach zacind v 5:30, tzn. Ze pocatecni svoz zaméstnanct zajisti vlak

€. 2752 s ptijezdem do Veseli nad Moravou v 4:59, resp. do Velké nad Velickou ve 4:27.

S ohledem na ostatni cestujici je pifjezdem v xx:59 do Veseli nad Moravou zaji$tén piipoj
jak ve sméru na Hodonin osobnimi vlaky s odjezdem v xx:12, tak do Brna ¢i Uherského

Hradisté ptipojnymi osobnimi a spé¥nymi vlaky.

2.3 Vozovy park pro trat’ Veseli nad Moravou - Myjava

Na stdvajici trati €. 343 v tseku Hodonin — Veseli nad Moravou — Vrbovce jsou v provozu
motorové jednotky f. 814 z Provozni jednotky Veseli nad Moravou. JelikoZ jsou zde tyto
soupravy dislokovany pouze 4, nepostacovaly by pIn€ pokryt obraty urcené pro tuto trat’. Toto
je také hlavni diivod, pro¢ nedoslo k protazeni vlaki tseku Hodonin — Veseli nad Moravou az
na Myjavu. V ndvrhu se pocitd s nasazenim soupravy s motorovym vozem fady 810
a pfipojnymi vozy Btax. Pocet piipojnych vozi by se odvijel podle ¢asové polohy daného
vlaku. V obdobi mimo S$picku by se jednalo zpravidla o 2 pfipojné vozy Btax a v ranni
a odpoledni Spicce by byla souprava vedena ve sloZeni 2x motorovy viz fady 810 + 3x

vloZeny viiz Btax..

S vyuzitim vozového parku ZSSK se v ndvrhu nepocitd, jelikoz DKV Leopoldov, které
obsluhuje Zelezni¢ni trat’ ¢. 121 Nové Mesto nad Vdhom — Myjava, nemd dislokovan

dostatecny pocet motorovych vozt fady 810, resp. 811. Neni tedy v moZnostech ZSSK
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nasazeni téchto motorovych vozli na zminénou trat, resp. prodlouzeni jejich jizdy

az do Veseli nad Moravou.

2.4 Navrh piestupnich uzli s navaznosti na autobusovou dopravu

KdyZz pomineme uzel ve Veseli nad Moravou, v soucasnosti je vramci IDS JMK
na zminéné trati ¢. 343 vytvofen piestupni uzel pouze ve stanici Velkd nad Velickou

s navaznosti na piipojné autobusové linky ve sméru Hrubd Vrbka a Kuzelov.

Do navrhu dopravnich uzli na slovenské strané hranice je navrhovano vytvoieni

prestupnich uzld v Zelezni¢ni stanici Vrbovce, Brestovec a Myjava.

Prestupni uzel Vrbovce

Tato obsazend Zelezni¢ni stanice se nachdzi asi 100 m za statni hranici v mistni ¢4sti obce
Vrbovce s ndzvem Sance. Od samotného centra obce Vrbovce je vzddlena 5 km. V mistni
¢asti Sance se nachdazi kiiZzovatka silnic druhé tfidy €. 499 a 500 ve sméru Brestovec, Myjava,

resp. Sobotiste, Senica.

Tento uzel by mély jako vychozi linky €. 1021 jedouci po trase Vrbovce, Zel. st. —
Vrbovce — Chvojnica, Kopanky, Chvojnica, Hate — Chvojnica — Sobotisté — Senica, linka
¢. 1022 jedouci po trase Vrbovce, Zel. st. — Brestovec, Pol'ana — Brestovec, Panikovci —
Brestovec — Myjava a linka ¢. 1023 jedouci po trase Vrbovce, Zel. st. — Vrbovce — Myjava,

Malejov, Myjava, Turd Lika — Myjava.
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Na obrazku €. 5 jsou zndzorn€ny obé€ trasy navrhovanych autobusovych linek ve vychodni

¢asti okresu Myjava. Ob¢ linky zacinaji v uzlu Vrbovce, pfi¢emz linka ¢. 1021 pokracuje déle

az do Senice, leZici v sousednim okresu.

Wipove podkBdy:PLANSIudio. 200508102009 NAV TEQ Al nghis essrved

Obrdzek 5 Trasovdni autobusovych linek v zdpadni cdsti okresu Myjava

Zdroj: Mapy.cz (Gprava: Autor)

Prestupni uzel Brestovec

Tato neobsazena Zeleznicni zastdvka se nachdzi v obci Brestovec, kterd je spadovou obci
pro fadu okolnich vesnic a osad kopani¢iiského rdzu. Od Zelezni¢ni zastivky Brestovec
by odjizd¢la linka ¢. 1024 v trase Brestovec, Zel. zast. — Stard Myjava — Poriadie — Rudnik —
Hra$né — Stard Turd zndzornéné na obr. ¢. 6., ¢imZ by byla obslouZena velka ¢ast téchto
spadovych obci a zaroven zajiSténo propojeni téchto obci s vychodni Casti okresu Myjava
a zajiSténa ndvaznost na vlakovou dopravu ve stanici Stard Turd pro cestujici jedouci

ve smeéru Nové Mesto nad Vahom, Trenc¢in. V soucasné dobé neni v této trase vedena zadna

autobusova linka.
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Na obrazku €. 6 je zndzornéna trasa navrhované autobusové linky ¢. 1024 v zdpadni ¢asti
okresu Myjava. Linka zacind v uzlu Brestovec a pokraCuje dile az do Staré Turé, kde je
zajistén Zeleznicni piipoj ve smeéru Nové Mesto nad Vdhom.

i sl 1% 1 [
} F i

i

Tl U MiZERAKOV .
Vg Y .}:.:\

STARA |,
MYJAVA ==
2

T SOVINEC <

Mapowé poa:k Iy
W

Obrdzek 6 Trasovdni linek ve vychodni cdsti okresu Myjava

Zdroj: Mapy.cz (dprava: Autor)

Piestupni uzel Myjava

Mésto Myjava je jako okresni mésto pfirozenym centrem celé oblasti. Autobusové nadrazi
je zde situovano asi 300 m od nadrazi vlakového a disponuje pomérn¢ dobrou infrastrukturou
zejména po kapacitni strance. OdjiZdéji odsud autobusy do vSech smérti okresu Myjava

a do okrest sousedicich (Nové Mesto nad Vahom, Piestany, Senica).

Vramci IDS JMK je zde pocitino pouze se dvémi autobusovymi linkami a to s vyse
zminénou linkou ¢. 1022 jedouci po trase Vrbovce, Zel. st. — Brestovec, Pol'ana — Brestovec,
Panikovci — Brestovec — Myjava a linkou ¢. 1023 jedouci po trase Vrbovce, Zel. st. — Vrbovce

— Myjava, Malejov, Myjava, Turd Lika — Myjava.
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Z divodu koncipovani IDS JMK v této ¢asti regionu, kdy je zde feSen pouze prepravni
proud ve sméru do Ceské republiky a nazpét, by ndvaznost do severni ¢asti okresu Myjava

byla feSena piestupem na autobusy v obci Brestovec.

Na obrazku ¢. 7 jsou zndzorn€ny obé¢ trasy navrhovanych autobusovych linek ve stfedni

casti okresu Myjava. Obé linky zac¢inaji v uzlu Vrbovce a kon¢i v uzlu Myjava.

gy 1 | L |

y
1022

L) |
o KOPANKY
7, ity
T “SOVINEC

i

0, b

L,

7 T

Obrdzek 7 Trasovdni autobusovych linek v zdpadni a stiedni Cdsti okresu Myjava

Zdroj: Mapy.cz (dprava: Autor)

2.5 Financovani

Financovédni Zelezni¢ni a autobusové dopravy by se uskutectiovalo jako doposud
prostiednictvim dhrady prokazatelné ztraty. Objednavatelem Zelezni¢ni dopravy by zde byl
Tren¢iansky samospravny kraj, jehoZ je okres Myjava soucdsti. V piipadé autobusové
dopravy by zde byla situace obdobnd, vyjma autobusové linky ¢. 1021 jedouci po trase
Vrbovce, zel. st. — Vrbovce — Chvojnica, Kopdnky, Chvojnica, Hate — Chvojnica — Sobotisté

— Senica, kdy ¢ast této trasy v tseku SobotiSte — Senica jiz leZi v okrese Senica, ktery spada
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do piisobnosti Trnavského samospravného kraje, ktery by se tak spolupodilel na financovani

provozu této linky ve zminéném useku.

2.6 Tarif

Stavajici zonové usporadani linek, zndzornéné na obr. €. 8, je sestaveno tak, Ze s oblasti,
do které by mél byt Integrovany dopravni systém rozSifovdn, piimo sousedi zéna ¢. 955,
do které spada Velkd nad Velickou a pfilehlé obce mikroregionu Hormacko.

vy

Z divodu pomémné velkého rozsahu nové rozsifeného IDS by byla tato oblast rozdélena
do zén &. 966 a 967, které by zahrnovaly vychodni, resp. zdpadni &4st okresu Myjava. Usek

zelezni¢ni trati Vrbovce — Myjava by cely spadal do zény ¢. 967, pficemz zéna ¢. 966

by zahrnovala pouze autobusové linky. (6)

Veseli nad

Moravou Blatnice pod

Svatym Antoninkem

Borsice u
Blatnice

Suchov

TvaroZna
Lhota
Radéjov

Velka nad
Weli¢kou

330

Javornik

i 955

Obrdzek 8 Stavajici rozdeleni zon v jihovychodnim cipu Jihomoravského kraje primo
sousedici s okresem Myjava

Zdroj: Kordis JMK, s. . 0.
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3 NAVRH ROZVOJE ZELEZNICNI DOPRAVY
V PRIHRANICNICH OBLASTECH OKRESU
HODONIN A SKALICA

V této kapitole bude navrZen rozvoj Zelezni¢ni dopravy v piihrani¢nich oblastech okresii
Hodonin a Skalica. Dotéené Zelezni¢ni traté jsou zndzornény na obr. €. 9, ndvrhy jizdniho

fadu jsou uvedeny v tab. 3,4, 5 a 6.
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Obrdzek 9 Zndzornéni dotcenych Zeleznicnich trati ¢. 343 a 122 Veseli nad Moravou —
Sudomeérice nad Moravou — Skalica - Holic — Hodonin (cerné) a ndvaznych Zeleznicnich trati
véetné prestupnich uzlii (modre)

Zdroj: AMapy.cz (dprava: Autor)

Rozdéleni Ceskoslovenska v roce 1993 mélo za nasledek zdsadni zmény ve vedeni vlak
osobni dopravy na trati &. 343 Veseli nad Moravou — Hodonin. Za existence Ceskoslovenska
byly vlaky vedeny po trase Veseli nad Moravou — Sudoméfice nad Moravou — Skalica
na Slovensku — Holi¢ nad Moravou — Hodonin, pficemzZ dsek Sudométice nad Moravou —

Rohatec byl do zna¢né miry utlumen (byly zde vedeny jen 4 pary vlakli denné¢) a udsek
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Sudoméfice nad Moravou — Rohatec byl obsluhovidn zejména autobusovymi linkami
a o Zelezni¢ni trati v tomto dseku se uvazovalo dokonce o zruSeni. Po rozdéleni federace vSak
nebylo mozno vést vlaky v ptivodni trase, zejména z ditvodu ne zcela pratelskych vztahii mezi
obémi zemémi predevsim v letech ihned po rozdéleni. Vlaky ze Sudoméfic do Hodonina tedy
byly odklonény a vedeny v tiseku Sudoméfice nad Moravou — Rohatec a déle po trati ¢. 330
do Hodonina. Mezi Sudométicemi nad Moravou, Skalici na Slovensku a Holicem jezdily
osobni vlaky, ovSem ve zcela nevhodnych ¢asovych polohdch, kdy napt. vlaky ze Skalice
do Holi¢e nenavazovaly na vlaky ze Sudoméfic do Skalice, resp. z Hodonina do Holice.

Tato skuteCnost méla za ndsledek maly pocet prepravenych cestujicich v dsecich
Sudoméfice nad Moravou — Skalica na Slovensku a Holi¢ nad Moravou — Hodonin,
ktera vedla k naprostému utlumeni a nasledné¢ zastaveni Zelezni¢ni dopravy v prosinci 2009.

Demografické rozlozeni obyvatelstva, pfeshrani¢ni piibuzenské vazby a zejména cesty
do zaméstnani mély za nasledek, Ze autobusova doprava mezi Skalici na Slovensku, Holicem
a Hodoninem je hojné¢ vyuzivdna. Autobusové linky v soucasnosti jezdi kazdou hodinu
ve SpiCce a vtaktu 2 h mimo Spicku. V pfipadé rannich ndvozii a odpolednich svozl

do a ze zaméstnani byvaji tyto autobusové linky posileny o jeden dalsi autobus navic.

3.1 Navrh jizdniho Fadu pro trat’ Veseli nad Moravou — Skalica
na Slovensku — Holi¢ nad Moravou - Hodonin

V JR 2010/2011 lezi dsek z Veseli nad Moravou do Sudoméfic nad Moravou na trati
¢. 343 (Hodonin — Veseli nad Moravou — Vrbovce) a 114 (Sudoméfice nad Moravou —
Skalica na Slovensku — Kiity) uvedenou vJR ZSR V navrhovaném jizdnim fadu, ktery
by zahrnoval integraci vySe zminénych tseki bych zménil trasovani vlakil na trati ¢. 343
ze Sudoméfic nad Moraovu pfes Skalici na Slovensku a Holi¢ nad Moravou do Hodonina.
Soucasny tsek Sudoméiice nad Moravou — Rohatec — Hodonin by v ndvrzich byl zatazen
do nové vzniklého Cisla trati 346.

Vlaky vedené v soucCasnosti v dvouhodinovém taktu mimo Spicku a hodinovém ve Spicce
by zustaly zachovany, avSak byly by vedeny po ¢asti slovenského tzemi pies Skalici a Holi¢
do Hodonina. Vlaky v dseku Sudoméfice nad Moravou — Rohatec — Hodonin by byly vedeny
pouze v poctu Sesti partt denné€, kdy by cestujici v jinych Casovych polohdch mohli vyuzit
autobusovou linku Veseli nad Moravou — Sudoméfice — Rohatec — Hodonin jezdici

v hodinovych az dvouhodinovych taktech.
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Tabulka 3 Ndvrh jizdniho Fdadu pro visek Hodonin — Veseli nad Moravou

@ 343 Hodonin - Holi¢ nad Moravou — Skalica na Slovensku -

Sudomeérice nad Moravou — Veseli nad Moravou

km Viak 14100 27484 14102 14104 14106 14108 14110 14112
13
e stanice

0O|Hodonin 330, 346 411 511 G 11 711 1011 1211 1411 i 1511
2| Hodonin zastavka § T 4148 x514 614 714 1014 1214 1414 1 1814
G| Holic nad Moravou 114 ("I 419 [1 =519 B 149 714 10149 12149 14149 i 1513
Holi¢ nad Moravou 114 i 4233 523 £ 23 723 1023 1223 1423 i 1523
9l Watov | =427 (1 8527 B 27 77 1027 1227 1427 11827
13| Skalica na Slovensku O3 431 |% =531 6 31 EEEll 1031 1231 14 31 1 1831
Skalica na Slovensku i 432 [} 532 G a3z 732 1032 1232 14 32 i 1532
16| Sudomeérice nad Moravou 346 o|ld 435|¢ 535 £ 34 735 10 35 12 35 1435 i 1534
Sudomeérice nad Moravou 3 46 14377 8537 63T 7ar 1037 1237 1437 11537
19| Petroy U StraZnice B =44 | 54 G 41 74 1041 12 41 14 41 AT
23| StraZnice 0|1 446 |1 =546 B 46 746 1046 1245 14 46 i 1546
Strarnice i 452 [} 5 4a2 Ga2 a2 10462 12462 14 52 i 15582
27 Wnorowvy | ioxA488|1 568 b 58 768 10468 12568 1448 i 1648
28| veseli nad Moravou — Zarazice f I =500(% =600 700 g 00 1100 1300 1500 i 1600
0 Veseli nad Moravou 340, 344 i 503§ 603 703 803 1103 1303 1403 i 1603

Do stanice hyjawva

18

nejede 26 2641 1.0,
jede v nejede 28411 — 2.1
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Zdroj: Autor



Tabulka 4 Ndvrh jizdniho Fddu pro tisek Hodonin — Veseli nad Moravou

@ 343 Hodonin - Holi¢ nad Moravou — Skalica na Slovensku —
Sudomeérice nad Moravou - Veseli nad Moravou

krmi Viak 14114 14116 14118 14120 14122
13
Ze stanice
0|Hodonin 330, 346 1611 1711 1811 2011 2211
2| Hodonin zastavka | 1614 i1714 1814 2014 w2214
G| Holic nad Moravou 114 o] 1619 i 1718 1819 2019 22149
Holi¢ nad Moravou 114 16 23 i 1723 1823 2023 2223
9 Katov f 16 27 iOIT 2T 1827 2027 w22 27T
13| Skalica na Slovensky [+] 1631 TR 1831 203 273
Skalica na Slovensku 16 32 i 1732 1832 20 32 2232
16| Sudomeérice nad Moravou 24F o] 16 35 i 1738 18 35 20 35 22 34
Sudomerice nad Moravou 346 16 37 11737 1837 2037 223
19| Petrov u Straznice | 16 41 1174 1841 2041 w27 41
23| Straznice 0 16 46 T 1746 1846 2046 2746
Straznice 16 &2 i 1752 18482 2042 22452
2N norowy B 16 48 i 17488 1848 2048 w22 A8
28| veseli nad Moravou — Farazice | 17 00 i 1800 1800 2100 » 2300
30| Veseli nad Moravou 340, 344 1703 gl 1803 1803 2103 2303
Do stanice

i

nejede 25 2BRI 1.0,
jede v nejede 2941 = 2.1
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Zdroj: Autor



Tabulka 5 Ndvrh jizdniho Fddu pro tisek Veseli nad Moravou — Hodonin

@© 343 Veseli nad Moravou - Sudomeérice nad Moravou — Skalica na

Slovensku — Holi¢ nad Moravou — Hodonin

km Wiak 1411 14103 14105 14107 141049 2762 14111 14113
13

Ze stanice IEERE]
0| Veseli nad Meravou 340, 344 412 512 612 712 5912 1112 1312 1412
2|Wesell nad Moravol — Zarazice g T w418|1 =515 G145 715 415 1114 1314 {1415
3| Wnorowy J =417 |8 =817 617 17 917 1117 1317 i1417
7| Straznice 1R} 427(3 522 623 T 973 1122 1322 U142
Straznice i 42401 &34 b 24 734 924 11 24 1324 11424
11| Petrov u Straznice Towd29 |3 «524 b 24 729 939 1129 1329 ¢ 14329
T4| Sudomeérice nad Moravou 346 o[y 4347 534 F 34 734 934 11 34 1334 ¢14 34
Sudomerice nad Moravou 346 i 4361 AR fi 36 7 36 9 36 11 36 1336 1 1436
17| Skalica na Slovensku 03 440 |1 A 40 F 40 740 940 1140 1340 ¢ 1440
Skalica na Slovensky i 4431 542 b 42 742 942 1142 1342 11442
1| Katov B I w4501 =550 B &0 7ED RN 11 50 13580 {1440
24| Holi¢ nad Moravou 114 o1 455 (1 555 h 55 745 455 1155 13465 { 1455
Holic nad Moravou 114 i AO0[] mOO0 700 ao0 1000 1200 1400 1 1A00
28| Hodonin zastavka B 1 =506|1 =606 7 0B g 06 1006 12 06 14 06 ¢ 1506
30| Hodonin 330, 346 i s10(fE 610 710 210 1010 1210 1410 gl 1510

Do stanice

nejede 25, 262401, 1.1,
iE  jede v nejede 28.X11. - 2.1,
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Zdroj: Autor



Tabulka 6 Ndvrh jizdniho Fddu pro tisek Veseli nad Moravou - Hodonin

@© 343 Veseli nad Moravou — Sudomeérice nad Moravou — Skalica na

Slovensku — Holi¢ nad Moravou — Hodonin

krm Wiak 14114 14117 14114 14121 14123
13
Ze stanice
0| Veseli nad Moravou 340, 344 1812 1612 1712 1912 2112
2| Weseli nad Moravou — Zarazice | 1514 i 1615 1714 1914 w2114
3| Wnorowvy | 1417 i 1617 1717 1917 = 2117
7| Straznice (o] 1422 i 1622 1732 1922 21 322
Straznice 1424 i1 1624 17 24 1924 2124
11| Petrow u Strafnice F 15249 i 1628 17249 1974 » 2129
14| Sudomeérice nad Moravou 346 [+] 1534 i 1634 17 34 1934 2134
Sudomérice nad Moravou 345 15 36 i1 1636 17 36 19 36 21 36
17| Skalica na Slovensku [o] 1540 1 1640 1740 1940 2140
Skalica na Slovensku 16 42 1 16 42 17 42 19 42 2142
21| Katoy § 14460 i 1650 1740 1940 w21 80
24| Holi¢ nad Moravou 114 o] 1455 i 1644 17 55 1955 21 55
Holic nad Moravou 114 1600 i 1700 1800 2000 2200
28| Hodonin zastavka | 16 06 i 1706 1806 2006 %22 06
30({Hodonin 330, 346 1610 fE 1710 1810 2010 2210
Do stanice

nejede 24., 26411, 1.1
i jedew¥® nejede 29X - 2.
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Zdroj: Autor



3.2 Casova poloha vlaki

Odjezd z Hodonina je stanoven na xx:11, pficemZ prvni vlak odjizdi z Hodonina ve 4:11
s ptijezdem do Veseli nad Moravou v 5:03. Divodem stanoveni tohoto taktu je nidvaznost
na piipoje ze sméru Brno hl. n., Bfeclav a Prerov. Takt na této trati je takt€Z dvouhodinovy,

v pracovnich dnech v obdobi ranni a odpoledni $picky hodinovy.

Zastavky Hodonin zastdvka, Kdtov, Petrov u Hodonin, Vnorovy a Veseli nad Moravou —
Zarazice nejsou n€kterymi vlaky z diivodu nizké vytizenosti uvedeny pouze jako zastaveni
nebo pozidani. Ve stanici Sudoméfice by byla zajiSténa ndvaznost na vlaky smér Rohatec,
které by byly zredukovany do Sesti pari denné. Ve stanici Veseli nad Moravou se pocita
s navaznosti na vlaky IDS JMK smér Brno a Uherské Hradist¢ a samoziejmé také smeér

Myjava.

Z dtvodu dobré ndvaznosti obou spojeni piredpokldddam, Ze tyto spoje budou vyuZzivat
taktéZ slovenS$ti Zici a studenti cestujici z Myjavy do skalickych stfednich S$kol,
resp. Stredoeurdpské vysoké Skoly a naopak, kteii dosud vyuZivali autobusového spojeni
Myjava — Skalica ptfes SobotiSte a RadoSovce. V rdmci integrace obou z6n do IDS JMK

budou moci vyuzit jizdni doklady platné pro IDS JMK.

Ve sméru z Veseli nad Moravou do Hodonina je odjezd stanoven na xx:12, pfi¢emz prvni
vlak odjiZdi ve 4:12 a do Hodonina pfijizdi 5:10. V Hodonin¢ jsou nésledné zajiStény piipoje
na spés$né vlaky a rychliky smér Bfeclav a Brno hl. n. s odjezdem z Hodonina v xx:16 (prvni

vlak odjizdi z Hodonina v 5:16).

Z divodu jednokolejnosti trati je kiizovani vlakii naplanovdno ve stanici Sudoméfice

nad Moravou.

3.3 Vozovy park pro trat’ Hodonin — Veseli nad Moravou

Na stavajicf trati ¢. 343 v useku Hodonin — Veseli nad Moravou jsou v provozu motorové
jednotky t. 814 z Provozni jednotky Veseli nad Moravou. JelikoZ jsou zde tyto soupravy
dislokovany pouze 4, nepostacovaly by pln¢ pokryt obraty uréené pro tuto trat. Proto by zde
byla nasazena souprava s motorovym vozem fady 810 a pfipojnymi vozy Btax. Pocet
ptipojnych vozl by se odvijel podle ¢asové polohy daného vlaku. Déle je navrhovano vyuziti
motorovych vozii fady 811 Zelezniéni spole¢nosti Slovensko a piipojnych vozi Btax. Pomér

vyuziti ceskych a slovenskych motorovych a piipojnych vozi by byl v poméru 7:6.
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3.4 Navrh piestupnich uzli s navaznosti na autobusovou dopravu

Z divodu redukce vlakovych spojit v iseku Sudoméiice nad Moravou — Rohatec by byl
vytvofen pfestupni uzel v Sudoméficich nad Moravou u Zelezni¢ni stanice. Byla by tak
zajisténa navaznost na autobusové linky Veseli nad Moravou — StrdZnice — Sudoméfice —
Rohatec — Hodonin. Dosud totiZ zde fungovala pouze zastiavka v obci Sudoméfice, kterd byla

od zst. vzdalena asi 1 km.

Dile se pocitd s vyuzitim pfestupniho uzlu StrdZnice, ktery jiz funguje v rdmci IDS JMK
a samoziejme také s uzlem Hodonin. Vyhledové je také planovano vytvofeni prestupniho uzlu
Skalica na Slovensku s ndvaznosti na autobusové linky smér Mokry H4j - RadosSovce

a Vradisté — Prietrzka.

V soucasnosti jsou jiz autobusové linky v uvedenych smérech jiz provozovény spole¢nosti
SKAND Skalica, avSak odjizdi od autobusového nadrazi ve Skalici, které je od Zst. vzdaleno
vice nez 1 km. V piipad€ vytvoieni pfestupniho uzlu Skalica je pocitano s prodlouzenim linek
aZ kzst. Skalica na Slovensku a vznikne také nutnost pfizpsobeni Casovych poloh
soucasnych autobusovych linek ¢asovym polohdm piijezdi a odjezdd vlakid z zst. Skalica

na Slovensku.

3.5 Financovani

Financovéni Zelezni¢ni dopravy by se uskutec¢tovalo taktéZ jako v predchozim ptipadé
prostfednictvim thrady prokazatelné ztraty. Objednavatelem Zelezni¢ni dopravy by zde byl
Jihomoravsky a Trnavsky samospravny kraj, jehoZ je okres Skalica soucésti. V soucasnosti
probihd financovani regiondlni Zeleznicni dopravy na Slovensku prostfednictvim udhrady
prokazatelné ztraty, kdy si piislusSny kraj objednavd Zelezni¢ni dopravu u ZSSK.

ZSSK nasledné kraji vy¢isli ztratu z provozovani objednanych spoju, které ji kraj poté uhradi.

Jihomoravsky kraj by financoval provoz udseku Veseli nad Moravou — Sudoméfice
nad Moravou a Hodonin zastivka — Hodonin. Trnavsky samospravny kraj by si objednaval
spoje v useku Sudométice nad Moravou — Skalica na Slovensku — Holi¢ nad Moravou —

Hodonin zastavka.

3.6 Tarif

vy

Stejné jako v piipadé rozsiteni IDS JMK do myjavského a senického okresu je zénové

usporadani linek sestaveno tak, Ze s oblasti, do které by mé&l byt Integrovany dopravni systém
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roz§ifovan, piimo sousedi zény ¢. 900 a 925, do které spadd mésto Hodonin, resp. Veseli

nad Moravou a pfilehlé obce.

v v

V mém nédvrhu poc€itdm s rozsifenim stdvajici zény ¢. 915 IDS JMK o obce Skalica,

Katov a Holi¢, pticemz by zde byla vedena vlakova linka €. 910 (obr. €. 10).

Prave z diivodu neexistence IDS v Trnavském samospravném kraji se pocitd s pfipojenim
této zény k IDS JMK. Dalsim divodem k pfipojeni k IDS JMK je spadovost této casti
okr. Skalica ve vztahu k Ceské republice, resp. okresu Hodonin, kdy fada cestujicich zde
dojizdi za praci a zavedenim IDS JMK by se jim zjednoduSily moZnosti

odbaveni.
Sardice

Vacenovice Veseli nad

Maravou

arov

A

Dolni
Bojanovice

D w

M
\_\ n.’
Peftrov "2

Skalica [SK]

Mikulgice

Vradisté [SK]
Moravshka
Mowva Ves Haolig [SK]

Obrdzek 10 Stdavajici rozdélent zon v jizni cdsti Jihomoravského kraje primo sousedici
s okresem Skalica véetné ndvrhu nové zony ¢. 915

Zdroj: Kordis JMK, s. r. 0., Uprava: Autor
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4 INTEGRACE PRIHRANICNICH OBCI V OKRESECH
SKALICA A SENICA SOUSEDICICH S OKRESEM
BRECLAV

V této kapitole bude navrZena moZnost rozvoje Zelezni¢ni dopravy v piihrani¢nich
oblastech okresti Bfeclav, Skalica a Senica prostfednictvim zatfazeni Zst. Brodské a Kty

do IDS JMK. Dotcena Zelezni¢ni trat’ ¢. 250 je znazornéna na obr. €. 11.
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Mapcke pndﬁrdy 22010, DPA =.r.o.

Obrdzek 11 Zndzornéni dotcenych Zeleznicnich trati ¢. 250 a 120 Breclav - Kiity (Cerné)
a ndvaznych Zeleznicnich trati véetné prestupnich uzlii (modre)

Zdroj: AMapy.cz (Gprava: Autor)

V useku Bfeclav — Kity jsou v soucasnosti provozovany osobni vlaky ve zhruba
dvouhodinovém taktovém intervalu s odjezdem z Bfeclavi v xx:35, resp. z Kuitt v xx:12.
Vedle toho je v tomto tiseku vedeno né€kolik part rychlikii Bfeclav — Bratislava, které stejné
jako osobni vlaky zastavuji ve vsech zastdvkiach - LanZhot, Brodské (okr. Skalica) a Kuty
(okr. Senica). Tyto spoje jsou obsluhovany zpravidla soupravou ve sloZeni hnaci viiz fady 363
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a piipojné vozy Bdt, resp. elektrickd jednotka fady 560 Zelezni¢ni spoleénosti Slovensko.

V brzkych rannich a pozdnich vecernich hodinéch je zde pak veden motorovy viiz fady 810.

Tato frekvence i kapacita spoji pln¢ postacuje stdvajicimu vytiZzeni, a proto zde
nenavrhuji Zddné zmény ve vedeni ani ¢asové poloze spoji. V mém ndvrhu je vSak pocitano
s vytvorenim nové zény ¢. 586, kterd by ptimo sousedila se zénou ¢. 585 IDS JMK. Do této
nové vytvofené zony by byly zatazeny také obce Brodské a Kiity leZici v okresech Skalica,
resp. Senica. Vyhledové je planovana také integrace trati ¢. 114 v dseku Kity — Holi¢
nad Moravou, nicméné frekvence cestujicich a celkova vytiZzenost na této trati neni takova,

aby se tato trat’ stala z hlediska integrace dopravni prioritou.

4.1 Financovani

Financovani Zelezni¢ni dopravy by se uskuteciiovalo stejné jako v pfedchozich ptipadech
prostfednictvim thrady prokazatelné ztraty. Objednavatelem Zelezni¢ni dopravy by zde byl

Jihomoravsky a Trnavsky samospravny kraj, jehoZ jsou okresy Skalica a Senica soucasti.

Jihomoravsky kraj by financoval provoz useku Bfeclav - Lanzhot. Trnavsky samospravny

kraj by si objedndval spoje v tiseku Lanzhot — Brodské — Kiity.
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4.2 Tarif

V nové vzniklé z6né €. 586 by platil tarif IDS JMK. Stavajici rozdéleni zén v dotéené
¢asti Jihomoravského kraje je zndzornéno na obr. €. 12.

910

Dalni
Bojanovice

Velké
L Bilovice ‘3:\:

% Moravsky

Vradiste [SK]

Moravska
Nova Ves Heli& [SK]

Tynec

Tvrdonice

Bofl Dvar
LanZhot

Obrdzek 12 Stdvajici rozdélent zon v jiznim cipu Jihomoravského kraje primo sousedici
s okresem Skalica a Senica véetné ndvrhu nové zony ¢. 586

Zdroj: Kordis JMK, s. . 0.
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5 NAVRH ROZVOJE ZELEZNICNI DOPRAVY
V PRIHRANICNICH OBLASTECH OKRESU ZLIN
A TRENCIN

V této kapitole bude navrZena moznost rozvoje Zelezni¢ni dopravy v pfihrani¢nim regionu
na pomezi okresi Zlin a Tren¢in prostfednictvim prodlouzeni stdvajictho spojeni z Ceské
republiky aZ na Slovensko do Zst. Trencianska Tepld, resp. Trenc¢in. Dotéend Zeleznicni trat’ je

zndzornéna na obr. €. 13, ndvrh jizdniho fadu je uveden v tab. 7.
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Obrdzek 13 Zndzorneéni dotéenych trati ¢. 341 a 121 Bylnice — Vidrsky priismyk —
Trencianska Tepld (cerné) véetné ndvaznych Zeleznicnich trati a prestupnich uzlii

Zdroj: AMapy.cz (Gprava: Autor)
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Dutivod pro zvySeni frekvence spojii mezi okresy Zlin a Trencin je do jisté miry odliSny
od diivoda v predchdzejicich navrzich. Na mapé znazornéna trat’ Bylnice — Vlarsky prasmyk
— Trencianska Tepld sice spadd mezi traté, které jsou vyuZzivany k dojizdéni do skol,
do zaméstnan{ apod., avSak toto je vyuzivano zejména na slovenském useku trat¢ Horné Srnie
— Trenc¢ianska Tepld. Pomineme-li ptibuzenské vazby na obou strandch hranic a moZnost
vyuziti vlaka turisty v prubehu sezény, hlavnim diivodem pro navrhované zmény je zlepSeni
ndvaznosti na obou strandch hranic. Stanice Bylnice m4 relativné dobré spojeni ve sméru
Bojkovice — Uhersky Brod — Kunovice/Uherské Hradist¢ — Veseli nad Moravou — Brno.
Na slovenské strané je to potom hlavni trat Bratislava — Trendin — Zilina — Kogice
prochdzejici pies Zst. TrenCianska Tepld, ve které stavi vSechny rychliky jedouci

v dvouhodinovém taktovém intervalu.

Vzdalenost mezi stanicemi Bylnice a Trencianska Tepld je 19 km. Ackoliv jsou obé
zminéné stanice z obou smeért obsluhovdny dostatecné, resp. v soucasnosti jsou vlaky
ze slovenské strany cCasto vedeny do Zst. Horné Srnie a z Ceské strany do Zst. Vlarsky
prusmyk, piimé spojeni mezi dotCenymi stanicemi je naprosto nevyhovujici. Zavedeni
v minulosti jezdicich rychlikii Brno — Trencianska Tepld se jevi jako neredlné, nicméné
zlepSeni spojeni téchto dvou stanic prostiednictvim osobnich vlakli a prodlouzeni jednoho
paru spésnych vlakl by umoznilo cestovat lidem ze Zlinského, resp. ¢asti Jihomoravského
kraje na Slovensko, kdy tato moZnosti redukeci preshranicniho spojeni v poslednich letech

prakticky zanikla.

Stavajici JR pro tuto trat’ je uveden v piiloze D.

5.1 Navrh jizdniho ¥adu pro trat’ Bylnice — Vlarsky priasmyk —
Trencianska Tepla
V JR 2010/2011 leZi tisek z Bylnice do Vlarského prismyku na trati &. 341 (Staré Mésto
u Uherského Hradist¢ — Vlarsky prasmyk) a 123 (Trencianska Tepld — Horné Srnie —Vlarsky
prismyk) uvedené vJR ZSR. V navrhovaném jizdnim ¥idu by stdvajici vlaky koné&ici
ve stanici Vldrsky prusmyk pokracovaly az do stanice Trencianska Tepld a navic by bylo
zavedeno nékolik vlakid v iseku Bylnice — Trencianska Tepld. V obou piipadech je pocitino

s navaznosti v zst. Trencianska Tepla na vlaky smér Zilina, KoSice a Trencin, Trnava.
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Tabulka 7 Ndvrh jizdniho 7ddu pro tisek Bylnice — Trencianska Tepld a zpét

C 3 845 Bylnice — Vlarsky priusmyk — Trencianska Tepla

Wiak 4363 23205 4304 3853 4373 4313 4315 Sp 1733
iE 13020)
Ze stanice [ Bojkovice |Valasske [Veselin. Kunovice St Mesto  [Brno hln.
Klobouky  [Morawau u Uk, Hr
0 Bylnice 341, 283 Wil il 445 544 T 445 1000 1355 16 00 15 00|E 2045
3| Swvaty Stépan |F | = 449 |3z 549 T 48 1004 I 1359 16 04 1804]7y 2049
Slvlarsky prismyk el ot 4543 &44 754 1009 1 1409 1609 1809(y 2054
YViarsky prismyk 1 457 [3 a7 7 a7 1012 1 1407 1612 1812[§ 2157
11[Horne Srnie { a04 (3 604 804 10149 1414 1619 18197 2104
14| MemSova o 509 (1 A 09 a10a 1024 1419 16 24 182417y 2109
Memsova 1 5103 610 210 10245 1 1420 16 25 1875[1 2110
19| Trencianska Tepla 120 o/ a15(pfE] 614 a1 1030 Ed 14 24 16 30 18 30 | 2115
Do stanice Trencin Trencin Trencin
o - - - L-] -
@ 845 Trencianska Tepla — Vlarsky prusmyk — Bylnice
krm Wiak| Sp 1722 4364 23206 4306 38a4 4372 4314 4316
13 1 340(0)
Le stanice Trencin Trencin Trencin
0| Trenéianska Tepla 120 [ 432 547 647 a47 1110 Hd 1210 1710 1910
41 MernSova o|i 437 |7 aaz|i1 6452 852 1114 11314 1714 1914
Mermsova ] 439 i 554 |1 654 254 1116 I 1316 1716 1916
2[Horne Srnie h 444 |3 BO3 (4 703 903 1121 13N 1 1921
T4 WIarsky prismyk 0! 452 |1 610 |1 710 910 1128 {1328 1728 1978
Wigrsky prismyk 2] ] 454 [i 611 [3 711 911 11 35 11335 17 35 19 35
16| Svaty Stépan F | ! 456 |1x BT |4 = 717 917 11 41 13 17 41 18 41
19|BylInice 341, 253 hEl ol 500§ s |l T 9 11 45 Hi 1345 17 44 19445
Do stanice|Brno hln. [Walssske |5t Mesto  [St. Mesto Kunovice “Yeszelin,
Klobauky  Julh. Hr.  [u Uk Hr. fdoravaou

== EEEEE|

nejede 24., 26411, 1.1

jede vi nejede 281 - 2.1,

jedew ®, 1, nejede 29., 26X

nejede 24, 26, 31 K1, 1.0.

172774313 =Brmo hl. n.— Trenéin v &
4314 /1736 = Trencin—Brno hl.n. v+
viz trat’ 341
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5.2 Casova poloha vlaki

Na rozdil od navrhii pro traté Veseli nad Moravou — Vrbovce — Myjava, Veseli
nad Moravou — Sudoméfice nad Moravou — Skalica na Slovensku — Holi¢ nad Moravou —
Hodonin a Bfeclav — Kiity, kde je zaveden integrovany taktovy jizdni fad, nelze podobny
model jednoznacné aplikovat na trat’ Bylnice — Vlarsky prismyk — Trencianska Tepla.
Hlavnim d@vodem je stivajici absence piipoji pro cestujici ve sméru Trencianska Tepld
resp. z Tren&ianske Teplé dile na Moravu. Casové poloha stivajicich spoji ve sméru do CR
nenese ve vétsin¢ piipadl charakter taktového jizdniho fadu. Z tohoto diivodu je navrZend

¢asova poloha vlaki v tiseku Bylnice — Tren¢ianska Tepld piizptisobena stivajicimu JR.

V rannich hodinich je odjezd ze stanice Bylnice stanoven na xx:45, pfiCemZ prvni ranni
vlak s odjezdem ve 4:45 by byl pokracovanim osobniho vlaku ze stanice Bojkovice. Spolu
s dal$imi rannimi vlaky smér TrenCianska Tepld, kde je zajiSténa ndvaznost na osobni vlaky
smér Trencin, resp. prodlouZeni vlaku s odjezdem z Bylnice v 5:45 a7z do Trenc¢ina. Tyto rann{
vlaky by slouzily k ndvozu pracovnikii do cementarny v Horném Srni a velkych firem v okoli
Tren¢ina. Z Horného Srni by pak byly vyuziviny také slovenskymi Zaky a studenty

cestujicimi do stfednich a vysokych skol v Tren¢ing.

V priibéhu dne by doslo k zavedeni dalSich i pard spoji s odjezdem z Bylnice v xx:00,
které by fungovaly jako prodlouzeni, resp. pfipoj stavajicich spoji ze sméru Staré Mesto
u Uherského Hradisté do Trencianské Teplé. Ve veCernich hodinach je navrZeno prodlouZeni
stavajiciho spé$ného vlaku ¢. 1733 z Brna, ktery by neskoncil svou jizdu ve stanici Bylnice,
jako tomu je dosud, ale pokracoval by az do Zst. TrenCianska Tepld, kde by byl odstaven
a dalsi den rdno by se nésledn¢ vracel zpét. Osobni vlak ¢. 4313 s odjezdem z Bylnice v 16:00
by v patek vezl pfimé vozy z Brna, které by slouzily k pfepravé studentti vracejicich se
z brnénskych vysokych Skol do Trenc¢ina. Tyto vozy by v Tren¢in¢ ziistaly odstaveny

az do nedéle, kdy by byly vyuzity ke stejnému tcelu, avSak v opacném sméru.

Ve sméru z Trencianské Teplé by byly ranni spoje, krom¢ spéSného vlaku s odjezdem
ve 4:32 byly vedeny v Casové poloze s odjezdem v xx:47 z TrenCianské Teplé. Tyto spoje by
byly vyuZity jak pro pracovniky cestujici do cementarny v Horném Srni, tak i do dfevatského
zavodu ve Valasskych Kloboukach. V pribéhu dne a vecer jsou odjezdy vlakt z Trencianské

Teplé navrhovény s odjezdem v xx:10.
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Z diivodu nizké vytiZenosti zastivky Svaty St&pan by tato zastavka byla v pifpadé rannich

vlakti obsluhovéna jen na znameni.

U vSech vlakti do/z Trencianské Teplé je zajistén piipoj na rychliky ze sméru KoSice
a Zilina, resp. v opa¢ném sméru do Ziliny a do KoSic.
Z dtvodu jednokolejnosti traté je kfizovani navrZeno v zst. Horné Srnie, v piipadé ranniho

vlaku z Bylnice a spésného vlaku z TrenCianské Teplé by ke kiiZzovani doSlo ve stanici

Vlarsky prismyk.

5.3 Vozovy park pro trat’ Bylnice — Trencianska Tepla

Pro usek Bylnice — TreniCanska Tepld navrhuji vyuZit vozovy park urceny k provozu
na trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Bylnice, ktery tvofi pfevdZné motorové vozy fady
810 + pfipojné vozy Btax provozni jednotky Veseli nad Moravou, piipadné motorové
jednotky fady 814 DKV Valasské Mezifici. Osobni vlak s odjezdem z Trencianské Teplé
ve 13:10 by byl obsluhovan motorovym vozem fady 811 a piipojnym vozem Btax Zelezniéni
spolecnosti Slovensko. Osobni vlak s odjezdem z Bylnice v 16:00 by byl v patek obsluhovan
hnacim vozem f. 754 a Ctyfmi piipojnymi vozy f. Bdmtee, které by zlstaly v Trenciné
odstaveny az do nedé¢le, kdy by se vracely na odpolednim osobnim vlaku slouzicimu k ndvozu

studentll do brnénskych vysokych skol.

Vecerni a ranni spé$ny vlak do/z Trencianské Teplé by pak byl obsluhovan hnacim vozem

t. 754 a péti ptipojnymi vozy Bdmtee.

5.4 Navrh prestupnich uzli s navaznosti na autobusovou dopravu

V soucasnosti existuje nadvaznost na autobusovou dopravu v Bylnici ve sméru Vala$ské
Klobouky a do pfilehlych obci. Tato ndvaznost vSak v soucasnosti neni koordinovani
s pfijezdy a odjezdy vlakd. Vyhledové je navrhovdna lepsi koordinace ndvaznych
autobusovych linek s Zelezniéni dopravou ve stanici Bylnice s ndvaznymi linkami smér
Brumov, Valasské Klobouky, Slavic¢in a na slovenské strané¢ vytvofeni ptfestupniho uzlu
v NemSové s ndvaznymi autobusovymi linkami smér Lednické Rovne, Ilava, Dubnica

nad Vahom, Skalka nad Vahom.
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5.5 Financovani

Financovani Zelezni¢ni dopravy by se uskuteciiovalo prostfednictvim dhrady prokazatelné
ztraty. Objednavatelem Zelezni¢ni dopravy by zde byl Zlinsky kraj a Trencansky

v

samospravny kraj, do kterého trat’ ¢. 123 spada.

Zlinsky kraj by financoval provoz useku Bylnice — Vlarsky prismyk, Trenciansky
samospravny kraj by se pak podilel na objednani spoju v tseku Vlarsky prismyk — NemSova

— Trencianska Tepla.

5.6 Tarif

Z diivodu neexistence IDS by byl vyuZit pouze tarif CD a ZSSK. Cestujici z CR
na Slovensko a naopak by pak mohli vyuZzit tarifu malého pohrani¢énim styku (MPS). Tarif
MPS mezi CR a Slovenskem funguje v sou¢asnosti na zdkladé dohody mezi CD a ZSSK
v prihrani¢nich oblastech do maximalni vzdéalenosti 40 km od cesko-slovenské statni hranice.
Jizdenky jsou vydavany pouze v Zeleznic¢nich stanicich leZicich v daném tzemi a vlakovymi
cetami v pfisluSnych vlacich. Tarif nezahrnuje Zadné slevové programy, pouze zlevnéné

jizdné pro déti a dichodce.
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6 NAVRH ROZVOJE OSOBNIi DOPRAVY
V PRIHRANICNICH OBLASTECH OKRESU
FRYDEK-MISTEK, VSETIN, KARVINA A CADCA

V této kapitole budou navrZzeny moZnosti rozvoje Zelezni¢ni dopravy v piihrani¢nich
oblastech okresti Frydek-Mistek, Vsetin, Karvind a Cadca. Dotéené Zelezniéni traté jsou

znazornény na obr. €. 14.
Tieng— Koziovice

FRENSTAT
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Obrdzek 14 Zndzornéni dotcenych zeleznzcmch trati ¢. 324 Frydlant nad Ostravici —
Ostravice, 282 Vsetin — Velké Karlovice (¢dst) a 320, resp. 127 Zilina — Cadca — Mosty
u Jablunkova - Bohumin (¢erné), ndvaznych Zeleznicnich trati (modre) a ndvaznych
autobusovych linek (fialove) véetné prestupnich uzlii

Zdroj: AMapy.cz (dprava: Autor)

Tato lokalita je specifickd tim, Ze Zeleznicni traté vedené ze Vsetina do Velkych Karlovic,
z Frydlantu nad Ostravici do Ostravice a z Cadce do Makova konéi ve svych cilovych
stanicich a jiz ddle nepokracuji. V 70. letech 20. stoleti bylo planovano propojeni téchto trati,
ke kterému vSak z diivodu nepiiznivych geografickych podminek, kdy dotené traté lezi
v pohotich Beskydy a Kysuce, a s tim souvisejici zna¢né finan¢ni ndkladnosti, nikdy nedoslo.
Na zminénych tratich jsou vSak provozoviny spoje s pomérné vysokou frekvenci jezdici

od ¢asnych rannich do pozdnich vecernich hodin. Tyto spoje jsou vyuzivany at’ uz obyvateli
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prilehlych obci k dojiZdéni do zaméstnéni ¢i studenty stiednich Skol. V hojné mife jsou vSak
vytiZeny turisty cestujicimi do turistickych lokalit na obou strandch hranic, jako napft. Ski
Centrum Karolinka, Snow Park Velké Karlovice, lyZaiské centrum Bild, golfovy aredl
Ostravice, poutni misto Turzovka-Zivédkova nebo lyzaisky areal O3¢adnica. Dile je to potom

nespocet turistickych zajimavosti uréenych k navstévé pfedevsim v letni sezoné.

Stavajici JR pro traté Vsetin — Velké Karlovice, Cadca — Makov a Frydlant nad Ostravici

— Ostravice naleznete v piflohdach C, E a F.

V mém ndvrhu z divodu postacujici frekvence nebudou obsaZeny ndvrhy na zmény
v Zelezni¢ni dopravé na dotenych tratich. Budou vSak navrZzeny ndvazné autobusové linky

spojujici Velké Karlovice s Ostravici a Bilou s Turzovkou. V dalsi ¢asti pak bude navrZzeno

rozsiteni ODIS do navrhovanych lokalit.

6.1 Navrh prestupnich uzli s navaznosti na autobusovou dopravu

Do koncepce dopravnich uzli na slovenské stran¢ hranice je navrhovano vytvoieni
prestupni uzel v ZelezniCnich stanicich Velké Karlovice, Ostravice a Turzovka. Dale navrhuji

vytvofit prestupni uzel Bil4, ktery by slouzil pouze k pfestuptim v radmci autobusovych linek.

Autobusy z Velkych Karlovic do Ostravice by odjizdély kazdou druhou hodinu tak,
aby byla zajiSténa ndvaznost na vlaky osobni dopravy ze sméru Vsetin. Linka ¢. 331 by byla
vedena, Ze by po napojeni se na silnici E442 zajizd¢la do 5 km vzddleného Makova, kde
by obslouZila jak mistni lyZatské stiedisko, tak by zde byla zajiSténa ndvaznost na vlakové
spoje smér Turzovka — Cadca. Z Makova by se pak vratila zpét a po piekroéent stitni hranice
pokracovala po silnici L. tfidy €. 56 do obce Bila a dile do Ostravice tak, aby zde byl vytvofen

piipoj na osobni vlak do Frydlantu nad Ostravici.

V opac¢ném sméru by jezdila autobusovéa linka v obdobném vedeni a frekvenci vzdy tak,

aby byla zajiSténa navaznost na vlakové spoje v prislusnych uzlech.

Ve sméru z Bilé by byla vytvofena ndvazna autobusova linka €. 332 po silnici II. tfidy
¢. 484 ptes Klokocov do Turzovky, kde by byla taktéZ zajiSténa ndvaznost na vlakové spoje

smeér Makov a Cadca.
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6.2 Financovani

Financovani Zelezni¢ni dopravy probihd na obou strandch hranic prostfednictvim thrady
prokazatelné  ztrity.  Objednavatelem  Zelezni¢ni  dopravy je zde  Zlinsky,
resp. Moravskoslezsky kraj a Zilinsky samospravny kraj. Financovani ndvaznych linek
autobusové dopravy by se uskuteciiovalo taktéZ prostiednictvim thrady prokazatelné ztraty,
kdy zde vznika potieba dohodnout se mezi zicastnénymi kraji o vysi spoluti€asti na konkrétni

linky.

6.3 Tarif

Stavajici zonové uspofddidni linek je sestaveno tak, Ze s oblasti, do které by mél byt
Ostravsky integrovany dopravni systém (ODIS) rozsifovan, piimo sousedi zona ¢. 46,
do které spada obec Zelezni¢ni trat’ Frydlant nad Ostravici — Ostravice.

vy Yy

Z diivodu zna¢ného rozsahu nové rozsiteného IDS by byla nova oblast rozsifena do z6n
47, ktery by zahrnovala obec Staré Hamry a obec Bil4, ve které by byl vytvoren pfestupni
uzel, zony 48 zahrnujici rekreacni stiedisko Bumbdlka, 49, do které by spadala obec Makov

a 50 s ptestupnim uzlem Velké Karlovice.

Névazna autobusovd linka ¢. 332 do Turzovky by spadala do zény 81 zahrnujici obec

Klokocov na slovenské stran€ hranic a zony 82 s prestupnim uzlem v Turzovce.

Z divodu neexistence integrovaného dopravniho systému v posuzované casti Zlinského
kraje by prestupni uzel Velké Karlovice byl posledni stanici zatazenou do ODIS. Trat
z Velkych Karlovic do Vsetina by jiZz integrovdna nebyla. Stejn€ tak by prozatim nebyla

integrovana Zeleznicni trat’ z Makova ptes Turzovku do Cadce.

6.4 Navrh rozsireni ODIS do Cadce

v v

Do ODIS je zahrnuta taktéZ trat’ &. 321 Bohumin — Karvind — Cesky Té&$in — Jablunkov —
Mosty u Jablunkova zndzornénd na mapce na obr. ¢. 14. Stavajici zonové uspotadani spoju je
sestaveno tak, Ze s oblasti v okoli mésta Cadca, do které by mé&l byt Ostravsky integrovany
dopravni systém (ODIS) rozsifovan, pifimo sousedi zéna €. 65, do které spada tisek Zelezni¢ni

traté Bocanovice — Mosty u Jablunkova — Mosty u Jablunkova zastavka.

Z dtvodu zajizdéni prevazné vétSiny osobnich vlakiti az do Cadce navrhuji vznik nové
zOny €. 68, kterd by zahrnovala pravé zminény usek Zelezni¢ni traté na slovenském uzemi

zahrnujici zastdvku Svréinovec zastdvka a Cadca.
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7 ZHODNOCENI EKONOMICKE A PRAVNI
STRANKY NAVRHOVANYCH MOZNOSTI

V této kapitole budou zhodnoceny navrhované udpravy z oblasti financovani a mozZné

kolize s ptislusnymi predpisy obou zemi.

7.1 Finan¢ni aspekt

Stavajici financovani Zelezni¢ni dopravy probihd v obou stitech formou uhrady
prokazatelné ztraty. Objednavatelem Zeleznicni dopravy je pfislusny kraj, kterému
provozovatel drdazni dopravy vycisli predpoklddanou ztratu zpiisobenou provozovanim

objednanych spoju.

V ptipad€ navrhovanych zmén by v nékterych dsecich doslo k nardstu vlakové dopravy

oproti soucasnému stavu, viz tab. €. 8.

Tabulka 8 Zmeény v objemu zavedenych spoji

Cislo traté¢ | Usek Zména objemu zavedenych spoji

343 Hodonin — Veseli nad Moravou pokles o0 20 %

344 Veseli nad Moravou — Myjava narast o 70 % (v useku Vrbovce-
Myjava)

845 Bylnice — Trenc¢ianska Tepla narust o 40 % (v useku Vlarsky

prismyk — Trencianska Tepld)

250 Breclav - Kty ponechén soucasny stav
324 Frydlant nad Ostravici — Ostravice ponechén soucasny stav
320 Mosty u Jablunkova - Cadca ponechan soucasny stav
282 Vsetin — Velké Karlovice ponechén soucasny stav

Zdroj: Autor

7.1.1 Spoje v relacich Jihomoravsky kraj — Trnavsky samospravny
kraj

V useku Hodonin — Veseli nad Moravou by doslo ke zruSeni nékolika spoji v rannich

hodinéch, které dle informaci od KORDIS JMK nejsou dostate¢né vyuZivany. Specifickou
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situaci je zde vedeni osobnich vlakil pfes slovenské izemi (Gsek Skalica na Slovensku statn{
hranice — Holi¢ nad Moravou — Hodonin stitni hranice). Tento usek by byl financovan
z prostiedkll Trnavského samospravného kraje jako objednavatele Zelezni¢ni dopravy. Jak jiz
bylo zminéno v kapitole 3, rozdéleni poméru Zeleznicnich vozidel jezdicich v daném tseku by
byl 7:6 ve prospéch Ceské strany. Zbylych Sest parti spoju obsluhovanych ZSSK by bylo
v useku Skalica na Slovensku statni hranice — Veseli nad Moravou a Hodonin stdtn{ hranice —

Hodonin financovdno Jihomoravskym krajem jako objednavatelem dopravy v daném udseku.

Usek Veseli nad Moravou — Myjava by byl bez vyjimky obsluhovian motorovymi
jednotkami ve vlastnictvi CD, a. s. Financovani Zelezni¢ni dopravy v tseku Vrbovce —
Myjava, kde je vyrazny patrny vyrazny nartst objemu (viz. tab. ¢. 8) a ktery by taktéz byl
obsluhovan Ceskymi motorovymi jednotkami, by probihalo z prostfedku Trencianského
samospravného kraje. Je otdzkou, zda-li by Trenciansky samospravny kraj mél zdjem
na provozovani vyrazn¢ vétstho mnozstvi spoji oproti soucasnému stavu. Na zdkladé
skute€nosti uvedenych v kapitole €. 2 a faktu, Ze z okresu Myjava dojizdi za praci ¢i studiem
do Ceské republiky denné vice nez 500 lidi, by tyto skuteénosti mohly byt dostate¢nym
argumentem pro slovenskou stranu, aby zavedeni poctu spoji v navrhovaném rozsahu zvazila
a byla ochotna podilet se na jejim financovani. Stejny aspekt je i v pfipad¢ dseku Veseli
nad Moravou — Hodonin. Zde je vSak nutno podotknout, Ze Jihomoravsky kraj si musi
dostateéné zvaZzit moznost radikdlntho omezeni Zelezni¢ni dopravy v dseku Sudomcéfice
nad Moravou — Rohatec v pfipadé odklonu Zelezni¢ni dopravy ptes Slovensko a nahrazeni
vlakovych spoji v daném tuseku autobusovymi linkami. Pro Jihomoravsky kraj by tato
skuteCnost méla pozitivni efekt v podobé uSetfenych prosttedkli za provozovani drazni
dopravy v tiseku Sudoméfice nad Moravou — Rohatec — Hodonin. Spoje v dseku Skalica
na Slovensku — Holi¢ nad Moravou jsou provozovany ve srovnatelném objemu jako dosud,
tudiz pro Trnavsky samospravny kraj by se zménil jen objem vynaloZenych prostfedki
na provozovani Zelezni¢ni dopravy v useku Skalica na Slovensku stitni hranice — Skalica
a Holi¢ nad Moravou — Hodonin stitni hranice. Argument v podobé stavajictho poctu
cestujicich uvedeny v kapitole 3 povazuji pro zavedeni Zelezni¢ni dopravy v danych usecich

za dostatecny.

Rozsiteni Zelezni¢ni dopravy viseku Bieclav — Kiity neni navrhovdno z divodu
postacujiciho objemu soucasné Zeleznicni dopravy vcetné dalkové Zeleznicni dopravy. Objem

finan¢nich prostiedkd vynakladanych obéma kraji na tento tsek by zlistal neménny.
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7.1.2 Spoje v relacich Zlinsky kraj — Trenciansky samospravny kraj

StéZejni bod v zintenzivnéni Zelezni¢ni dopravy v tseku Bylnice — Trencianskéd Tepld by
spocival v zavedeni vyssiho poctu spoju v useku Vldrsky prusmyk — Horné Srnie. Jak jiz bylo
zminéno Vv kapitole €. 5, stavajici dopravni obsluznost stanic Vlarsky prismyk a Horné Srnie
z ptislusnych stran hranice je vyhovujici. Problémem je pouze spojeni mezi zminénymi

stanicemi samotnymi, jejich vzdjemnd vzdalenost je 6 km.

Zavisi tedy na vzdjemné dohod¢ dotcenych kraji na zpisobu spolufinancovani. Jelikoz
stanice Vlarsky prusmyk leZi jen nckolik set metrii od statni hranice a veétsi zdjem zejména
v podobé dojizdéni lidi za zamé&stndnim a studiem je spi¥e ve sméru ze Slovenska do Ceské
republiky, predpoklada se tedy v useku Vlarsky prismyk — Trencianska Teplad financovani
ze strany TrenCianského samospravného kraje. Par spoji obsluhovany motorovymi vozy
ZSSK by pak byl hrazen na ¢eském uzemi v iseku Vlarsky prismyk — Bylnice ze zdroju

Zlinského kraje.

7.1.3 Spoje v Moravskoslezském/Zlinském kraj — Zilinsky
samospravny kraj
Provozovéni osobni dopravy v tisecich Vsetin — Velké Karlovice, Frydlant nad Ostravici —
Ostravice, Mosty u Jablunkova — Cadca a Cadca — Makov by ziistaly zachovany ve stdvajicim
rozsahu. Navrhovanou zménou je pouze zavedeni autobusovych linek v usecich Velké
Karlovice — Makov — Ostravice a Bild — Turzovka. Financovani provozu téchto linek zéavisi

na dohodé¢ dotcenych krajti o spolufinancovani.

7.2 Problematika zavadéni IDS

V nékterych z ndvrhii je pocitdno se zafazenim vybranych usekti do IDS. Divodem je
predeviim spadovost slovenskych regionti zejména ve sméru do Ceské republiky a také
zjednoduSeni odbaveni cestujicich. Problémem je neexistence IDS v dotéenych regionech
na Slovensku, proto jsou v ndvrzich obsaZzeny moznosti integrace v ramci Ceskych IDS (IDS
JMK, ODIS). Integrace spociva ve vytvoieni nové zony (z6n) zatazené do prislusného IDS.
Koordinatorem dopravy na tdzemi Slovenské republiky by byl koordindtor piislusného
(Ceského) IDS, ktery by vsak své kroky musel konzultovat s piisluSnym slovenskym

samospravnym krajem.

Vyhledové je vSak pocitdno i se zavedenim IDS do zminénych regiont na slovenské

stran¢ hranice. V tomto piipad¢ by v dvahu prichdzelo ptekryti jednotlivych zén v blizkosti
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statni hranice tak, e by piislusné zény v CR spadaly také pod slovensky IDS a slovenské
z6ny pod cesky IDS. Vzhledem k dostupnym informacim se vSak jevi moznost zavedeni IDS

v piihrani¢nich oblastech Slovenské republiky jako velmi vzdalena. (7)

7.3 Pravni aspekt

Navrhované zmény nejsou v rozporu se zakonnymi normami obou zemi. V CR platny
zdkon o drahach ¢. 266/1994 Sb. ani na Slovensku platny Zikon o doprave na drahach
514/2009 Zb. nejsou v konfliktu s navrhovanymi zménami jizdnich tada. Jedinym
problémem, ktery zde vznikd, je v pfipadé uUseku Veseli nad Moravou — Sudomcéfice
nad Moravou — Skalica na Slovensku — Holi¢ nad Moravou — Hodonin vedeni ptfimych linek
s poéateéni a cilovou stanici v Ceské republice pies Slovensko. V tomto piipadé se nejedn
o pedzni dopravu, jelikoZ je umoZnén ndstup a vystup cestujicich v tranzitni zemi
(na Slovensku). Tato zdleZitost je v kompetenci dohody obou Zelezni¢nich sprav, ale v prvé
fadé podléhd koordinaci vrdmci obou kraju. V piipadé rozsifeni IDS do slovenskych
ptihrani¢ich oblasti (IDS JMK, ODIS) pak bude nutnd tdprava smluvnich pifepravnich
podminek IDS. V tomto piipadé¢ je mozné vychazet z piikladu IDS JMK, kde podobn4 tprava

je jiz v omezené mite realizovana.
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ZAVER

Vedle vystavby mezindrodnich Zelezni¢nich koridort jako prostfedku rozvoje dopravni
cesty je nutné sledovat také potieby rozvoje regiondlni dopravy pithrani¢nich oblastech Ceské
republiky. Regiondlni doprava v piihrani¢i neni nijak méné vyznamna oproti dopravé dalkové
a mezindrodni.

Rozvojem IDS JMK a ODIS byla ucinéna organizacni opatieni ve prospech posileni
vyznamu Zeleznice v t€ mife, v jaké to umoznuje stav Zelezni¢ni infrastruktury. DalSimu
rozvoji Zelezni¢ni dopravy v piisluSnych krajich vSak brani jak nedostatky ve stavu dopravni
cesty, tak pfedevsim neochota ze strany organizatori vlakové dopravy v piisluSnych krajich
na dzemi Slovenské republiky.

Néavrhem rozvoje osobni dopravy v cCesko-slovenském piihrani¢i jako soucdst
IDS Jihomoravského v okresech Senica, Skalica a Myjava vcetné€ vytvoreni sit¢ navaznych
autobusovych linek v okrese Myjava bylo navrzeno feSeni soucasného nevyhovujiciho stavu
Zelezni¢ni dopravy v tomto regionu. Soucasné by byl posilen vyznam IDS JMK nejen jako
nejpropracovanéjitho systému vramci CR ale také dopravniho systému, ktery by svym
rozsifenim ziskal mezindrodni pfesah.

V ptipad€ zapojeni myjavského okresu do IDS Jihomoravského kraje dojde k pfimému
propojeni okresit Hodonin a Myjava, které spolu co by okresy sousedni dosud nemély
odpovidajici spojeni. Vznikne tak alternativa k individudlni automobilové doprave, kterd je
vzhledem ke stdvajici situaci vyuZivana k dojiZdéni do zamé&stnédni ¢i cestdm za turistikou.
Navazné autobusové linky pak fesi dopravni obsluznost obci, které nejsou obslouzeny pateini
Zelezni¢ni linkou.

V ptipad€ zavedeni IDS i ze strany Trnavského a Trencianského samospravného kraje
v dot€eném piihrani¢nim regionu by pak mohlo dojit k vzdjemnému piekryti z6n v blizkosti
statni hranice ¢i celkového propojeni obou systémtl.

Stejn¢ tak rozvoj dopravy v piihrani¢nich oblastech okrestt Vsetin, Frydek Mistek,
Karvind a Cadca formou propojeni Zelezni¢nich trati kon&icich ve stanicich Ostravice, Velké
Karlovice a Makov prostfednictvim autobusovych linek vytvoii dopravni systém vyuZitelny
zejména turisty cestujicimi do lyZatfskych stfedisek a turistickych oblasti v pohoii Beskydy
a Kysuce.

Na slovenské stran& hranice vzhledem k vedeni Zelezniéni traté Cadca — Makov a husté

siti autobusovych linek v okresech Cadca a Zilina by v budoucnu pfichizela do tvahy
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integrace vramci zilinského IDS a moZnost vzdjemného propojeni obou systémd,
jak na Ceské, tak i slovenské stran¢ hranice.

Kone¢né potom ndvrh rozvoje Zeleznicni dopravy v tseku Bylnice — Trencianska Tepla
napomiiZe propojeni Zelezni¢nich systémul na obou stranich hranice, které bylo v poslednich
nékolika letech naprosto nevyhovujici pro vétSinu obyvatel na obou strandch hranic.

Celkova koncepce rozvoje Zeleznicni dopravy v Cesko-slovenském piihranici by vsak
mohla mit daleko §ir$i rozsah a neomezovala se pouze na tseky v bezprostfedni blizkosti
statni hranice. S tim vSak souvisi piistup piisluSnych organti zejména na slovenské strané
hranic, jejichZ priority rozvoje dopravy jsou nastaveny jinym smérem, neZ je posledni trend
v Ceské republice. V piipadé, Ze by se slovenskd strana rozhodla vytvofit sviij vlastnf
integrovany systém v okresech sousedicich se stitni hranici, byla by nastavena moZnost
vytvofeni ucelenéj$i koncepce preshranicni dopravy tak, aby co nejvice korespondovala
s pozadavky a potiebami obyvatel Zijicich na obou stranich hranic Ceské a Slovenské

republiky.
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PRILOHA A

Dalsi informace o IDS JMK

Pod pojmem integrovany dopravni systém se rozumi takovy zplsob zajisténi vefejné
dopravy v tdzemi, v némZ jednotlivé druhy dopravy vzdjemné spolupracuji a vytvéreji
tak prehledny ajednoduchy systém vzdjemné provdzanych linek s jednotnym tarifem,

pfepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi spoji.

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje, zkrdcené IDS JMK, vznikd postupné

po etapach. Cilem je jeho zavedeni na celém tuzemi kraje.

1. etapa IDS JMK zahgjila provoz 1. ledna 2004. K 112 obcim zaintegrovanym v 1. etapé
IDS JMK piibylo od 1. ledna 2005 dalSich 49 obci zaintegrovanych ve 2A etap¢é v oblasti
TiSnovska a od 1. zaif 2005 24 obci zaintegrovanych ve 2B etapé v mikroregionu Sokolnicka
a Zbraslavska. K 11. prosinci 2005 byla spusténa 3A etapa IDS JMK na Slavkovsku,
Bucovicku a Vyskovsku s celkem 22 novymi obcemi a méstskou dopravou ve Vyskove.
Od 1. cervence 2006 je spusténa prvni ¢ast 3B etapy v oblasti Ivancicka s 21 novymi obcemi.
Od 1. z4¥{ 2006 je spusténa 2. ¢ast 3B etapy na Zidlochovicku s 29 obcemi. V téchto datech
doslo ke zméndm ve vedeni regiondlnich autobusovych linek, k zjednoduSeni a zpravidelnéni

dopravy a zavedeni jednotného jizdného.

Vsechny provozované linky ziskaly jednotné dvou nebo tfimistné provozni oznaceni,
vstoupily v platnost nové jizdni fady a doSlo ke sjednoceni cen jizdného a piepravnich

podminek na vSech linkach IDS JMK.

Hlavnim divodem byla jeho stdle vetsi nepfehlednost a neekonomic¢nost. S naristajicim
poc¢tem dopravcil se mnozi cestujici ve slozité spleti jizdnich fadt a rozdilnych cen prestavali

orientovat a volili pro svou cestu radé€ji osobni automobil.

Zavedenim integrovaného dopravniho systému lze tomuto negativnimu trendu zabrénit.
V mnoha evropskych zemich i u nds se totiz potvrdilo, Ze po zjednoduseni a zpravidelnéni
dopravy, zavedeni jednotného jizdného a vytvofeni integrovanych dopravnich systému zacal

pocet uzivatelll vefejné dopravy opét pozvolna naristat. (2)



Vyhody IDS oproti piedchozimu stavu
Jednotna jizdenka

V systému IDS JMK je mozné s jedinou jizdenkou cestovat vSemi tramvajovymi,
trolejbusovymi a do systému zahrnutymi autobusovymi linkami vcetné osobnich a spéSnych
vlakil ve viech zaintegrovanych tsecich trati Ceskych drah. Cestujici si zakoupi (nebo oznaéf)
jizdenku pouze pii zahdjeni své cesty a v ramci jeji platnosti pak miZe mezi vSemi

dopravnimi prostfedky libovolné piestupovat bez nutnosti nakupu dalsich jizdnich dokladu.

Sjednocené jizdné

Po zavedeni IDS JMK je jedno, jakymi dopravnimi prostfedky a s jakymi dopravci do cile

své cesty dorazite. VZdy zaplatite stejnou, ptedem dobie zndmou cenu.

Pravidelnost odjezdi

IDS JMK pfinasi do vetejné dopravy v Jihomoravském kraji pravidelnost. Vétsina spojt
odjizdi ve snadno zapamatovatelnych hodinovych nebo dvouhodinovych taktech. Minutové
Casy odjezdd zlstdvaji po cely den stejné, méni se pouze hodiny. Doprava ve vecernich

hodinéch a o vikendu je posilena.

Moznosti pirestupii

s vz

Jizdni fady jsou v IDS JMK koordinovéany tak, aby na sebe linky v maximalni mozné mite
vzdjemné navazovaly. Pokud je to v jizdnim faddu vyznaceno, fidi¢i maji povinnost vzdjemné
na piipoje vyckat a nechat pirestoupit cestujici. Vyrazné se tak zlepSuje mozZnost cestovani

za praci, do skol nebo za zabavou i do fady dalSich smért, kde neni zavedena piima linka.

ZlepSeni sluzeb

Zavedeni IDS JMK umozZnilo zajistit srovnani drovné poskytovanych dopravnich sluzeb
na obsluhovaném uzemi. VSichni dopravci jsou povinni dodrZovat jednotné standardy

poskytovanych sluzeb.

Zlepseni informovanosti

V celém IDS JMK plati jednotna informacni telefonni Cisla, kde je mozno obracet se

se svymi dotazy a podnéty, pfipadné lze vyuZzit linky také pro podani stiZnosti. (1)



Na obrazku A-1 je znidzornén vyvoj poctu cestujicich v useku s nejveétSim ndrtistem
vramci IDS JMK. V tabulce A-1 jsou pak popsdny zdkladni tidaje o jednotlivych etapach
rozsifovani IDS JMK.

Prepravni proudy v regionalni dopravé v useku
Brno-Kralovo pole - Brno-Zidenice
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Obrdzek A-1 Zndzornéné prepravnich proudii v regiondlni dopravé v brnénské aglomeraci

Zdroj: Kordis IMK

Tabulka A-1 Udaje o jednotlivych etapdch rozsifovdni IDS JMK

E1 BRNENSKO, BLANENSKO, TISNOVSKO - OD 1. 1. 2004

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 555 655 550 079 49%
Rozloha 124 671 ha 118 285 ha 16%
Pocet obci 112 110 16%
E2A TISNOVSKO - OD 1. 1. 2005

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 13 988 12 651 1%
Rozloha 24 388 21726 3%
Pocet obci 49 42 6%
E2B SLAVKOVSKO, ROSICKO - OD 1. 9. 2005

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 25115 24 878 2%
Rozloha 21 153 ha 20 737 ha 3%
Pocet obci 24 23 3%

E3A VYSKOVSKO - OD 11. 12. 2005




Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 24 217 24 217 2%
Rozloha 23 501 ha 23501 ha 3%
Pocet obci 22 22 3%
E3B IVANCICKO - OD 1. 7. 2006

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 34014 30 740 3%
Rozloha 25 808 ha 21037 ha 3%
Pocet obci 21 16 2%
E3C ZIDLOCHOVICKO - OD 1. 9. 2006

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 32222 32222 3%
Rozloha 23 378 ha 23 378 ha 3%
Pocet obci 29 29 4%
E4A BOSKOVICKO - OD 4. 3. 2007

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 77 342 63 836 6%
Rozloha 83 175 ha 64 146 ha 9%
Pocet obci 110 94 14%
E3B + NAMEST NAD OSLAVOU - OD 1. 7. 2007

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 5340 0 0%
Rozloha 1 875 ha 0 ha 0%
Pocet obci 1 0 0%
E4B VYSKOVSKO - VYCHOD, KYJOVSKO - OD 28. 6. 2008

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 49 726 43 401 4%
Rozloha 70 620 ha 62 404 ha 9%
Pocet obci 62 57 8%
E5 HODONINSKO - BRECLAVSKO - OD 14. 12. 2008

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 254 347 247 484 22%
Rozloha 199 507 ha 193 154 ha 27%




Pocet obci 124 120 18%
E6 Znojemsko - od 1. 7. 2010

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 140 564 122 539 16 %
Rozloha 200 264 181 438 26%
Pocet obci 167 161 24%

Zdroj: Kordis JMK




PRILOHA B

Dalsi informace o ODIS

V zéati 2006 bylo do ODIS zapojeno jiZ celkem 105 mést a obci s rozlohou 1779 km?
as 735 341 obyvateli. Vedle méstské dopravy v Ostravé a Céasti piiméstské a regiondln{
dopravy Moravskoslezského kraje je do ODIS kompletné integrovdna také méstskd hromadnd

doprava v Opavée (autobusy a trolejbusy).

K dal§imu rozsifeni systému doSlo k 4. bfeznu 2007, kdy byla do ODIS zahrnuta
vyznamnd ¢ast Opavska a Vitkovska aZz po Odry a Bruntdl - celkem se jednad o rozsifeni
o dalsich 39 obci. K 9. prosinci 2007 byl ODIS rozsiten o 31 obci v oblasti Novoji¢insko-
zépad. K 1. dubnu 2008 probéhlo rozsiteni o 10 obci na OsoblaZsku a mésto Orlova. Celkové
je tak k 25. srpnu 2008 do ODIS integrovéano jiz 186 obci. K 1. zaf{ 2008 doslo k integraci
dalsich péti linek dopravce CSAD Karvind. Vyznamngjsi zmény nastaly s celostitni zmé&nou
jizdniho tadu 14. prosince 2008, kdy doslo k integraci téméf vSech piiméstskych linek
provozovanych CSAD Karvina a zbyvajicich dosud neintegrovanych Zelezni¢nich trati v kraji
(s vyjimkou traté¢ 313 provozované dopravcem OKD Doprava, ndsledné Viamont Regio).
Zménéno bylo také znaceni vlakovych linek, plvodni trafové znaceni z tady 900 bylo
nahrazeno linkovym znac¢enim pismenem S, R nebo V doplné€nym jedno- nebo dvoumistnym
¢islem. K 8. bieznu 2009 doslo k integraci linek MHD Havifov na uzemi mésta Havitov.
K datu zmény jizdniho tadu 12. 12. 2010 byla zaintegrovana trat’ 313 (linka V17), ¢imz jsou

integrovany vSechny traté na tzemi kraje.
Dopravci v ramci ODIS
V ramci ODIS nyni (leden 2011) piisobi celkem jedenact dopravcii:
Ceské dréhy a. s.
Viamont Regio a. s.
Dopravni podnik Ostrava a. s.
Meéstsky dopravni podnik Opava, a. s.
Veolia Transport Morava a. s.
TQM - holding s. r. o.

CSAD Frydek-Mistek a. s.



CSAD Havitov a. s.
CSAD Karvini a. s.
Radovan Maxner

Osoblazska dopravni spole¢nost, s.r.0



PRILOHA C

Tabulka C-1 Stdvajici jizdni idd Cadca — Makov a zpét

128 Cadca - Makov a spit’

km Viak 4000 4002 4004 4006 4008 4010 4050 4010 4012 4014 4016 1018 4020
O{Cadca 127,129 426 624 T27 1126(% 1226(% 1426([E 1426 1526 1639 1839 1943 kK 2328
1| Cadca zastavka 428 626 720 1128|% 1228|% 1428|% 1428 1528 1641 18 41 1950(7 2330
3|Rakova-Zemanov | | | | % | % | % | | | | | % |
4| Rakova 434 632 735 1134 1234 14 34 14 34 1534 16 47 18 47 19 56 2336
7|Statkov zastavka 439 637 740 1139|: 12393 1439)3 1439 1530]  1652| 1852 20017 2341
9| staskov 442 640 743 11 42 % 1242 % 14 42 % 14 42 1542 16 55 1855 2004 E 2344

11| Podvysoka 4 46 644 T47 11 46 1246 14 46 14 46 1546 1659 1859 2008 2348

14| Turzovka % 5010 649 aM 1201|% 012518 o1451[1 1453|% 31501 & 1601|o 1704|5F 1906 o 2013[: 009

18[Turzovka zastavka ';; 506 806 1206 Ls z 1458 % 1506 % 16 06 g 1911 % 014

21| Vysoka nad Kysucou i 514 814 1214 1506 1514 1614 1919 022

24| NiZny Keléov } 520 820 1220 Po1512|F 1520 Po1620 ! 1925 i 028

26| Makov o 524 824 12 24 E 1516|% 1524 HR 1624 7 1929 EE 032

km Viak 4001 4003 4005 4007 4009 4011 4013 4015 4017 4019 4021 4023 4025
0| Makov !‘:ﬂ 330 435§E 33X 625 1135EE 1235 ® 1435 1535[§‘E 1639 [?43 19567
2| Nizny Keléov T 333 438 537 628 1138|7 1238 T 1438|  1538|7 1642 2000
5|Vysoka nad Kysucou ! 340 445 % 543|F 635 1148|1245 E 1445 1545|F 1640 i 2007
8| Turzovka zastavka . 348 45 549(% 641 11 51|§K 1251 145 1551|6F 1655 3 2013

12| Turzovka H 53 458(% 556 658 758 11 58 1258 T 1458 1558 171 ® 191 2020 2111

15| Podvysoka '::, 358 503 % 601 T03 803 12 03 1303 % 1503 16 03 17 16 i 1916 2025 2116

17| Staskov i 402 507 605 707 8a7 12 07 1308 1507 16 07 1720 18 20 2029 2120

19| Stadkov zastavka : 405 510)¢ 608 710 810 1210 131 $ 1510 1610 17 23 11923 2032 2123

22| Rakova '% 410 515 % 613 715 815 1215 1316 % 1515 1615 1728 % 19 28 2037 2128

23| Rakova-Zemanov ¢ I | | | | | | | | | | |

25|Cadca zastavka 3 414 519 617 719 819 1219 1320 {1519 1619 1732 1 1932 2041 2132

26| Cadca 127.129 OW 417 522;aE 620 722 822 12 22 1323 ® 1522 16 22 17 35 %2 1935 20 44 2135

E— — - —
ik idev@at kk! nejde 2425 25 26 XI1, 31X, 22723 - ugl nejde 25 26.XI1, 1.1, 23-251V. Ha ide v 7 a1.X., nejde 28 VIIL, 30.X.
24 f25.1V. HE ide v nejde 1.VIL- 31.VIIL

Zdroj: ZSSK



PRILOHA D

Tabulka D-1 Stdvajici jizdni ¥dd Trencianska Tepld — Vldrsky priissmyk a zpét

123 Trencianska Tepla - Horné Srnie - Vlarsky prusmyk

Viak 3800 3802 3804 3852 3808 3854 3812 3856 3814 3860 3818
£0]
70 stanice Trentin Trentin
0| Trenéianska Tepla 120,122,124 i 421 h37(®% 62 700 11 47| 1310 ® 1425 1505(% 1605 G 1721 1821
4|Nem$ova 124 o 426 542 626 705 1152 1215 14 30 1510|% 1610 1 1728 18 26
Nemsova 124 } 426 543|626 705] 1152 1315 t 1430] 1510]% 1610 T 1728] 1826
8|Horné Srnie off 431 hd4B[®% 63 710 1157 |fE! 1320 ® 1435 1515[(% 1615 3 173 1831
Horné Smnie ] 1736
14| ViIdrsky prismyk o IE 1745
L [B]s] st:inice — I Byinice
I idevia® G ide v (7, nejde 1.VIL - 31 VL B 3860 &= Trentin - Bmo
123 VIarsky prusmyk - Horné Srnie - Trenc€ianska Tepla
km Wlak 3851 3801 3803 3871 3853 3807 3855 3811 3857 3861 3813 3873 3815
70 stanice Bylnice
0[Viarsky prismyk iE 1607
6|Horné Srnie o 1 1613
Horné Srnie i 445 605|% 636 B 729|% 745 1205 QD 1405|% 1445 1545 1 1618[% 1745(1 1745 1945
10| NemSova 124 o 449 609 640 733|Y 749 1200 1400]7 1449 1549 3 1622[% 1749|] 1748 1949
Nem3ova 124 EE 610} 641 Y 734|y 750 1210 t 1410|y 1450 1550 y 1623[¢ 1750|3 1750 1950
14| Trencianska Tepla 120,122 124 offfl 455 G16(% 646 I 739 755 1215 B 1415(% 1455 15 55 fE 1628[% 1755|fF 1755 19 55
L Do stanice _ L Trentin
K ideveat [ idevi#a® G ide v, nejde 1.VI1L - 31.VIL

Zdroj: ZSSK



PRILOHA E

Tabulka E-1 Stdvajici jizdni 7ad Frydlant nad Ostravici — Ostravice

@ 324 Frydlant nad Ostravici - Ostravice < ODIS
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Viak 1310001 13102 13104 13106 13108 13110 13112 12114 13116 13118
& 8 & & 38 & 36 ] & & & &, & & & &
Ze stanice |Valasskeé
Mezifit i
0| Frydlant nad Ostravici 323 <48 S 4 38|% 514 [35] 541 (% 611 711 744 kE 841 a1 G44 1144
1| Frydlant nad Ostravici zastavka f <48 % | % | 3 | i | | 745 % | | 945 1145
3| Frydlant n.O_-Nova Dédina B <4648 442 518 { = 545 616 716 749 845 916 949 1149
5|Ostravice zastavka f <46 H 446(% 522 ! x 548|% 620 720 753 i 848 920 953 1153
7| Ostravice <46 o % 445 (% 525 E 551 (% 623 723 7 56 32 851 923 G 56 11 56
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Viak 13120 13122 13124 13126 13128 13130 13132 13134 13136
& &5 fo. ) o] & 3 & & & E [-E [E] 110}
Ze stanice
0| Frydlant nad Ostravici 323 <48 124418 1332 1414 15 14 16 14 1714 18 44 2044 231
1| Frydiant nad Ostravici zastavka | <48 1245 % 1333 1415 1515 1615 1715 w18 45 | |
3| Frydlant n.O.-Nova Dédina f <46 48 12 49 1337 1418 1519 1619 1718 »x18 49 »20 49 »23 15
5| Ostravice zastavka f <46 12533 1341 1423 1523 1623 1723 x18 53 »20 53 *23 19
7| Ostravice <46 [s] 1255|813 44 14 26 15 26 16 26 17 26 18 56 20 56 2322
— I I I — I
[l nejede 24., 31.XI1. ki jede vi@ at, nejede 2511, 1.1 Bl 3165/ 3115/ 13108 &= Valasske Mexzifici - Bl 12825/ 3154/ 13132 &= Cesky T&Sin -
[ nejede 24 X1 EE jede v nejede 23— 31X, 1.VIL - 31VIIL Ostravice via t Ostravice v (& a 1, kromé 24 _XII.

EE jedev®, ta27. —31.XI.

€ 324 Ostravice - Frydlant nad Ostravici < 0DIS

km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Viak 13103 13109 1311 13113 131156 13117 13119 13121 13123
& | &1 481 & &8 & & & B & 6 & & &
0] Ostravice <46 kS 453 5 53 by 653 T27 [32] 815 853 927 1053 1225
2| Ostravice zastavka | <46 3 455 555 3 655 730 3 818 a55 930 10 56 1228
4|Frydlant n.O_-Nova Dédina | <46,48 é 500 600 { T00 T4 $ 822 859 934 1100 1232
B|Frydlant nad Ostravici zastavka & <48 |} | | } 702 737 H 825 902 937 1103 1235
7|Frydlant nad Ostravici 323 =48 o® 504 604 = 704 739 32 827 904 939 1105 1237
Do stanice
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Viak 13125 13127 13129 13131 13133 13135 13137 131358 13141
) & 3 L 3 & &8 L & PN 16 10| [10] 110
0| Ostravice <46 1315 1353 1453 1553 16 53 17 53 19563 220 2325
2| Ostravice zastavka | <46 3 1318 13 56 14 56 15 56 16 56 17 56 %19 55 w2222 %23 27
4| Frydlant n.Q.-Nova Dédina f <46,48 1322 1400 1500 1600 1700 1801 %20 00 %22 27 %23 31
6| Frydlant nad Ostravici zastavka f <48 1325 1403 1503 1603 1703 1803 »2003
7| Frydlant nad Ostravici 323 <48 ok 1327 14 05 1505 16 05 17 05 18 05 2005 23 2336
Do stanice Frydek-
Mistek
I nejede 24, 31X nejede 25 XI1_, 1.1. EE jede v@), T a27. —31.XI. &1 vt
[E nejede 24 X1 EE jede vi2 nejede 23— 31X, 1.VIL = 31V k1 v

Zdroj: Autor



PRILOHA F

Tabulka F-1 Stdvajict jizdni 7dd Vsetin — Velké Karlovice a zpét
282 Vsetin - Velké Karlovice a zpét

km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13251 13253 132001 13255 13257 13259 13261 13263 13265 13267 13260 13271
& & 35 123} & 3 &1 & e & & 23} & 8 i
",
Ze sianice Roznov pod
Radhogtém
0| Vsetin 280 o 301[kE 404 513[J@ 623 735 943 1230|FE 1343 1457 1557 1723 1907
3| Usti u Vsetina zastavka § % % 305 g x 408 w 517 3 627 739 947 1234 % 1347 1501 1601 17 27 1911
4|Janova | x 307 x 410 x 5193 630 742 g 50 1237 1350 1504 16 04 1730 1914
7| Hovézi H 314|}¢ 417 526|3 636 748 956 1243|1356 1510 1610 17 36 1920
10{Huslenky R L % 317|¢ x 420 x 530| 3 640 752 1000 1247|1400 15 14 16 14 17 40 1924
12[Huslenky zastavka § T %3211 w424 w 534]1 644 7 56 1004 12511 1404 1518 1618 17 44 1928
14| Halenkov zastavka B T % 324(% x 427 x 537} 647 759 1007 1254|1407 1521 16 21 17 47 1931
15| Halenkov % 327 g 4135 540 3 650 807 1010 1257 % 1410 1524 16 24 17 50 1934
17| Novy Hrozenkov zastavka B x 330 x 438 x 5443 654 81 1014 1301 1414 1528 1628 17 54 1938
19 Novy Hrozenkov % 334|F w442 % 548| 658 815 1018 1305|¢ 1418 1532 16 32 17 58 19 42
22[Karolinka zastavka B % x 338 % x 446 x 552 3 702 819 1022 1309 g 1422 1536 16 36 1801 1945
23| Karolinka § 341 449 555( 705 822 1025 1312 1425 1539 1639 18 04 1949
26|Velké Karlovice zastavka B P o= 346|F x 454 = 600]% 710 827 1030 1317 1430 1544 16 44 1309 1954
27| Velké Karlovice off 3488 456 SO2|fF 712 229 1032 1319k 1432 15 46 16 45 18 11 19 56
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Viak 13252 13254 13256 13258 13262 13264 13266 13268 13270 13272 13274 13276
& 5 &2 &6 & & 38 1 N A, &35 [ & B @
U
0| Velké Karlovice EL‘ 410 514 624 EE 742 944 1131 1344 ?g 14 58 1558 17 24 1815 20 07
1|Velké Karlovice zastavka B 412 516 626 744 9 46 1133 13 46 1500 1600 17 26 1817 2009
4|Karolinka & 3 417 521 631|% 749 951 1138 1351(¢ 1505 1605 1731 1822 20 14
5|Karolinka zastavka f % 420 524 534 % 752 054 1141 1354 E 1508 1608 17 34 1824 2016
8|Novy Hrozenkov § 424 528 538 756 g 53 1145 1358 1512 1612 17 38 1828 20 20
10[Novy Hrozenkov zastavka B % 428 532 6542 % 800 1002 1149 1402 % 1516 1616 17 42 1832 20 24
12|Halenkav 433 542 652 805 1012 1154 1412 1526 1626 17 52 1837 20 29
13|Halenkov zastavka 3 435 544 654} 807 1014 1156 14 14| % 1528 1628 17 54 1839 20 31
15|Huslenky zastavka § % 4139 547 657 % 810 1017 1159 1417 E 1531 16 31 1757 1842 2034
17 |Huslenky & 443 551 701 814 1021 1203 1421 1535 16 35 1801 18 46 2038
20[Hoveézi H 4 48 556 706(% B19 1026 1208 1426(; 1540 16 40 1806 1851 2043
23|Janova % 452 600 710 % 823 1030 1212 1430 E 1544 16 44 1810 1855 2047
24| Usti u Vsetina zastavka f 454 602 712 825 1032 1214 1432 1546 1646 1812 1857 20 49
27| Vsetin 280 o B 450 607 TI7fE 830 1037 1219 1437\ 1551 16 51 1817 1902 20 54
Do stanice =
i nejede 24, 31.XII. BE jede viat, nejede 24, 25 31X, 1.1, B jede v, ta27. —31.XI 82 v R
E jede v nejede 27— 31X 241V, 5V, 28X 1 v@at

Zdroj: SZDC



