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ABSTRACT
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1. Uvod

Cilem diplomové prace je posouzeni moznych Uprav trati vedouci z Chrudimi do Rosic nad
Labem, které zkvalitni jizdu vlakem pro cestujici ¢i zrychli pfepravu nakladia. Tedy madme na
mysli navrZeni ptedev$im takovych zmén, které zajisti vys$i bezpecnost a pohodli pro
cestujici a urychli dobu jizdy. Je tieba ale vnimat i $ir$i souvislosti, a to napiiklad ndvaznost
na okolni traté¢ nebo na jiné dopravni prostiedky, lukrativitu mésta a okoli, z hlediska
pramyslu, kultury a turistiky. Do zmén musime samoziejmé zahrnout i stanice leZici na trati,

jelikoz jsou s trati Uzce svazany.

Na trati ¢islo 238 vedouci z Havlickova Brodu do Rosic nad Labem se nach&zi sledovany
usek. Na daném useku se budou provérovat moznosti stanic MedleSice a Rosice nad Labem.
Zajimavosti trati je skute¢nost, Ze propojuje dva systémy trakénich proudovych soustav.
Na severu, pravé v Rosicich nad Labem, stejnosmérnou trakéni soustavu 3 kV a na jihu,
v Havlickové Brodé, stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Pfi¢emZ na samotné trati je

provozovana tieti trakce, a to nezavisla motorova.

V urcitych ¢astech trati by upravy samotné trati neéinily zvlastni obtize vzhledem k zaboru
pudy, napiiklad v okoli stanice MedleSice, kde je dostatek prostoru. Naproti tomu by
poZadavky Uzemniho charakteru mohly ¢init problémy vzhledem ke stisnénosti prostoru

v okoli Letisté Pardubice a kiizovatky Paramo.
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2. Zakladni udaje

2.1 Mésto Chrudim

2.1.1 Historie mésta

Prvni pisemna zminka poch&zi jiz z roku 1055, kdy zde zemiel Cesky knize Bfetislav I.

Chrudim jako kralovské mésto bylo zaloZeno roku 1276 Piemyslem Otakarem II. Vyznamu

a rozvoji mésta napomahala jeho poloha pii zemské cesté z Prahy na Moravu. Od roku 1307

l

byla Chrudim povySena na kralovské vénné mésto, patiici
manzelkam kralt. Vyznam mésta zduraznoval i velkoryse
vystavény 60 metrovy goticky kostel Nanebevzeti Panny
Marie.

V pozdéjSich  letech  pozbyvalo mésto  spravniho
a hospodatského vyznamu, piedevsim v disledku pozdniho
zavedeni Zeleznice vroce 1871 a pomalejSiho rozvoje

priamyslové vyroby.

2.1.2 Poloha mésta

Mésto se nachazi na rozhrani Zeleznych hor a Polabské niziny, leZi ve Svitavské tabuli.

Chrudim najdeme 10 km na jih od Pardubic a 33 km od Hradce Kralové. Nadmotska vyska se

pohybuje okolo 265 m n. m. Zurbanistického hlediska nalezi Chrudim do hradecko-

pardubické aglomerace.

2.1.3 Uzemni ¢lenéni

Z administrativniho hlediska délime izemi mésta Chrudim do osmi ¢&asti obce, a to Chrudim

I. — IV., Medlesice, Topol, Vestec, Vicnov. Celkova vyméra pozemki ¢ini 3 320 ha.

2.1.4 Obyvatele

V soucasné dobé je evidovano trvale bytem ve mésté 23 240 obyvatel (k 31. 12. 2010).

Z ¢ehoz 51,5 % ¢ini podil zen. Primérny vék ob¢anti se pohybuje okolo 40,8 let.
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2.2 Mésto Pardubice

2.2.1 Historie mésta

Pozustatky osidleni izemi, na némz v soucasné dobé spo¢iva mésto, jsou z konce 12. stoleti.
Prvni pisemna zminka je dochovana z roku 1295. V mistech nyné&j$iho zdmku byla kdysi tvrz
a nedaleko byl postaven kostel sv. Bartoloméje s kiiZzovnickym klaSterem fadu cyriak.
V pozdgjsi dobé pfipadlo mésto prvnimu prazskému arcibiskupovi Arnostovi z Pardubic, a to
vroce 1340, i se vSemi méstskymi pravy. Nejveétsi rozkvet
mésta nastal v 16. stoleti za panovani rodu Pernstejnii. Mésto

nekolikrate vyhotelo a zchudlo.

Opétovny rozkvét mésta nastal v poloviné 19. stoleti, kdy
doslo k vybudovéani Zeleznice Olomouc — Pardubice — Praha.
Diky této udalosti doSlo k nartistu priamyslu, hospodarské,

politické 1 kulturni ¢innosti.

2.2.2 Poloha mésta

Mésto se naléza na soutoku fek Chrudimky s Labem v Polabské niziné pouhych 23 km
vzdalené od Hradce Kréalové. Nadmoiska vyska se pohybuje okolo 221 m n. m. Vyhodou
polohy mésta je zallenéni do prvniho a tietiho tranzitniho Zelezniéniho koridoru v Ceské

republice.
2.2.3 Uzemni ¢lenéni

Z administrativniho hlediska d¢lime uzemi na 8 méstskych obvodd, a to na Pardubice I. —

VIII., dale do mensich 32 obecnich ¢asti. Celkova katastralni plocha ¢ini 8 266 ha.
2.2.4 Obyvatelé

Pocet obyvatel ve mésté ¢ini 90 401 osob (k 31. 12. 2010). Z ¢ehoz 51,5 % ¢ini podil Zen.

Pramérny vék ob¢anii se pohybuje okolo 42,3 let.
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2.3 Mésto Hradec Kralové

2.3.1 Historie mésta

Na soutoku Labe s Orlici vznikla vyznamna obchodni kiizovatka jiz v 9. stoleti. Prvni
pisemna zminka je z roku 1073. V mésto se Hradec Kralové méni kolem roku 1225, kdy je
0 ném zminka v listin¢ Pfemysla Otakara I. NejvyznamnéjSim
méstem se stava piedevs§im ve 14. stoleti. Titul kralovského
vénného mésta ziskadva vroce 1306, kdy zde sidli ceské

kralovny, jako Eliska Rej¢ka, pozdéji i ElisSka Pomofanska.

K vyrazné zméné podoby mésta dochazi od roku 1765, kdy
cisai Josef II. rozhodl o prestavbé Hradce Kralové na

vojenskou pevnost.

2.3.2 Poloha mésta

Meésto se rozklada v ,,Kralovédvorske kotling*, ktera je soucasti Vychodolabské tabule. Jak jiz
bylo feCeno, mésto se rozklada nad soutokem dvou fek. Celkovy krajinny raz je mélo Clenity,

spiSe se jedna o rovinnou krajinu s praimérnou nadmoiskou vySkou 235m n. m.
2.3.3 Uzemni ¢lenéni

Uzemi je rozdéleno z administrativniho hlediska na 21 obecnich ¢asti. Katastralni plocha &ini
10 569 ha.

2.3.4 Obyvatelé

Dle evidence je mésto obyvano poctem 94 318 osob (k 31. 12. 2010). Z ¢ehoz 52,2 % ¢ini

podil Zen. Primérny v€k obc¢anti se pohybuje okolo 42,9 let.
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2.4 Silni¢ni doprava

2.4.1 Historie silni¢ni dopravy

stiediskiim. K této skute¢nosti piispivala i poloha mést, Chrudim leZela na Trstenické stezce,
coZ byla jedna ze dvou hlavnich spojnic s Moravou. A Hradec Kralové se nachazel v blizkosti
staré obchodni stezky od Krakova ptes Nachod do Prahy. Spojeni vyznamnych obchodnich
center bylo téméf nezbytnosti. Tendence propojovat tato mésta trva tedy jiz od pradavna,

vcetné s pozd¢ji se rozristajicimi Pardubicemi.
2.4.2 Silni¢ni doprava V soucasnosti

V soucasné dob¢ propojuje tato mésta silnice prvni tfidy ¢islo 37 (Trutnov — Jaromér —
Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim — Zd’ar nad Sazavou — Velka Bite$ — pfipojeni na
D1), ktera byla napojena na starsi silnici druhé tfidy Cislo 324 navrzena pro fidi¢e v méné
komfortnich parametrech, ale vedouci ve stejném sméru ze severu na jih, tedy z Hradce
Kralové ptes Pardubice na Chrudim. Ze sméru od Chrudimé najdeme napojeni na silnici prvni
téidy ¢islo 2 (hranice hlavniho mésta Prahy — Kutnd Hora — Pardubice), ktera se nachazi pti
okraji Pardubic. Pti vyjezdu z Pardubic je pfipojena dalsi silnice prvni t¥idy ¢islo 36 (Nové
Me¢sto — Pardubice — Holice). Posledni vyznamnéj$i napojeni na silnici ¢. 37 je provedeno
mimouroviiovou kfizovatkou u Opatovic nad Labem napojujici rychlostni silnici R35, ktera

dale navazuje na dalnici D11.

% BOhdanec\ Eﬂ;\ // L “St Hradist :\7::)7" =
by Cerné .« Rybitvis, ] PARDUB'CE
u Bohdanze ) j

J_'_ Sponl i\

= Srnn]edy s

Saienikevics 23 Tunéchodv Uhetic
, Y

Swnt.:'an;r.”"' -
“Neifanovice,

: Klesu:e

Hei‘man uv ]
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Obr.1 Piehledna mapa vedeni Zeleznice, silnice a jeji napojeni.
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2.5 Zelezniéni doprava

2.5.1 Historie trati

Prudky rozvoj Zeleznice nastal v 19. stoleti, kdy na pfelomu jeho prvni a druhé poloviny
probihala vystavby hlavnich patefnich trati. Velkym piinosem pro sledované Uzemi byla trat
spojujici Prahu s Olomouci a Vidni postavena v roce 1845. Jednalo se o jednu z prvnich drah
provozovanou na tzemi Cech. Slavnosti provoz byl zahdjen 20. 8. je§té téhoz roku. Po
zapojeni dalSich trati se Pardubice staly Zelezni¢nim uzlem. Jednalo se o traté smérem na
Hradec Kralové uvedené do provozu roku 1857 a zbrusu nova trat’ ¢islo 238 uvedena dne
1. cervna 1871 vedouci z Némeckého Brodu (dnesni Havlickiv Brod) smérem na sever na
Chotéboi, Hlinsko, Skute¢ a Chrudim. Vzhledem ke stavbé letisté v Pardubicich muselo dojit

v roce 1952 ke stavebnimu zasahu a trat’ musela byt pteloZena.
2.5.2 Osobni vlakova doprava

Provéfovand trat Chrudim — Rosice nad Labem slouzi pfedev§im pro osobni vlakovou
dopravu véetné stanice MedleSice. Jinak je tomu u stanice Rosice, kde mimo osobni dopravy

funguje i vyznamna ¢ast nakladni dopravy.

Z hlediska osobni dopravy je trat’ vyuzZivana 24 pary vlaki ze sméru Chrudim — Rosice ve
vdedni dny, v opaéném sméru Rosice — Chrudim je téchto vlakd 26. S ohledem na statni
svatky, soboty a nedé¢le se tyto Cisla nepatrné snizi na 18 part vlaki Chrudim — Rosice
a Rosice — Chrudim na 20 vlakt. Ve stanicich Chrudim a Rosice nad Labem zastavuji vlaky

vZdy, ale ne vSechny ve stanici MedleSice.

Tab. 1: VLAKY NA TRATI

smér Chrudim — Rosice nad Labem

Typ viaku pocet/pracovni den/sobota,nedé€le, svatky | pocet vlakovych tras
osobni Os 20/ 14 22
spésné Sp 2/ 2 2
rychliky R 2/ 2 2

smér Rosice nad Labem - Chrudim
Typ viaku pocet/pracovni den/sobota,nedéle, svatky | pocet vlakovych tras

osobni Os 22/ 17 24
speésné Sp 2/1 2
rychliky R 2/ 2 2

Celkem 54
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------

Z celkového poctu vlak ze sméru Chrudim — Rosice zastavuje v Medlesicich 9 vlakd ve
vSedni dny a 6 vlakd o svatcich ¢i vikendech. Z opa¢ného sméru Rosice — Chrudim je tento
pocet pro vSedni dny 7 vlakli a 6 pro zbylé dny. Ze souctu vlakovych tras zjistime, ze ve

stanici MedleSice stavi vice neZ polovina vlaka z celkového poctu.

Obr. 2: PRIKLADY RAZENI VLAKU

0Os 5364 Os 5340
810 214 - 814

Os 5334

R 1212 ,,Chrudimka™
854 - Bdir™ - Bmx™

ptipadné v jejich obménach, zapojené dvojnasobné (814) i vicenasobné za sebou (810).

Diky znalosti této informace mizeme nasledné navrhnout novou délku nastupist’, ktera bude
optimalni, pfipadné i lehce naddimenzovand pro pifipad zmén druhli zastavujicich vlakt

v budoucnu.
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2.3.3 Nékladni doprava

Ob¢ sledované stanice disponuji bo¢nimi rampami, Rosice i ¢elni rampou, a skladisti. Na
zelezniéni trati je stale zachovdvana nakladni doprava, ale manipulace s vlaky je vyuZivana
pouze ve stanici Rosice nad Labem, v MedleSicich jsou manipulace s nakladem nevyuZity.
Tuto situaci podporuje 1 skutecnost, ze do Rosic jsou vélenény Cctyfi vlecky, oproti
Medlesicim, kde neni zadna vlecka. Ackoliv by jeji Givaha stala za zvazeni, jelikoz v blizkosti
stanice je dfevozpracovatelska firma Dievocentrum CZ, a.s., ale tato varianta by UGzce

souvisela se zajmem firmy o tuto moznost a jeji prosperité.
2.3.4 Logisticka centra

V okoli Pardubic se jiz nachdzi né€kolik firem zajistujicich logistické sluzby. Zajimavéjsi
oviem je, Ze by v blizké budoucnosti mohlo vzniknout multimodalni logistické centrum
pfimo na Labi, pfesnéji feCeno o moznost vybudovani pfistavu na Labi v Pardubicich usiluje
firma Piistav Pardubice, a.s. jiz od roku 1994, ¢imz by se dosahlo splavnéni feky z Hamburku

az do Pardubic.

Obr. 3 Vizualizace planovaného piistavu na Labi v Pardubicich.
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3. Soucasny stav Zelezni¢nich stanic

3.1 Stanice MedleSice

Jak jiz bylo feceno v Uvodu, stanice se nachazi na trati ¢islo 238 vedouci z Havli¢kova Brodu

do Rosic nad Labem. Trat’ je v této délce jednokolejnd, neelektrizovana.

Zelezniéni stanice MedleSice je smiSenou mezilehlou stanici se tfemi kolejemi. Od vypravni
budovy nejbliZe je kusa manipula¢ni kolej ¢islo 2, ktera zaust'uje do dopravni koleje ¢islo 1,
v soucasné dobé je nepojizdéna. Dvé dopravni koleje slouzi pro vjezdy a odjezdy vlakd.
Z dopravniho hlediska délime tyto koleje na hlavni dopravni a piedjizdnou kolej (kolej ¢islo
3). Jejich vyznam spociva v moznosti kiizovani vlaku, tj. zajisténi co nejvyssi propustnosti

tratového useku.

Rosice nad Labem

3 V=40 km/h
uzit.délka 569,56 m

Il. nastupisté dl.

+H

1 118 m 1 V=70 kmh 3
. , __ uZit.délka 543.5 m 2
Chrudim |. nastupisté di. > =
71m | 2 v=40kmn
uZitdélka 1895 m
VB -
bocni rampa

Obr. 4 Dopravni schéma souéasného stavu.

3.1.1 Smérové usporadani koleji stanice

Koleje v celém obvodu stanice jsou vedeny v piimé, stejné tak 580 m pied stanici a 1659 m

za stanici. Stanice se tedy nachazi v nejdel$im pfimém tGseku na nami sledové ¢asti trati.
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3.1.2 Vyskové usporadani koleji stanice
Sklonové poméry ve stanici smérem z Chrudimi jsou nasledujici:

Prvnich 30 m za vyhybkou ¢islo 1 ma sklon -9,90 %.. K lomu sklonu dochazi v km 83,523
a nasledujicich 245 m je ve sklonu -8,10 %o. V misté km 83,768 ptejde sklon na -3,29 %o
trvajici na délce 300 m. K poslednimu lomu sklonu v obvodu stanice dochazi v km 84,068,

atona-7,61 %o na délce 91 m.
Popis smérového a vySkového uspotadani se tyka pouze hlavni dopravni koleje.
3.1.3 Popis vétveni chrudimského zhlavi

V tomto zhlavi se nachazi pouze jedina vyhybka. Tato vyhybka je jednoducha s odboc¢enim

vlevo na ptedjizdnou kolej ¢islo 3 pfi snizeni rychlosti na 40 km/h.
3.1.4 Popis vétveni rosického zhlavi

Na hlavni koleji ¢islo 1 je dale umisténa vyhybka ¢islo 2 a 3 patfici do rosického zhlavi.
Piechod z koleje druhé kusé manipula¢ni na kolej prvou je tedy uskute¢nén vyhybkou ¢islo 2
pojizdénou maximalni rychlosti 40 km/h téz jednoduchou s odbocenim vlevo. Na ptedjizdnou
kolej ¢islo 3 odbocuje, opét pii zpomaleni na rychlost 40 km/h, vyhybka ¢islo 3 s odboc¢enim

vpravo.

Tab. 2: Pirehled v§ech vyhybek ve stanici a jejich piresnéjsi popis polohy a charakteru.

Vyhybky v obvodu Zst MedleSice

¢islo| km |tvar (druh sm%r , vpoloha} uhel odboceni |délka [m]| druh prazca
odboceni | pFestavniku

1 |83,493 | R65 L p 1:11 - 300 33,608 | drevény - dub

2 |84,126 | R65 L I 1:9 - 300 33,231 | drfevény - dub

3 |84,159 | R65 P I 1:9 - 300 33,231 | dievény - dub
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3.1.5 Koleje ve stavajicim stavu

3.1.5.1 Osove vzdalenosti koleji

Technicka zprava

Cislo koleje Vzdalenost [m]
2 1 4,75
1 3 4,90

3.1.5.2 Specifikace koleji

Kolej & | Rychlost [km.h™] | UZite¢na délka [m] Ukel
70 543,5 hlavni dopravni kolej
40 189,5 kusa manipula¢ni kolej
40 569,5 piedjizdna kolej

3.1.5.3 Tvary kolejnicovych past a typy prazcii

Staniceni [km] ’
Cis‘.o zadatek konec I?elka Tv.ar Rok vloZeni Tyvp
koleje tsekl ekl pasu [m] kolejnice prazce
83,493 84,159 666 R65 1989 SB8
83,900 84,093 193 S49 1991 SB8
83,527 84,126 599 R65 1991 SB8
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3.2 Stanice Rosice nad Labem

Stanice Rosice nad Labem je mistem, kde trat’ ¢islo 238 kon¢i a odbocCuje z trati ¢islo 031
vedouci smérem na Hradec Kralové. Stanice je jiZ elektrizovana, napajena stejnosmérnou
trakéni soustavou 3kV. Jednokolejnost navazujici traté je zachovana. Poloha stanice skyté své
vyhody i nevyhody. V jeji blizkosti protéka feka Labe, pies kterou vede Zelezni¢ni most.
Pravé za timto mostem dochazi k vétveni Zelezni¢ni cesty smérem na Chrudim nebo Uvrati na
Zelezni¢ni stanici Pardubice — hl. n. lezici na dvoukolejné, elektrifikované trati ¢islo 010

(Kolin — Ceska Tiebova).

Rosice jsou smiSenou odbocnou stanici se Sesti dopravnimi kolejemi a sedmi manipula¢nimi
kolejemi. Jesté se zde nachazi dalsi Ctyfi vleCkové koleje, které jsou do obvodu stanice
zaustény. Vlecky ved oud o firem RASTRA AG-CZ, ZNZ, Aliachem a DPM. Stanice je

Z hlediska nédkladni dopravy pomérné hojné vyuzivana.

Prevazna cast kolejiste se rozkladd na protéjsi strané od vypravni budovy, kde je
manipulovano s nakladnimi vlaky. BliZze k vypravni budové piedev§im na kolejich ¢islo 1,2
a 3 je uskute¢niovana osobni vlakova doprava. Smérem od vypravni budovy v pofadi za sebou
se nejblize nachazi kusa kolej ¢islo 6, nasleduje kolej ¢islo 4 a 2. Tim se dostavame k hlavni
dopravni koleji ¢islo 1, dale od ni navazuji koleje s ¢isly 3 az 17 (lichda kolejova skupina).
Zminované vlecky jsou dle jiz vypsané¢ho poradi napojeny na koleje ¢islo 3, 17 a posledni dvé

na kolej ¢islo 3.

/

¥
: 16 17 W =40kmh
uztdeka THT m

1 15 V=40kmh
? uzit delka 275 m

13 V=40 km'h

13 uZit délka T35 m

12 11 W =40kmh
uzitdeka 355 m

11 3 V=40kmh
/ UEtdelka 05 m
9

19

]
T
o
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&
P
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=
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N
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25

27 1 %24/'4@&3 Aliachem

26 28 29 g e DPM

20 Hradec Kralové
23 a0

7 V=40kmh
10 Ei ks 54 m

8 5 =40 km'h

Chrudim uzitddka 581 m
—aa—-4 3_V=40kmh

6 T nasupisie dl 236 m uzit delka 552 m
1 1\ =80 kmh

- —= it delka 428
5 I nAsupisE dl 267 m e
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—
v E e

celni a bolni rampa uFitdélka 73 m
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|

Obr. 5 Dopravni schéma souc¢asného stavu.
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Hlavni dopravni kolej ve stanici m& maximalni rychlost pojizdéni stanovenou na 80 km/h.

Ostatni koleje maji rychlost snizenou na 40 km/h.

3.2.1 Smérové usporadani koleji stanice

Pouze na zacatku obvodu stanice Rosice jsou dva parametrové identické smérové oblouky,
ato R =2550 m, délky 59 m a bez pievyseni kolejnicovych past a bez prechodnic/vzestupnic.
Prvni oblouk s ozna¢enim R10 za¢ina po prvnich 216,59 m piimé v obvodu stanice v km
2,262 a konci v km 2,321, kde navazuje mezipiima o délce 50 m. Pokracuje druhy oblouk
pouze s jinym ozna¢enim R11. Tim se dostdvdme do km 2,430 odkud aZ do konce obvodu
stanice je pfima délky 940 m. Pravé v této Casti se nachazi kolejiste¢ stanice Rosice nad

Labem.
3.2.2 Vyskové usporadani koleji stanice
Sklonové poméry ve stanici smérem z Chrudimi jsou nasledujici:

Soucasné s pocatkem obvodu stanice nastava i lom nivelety na +0,01 %o v délce 238 m.
K dalSimu lomu nivelety dojde v misté oblouku R10 v km 2,283 na hodnotu -9,62 %o v délce
126 m. Po této vzdalenosti se klesani zmirni na -2,63 %o na délku 160 m. Po dalSich 485 m se
dostane za polovinu stani¢niho obvodu v klesani -0,74 %.. Do konce obvodu stanice zbyva
315 m vedenych v +0,01 %o.

Popis smérového a vyskového usporadani se tyka pouze hlavni dopravni koleje.
3.2.3 Popis vétveni medleSicko - pardubického zhlavi

Zacatek zhlavi je umistén pouhé 4 m za koncem oblouku R11 (ZO km 2,371; KO km 2,430)
0 poloméru 2550 m, nulovém pievySeni a délce oblouku dy = 59 m, ve vyhybce Cislo 1. Tato
vyhybka je jednoducha s odbocenim vlevo na ptedjizdnou kolej Cislo 3 pii snizeni rychlosti
na 40 km/h. Spole¢n¢ s vyhybkou ¢islo 4 je tedy zajistén plynuly piechod z hlavni dopravni
koleje na kolej pfedjizdnou. Na hlavni koleji ¢islo 1 je dale umisténa vyhybka ¢islo 5, téz
jednoduché s odbocenim vpravo na piedjizdnou kolej ¢islo 2, opét pti zpomaleni na 40 km/h.
Na koleji ¢islo 2 je dalsi moznost vétveni na manipulacni kolej Cislo 4, a to vyhybkou ¢islo 7,

opét jednoduchou s odboéenim vlevo. Tieti kolej je rozdélena do n€kolika ¢asti. Prvni ¢ast je

17



Provéfeni Gprav tratového useku Chrudim — Rosice nad Labem Technicka zprava

Diplomova préace

kusou koleji vedouci soubézné s trati smérem k Labi 0 délce 175 m s ozna¢enim 3a. Druhou
casti je kolej ¢islo 3 ve stanici, z niz se vyhybkami ¢islo 6, 8,9 dostdvame na koleje ¢islo 5 a 7
nebo mizeme sméeiovat do vlecky RASTRA AG-CZ. Prechod na koleje ¢islo 9, 11, 13, 15
a 17 lze jediné pies kolej Cislo 7 vyhybkami ¢islo 10, 11, 12, 13 a 15. Na vlecku ZNZ se
dostaneme jediné pies kolej ¢islo 17, a to vyhybkou ¢islo 16. Rychlosti na viech kolejich ve
stanici vyjma hlavni dopravni koleje je v soucasné dobé 40 km/h.

3.2.4 Popis vétveni hradeckého zhlavi

Jak jiz bylo feceno, ptfechod z hlavni dopravni koleje ¢islo 1 na koleje ¢islo 2 a 4 je proveden
stejnym zplsobem, ale s vyhybkami ¢islo 20 a 18. Nové je zde vyuziti vyhybky cislo 17,
ktera prevadi vlaky na kusou manipulacni kolej Cislo 6. Pfedjizdna kolej ¢islo 3 je propojena
s koleji ¢islo 1 pies tyto vyhybky: 23, 26 a 29, 30, pficemz tato kolej je vedena zcasti
soubéZn¢ s koleji ¢islo 1, dale vsak piechazi ve vleCku DPM. Soucasné z této koleje probiha
déleni na zbyvajici koleje ve stanici a posledni vlecku Aliachem pfes jednoduchou vyhybku
¢islo 101 odbocujici vlevo. Na matecnou kolej se z koleje ¢islo 3 dostaneme jednoduchou
vyhybkou ¢islo 28 s odbocenim vpravo. Z této koleje probiha rozd¢leni na koleje ¢islo 5, 7, 9,

11, 13, 15 a 17, a to jednoduchymi vyhybkami s odboc¢enim vlevo oznacené ¢isli: 27, 25, 24,

22,21a19.

Tab. 3: Pitehled v§ech vyhybek ve stanici a jejich piesnéjsi popis polohy a charakteru.

Vyhybky v obvodu Zst Rosice nad Labem

Gsto| km |tvar|drun| SmEr | poloha oo dboteni | délka[m] | druh prazed
odbocCeni | prestavniku

1 (2434 R65| J L p 1:11 - 300 33,608 | dievény - dub
4 125141549 | J L p 1:11 - 300 33,608 | dieveény - dub
5 [2520|R65| J P p 1:11 - 300 33,608 | dieveény - dub
6 [2520(S49| J L I 1:9 - 300 33,231 | dievény - dub
7 12,558|S49 | Obl L p 1:9 - 300 33,231 | dievény - dub
8 [2,563[S49 | J P I 1:9 - 300 33,231 | dievény - dub
9 12605(S49| J P I 1:9 - 300 33,231 | dievény - dub
10 (2,644,549 | J L p 1:9 - 300 33,231 | dievény - dub
11 |2,683|S49 | Obl P I 1:9-190 27,138 | dievény - dub
12 12,716|S49 | J P I 1:7,5-190 25,222 | dievény - dub
13 (2,747,549 | J P I 1:7,5-190 25,222 | dievény - dub
15 |2,776|S49 | J P I 1:7,5-190 25,222 | dievény - dub
16 10,223 A J P p 6° 27,054 oC
17 13,049|S49 | J P I 1:7,5-190 25,222 | dievény - dub

=
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Technicka zprava

Vyhybky v obvodu Zst Rosice nad Labem

¢islo| km |tvar |druh smér . polohaf uhel odboceni | délka [m] | druh prazca
odbocCeni | prestavniku
18 |3,086|S49 | Obl L I 1:9- 300 33,231 | dievény - dub
19 |3,104 | S49 L p 1:7,5-190 25,222 | dievény - dub
20 |3,123| 54* L I 1:11 - 300 33,608 | dievény - buk
21 |3,142| S49 L p 1:7,5-190 25,222 | dievény - dub
22 |3,168 | S49 | Obl L p 1:9-190 27,138 | dievény - dub
23 |3,193|R65| J L p 1:9-190 27,138 | dievény - dub
24 13,201(S49 | J L p 1:9 - 300 33,231 | dievény - dub
25 13,234(S49| J L p 1:9- 300 33,231 | dievény - dub
26 |3,257(S49| J L I 1:9-190 27,138 | dievény - dub
27 |3,261|S49 | Obl P p 1:9-190 27,138 | dievény - dub
28 [3,294|S49 | J P p 1:11 - 300 33,608 | dievény - dub
29 13,307 (S49| J P I 1:9-190 27,138 | dievény - dub
30 | 3,37|R65| J P I 1:9-190 27,138 | dievény - dub
101 {0,598 | T J L I 6° 29,554 | dievény - dub

* némecky typ svriku

3.2.5 Koleje ve stavajicim stavu

3.2.5.1 Osové vzdalenosti koleji

Cislo koleje Vzdalenost [m]
6 4 4,69
4 2 4,80
2 1 4,75
1 3 4,75
3 5 4,77
5 7 4,71
7 9 4,77
9 11 4,79
11 13 4,77
13 15 4,72
15 17 4,71
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3.2.5.2 Specifikace koleji

Kolej & | Rychlost [km.h™] | UZite¢na délka [m] Ukel
1 80 426 hlavni dopravni kolej
2 40 401 piedjizdna kolej
3 40 592 predjizdna kolej
4 40 391 manipulacni kolej
5 40 561 piedjizdna kolej
6 40 78 kusa manipulacni kolej
7 40 454 predjizdna kolej
9 40 405 ptedjizdna kolej
11 40 355 manipulaéni kolej
13 40 295 manipulaéni kolej
15 40 275 manipulacni kolej
17 40 161 manipulacni kolej

3.2.5.3 Tvary kolejnicovych pasti a typy prazct

> Staniceni [km] ’
Cislo ™= dtek | konec | oiKa Tvar | Rok viozeni| P
koleje tsekl (seki pasu [m] kolejnice prazce
2,045 2,468 423 R65 1987
2,468 2,471 3 R65 2001
2,471 2,480 9 S49 2001
2,480 2,569 89 R65 1982
2,569 3,047 478 R65 1981
3,047 3,055 8 S49 1987
3,055 3,395 340 R65 2002
2,603 3,015 412 R65 * o
3,015 3,033 18 A * <
3,033 3,053 20 S49 2002 ﬁ
2,514 2,585 71 S49 2001 §
2,585 3,218 633 A * S
3,218 3,23 12 S49 2002
3,257 3,26 3 S49 2002
3,294 3,307 13 S49 2002
2,591 2,603 12 S49 2001
2,603 2,769 166 S49 1990
2,769 3,012 243 T *
3,012 3,024 12 S49 2002
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Technicka zprava

Staniceni [km] :

CI'SI_O zadatek konec I?elka Tv.ar Rok vlozZeni Tyvp
koleje tisek ekl pasu [m] kolejnice prazce

2,554 2,603 49 S49 2001

2,616 3,222 606 T *

3,222 3,234 12 S49 2002

2,553 2,616 63 S49 2001

2,923 3,015 92 X *

3,015 3,024 9 S49 2002

*neznamy rok viozeni
pozn.: koleje €. 7,9, 11, 13, 15 .... sloZeni bliZze nespecifikované
kolej &. 17 .... vle¢ka, neni v majetku SZDC
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3.3 Zarizeni pro obsluhu osob a zavazadel

3.3.1 Vypravni budovy a pirednadrazi

Vypravni budovy obvykle slouZi k odbaveni cestujicich, tedy k vydeji platnych jizdenek, k
pobytu cestujicich pii ¢ekdni na ptijezd i odjezd vlaku, poskytuje prostor pro dopravni
kancelaf, uaschovnu zavazadel, WC apod. Vypravni budovy tedy plini vice funkci a souc¢asné

zkvalitiuji pobyt pro cestujici a nabizi jim i razné sluzby.

Pied vypravnimi budovami by mél byt dostateéné velky prostor pro parkovani aut a v obdobi
vyluk na trati poskytnout toto prostranstvi i dostateény prostor K pristaveni nahradni
autobusové dopravy.

Obr. 6 Stanice MedleSice.

Jak je patrné zobr. ¢&islo 1, stanice MedleSice nedisponuje piili§ velkym piednadraznim
prostorem. Respektive tento prostor poskytuje mensi kiizovatka tvaru ,,T*, na kterou navazuje
uzky pfistup do prostoru kolejisté. Jako vyhodu bychom mohli vidét, v piipadé¢ nahradni
autobusové dopravy, ze pfistavené autobusy se nemusi otacet, jelikoZ jsou silnice propojené,
a tedy mize vzniknout jakysi jednosmérny provoz. CimZ by méla byt urychlena i p¥ipadna

nahradni doprava.
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Stanice Rosice nad Labem je na tom jiz o néco 1épe, jak je vidét z obr. Cislo 2. Pfednadrazni
prostor je vetsi a je zde zbudovano 1 mensi parkovisté pro kratkodobé stani. Pfed vypravni
budovou je i dostatek mista pro shromazd’ovani vétSich skupin cestujicich, ktefi se k vypravni
budové mohou dostat podchodem pod silnici Nadrazni (silnice ¢. 37) nebo po mosté, nad

touto silnici, vzdaleném od vypravni budovy asi 235 m.

Obr. 7 Stanice Rosice nad Labem.

3.3.2 Nastupiste

Nastupi$té jsou zafizeni Zelezni¢niho spodku slouzici k nastupu ¢i vystupu cestujicich,

zaroven téz umoziuji manipulaci s jejich zavazadly a drobnymi zasilkami.

Ve stanici MedleSice se nachazeji dvé troviiova jednostranna nastupisté. Prvni nastupisté je
s jednou pevnou nastupni hranou. Ta je zhotovena z betonovych prefabrikovanych dila typu
Tischer o vySce nastupni hrany 200 mm nad TK (temenem Kkolejnice). Zbytek télesa
nastupisté je dosypan z nenamrzavého materidlu a dostate¢né zhutnén. Toto nastupisté slouzi
pro obsluhu koleje ¢islo 1. Druhé nastupisté obsluhuje kolej ¢islo 3 a je pouze sypané, a to do
vySe 250 mm nad TK. Tato nastupi$té nespliiuji podminky pro pohyb zdravotné-télesné

postiZzenych obcant. Celkové délky nastupist’ jsou uvedeny v tabulce.
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Tab. 4: Soucasny stav nastupist’ Zst. MedlesSice.

Nastupisté | U koleje | Délka [m] Typ
1 1 71 urovioveé

2 3 118 aroviové

V Zst. Rosice nad Labem jsou Vv soucasné dobé vyuZivana tii troviiova nastupiSté. Prvni
nastupisté slouzi pro kolej ¢islo 2, druhé pro hlavni dopravni kolej ¢islo 1 a tieti nastupiste je
u koleje ¢islo 3. VS8echna nastupisté jsou v soucasné dobé zbudovany z betonovych
prefabrikovanych dilct typu Tischer s vySkou nastupni hrany 200 mm nad TK. Vnitini ¢ast
nastupisté je opét dosypana z nenamrzavého materialu a dostatecné zhutnéna. Tato nastupisté
v soucasné dobé neumoznuji optimalni pfistup pro zdravotné-télesné postizené obcany.
Zaroven zde hrozi nebezpeci stfetu cestujicich s projizdéjicimi vozidly na uroviiovych

ptechodech.

Tab. 5: Soucasny stav nastupist’ zst. Rosice nad Labem.

Nastupisté | U koleje | Délka [m] Typ
1 2 128 droviové
2 1 267 uroviove
3 3 236 urovinové

Vzhledem k mnoZstvi zastavujicich vlaki ve stanicich, je tfeba pro pfipadné budouci upravy
zachovat minimalni pocet nastupnich hran. A pokud mozZno zvySovat i jejich standard. Na
dalSim obrazku jsou zobrazena schémata s potiebnymi nastupnimi hranami pro stanice

MedleSice a Rosice nad Labem.
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Technicka zprava

MINIMALNI POCET :
Os, 5p, R
Chrudim 0Os, Sp. R Rosice nad Labem
VYHOVUJICI POCET :
Os, Sp, R
Chrudim Os, Sp, R Rosice nad Labem
Obr. 8 Zst. MedleSice.
MINIMALNI POCET :
Os, Sp, R
%
MedleSice Os, Sp, R Hradec Krilové
Pardubice Os, Sp, R
VYHOVUJICI POCET:
Os, Sp,. R
%
Os, Sp, R
Medlesice
Hradec Kralové
Os, 5p, R
Pardubice

%

Os, Sp, R

Obr. 9 Zst. Rosice nad Labem.

25



Provéfeni Gprav tratového useku Chrudim — Rosice nad Labem Technicka zprava
Diplomova préace

3.4 Zatizeni pro nakladku a vykladku

3.4.1 Rampy a skladisté

Ob¢ sledované stanice maji moznost manipulace s ndkladem prostiednictvim bo¢ni rampy
s vyuZitim skladisté. V ptipad¢ stanice Rosice i s vyuzitim ¢elni rampy. V obou stanicich jsou
rampy umistény V dostate¢né vzdalenosti od vypravni budovy, aby nedochazelo k ohroZeni
cestujicich na nastupiStich pfi nakladce/vykladce. A zaroven musi byt v dosahu
manipula¢nich koleji. Boéni rampa v MedleSicich je cca 9 m Siroka, 28 m dlouhd i s najezdem
a 1,1 m vysoka, v Rosicich je hrana bo¢ni rampy dlouha asi 78 m, $itka ¢elni rampy je cca
5m a vysSka je 1,5 m. Spojena bocni-Celni rampa se postupné svazuje smérem od
manipula¢nich koleji. V navaznosti na rampu pokracuje skladisté taktéz dlouhé 20 m a Siroké

8 m.
3.4.2 Vlecky

Stanice MedleSice nedisponuje Zadnou vleCkou, oproti tomu se v obvodu stanice Rosice
nachazeji celkem ctyfi vleckové koleje. Dvé vlecky v medleSicko-pardubickém zhlavi a dveé
v hradeckém zhlavi. Do medleSicko-pardubického zhlavi patii vlecka RASTRA AG - CZ
a vlecka ZNZ. Do hradeckého zhlavi se zacleniuje vleCka Aliachem a vlecka DPM. Piesnéji
feCeno RASTRA AG - CZ zatstuje do dopravni koleje Cislo 7. Vlecka ZNZ odbocuje
z koleje ¢islo 17 a vede do arealu firmy. Vlecka Aliachem je napojena na kolej 3b a déle je
roz€lenéna kiizovatkovou vyhybkou ¢islo 102. Posledni vlecka DPM plynule navazuje na jiz

zminovanou kolej s oznacenim 3b a také se dale Cleni, ale pouze jednoduchou vyhybkou.

3.5 Objekty v blizkosti stanic

V blizkosti zelezni¢ni stanice MedleSice, do vzdalenosti max. 200 m, se nachazi jeden piejezd
a jeden propustek (v tésné blizkosti ptejezdu), vzdalenéjsi konstrukce nejsou jiz zminovany,
jelikoz jsou pomérné vzdalené od stanice. Propustek je umistén pouhé 3 m za vyhybkou ¢islo
3, smérem na Rosice. DalSi objekt, ktery nasleduje, je piejezd Sitky 6,5 m. Nachazi se 5 m za
propustkem, tedy v km 84,167. Trat’ se zde kiizuje s Ill. tfidou pozemni komunikace. Kazdy
piejezd je specifikovan evidenéné-numerickym oznacenim, vtomto piipadé¢ P5346.

V prostoru stanice se nenachazi Zadné mostni objekty.
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Podivame-li se na stanici Rosice nad Labem, opét do max. vzdalenosti 200 m od obvodu
stanice obéma sméry zjistime, ze 85 m v km 1,960 pted stanici lezi propustek. Dale, jiz
Vv obvodu stanice, se dostavame k plnosténnému ocelovému mostu zbudovaného bez
pribézného kolejového loze, km 2,184. Rozpéti jednoho stfedniho pole je 39,41 m.
V blizkosti mostu je zbudovano dilata¢ni zatizeni. Ve zbylé €asti nejsou jiz zbudovany dalsi
mostni objekty. Posledni zminka bude patfit prejezdu oznaceném P5351 v km 3,285, o Siice

7,5 m. Pievadgjici tiidu pozemni komunikace s ozna¢enim C, tedy mistni.
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4. Navrhované apravy Zelezni¢nich stanic
4.1 Stanice MedlesSice

4.1.1 Popis varianty cislo 1.

Prvni z navrzenych variant nabizi jednoduchy navrh feSeni stanice spocivajici v ,,letmém
ktizovani“. To znamen4, Ze stanice by viceméné zistala ve stavajicim stavu, vyjma koleje
¢islo 3, ktera by byla prodlouzena na takovou vzdalenost, aby umoznila projizd¢jicim vlakiim
viibec ve stanici nezastavovat, a zaroven byla zajiSténa moznost vystiidat se na trati s jinym
vlakem. Tato varianta by byla mozna vzhledem k prab¢hu trati v daném okoli, kde je trat’ z
hlediska smérovych pomérii vedena v ptimé. Celkova délka ptimého useku ¢inni 2,9 km a po
celé délce se kiizi pouze se dvéma silnicemi III. tfidy, jinak vede mezi poli. Oviem upravend
délka treti koleje by musela projit vypoctem zohlednujicim riizné aspekty, napt. rychlosti
ktizujicich se vlakt, délky jednotlivych souprav. V ndvaznosti stouto Upravou souvisi
vyména a samoziejmé posunutim vyhybek ¢islo 1 a 3, ¢imz by bylo mozné zvysit rychlost
v tieti koleji na 80 km/h a v hlavni dopravni koleji ¢islo 1 na 90 km/h. Rychlost v kusé
manipulacni koleji je pouze formalné navysena na 50 km/h z ptvodnich 40 km/h, jelikoz jiz
vloZena vyhybka umoziiuje tuto vyssi rychlost. Ob¢ nastupisté by prosly pravou. Nastupisté
¢islo 1 by bylo zvySeno do hodnoty 550 mm nad TK (temeno Kkolejnice) a vystavéno
systtmem SUDOP. SUDOP je sestaven z nastupistnich zidek, konzolovych nastupistnich
desek a zamkovou dlazbou mezi deskami. Druhé nastupisté by zustalo, ve vysce 250 mm nad
TK, ale jiz by mélo pevnou nastupni hranu zbudovanou z betonovych prefabrikovanych
tvarnic typu Tischer. Toto nastupisté by slouZilo pouze pro nepravidelné vyuziti. Obdobné
feSeni bylo vyuzito zst. Téchonin pfi modernizaci v roce 2007. Nastupisté ¢islo 1 je navrzeno
na délku 100 m a nastup 8t¢ Cislo 2 na 1 5 m, aby byly dostateéné dlouhé pro bezpecny
a pohodlIny néastup ¢i vystup cestujicich po celé délce vlaku. Tato vzdalenost je samoziejmé
i lehce navySena z divodu nestejného zastavovani vlaki na jednom daném misté. Pro jiz
zminovanou bezpecnost cestujicich je navrzeno zabradli pfed vstupem do kolejiste, které

usmérni pristup lidi k danému vlaku.
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Rosice nad Labem

3 V=280 km/
ll. nastupisté
1 dl. 150 m g 3
1 V=90 km/h 5
Chrudim l-::-iln?gt{j;ﬂme e
' F—=—2 V=50km/
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bofni rampa

Obr. 10 Stanice MedleSice — varianta ¢. 1.

4.1.2 Popis varianty cislo I1.

Druhy navrh je jiz odvaznéjsiho charakteru. Hlavni dopravni kolej ¢islo 1 je v urcité
délce zrusena, aby uvolnila dostatek mista pro ostrovni nastupisté s uroviiovym piistupem
o delce 150 m. Tim dosahneme idealni poZadované vysky nastupnich hran, a to 550 mm nad
TK. Diky tomuto zaméru musi dojit k piecislovani koleji do nasledujiciho stavu, z koleje ¢islo
3 se stane hlavni dopravni kolej ¢islo 1, kolej Cislo 2 bude nové zbudovana nejblize
piistupovat k ostrovnimu nastupisti. Kolej ¢islo 2 bude mit charakter piedjizdné koleje.
Posledni kolej ve stanici, manipulacni kolej ¢islo 2, zlistane ve stavajicim stavu, pouze se
precisluje na Cislo 4 a opét se navysi rychlost v koleji na 50 km/h, jak jiz bylo zminéno
v predchozi kapitole. Netradi¢ni je pfechod vlaku z trati na hlavni dopravni kolej ¢islo 1,
vyuzitim vyhybek ¢islo 1 a 3, které jsou do odbo¢né vétve mozné pojizdét 80 km/h, ale tento

zpuisob je mozny. I v této varianté¢ je manipulacni kolej s boéni rampou zachovana pro

budouci vyuZiti.
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Rosice nad Labem
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Obr. 11 Stanice MedleSice — varianta ¢. 2.

4.1.3 Popis varianty cislo III.

I posledni varianta nabizi netradi¢ni zpasob feSeni. Jeji vyhodou ovSem je, Ze kolejiste
zustava ve stejném stavu a stavebni Opravy se tykaji pouze nastupist, zmén v rychlosti
pojizdéni a polohy vyhybek. V hlavni dopravni koleji je rychlost navySena na hodnotu
90 km/h, i pies to, ze pies ni bude uskute¢iovan prichod/odchod cestujicich k druhému
nastupisti. Rychlost v manipulaéni koleji ¢islo 2 bude zvySena ze 40 km/h na 50 km/h, jelikoz
vlozend vyhybka ¢islo 2 tuto rychlost z konstrukéniho hlediska umoziuje jiz dnes. Aby
predjizdna kolej ¢islo 3 mohla byt pojizdéna 80 km/h, je nutné vyménit vyhybky ¢islo 1 a 3.
V dusledku vymény vyhybky ¢islo 3 dojde i ke zméné jeji polohy, ktera by zasahovala do
prilehlého piejezdu, a proto je presunuta pied vyhybku ¢islo 2. Jak jiz bylo fe¢eno ptichod
k druhému nastupisti, dlouhému 150 m, bude ptes hlavni dopravni kolej. Bezpecnost
cestujicich bude zajisténa svételnou signalizaci, ktera zabrani stfetu vlaku s cestujicimi a da
jim jasné najevo, kdy mohou bez obav piejit kolej. Tato signalizace by byla na principu PZZ
(pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni). Prvni nastupisté je pfistupné piimo od vypravni budovy
a je umisténo posunuté vzhledem k druhému nastupisti. Ob¢ nastupisté spliuji vysku nastupni

hrany 550 mm nad TK a jsou pfistupné ¢elni rampou ve sklonu 1:12 dlouhou 6,6 m.
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Rosice nad Labem
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Obr. 12 Stanice MedleSice — varianta ¢. 3.

4.2 Stanice Rosice nad Labem

4.2.1 Popis varianty cislo 1.

Stanice Rosice nad Labem je frekventovanéj$i a vétsi stanici, ¢ili se vétSim stavebnim
zasahum nelze vyhnout, respektive finanéné nakladnym zasahtm. Prvni varianta vychazi
z mySlenky vybudovani mimouroviiového ostrovniho nastupisté piistupného podchodem
obsluhujici koleje ¢islo 1 a 5. Toho dosdhneme jedin€ zruSenim ptedjizdné koleje ¢islo 3, aby
vznikl dostate¢ny prostor pro ostrovni nastupisté ¢islo 2 délky 250 m a zastfeSené na délku
150 m. I takto uvolnény prostor nam posta¢i pouze pro minimalni vzdalenost sousednich os
koleji, a to 9,5 m (standardni hodnota 10,0 m). Pro nastupisté ¢islo 1 je ptichod ponechan
V urovni, jen je délka néstupisté zvySena na 150 m. Toto nastupisté jiz zastieSené neni, jelikoz
cestujici mohou vy¢kat na piijezd vlaku ve vypravni budové. Urovitové nastupisté &islo 1 ma
vysku nastupni hrany v 250 mm nad TK, a to betonovymi prefabrikovanymi tvarnicemi typu
Tischer. Oproti tomu druhé ostrovni nastupisté poskytuje naprosty komfort s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK. Rychlosti v kolejich jsou zachovany, vyjma piedjizdnych koleji ¢islo
2,5,7 a 9, kde je rychlost zvySena na 50 km/h. Témito Gpravami by méla byt bezpec¢nost
cestujicich zvySena a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru alespon
z ¢asti vylepSena. Pro bezpecnost cestujicich jiz v soucasné dobé¢ stanice disponuje zabradlim

odd€lujicim vypravni budovu od kolejiste.

31



Provéfeni Gprav tratového useku Chrudim — Rosice nad Labem Technicka zprava
Diplomova préace

e
) Tl
§ / 18 T W dl kmh —
S/ 1/5, 45 W= 40EMD : E
F "y

%{1 1;), 3 W= 40 Emh

W 4 kit

/11 - 5 W= S0 kmih
9 -

RN

H"\N
4
[N
5]
iy

T W SDEmh : 25
/ 10 = \ - 102 g
. 8 e S Ve S0EMN — ﬁ H% -
s | IL r::;eu_s:l:!.’ T = 729 11]_1-—-’2':- wietin PR

1 pastteten = 50 \\‘ / Hradec Krlové

1 W w30 kmeh
5-\' £ 28 30
7 .\' — 2 W =50 kmih % 18
P ardubics ST RsupBEdL 19 m| 4 W =40 mih i

4
=
]

VE E W =40 kmh

Zdni a bodni rampa

Obr. 13 Stanice Rosice n. L. — varianta ¢. 1.

4.2.2 Popis varianty cislo II.

Druhé varianta navysuje pocCet nastupnich hran ze tfi na Ctyfi, a to timto zplisobem: pro kolej
¢islo 2 slouzi nastupisté ¢islo 1, pro kolej €islo 1 slouzi nastupiste Cislo 2 a pro koleje Cislo 3
a 7 slouzi ostrovni nastupisté ¢islo 3 piistupné mimouroviové. Aby mohlo vzniknout ostrovni
nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK, musela byt odstranéna kolej ¢islo 5
a zaroven kolej ¢islo 7 musela byt posunuta o 2 cm blize ke koleji ¢islo 9, ¢imz bylo dosaZzeno
minimélni osové vzdalenosti 9,5 m pro ostrovni ndstupiSté. Pfi stdvajicim stavu, pouze
zruSenim koleje ¢islo 5, by byla osova vzdalenost pouze 9,48 m. V disledku téchto zmén
dojde i ke zruseni vyhybek ¢islo 8 a 27. Ostrovni nastupisté je navrzeno na délku 250 m,
zbyvajici dv€ nastupisté by byla identicka, o délce 150 m a vysce 250 mm nad TK. Rychlosti
v dopravnich kolejich ¢islo 2, 3, 7 a 9 by byli max. 50 km/h, zména by jesté¢ nastala
v manipulacni koleji ¢islo 4, kde by rychlost byla téz navySena na 50 km/h, z divodu
pripadného rychlejsiho posunu vlaka. I tato varianta zachovava napojeni do vsech jiz diive

zminénych vlecek.
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Obr. 14 Stanice Rosice n. L. — varianta ¢. 2.

4.2.3 Popis varianty cislo III.

| tato posledni varianta navySuje pocet nastupnich hran, jako ostatné i ptedchozi varianta, na
Ctyfi z puvodnich tii. Tato varianta pocitad s nejvétsim stavebnim zdsahem do kolejisté. Jeji
vyhodou ovsem je, Ze se dosahne maximalni bezpe¢nosti pro cestujici a bezproblémovy
ptistup pro osoby somezenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru. Vzhledem
k minimalizaci pfechodu cestujicich pifes koleje, je zde navrZzen mimouroviovy piechod
k danému ostrovnimu nastupisti ¢islo 2. Toto nastupisté je dlouhé 250 m a zastfeSend Cast je
dlouha 150 m. Zbudované nastupisté je na misté zruSené koleje ¢islo 5 a nastupni hrany, ve
vysce 550 mm nad TK, poskytuji piistup k piedjizdnym kolejim ¢&islo 3 a 7. Stejné jako
Vv pfedchozi varianté je zde osovéa vzdalenost sousednich koleji nedostatecna, tedy i zde musi
byt kolej Cislo 7 posunuta 0 2 cm blize ke koleji ¢islo 9. V souvislosti s koleji ¢islo 5 se zde
rusi vyhybky ¢islo 8 a 27. DalSi nastupisté je zbudovano na misté koleje ¢islo 2, ktera se zrusi
soucasné s vyhybkami ¢islo 7 a 18. Toto ostrovni néstupisté ¢islo 1 vybuduje dvé nastupni
hrany, o stejné vySce 550 mm nad TK a o odliSnych délkéch, a to délce 130 m u koleje ¢islo
4a a 250 m u hlavni doprani koleje ¢islo 1. Nastupisté je pfistupné ptimo z vypravni budovy,
je tedy tieba vyrusSit ¢ast manipulacni koleje Cislo 4 nachézejici se v soucasné dobé pred
vypravni budovou. Pro pobyt cestujicich pted piijezdem vlaku muze slouzit vypravni budova,

¢ili zastfeSeni neni nezbytné. PferuSenim manipulacni koleje ¢islo 4 dostaneme dvé ¢asti, a to
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kolej ¢islo 4a, kterd bude fungovat jako dopravni kolej a mize slouzit pro vlaky odjizdéjici
smérem na Chrudim s rychlosti pojizdéni 50 km/h a kolej ¢islo 4b, kterd ziistdva manipulacni
koleji, aby byla zachovana moznost vyuziti bo¢ni rampy. Obé takto vzniklé koleje jsou na
koncich opatteny zarazedly. Rychlosti v dopravnich kolejich ¢islo 3 a 7 jsou zvySeny na
50 km/h. Na posledni predjizdné koleji Cislo 9 ztstava zachovana snizena rychlost 40 km/h.
Vleckové koleje jsou zachovany. V této varianté jsou navrzeny vymeény vyhybkovych
konstrukci, at’ uz kviili zvySeni rychlosti pojizdéni jednotlivych koleji nebo proto, Ze nejsou
pln€ vyuzivany pro danou rychlost. V ptipad¢ vyhybky cislo 27 muselo dojit k vyrazné zméné
polohy, z matecné koleje do koleje ¢islo 15, jelikoz by v mate¢né koleji nesplinovala min.

vzdalenost od vyhybky cislo 22.

? S,
k3 - AT 4= 40 kmih
g/ 1 / 15 W =4l kmih =
E | ﬁ' s o
37 1}, 13 W = 40 kmih :
. 12 1 Ve 40 Emih ;
" Eali S 5 W= 40 bmih =
9 10 s T Wm0 kmih 102
| |Emﬂ:ﬂﬂﬂ: nEsupEE :l_l FEO : _-'Ethl Alachem
5 i 3 WeSDEmih Metkn DFH
£ Hradec Kralove
1 v=30Emh - —_——
| I nsupEiEdl. 430 mp IS0 m I_I ;,
| | —veam é

VB € =40 kmin

celni abodni rampa  Latdele 72 m

Obr. 15 Stanice Rosice n. L. — varianta ¢&. 3.

5. Trat’ ¢. 238; usek Chrudim — Rosice nad Labem

5.1 Smérové poméry

Smérovy priubéh trati je jednoduse znazornény v tabulce ¢. 6 (viz niZe). Trat’ je pomérné
velkoryse navrzena. Dlouhé ptimé useky sttidaji oblouky o tisicovych polomérech. Vyjimkou
je usek okolo letist¢ v Pardubicich, kde se trat’ vyhyba vzletové a piistavaci draze Ctyimi
menSimi oblouky o polomérech 400 m a 402 m. Jak jiz bylo feCeno, pravé v tomto Useku
doslo ke stavebnimu zésahu do trati, pravé kvili stavbé letisté. Coz vedlo ke sniZeni rychlosti

vlakid v dané ¢asti a navySeni doby jizdy.
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Tab. 6: Smérové poméry trati.

Technicka zprava

zaCatek Useku 80,758
8 80,766
R1 = 445 m 52 80,818
185 81,003
pravy 52 81,055
374,22 81,429
74 81,503

R2 = 449 :
m 260| 81,763
levy 74 81,837
591 82,428
_ 34 82,462
R3=1000 m 417| 82879
pravy 34 82,913
2905,07 85,818
R4 =1960 m 50 85,868
588 86,456
pravy 50 86,506
794 87,300
96 87,396

R5 =4 :
5=400m 219| 87,615
pravy 96 87,711
119 87,830
R6 = 400 m 96 87,926
145 88,071
levy 96 88,167
188 88,355
R7 = 402 m 96 88,451
457 88,908
levy 96 89,004
159 89,163
_ 96 89,259
R8=400m 277| 89,536
pravy 96 89,632
1710 91,342
R9 = 1500 m 4 91,362
45 91,427
pravy 40 91,467
230 91,697
zacCatek useku 2,045
216,59 2,262
R10 =2550m 0 2,262
59 2,321
pravy 0 2,321
50 2,371
R11 = 2550 m Y 2L
59 2,430
levy 0 2,430
939,11 3,369
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5.2 Zvyseni rychlosti

ZvySovani rychlosti jizdy vlakd zavisi na né€kolika aspektech. Jednim z dulezitych hledisek
jsou i parametry jizdni drdhy, do ¢ehoz zahrnujeme poloméry obloukt, druh upevnéni,

pouzité materialy, kvalita podkladu apod.

Cilem této prace neni pietrasovani stavajici trati, ale najit vhodné upravy za piiméfené
finan¢ni prostfedky. Jednou z moznosti je vyuziti nakladpécich skiini vlaki, pfi zachovani
soucasného stavu trati. Za timto ucelem vznikla nasledujici tabulka ¢. 7, ktera uvadi zakladni
parametry jednotlivych obloukii, ddle maximalni rychlost pfi vyuziti naklapéciho systému
(v ¢erveném poli) s tim souvisejici pfepoc¢et minimalnich délek prechodnic/vzestupnic. Jsou-li
tyto délky ve vypoctu vyssi nez je skuteCny stav prechodnic/vzestupnic, je tieba snizovat
max. vypoctenou rychlost pii naklapéni aZ do té doby, nez i znovu piepoctené délky
ptechodnic/vzestupnic jsou niz$i nebo rovny tém soucasnym. Tim ziskdme nejvyssi rychlost,
jakou je mozné projet dany oblouk pfi stavajicim konstrukénim stavu (vyznacené v silném
ramecku). Pfi porovnani nové vypoctenych hodnot rychlosti se sou¢asnymi, jak je nazorné
vidét v tabulce ¢. 7 (v zelenych polich), zjistime, ze se bud’ rychlosti nezménily, a nebo doslo
K jejich navyseni, a to v ptipadé oblouku R4 ¢ini az o 50 km/h. Musi byt zde vSak upozornéno
na oblouky R4, R9, R10 a R11, které diky svym vysokym polomérim nevyzaduji stavebni
upravy. Oblouky R4 a R9 maji v soucasné dobé nulové pievyseni a zbylé dva oblouky, R10 a
R11, postradaji nejen hodnotu pievySeni, ale i délky piechodnic. Aby mohl byt systém
naklapéni v provozu, musi byt splnény tyto podminky:

V, >70km/h
R>250m

Vﬁ:5°/s

Vyuziti naklapécich skiini byla jednou zmoznosti jak zvysit rychlost v trati. Druhou
moznosti, kterou znazormuje tabulka ¢. 8, je piepocet oblouku a jejich nové vytyCeni, C0Z
ovsem vyZaduje stavebni zasah do stavajici trati. V piipadé oblouki R10 a R11 byly
ponechany v sou¢asném stavu, ackoliv jejich rychlost byla navySena na 100 km/h, a to diky
splnéni podminky nedostatku prevyseni. Ostatni informace v tabulce ¢. 8 nam poslouZi ke
srovnani stavajicich a nové vypoctenych parametrii oblouki. U nové vytyCenych obloukt
dochdzi knavySeni rychlosti, popfipadé je rychlost zachovana a stejné¢ tak je tomu

i Upolomérd. Diky témto zménam dojde k posunuti oblouku smérem do vnitini ¢asti, a to 0
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hodnotu rozdilt vzepjeti, dale k protazeni délek ptechodnic, a tim i k plynulejsi jizdé vlaku
obloukem. V piipadé oblouki R1 a R2 by byly stavebni Upravy omezeny okolni zastavbou
mésta. Zbylé oblouky vedou nezastavénym tzemim nebo prochdzeji jejim okrajem. Nové

vyty€ené oblouky byly provéteny, aby spliiovaly mezi sebou min. délky meziptimych.

37



Provéfeni Gprav tratového useku Chrudim — Rosice nad Labem

Diplomova préace

Tab. 7: Piepocet pro naklapéci skiiné.

Technicka zprava

R1 R2 R3
R[m] |V[km/h]| D[mm] L [m] R[m] |V[km/h]| D[mm] L [m] R[m] |V[km/h]| D[mm] L [m]
souCasné parametry 445 70 90 52 449 90 129 1000 90 58 34

rychlost pfi jizdé s % ’% qE_) ’% qE) ’%
naklapéci skini > 90 3 E > 90 8 E > 90 8 E
Vk,max <8 <2 N
> 2 > 2 > 2
in dé > > >
min delka 62,89527 | > 486 | B2 |9533307| - 69,66 | B2 |5799748| 3132 | B2
vzestupnice Lvz k s2o 52 5 L2
nedostatek 2 o 2 o 2 o
prevyseni Ik 269,7249 - 124,7865 0 -§ 269,6951 - 83,87305 0 -§ 269,7493 - 37,58 0 -§
min délka 23 23 23

®© ®© ®©
pFechodnice Lp,k 80,78295 - 28,87917 ;Eg 81,26996 - 18,46798 ;Eg 127,476 - 9,590416 ;gg

R4 R5 R6
R[m] |V[km/h]| D[mm] L [m] R[m] |V[km/h]| D[mm] L [m] R[m] |V[km/h]| D[mm] L [m]
souCasné parametry 1960 70 0 400 70 75 400 90 75 96

rychlost pii jizdé s 5 52 £
naklapéci skfini > 120 8= > 110 8= > 110 8=
c O c O c O
Vk,max S Y3 &
H Z > - > - > -
min délka 0 N 0 S & |4864577| 495 B & |4864577| - 49,5 S 2
vzestupnice Lvz,k £ S8 52
nedostatek 25 25 25
prevysent Ik 269,7937 - 86,69388 0 -§ 269,7364 - 281,95 0 -§ 269,7364 - 281,95 0 -§
in délka 23 23 L3

min = % o
pfechodnice Lp,k 0 - 0 %_'_“é 77,60045 - 82,53859 %_'_“é 77,60045 - 82,53859 %_'_“é
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Technicka zprava

R7 R8 R9
R[m] |V[km/h]| D[mm] L [m] R[m] |V[km/h]| D[mm] L [m] R[m] |V[km/h]| D[mm] L [m]
soucasné parametry 402 90 75 96 400 90 75 96 1500 100 0 40
rychlost pfi jizdé s qE_) ’% qE) ’% qE) ’%
naklapéci skfini -> 110 8 E -> 110 8 E > 120 8 E
Vk,max <8 <2 L
> 2 > 2 > 2
in dé > > >
min delka 4876723 | > 495 | B2 |asea577| o 495 | B2 0 > 0 g2
vzestupnice Lvz k S2o 52 5 L2
nedostatek 2 o 2 o 2 o
prevygeni Ik 269,7364 - 280,1741 0 -§ 269,7364 - 281,95 0 -§ 269,7937 - 113,28 0 -§
min délka £3 £3 £3
®© ®© ®©
pfechodnice Lp.k 77,79421 > 82,01872 o 77,60045 > 82,53859 o 0 > 0 i 9
R10 R11
R[m] |V[km/h]| D[mm] L [m] R[m] |V[km/h]| D[mm] L [m]
souCasné parametry 2550 80 0 0 2550 80 0 0
rychlost pfi jizdé s 5 5e
naklapéci skfini > 120 8= > 120 8=
c O £ O
Vk,max N _5 N _5
min délka 20 20
vzestupnice Lvz,k Y K 0 _g é 0 K 0 _g é
nedostatek 25 25
e 269,7937 - 66,63529 | o= |269,7937 - 66,63529 | o =
prevyseni lk ] 2T
in délka 3 3
min © ©
pfechodnice Lp,k Y K 0 =2 0 i 0 s 2

39




Provéfeni uprav tratového tiseku Chrudim — Rosice nad Labem
Diplomova préace

Tab. 8: Vypoé¢et novych obloukii.

Technicka zprava

délka pfechodnice v ose fadni fadni , s .
. rychlost . | parametr . Eoleje Lk [m] parametr igﬂ::?)?/rgﬁg igl;:;(irgﬁg Ui ez (EEel) adsazen|
oznaceni polomér . prevyseni : prechodnice a kruznicového
oblouku stav Y R [m] vzestupnice D [mm] Lx max | klotoidy . bodu : . bodu : te&novym oblouku m
[km/h] n[-] Iy Iy I, Al-] prechodnice | pfechodnice polygonem t [rad] [m]
Xk [m] Yi[m]
R1 stavajici| 70 445 578 90 52,02 | 41,58 |14,77| 52,02 | 152,15 52,00 1,01 0,06 0,25
novy 120 700 1200 146 175,27 | 115,68 | 18,52 | 175,27 | 350,27 174,99 7,31 0,13 1,83
R2 stavajici 90 449 574 129 74,05 | 76,63 | 14,83 | 76,63 | 185,49 76,57 2,18 0,09 0,54
novy 120 700 1200 146 175,27 | 115,68 | 18,52 | 175,27 | 350,27 174,99 7,31 0,13 1,83
R3 stavajici| 90 1000 586 58 33,99 | 34,45 |22,14| 34,45 | 185,61 34,45 0,20 0,02 0,05
novy 120 1200 1200 85 102,24 | 67,48 |24,25|102,24 | 350,27 102,22 1,45 0,04 0,36
stavajici| 70 1960 0 0 0,00 0,00 |50,00| 50,00 | 313,05 50,00 0,21 0,01 0,05
R4 novy 120 1960 1200 52 62,60 | 41,31 | 30,99 | 62,60 | 350,27 62,59 0,33 0,02 0,08
RS stavajici 70 400 1280 75 96,00 | 34,65 | 14,00 | 96,00 | 195,96 95,86 3,84 0,12 0,96
novy 90 480 900 120 107,83 | 71,17 | 15,34 | 107,83 | 227,51 107,70 4,03 0,11 1,01
stavajici 90 400 1280 75 96,00 | 44,55 | 14,00 | 96,00 | 195,96 95,86 3,84 0,12 0,96
RO novy 100 480 1000 148 147,92 | 97,63 | 15,34 | 147,92 | 266,46 147,57 7,58 0,15 1,90
R7 stavajici| 90 402 1280 75 96,00 | 44,55 | 14,03 | 96,00 | 196,45 95,86 3,82 0,12 0,95
novy 100 475 1000 149 149,47 | 98,65 | 15,26 | 149,47 | 266,46 149,10 7,83 0,16 1,96
RS stavajici 90 400 1280 75 96,00 | 44,55 | 14,00 | 96,00 | 195,96 95,86 3,84 0,12 0,96
novy 100 475 1000 149 149,47 | 98,65 | 15,26 | 149,47 | 266,46 149,10 7,83 0,16 1,96
RO stavajici| 100 1500 0 0 0,00 0,00 |40,00| 40,00 | 244,95 40,00 0,18 0,01 0,04
novy 100 1500 1000 47 47,33 | 31,24 | 27,11 | 47,33 | 266,46 47,33 0,25 0,02 0,06
stavajici| 80 2550 0 0 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
R10 novy 100 2550 0 0 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
R11 stavajici| 80 2550 0 0 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
novy 100 2550 0 0 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Technicka zprava

. . dvel_ka . | celkova
. rychlost . | parametr . mala velka kruznicové .
oznaceni polomér . prevyseni " o . ” o délka
stav \Y vzestupnice o [stupné] o [rad] o, [stupné] | te€nat | teCna T z [m] casti
oblouku R [m] D [mm] oblouku
[km/h] n [-] [m] [m] oblouku d,
d [m]
[m]
R1 stav,ajlm 70 445 578 90 30,5584 0,5333 23,8568 121,63 | 147,64 16,57 185,29 289,33
novy 120 700 1200 146 16,1747 191,72 | 279,36 27,54 197,61 548,15
avajici 44 74 12
R2 stav,ajlm 90 9 5 9 42,6033 07436 32,8133 175,29 | 213,60 33,51 257,14 410,39
novy 120 700 1200 146 28,2196 273,65 | 361,29 53,29 344,77 695,30
R3 stav,apu 90 1000 586 58 258308 0.4508 23,8567 229,32 | 246,55 26,01 416,38 485,28
novy 120 1200 1200 85 20,9477 275,26 | 326,38 31,52 438,73 643,21
R4 StaV,ajICI 70 1960 0 0 18,0856 0,3157 16,6239 311,94 | 336,94 24,72 568,68 668,68
novy 120 1960 1200 52 16,2557 311,95 | 343,25 24,75 556,08 681,27
avajici 70 400 1280 75
RS stav,apu 45,1586 0,7882 31,3744 166,73 | 214,73 34,24 219,03 411,03
novy 90 480 900 120 32,2600 200,02 | 253,94 40,94 270,26 485,92
avajici 90 400 1280 75
R6 stav’ajlu 34,4998 0,6021 20,7156 124,50 172,50 19,84 144,62 336,62
novy 100 480 1000 148 16,7729 149,63 | 223,59 24,59 140,52 436,35
R7 stav,ajlm 90 402 1280 75 78,8856 13768 65,1703 331,50 | 379,50 | 119,79 457,25 649,25
novy 100 475 1000 149 60,7804 392,37 | 467,11 | 142,61 503,89 802,84
avajici 90 400 1280 75
RS stav:aulm 53,5253 0,9342 39,7411 202,21 | 250,21 49,06 277,45 469,45
novy 100 475 1000 149 35,4201 240,54 | 315,28 59,18 293,64 592,59
stavajici| 100 1500 0 0 1,2420 36,27 56,27 0,48 32,51 112,51
R9 2,7699 0,0483
novy 100 1500 1000 47 0,9618 36,27 59,93 0,50 25,18 119,85
avajici 80 2550 0 0
R10 StaV,ajICI 1,3256 00231 1,3256 29,50 29,50 0,17 59,00 59,00
novy 100 2550 0 0 1,3256 29,50 29,50 0,17 59,00 59,00
R11 stav,ajlm 80 2550 0 0 1.3256 0,0231 1,3256 29,50 29,50 0,17 59,00 59,00
novy 100 2550 0 0 1,3256 29,50 29,50 0,17 59,00 59,00
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6. Vybrané varianty Zelezni¢nich stanic
6.1 Zst. Medlesice (varianta ¢. 3)

Tato varianta byla vybrana vzhledem k minimalnim zasahiim do kolejisté. Upravy se tykaji
piedevsim nastupist’, ktera jsou v soucasné dobé nedostacujici, véetné feSeni jejich pristupt

K nim i pro zdravotn¢ postizené lidi.
6.1.1 Popis vétveni chrudimského zhlavi

V tomto zhlavi se nachazi pouze jedind vyhybka ¢. 1 vkm 83,452 720, kterd umoznuje

piechod z hlavni dopravni koleje ¢. 1 na pfedjizdnou kolej €. 3 pojizdénou 80 km/h.
6.1.2 Popis vétveni rosického zhlavi

Vyhybka ¢. 3, stejné¢ jako vyhybka ¢. 1 v chrudimském zhlavi, zajistuje piechod z hlavni
dopravni koleje na kolej piedjizdnou. V prubéhu navrhu bylo zjisténo, ze by jazyky této
vyhybky zasahovaly do pfilehlého silni¢niho piejezdu, coz je nepfipustné, a proto byla
vyhybka posunuta pfed vyhybku ¢. 2, kterd je v soucasné dobé blize vypravni budové.
Vyhybka ¢. 2 slouzi k pfechodu na manipula¢ni kolej pojizdénou 50 km/h. Jak jiz bylo
uvedeno v kapitole 4.1.3, tato vyhybka mutze byt ponechana ve stavajicim stavu, ackoliv
dodlo k navySeni rychlosti v této koleji, jelikoz tuto rychlost dovoluje soucasny stav
konstrukce vyhybky. Dojde tedy k vyméné poradi vyhybek a tedy i k formalnimu piecislovani
(viz tab. 9).

Tab. 9: Nové navrzeny stav vyhybek.

Uhel
sl N || | | S| PR R
oznaceni | oznacené odboceni | vyméniku -
polomér
1:14 - Y v
1 1 83,452 720 | R 65 J L I 760 dievény - dub
2 3 84,159 830 | R 65 J L I 13:80_ dievény - dub
3 > | 84126664 |[R65| J P 0 1:716‘(1)' drevény - dub
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6.1.3 VVSeobecny popis koleji

Vtomto navrhu jsou zachovany kolejnicové podpory ve stavajicim stavu, tedy
Zelezobetonové prazce SB 8 ve viech kolejich, a zaroven dfevéné podpory ve vyhybkovych
konstrukcich. Ke zméné nedo$lo ani u tvari kolejnic, byly ponechany R 65, i pfesto, Ze
V soucasné¢ dob¢é jsou nejvyuzivangjSim tvarem kolejnic UIC 60. Kolejnice R 65 jsou
unosngjsi, a tedy neni nutna vymeéna z tohoto hlediska, navic maji stejnou Sitku paty kolejnice
jako UIC 60, a v ptipad¢ pozadavku na vyménu, by tento zasah nebyl nikterak komplikovany
Z hlediska upevnéni. Oba tvary kolejnic jsou téméf i vySkove stejné, lisi se o pouhych 8 mm,
kdy R 65 je vy3Si. Osové vzdalenosti jsou mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 34,90 mamezi ¢. 1 a¢. 2
4,75 m, tedy nedoslo ke zmén¢. Vzhledem k odlisnému umisténi vyhybek oproti sou¢asnému
stavu, doSlo ke snizeni uzite¢né délky u koleje ¢.3 a opacné u koleji ¢. 1, ¢. 2 tyto délky

vzrostly.

Tab. 10: Nova specifikace koleji

Kolej & | Rychlost [km.h™] | UZite¢na délka [m] Ukel
1 90 575 hlavni dopravni kolej
2 50 222 manipulacni kolej
3 80 513 ptredjizdna kolej

6.1.4 Nastupisté v navrZzené varianté

Jak jiz bylo feceno dfive, ve stanici jsou navrzena dvé nastupisté o stejné délce, a to 150 m.
Prvni obsluhuje hlavni dopravni kolej ¢. 1 a druhé vnéjsi obsluhuje piedjizdnou kolej €. 3.
Pfistup k tomuto néstupisti je uroviiovy se zabezpeCenym piechodem pro cestujici. Tento
zpusob feseni dovoluje pojizdét koleje max. rychlosti. Nastupni hrany obou néstupist’ jsou
umistény ve vySce 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je bezbariérovy pies ¢elni rampu
osklonu 1:12 a délce 6,6 m. Nastupisté je tvofeno systétmem SUDOP, ktery je sestaven
z nastupidtnich zidek, konzolovych nastupistnich desek a zamkovou dlazbou mezi deskami.
Samotna nastupisté nejsou chranéna zastieSenim. Pro pobyt cestujicich, ¢ekajicich na piijezd
vlaku, slouzi ¢ekarna ve vypravni budové. Pro zvysSeni bezpe¢nosti cestujicich pred piijezdem
vlaku je nezbytnd vzdalenost cestujicich od okraje néastupni hrany. K tomuto ucelu slouzi
optické hranice tvofici bezpe¢nostni pas S minimalni Sitkou 800 mm od kraje, dale vodici

linie a varovny pas s minimalni $itkou 400 mm od bezpe¢nostniho pasu.

43



Provéfeni Gprav tratového useku Chrudim — Rosice nad Labem Technicka zprava
Diplomova préace

6.2 Zst. Rosice nad Labem (varianta &. 3)

Tato varianta byla vybrana z divodu zvyseni po¢tu nastupnich hran z ptuvodnich téi na Gtyfi.
Zaroven s tim se zvysi komfort a bezpeénost pro cestujici vzhledem k provedenym stavebnim

Upravam na nastupistich.
6.2.1 Popis vétveni medleSicko - pardubického zhlavi

V tomto zhlavi byly zruseny oproti stavajicimu stavu dvé vyhybky, a to ¢. 7 a ¢. 8 a soucasné
snimi koleje ¢. 2 a €. 5. Diky této zméné bylo mozné na misto zruSenych koleji umistit
ostrovni nastupisté. Zbytek zhlavi zustal zachovan v¢etné stejnych vyhybkovych konstrukci,

jak jiz bylo popsano v kapitole 3.2.3.
6.2.2 Popis vétveni hradeckého zhlavi

Pét vyhybek v tomto zhlavi zlstdva zachovano, a to €. 19, €. 21, ¢. 22, €. 25, a €. 101, dalsi
dvé vyhybky €. 18 a €. 27 jsou Upln¢€ zruSeny, zbylé vyhybkové konstrukce jsou pozménény.
Tyto upravy jsou piehledné vypsany v nasledujici tabulce ¢. 11, v¢etné starého a nového
znaCeni vyhybek, kdy musely byt pro piehlednost pteéislovany. Vlivem zrudeni vyhybky
¢. 27, ktera byla obloukova, doSlo i k posunim mist pro ulozeni vyhybek, tudiz budou
kilometraze nové polozenych vyhybek odlisné. Béhem rysovani doslo k vyraznéjsi zméné
polohy vyhybky ¢. 21, jelikoZ nespliiovala min. hodnotu odsazeni od ptedeslé vyhybky ¢. 22
aztohoto divodu byla piesunuta do koleje ¢. 13. V souvislosti se zménami poloh
jednotlivych vyhybek dojde nasledné i ke zkraceni uziteCnych délek koleji, coz je negativni
jev, bohuzel vzhledem k minimalnim hodnotdm vzdalenosti os koleji a celkové malému

prostoru pro kolejisté je tato zména nevyhnutelna.
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Tab. 11: Nové navrZeny stav vyhybek.

Technicka zprava

Uhel
Stav%j ICI Noye . Km Tvar | Druh Sm?r . I,DOIVO h,a kFizeni Druh prazci
oznaceni | oznacené odboceni | vyméniku -
polomér

1:11 - ‘o

1 1 2434000 |{R65| J L p 300 dfevény - dub
uIC 1:11 - v

4 2 2,513 427 60 J L p 300 drevény - dub

5 3 | 2519427 |R65| 3 p 0 15%%' drevény - dub
uiC 1.9 - v

6 4 2,519 427 60 J L I 300 drevény - dub
uIC 1.9 - v

9 5 2,605 816 60 J P I 300 dfevény - dub
uiC 1.9 - v

10 6 2,644 609 60 J L I 300 drevény - dub
uiIC 1.9 - .

11 7 2,683 470 50 Obl P I 190 dievény - dub
uiIC 1:7,5 - Y

12 8 2,716 156 60 J P I 190 dievény - dub
uiIC 1:7,5 - .

13 9 2,747 497 50 J P I 190 dievény - dub
uIC 1:7,5- Y

15 10 2,776 758 50 J P I 190 dievény - dub

16 11 0,223000 | A J P p 6° dievény - dub
uiC 1:7,5 - Y

21 12 3,024 817 60 J L I 190 dievény - dub
uIC 1.9 - .

17 13 3,042 234 50 J P I 190 dievény - dub
uIC 1:7,5- Y

19 14 3,056 845 50 J L p 190 dievény - dub
uIC 1.9 - e

22 15 3,115 352 50 Obl L p 190 dievény - dub

20 16 | 3128380 | 54 | J L | 11130' drevény - buk
uIC 1.9 - Y

24 17 3,150 333 60 J L p 190 dfevény - dub

23 18 3,163764 |R65| J L p 13:80- dievény - dub
uIC 1.9 - Y

25 19 3,199 138 60 J L p 300 dfevény - dub
uiC 1.9 - v

26 20 3,239 508 60 J L p 300 dievény - dub
uiIC 1.9 - v

28 21 3,284 739 60 J P p 300 dfevény - dub
uiC 1.9 - v

29 22 3,290 739 60 J P I 300 drevény - dub
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Technicka zprava

101 23 | 3320970 | T | J L | 6° | dfoveny - dub
30 24 | 3366957 |R65| J P | 13:80' drevény - dub

6.2.3 VSeobecny popis koleji

Kolejnicové podpory v tomto navrhu jsou ponechéany ve stavajicim stavu. Dievéné prazce ve

vyhybkovych konstrukcich a Zelezobetonové v ostatnich castech koleji. Ke zméné doslo

u tvart kolejnic, kde byly ptivodné S49 vyménény za dnes pouzivanéjsi a unosnéjsi UIC 60.

Tvar R 65 byl ponechan. Aby mohlo vzniknout nastupisté ¢. 3, musela byt zruSena obloukova

wrwe

sklon mate¢né koleje uréila vyménéna vyhybka ¢. 28 (nové ¢. 21), a tim doSlo ke zkréceni

uziteénych délek. Na zavér byly koleje pro pichlednost nové piecislovany (viz tab. ¢. 12).

Tab. 12: Nova specifikace koleji

Noveé Staré OZ.I’I%éeni
oznacené v (;{g[l)?;vcr.ﬂm F[lelr(;]hrllols]t Utzitetna délka [m)] Ukel
koleje &. schématu)

1 1 80 506 hlavni dopravni kolej
2a 4a 50 163 kusé dopravni kolej
2b 4b 40 173 manipulaéni kolej
3 3 50 614 piedjizdna kolej
4 6 40 73 manipulacni kolej
5 7 50 451 ptedjizdna kolej
7 9 40 380 predjizdna kolej
9 11 40 322 manipulacni kolej
11 13 40 199 manipulacni kolej
13 15 40 166 manipulacni kolej
15 17 40 199 manipulacni kolej

6.2.4 Nastupisté v navrzené varianté

Prostfednictvim zrusené koleje ¢. 2 mohlo vzniknout ostrovni nastupisté ¢islo 1 se dvéma

nastupnimi hranami o délkach 130 m a 250 m. ZruSenim této koleje bylo dosazeno osové

vzdalenosti 9,55 m mezi kokjemi ¢. 4 a ¢. 1. Nastupni hrana nastupisté ¢. 1 u koleje €. 1 je
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tedy dlouhd 250 m a svou délkou zasahuje aZ k manipulaéni koleji 4b. Z tohoto duvodu je
konec nastupisté¢ zmenSen na Sitku 3,2 m a opatfen zabradlim, aby byli cestujici od
manipulacni koleje oddéleni. Opacny konec tohoto ndstupisté je zazen téz na Sitku 3,2 m
kvuli snizujici se osové vzdalenosti sousednich koleji. Dale bylo zbudovano ostrovni
nastupisté Cislo 2, délky 250 m, a to zruSenim koleje ¢. 5, ¢imz bylo dosazeno osové
vzdalenosti 9,48 m mezi kolejemi ¢. 3 a ¢. 7. Miniméalni hodnota pro vybudovani ostrovniho
nastupisté o Sifce 6,1 m je vSak 9,50 m. Proto bylo nutné posunout kolej ¢. 7 dale, aby tato
hodnota byla zajisténa. Ptistup na nastupisté je mimotroviiovy nebo piimo v Urovni vypravni
budovy. Podchod bude vybaven schodisti i vytahem pro snadnéjsi pfesun télesné postizenych
lidi. Cestujici nejsou nuceni piechazet pies kolejisté, tim je zajiSténa vyssi bezpecnost
provozu a komfort pro osoby se zde pohybujici. VSechna nastupisté disponuji celkem ¢tyimi
nastupnimi hranami o vySce 550 mm nad TK. Nastupi$té jsou navrzena na minimalni $itku
6,1 m z divodu min. osovych vzdalenosti pro ostrovni nastupisté. Z tohoto vyplyva i parametr
vzdalenosti nastupni hrany od osy koleje, kterou je hodnota 1700 mm. Nastupisté jsou
vytvoiena systémem SUDOP. SUDOP je sestaven z nastupiStnich zidek, konzolovych
nastupistnich desek a zamkovou dlazbou mezi deskami. K ochranéni cestujicich pied nepftizni
pocasi poslouzi samotna vypravni budova vybavena ¢ekarnou nebo zastfeSeni na nastupisti
¢. 2 dlouhé 150 m. Pro dostate¢nou vzdalenost od kraje nastupni hrany pfi ptijezdu vlaku
slouzi optické hranice. Tyto pomysIné hranice tvoii bezpe¢nostni pas S minimalni $itkou 800
mm od kraje, dale vodici linie a varovny pas s minimalni $itkou 400 mm od bezpe¢nostniho

pasu.
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7. Varianty reSeni useku trati Chrudim — Pardubice, SUDOP Praha a. s.

Jednozna¢nym diivodem navrhii nové ¢i pozménéné trati na Chrudim je myslenka vylouéeni

pojizdéné tvrati na Chrudim i zastavovani a piepiahani vlakl ve stanici Rosice nad Labem.

Tyto oficialni materialy bylo mozné publikovat diky vstficnosti zaméstnancu firmy SUDOP

PRAHA a.s. (stfedisko Hradec Kralov¢), ktefi je zhotovovali.
Poznl.: Kilometrdze uvadéné v nasledujicim textu se vztahuji k sttedim popisovanych objektéim.

Pozn2.: Nové vedeni trati je popisovano od vyznamngjsiho mésta k mensimu, tedy od Pardubic k Chrudimi,

ackoliv podle kilometraze je trat’ popisovana od konce k zacatku.

7.1 Schéma varianty ¢islo 1.

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, Medlesicka spojka

OSTRESANSKA VARIANTA
PRELOZKY TRATI
schéma stavby

>

PARDUBICE

—

3 t
Pardubice-centrum D bl
{mimeo stavbu) "

HERMANUY MESTES

N 24
N : !

CESKA TREBOVA
—

Tato varianta navrhuje zdvojkolejnéni z Pardubic aZ do Chrudimi a zaroven by navazovala na
Jiz z ¢asti zbudovanou tzv. ,,Medlesickou spojku. Mozné feseni je v misté km 90,110 za
zastavkou Pardubice — Pardubicky, kde je jedna kolej pfevedena Zelezni¢nim mostem, aby

nedochézelo ke kiizeni s hlavni dvojkolejnou trati Pardubice — Ceska Tiebova. Cimz je
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docileno sou¢asnych odjezdii vlaki jak ve sméru Chrudim, tak i Ceska Tfebova. Tato situace
je Z&doucim pozitivnim piinosem. Druh& kolej je v¢lenéna do stanice Pardubice na opaéné
stran¢, tudiz nebude tfeba druhého zelezni¢niho mostu. Aby trat’ byla vyvedena za mésto, je
zapotiebi né€kolika silni¢nich mosti. V km 89,614 by vznikla nova zastavka Pardubice —
Primyslové zona. Trat’ dale vede kolem Nemosic, kde dvakrat protind feku Chrudimku, kviili
tomu je vtomto misté¢ navrzeny zelezni¢ni most délky 820 m pravé v misté oblouku
0 poloméru R = 1600 m. Nasleduji dal$i dva mensi Zeleznicni mosty, ptes které se dostaneme
k nové zastavce OstieSany. Nasledné navazuje jeden silni¢ni most a tii Zelezniéni, pies néZ se
dostavame k zastavce Chrudim — zastavka v km 86,009. Za touto zastavkou se jiZ napojujeme
do stavajicich koleji.

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, Medlegicka spojka - M 1 : 10 000

137 Pardublce - MUK Palackého, dostavba (v plipravd] (RSD CR)
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7.2 Schéma varianty cislo II.

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, Medlesicka spojka

DRAZKOVICKA VARIANTA
PRELOZKY TRATI
schéma stavby
% 0DBOCKA MEDLESICE = (T o

HAVLICKY BROD
-—

ZST CHRUDIM

PARDUBICE

" (mimo stavbu)

pralpad jugeurs

Foen Creucimien

Bifeds PEEPHN SRR WHEN WU LZeRT

z. Pardubice-Pardubicky |

:
3
g

Tato druhd varianta je z pocatku projektovana stejné jako varianta prvni, az do oblasti
Nemosic, kde se vkm 89,613 nachazi zelezniéni most, ovSem jiz o délce 1120 m. Dale
navazuje projektovany oblouk o poloméru R = 520 m, kterym se dostaneme do oblasti mezi
DraZzkovice a Mikulovice. Zde dojde ke zbudovani nové zastdvky DraZzkovice v km 86,972.
Dalsim obloukem o témze poloméru obkrouzime Blato a napojime se na stavajici trat’, kde je
stanice MedleSice zachovana, stejné tak i zbytek trati do Chrudimi. Za stanici MedleSice

dochazi ke zméné, z dvojkolejné na jednokolejnou trat, presnéji v km 83,485.
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Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, Medlegicka spojka - M 1 : 10 000

Modarnizace delazridnl irati (S2DC s.0.)

|37 Pardublcs - MUK Palackého, dostavba (v pHipeavl) (RSO CR)

7.3 Schéma varianty cislo III.

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, MedleSicka spojka

OSTRESANSKA VARIANTA
PRELOZKY TRATI - MINIMALNI
schéma stavby

HERMANOY MESTEC

HAVLICKY BROD
—

28T CHRUDIM

CESKA TREBOVA

U této varianty je smérové vedeni trasy naprosto shodné s variantou ¢islo 1, ale oproti prvni

varianté vyluCuje zastavky Pardubice — Primyslova zona a Ostiesany. DalSim rozdilem je, Ze
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vEtsi Cast trati je vedena jako jednokolejna. Zdvoukolejnéna je pouze ¢ast od Pardubic az do

km 87,050 smérem na Chrudim.

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, MedleSicka spojka - M 1 : 10 000

! T s - ~ Madurnizace delezninl trafi (S20C 5.0) | Uiy |

- CRTREMANSKA VARIANTA
V3T Pardubice - MUK Palackého, dostavbia {v plipravl) (RS0 &R} PRELCURY TRATI - MINIMALN

7.4 Schéma varianty cislo IV.

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, Medlesicka spojka

OSTRESANSKA VARIANTA
PRELOZKY TRATI S ELEKTRIZACI
schéma stavby

PARDUBICE
cd

Pardubice-centrum

HAVLIGKIV BROD
- {mimo stavbu)

HERMANUV MESTEC
—

25T CHRUDIM

L BLK Me

| I e |z
(a4 2
b -
§8 11 z. Pardubice-Pardubiiiy 5 2
poamaz OstfeSany &= & A ¥

Ae— A

VEORE
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I posledni navrh je ve stejném smérovém vedeni jako prvni varianta. Je zde zachovan navrh
novych zastdvek Pardubice — Primyslova zoéna i OstfeSany. Tato varianta je po celé délce

dvoukolejna. Jedinou odlisnosti je navrh elektrizace celého useku.

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, MedleSicka spojka - M 1 : 10 000

Modemizace elozniéni trati (S2DC 5.0.)

37 Pardubice - MUK Palackho, dostavba (v phiprav) (35D CR) .

7.5 Investi¢ni zamér jednotlivych variant

Investi¢ni zamér na projekt Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim,

MedleSické spojka.

Tab. 13: Finan¢ni prostiedky.

1 3,451 651 K& vefejné rozpocty -
2 3,351 473 K& o
- ap. 327 - MD,
3 3,011 282 K¢ OP Doprava, OPI,
4 4,005 909 K¢ FS, TEN-T, EIB)

Vzhledem Kk piipadné vynalozenym finan¢nim prostiedkiim se varianta ¢islo 2, dle mého
usudku, zda nejvyhodné€jsi predevSim proto, ze pievazna Cast nové trati je vedena jako
dvoukolejnd, zachovava stanici MedleSice a zbudovava dvé nové zastdvky, DraZkovice
a Pardubice-primyslova zOna, napojuje se do z ¢asti zachovalé trati mezi Chrudimi
a MedleSicemi. Varianty ¢. 1 a ¢. 4 jsou dvoukolejné az do Chrudimi, ale v soucasné dobé by

jejich kapacita nebyla plné vyuzita. Posledni zminovanou variantou je ¢. 3, kerd by méla
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opacny problém a svoji kapacitou by ziejmé prevysovala stavajici vedeni trati. Je nutno dodat,
ze ani varianta ¢. 2 by z hlediska kapacitniho nebyla ziejmé plné vyuzita, ale v ptipadé
nutnosti, by se zbyla cast trati dala dobudovat jako dvoukolejnd a efekt trati by se pak

vyrovnal varianté ¢. 1 nebo €. 4.
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8. Zavér

Zamérem této prace bylo zmapovani stavajiciho stavu Useku Chrudim — Rosice nad Labem
trati ¢. 238 snabidnutim stavebné-technickych inovaci resp. feSeni, které tento Usek
umoznuje. Opomenuty nemohou byt ani Zelezni¢ni stanice MedleSice a Rosice nad Labem.
Nastinéni jejich soucasného stavu, mnohdy jiz ze stavebné technického teSeni
(nevyhovujiciho), a navrZzeni moznych Uprav minimaln¢é ve tiech provedenich. Trat’ je vedena
pomérné ve velkorysych parametrech, vyjma tseku obkruzujiciho pfistavaci drahu - ranvej

civilné vojenského letisté v Pardubicich.

Pti zkuSebnim méfeni doby jizdy vlaku Os 5331 dne 5. 10. 2011 byl celkovy ¢as naméfen na
16 minut (JR 19 min). Tento vlak zastavoval ve stanici MedleSice a v dal$ich tfech zastavkach
(na znameni), kde pfirazky na rozjezd a zastaveni ¢inily ptiblizné 1 min 20 s. Za piedpokladu,
Ze by vlak nezastavoval v Z&dné zastavce ani ve stanici MedleSice, by z ¢isté matematického
hlediska znamenalo, Ze vlak je schopen tuto vzdalenost urazit za pouhych 10 min 40 s.
Kazdopadné tuto hodnotu je tfeba brat jako orientacni, jelikoz na trati mizou byt riizna
rychlostni omezeni pro urcité tseky. Vzhledem k soucasnému jizdnimu fadu je na stdnkach
www.idos.cz ze dne 1. 11. 2011 uvedeno, ze rychliky ptekonavaji vzdalenost Chrudim —
Rosice nad Labem v celkovém c¢ase 13 min, osobni vlaky nezastavujici v Zadné zastavce
14 min a osobni vlaky zastavujici 16 min nebo 19 min, podle toho jestli musi ve stanici
Medlesice ¢ekat na uvolnéni tratového oddilu. Casy pohybujici se okolo 15 min jsou tedy
konkurenceschopné vuci individualni automobilové doprave, ve které je tieba pocitat i se

zdrzenim kvili kongescim.

Z hlediska cestujicich, ktefi se potiebuji z Chrudimi dostat do stanice Pardubice — hl. n. ¢i
v opaéném sméru, aby dale mohli cestovat nejcastdji smérem na Prahu nebo Ceskou
Ttebovou posléze Brno, je problémovym mistem pravé Usek propojujici Rosice n. L.
a Pardubice — hl. n. Tyto stanice jsou vzhledem ke svym obvodim vzdaleny pouhych 750 m
apravé piejezdem z jedné stanice na druhou je nutné pocitat se 7 minutovym zdrZenim,
pii¢em? je nutné dvakrat piejet jednokolejny ocelovy most pies feku Labe. Usek Chrudim —

Rosice n. L., shora popsany je shledan v pievazné vétsing, jako vyhovuijici.

Vzhledem k obecnému nedostatku finan¢nich prostfedkd v soucasné dobé se domnivam, ze
by bylo vyhodné nebudovat Zadnou variantu nové trati napojujici se na ,,MedleSickou spojku*

a pouze zvysit kapacitu Useku Rosice nad Labem - Pardubice — hl. n.
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Studie tohoto feseni byla provedena, jiz diive zminovanou firmou SUDOP PRAHA a.s.
(sttedisko Hradec Kralové), ato jiz v roce 2010 ve dvou variantach. Zaroven za postacujici
povazuji zvyseni trat'ové rychlosti v Useku Pardubice-Rosice n. Labem — Chrudim na principu
navrzeném touto praci, tj. pouze pomoci Uprav geometrie smeérovych oblouku. Uvedené feSeni
jednak zajisti zkraceni celkové cestovni doby, jednak nevyzaduje zfizeni vyznamnéjSich

ptelozek.

Doslo-li by v budoucnu k rekonstrukci stanice MedleSice, a zaroven by se stavba nové trati
dostala do plant projektt k realizaci, tak by bylo dle mého usudku nejvyhodnéjsi zrealizovat

novou trat’ na Chrudim variantou ¢&. 2.
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Zelezniéni stavby 30. Vydani 1.
Praha: Vydavatelstvi CVUT, 1999, 162 s. ISBN 80-01-02074-6

Pouzité normy

CSN 73 6360 - 1 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha

CSN 73 6310 - Navrhovani Zelezni¢nich stanic

CSN 73 4659 - Nastupisté a nastupistni pfistfesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb.
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Stanice MedleSice

Medlesice

Obr.2 Pohled z boku ze sméru od Chrudimé na ob¢& nastupisté a na prostranstvi pro cestujici.
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Obr.3 Pohled k zac¢atku chrudimského zhlavi ze sypaného nastupisté €. 2, vlevo hlavni
dopravni kolej €. 1 a ptechod pies ni, vpravo predjizdna kolej €. 3.

—

Obr.4 Pohled na opaéou stranu oproti ptedchozimu obrazku, vpravo osvétleni podél koleji,
vlevo se nachézi rozsahla pole.
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Obr.7 Pohled na vsechny koleje ve stanici, konec nastupisté ¢. 1, vpravo neudrzovana
rozpadajici se bo¢ni rampa.

Obr.8 Zptisob zakon¢eni manipulaéni klee ¢. 2.
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Obr.9 Pohled na odjezdové étyisvételné
naveéstidlo Vv rosickém zhlavi.

Obr.10 Pohled na vyhybku €. 2 v rosickém
zhlavi.
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Obr.13 Pohled na vyhybky €. 2 a 3, svételné signaliza¢ni zatizeni pro piejezd silnice 3. tiidy.
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Stanice Rosice nad Labem

v : it
Za% PN \ a
VA o P s

Obr.14 Vypravni budova stanice Rosice nad Labem, uvniti s ¢ekarnou a dopravni kancelati.
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Obr.15 Pohled na manipulacni koleje, v levé Casti sou Vidét elektrifikované dopravni kole e.
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Obr.18 Budova voz. a prep sluzby, pozvolny naj jezd na rampu zar ni, torzo kolej1 ktera byla
ziejmé dfive zapojena do koleje €. 4.
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Obr.19 Pohled na bo¢ni ramu, sklad a mnulaéni kolej ¢. 4.

10



Provéteni uprav tratového useku Chrudim — Rosice nad Labem Fotodokumentace
Diplomova préce

Obr.21 Pohled na hradecké zhlavi.
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~Obr.22 Pohled na djezdové navéstidla v medlesickém zhlavi.
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Obr.23 Detail prazce ve vyhybce €. 7 z dubového nebo bukového dieva, dle oznac¢eni hieb.
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Obr.25 Pohled na vétveni dle§ického zhlaVi
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\ . . % b A PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL: Univerzita
4327 /1 e B35 132/5 : o e = . ‘ Pardubice
- 10 o t Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. Dopravni fakulta
‘{,’ 551 % g Q/H 134/6 CREDMET Jana Pernera
0 \ : g 5 x 4 34 . < ~ N -
ol R AN N 3833/1\ N 4 388 a 70 i i KOD PREDMETU: FORMATY:
s | (& |E 3 D £ s : 2 e DIPLOMOVA PRACE S0
- N K ! 1832/ /1 v ;o TEMA DATUM: srpen 2011 | PARE:
Q k 134/40 g 134/1 O . . MERITKO: 1:1000
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R b 1025 661 . VYKRESOVA 11
821 WS3IAOLNV IL . dS NLINAOYd WIAOMNAA IA ONTFHOALAA STUDIINi OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNi CESTA




VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Rosice nad Labem

3 V =40km/h

lI. nastupiste dl.
118 m

4,90

uzit.délka 569,5 m

1 1 V=70km/h 3
uzit.délka 543,5 m 2
Chrudim l. nastupisté dl. 2
/1m 2V =40 km/h
uzit.délka 189,5 m
VB <
bo¢ni rampa
PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL: gni\éegita
araunice
Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. Dopravni fakulta
Jana Pernera
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
A A 1xA4
TEMA: L ) MERITKO:
PROVERENI UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
DOPRAVNI SCHEMA ZST. MEDLESICE - SOUCASNY STAV VYKRESOVA 12

STUDIJNi OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNI CESTA

MSIAAOLNV ILSONDITO0dS NIMNAO™Ud NFAOMNAA IA ONIFHOALAA

MS3AO0LNVY ILSONDITOdS NIMNAOHUd NIAOMNAA A ONTHOALAA



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Rosice nad Labem

3 V=80km/h
ll. nastupisté
1 dl. 150 m : 3
1 V =90km/h 2
Chrudim |. nastupisté :
dl. 100 m
F—~—2 V =50km/h
VB <
bo¢ni rampa
PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL: gm;erb;m
Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. Dopravni fakulta
Jana Pernera
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
, , 1xA4
DIPLOMOVA PRACE SATONM spen 2011 | PARE.
TEMA: L ) MERITKO:
PROVERENI UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
DOPRAVNI SCHEMA ZST. MEDLESICE - 1. VARIANTA VYKRESOVA 13

STUDIJNi OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNI CESTA

MSIAAOLNV ILSONDITO0dS NIMNAO™Ud NFAOMNAA IA ONIFHOALAA

MS3AO0LNVY ILSONDITOdS NIMNAOHUd NIAOMNAA A ONTHOALAA



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Rosice nad Labem

3 V=80 km/h
1 Il mActhiinidtA Al 15N »mm 3
1 IIGOLU'JIOLC#I. I%U 1n1
; 2 V =50km/h —v—4 V =50km/h
Chrudim
VB <
bo¢ni rampa
PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL: gni\éelgita
araunice
Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. Dopravni fakulta
Jana Pernera
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
DIPLOMOVA PRACE XA
DATUM:  srpen 2011 | PARE:
TEMA: L ) MERITKO:
PROVERENI UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
DOPRAVNI SCHEMA ZST. MEDLESICE - 2. VARIANTA VYKRESOVA 14

STUDIJNi OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNI CESTA

MSIAAOLNV ILSONDITO0dS NIMNAO™Ud NFAOMNAA IA ONIFHOALAA

MS3AO0LNVY ILSONDITOdS NIMNAOHUd NIAOMNAA A ONTHOALAA



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Rosice nad Labem

3 V=280kmh
1
1 V=90kmh
. |. nastupidté; dl. 150 m [« &%
Chrudim 1. nastupiSte: . 150 m_t
F——2 Vv =50km/h
VB <
bo¢ni rampa
PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL.:

Bc. Lenka Némcova

Bc. Lenka Némcova

Ing. Martin Jacura, Ph. D.

ZPRACOVATEL: Univerzita

Pardubice
Dopravni fakulta
Jana Pernera

PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
, / 1xA4
DIPLOMOVA PRACE SATOM simen 2011 | PARE.
TEMA: 3 ] ] MERITKO:
PROVERENI UPRAY TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
DOPRAVNI SCHEMA ZST. MEDLESICE - 3. VARIANTA VYKRESOVA 15

STUDIJNi OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNI CESTA

MSIAAOLNV ILSONDITO0dS NIMNAO™Ud NFAOMNAA IA ONIFHOALAA

MS3AO0LNVY ILSONDITOdS NIMNAOHUd NIAOMNAA A ONTHOALAA



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

MS3IAO0LNV ILSONDITO0dS NIMNAOUd NIAOMNAA A ONJHOALAA
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; % 8, B PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL: ggir\éirbzii;:
\J ~___J CD Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. ?:r?;al\jlg:';zl::lta
B ¥ Oﬁ PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
, ’ 6xA4
D I PLOMOVA P RAC E DATUM: srpen 2011 PARE
TEMA: o ) ) MERITKO: 1:1000
PROVEREN| UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
§ NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
SITUACE ZST. MEDLESICE - 3. VARIANTA VYKRESOVA 16
STUDIJNI OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVN| CESTA
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

9/. /

/11

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

17 V =40 km/h

uzit.déelka 161 m
15 V =40 km/h

uzit.délka 275 m
13 V =40 km/h

uzit.delka 295 m
11 V =40 km/h

uzit.délka 355 m
9 V =40km/h

uzit.délka 405 m
7 V =40 km/h

10

uzit.délka 454 m
5 V =40km/h

1%2 _ /vleéka Aliachem

Chrudim

| 3a 4

uzit.délka 561 m
3 V=40km/h

. _vlecka DPM

A
1/6

[ll. nastupisté dl. 236 m

uzit.délka 592 m
1 V=280km/h

Hradec Kralové

5

ll. nastupisté dl. 267 m

uzit.délka 426 m
2 V=40km/h

8
.

Pardubice \

|. nastupisté dl. 128 m

uzit.délka 401 m
4 V =40km/h

VB

uzit.délka 391 m

VOZ. a pref

D.

luzba

4,69 4,80 (4,75|4,75 (4,77 | 4,71 | 4,77 | 4,79 | 4,77 | 4,72 | 4,71

"6 V=40kmh

¢elni a boéni rampa uZtdélka 78 m

PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:

ZPRACOVATEL:

Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D.

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta
Jana Pernera

PREDMET: KOD PREDMETU:

FORMATY:
1xA3

DIPLOMOVA PRACE

TEMA:
PROVERENI UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM

DATUM:
MERITKO:
STUPEN:

srpen 2011

PARE:

CAST:
VYKRESOVA

NAZEV PRILOHY:
DOPRAVNI SCHEMA ZST.ROSICE NAD LABEM - SOUCASNY STAV

PRIL. C.:
17

STUDIJNI OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVN| CESTA

MSIAAOLNV ILSONIITO0dS NIMNAOHUd NFAOMNAA IA ONIFHOALAA

MS3AO0LNYV ILSONIITOdS NIMNAOUd INFAOMNAA A ONFHOALAA



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

\’
\ \
N B '\Weékaz
O . 16
<< 1 _
< 17 V =40 km/h
—
5/ / SHRN
2} _
B ]? 15 V =40 km/h ~ ig
o q_.
@5/ ]7 13 V =40 km/h — <1
S ~
ﬂ:
- 12 11V = 40 km/h 22
/ 2
ﬁ:
11 9 V=50km/h 24
;/ 5
9 7 V =50 km/h i
10 = 25 102
g < 26 % _ vleCka Aliachem
5 V =50km/h | :
Chrudlm / 3 ~ | |
I nastupisté di. 280 - < 27 29 101 ' vietka DPM
zastreseni dl. 150 o) , ,
~ 20 Hradec Kraloveé
1 V =80km/h
5\ 2 28 30
<
2 V =50km/h
I S 18
Pardubice [. nastupisté dl. 150 m <
4 V =40 km/h
3 17
vVoz. a prep. | <
VB luzba ™6 V=40 kKkm/h
Celni a bocCni rampa
PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL-: gni\éerbz_ita
Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. Dopravni fakulta
Jana Pernera
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
A A 1xA3
TEMA: o ) MERITKO:
PROVERENI| UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
DOPRAVNI SC H A T ROSICE NAD LABEM - 1. VARIANTA VYKRESOVA 18
MSIAOLNY ILSONIIT0dS NIMNAOHd NFAOMNAA A ONTFHOALAA

MS3AOLNV ILSONDIT0dS NIMNAOUd NIAOMNAA A ONJFHOALAA



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

\' .
c,y / .\V/_ecka >

.
Pardubice \

VB

—~ 16
17 V =40 km/h
—
N~
< \
15 V =40 km/h \{9
(9N
N~
<F
13 V=40 km/h 21
S \
<
11 V =40 km/h — 22
2 \
<
9 V =50km/h 24
0
q."
7 V =50 km/h 25 102 /
iy - Nstupists di. 250 m 9 | B4 .~ VieckaAliachem
zastreSeni dl. 150 m o !
3 V=50kmh - : 26 \28 29 3b - viecka DPM
3 20 radec Kralove
1 V=80km/h " 23
II. nastupisté dl. 150 m :r‘ 30
2 V=50 km/h
I. nastupisté dl. 150 m §. 18
4 V =50km/h
o 17
VOzZ. a prep. | ~
luzba ' 6 V =40km/h
Celni a bo¢ni rampa
PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL-: gni\éerbz_ita
ardupice
Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. ?opra;m’ fakulta
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
A A 1xA3
TEMA: o ) MERITKO:
PROVERENI| UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
DOPRAVNI SCHEMA ZST.ROSICE NAD LABEM - 2. VARIANTA VYKRESOVA 19

MS3A0LNYV ILSONDITOdS NIMNAOY dAANRSMHNKA BNONEHORZAVRREN - DOPRAVNI CESTA

MS3AOLNV ILSONDIT0dS NIMNAOUd NIAOMNAA A ONJFHOALAA



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

MS3AOLNV ILSONDIT0dS NIMNAOUd NIAOMNAA A ONJFHOALAA
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12 11 V =40 km/h — <2
N~
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/1/1 9 V=40 kmh - 24
N~
q.'
9/ 10 7 V=50 km/h 25 102 -
_ Ty NastupiSte di. 250 m o | = viecka Aliachem
Chrudim zastfeSeni dl. 150 m o ! _
L a4 ~ 206 28 29 '~ vietka DPM
F—3a 3 V =50km/h 3b
6 0 101 o
S 20 Hradec Kralove
1 V =80km/h
5 0 23 30
I nastupisté dl. 130 mlal250 m 4,_1 ~
(@]
- [e0]
Pardubice 1 . <
4a V=50km/mn ' —Ll1 ! 4b 'V =40 km/h 2 /17
VOoz. a prep. | ~
VB luzba ™6 V =40 km/h
¢elni a boéni rampa u4itdélka 78 m
PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL:  Univeriia
araupice
Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. JDopra;ni fakulta
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
. . 1xA3
TEMA: L ) MERITKO:
PROVERENI| UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
DOPRAVNI SCHEMA ZST.ROSICE NAD LABEM - 3. VARIANTA VYKRESOVA 20
STUDIJNi OBOR - DOPRAVNi INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNI CESTA
MSIAOLNY ILSONIIT0dS NIMNAOTd WIAOMNAA IA ONTIOALAA
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L TVORE O VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUT

MS3AOLNV ILSONDITO0dS NIMNAOUd NIAOMNAA A ONJFHOALAA
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

R1=700m
V =120 km/h
D =146 mm
o = 30,5584°

MS3AO0LNV ILSONIITOdS NIMNAOUd NFAOMNAA A ONFHOALAA
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O Soucas ny StaV PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
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o navrzeny oblouk DIPLOMOVA PRACE T TR LT
@ y TEMA: 5 ] ) MERITKO: 1:500
: : PROVERENI UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
>4 2 v 1 NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. &.:
o navrzene preChOdnlce VYTYCENI OBLOUKU R1 VYKRESOVA 22
STUDIJUNI OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMEREN - DOPRAVNI CESTA
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

R2 =700 m
~ V =120 km/h :

D =146 mm

o = 42,6033° Legenda:

MS3IAOLNV ILSONDIT0dS NIMNAOUd NIAOMNAA A ONJFHOALAA
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— soucasny stav
\
/ \'4 r
navrzeny oblouk
\ /
~__ navrzené prechodnice
O _—
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@0) —
T~ PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL: Univerzita
) / Pardubice

\ Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. E ?;ﬁ;a;g:’rl:gl::lta
y & PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:

’ p TxXA4

\ / D I PLOMOVA PRACE DATUM:  srpen 2011 | PARE:
TEMA: L 3 ) ) MERITKO: 1:500
\ PROVERENI UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
/ NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
™~ - VYTYCENI OBLOUKU R2 VYKRESOVA 23
~_ STUDIJNi OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMEREN - DOPRAVNi CESTA
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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R3 =1200 m

V =
D =

MS3AO0LNV ILSONIJITOdS NIMNAOUd NFAOMNAA A ONFHOALAA

120 km/h
85 mm
25,8308°

Legenda:
soucasny stav

navrzeny oblouk

navrzené prechodnice
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PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL:  Unverzia
ardubice
Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. Dopravni fakulta
Jana Pernera
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
A A 7XA4
TEMA: L ) MERITKO: 1:500
PROVERENI UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
VYTYCENI OBLOUKU R3 VYKRESOVA 24

STUDIJNi OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNI CESTA
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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B R4 =1960 m
V = 120 km/h
D =52 mm
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Soucasny StaV PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:

’ v TxXA4

navrzen s Oblouk DIPLOMOVA PRACE DATUM: srpen 2011 | PARE:

y TEMA: L } ] ) MERITKO: 1:500
PROVERENI UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:

>4 2 r 1 NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. &.:
navrzene prechodnice TYEEN] OBLOUKU R VYKRESOVA 25

STUDIJNi OBOR - DOPRAVN| INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNi CESTA
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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R5 =480 m
V =90 km/h
D =120 mm
o = 45,1586°
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Legenda:

soucasny stav
navrzeny oblouk

navrzené prechodnice
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araupice
Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. E Dopravni fakulta
Jana Pernera
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
’ ’ 5xA4
D I PLOMOVA P RACE DATUM: srpen 2011 | PARE:
TEMA: L ) MERITKO: 1:500
PROVERENI| UPRAYV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
VYTYCENI OBLOUKU R5 VYKRESOVA 26

STUDIJNi OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNI CESTA
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOS'I}I AUTODESK
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

R6 =480 m
= 100 km/h
=148 mm
= 34,4998°
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Legenda:

soucasny stav

navrzeny oblouk

navrzené prechodnice

PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL: ZPRACOVATEL: gni\éerbz_ita
araupice
Bc. Lenka Némcova Bc. Lenka Némcova Ing. Martin Jacura, Ph. D. Dopravni fakulta
Jana Pernera
PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
A A 5xA4
D I PLOMOVA P RACE DATUM:  srpen 2011 | PARE:
TEMA: L ) MERITKO: 1:500
PROVERENI UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
VYTYCENI OBLOUKU R6 VYKRESOVA 27

STUDIJNi OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNI CESTA
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

R7=475m
V =100 km/h
D =149 mm
o = 7/8,8856°

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

2822

MS3AO0LNV ILSONIIT0dS NIMNAOUd NIAOMNAA IA ONIHOALAA

Legenda:

soucasny stav
navrzeny oblouk

navrzené prechodnice
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PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
DIPLOMOVA PRACE 2XA3
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TEMA: . o } ) ] MERITKO: 1:500
PROVERENI| UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
VYTYCENI| OBLOUKU R7 VYKRESOVA 28
STUDIINI OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNI CESTA
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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R8 =475 m
V =100 km/h
D =149 mm
o =53,5253°
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soucasny stav

navrzeny oblouk

navrzene prechodnice
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- Jana Pernera
O7 - PREDMET: KOD PREDMETU: FORMATY:
A O DIPLOMOVA PRACE XA
DATUM: srpen 2011 | PARE:
'A :O TEMA: L 3 ) ) MERITKO: 1:500
c ] Q) PROVERENI UPRAV TRATOVEHO USEKU ROSICE N. L. - CHRUDIM STUPEN:
I\) \/ NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
(O VYTYCENIi OBLOUKU R8 VYKRESOVA 29
STUDIJNI OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVNI CESTA
\
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

v €2V 16 WY dZ=0M
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R9 = 1500 m

V
D

100 km/h
47 mm
2,7699°
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Legenda:

soucasny stav

navrzeny oblouk

navrzene prechodnice
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NAZEV PRILOHY: CAST: PRIL. C.:
VYTYCENi OBLOUKU R9 VYKRESOVA 30

STUDIJNI OBOR - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, ZAMERENI - DOPRAVN CESTA
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