Posudek oponenta na diserta€ni praci Ing. Moniky Meni¢ové

Metodika reseni kfizovatek s vyuzitim dopravniho proudu

Zvolené téma je aktudlni a to z diivodu, Ze naSe republika je tranzitni zemi , kde probiha nova
vystavba dopravni infrastruktury, (dalnice, Zelezni¢ni koridory) a mnohde se provadéji
modernizace a rekonstrukce dopravni infrastruktury stavajici, se zdmérem vylepSit soucasny
stav dopravy u nas. Je tfeba si uvédomit i tu skute¢nost, ze pro rok 2010 piipadaji naklady
pfichazejici v uvahu proinvestovat na vylepSeni sit€¢ pozemnich komunikaci ve vysi 96
miliard korun. Samoziejmé¢ se pocita stim, ze tyto finanéni naklady budou vyuzivany
hospodarné. Kiizovatky uroviiové i mimouroviiové jsou nedilnou soucasti sit¢ pozemnich
komunikaci, které se na ¢erpani finan¢nich nakladii vyznamné podileji.

Ptedlozena prace obsahuje urcité nameéty jak dopravu na kiizovatkdch mimouroviiovych
vylepsit nebo upravit.V Gvodni ¢éasti prace disertantka analyzuje souCasny svétovy stav a
poznani v problematice mimouroviovych ktizovatek a soustied’'uje se na teorie dopravniho
proudu, u kterych porovnéava jejich kapacity za konkrétnich podminek.

V kapitole 3 uvadi navrh vlastniho feSeni, pfi kterém se zamétuje hlavné na prijezd vozidel
na mimouroviiové kiizovatce v krizovych mistech, (odboceni na rampy), kde provedla urcita
méfteni, ktera graficky vyhodnotila a podobné postupovala a fesila problematiku ptipojovacich
pruht rovnéz s grafickym vyhodnocenim

Fakta uvedend na str.46 dole, souviseji predevSim s neukdznénosti fidici nebo Spatnymi
informacemi pro fidi¢e v mistech odboceni ¢i zafazovani, kdy skutecné dochézi k jeviim
uvedenym v textu. Novou navrZzenou upravu dopravniho proudu disertantka zdivodiuje
vypocty a grafy. Provedla podrobné kapacitni vypocty na rampach na zakladé navrZzeného
zpisobu odboceni . Navrh svého feSeni porovnala se souCasnym stavem, ktery je na
vyznamnych mimouroviiovych kiiZovatkach jez jsou u nas toho casu v provozu. Vytvoftila
grafy zavislosti dopravy, (intenzita-Cas, rychlost- Cas, rychlost- hustota dopravy, intenzita-
hustota dopravy). Z té€chto Setfeni urcuje faktory pro spravny navrh rampy. Na zakladé¢ takto
provedené analyzy pifedklada schémata navrhu optimdlni upravy jednotlivych vétvi
ktizovatky, délky, vcetné€ jejich podélnych sklonu a zptsobu napojeni na hlavni kiizujici
pruhy  mimouroviiového kiizeni . Pfi téchto navrzich je patrn€é motivovana vysoce
kapacitnimi mimourovitovymi kfiZovatkami z USA, Francie Japonska, které¢ jsou uvedeny
v pfilohach prace.

Zde je tfeba vSak upozornit, Ze filozofie ndvrhu nasich mimouroviiovych kfizovatek vychazi
z predpokladané vyhledové intenzity na hlavnich kiizujicich vétvich a samoziejmé na vétvich
odbocujicich. Jako idedln¢ fungujici kiiZovatka je povaZovana uprava cCtyrlistkem (bez
koliznich bodl, coz je hlavnim diavodem pro¢ se mimouroviiova kiizovatka navrhuje),
provedena tak, Ze odbocujici vétve jsou v ndsypu, nebo ve vykopu s jednim premosténim a
vyhledova intenzita dopravy v odbocujicich vétvich je ptiblizné ve vSech smérech stejna.
PakliZze neni intenzita dopravy v odbocujicich vétvich stejnd provadi se uprava navrhu této
ktiZzovatky- zjednoduSeni, a to rliznym zptsobem z téchto diivodi :

-snazime se minimalizovat zabor pudy

-zvazuji se vlastnické vztahy pii vykupech pozemkt

-zvazuji se vlivy stavby na Zivotni prostfedi, (hluk, znec¢iSténi podzemnich vod atd)
-vyznamnou roli hraji téZ i finanéni ndklady na pofizeni, ale zaroven i na udrzbu takové
mimouroviové kiizovatky, (mosty, opérné zdi,odvodnéni, uprava svahi).

Parametry pro navrh mimouroviiové kfizovatky jsou dany v CSN a je tfeba tyto hodnoty
respektovat. Pouze volba dopravnich pruhii je pln€ v kompetenci projektanta . Navrhy
schémat mimotroviiovych kifizovatek piredklddané v praci v zobrazeni 4.17-4.35 jsou



naprosto nerealizovatelné¢ v naSich podminkdch a to zdivodu, Ze nejsou respektovany
trasovaci prvky platné pro kiizovatky a dale nejedna se o kiizeni jako takové, ale o urcity
pocet silni¢nich komunikaci na velké ploSe s mostnimi objekty piipadné s dalSimi
inZzenyrskymi objekty, (opérné ¢i zarubni zdi, propustky.atd). Naklady na potfizeni, naklady
na udrzbu, zébor piidniho fondu to v§e jsou hodnoty nesrovnatelné s tim, ze projede nerusené
urCity pocet vozidel po uvazovanych komunikacich, kde budou stejn¢ omezeny tieba
z divodu rozhledovych pomérd. Dale zpracované cenové rozbory finanénich nakladi za
schematicky navrzené upravy mimouroviiovych kfizovatek 4.17-4.35 tabulka 4.1 jsou
provedeny naprosto neprofesionalnim zpiisobem a jsou chybné a nelze v této problematice ani
souhlasit s obsahem posledniho odstavce na str. 122. Takto provadéné odhady financ¢nich
nakladl nelze prezentovat ani ve studiich (viz smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich
komunikaci ) natoz ve védecké praci.

Vzhledem k tomu, ze provedené hodnoceni z mé strany muze byt do urcité miry subjektivni
vychazejici z mé projekéni praxe a v zadném piipadé nechci pani ing. Memicovou v jeji
predlozené praci poskodit, souhlasim, aby obhajoba prace prob¢hla.
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