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Uvod do priloh

V disertaCni praci jsou zastoupeny mimouroviiové kfizovatky s kfiznymi body,
s prupletovymi Useky dale bez pripletovych uUseku, ale i mimouroviové kfizovatky
utvarové.

U mimouroviiovych kfizovatek s kfiznymi body, je vénovana patficna pozornost
mimouroviiové osmickové kfizovatce, ktera je v CR nejvice zastoupenou. Dale z této
mnoziny je to deltovita a kosodélna mimouroviova kfizovatka.

Jako pfriklad utvarové kfizovatky je podrobné zkouman Barrandovsky most.
KFiZovatkou bez prupletovych useku je mimouroviiova kfiZzovatka ,vystfidany dvojlistek®,
ktera je jakousi vylepSenou verzi osmickové kfizovatky a z tohoto dlivodu byla rovnéz
podrobné zkoumana.

Dale mezi mimouroviiové kfizovatky s prapletovymi Useky patfi kfizovatka
Ctyflistkova, ale ta se jiz nedoporuCuje navrhovat, dale se jedna o trojlistkovou
kfizovatku, ktera se ale v praktickém feSeni vyskytuje jen velmi vzacné, poté je to
mimourovhova kfizovatka dvojlistkova, ktera je vtéto praci zastoupena na dvou
dalni¢nich exitech a v neposledni fadé pak je prezentovana mimourovnova kfizovatka
trubkovita.

Popis a rozdéleni mimourovnovych kfizovatek

Mimourovnoveé kfizovatky se déli na typy. Kfizovatky se tak od sebe vyrazné liSi
proto pro jejich spravné posouzeni bylo zapotfebi, se v ramci disertaCni prace vénovat
vSem témto typim.

Typy mimouroviiovych kfizovatek se déli na :

- mimourovnove kfizovatky s kfiznymi body,

- mimourovriové kfizovatky s prapletovymi useky

- mimourovriové kfizovatky bez prupletovych useku
- mimouroviiové kfiZzovatky utvarové.

Souéasné mimouroviové kfizovatky podle CSN 736102 Projektovani kiizovatek na
pozemnich komunikacich

Mimourovnové kfizovatky s kfiznymi body — jsou kfizovatky, kde néktera jeji mista
jsou feSena jako kfizovatky urovniové s kfiznymi body a feSeni zahrnuje jen jedno
premosténi.

Mimodurovriova kiizovatka s kfiznymi body :
Deltovita kfizovatka (Obr. 1) vétve jsou umistény po jedné méné vyznamné strané
z obou komunikaci je povoleno odboceni vlevo a tedy existujici kfizné body.
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Obr. 1 Mimouroviova kfizovatka deltovita [Zdroj lit. 8]

Osmickovita kfizovatka (Obr.2,3) dvé oboustranné vétve jsou umistény v protilehlych
kvadrantech kfizovatky. Na méné vyznamné komunikaci je povoleno odboceni vlevo a
tedy jsou realizovany kfizné body. Je-li mozno kvadranty volit a jsou-li jinak podminky
stejné, dava se prednost feSeni, kdy vyjezdova vétev je prfed objektem a tedy mize mit i
vétSi polomér.

Obr. 2 Mimourovriova kfiZzovatka osmickova [Zdroj lit. 8]
Obr. 3 Mimourovriova kfiZzovatka osmickova [Zdroj lit. 8]

Kosodélna krizovatka (Obr. 4,5) — ma Ctyfi jednosmérné vétve rozloZzené rovnomeérné
kolem mostniho objektu. Na méné vyznamné komunikaci je dovoleno levé odbocCeni a
tedy i kfizné body. Jedna se o Castou realizaci ve méstech a v ploSném uzemi. VSechny
vétve jsou umistény v pasu hlavni pozemni komunikace.

a’
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Obr. 4 Mimourovriova kfizovatka kosodélna Obr. 5 Mimourovrniova kfizovatka kosodélna
[Zdroj lit. 8] [Zdroj lit. 8]



Mimourovnové krizovatky s pripletovymi useky — na kfizovatce nejsou zadné kfizné
body, ale pouziva se prupletl, na které musi byt prlpletové useky délkové i Sifkové
navrzeny a posouzeny, u nékterych kfizovatek lze pro prupletovy navrh pouzit
oddélenych kolektorovych pasu, nepojizdénych uz vozidly, které se prupletu neucastni.

Mimourovriova kfiZzovatka s prapletovymi useky:
Srdcovita kfizovatka (Obr. 6) — je vhodna pfi vyhledové prestavbé stykové kfizovatky

na prise¢nou nebo pro snadné prevedeni kolejové MHD pres kfizovatku a dalSim
vedenim v samostatné trase jako rychlodréh?, vyzaduje jen jeden mostni objekt.

Obr. 6 MimoUroviiova kfizovatka srdcovita [Zdroj lit. 8]

Ctyflistkova kiizovatka (Obr. 7) — buduje se jako kfizovatka dvou stejné duleZitych
rychlostnich komunikaci bez kolektorovych pasu. Priaplety na prabéznych jizdnich
pasech snizuji plynulost jizdy, jsou nebezpecné a sniZuji kapacitu kfizovatky. VyZaduje
jen jeden objekt.

Obr. 7 Mimourovnova kfizovatka Ctyflistkova [Zdroj lit. 8]



Trojlistkovita krizovatka (Obr. 8) — u niz se pocet prupletovych kolektorovych pas
zmenSuje na dva, ale vynechani kazdého listku pro levé odboceni vyZzaduje dalSi dva
objekty. Buduje se u silného levého odboceni, pro niz je indirektni rampa nahrazena
semidirektni. )

|

A

Obr. 8 Mimourovnova kfizovatka trojlistkova  [Zdroj lit. 8]

Dvojlistkovita se vstricnym dvojlistkem (Obr. 9) — ma jen jeden kolektorovy pas a pét
objektu.

u—\
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Obr. 9 Mimouroviiova kfizovatka dvojlistkova [Zdroj lit. 8]

Mimouroviové krizovatky bez prupletovych usekl — jsou kfizovatky s vratnymi
vétvemi j. indirektnimi rampami bez kfiznych bodu.

Mimodrovriova krizovatka bez prapletovych useku :
Trubkovita kfizovatka (10) — Kromé dvou direktnich ramp pro pravé odboceni ma jen

jednu obousmérnou rampu. Poloha této trubkovité rampy se ma orientovat do sméru,
v némz pusobi silnéjSi zatizeni.

Obr. 10 Mimouroviiova kfizovatka trubkovita [Zdroj lit. 8]



Sdruzena trubkovita kfizovatka — je spojeni dvou trubkovitych kfizovatek do priseéné

pro druhou je pak pfimy prijezd zakfiven. Kfizovatka ma dva objekty.

f

]

Obr. 11 Mimouroviiova kfizovatka sdruzena trubkovita [Zdroj lit. 8]

Dvojlistkovita s vystfidanym dvojlistkem (Obr. 11) — semidirektni rampy se zpravidla

uzivaji pro silné levé odboceni.
|

|

Obr. 12 Mimourovnova kfizovatka dvojlistkova s vystfidanym dvojlistkem [Zdroj lit. 8]

== L—'Q
|

Mimouroviové krizovatky utvarové — jsou kfizovatky bez kfiznych bodl, jen se
semidirektnimi a direktnimi rampami, nejsou zde pouzity ani prliplety ani vratné vétve.



Mimourovriova kfizovatka utvarova

Rozstépova krizovatka (Obr. 13) —kfizovatka se tfemi paprsky, nékdy ma charakter
stykové kfizovatky, kde jedna komunikace je vyznamnéjSi. Nékdy byva kfizovatka
rozvétvena do dvou stejné vyznamnych smérl. Vyzaduje dva objekty nebo jeden se
tfemi urovnémi. PotlaCeni nékterého kfizovatkového pohybu feSeni zjednodusuje.

\\W\
!

Obr. 13 Mimourovnova kfizovatka rozstépova [Zdroj lit. 8]

Spiralova krizovatka (Obr. 14) — vyZzaduje pét objektl, levé odbocovani bud zacina az
za bodem kfizeni hlavnich komunikaci, nebo je pfipojeni levého odbocCeni provedeno az
pred hlavnim objektem.

-

Obr. 14 Mimouroviova kfizovatka spiralova [Zdroj lit. 8]

Turbinova kfizovatka (Obr. 15) — pravé i levé odbocCovani je v riznych mistech, ale
vzdy pfed hlavnim objektem. Vyzaduje pét objektu.

ag

Obr. 15 Mimouroviiova kfizovatka turbinova [Zdroj lit. 8]
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Hvézdicovita krizovatka (Obr. 16) — vyZaduje objekt tfipatrovy, Ctvrta uroven je
v pfizemi. Pouziva se na rychlostnich komunikacich stejného vyznamu, se silnymi
levymi proudy. VyZaduje malou plochu a tak se hodi i do méstského prostiedi.

Obr. 16 Mimourovriova kfizovatka hvézdicova [Zdroj lit. 8]
Zakladni ¢lenéni vétvi mimourovnovych krizovatek
Ize rozdélit na :

+ direktni vétve (pfimé),

* indirektni vétve (vratné),

+ semidirektni vétve (polopfimé)

Direktni (pfimé) vétve (Obr. 17,18) jsou vyhodné orientacné, pouzivaji se pro prave,
vyjimecné levé odboc€ovani silné zatizenych sméru,

; ) . |
prave : { leve : 3
N |
== m—
Obr. 17 Direktni vétev prava [Zdroj lit. 8] Obr. 18 Direktni vétev leva [Zdroj lit. 8]

Direktni vétev se muze sestavat z jediného kruhového oblouku s krajovymi
pfechodnicemi (prostorové naroCné), resp. CastéjSim feSenim je varianta s mensSimi
poloméry v odbocCeni i pfipojeni spojené s vétSim polomérem - koSovka. Dale
kombinace direktni a indirektni vétve (pfi tomto zplsobu FeSeni je nékdy zapotiebi mezi
oba oblouky vlozit kratky pfimkovy usek). Zatimco nesymetrické feSeni - u komunikaci
nestejného fadu tj. zrychlovaci Cast je vedena v pfimé a odbocovaci vétev z vedlejsi
komunikace je feSena menSim obloukem (pro nizSi navrhovou rychlost). Varianta vétve
s vratnymi oblouky,se pouZziva v kombinaci s indirektni rampu (menSi zabor).

Indirektni (vratné) vétve jsou orientaCné nevyhodné a pouZivaji se pro méné
zatizené sméry,

11
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Obr. 19 Vratna vétev [Zdroj lit. 8]
Oproti malym obloukiim jsou vyhodnéjSi spoijité kfivky (tzv. koSovka,vejcovka), pro

lepSi pfizplsobeni v terénu nebo pfipojeni dvou komunikaci s nestejnou navrhovou
rychlosti I1ze uzit nesymetrického feSeni indirektnich vétvi.

Semidirektni - (polopfimé) vétve, pouzivaji se pro zatizené sméry s pravym,
vyjime€né levym pfipojenim.

i b

’ .‘
prave :A leve :
\ -
1
P

T~ 7
Ny
1N

T

Obr. 20 Semidirektni vétev prava [Zdroj lit. 8] Obr. 21 Semidirektni vétev leva [Zdroj lit. 8]

Tento druh nahrazuje indirektni rampy vSude tam, kde je zapotfebi dosahnout
vySSi rychlosti a vykonnosti pro odbocovaci sméry. Semidirektni vétve mohou byt feSeny
s velkymi poloméry obloukl probihajici vné kfizeni, nebo jako zpusob vnitfniho kfizeni
(pfi nedostate€ném prostoru a moznosti pfipojeni zleva).

Spojovaci vétve jsou feSeny napf. ve tvaru dopravniho okruhu.

!

Obr. 22 Spojovaci vétev [Zdroj lit. 8]
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PRILOHA |
Mimourovinova kiizovatka bez pripletovych pasti a s vratnymi vétvemi

EXIT ROZTYLY
»Vvystridany dvojlistek

Obr. 24 Exit Roztyly detail Obr. 25 Exit Roztyly — snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 1 Naméfenych veli€in dopravniho proudu

schéma E2, pfipojeni direktni rampou

EXIT Roztyly i e N
="
-
Jizdni pruh PFipojovaci z rampy Pravy krajni Stredni jizdni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 1 2 3 4
Kategorie 0s N1,2 N3 0s N1,2 N3 0s N1,2 N3 0s N1,2 N3
vozidel
Intenzita vozidel
jednotlivych 1034 | 225 208 161 36 21 930 (109 |54 863 |57 37
kategorii [voz/h]
primérna
rychlost vozidel |62,72 |59,77 |57,2 88.85 |75.22 |80,6 112 (106 |103 |124 |118 |114
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vozidel
vSech kategorii 1467 218 1093 957
[voz/h]
Primérna
rychlost vozidel 60 82 107 119
vSech kategorii
[km/h]
[Zdroj autor DP]
pribéh rychlost v case
160
£ 140
E 120 k_ - — —| | —e— pfipojeni
~ / - - .
3 golasnd R _pEaw . | | —=—pravy .p.
2 60 -vAv*wwr*vo—o—o—oéﬁ—v stiedni j.p.
o 40 -
by 20 lewy j.p.
0 T T T T T T T T T T T T T
Q® Q® Q® QQ Q® Q® Q® Q®
S, P S S
W @7 N P P QT
{'b. ('1,. (1/. (1/. ('1,. (1/. {'b. ('1,.
cas

Obr. 26 Zavislost rychlost ¢as Exit Roztyly [Zdroj autor DP]
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zavislost rychlost - hustota
160 1y = 173,676 002"
< 1;8 i -. R®=0.0148 # piipojovaci j.p.
E o lal2 y = 59.928¢°%7F | Rychlost
’g 80 A - . R% = 0.001&% ® prawy j.p.
% 60 -y = 88.826¢0020% o
2 404 R®=0.0308 stfedni j.p.
20 -
0 T T T
0 10 20 30 40
hustota voz/km/pruh

Obr. 27 Zavislost rychlost - hustota na Exit Roztyly . [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojeni=0.04, r pro pravy jizdni pruh = 0.2, r pro stfedni pruh =
0.12

Z Obr. 27, 28 vyplyva, Ze se jedna se o volnou rychlost, intenzita zacCina teprve
vzrustat a tedy vzrlstajici hustota nema vliv na pokles rychlosti. Vozidla se pfipojuji
pomérné plynule a vyznamné nerusSi pravy jizdni pruh nebot’ zatéz z tohoto pruhu vlivem
prednosti, kterou fidi€i davaji vozidlim z rampy se pfesouva na ostatni pribézné pruhy.
(Pravy j.p.ma zde — 218 [voz/h] oproti pruhiim, kde je okolo 1000 [voz/h]).

zavislost hustota - intenzita
40 - BOy2
~ ) y =-0.0059x" + 1.0199x + 0.1551
30 - R?=0.9038
8 o5 | @ pfipojovaci j.p.
N Intenzita
g 20 ® pravy j.p
£ 15 - o
10 . .
; Z.0.1721x2 + 1.8941x + 0.3799 stredni j.p.
]_* R?=0.6304
0 i i 1
0 10 20 30 40
hustota voz/km/pruh

Obr. 28 Zavislost hustota - intenzita Exit Roztyly [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient ,r“pro pfipojovaci pruh = 0.9, r pro pravy jizdni pruh = 0.8, r
pro stfedni jizdni pruh = 0.97]
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Obr. 29 Exit Roztyly pfipojeni snimek 2 [Zdroj autor DP]

zavislost rychlost - ¢as

—e— piipojeni

—=—prawy j.p.
stiedni

—o—lewy j.p.

180
160 -
< 140 -
o e
0 .
B 80 - g @
ﬁ 60 . ’/\’/‘.\’/\/_._N
> 40 -
20 A
0 T T T T T T T T T T
QQ® QQ® QQ§§ QQ® QQQ QQ®
Q Q Q Q Q Q
LS, S, - A U U )
o- o- o- (5% o- o-
Cas

Obr. 30 Zavislost rychlost ¢as Exit Roztyly [Zdroj autor DP]
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Zavislost intenzita - hustota

zi | y = -0.0024x* + ,757x + 6.3933
25 - Pt
s 34
N  pFipojovaci
‘d:',' B prawy j.p.
y = -0.0642x? + [1.2817x + 1.4678
. R2=,0.571
30 40

hustota voz/km/pruh

Obr. 31 Zavislost intenzita - hustota Exit Roztyly [Zdroj autor DP]

Vzrastajici intenzita se zacina blizit ke ziomovému bodu tzv. g max odkud
by pak intenzita zaCala naopak klesat a doslo by tak k pfesunu do roviny
kongesce.

EXIT Roztyly- odbocéeni

\\§
’,\\;\‘%\‘
\ E :\ \‘:;\\\\\\;\\\ :
PN
siznis00l®
Obr.32 MUK exit Roztyly [Zdroj autor DP] Obr. 33 Exit roztyly odbo&eni — snimek 3
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 2 Namérfenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT RO Ztyly _. schéma A1, odbog€eni vratnou rampou
= <. - - -IcC:
-—l-_ 1 - - ‘T:';,._ — - - -
S
Jizdni pruh Pravy j.p. Stredni jizdni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 3 2 1
Kategorie vozidel 0S N1 N3 0S N12 N3 0s N2 N3
Intenzita vozidel
jednotlivych kategorii 1121 120 107 1272 38 9 1022 5 2
[voz/h]
prdmérna rychlost vozidel
jednotlivych kategorii 52.5 47.5 46.3 67.6 61.9 61.6 78.7 77.4 72.5
[km/h]
Intenzita vozidel vSech
kategorii 1348 1319 1029
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel
vSech kategorii 49 64 76
[km/h]

[Zdroj autor DP]

120

zavislost rychlosti na ¢ase

100

—e— stifedni j.p.

—=— prawy j.p.(odbocuji)

rychlost km/h
(2]
o

Obr. 34 Zavislost rychlost €as Exit Roztyly [Zdroj autor DP]
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zavislost intenzit na case

'
PN R LY, ‘“z Py ﬂc‘;‘iﬂ'ﬁ!‘
"¢ YLrd ° " 3ldby

AM

7:28:00 AM
7:40:00 AM
7:46:00 AM
7:52:00 AM
7:58:00 AM

7:34:00

cas

8:04:00 AM
8:10:00 AM
8:16:00 AM
8:22:00 AM

8:28:00 AM

—e— stiedni j.p.
—=— prawy j.p.(odboCuiji)

Obr. 35 Zavislost intenzita ¢as Exit Roztyly [Zdroj autor DP]

Obr. 36 Exit Roztyly odboceni — snimek 4 [ZdrojA autor DP]

Tab. 3 Namérenych veli€in dopravniho proudu [Zdroj autor DP]

EXIT Roztyly, tabulka veli€in dopravniho proudu,
schéma Al, odboéeni vrathou rampou

Jizdni pruh Pravy krajni - odbocuji stredni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy) (po sméru jizdy)

Detector zone

Kategorie vozidel M1 Ni.2 N3 M1 Ni.2 Ns My N1, Ns

Intenzita vozidel 568 227 233 800 182 91 550 155 66

jednotlivych kategorii

[voz/h]

prdmérna rychlost voz. 38 33 32 a7 42 41 62 55 52

jednotlivych kateg. [km/h]

Intenzita voz. vSech kateg. | 1028 1073 771

[voz/h]

Pramérna rychlost vozidel |35 43 56

vSech kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 37 Zavislost rychlost ¢as Exit Roztyly [Zdroj autor DP]
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Obr. 38 Zavislost intenzita - €as Exit Roztyly [Zdroj autor DP]



zavislost rychlost -hustota
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Obr. 39 Zavislost rychlost hustota Exit Roztyly. [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro pravy jizdni pruh = 0.6, r pro stfedni = 0.3, r pro levy jizdni pro =
0.2

ZObr. 39 je u pravého jizdniho pruhu patrna vyznamna zavislost rychlosti

na pfibyvajici hustoté v bezkonges¢nich podminkach. Pravy jizdni pruh se naplfuje
vozidly, ktera nasledné odbocuji vratnou rampou (Obr. 40).

F

{8

miaing g

Obr. 40 Odboceni vozidel do vratné rampy exit Roztyly — snimek 5
[Zdroj autor DP]
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Tab. 4 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Roztyly, tabulka veli€in dopravniho proudu,
schéma Al, odboceni vrathou rampou

Jizdni pruh Pravy krajni - stiedni Levy krajni
odboéuji (po sméru jizdy) (po smeéru jizdy)
(po sméru jizdy)
Detector zone 3 2 1
Kategorie vozidel 0S N1, N3 0s N1 N3 0s N1 2 N3
Intenzita vozidel 473 246 213 792 168 48 622 151 49
jednotlivych kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel |36 34 33 45 41 40 61 56 52
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech 932 1008 822
kategorii
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel |35 42 57
vSech kategorii
[km/h]
[Zdroj autor DP]
zavislost rychlost - hustota
60
y = 47.6826_0-0029)(
50 1 R? = 0.1186 - <o
-V e prawy j.p. - k odboceni
< = 31.866e™
£ 40y_ R2- ot y = 23 8326_0'0005)( RyCthSt
X = 0. : . -
B 30 - -—ﬂk‘&%: 0.001 " stredni j.p.
o He¥%e
- W%"T' o
S, 20 - o $e0%7s lewy j.p.
10 A
0 T T T
0 20 40 60 80
hustota

Obr. 41 Zavislost rychlost — hustota Exit Roztyly [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro levy jizdni pruh = 0.4, regresni koeficient pro stfedni jizdni pruh

= 0.1, regresni koeficient pro pravy jizdni pruh = 0.03

Vliv sniZeni rychlosti v oblasti ovlivnéni zde neni zapfiCinén hustotou resp. vliv

vratné rampy, zde nezpUsobil narust hustoty.

Jedna se pouze o vliv ranni zaCinajici kongesci, kde na rychlost plsobi vliv

odboceni, stale se ale jedna o volnou rychlost z hlediska vazby na hustotu.
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y = 2.0056x + 0.8016x + 0.5751 1 _ ) 00092 + 0.1622x + 6.0399
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Obr. 42 Zavislost hustota — intenzita Exit Roztyly [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pravy jizdni pruh = 0.92, r pro stfedni= 0.73, r pro levy = 0.91

Volné rychlosti odpovida vzrastajici trend intenzity — q(h) rostouci, pro zacinajici
prvni polovinu zatéze, ktera stoupa az k vrcholu g max., tj. k bodu optimalni hustoty
podle teorie dopravniho proudu.

L b 15 [ &1

I & 6148

Obr.43 Exit Roztyly — snimek 6 [Zdroj autor DP] Obr. 44 Exit Roztyly — snimek 7 [Zdroj autor DP]
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Zavislost rychlost - hustota

100
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rychlost km/h

lew j.p.

Obr. 45 Zavislost rychlost hustota Exit Roztyly [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro pravy jizdni pruh je 0.7, pro stfedni pruh = 0.86, r pro levy
pruh = 0.88. Jedna se témérf o linearni zavislost ve vazbé rychlost — hustota.

Zavislost intenzita - hustota
60 -
50 A
— 2
g 40 - B y= -o.ooozx2 - 0.0094x + 27.303
= » R? =0.0386
S 30 A
£ 5 . » ® praw j.p.
= 7] *
= .%, = stedni j.p.
10 A y #0.0002x? + 0.0005x + 19.589 .
R? = 0.0099 levy j.p.
0 T T 1
0 50 100 150
hustota voz/km/pruh

Obr. 46 Zavislost intenzita - hustota Exit Roztyly [Zdroj autor DP]

Z grafu €. 46 zavislost rychlost — hustota je na zakladé hodnot regresnich
koeficientll dobfe patrna zavislost mezi rychlosti a pfibyvajici hustotou. Zde také
vzhledem k blokaci pribéznych pruh(, dochazi ke zrychleni na odboceni. Kongesce tak
podava jiny obraz oproti oekavani. V kongescich zavislost mezi hustotou a ostatnimi
dopravné inZzenyrskymi veliCinami zdanlivé neexistuje, proud je vzhledem ke své hustoté
konstantni. Z tohoto divodu je proto nutné kongeséni stavy posuzovat individuelné.
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Obr. 47 Zavislost rychlost ¢as Exit Roztyly [Zdroj autor DP]

Obr. 47 ukazuje zavislost rychlosti dopravniho proudu v jednotlivych pruzich, rychlost v pravém
jizdni pruhu v kongesci se oproti pribéznym pruhim zrychluje.

Dalsi sledovani se tyka vlivu nehody na rychlost dopravniho proudu
Prabéh zmény rychlosti dopravniho proudu ovlivnéného pFitomnosti nehody.

Dochazi k smérovani dopravniho proudu policisty v podobé uzavieni levého jizdniho
pruhu.

Obr. 48 Drobna dopravni nehoda v levém jizdnim pruhu, Exit Roztyly — snimek 8 [Zdroj autor DP]
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zavislost rychlost - ¢as
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49 Zavislost rychlost ¢as Exit Roztyly [Zdroj autor DP]

zavislost rychlost-Cas
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Obr. 50 Zavislost rychlost ¢as Exit Roztyly [Zdroj autor DP]

Levy jizdni pruh omezen vlivem nehody
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Obr. 51 Zavislost rychlost ¢as Exit Roztyly [Zdroj autor DP]

Priibéh rychlosti vozidel vSech kategorii v zavislosti na ¢ase, kde osa x znazorfiuje ¢as

sledovani, osa y rychlosti vozidel v [km/h], kde je od osmé hodiny levy jizdni pruh
uzavfen.

zavislost rychlost - ¢as

—e—lewy j.p.

40 —=—prawy j.p.

20 odbocovaci

rychlost km/h
(&)}
o

Obr. 52 Zavislost rychlost ¢as Exit Roztyly [Zdroj autor DP]

Odbocovacim jizdnim pruhem je ve skutecnosti pravy pribézny jizdni pruh. Ze
zkoumani nehody je vidét, ze uzavreni levého jizdniho pruhu mélo dopad na sousedni
prubézny jizdni pruh, (stfednim jizdni pruh), zatimco jizdni pruh vedouci k odboc&eni
ovlivnén nebyl.

Z toho vyplyva také to, Zze omezeni nékterého zjizdnich pruhd ma vliv na
bezprostfedné sousedni pruh, kam se zaCne pfesunovat zatéz omezeného dopravniho
proudu, nikoliv pak na nejpomalejsi pruh. Pfi volbé provoznich schémat pro kfizovatku
a jejiho zprijezdnéni napf. na odboceni, je nutné na misto navySovani poctu jizdnich
pruht v priibézném sméru, navysit po€et pruh na rampé.
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Priloha 1/2
Mimourovinova kiizovatka bez pripletovych pasu a s vratnymi vétvemi
EXIT Liberecka — V HolesSovi¢kach
,»Vvystridany dvojlistek

Zong,,
Heleéo . v A
VlékéLh.N:; -y :i_.‘g‘e(ec\‘é
] SRS ey
o
=5
/%5
% %
% V%
Obr.54 Liberecka v HoleSovi¢kach 55 MUK Liberecka v HoleSovi¢kach - snimek
[Zdroj autor DP] [zZdroj autor DP]
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Obrazek z holeSovické kfizovatky, (kde zpomaleni az zastaveni vozidla v
oblouku, v dobé druhé svétové valky r. 1941, bylo vyuzZito k atentatu na tehdejSiho
fiSského protektora zastupujiciho nacistické Némecko Rainharda Heidricha).

Od té doby prosla kfizovatka rekonstrukci, je zde pfidan cely jizdni Bus — pruh na
pripojeni, avSak rychlost vozidel i nadale klesa az k nule vlivem malého poloméru
oblouku.

Tab. 5 Naméfenych veli€in dopravniho proudu

V HOlGéOViékéCh _ Liberecké schéma E3, pfipojeni direktni rampou

n—'-—._ —t e —

‘__,.F'

-

Jizdni pruh Pravy krajni Rampa — pfipojeni od Stirky
(po sméru jizdy)

Detector zone 2 1

Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s Ni2 N3

Intenzita vozidel jednotlivych 403 49 283 403 52 23

kategorii

[voz/h]

pramérna rychlost vozidel 46,1 43,8 34,3 17,2 17,0 18,0

jednotlivych kategorii

[km/h]

Intenzita vozidel vSech kategorii 735 478

[voz/h]

Priimérna rychlost vozidel vSech 42 17,5

kategorii

[km/h]

[Zdroj autor DP]

v v,

nazyvana jako kriticka rychlost dosahovala hodnot 9 [km/h]. Pravy jizdni pruh a
pfipojovaci rampa spole¢né tvofili 39% dopravniho proudu s 34% podilem nakladnich
vozidel.
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Obr. 56 Zavislost rychlost ¢as Exit Libercka v HoleSovi¢kach [Zdroj autor DP]
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Obr. 57 Zavislost intenzita ¢as Exit Libercka v HoleSovi¢kach [Zdroj autor DP]
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Priloha li/1
Mimourovinova kfizovatka s pripletovymi pasy a vratnymi vétvemi
EXIT Lochkov

,»trubkovita“

Obr. 58 Exit Lochkov letecky snimek [Zdroj zakoupena licence k uZiti pro DP]

\\.

‘hkovem

Obr. 59 MUK Exit Lochkov
[Zdroj autor DP]

Obr. 60 MUK Exit Lochkov odbo&eni — snimek 1
[Zdroj autor DP]

MUK Fe$ena jako trubkovitd mimouroviiova kfizovatka je nasledujici za
osmiCkovou kfizovatkou — Exit Ofech. (Prezentovanou v kfizovatkach s kfiznymi body).
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Z pribéhu intenzit je patrné silné odboceni, pro ktery nepostacuje kratky odbocovaci
pruh, pokracujici odboCenim v ostrém uhlu. Z tohoto dldvodu se rychle navozuje
kongescCni stav zapfi€inény vyraznym poklesem rychlosti. Samotny polomér rampy by
pak byl dostacujici, proto aby nevznikala kongesce na prubé&zné rychlostni silnici. Zde
totiz dochazi k jevu, kdy rampa je neobsazena, ale vznika kongesce v prubézném
pfimém smeéru, zpusobena odbocenim.

Zatim co u predchozi kfizovatky lokality Ofech, ktera sousedi s touto MUK,
vozidla v pribéznych pruzich projizdéla rychlosti 70 — 90 [km/h] pfi srovnatelnych
intenzitach zintervalu 10 — 15 vozidel/min/pruh v pribéznych pruzich, jsou i zde
intenzity stejné. Jedna se zde o jeden dalni¢ni usek nasledujicich kfizovatek, avSak zde
s mnohem vy8Sim pozadavkem pro odboceni, které na kratkém odbolovacim pruhu
zpomaluje rychlostni silnici.

Tab. 6 Naméfenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Lochkov, tabulka veli¢in dopravniho proudu,

odboceni vratnou rampou

Jizdni pruh Pravy - odbocuji Levy j.p.

Detector zone 1 2

Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s Ni2 N3

Intenzita vozidel jednotlivych 421 245 295 314 191 60

kategorii

[voz/h]

prdmérna rychlost vozidel 48 42 42 52 44 44

jednotlivych kategorii [km/h]

Intenzita vozidel vSech kategorii 961 565

[voz/h]

Priimérna rychlost vozidel vSech 44 a7

kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 61 Zavislost rychlost ¢as Exit Lochkov [Zdroj autor DP]
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Obr. 62 Zavislost intenzita ¢as Exit Lochkov [Zdroj autor DP]

Obr. 63 MUK Lochkov odbo&eni - snimek 2

[Zdroj autor DP]

[Zdroj autor DP]

Tab. 7 Namé&renych veli€in dopravniho proudu

Obr. 64 MUK Lochkgv odbocéeni — snl’ek 3

EXIT Lochkov, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
odboceni vratnou rampou

Jizdni pruh pravy j.p. nasleduje odboceni Levy j.p.

Detector zone 1 2

Kategorie vozidel oS Nio N3 oS Ni» N3
Intenzita vozidel jednotlivych 194 170 286 372 236 147
kategorii [voz/h]

priimérna rychlost vozidel 33 28 28 37 33 30
jednotlivych kategorii [km/h]

Intenzita vozidel vSech kategorii | 650 252

[voz/h]

Prdmeérna rychlost vozidel vSech | 30 34

kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]
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prabéh rychlosti v €ase

—e— prawy j.p.-k odboceni
—8—lew j.p.

Obr. 65 MUK Zavislost rychlost ¢as Exit Lochkov [Zdroj autor DP]
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zavislost intenzit na ¢ase
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Obr. 66 Zavislost intenzita ¢as Exit Lochkov [Zdroj autor DP]
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Pfiloha 11/2

Mimourovihova kfizovatka s pripletovymi pasy a vratnymi vétvemi
EXIT Cerny most

,»srdcovita“

I il
Chiumecka 1 ,’f {
Obr. 68 MUK Cerny most Obr. 69 MUK Cerny most — snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 8 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Cerny most, tabulka veliéin dopravniho proudu,
odboceni vratnou rampou

Jizdni pruh Pravy krajni Rampa odbocovaci
(po sméru jizdy)
Detector zone 2 1
Kategorie vozidel M1 Ni2 N3 M1 N1,z N3
Intenzita vozidel jednotlivych 534 44 6 948 254 100
kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel 70 60 57 33,0 29 30
jednotlivych kategorii [km/h]
Intenzita vozidel vdech kategorii 584 1302
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel vSech 62 30
kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]
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—e— rampa odboceni
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Obr. 70 Zavislost rychlost ¢as Exit Cerny most [Zdroj autor DP]
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Obr. 71 Zavislost intenzita &as Exit Cerny most [Zdroj autor DP]
zavislost hustota - rychlost
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Obr. 72 Zavislost rychlost hustota Exit Cerny most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odbocovaci pruh = 0.5, r pro pravy jizdni pruh= 0.5

—

Obr. 73 Provozni schéma Cerny most pfipojeni [Zdroj lit. 6]
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E1l- 2 pruhy

Chlumecka
Obr. 74 MUK Cerny most Obr. 75 MUK Cerny most — snimek 2
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Obr. 76 Zavislost rychlost &as Exit Cerny most [Zdroj autor DP]

38




Chlumecka

Obr. 77 MUK exit Cerny most
[Zdroj autor DP]
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Obr. 78 MUK Cerny most — snimek 3
[Zdroj autor DP]
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Obr. 79 Zavislost rychlost &as Exit Cerny most [Zdroj autor DP]
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zavislost intenzita - Cas

intenzita

—e— Pfipojovaci rampa
—=— Prawy j.p.

Obr. 80 Zavislost intenzita ¢as Exit Cerny most[Zdroj autor DP]
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Priloha 11/3

Mimouroviiova kfizovatka s prupletovymi pasy a vratnymi vetvemi
EXIT Karlovarska

,2dvojlistkova“

A
5D/
V4
«/ "I
ST
,/ qr
‘ l i’ > |
;i &
Obr. 82 MUK Karlovarska Obr. 83 MUK Karlovarska - snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 9 Namérfenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Karlovarska “_

>, .
e 1_ - _.:';._ - - - -
X
Jizdni pruh Odboceni Pravy krajni Stredni jizdni Levy krajni
(po sméru jizdy) pruh (po sméru jizdy)
Detector zone 1 2 3 4
Kategorie 0s N12 N3 os N12 N3 os Ni2 |[Ns 0s N1z N3
vozidel
Intenzita vozidel | 530 75 400 250 35 40 240 |60 20 55 5 5
jednotlivych
kategorii
[voz/h]
prdmérna 75 64 62 66 47 48 76 |47 48 90 90 85
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel | 1005 325 320 65
vSech kategorii
[voz/h]
Pramérna 67 54 57 90
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]
[Zdroj autor DP]
zavislost rychlosti na ¢ase
120
= 100 —e— odboceni direktni
g 80 - /\A\ A—A rampou
—8— prawy j.p.
g 60 - prawy J.p
S 40 Lo
> 20 —a— stfedni j.p.
0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Q® Q® Q® Q® Q® <2® Q®
IR N N S\ \ SN ¥
WP QT R N T &
'{'1/. '{'1/. '{‘1/. '{‘1/. '{‘1/. '{'1/. '{'1/.
cas

Obr. 84 Zavislost rychlost ¢as Exit Karlovarska [Zdroj autor DP]
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Tab. 10 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Karlovarska

i |
El e LR L e —
— == -
—— = —
y—j‘
Jizdni pruh Levy krajni Stiedni jizdni pruh Pravy krajni (po | Pfipojeni
(po sméru jizdy) sméru jizdy)
Detector zone |5 6 7 8
Kategorie M;L N1,2 N3 M1 vaz N3 M1 vaz N3 Ml Nl,z N3
vozidel
Intenzita vozidel | 100 25 10 465 75 80 150 |50 20 495 145 |335
jednotlivych
kategorii [voz/h]
pramérna 77 72 50 70 57 67 48 48 42 76 66 66
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vozidel | 135 620 190 965
vSech kategorii
[voz/h]
Pramérna 67 65 46 70

rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

Rychlost na pfipojeni direktni rampou se dosahuje vy$Sich hodnot. Opét jako u jinych
direktnich ramp prevlada kfivka rychlosti v pravém jizdnim pruhu nad ostatnimi pruhy.

Rovnéz intenzity z pravého jizdniho pruhu se presunuji do stfedniho pruhu
a pravy jizdni pruh je tak k dispozici vozidliim pfipojujicim se z rampy.

Tento jev, ktery vznika v pfipadé volného proudu, bude v pfipadé kongesce
slabnout. Pro vozidla, ktera se pfipojuji by bylo pfinosem, kdyby pravy jizdni pruh do

kterého se napojuji byl vyhrazen pravé pro né a to obzvlasté ve vyssich.
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Obr. 85 MUK exit Karlovarska
[Zdroj autor DP]

Tab. 11 Naméfenych veli€in dopravniho proudu

[Zdroj autor DP]

EXIT Karlovarské schéma E1, pfipojeni direktni rampou
_— -__" 3
o = . _ —F":
e 1 ===
ki
-
Jizdni pruh Pravy krajni Stredni jizdni pruh Levy krajni Pfipojovaci pruh
(po sméru jizdy) (po sméru
jizdy)

Detector zone |2 3 4 1
Kategorie 0s N12 N3 0s N1 2 N3 0s Ni2 |[N3 0s N12 N3
vozidel
Intenzita vozidel | 205 44 52 187 18 23 82 8 15 42 14 38
jednotlivych
kategorii [voz/h]
pram rychlost 42 38 37 45 46 47 63 67 57 39 38 38
vozidel
jedn.katg. [km/h]
Intenzita vozidel | 301 228 105 94
vSech kategorii
[voz/h]
Pramérna 39 46 63 38
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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zavislost rychlost - hustota
80
70 - -
£60q = _ -0.0005
Egple g = " Uy =40023e"" o pfipojovaci j.p.
< og o0 o" " R? =0.0002 Rychlost
'g 40 N PY ™ h.‘ YR
= B prawy j.p.
S 30 1 M
2204 e
y = 39.742¢700123
10 )
R“=0.144
0 T T T T
0 10 20 30 40 50
hustota

Obr. 87 Zavislost rychlost - hustota Exit Karlovarska [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh je= 0.4, r pro pravy pruh je= 0.02

Pokles rychlosti v zavislosti na hustoté neni nikterak vyznamny, rychlost v pravém
jizdnim pruhu se pfiblizuje k rychlosti dopravniho proudu na rampé. Duvodem je
ovlivnéni jednotlivych vozidel, ktera se pfipojuji do pravého jizdniho pruhu .

zavislost rychlost - ¢as

—e— piipojeni
—=— prawy j.p.
stfedni j.p.

rychlost km/h

O rTrrrrrrrrrrrrrrrr1r17TTrr 11117 T1TT

SEDESENNIFNFNNNIININ
SIELSL P PP PSS
RANEONENSHEN U URN A CHR S a
NN AN NN N N AN N

cas

Obr. 88 Zavislost rychlost ¢as Exit Karlovarska [Zdroj autor DP]
Z prubéhu grafu je patrné, ze v okamziku zvySeni rychlosti v pfipojovacim pruhu,

rychlost v pravém jizdnim pruhu poklesne. Jev vySSich rychlosti na pfipojeni se
vyskytuje predevsim u direktnich dlouhych ramp.
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Rychlost pfipojeni vyznamné ovliviiuje pravy jizdni pruh, coz vyplyva z omezeni
vyvolané vjezdy jednotlivych vozidel. Jak doklada i nasledujici Obr. 89 nizkych intenzit
pripojujicich vozidel. Proto nelze pfedpokladat, pokles rychlosti v disledku hustoty.

zavislost intenzita - min. prabéh

16
14
"w

12 ——k
’g 12 \ /\ / i.-/“‘ / \ —e— piipojeni
..°=.’. 6 —B— prawy j.p.
- 4

0o B Y NN .».«..«/.y.'.m.*

ST E S S S S S
S S S S (S S S S S
o Q0 Q0 Q0 QS N N ‘1, k)3

S R G A AT AR

cas

Obr. 89 Zavislost intenzita €as Exit Karlovarska [Zdroj autor DP]

7 | A
Obr. 90 MUK Karlovarska Obr. 91 MUK Karlovarska — snimek 3
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 12 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Karlovarska _ s _ _ _ _ _
schéma A1, odboceni direktni rampou - - - - - - -
H\
odboceni Pravy jizdni pruh
Jizdni pruh
Detector zone 1 2
Kategorie vozidel 0sS N1 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 215 51 16 31 38 124
kategorii [voz/h]
prdmérna rychlost vozidel 40 30 25 50 36 35
jednotlivych kategorii [km/h]
Intenzita vozidel vSech kategorii 282 193
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel vSech 30 40
kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

prubéh rychlosti v minutovych intervalech

60
E a0 le i
X « ,
” 30 - —e— odbodovaci
0 .
2 —B_praw j.p.
- 20
2 10

0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

N Q Q Q Q Q
NS \'\ \'\ \'\ \'\ \'\ \'\
cas

Obr. 92 Zavislost rychlost ¢as Exit Karlovarska [Zdroj autor DP]
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zavislost intenzit v ¢ase

—e— odbocdovaci
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Obr. 93 Zavislost intenzita ¢as Exit Karlovarska [Zdroj autor DP]

zavislost rychlost - hustota

60

o | = my = 54592600207
< R = 0.3451
€ 40 , =
:_,”‘ ", # odboéeni Rychlost
1 30 1 P o oo
= 20 23 *3s . v . pravy J.p.
O ]
> y = 25 6616000156

10 + = 0.0019

O T T T
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hustota

Obr. 94 Zavislost hustota - intenzita Exit Karlovarska [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odboceni = 0.04, r pro pravy jizdni pruh= 0.6

Nizka intenzita na rampé v odboceni, neplsobi na rychlost, na kterou naopak

pusobi geometrie rampy v pravém jizdnim pruhu. Vliv narustajici hustoty se pak promita
do rychlosti.
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zavislost hustota intenzita

y = -0.0086x° + 0.4114x + 1.2398
R? = 0.2977
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Obr. 95 Zavislost hustota — intenzita [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odboceni = 0.55

Zatimco v predchozim grafu €. 94 se naodboceni jednalo o bezvyznamnou
zavislost rychlosti na hustoté, ktera byla zpUisobena poklesem rychlosti v oblouku a
jednalo tedy o jinak volny proud z intervalu O - h,, (kde h, a 0 jsou meznimi hodnotami
pro volny dopravni proud a rychlost se v takovych pfipadech projevuje vétSinou jako
konstantni), tak intenzita (graf. . 95) pro tuto oblast z intervalu (0O - g,) se projevuje
nejprve jako vzrastajici zavislost (linearni) az do dosazeni bodu maximalni intenzity (q
max.) Pro optimalni hustotu (h opt.), odkud opét zacne klesat.

Vliv geometrie rampy je tedy z téchto grafu patrny, zde se jedna o direktni rampu
avsak s obloukovitym odboc¢enim v klesani.

Obr.96 MUK Karlovarska Obr. 97 MUK Karlovarska — snimek 4
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 13 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

schéma E2, pfipojeni direktni rampou
—_—— 2 —
EXIT Karlovarska @_ LT
'.Vh—/—

Jizdni pruh Rampa Pravy krajni Levy krajni

(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 1 2 3
Kategorie vozidel M1 N1, N3 M1 N1 N3 My Ni1» N3
Intenzita vozidel 43 71 12 223 52 126 89 54 60
jednotlivych kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel |42,3 35,9 41,7 46 18,3 15,5 47 37 36,5
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech 126 401 203
kategorii
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel |40 27 40
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

v v,

nazyvana jako kriticka rychlost dosahovala hodnot 13 [km/h]. Pravy jizdni pruh a
pfipojovaci pruh se podilel 24% na celkovém vjezdu s pomérem 50% nakladnich
vozidel.

prubéh rychlosti v case

 —
£ b
[ — -,
‘g 28 . [ “L ' 5 —e— rampa - pfipojeni
= 30 HRle 11 5770 A TWTIRA & | —=—praw j.p.
3] o4 I JT7aAl T JA7 |
S T PN T Y I
o e Nl A wy WA [

AP SIS S

Obr. 98 Zavislost rychlost as Exit Karlovarska [Zdroj autor DP]
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zavislost rychlost - ¢as
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Obr. 99 Zavislost rychlost ¢as Exit Karlovarska [Zdroj autor DP]
iy
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Obr. 100 MUK Karlovarska
[Zdroj autor DP]

Obr. 101 MUK Karlovarska — snimek 5
[Zdroj autor DP]
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Tab. 14 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Karlovarska, tabulka veliéin dopravniho proudu,
odboceni vratnou rampou
Jizdni pruh Rampa Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)

Detector zone 3 2 1
Kategorie vozidel M, N2 N3 M, N1 2 N3 My Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotli. 180 70 130 170 130 80 100 60 60
kateg. [voz/h].
Primérna rychlost vozidel |87 73 84 40,0 28 20 55 39 25
jednotl. kateg. [km/h]
Intenzita vozidel vSech 380 380 220
kategorii
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel |81 30 40
vSech kategorii
[km/h]
[Zdroj autor DP]

NS,

S

s

427 : Edln () L0V 17
(b ;: - . (A
LY/ 2
2
:{bé&
\l‘

Obr. 102 MUK Karlovarska Obr. 103 MUK Karlovarska — snimek 6
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Priloha ll/4
Mimourovinova kfizovatka s pripletovymi pasy a vratnymi vétvemi
EXIT Po€ernice
,»dvojlistkova“

Obr. 104 Exit PoCernice letecky snimek [Zdroj zakoupena Iience k uziti pro DP]

Obr. 105 MUK Pogernice [Zdroj autor DP] Obr. 106 MUK Pogernice — snimek 1 [Zdroj autor DP]
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Tab. 15 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

odboceni vratnou rampou
EXIT Pocernice =t EE =
Ly Ld Sy
v=0,75 vp 4 veve
Jizdni pruh Odbocovaci Pravy krajni —z ného téz
(po sméru jizdy) odbocuji
(po sméru jizdy)

Detector zone 1 2
Kategorie vozidel 0s N1 N3 0S1 Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 150 12 39 180 82 97
kategorii [voz/h]
pramérna rychlost vozidel 38 35 32 47 38 42
jednotlivych kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

Zacatek direktni rampy - odboc&eni

i) ¥5-0-1

Obr. 107 MUK Pogernice [Zdroj autor DP] Obr. 108 MUK Pogernice — snimek 2 [Zdroj autor DP]

Tab. 16 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

54



EXIT Pocernice, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
odboé€eni direktni rampou

Jizdni pruh Pravy krajni Rampa - odboceni

(po sméru jizdy)
Detector zone 2 1
Kategorie vozidel M1 Ni2 N3 My Ni2 Ns
Intenzita vozidel jednotlivych 374 67 52 515 72 15
kategorii [voz/h]
primérna rychlost vozidel 40 38 39 37 29 38
jednotlivych kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

odboceni do direktni rampy

| —e— odboceni do direktni rampy

rychlost km/h
S
o
)
p
|

Obr. 110 MUK Pogernice

Obr. 111 MUK Pogernice — snimek 3
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Obr. 112 provozni schéma [Zdroj lit. 6]

pripojeni direktni rampou

100
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Obr. 113 Zavislost rychlost ¢as Exit Po€ernice [Zdroj autor DP]

Vozidla prujezdem direktni rampou zvySuji svou rychlost a pfipojeni se tak
uskute€nuje mnohdy ve vysokych rychlostech. Tento jev mize byt az nebezpecny u
téZkych nakladnich vozl, jejichz rychlost byva mnohdy rovnéz vysoka a pfi vzajemném
pfiblizeni nakladniho vozidla v pravém a pfipojovacim pruhu vznika maly prostor a hrozi
bocni kolize.

Navic se zvysujici se rychlosti se zvySuje sila tlakové viny, kterou velké vozy
zpusobuiji.

Obr. 114 MUK Pogernice [Zdroj autor DP] Obr. 115 MUK Pogernice — snimek 4 [Zdroj autor DP]
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Tab. 17 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Poéernice schéma E1, pfipojeni direktni rampou
._|...-__*— T S —
e N RS s e A
ﬁ
!/_J‘?
Jizdni pruh Rampa -pfipojeni Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 3 1 2
Kategorie vozidel 0s vaz N3 0s N1‘2 N3 0s Nl,z N3
Intenzita vozidel 117 91 75 172 54 211 139 85 147
jednotlivych kategorii
[voz/h]
primérna rychlost vozidel | 39,0 26,3 20,0 39 35 37 52 29 36
jednotlivych kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

B(‘\! —e— prawy j.p.
ey | B

rychlost km/h

QO O O O O O O O O O O O
Q7,90 O O O O O O O 0 0,0
q N q M Q\ N q M q .: q’ .: q .: q’ .: q’ .: q’ .: q’ .: q’ .:

cas

Obr. 116 Zavislost rychlost €as Exit PoCernice [Zdroj autor DP]

e
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prijezd vozidel obloukem \X'r

Fampy Wy

Obr. 117 MUK Pogernice [Zdroj autor DP] Obr. 118 MUK Pogernice — snimek 5 [Zdroj autor DP]
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Zavislost rychlost - ¢as
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Obr. 119 Zavislost rychlost ¢as Exit PoCernice

Zavislost intenzita - cas
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Obr. 120 Zavislost intenzita Cas Exit PoCernice [Zdroj autor DP]

Z Obr. 119 a 120 je patrny pokles rychlosti na rampé oznacené Cislem 2 oproti
rampeé 1, pfestoze rampou 1 projizdi vice vozidel.

Rychlosti byly méfeny v obloucich téchto ramp a vozidla projizdéjici rampou 2
projizdi mensim polomérem oblouku.
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Priloha Il/5
Mimourovinova kfizovatka s pripletovymi pasy a vratnymi vétvemi
EXIT Trebonice ,dvojlistkova“

u

TREBONICE

Iy
| 1

| 3%

Obr. 122 MUK Ttebonice [Zdroj autor DP] Obr. 123 exit Tfebonice — snimek 1 [Zdroj autor DP]
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Tab. 18 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

schéma A1, odboc¢eni vratnou rampou
it
- _ Tt
= .. 2 I IIZI:
EXIT Trebonice = o - = ~<—
~
S
Jizdni pruh levy Stredni j.p. Pravy k odboceni
(po sméru jizdy)
Detector zone 1 2 1
Kategorie vozidel M1 N1, N3 M1 N1, N3 My Ni1» N3
Intenzita vozidel 311 175 99 327 61 59 197 35 28
jednotlivych kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel |89 79 72 55 47 52 39 38 36
jednotlivych kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

Zavislost rychlost - ¢as

90
80
70 ¥ —o—lewy j.p.

—=— stfedni j.p.

rychlost km/h
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Obr. 124 Zavislost rychlost €as Exit Tfebonice [Zdroj autor DP]
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Zavislost hustota - rychlost
100
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Obr. 125 Zavislost hustota rychlost Exit Tfebonice [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odbocovaci pruh = 0.12, r pro stfedni pruh = 0.3, r pro levy pruh=

0.2
zavislost hustota-intenzita
30
5x2 + 0.6204x - 0.0764
R? = 0.8391
8
s o prawy j.p.-odbocuji
*2 Intenzita
- = stiedni j.p.
5 4 [ 020
= 0.12x + 0.3781x + 1.9893 lew .p.
0 REEOUT7TS '
0 20 40 60
hustota

Obr. 126 Zavislost hustota - intenzita Exit Tfebonice [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro pravy jizdni pruh = 0.92, r pro stfedni pruh= 0.95, r pro levy pruh=
0.85

Pokles rychlosti nema vyznamnou tendenci ve vztahu k hustoté. Zatimco ve
shodé s timto jevem intenzita ma velmi vyznamnou zavislost na zkoumané hustoté.
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[

TREBONICE

Obr.127 MUK Trebonice [Zdroj autor DP] Obr. 128 exit Tfebonice — snimek 2 [Zdroj autor DP]

Tab. 19 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Trebonice, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
pripojeni direktni rampou
Jizdni pruh pripojovaci rampa pravy krajni
(po sméru jizdy)

Detector zone 1 2
Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 184 68 43 114 43 51
kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel 37,7 28,2 28,6 36,9 22 33
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech kategorii 295 208
[voz/h]
Priimérna rychlost vozidel vSech 32 31
kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

Kriticka rychlost v [km/h] (tj. nejniZSi rychlost), dosahovala hodnot 13 [km/h].
Pravy jizdni pruh a pfipojovaci rampa tvofily celkem 58% vjezdu z celkového dopravniho
proudu s 53% podilem nakladnich vozidel. Jedna o funk&ni uroven A, kvality dopravniho
proudu. Vyjadiena procentuelni Cisla ukazuji na skutecnost, kdy se nelze omezit pouze
napf. na 10 % vyjadfeni, jak je tomu u bézné uzivanych vypocta.
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Zavislost rychlost - ¢as
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Obr. 129 Zavislost rychlost ¢as Exit Tfebonice [Zdroj autor DP]

Zavislost rychlost - hustota

80

70 + [ m
= 60 _“.3 . =
E 50 - *e =
X mE —

_ -0.0112x 0. Rvchlost

‘!g 40 - ab‘ . y;35.108e OD?WIJPI ychlos
= | pfipojeni
)
2

hustota

Obr. 130 Zavislost rychlost hustota Exit Tfebonice [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pravy jizdni pruh = 0.6, r pro pfipojeni = 0.4

Obr. 130 znazornuje nevyznamnou zavislost rychlosti na hustoté v pfipojeni a

vyznamny pokles rychlosti v pravém jizdnim pruhu s pfibyvajici hustotou vlivem
pfipojujicich se vozidel.
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E2 pfipojeni direktni rampou

Obr. 131 MUK Tiebonice [Zdroj autor DP]
Obr. 132 MUK Trebonice — snimek 3 [Zdroj autor DP]
Obr.133 MUK Trfebonice — snimek 4 [Zdroj autor DP]

prijezd vozidel rampou

—e— prijezd vozidel
v rampou

rychlost km/h
N W
o o O

Obr. 134 Zavislost rychlost Cas Exit Tfebonice [Zdroj autor DP]

64



prijezd vozidel rampou
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—e— prijezd vozidel
30 rampou

rychlost km/h
N
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Obr. 135 Zavislost rychlost Cas Exit Trebonice [Zdroj autor DP]

Pribéh rychlosti na rampé v zacatku
Pripojeni E5 smeér Letisté

e e e —

Obr. 136 provozni schéma [Zdroj lit. 6]
Obr. 137 MUK T¥ebonice — snimek 5 [Zdroj autor DP]

Zde vozidla odbocCuji vlevo. Z hlavniho sméru do jizdniho pruhu, ktery vznikl
dvouproudou pfipojovaci rampou, tento jizdni pruh jiz zlstava dalniénim pruhem. VySe
uvedeny druh schéma se zatim témeér neuziva.
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Priloha Ill/1
Mimourovinova kfizovatka s kfiznymi body
EXIT ORECH
,OSMickova“

B

™

Obr. 139 MUK Oftech Obr. 140 exit Ofech — odboc¢eni — snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 20 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

Exit Orech, tabulka veli€in dopravniho proudu,
odbocéeni vratnou rampou

Jizdni pruh Rampa -odboceni Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 3 2 1
Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s N1 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel 51 16 9 313 161 210 442 111 75
jednotlivych kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel |46 40 37 74 62 63 90 81 79
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech 76 684 628
kategorii [voz/h]
Primérna rychlost vozidel |41 66 83
v§ech kategorii [km/h]
[Zdroj autor DP]
intenzita-Cas
30
25 ;\
8 20 —e—lewy j.p.
‘N .
s 15 A —8— prawy j.p.
£ 10 %2 odbogovaci j.p
AN NV
N V4V
0 T T T T T T T T 1 1 T T LU T T T
8388838883883 8
B K & = @ B K & «~ & ©
0 p e 0 0 0 O = = v
A N R N e
cas

Obr. 141 Zavislost intenzita ¢as Exit Ofech [Zdroj autor DP]

Z Obr. 141 pribéhu intenzit v minutovych intervalech je vidét velmi nizka intenzita
vozidel, ktera odbocCuji (0 — 3 voz/min), k pfekroCeni kapacity rampy tak rozhodné
nedoslo (jak doklada Tab. 20), pfesto rychlost v samotné vratné rampé vyrazné klesa
oproti dalnici ze které vozidla odbocuji. Tato rychlost je ale v souladu s navrhovou

rychlosti dle CSN 736102 ve vztahu k uzitému polomé&ru oblouku.

Graf zavislosti rychlost hustota rovnéz doklada, ze rychlost neklesala v dusledku
hustoty dopravniho proudu, ale v disledku realizace manévru odboc¢eni neovlivnéného

vozidla.

Pro kfizovatku v lokalité extravilanu a pfi nizkém objemu intenzit, je realizace této

osmickovité kfizovatky pfijatelnym feSenim.
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Obr. 142 Zavislost rychlost hustota Exit Ofech [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro pravy jizdni pruh= 0.3, r pro levy pruh = 0.11, r pro odbocovaci
pruh = 0.2

zavislost rychlosti na ¢ase

100 I
90
< 80
£ 6738 —o—lewy j.p.
'g 28 —=— prawy j.p.
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Obr. 143 Zavislost rychlost €as Exit Ofech [Zdroj autor DP]
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Obr. 144 MUK Otech Obr. 145 MUK Oftech — odbodeni - snimek 2
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]

Tab. 21 Naméfenych veli¢in dopravniho proudu [Zdroj autor DP]

Exit Orech, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
odbocéeni vratnou rampou

Jizdni pruh Rampa odbocovaci Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)

Detector zone 3 2 1

Kategorie vozidel 0s N1‘2 N3 0s lez N3 0os N1,2 N3

Intenzita vozidel 55 18 17 260 149 165 505 81 115

jednotlivych kategorii

[voz/h]

primérna rychlost vozidel |41 25 43 80 62 62 92 77 73

jednotlivych kategorii

[km/h]

Intenzita vozidel vSech 90 574 701

kategorii [voz/h]

Primérna rychlost vozidel | 40 68 81

vSech kategorii [km/h]

69
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Obr. 146 Zavislost intenzita ¢as Exit Ofech [Zdroj autor DP]

zavislost rychlosti na ¢ase
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Obr. 147 Zavislost rychlost €as Exit Ofech [Zdroj autor DP]

Tato situace prubéhu rychlosti a intenzity v zavislosti na ¢ase je podobné jako
u odboceni opacnym smérem. Opét jsou nizké intenzity odboceni, vozidla odboduji
samostatné, neovliviiovana pfedchazejicim vozidlem, rychlost v8ak vlivem odboceni do
vratné rampy kolisa mezi 30 — 40 [km/h]. Vzhledem Kk nizké intenzit¢ odboceni
neovliviiuje ostatni jizdni pruhy.

70



zavislost hustota - rychlost
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Obr. 148 Zavislost hustota - rychlost Exit Ofech [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odboCovaci pruh = 0.04, r pro pravy jizdni pruh = 0.3

Oproti pribéznym pruhim je rychlost v odboceni v priméru o 30 — 40 [km/h]
nizsi, divodem je odboceni do oblouku vratné rampy.

zavislost hustota - intenzita
25
y = -0.014x% + 1.3075x + 1. 245 u
20 1 R2=07554 , *® e prawy j.p. Intenzita
© ulewy j.p.
= 15 - 5 ]
& ] odbodovaci
(]
£ 107 2x2 + 1.2495x 4 1.7792
5 | = 0.3549
,__._.)L-—O-Gﬂ%o 3109x + 1.3814
0 = 0.3325,
0 5 10 15 20
hustota

Obr. 149 Zavislost hustota intenzita Exit Ofech [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pravy jizdni pruh= 0.6, r pro levy pruh= 0.9, r pro odbocovaci
pruh= 0.6

Rychlost, ktera neklesa s hustotou je volnou rychlost - odpovida intenzité, ktera
vzrusta se stoupajici hustotou. Jelikoz se jedna o dvouproudou rychlostni silnici, zatéz
se presouva do leveho jizdniho pruhu.

Pfi stoupajici intenzité, by pozvolna zafalo dochazet k pfechyleni trendu do
opacné poloviny kuzelosecky, kde by dale rychlost zaCala klesat tentokrat v souladu se
stoupajici hustotou.
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Priloha 1ll/2

Mimourovnova kfizovatka s kfiznymi body
EXIT OPATOV

,0smickova“

Obr.150 MUK Opatov letecky snimek [Zdroj zkoupena licence k uZiti pro DP]

&
’)@46
)i/
‘[‘Q:‘/ : 3
1 1
Obr. 151 MUK Opatov Obr. 152 exit Opatov — pfipojeni snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 22 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

schéma E1, pfipojeni direktni rampou

|
_:-il-_—h_._z ' hm - e e
EXIT Opatov et - - =
—-— = = =
,f/_—/‘
Jizdni pruh Pravy krajni levy stfedni pfipojovaci
Kategorie 0s N12 N3 os N12 N3 os Ni2 |[Ns3 0s N1z N3
vozidel
Intenzita vozidel 174 57 92 313 147 144 344 |118 |73 264 |77 97
jednotlivych
kategorii
[voz/h]
prdmérna rychl [ 33 28 28 44 24,3 26 45 31,5 [34,5 |32 20 20,7
jednotl. kategorii
[km/h]
[Zdroj autor DP]
NejnizSi dosazena rychlost béhem sledovani s vylou€enim extrémnich hodnot

nazyvana jako kriticka rychlost, dosahovala hodnot 13 [km/h].

rychlost-km/h

zavislost rychlost-Cas

7:05:00 AM

—e— prawy j.p.

—8— pfipojovaci j.p.

7:35:00 AM
7:40:00 AM
7:45:00 AM
7:50:00 AM
7:55:00 AM
8:00:00 AM

C

Q
(7]

Obr. 153 Zavislost rychlost — &as Exit Opatov [Zdroj autor DP]
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Obr. 154 MUK Opatov
[Zdroj autor DP]

Tab. 23 Namérené veli¢in dopravniho proudu

Eilln (B) OFATOY |
(mfigl: 4

Obr. 155 MUK Opatov — odbog&eni snimek 2
[zdroj autor DP]

EXIT Opatov

schéma A1, odboceni vratnou rampou

— —_ —__ 3
> * 2

Jizdni pruh

levy stfedni

Pravy krajni

Rampa-odboceni

Kategorie 0s Ni2 N3 0s
vozidel

N3

0s

Ni2

N3

0os Nl,z N3

Intenzita vozidel | 344 11 5 346
jednotlivych
kategorii
[voz/h]

43

15

101

64

10

34 8 10

prdmérna
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii

[km/h]

75,5 60 62,8 68,3

51,7

51

56

43,7

42,4

31,3 |36 36,5

Intenzita vozidel | 360 404

vSech kategorii
[voz/h]

175

52

Pramérna 66 57
rychlost

48

35

[Zdroj autor DP]
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zavislost rychlost ¢as
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Obr. 156 Zavislost rychlost — ¢as Exit Opatov [Zdroj autor DP]

zavislost rychlost-hustota
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Obr. 157 Zavislost rychlost — hustota Exit Opatov [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odboceni = 0.6

Vratna rampa zde zpusobuje pokles rychlosti a narlGst hustoty. Z nasledujiciho
Obr. 158 je patrné, Ze primérna intenzita se pohybuje okolo 3 voz/min v odboceni, Ize ji
tedy povazovat za velmi nizkou.
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zavislost intenzita - Cas
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Obr. 158 Zavislost intenzita — ¢as Exit Opatov [Zdroj autor DP]
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= 7 . _ _ _ - -
j:“,f; /
:;"Lf:’l‘
Obr. 160 MUK Opatov Obr. 161 MUK Opatov — snimek 3
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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zavislost rychlost - ¢as
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Obr. 162 Zavislost rychlost — as Exit Opatov [Zdroj autor DP]
Opatov - smér od Prahy
Typ A1
e
~ 7 T = D"
Y

odbodeni vratnow
[E L]

Obr. 163 MUK Opatov
[Zdroj lit. 6]

Obr. 164 MUK provozni schéma
[Zdroj autor DP]

Obr. 165 MUK Opatov — snimek 4

[Zdroj autor DP]

%
\Y
\

LT

Obr. 166 MUK Opatov — snimek 5

[Zdroj autor DP]

Obrazek vlevo, odboCovaci pruh pfed mostem, obrazek vpravo, za mostem
odbocovaci pruh pokracuje, odbo€ovaci pruh je velmi kratky.
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zavislost hustota - intenzita
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Obr. 167 Zavislost hustota - intenzita Exit Opatov [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odboceni = 0.9, r pro pravy jizdni pruh = 0.85, r pro stfedni pruh=
0.8

Graf €. 167 doklada, ze pro vzrUstajici zavislost intenzity ve vztahu k hustoté a v
pfipadé pravého jizdniho pruhu zacina dochazet ke stagnaci.

Musi platit zavislost o volné rychlosti, ktera mize v pfipadé zvySeni hustoty
v pravém jizdnim pruhu zacit pozvolna klesat.

Zkoumané odboceni Obr. 174, 175 je z poCatku odbocCovaci pruhu, ktery az
nasledné koncCi ve vratné rampé, kde rychlost skokem klesa. Dochazi proto k velké
deceleraci jednotlivych vozidel.
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Obr. 168 Zavislost rychlost — ¢as Exit Opatov  [Zdroj autor DP]
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Priloha lll/3
Mimourovnova kfrizovatka s kfiznymi body
EXIT PROSEK
,osmickova*“

e
Obr.169 MUK Prosek —

letecky snimek [Zdroj zakoupena licence k uZiti pro DP]

8
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/) Sk é
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@ . 3 .
% g\
@ st
%
>
Obr.170 MUK Prosek Obr. 171 MUK Prosek — snimek 1
[Zdroj autor DP] [zZdroj autor DP]

v v

nazyvana jako kriticka rychlost dosahovala hodnot 13 a 8 [km/h]. Pravy jizdni pruh a
rampa, tvofily 19% celkového dopravniho proudu s 41% nékladnich vozidel na vjezdu.
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Tab. 24 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

schéma E1, pripojeni vratnou rampou
— 2
— _*___1 - —— — =
EXIT Prosek e = =
g
Jizdni pruh Pravy krajni Levy krajni Odboceni do Pripojeni z vratné
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy) vratné rampy rampy
Detector zone |3 4 1 2
Kategorie 0s N1.2 N3 os N1.2 N3 0s Ni2 |[Ns 0s Ni2 | Ns
vozidel
Intenzita vozidel |372 181 91 322 276 58 64 104 |129 (232 |49 17
jednotlivych
kategorii [voz/h]
pramérna 34,1 28,5 27,9 45,7 43,3 39,5 21 17,4 | 17,6 | 11,7 | 13,8 | 155
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vozidel | 646 656 297 298
vSech kategorii
[voz/h]
Pramérna 30 43 19 14
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]
[Zdroj autor DP]
zavislost rychlost hustota
70
[}
60 .
< 504 y = 42.088e 0127
S - JR?=0.4295
X i .
g 40 :-, oodboc.enl Rychlost
= = prawy j.p.
o
ey
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hustota

Obr. 172 Zavislost rychlost — hustota Exit Prosek [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odboceni = 0.3, r pro pravy jizdni pruh = 0.7
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Obr. 173 Zavislost rychlost — ¢as Exit Prosek [Zdroj autor DP]

v

Z obrazku €. 173 je patrné jak nizka je rychlost odbocujicich vozidel do vratné
rampy, jejiz pokles neni zplsoben pfibyvajici hustotou ale geometrii feSeni. Kfivka
rychlosti v odboceni ,vztahuje“ rychlostni kfivku pravého jizdniho pruhu.

Odbocdujici vozidla jsou pfic¢inou vzrlstajici hustoty v pravém jizdnim pruhu
a zpusobuji v ném pokles rychlosti. Tento jev ma za nasledek presouvani zatéze intenzit

do levého jizdniho pruhu.

Tab. 25 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Prosek, tabulka veli¢in dopravniho proudu

Jizdni pruh Protismér Pravy krajni (po sméru jizdy) Levy krajni (po sméru jizdy)
Detector zone 2 1

Kategorie vozidel 0s N2 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 651 352 79 272 168 19
kategorii [voz/h]

pramérna rychlost vozidel 72,8 60,8 60,6 70,9 59,8 56,3
jednotlivych kategorii [km/h]

Intenzita vozidel vSech kategorii 1082 459

[voz/h]

Primérna rychlost vozidel vech 65 62,3

kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 174 Zavislost rychlost — hustota Exit Prosek [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro pravy jizdni pruh = 0.3, r pro levy pruh ma hodnotu = 0.08

Z obr €. 174 je patrné, Ze pfi stejnych a vysSich zatézi intenzit, zejména pro levy
jizdni pruh nema rychlost klesajici tendenci v zavislosti na hustoté. Graf Obr. 175

ukazuje zavislost intenzity, ktera musi zakonité vzrustat ve vztahu k hustoté.

intenzita

zavislost hustota - intenzita

e lew j.p. Intenzita

H prawy j.p.

30
o5 ¥ = -0.0105x2 + 1.045x % 2.4866 "
20 -
15 -
10 -
5 - $  9=-0.0278x%+ 1.1407x + 0.99
. o | | R? = 0.64}39
0 10 20 30 40
hustota

Obr. 175 Zavislost hustota — intenzita Exit Prosek [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro levy jizdni pruh =0.8, r pro pravy pruh= 0.8

82




Priloha ll1/4
Mimourovnova kfizovatka s kfiznymi body
EXIT Videnska

Jiz ; \
Zni spojka S, A
—_—
\»{.\ ‘\\\-
o
5
7S
]
S
Obr.177 MUK Videriska [Zdroj autor DP]
autor DP]

~,,osmickova“

Obr. 178 MUK Videfiska — snimek 2 [Zdroj
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Tab. 26 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

schéma A1, odboc¢eni vratnou rampou
EXIT Videniska TR - - - - - -
=
Jizdni pruh Pravy krajni Odbocovaci jizdni pruh
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)

Detector zone 2 1
Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 24 31 132 130 50 126
kategorii [voz/h]
pramérna rychlost vozidel 22,6 13,7 15,1 19,9 17,3 13,7
jednotlivych kategorii [km/h]
Intenzita vozidel vSech kategorii 197 306
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel vSech 17,2 17,0
kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

v v,

nazyvana jako kriticka rychlost dosahovala hodnot 4 [km/h] pro odboceni. Pravy
odbocovaci pruh tvofil 60% z celkového dopravniho proudu s 67% nakladnich vozidel.

odboc¢eni do vratné rampy

) 4

—e— odboc&ovaci jizdni
X ”e pruh

w
o

rychlost km/h
N
(6}

QQ QQ QQ QQ QQ QQ QQ QQ QQ
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Obr. 179 Zavislost rychlost — &as Exit Videriska [Zdroj autor DP]
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Priloha 1ll/5
Mimourovnova kfizovatka s kfiznymi body
EXIT Nové Butovice

,osmickova*“

RoiVadovSké sSpoj : j

Obr.181 MUK Nové Butovice [Zdroj autor DP]
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Obr. 182 MUK Nové Butovice — snimek 1
[Zdroj autor DP]

Rozvadovska spojka (Obr. 182 a Obr. 183) zacina pfipojenim vozidel z vratné
rampy do volného prostoru. Ze Zadného z obou jizdnich pruht (pravého a levého)
Vozidla, ktera sjizdéji z vratné rampy maji tendenci spiSe
k brzdéni vzhledem k vratné klesajici rampé a vytvafi tim shluk vozidel jiz na rampé.

Nizka rychlost je rovnéz i u vozidel, ktera se pfipojuji naprosto osamocené.

nemuze prijet vozidlo.

Obr. 183 MUK Nové Butovice — snimek 2

[Zdroj autor DP]

40

y = 20.672¢70:0038%
R? = 0.0276

# pfipojeni do wolného
prostoru Rychlost

zavislost rychlost - hustota
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Obr. 184 Zavislost rychlost — hustota Exit Nové Butovice [Zdroj autor DP]

Nizka hodnota regresniho koeficientu r= 0.16, poukazuje na vliv poklesu rychlosti

v dusledku geometrie feSeni nikoliv v dusledku intenzity vozidel
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Zavislost hustota - intenzita
y = -0.0018x? + 0.2649x + 1.1795

10 R? = 0.4867
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Obr. 185 Zavislost hustota — intenzita Nové Butovice [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient = 0.7 naopak ukazuje na zavislost mezi intenzitou a hustotou.
Se vzrustajici intenzitou stoupa i hustota.

Pro oblast zavislosti hustoty a rychlosti plati volna rychlost, ktera podle
predpokladd odpovida zavislosti rostouci intenzity na vzrustajici hustoté.

V pfipadé, Ze by v pravém jizdnim pruhu mohla néjaka vozidla pfijet byla by jejich
rychlost modelovana podle rychlosti pfipojujicich se vozidel ve shodé se stoupajici
intenzitou.

pfipojeni do wolného prostoru

s

< *
£ IR R
g 20 Wﬁ# —e— piipojeni do volného
2 15 prostoru
< \ g
5§ 10 T
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Obr. 186 Zavislost rychlost — €as Nové Butovice [Zdroj autor DP]
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pfipojeni do wolného prostoru
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Obr. 187 Zavislost intenzita— ¢as Nové Butovice [Zdroj autor DP]

Tab. 27 Namérenych veli€in dopravniho proudu

schéma E1, pfipojeni vratnou
rampou
EXIT e p———
Nové Butovice ?/,—._4_—;—/—
Jizdni pruh Pfipojeni do volného prostoru
Detector zone 1
Kategorie vozidel 0S N1 2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 171 90 56
kategorii
[voz/h]
primérna rychlost vozidel 28 22 22
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech kategorii 317
[voz/h]
Priimérna rychlost vozidel vSech 24
kategorii
[km/h]

[zZdroj autor DP]

Mimouroviiova kfiZzovatka s kfiznymi body osmickovitd, Délnice, ktera za nékolik malo metrt kondi
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L T 15p C &1
{240 581 ¢

Rozvadovska spojka D

Obr. 188 MUK Nové Butovice Obr. 189 MUK Nové Butovice — snimek 3
[Zdroj autor DP] [zdroj autor DP]
Tab. 28 Namérenych veli¢in dopravniho proudu
EXIT Nové Butovice, tabulka velic¢in dopravniho proudu
Jizdni pruh Pravy j.p. Levy j.p.
Detector zone 1 2
Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 532 70 6 217 34 18
kategorii
[voz/h]
priimérna rychlost vozidel 44 44 44 50 48 44
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel v8ech kategorii 608 269
[voz/h]
Pramérna rychlost vozidel vSech 44 48
kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

zavislost rychlost - ¢as

60
< 50 - ?
£ 40 N WA%L —
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Obr. 190 Zavislost rychlost — €as Nové Butovice [Zdroj autor DP]
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zavislost cas - intenzita

25
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15 i\
A A

intenzita
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12:41:00
12:43:00
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12:47:00
12:49:00

—e— prawy j.p.
—=—lewy j.p.

Obr. 191 Zavislost intenzita — ¢as Nové Butovice [Zdroj autor DP]

Obr. 192 MUK Nové Butovice — snimek 4 [Zdroj autor DP]

Tab. 29 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Nové Butovice, tabulka veli€in dopravniho proudu,
prijezd na odbocéeni vratnou rampou

Jizdni pruh Pravy j.p. Levy j.p.

Detector zone 2 1

Kategorie vozidel 0s N1 N3 0S Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 105 107 75 458 83 25
kategorii [voz/h]

pramérna rychlost vozidel 33 26 30 23 20 23
jednotlivych kategorii [km/h]

Intenzita vozidel vSech kategorii 287 566

[voz/h]

Priimérna rychlost vozidel vSech 30 22

kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 193 Zavislost rychlost — as Nové Butovice [Zdroj autor DP]
Pokles rychlosti v ostrém oblouku, znazornéném na Obr. 193 je jen nékolik malo

metrl vzdalen od pfedchoziho uvedeného mista, kde primérna rychlost vozidel,
dosahovala v levém jizdnim pruhu 50 [km/h] a zde se jiz pfiblizuje kritické rychlosti.
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Priloha I1l/6
Mimourovnova kfizovatka s kfiznymi body
EXIT Chodovska - Sporilovska
,osmickova*“

<R =
<S5 o

Obr.194 MUK Spofilovska — Chodovké Ietéky snimek [Zdroj zakoupna licence k uZiti pro DP]
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Obr. 195 MUK Chodovska - Spofilovska Obr. 196 MUK Chodovska - Spofilovska -snimek
1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 30 Namérenych veli¢in dopravniho proudu
EXIT Spofrilov, tabulka veli€in dopravniho proudu,
prijezd vozidel rampou

Jizdni pruh Rampa sjezd Rampa najezd

Detector zone 1 smér dolli 2 smér vzhiru

Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 234 101 78 146 157 929
kategorii [voz/h]

pramérna rychlost vozidel 33,0 21,2 24,5 34,6 30 27,7
jednotlivych kategorii [km/h]

Intenzita vozidel vSech kategorii 413 402

[voz/h]

Primérna rychlost vozidel vSech 27 31

kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

v v,

nazyvana jako kriticka rychlost, dosahovala hodnot 5 [km/h] u vratné rampy a 22 [km/h]
u direktni rampy.

zavislost rychlost- ¢as
40
< 35 +—5 /’
£ 30
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Obr. 197 Zavislost rychlost — ¢as Chodovska — Spofilovska [Zdroj autor DP]
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zavislost hustota - rychlost
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Obr. 198 Zavislost rychlost — hustota Chodovska — Spofilovska [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro rampu smér vzhiru = 0.2, r pro rampu smér dol = 0.2,

Obr. 199 MUK Chodovska — Spofilovska

[Zdroj autor DP]
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Obr. 200 MUK Chodovska — Spofilovska
snimek 2
[Zdroj autor DP]



Tab. 31 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Spofrilov, tabulka veli€in dopravniho proudu,
prijezd vozidel rampami

Jizdni pruh Vratna rampa Direktni rampa dvouprouda
Detector zone 1 2

Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 240 47 24 418 50 5
kategorii

[voz/h]

pramérna rychlost vozidel 12 8,1 8,6 30 245 29
jednotlivych kategorii

[km/h]

Intenzita vozidel v8ech kategorii 311 483

[voz/h]

Primérna rychlost vozidel vSech 9,6 27,9

kategorii

[km/h]

[Zdroj autor DP]

rychlost km/h
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Obr. 201 Zavislost rychlost —
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Cas Chodovska — Spofilovska [Zdroj autor DP]




Priloha lll/7
Mimourovnova kfizovatka s kfiznymi body

EXIT ZLICIN

,osmickova*“

\'_ Rozvadovska spojka

A

Obr. 202 MUK Zligin Obr. 203 MUK Zli¢in — snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]

Nejniz8i dosazena rychlost béhem sledovani s vylou¢enim extrémnich hodnot nazyvana
jako kriticka rychlost, dosahovala hodnot 13 [km/h]. Pravy jizdni pruh a pfipojovaci
rampa, tvofily 31% podil z celkového dopravniho proudu s 58% nakladnich vozidel.

Tab. 32 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Zli€in, tabulka veli€in dopravniho proudu,
odboceni vratnou rampou

Jizdni pruh Rampa - odboceni Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)

Detector zone 1 2 3

Kategorie vozidel 0s N1o N3 0s N1 N3 0s N1 N3

Intenzita vozidel 198 24 36 222 96 96 180 72 54

jednotlivych kategorii

[voz/h]

primérna rychlost vozidel | 23,5 17,3 16,6 25 17,2 16,9 42,7 30,6 23,4

jednotlivych kategorii

[km/h]

Intenzita vozidel vSech 258 414 306

kategorii

[voz/h]

Pramérna rychlost vozidel |20 20 32

vSech kategorii

[km/h]

[Zdroj autor DP]
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O odboceni
@ prawy j.p.
Olew j.p.

odboc&eni

9:40:00 AM
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9:48:00 AM
9:50:00 AM

Obr. 204 Zavislost rychlost — €as Zli¢in [Zdroj autor DP]

3
360

3

] Rozvadovska spojka

Obr. 205 MUK Rozvadovska spojka Obr. 206 Rozvadovska spojka — odboc¢eni snimek 2
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]

Tab. 33 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Zli€in, tabulka veli€in dopravniho proudu,
odboceni vrathnou rampou

Jizdni pruh Rampa - odboceni Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)

Detector zone 3 2 1

Kategorie vozidel 0s N1o N3 0S N1 N3 0s N1 N3

Intenzita vozidel 214 34 17 429 17 52 351 35 26

jednotlivych kategorii

[voz/h]
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pramérna rychlost vozidel |40 37,5 25 46 34 41 52,5 52 43
jednotlivych kategorii

[km/h]

Intenzita vozidel vSech 265 498 412
kategorii [voz/h]

Primérna rychlost vozidel | 34,0 40,0 50,0

v§ech kategorii [km/h]
[Zdroj autor DP]

NejnizSi dosazena rychlost béhem sledovani s vylou€enim extrémnich hodnot
nazyvana jako kriticka rychlost, dosahovala hodnot 25 [km/h]. Pravy jizdni pruh a
pfipojovaci rampa, tvofily 41% z celkového dopravniho proudu s 36% podilem
nakladnich vozidel.
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Obr. 207 Zavislost rychlost — €as Zli¢in [Zdroj autor DP]

Tab. 34 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Zli¢in, tabulka veli€in dopravniho proudu,
odboceni vratnou rampou

Jizdni pruh Rampa odbocéovaci Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)

Detector zone 3 2 0s

Kategorie vozidel 0S N1,2 N3 0S lez N3 M1 vaz N3

Intenzita vozidel 364 64 61 390 188 118 286 81 61

jednotlivych kategorii

[voz/h]

pramérna rychlost vozidel |37 33,3 36,0 66,2 57,6 57,1 78,5 67 63,7

jednotlivych kategorii

[km/h]

Intenzita vozidel vdech 489 696 428

kategorii [voz/h]

Primérna rychlost vozidel |36 60 70

vSech kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 208 Zavislost rychlost — €as Zli¢in [Zdroj autor DP]

2
323

%

PR U RS b i

Obr. 209 MUK Zligin [ Obr. 210 MUK Zli¢in — snimek 3
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 35 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

schéma E1, pfipojeni direktni rampou
_-.-.-__* z
R — 1 == ] -
EXIT Zli€in P A
V‘J—
Jizdni pruh Rampa - pfipojeni Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 3 2 0s
Kategorie vozidel 0s N1 N3 0S N12 N3 M, N2 N3
Intenzita vozidel 132 72 120 180 132 108 72 168 60
jednotlivych kategorii
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel |61,8 48 43 47,9 34,3 28,3 74,0 40 54,6
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech 324 420 324
kategorii [voz/h]

[Zdroj autor DP]

Nejniz8i dosazena rychlost béhem sledovani s vylou€enim extrémnich hodnot nazyvana
jako kriticka rychlost dosahovala hodnot 20 [km/h]. Intenzita v pravém jizdnim pruhu a
na pripojovaci rampé, tvofila 44% podil z celkového dopravniho proudu s 58%
nakladnich vozidel.
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Obr. 211 Zavislost rychlost — €as Zli¢in [Zdroj autor DP]
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Obr. 212 MUK Rozvadovskéa spojka

[Zdroj autor DP]

Obr. 213 MUK Rozvadovské spojka — snimek 4
[Zdroj autor DP]
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Obr. 214 Zavislost rychlost — €as Zli¢in [Zdroj autor DP]
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Priloha Ill/8

Mimourovnova kfrizovatka s kfiznymi body
Most Barikadnik(

,osmickova*“

Obr.216 Obr.217 MUK Most Barikadniku- ptipojeni snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Obr. 220 MUK Most Barikadnikd — snimek 2 [Zdroj autor DP]
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Tab. 36 NaméFenych veligin dopravniho proudu MUK Most Barikadnik

Iy

Y

-2

—
|
— e

Obr. 219 provozni schéma [Zdroj lit. 6]
Obr. 218 Zavislost rychlost — €as Most Barikadnikd [Zdroj autor DP]

Most Barikadniku

schéma E2, pripojeni vratnou rampou

— — o —

Jizdni pruh Rampa pfipojeni Pravy krajni Levy krajni

(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 3 2 1
Kategorie vozidel 0s N1, N3 0s N1, N3 0s N2 N3
Intenzita vozidel 417 52 7 12 12 32 310 212 130
jednotlivych kategorii
[voz/h]
primérna rychlost vozidel | 28,5 27,4 24,4 52,4 40,0 50,2 66,7 60,0 56,3
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech 476 56 652
kategorii
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel | 26,7 47,5 61

vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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zavislost rychlost -Cas

—e— lewy jizdni pruh

—8— prawy jizdni pruh
—a— pfipojovaci pruh

rychlost km/h

0 7T T 11T T 1T 1T 1T 1T 1T
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'\ RPN DR
R 63",\, oS (LQ S
cas

Obr. 221 Zavislost rychlost — ¢as Most Barikadnika [Zdroj autor DP]

zavislost hustota - rychlost

45
40 H *
. 3
< >0 A 4 o o
g 30 - ° PO 0’.
X
25 A 1904 " *® ’
g 20 A * “ % & pfipojeni do BUS-pruhu
5 15 y = 26.343¢%00% Rychlost
= 10 - R? = 0.0233
5 .
0 , , .
0 10 20 30 40
hustota

Obr. 222 Zavislost rychlost — hustota Most Barikadnikd [Zdroj autor DP]

Nizka pfipojovaci rychlost vozidel, Obr. 222 je zpusobena zpomalenim, vzniklym
ve vratné rampé.
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Obr. 223 MUK Most Barikadniku Obr. 224 MUK Most Barikadnikt — odboéeni — snimek 3
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
Tab. 37 Namérenych veli€in dopravniho proudu
MOSt barlkédnikﬁ schéma A1, odboceni direktni rampou
- = ._ - _ - - - - C
— 1 ._':C> - - - -
Jizdni pruh Rampa Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone
Kategorie vozidel Mq N1‘2 N3 M1 N1'2 N3 Mq N1,2 N3
Intenzita vozidel 201 147 113 433 324 156 10 6 7
jednotlivych kategorii
[voz/h]

primérna rychlost vozidel |50,3 41,5 38,1 46,5 39,3 32,9 143 63,3 58,8
jednotl. kateg. [km/h]

Intenzita vozidel vSech 461 913 23
kategorii [voz/h]
Prim. rychlost vozidel |43,3 40 88

vSech kategorii [km/h]
[Zdroj autor DP]

Obr.225 MUK most Barikadnikd snimek - 4 [Zdroj autor DP]
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Priloha 1ll/9
Mimourovnova kfizovatka s kfiznymi body
EXIT Stérboholy
,osmickova*“

™
N | 2 i /r/ /,r’
D3
%o
40
0%6
o‘@'
Obr. 227 MUK Stérboholy [Zdroj autor DP] Obr. 228 MUK Stérboholy — snimek 1 [Zdroj autor

DP]
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Tab. 38 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

schéma E1, pfipojeni obloukovou rampou
- z
YO _-'-l_—r-___i - T ——
EXIT Stérboholy e =
e g
Jizdni pruh Pripojovaci j.p. Pravy krajni Levy krajni Odbocovaci j.p.
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone |1 2 3 4
Kategorie os N12 N3 0s N12 N3 os Ni2 |[Ns 0s N12 N3
vozidel
Intenzita vozidel | 358 146 178 183 136 139 692 |261 |67 246 |30 18
jednotlivych
kategorii
[voz/h]
primérna 48,9 39,2 33,7 74,0 63,1 63,5 77,2 |705 | 67,7 |41,4 |37,8 |344
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel | 682 458 1020 294
vSech kategorii
[voz/h]
Prdmérna 40,6 68,9 71,8 38,0
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[zdroj autor DP]

100

NN
S LSS
&S
PRSPV NS

zavislost rychlost - ¢as

90

—e— piipojovaci j.p.

80 +— ——
70 A
60 -

50 —=— prawy j.p.
gg V v o -A e VAN lewy J.p.
20 - odbo€ovaci j.p.
10

0 rrrrrrrrrrrmrrrrrrrrer1r17r1r7— 17 17T 11 T1T
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Obr. 229 Zavislost rychlost —
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&as Exit Stérboholy [Zdroj autor DP]




zavislost hustota - intenzita

25 y= 20:0043%> + 0:5812% + 1.7572
R?=0.8168
20 A
S 15 S ,
E o piipojovaci Intenzita
£ 10 - ® prawy j.p.

5 e v = -0.009x + 0.9436x + 1.7526
R? = 0.6363
0+ T T
0 50 100 150

hustota

Obr. 230 Zavislost hustota - intenzita Exit Stérboholy [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh= 0.9, r pro pravy jizdni pruh= 0.8

Z Obr. 230 je patrna vyznamna zavislost mezi vzrustajici intenzitou a hustotou,
pro Cast s g (h) rostouci, plati volna neomezena rychlost - v pravém jizdnim pruhu. U

pfipojovaciho pruhu je vidét kfivka paraboly, ktera pfekrocila bod q max a konverguje tedy
na h max kK omezeni rychlosti.

zavislost hustota - rychlost

90
80 ‘. y= 69.454¢™0-0022x
7

c 0 R? = 0.0022

€ 60 -

; 50 ~ o pfipojovaci Rychlost
2401w y = 59.294e 09 | m prawy j.p.

S, 30 1 R? = 0.6736

20 -
10 s
0 : —*
0 50 100 150

hustota

Obr. 231 Zavislost hustota - rychlost Exit Sté&rboholy [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh= 0.82, r pravy pruh = 0.05
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Tab. 39 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Stél"bOhOIy schéma E1, pripojeni obloukovou rampou
T 2
— - T T T —

Jizdni pruh Pravy krajni Pfipojovaci rampa
(po sméru jizdy)
Detector zone 2 1
Kategorie vozidel 0s N2 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 108 86 98 164 79 153
kategorii [voz/h]
primérna rychlost vozidel 68,5 62,2 60,8 42,5 38,1 36,1
jednotlivych kategorii [km/h]
Intenzita vozidel vSech kategorii 292 396
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel vSech 64 39
kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

Pravy jizdni pruh a pfipojovaci rampa, tvofily 42% vjezd z celkového dopravniho proudu s 60%
podilem nakladnich vozidel. Jedna se o uroven kvality dopravy C .
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rychlost km/h

120

Zavislost rychlost - ¢as

100 H

—e— rampa-pfipojeni

—=—praw j.p.

Obr. 233 Zavislost rychlost — éas Exit Stérboholy [Zdroj autor DP]

intenzita

zavislost intenzita - ¢as

—e— rampa - pripojeni

—=—prawy j.p.

Obr. 234 Zavislost intenzita — &as Exit Stérboholy [Zdroj autor DP]

110




STERBOHOLY - prujezd vozidel rampou na pfipojeni

[ -
L
5
Obr. 235 MUK Stérboholy [Zdroj autor DP] Obr. 236 MUK Sté&rboholy — snimek 3 [Zdroj autor DP]
zavislost rychlost - ¢as
100
< 80 /I k —a
£ \ /./ a | | —e—rampa - u pfipojeni
= 60 -
®
% 40 ,/0\,\.//\.\ 7/ A\\ —=— ramprujezd vozidel
S 20 rampou
O T T T T T T T T T T T T
Q‘§§ QV@ Q§ Q‘?@ Q§ Q‘S 0§
S QO QO L O O
LU S S SR RN N
- @
cas

Obr. 237 Zavislost rychlost — &as Exit Stérboholy Prijezd vozidel rampou [Zdroj autor DP]

Prijezd vozidel rampou

X

prijezd vozidel rampami

Obr238 MUK Stérboholy — snimek 4 Obr. 239 MUK $t&rboholy
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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zavislost rychlost - ¢as

—e— rampa smér vzh(ru

—=— rampa smeér dold
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Obr. 241 MUK Stérboholy ) Obr.242 MUK Stérboholy — odbo&eni - snimek 5
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]

Tab. €.40 Naméfenych veli¢in dopravniho proudu
EXIT Stérboholy, tabulka veli€in dopravniho proudu,
odbocéeni vratnou rampou

Jizdni pruh Rampa - odboceni Pravy krajni (po sméru Levy krajni (po sméru
jizdy) jizdy)

Detector zone 3 2 1

Kategorie vozidel 0os N1'2 N3 0s N1,2 N3 0s N1,2 N3

Intenzita vozidel 662 390 166 232 198 185 322 264 172

jednotlivych kateg.[voz/h]

primérna rychlost vozidel | 94,5 84,5 83,1 81,3 68,4 65,0 85,1 71,3 73,0
jednotlivych kateg.[km/h]

Intenzita vozidel vSech 1218 615 758
kategorii [voz/h]
Primérna rychlost vozidel |87,4 71,6 76,5

vSech kategorii [km/h]
[Zdroj autor DP]

112



Zavislost rychlost - ¢as
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Al
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Obr. 243 Zavislost rychlost — éas Exit Stérboholy [Zdroj autor DP]

zavislost rychlost - hustota

140

120
< 100 4 y = 104.7¢7%010% & odbocovaci pruh
£ R? = 0.2418 Rychlost
j: %0 B prawy j.p.
2 60 -
S y 0.0139 R? = 0.1167 lew i
= 40 y=8+-262¢ 1013 - W J.p.

2 _
20 R = 0.081
0 , : .
hustota

Obr. 244 Zavislost rychlost — hustota Exit Stérboholy [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odbogovaci pruh = 0.4, r pro pravy pruh= 0.3, r pro levy pruh= 0.5
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Zavislost hustota - intenzita

35 y = -0.0254x> ¥ 1.7337x + 0.4698
30 R?
25 | + odbocCovaci pruh
s Intenzita
N 207 + 1.5425 4 % pravy j.p.
£ 15 1 0.7632
~ 10 - lew j.p.
0.0018x? + 0.8155x + 2.9295
51 - R? = 0.6526
0 . . .
0 10 20 30 40
hustota

Obr. 245 Zavislost hustota - intenzita Exit St&rboholy [Zdroj autor DP]

VySe uvedené grafy Obr. 244 a 245, vypovidaji o volné rychlosti ve vztahu
k hustoté a rostoucim trendu intenzity v zavislosti na hustoté, jedna se o pocatecCni Cast
kuzeloseCky znazornujici vztah hustoty, kde intenzita se pfiblizuje svému q max.

Obr. 243 pribéhu rychlosti v ¢ase modeluje pokles rychlosti v odboceni (do
vratné rampy) a jeho vliv, pfedev§im na pravy jizdni pruh ve zkoumané oblasti ovlivnéni.
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Priloha ll/I10
Mimourovnova kfizovatka s kfiznymi body
EXIT Evropska
,osmickova*“

Obr. 246 MUK Evropska letecky snimek [Zdroj zakoupena licence k uZiti pro DP]

PR,
.";. be)
s %
s %
s
&
Obr. 247 MUK Evropska Obr. 248 MUK Evropska — snimek 1
[Zdroj autor DP] [zZdroj autor DP]
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zavislost rychlost-Cas
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Obr. 249 Zavislost rychlost — as Exit Evropska [Zdroj autor DP]
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Obr. 250 MUK Evropska Obr. 251 MUK Evropska — odboéeni —
snimek 2
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]

116



Tab. 41 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Letisté schéma A1, odboceni vratnou rampou
Bpm T l= 2 T = - - -
T - - - = = -
=3
Jizdni pruh Pravy krajni (po sméru | Stredni jizdni pruh Levy krajni (po | Odboc€eni vratna
jizdy) sméru jizdy) rampa

Detector zone 3 2 1 4

Kategorie 0s N12 N3 os N12 N3 os Ni2 |[Ns 0s N1z N3

vozidel

Intenzita vozidel | 205 74 77 470 61 27 180 |19 25 884 (131 |50

jednotlivych

kategorii [voz/h]

prdmérna 68,6 59,3 58,8 82,3 72,3 70,1 94,2 | 855 |86,8 |43,8 (37,2 |41

rychlost vozidel

jednotlivych

kategorii [km/h]

Intenzita vozidel | 356 558 224 1065

vSech kategorii

[voz/h]

Pramérna 61 75 89 41

rychlost vozidel

vSech kategorii

[km/h]

[Zdroj autor DP]

Pravy jizdni pruh a pfipojovaci rampa tvofili 75% vyjezd z celkového dopravniho proudu s 24%
nakladnich vozidel

zavislost rychlost - ¢as

—e— prawy j.p.

40 —MW—% —=— odbo&ovaci rampa
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rychlost km/h
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Obr. 252 Zavislost rychlost — ¢as Exit Evropska [Zdroj autor DP]
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i d g Evropské -
W \
§ >
£
Obr. 253 MUK Evropskéa Obr. 254 MUK Evropska — snimek 3
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]

Tab. 42 Namérenych veli€in dopravniho proudu

schéma E2, pripojeni
EXIT Letisté o =>T—I. - - —-—=
oo
VJ
Pravy krajni (po sméru | Levy krajni (po sméru | Stredni jizdni Rampa

Jizdni pruh jizdy) jizdy) pruh

Detector zone |3 1 2 4

Kategorie 0s N12 N3 0s N1 2 N3 0s Ni2 |[N3 0s N12 N3

vozidel

Intenzita vozidel | 115 79 71 79 69 68 317 |86 45 47 24 69

jednotlivych

kategorii [voz/h]

Pram. rychlost | 69 67 65 74 69 72 88 |87 79 |43 39 38

voz. [km/h]

[Zdroj autor DP]

\ﬁ
e el Y
/ <,
< 2
%. i33i333
#

Obr. 255 MUK Evropskéa Obr. 256 MUK Evropskéa — odbogeni -
snimek 4
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 43 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Letisté

schéma A1, odboceni vratnou rampou

—_—

_ T s
—_—

— 1 == =0
‘u\:
Jizdni pruh Pravy krajni stiedni Levy krajni Odboceni - rampa
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone |2 3 4 1
Kategorie os N1.2 N3 os N1.2 N3 0s Ni2 |[Ns 0s Ni2 | Ns
vozidel
Intenzita [voz/h] |81 96 79 214 102 167 65 18 47 109 |32 87
primérna 50 30 32 48 47 46 56,4 | 47,3 |47 32,2 (29,5 |27
rychlost [km/h]
[Zdroj autor DP]
Sousedni pfipojeni
¢f
%
EVropske_ .
S
s 2.

S %

3,‘ >

5

Q

Obr. 257 MUK Evropska [zdroj autor DP]
Tab. 44 Namé&renych veli€in dopravniho proudu

Obr. 258 MUK Evropska — snimek 5 [Zdroj autor DP]

schéma E3, pfipojeni direktni rampou
EXIT Letisté T L T T T Tes

7.’* - - -

e
Jizdni pruh Rampa Pravy krajni (po Levy krajni

smeéru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone
Kategorie vozidel 0os vaz N3 0os N1'2 N3 0s lez N3
Intenzita vozidel 452 51 45 280 35 8 458 131 98
jednotlivych kateg. [voz/h]
primérna rychlost vozidel | 24,6 19,3 22,9 22,8 21,3 23 36,4 28,2 29,3
jednotlivych kateg. [km/h]
Intenzita vozidel vSech 548 323 687
kategorii [voz/h]
Primérna rychlost vozidel |22 22 31
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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v v,

nazyvana jako kriticka rychlost dosahovala hodnot 13 [km/h]. Pravy jizdni pruh a

pfipojovaci rampa, tvofili 63% vjezd z celkového dopravniho proudu s 16% podilem
nakladnich vozidel.

zavislost rychlost - ¢as

60
< 50 7"
% 30 \\ /R —o—prfavy. j-p- |
% 20 - —8— pfipojovaci j.p.
E‘ 10 -

O rrT1rrrrrrrr7rrrr7m 1T Trrr 1717 1T T1TTrTrT

SRS DD

Obr. 259 Zavislost rychlost — ¢as Exit Evropska [Zdroj autor DP]

zavislost intenzita - ¢as

—e—prawy j.p.

intenzita

—u— pfipojovaci j.p.

Obr. 260 Zavislost intenzita — Cas Exit Evropska [Zdroj autor DP]
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Priloha I11/11
Mimourovnova kfrizovatka s kfiznymi body
EXIT Kbelska - Mladoboleslavska
,,Kosodélna“

Obr.261 Exit Kbely — letecky snimek [Zdroj zakoupena licence k uZiti pro DP]

4

)

\

Obr. 262 Exit Kbely Obr. 263 Exit Kbely — pfipojeni snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 45 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Kbely schéma E2, pripojeni direktni rampou

Jizdni pruh Rampa -pfipojovaci Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)

Detector zone 3 2 1

Kategorie vozidel 0s N1 2 N3 0S N1 2 N3 0s N2 N3

Intenzita vozidel 73 53 94 304 144 75 302 127 132

jednotlivych kategorii

[voz/h]

pramérna rychlost vozidel 84,7 59,3 73,2 40.2 35 32 51,8 48.2 39

jednotlivych kategorii

[km/h]

[Zdroj autor DP]

Pravy jizdni pruh a pfipojovaci rampa, pfedstavuji 29% vjezd z celkového
dopravniho proudu s 49 % podilem nakladnich vozidel. Jedna se o funk&ni uroven B.

Direktni rampa umoznuje vysSi rychlost a pfipojeni plsobi pokles rychlosti na
hlavni jizdni draze.

zavislost rychlost - ¢as

<
£ :
! —e—prawy j.p.
2 —&— rampa - pfipojeni
o
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Obr. 264 Zavislost rychlost — &as Exit Kbelska — Mladoboleslavska [Zdroj autor DP]
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zavislost hustota - rychlost
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Obr. 265 Zavislost hustota - rychlost Exit Kbelska — Mladoboleslavska

[Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.11, r pro pravy pruh= 0.3

Z grafu Obr. 264 je patrna prevazujici rychlost pfipojovaci rampy nad rychlosti
v pravém jizdnim pruhu. Tento jev se objevuje u direktnich ramp. Rychlost jak ukazuje
Obr. 265 nema vyznamnou klesajici tendenci ve vztahu k hustoté, ale jeji pokles je
zpusoben vlivem pfipojeni jednotlivych vozidel. Na zkoumaném pfipojeni je velmi kratky
pfipojovaci pruh, ktery by tento vliv eliminoval.

\

A

\

Obr. 266 Exit Kbély [Zdroj autor DP]
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Tab. 46 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Kbely, tabulka veli¢in dopravniho proudu, odboceni
direktni rampou
Jizdni pruh Rampa odbocovaci Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 1 0s
Kategorie vozidel 0s N1 2 N3 M1 N1 2 N3 0s N1 2 N3
Intenzita vozidel 248 48 28 248 192 116 76 164 48
jednotlivych kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel |107,1 |73,6 35 65 48,5 47,9 76,8 67,2 67,5
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech 324 556 288
kategorii [voz/h]
Primérna rychlost vozidel |72 54 71
v§ech kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

NejnizSi dosazena rychlost béhem sledovani s vylou€enim extrémnich hodnot
nazyvana jako Kkriticka rychlost dosahovala hodnot 13 [km/h]. Pravy jizdni pruh

a pfipojovaci rampa tvofi 37% podil z dopravniho proudu s 44% podilem nakladnich
vozidel.

zavislost rychlost - hustota

y = 35.351¢"019%
R?=0.1848

L

€ « odbo&ovaci pruh
; Rychlost

o .

2 = prawy j.p.

o

o)

0 20 40 60 80
hustota

Obr. 268 Zavislost rychlost — hustota Exit Kbelskd — Mladoboleslavska [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odbo&ovaci pruh = 0.7, r pro pravy pruh = 0.43
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zavislost intenzita - hustota

intenzita
(o]
1
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+ odboCovaci j.p.
Intenzita

= prawy j.p.

Obr. 269 Zavislost intenzita - hustota Exit Kbelska — Mladoboleslavska [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro odboc¢ovaci pruh= 0.6, r pro pravy = 0.5

VySe uvedené Obr. 268, 269 ukazuji na pomalu nastupujici oblast pfesyceni
v zavislosti ve vztahu k hustoté. Pfi zvySovani hustoty dopravniho proudu rychlost klesa
a zaroven klesa i intenzita, ktera rovnéz v okamziku dosazeni hodnoty pro h= h .« by
vedla k uplnému zastaveni dopravniho proudu.

Prestoze rampy na této kfizovatce jsou feSeny jako direktni, jsou pfiliS kratké a
snadno dojde k jejich kapacitnimu vyCerpani, obzvlasté kdyz na konci tato rampa usti do
urovniové krizovatky. Sledovani bylo provedeno v odpolednich hodinach s vyrovnanou

zatézi odboceni, s ohledem na spravnou vypovidajici schopnost.

e ZL%)L,#
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/

A\

Obr. 270 Exit Kb‘ely
[Zdroj autor DP]

\

3

§ =
40
: B
: =
=

Obr. 271 Exit Kbely — pfipojeni - snimek 3

[Zdroj autor DP]
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Tab. 47 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Kbely schéma E1, pfipojeni direktni rampou
=+ 3
_.Fl_—p_ o — — — g

] -

o alel

Jizdni pruh Rampa -pfipojeni Pravy krajni Levy krajni

(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 3 2 1
Kategorie vozidel 0s N1 N3 0S N12 N3 0sS N2 N3
Intenzita vozidel 207 87 22 201 201 180 218 213 153
jednotlivych kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel | 40,0 25,0 22,0 40,6 33,6 24,4 52,6 38,0 30,0
jednotlivych kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

Pravy jizdni pruh a pfipojovaci rampa tvofi 28% vjezd s 60% nakladnich vozidel. Jedna se o

uroveni kvality dopravy B-C .

zavislost rychlost - ¢as
e
E 35 [ ,A r— o lew i
E NI At o |
E %g 1 \‘/ A¥ " \Z(/_.: —=— prawy j.p.
S 10 pfipojeni
) 5
0 T T T T T T T T T T T
QQ®QQ®QQ®0Q®0QQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQ
IO IO, ORI
L A S A i S SIS U SR
R A S C A S S D R Dl S R
cas

Obr. 272 Zavislost rychlost — Cas Exit Kbelska — Mladoboleslavska [Zdroj autor DP]
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zavislost intenzita-cas
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- 5 pripojovaci j.p.
0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
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cas

Obr. 273 Zavislost intenzita — Cas Exit Kbelska [Zdroj autor DP]

Obr. 274 Exit Kbely  [Zdroj autor DP] Obr. 275 Exit Kbely — snimek 4 [Zdroj autor DP]
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Tab. 48 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Kbely schéma A1, odboceni direktni rampou
- _ X
=+ IIIII:I-°
- - - _l:':‘.:-_ - - - -
w:
N
Jizdni pruh Rampa - odboceni Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 1 2 3
Kategorie vozidel 0S N1 N3 0s N1 N3 0s N2 N3
Intenzita vozidel 46 30 18 173 167 183 137 172 91
jednotlivych kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel | 35,5 20,9 23,5 36,3 25,7 24,8 41,4 37,3 35,5
jednotlivych kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

Pravy jizdni pruh a rampa, tvofi 15% vyjezd z celkového dopravniho proudu s 65% podilem
nakladnich vozidel.

Zavislost rychlost - ¢as

80
£ 70
; > R e ’
40 ~ /\— —e—rampa
2 sl S ba
[S 20 —=—prawy J.p.
TS
0 T T T T T T
Q® % Q® Q® QQ Q® Q®
I P P S S
R S SR <R U’ -\
05’ % %5 S S *
cas

Obr. 276 Zavislost rychlost — €as [Zdroj autor DP]
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Priloha 111/12
Mimourovnova kfizovatka s kfiznymi body
EXIT Kukulova
,,Kosodélna“

B
//

Obr.277 Exit Kukulova — letecky snimek [Zdroj zakoupen licence k uZiti pro DP]

At

Obr. 278 Exit Kukulova Obr. 279 Exit Kukulova — odboéeni - snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 49 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Kukulova - Plzenska, tabulka veli€in dopravniho proudu,
odboceni direktni rampou

Jizdni pruh odboceni Pravy j.p.

Detector zone 1 2

Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 277 60 15 173 23 24
kategorii

[voz/h]

pramérna rychlost vozidel 42 38 36 44 41 41
jednotlivych kategorii

[km/h]

Intenzita vozidel v8ech kategorii 352 220

[voz/h]

Primérna rychlost vozidel vSech 39 41

kategorii

[km/h]

[Zdroj autor DP]

zavislost rychlost- ¢as

60
ol T WAN

40 - —e— odboceni

30 —B— prawy j.p.
20 ¥
10

0 rrrrrrrrrrrrrrrr1rrrrrrrrrr1rrrrrT
L
SEEIPTISLSSISLSSSS

W H QTSNS
EIA NS SN O~ S - O S Y

cas

rychlost km/h

Obr. 280 zavislost rychlost — ¢as [Zdroj autor DP]

130




zavislost rychlost - hustota
70
60 4 y 7 45.126e0011%
S L R? = 0.0492
| = e * « odbog&ovaci j.p.
5 401 : - Mg Rychlost
3 . o . L RS . -
- 22 T = " oy = 431100075 pravy J.p-
2 20 1 R? = 0.0714
10 -
0 T T T T
0 5 10 15 20 25
hustota

Obr. 281 Zavislost rychlost — hustota Exit Kukulova [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odbocovaci pruh= 0.2, r pro pravy pruh= 0.27

Rychlost v dopravnim proudu je stabilni, nema vyznamnou klesajici tendenci.
Ovlivnéni jednotlivymi vozidly neni pfili§ vyznamné vzhledem k rychlému odboceni
vozidel direktni rampou.

zavislost intenzita - hustota

12 v =-0.0163x> + 0.7566x + 0.8002

2 _ S
10 - R .0.5§§7 .
& oug

© *
N ¢ odboCovaci j.p. Intenzita
c 61 o * -
4“:3 ® pravy j.p.
— 4 4 n
5 ] 0054%2 % 0.5071x + 1.3007
. R®=0.6001
0 T T 1
0 10 20 30
hustota

Obr. 282 Zavislost intenzita - hustota Exit Kukulova [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odbocovaci pruh= 0.8, r pro pravy pruh= 0.8

Zatimco oblast rychlosti je konstantni, intenzita stoupa linearné ve vztahu k hustoté.
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Lraiskin
g 8
1 it

Vi Obr. 283 Exit Kukulova — snimek 2 [Zdroj autor DP]

-l _ -
o
= Obr.285 provozni schéma [Zdroj lit. 6]
zavislost rychlost - hustota
60
— -0.0284
50 1 o . y = 46.438¢e X
< R? = 0.4763
€ & pfipojovaci j.p.
K53
13, Rycr’ﬂf)st
= = pravy J.p.
o
e
hustota

Obr. 286 Zavislost rychlost — hustota Exit Kukulova [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh= 0.5, r pro pravy pruh= 0.7
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zavislost hustota - intenzita

intenzita

y = 0.0028x"~ +

hustota

- 0.047x + 3.3132
0.5954

& piipojovaci j.p. Intenzita

H prawy j.p.
D5x - 0.4652
8
60

Obr. 287 Zavislost hustota - intenzita Exit Kukulova [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh= 0.8, r pro pravy pruh = 0.8

Z Obr. 287 zavislost intenzity na hustoté je patrné, ze zavislost je vyznamna pro
oba jizdni pruhy. V pfipadé pfipojovaciho pruhu jde o zavislost intenzity q ) rostouci az
k bodu gmax, ktery odpovida optimalni hustoté. Zatimco pro pravy jizdni pruh je zavislost

posunuta jiz za tento bod optimalni hustoty.

Vyhoda zkoumané rampy spociva v jejim direktnim feSeni avSak vzhledem

k ostrému oblouku v pfipojeni i zde rychlost vozidel klesa.

Tab. 50 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Kukulova - Plzenska, tabulka veli€in dopravniho proudu,
odbocéeni direktni rampou

Jizdni pruh Odboéeni Pravy j.p.

Detector zone 1 2

Kategorie vozidel 0s N2 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 264 36 54 414 72 18
kategorii [voz/h]

pramérna rychlost vozidel 44 33 35 37 25 22
jednotlivych kategorii [km/h]

Intenzita vozidel vSech kategorii 354 504

[voz/h]

Primérna rychlost vozidel vech 38 35

kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

Zminéné predchozi odboceni rychlost vozidel v oblasti odbo€eni zaznamenava pokles.
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Priloha 111/13
Mimouroviiova kfizovatka s kfiznymi body
EXIT RUDNA

L

Obr.288 Exit Rudné letecky snimek [Zdroj zakoupena licence k uZiti pro DP]

i,

Obr.290 Exit Rudné — pfipojeni - snimek 1

Obr. 289 Exit Rudng
[Zdroj autor DP]

[Zdroj autor DP]

Kfizovatka se nachazi v t€sném sousedstvi zkoumaného Exitu Tfebonice.
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Tab. 51 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

schéma E1, pfipojeni direktni rampou
EXIT Rudna R
===
-
Jizdni pruh Pravy + pfipojovaci Levy j.p.
Detector zone 1 2
Kategorie vozidel 0s N2 N3 0S N1 2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 334 246 184 326 136 110
kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel 47 40 35 48 41 60
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel v8ech kategorii 764 572
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel vSech 41 50
kategorii
[km/h]
[Zdroj autor DP]
zavislost rychlost- cas
70
< 60 - A
E 50 - —e— piipojovaci j.p. +
¥ 40 prawy j.p.
° 30 | | —m—lew j.p.
S 20
2 10
0 TrTT1T1TTTT rTTrrrrrrTr1r1rr171rr17TT
Q§Q§Q§Q§Q§Q§Q§Q§Q§
Qo Q0,90 O QO .Q0 Q0 Q0.9
AN A UGS S MR
% ¥ BT ¥ & ‘b ‘b o ‘b
cas

Obr. 291 Zavislost rychlost —

Cas Exit Rudna [Zdroj autor DP]
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zavislost hustota - intenzita

20 y = -0.0058x> + 0.7809x - 1.2888
R? = 0.6649

16 -

14 ] ve . ’ .
S 12 - o piipojovaci a prawy j.p.
N Intenzita
£ 10 1 e
£ 81 ew j.p.

6
41 y=-0.0144x2 + 0.9269x + 0.3904
é R2 = 0.7242

0 20 40 60
hustota

Obr. 292 Zavislost hustota - intenzita Exit Rudna [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh= 0.8, r pro levy pruh= 0.9

Vzrastajici trend intenzity vlivem pfipojeni ma za nasledek pfibyvajici hustotu
v levém jizdnim pruhu, kde po prekroCeni oblasti ohranicené vrcholem q nax zacne
intenzita klesat a spolu sni klesa i rychlost. Obr. 292 zavislosti rychlosti v Case doklada
misty pfeviadnuti rychlosti v pravém a pfipojovacim pruhu nad rychlosti v levém pruhu.

Obr. 293 Exit Rudna \. Obr. 294 Exit Rudna — odbodeni - snimek 2
[Zdroj autor DP] [zZdroj autor DP]

Odboceni do vratné rampy — (protismeér pfedchoziho zkoumani)
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Tab. 52 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Rudna, tabulka veli€in dopravniho proudu, odboceni

vratnou rampou

Jizdni pruh Pravy krajni Levy krajni (po sméru | Odbocovaci p. Odbocovaci.p. do
(po sméru jizdy) jizdy)Stredni jizdni pfimy vratné rampy
pruh
Detector zone 2 1 3 4
Kategorie 0s N1.2 N3 os N1.2 N3 0s Ni2 |[Ns 0s N1z N3
vozidel
Intenzita vozidel | 720 258 174 522 180 69 132 |63 174 |27 96 39
jednotlivych
kategorii [voz/h]
pramérna 38 39 43 56 51 50 28 25 35 32 (30 36
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vozidel | 1152 771 369 162
vSech kategorii
[voz/h]
Primérna 40 53 30 33
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]
[Zdroj autor DP]
zavislost rychlost - ¢as
70
< 60 A
€ S0 1N YV ¥ ¢ — —eo—lewy j.p.
R L e e Ve
<] N A
< 30 —B— prawy j.p.
o 20 =
Fa
10 Y .
0 T T T T T T T T T T T T T T T OdbOCO\BCI
@@@@@@@@@@ odboc&ovaci do
A RN N S S I BN R S tné
DT DT VT OO O O
Cas

Obr. 295 Zavislost rychlost — €as Exit Rudna [Zdroj autor DP]

Pribézny odbocovaci pruh je rovnéz ovlivnén pfedchazejicim odbocenim do

vratné rampy.
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zavislost intenzita - Cas

s —o—lewy j.p.
N
c
2 .
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Obr. 296 Zavislost intenzita — ¢as Exit Rudna [Zdroj autor DP]

zavislost hustota - rychlost

40 y = 26.582¢%%™

35 - *s, ., R? = 0.0006
s g

30 1

25 4 ¢

¢ odbodeni do vratné
20 A
rampy Rychlost

15
10 -
5 .
0 T T T T

120 125 130 135 140 145

hustota

rychlost km/h
.

Obr. 297 hustota — rychlost [Zdroj autor DP] Regresni koeficient pro odboceni = 0.03

Velmi vyrazny pokles rychlosti ve vratné rampé je opét zapfic¢inén geometrii
malého poloméru oblouku.
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Priloha lll/14
Mimourovnova kfizovatka s kfiznymi body
Most Zavodu miru
»jednovétvova“

. = | “d g At
b -~ | !

Obr.298 Most Zavodu miru — letecky snimek [Zdroj zakoupena licence k uZiti pro DP]

B
Obr. 299 Most Zavodu miru Obr. 300 Mdst Zavodu miru — snimek ‘ V
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 53 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

Most zavodu miru Zbraslav

schéma E1, pfipojeni vratnou rampou

——

Jizdni pruh Pravy krajni po Odboceni vSemi | Levy krajni po Pfipojovaci Odboceni na
sméru jizdy na sméry sméru jizdy rampa na Davli | Zbraslav od
Davli na Prahu Prahy
Detector zone 2 4 3 1 5
Kategorie vozidel [os | Ni2 |N3 Jos [Nz [N3 [0s |Niz [Nz [0S [Ni2 |N3 Jos [N [Ns
Intenzita vozidel | 167 |32 3 171 (41 97 225 |26 7 88 6 3 398 |21 6
[voz/h]
Prdm.rychlost 35 (25 |35 |20 |15 |15 |20 |20 (10 (20 |20 |15 |15 (20 |15
[km/h]
[Zdroj autor DP]
Zavislost rychlost - ¢as
40 |
c 35 A —e— piipojeni na Daui
B e A ey
y_|
X 25 | 2 N \
"g 20 / —=— prawy j.p. na Daui
= 15 1
S 10 <% > - / 7 i
i 5 W Ievy bpn ray
0 T LI LI LI LI LI T db . P .
odboceni vSemi
D S S WSS smary
Q7 Q7 QO QO QO QO M
S S I MR I SRS —x— odboceni od Prahy
97 97 97 9 ¥ & § Q O

Obr. 301 Zavislost rychlost — €as Most Zavodu miru [Zdroj autor DP]

rychlost km/h

Zavislost rychlost - ¢as

100
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28 % PY
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cas

—e— piipojovaci j.p.

—=— |ewy protismér

prawy j.p.

Obr. 302 Zavislost rychlost — €as Most Zavodu miru [Zdroj autor DP]
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Priloha lll/15
Mimourovnova kfrizovatka s kfiznymi body
Lahovicky most

.

-

aﬁ:"‘-‘?\',nmﬁl;j,:{““\u(l’ f

Obr. 304 Lahovicky most [Zdroj autor DP] Obr. 305 Lahovicky most — snimek 1 [Zdroj autor DP]
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Tab. 54 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

Lahovicky most

schéma E1, pfipojeni obloukovou rampou

Jizdni pruh Pravy krajni Rampa - pfipojovaci
(po sméru jizdy)
Detector zone 2 1
Kategorie vozidel 0s N2 N3 0S N1 2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 415 152 139 253 170 194
kategorii [voz/h]
pramérna rychlost vozidel 16,3 15,9 11,7 32,3 22,5 26,7
jednotlivych kategorii [km/h]
Intenzita vozidel v8ech kategorii 706 617
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel vSech 15 27
kategorii [km/h]
[Zdroj autor DP]
zavislost rychlost-¢as
50
45 7
< 40
E B .
,g 55 \ m‘/ ’.\v’—-\'ﬁ\ ram;?a. na most
= 20 N —=—prawy ].p.
O 15
Fy 10 = et .
5 oo o
0 T T T T T T T T T T T T
Q§ Q§ QS Qv@ Q§ Q§ Q§
QS QO Q0 QLS O O
R U G S S S
v BT T DT v BT
Cas

Obr. 306 Zavislost rychlost — €as most v Lahovicich [Zdroj autor DP]
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Zavislost intenzita-Cas
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§ 8 —e— rampa - pfipojeni
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Obr. 307 Zavislost intenzita — ¢as most v Lahovicich [Zdroj autor DP]

rychlost km/h

zavislost hustota - rychlost

y = 32.402¢ 00088

*  R?=0.4701

+ pripojeni Rychlost
y = 23.063¢-0068x ® prawy j.p.

R? = 0.5655

100 150
hustota

Obr. 308 Zavislost hustota - rychlost — most v Lahovicich [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojeni = 0.8, r pro pravy pruh= 0.7

Z Obr. 308 je patrna vyznamna zavislost poklesu rychlosti na hustoté. Prvotni pfi¢inou
poklesu rychlosti je obloukovita rampa.
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zavislost hustota - intenzita

14
12
10

intenzita

O N B O
1

™ y =-0,001 + 0,252x + 3,925
[ ] R?=0,627
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hustota
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Obr. 309 Zavislost hustota — intenzita most v Lahovicich [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.7, r pro pravy pruh = 0.8

Na Obr. 309 s pfibyvajici hustotou v disledku zminéné vnéjsi pri€iny vzrusta
zaroven i intenzita, ktera se blizi k vrcholu kuzelose¢ky bodu q max od kterého se

oCekava jeji pokles.

R
\ \
1\
R

2\
\B

Obr. 310 Lahovicky most [Zdroj autor DP]

Obr. 311 Lahovicky most — snimek 2 [Zdroj autor DP]

144




Tab. 55 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

Lahovicky most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
prujezd vozidel obloukovou rampou

Jizdni pruh Smér na kameru — pod most Smér od kamery z pod mostu
Detector zone 1 2

Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 253 79 19 332 97 55
kategorii [voz/h]

pramérna rychlost vozidel 45,7 39,5 39,8 35,9 32,8 30,7
jednotlivych kategorii [km/h]

Intenzita voz.l vSech kateg. [voz/h] 351 484

Primérna rychlost vozidel vSech 42 33

kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

zavislost rychlost - ¢as
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Obr. 312 Zavislost rychlost — €as most v Lahovicich [Zdroj autor DP]
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14 ! »

12
T A z\.\ [
.‘é 8 \\ f/ \e [\ /N [ —e— smér pod most
‘2 6 —= smér z podmostu
= 4 4

2 ¥ *

O T T T T T T T T T T T T

Q R be %Q '\Q CbQ N

Q) %b Na <:> .?3 <o O_)Q
cas

Obr. 313 Zavislost intenzita — ¢as most v Lahovicich [Zdroj autor DP]
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Priloha 111/16
Mimourovnova kfrizovatka s kfiznymi body
EXIT Rozvadovska spojka - Jeremiasova
»deltovita“

Obr. 315 Exit Rozvadovska spojka Obr. 316 Exit Rozvadovska spojka — odboc¢eni — snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 56 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Rozvadovska spojka, tabulka veli€in dopravniho
odboceni direktni rampou

Jizdni pruh Odboceni Pravy j.p.

Detector zone 1 2

Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 134 56 50 116 25 13
kategorii [voz/h]

pramérna rychlost vozidel 38 23 27 46 38 57
jednotlivych kategorii [km/h]

Intenzita vozidel vSech kategorii 240 154

[voz/h]

Primérna rychlost vozidel vech 35 50

kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

zavislost rychlost - ¢as

—e— odbocCovaci rampa
20 —=—prawy J.p.

rychlost km/h
w
o
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Obr. 317 Zavislost rychlost — €as Exit Rozvadovska spojka [Zdroj autor DP]

zavislost intenzita - ¢as

—e— odbocgovaci rampa
—=— praw j.p.

intenzita

2
0 o rrrrrrrrrrrrrrr

Obr. 318 Zavislost intenzita — ¢as Exit Rozvadovska spojka [Zdroj autor DP]
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Obr. 319 Exit Rozvadovska spojka
[Zdroj autor DP]

Tab. 57 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Hiln (o
{onfi

1:Lh

Obr.320 Exit Rozvadovska spojka —snimek 2
[Zdroj autor DP]

schéma E1, pripojeni direktni rampou

o
EXIT Rozvadovska spojka "'“—»‘_f R
? - = = =

J/_J_
Jizdni pruh Pfipojovaci rampa Pravy j.p.
Detector zone 2 0s
Kategorie vozidel 0s N2 N3 M1 N2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 239 13 9 232 180 45
kategorii [voz/h]
primérna rychlost vozidel [km/h] 50 43 50 35 32 30

[Zdroj autor DP]

zavislost rychlost -¢as

—e— prawy j.p.

rychlost km/h

—m— pfipojovaci rampa

1:48:00 PM
1:53:00 PM
1:58:00 PM
2:03:00 PM
2:08:00 PM
2:13:00 PM
2:18:00PM
2:23:00PM

2:28:00PM
2:33:00PM

Obr. 321 Zavislost rychlost— ¢as Exit Rozvadovska spojka [Zdroj autor DP]
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zavislost intenzita - Cas

—e— prawy j.p.

intenzita

—m— pfipojovaci rampa

0 1 1 ™1 1 1 1 1 1 [ 1 1 1 1 1 1 1 1 1
QQ® QQQ QQ® QQ® QQ® QQQ QQQ
S o &0 o O & @O

cas

Obr. 322 Zavislost €as - intenzita Exit Rozvadovska spojka [Zdroj autor DP]

Pfipojeni direktni rampou umozriuje vozidlim plynulé napojeni. Narazové zvyseni
intenzity (znazornéné na Obr. 322 ) na pfipojeni zpusobené vlivem prazskych
svételnych kfizovatek ma sice vliv na mensi pokles rychlosti, ale v direktni rampé se
tento vliv eliminuje.

zavislost hustota - rychlost

60
. y = 41.949¢ 00006

S0qmmm 5 = R? = 0.0007
s | L
€ 40 - & pfipojovaci rampa
=
,g 30 Rycr’ﬂ(.)st
2 - . ®e ® prawy j.p.
© 20 -
e y = 37.184¢70-0085

10 1 R®=0.1856

0 T T T

0 10 20 30 40
hustota

Obr. 323 Zavislost hustota — rychlost [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh= 0.43, r pro pravy pruh= 0.03
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zavislost hustota - intenzita

14
19 y =-0.0111x% + 0.6718x +0.1982
R% ¢ 0.714%¢
10 . .
© . ° & piipojovaci rampa
'E 8 1 Intenzita
S .
£ 6 ® prawy j.p.
4 4 [ ]
® o y=-0.0213x% + 0.7975x + 0.227R
2 4 u He 2 _
mmn R =0.6326
0 T T T T
0 10 20 30 40

hustota

Obr. 324 Zavislost hustota — intenzita [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh= 0.9, r pro pravy pruh= 0.8

Pro zkoumanou oblast volné rychlosti plati q ) rostouci v pfipadé pfipojovaci

rampy dochazi k dosazZeni vrcholu paraboly tedy bodu q max (Vliv pfedchozi SSZ), vSak
stale ve shodé optimalni hustoty podle hgp.

150



Priloha l1I/17
Mimourovnova kfrizovatka s kfiznymi body
EXIT Hlavkav most

,deltovita

S
. \\‘\\\\\\\\
NNy

it
v
. &

Obr.325 Exit HlavkGv most letecky snimek [Zdroj zakoupena licence k uziti pro DP]

Obr. 326 MUK Hlavkav most [Zdroj autor DP]
Kfizovatka s kfiznymi body Kfizovatky deltovita

151



Obr.327
[Zdroj autor DP]

Obr.328 MUK Hlavkdv most — snimek 2
[Zdroj autor DP]

Tab. 58 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Hlavkuv most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
odboceni vratnou rampou
Jizdni pruh Rampa odboc&eni Pravy krajni (po sméru Levy krajni (po sméru
jizdy) jizdy)
Detector zone 3 2 1
Kategorie vozidel 0s N12 N3 0s N2 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel 716 232 129 504 73 35 561 72 31
jednotlivych kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel | 33,2 26,5 23,2 32,6 31,1 26,2 46,9 37,7 31,9
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech 1077 612 664
kategorii [voz/h]
Primérna rychlost vozidel |28 30 39
vSech kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

Pravy jizdni pruh a pfipojovaci rampa, tvofi 64% vyjezd z celkového dopravniho proudu s 28%

podilem nakladnich vozidel.
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zavislost rychlost - ¢as
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Obr. 329 Zavislost rychlost — ¢as Hlavkdv most [Zdroj autor DP]
zavislost intenzita - €as
S T
g —e— prawy j.p.
g —= odbocovaci j.p.
éas

Obr. 330 Zavislost intenzitat — ¢as Hlavkiv most [Zdroj autor DP]
graf z méfeni ranni $picky: intenzita — Cas
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zavislost rychlost - ¢as
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rychlost km/h

Obr. 331 Zavislost rychlost — ¢as Hlavkdv most [Zdroj autor DP]

grafy z méfeni v nekonges¢ni dobu zavislosti rychlosti

zavislost rychlost hustota

70 1m

rychlost km/h
a
o

y = 55.997¢0-0146x
R? = 0.3933

< odbocCovaci j.p.
Rychlost

H prawy j.p.

y = 38.218¢™00%
R® = 0.1305

lewy j.p.

100
hustota

150 200

Obr. 332 Zavislost rychlost — hustota Hlavk({v most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odbo&ovaci pruh= 0.4, r pro pravy pruh= 0.4, r pro levy pruh= 0.6

V misté méfeni rovného prubézného useku hlavni silnice a odboCovani

vozidel do vratné rampy v nekongeséni dobu nema vliv na rychlost, vliv se projevi
pouze v samotné rampé. Vliv je jeSté vyznamnéjSi v kongescni dobu.
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YY) B 0in (60) AEV-N0ST-7-T7
Juncsu VIP/D [onfig 1+ &

Hlévkdv v

Obr. 333 MUK Hlavkav most [Zdroj autor DP]  Obr. 334 MUK Hlavk(v most — snimek 3 [Zdroj autor DP]

Tab. 59 Namérenych veli€in dopravniho proudu
schéma E1, pfipojeni direktni rampou

V4 o —_—
Hlavkuv most TR T e S
7 - = = :
-
Jizdni pruh Rampa Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 1 2 0s
Kategorie vozidel 0s N1,2 N3 oS vaz N3 Mq lez N3
Intenzita vozidel 120 95 93 175 62 144 103 60 42
jednotlivych kategorii
[voz/h]
primérna rychlost vozidel |23 20 19,9 31,4 20,0 17 42,1 22,3 25,0
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech 308 381 205
kategorii [voz/h]
Primérna rychlost vozidel |21 23 30
vSech kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

155



zavislost rychlost - ¢as
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Obr. 335 Zavislost rychlost — ¢as Hlavkdv most [Zdroj autor DP]

Rampa dvouprouda pfed rekonstrukci, vozidla se pfipojuji v levém jizdnim proudu
rampy

zavislost rychlost - ¢as

40
> - ¢————"
30

gg —e— prawy j.p.
15 —&—rampa
10

r

rychlost km/h

0 T T T T T

7:38:00 7:39:00 7:40:00 7:41:00 7:42:00 7:43:00
AM AM AM AM AM AM

cas

Obr. 336 Zavislost rychlost — ¢as Hlavkiv most [Zdroj autor DP]

Prubéh rychlosti na rampé a prabézném jizdnim pruhu, rampa v rekonstrukci
zprovoznéna jako jednoprouda rampa.
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zavislost intenzita - cas
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intenzita
o
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Obr. 337 Zavislost intenzita— ¢as Hlavkdv most [Zdroj autor DP]

zavislost intenzita - ¢as

10 N —e— pfipojovaci 2-prouda
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Obr. 338 Zavislost intenzita— ¢as Hlavklv most [Zdroj autor DP]
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Priloha 111/18
Mimourovnova kfizovatka s kfiznymi body
Libensky most

Obr. 340 MUK Libersky most Obr. 341 MUK Libefisky most — snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 60 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

Libensky most, tabulka veli€in dopravniho proudu

Jizdni pruh Levy protismeér stredni krajni pravy krajni
pfipojovani odbocovani odbocovani
Detector zone 1 2 3
Kategorie vozidel 0S N1, N3 0s N1 N3 0s N1 2 N3
Intenzita vozidel 64 16 47 120 52 52 120 72 42
jednotlivych kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel | 31,3 52 8,1 27 14,9 18,3 40 24,5 21,4
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech 232 224 264
kategorii [voz/h]
Primérna rychlost vozidel |15 20 29
vSech kategorii [km/h]
[Zdroj autor DP]
Zavislost rychlost - Cas
50
45 +
£ 40
E %g 2\ —e— lew - protismér
\ o
E %8 /l/ N —B— prawy j.p.
-: w ,
L. - odbocovaci
10 -
5 —W—z%"élﬁ—ovo—o—
0 T T T T T T T T T T T T
QS Qv@ Q§ QS QS Q‘§§ Q‘}@
Q Q Q Q Q Q Q
RNTORT QT PP QT S
N7 N N- N N7 N
N N N N N
cas

Obr. 342 Zavislost rychlost — Cas Liberisky most [Zdroj autor DP]
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Zavislost rychlost - hustota
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45 y=31.954g 0019
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Obr. 343 Zavislost rychlost — hustota Liberisky most [Zdroj autor DP]

Zavislost intenzita - hustota

y=0.0018% + 0.1132x + 2.7611
R2=0.4704

. # prawy -odbocCovani
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intenzita
N
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y= -0.0_026x2 +0.135% +2.0649
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Obr. 344 Zavislost intenzita - hustota Liberisky most [Zdroj autor DP]
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Priloha 111/19
Mimourovnova kfrizovatka s kfiznymi body
Bondyho — Vrbenského

wlll h'..'\ffmih

Obr.345 MUK Bondyho letecky snimek [Zdroj zakoupena licence k uZiti pro DP]

Obr. 346 ‘ Bnyho —snimek 1 drojar DP] Obr. 347 MUK Bondyho — snimek 2 [Zdroj autor
DP]

Vibenského

—

g Obr. 348 MUK Bondyho [Zdroj autor DP]
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Tab. 61 Namérenych veli€in dopravniho proudu

schéma A1, odboceni direktni rampou
- -
Bondyho - Vrbenského, = —=._ _ ”_ - - - - :
— 1 =1
SN
Jizdni pruh Pravy krajni Stiedni jizdni pruh Levy krajni Rampa odbocujici
Jizdni pruh pro BUS po sméru jizdy

Detector zone |2 3 4 1
Kategorie 0s N12 N3 os N12 N3 os Ni2 |[Ns 0s N1z N3
vozidel
Intenzita vozidel | 382 49 19 389 85 73 381 |77 46 547 |37 5
jednotlivych
kategorii [voz/h]
pramérna 11,3 13 11,8 16,8 18,2 16 215|209 (13,7 |76 |75 |78
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vozidel | 450 547 504 589
vSech kategorii
[voz/h]
Primérna 12 17 19 7,6
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

NejnizSi dosazena rychlost béhem sledovani s vylou€enim extrémnich hodnot
nazyvana jako kriticka rychlost dosahovala hodnot 13 [km/h]. Pravy jizdni a pfipojovaci
pruh tvofily 56% vyjezd z celkového dopravniho proudu s 11% podilem nakladnich
vozidel.

zavislost rychlost-Cas

100
é 80 1
x 60 1 ’\ —e— odbocovaci
8 40 H L —8— Bus-pruh
=
S ]
0 .

SF O OF ¥
INENEN NN

T SRS S

Y %7 &7 ¥ ¥ &

SN Q
%Q..Q <,§5~° NN
AT AT

Q¢
HT

cas

Obr. 349 Zavislost rychlost — as MUK Bondyho — Vrbenského [Zdroj autor DP]

162



zavislost rychlost-cas

—s— odbocovaci

—=— Bus-pruh
—a— 1_jizdni pruh

rychlost km/h

—a— 2 jizdni pruh

Obr. 350 Zavislost rychlost — 8as MUK Bondyho — Vrbenského [Zdroj autor DP]

Odbocgeni na této kfizovatce nema vliv na pribézné jizdni pruhy nebot se
uskutec€nuje z vyhrazeného BUS-pruhu.

Kongesce v prubéznych pruzich je zpusobena pfitomnosti svételné signalizace
na nasledujici blizké kfizovatce. Kdyby vSak tato zkoumana kfizovatka promitala vliv
z odbocovani resp. pfipojovani vozidel do prubéznych pruhl byla by v dobé kongesce jiz
nepropustna. Bus pruh je tedy zde nejen feSenim pro MHD, ale i dobrym pfinosem
k eliminaci vlivu rampy.

Tab. 62 Namérenych veli€in dopravniho proudu

schéma A1, odboceni direktni rampou
” -
Bondyho - Vrbenského, = —=._ - _ - - - C-:
— 1 =1
SN
Jizdni pruh Pravy krajni Stiedni jizdni pruh Levy krajni Rampa- odboceni
Jizdni pruh pro BUS (po sméru jizdy) po sméru jizdy
Detector zone
Kategorie oS N1'2 N3 0s N1'2 N3 0s vaz N3 0s lez N3
vozidel
Intenzita vozidel | 350 107 126 221 11 35 196 (32 99 233 | 261 185
jednotlivych
kategorii [voz/h]
pramérna 22,7 14,4 10,4 58,7 57,1 29,4 46 33,2 |126,6 |23,9|18,8 (14,9
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]

Intenzita vozidel |583 267 327 679
vSech kategorii

[voz/h]

Primérna 16 49 35 19

rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 351 Zavislost intenzita — ¢as MUK Bondyho — Vrbenského [Zdroj autor DP]

Priloha 111/20
Mimouroviova kfizovatka s kfiznymi body
Zenklova - Cuprova

i |15

Obr.352 MUK Cuprova — i Zenklova Ietecky smmek [Zdroj zakoupena Ilcence k uziti pro DP]
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'I' 4

Obr.353 MUK Cuprova — Zenklova

[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]

Obr. 354 MUK Cuprova — Zenklova — snimek 1

Zavislost €as - rychlost
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Obr. 355 Zavislost rychlost — 8as MUK Zenklova — Cuprova [Zdroj autor DP]

Typ V1

Obr. 356 provozni schéma MUK Cuprova — Zenklova [Zdroj lit. 6]
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Zavislost rychlost - ¢as
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Obr. 357 Zavislost rychlost — 8as MUK Zenklova — Cuprova [Zdroj autor DP]

Zavislost intenzita - cas
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Obr. 358 Zavislost intenzita — ¢éas MUK Zenklova — Cuprova [Zdroj autor DP]
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Priloha IV/1
Mimourovinova kfizovatka bez pripletovych tusekt
Barrandovsky most
»utvarova“
A

e n
9 Gy 1%~ b

[ o
(.

Obr. 360 MUK Barrandovsky most Obr. 361 MUK Barrandovsky most — snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tato mimourovnova kfizovatka se sklada z dlouhych semidirektnich a direktnich
vétvi, neobsahuje vratné rampy a i ve vysoké kongesc¢ni zatéz, ktera je navic uméle
dotvarena svételnou signalizaci vykazuje vysokou propustnost.

Nevyhodou ramp je jeji velky sklon. (Vzhledem k dodate¢nému pretvoreni
projektu pro zachovani pravékych skal,chybi smér Strakonicka R4 — Plzen).

Kfizovatka by zaroven mohla byt povazovana za stavebné nejnaroCnéjsi
a esteticky nejvzhlednéjsi kfizovatku své doby v porovnani s jinymi. Z tohoto ddvodu
byla této kfizovatce vénovana nejvétsSi pozornost spolu s kfizovatkou - Exit Roztyly,
ktera svymi vratnymi vétvemi je jakymsi pravym opakem feSeni avSak s porovnatelnou
zatézi intenzit.

Tab. 63 Namérenych veli€in dopravniho proudu

schéma E2, pfipojeni direktni rampou
p— [ _..._. 3 — [— — —
N Rl e S U
Barrandovsky most @g_ By i o
J/‘/_
Jizdni pruh Pravy krajni (po sméru | Stredni jizdni pruh Levy krajni (po Pripojovaci j.p.
jizdy) sméru jizdy)
Detector zone |3 2 1 4
Kategorie 0s N12 N3 0s N1z N3 0s Ni2 |[Ns 0s N1 2 N3
vozidel
Intenzita vozidel | 410 117 98 317 134 104 369 |188 |[111 |191 (79 76
jednotlivych
kategorii [voz/h]
pramérna 21 17 19 26 22 22 37 31 31 21 18 18
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vozidel | 625 555 668 346
vSech kategorii
[voz/h]
Primérna 20 24 33 19
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 362 Zavislost rychlost — €as Barrandovsky most  [Zdroj autor DP]

zavislost hustota - intenzita
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Obr. 363 Zavislost hustota — intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pravy pruh=0.76, r pro pfipojovaci pruh= 0.7
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Tab. 64 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli€in dopravniho proudu,

Jizdni pruh Pravy krajni Stiedni jizdni pruh Levy krajni Odboceni do mysi
(po sméru jizdy) (po sméru diry
jizdy)
Detector zone |7 6 5 8
Kategorie 0s vaz N3 0s vaz N3 0s vaz 0S M1 Nl,z N3
vozidel
Intenzita vozidel |420 126 110 313 104 73 269 |100 |59 440 |77 94
jednotlivych
kategorii
[voz/h]
prameérna 24 21 21 24 24 23 35 32 32 20 20 20
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel | 656 490 428 611
vSech kategorii
[voz/h]
Primérna 22 24 34 21
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]
[Zdroj autor DP]
Zavislost hustota - intenzita
20 .
18 -
16 4 y=-0.0042x¢ + 1#1189% §0.96
14 - R?=0578¢
@ *
’é 13 i *  stfedni j.p.
‘2 8 - = lewy j.p.
2_ 4 y=-0.0083% + 2.2436x- 140
5 o0 R?=0.5252
0 T T T
80 100 120 140 160
hustota voz/km/pruh

Obr. 364 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro stfedni pruh = 0.76, r pro levy pruh= 0.72

170




Obr. 365 MUK Barrandovsky most

[Zdroj autor DP]

Obr.366 MUK Barrandovsky most — snimek 2

[Zdroj autor DP]

Tab. 65 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,

schéma E2, pfipojeni direktni rampou

Jizdni pruh Pravy krajni Stredni jizdni pruh Levy krajni Pfipojeni od
(po smeéru jizdy) (po sméru Strakonické
jizdy)

Detector zone 3 2 1 4
Kategorie 0s N1z N3 0s N1z N3 0s Ni2 |[N3 0s N1z N3
vozidel
Intenzita vozidel | 101 55 58 351 141 119 329 [102 |39 414 |32 36
jednotlivych
kategorii [voz/h]
prdmérna 25 25 25 25 22 25 36 30 30 28 22 22
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vozidel | 214 611 470 482
vSech kategorii
[voz/h]
Pramérna 25 25 33 24

rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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Tab. 66 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli€in dopravniho proudu,
odbocéeni

Jizdni pruh Pravy krajni Stredni jizdni pruh Levy krajni Odboceni
(po sméru jizdy) (po sméru
jizdy)
Detector zone 7 6 5 8
Kategorie 0s N12 N3 os N12 N3 os Ni2 |[Ns 0s N1z N3
vozidel
Intenzita vozidel | 137 104 146 147 89 43 161 [108 |59 126 |[102 (142
[voz/h]
prdmérna 25 22 23 35 22 30 38 30 30 27 22 27
rychlost [km/h]
Intenzita vozidel | 387 279 328 370
vSech kategorii
[voz/h]
Pramérna 24 30 34 26
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

zavislost rychlost - ¢as — .
—e—lewy j.p.-smér
Branik
70 —8— stfedni j.p.-smér
= 60 Branik
4L raw j.p.
E 4518 ‘h pravy J.p
B 30 - — X pfipojeni od
S 20 - al S5 N0 Strakonické
2 40 J N s e —x— odbod&eni -my$i dira
0 LI T T T T T T T T T T T T T T T T T Y1
—e—prawy J.p.
8888838838838
B3 8B 5 835885 8 |——sthdnijp.
SR N
&as —=—lew j.p.

Obr. 367 Zavislost rychlost — &as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Pokles rychlosti je zpusoben pfibyvajici hustotou na pfipojeni, pro ktery
plati volna rychlost neovlivnéna hustotou.
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Obr. 368 MUK Barrandovsky most — snimek 3 [Zdroj autor DP]

Tab. 67 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli€in dopravniho proudu,
schéma E2, pfripojeni direktni rampou

Jizdni pruh Pravy krajni (po sméru | Stfedni jizdni pruh Levy krajni Pfipojovaci j.p.
jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone |3 2 1 4
Kategorie 0s vaz N3 0s vaz N3 0s N1'2 N3 0s N1,2 N3
vozidel
Intenzita vozidel | 572 69 46 590 93 46 603 |213 |83 492 (122 |60

jednotlivych
kategorii [voz/h]

prdmérna 22 16 18 25 10 20 30 25 24 30 24 25
rychlost vozidel
jednotlivych

kategorii [km/h]

Intenzita vozidel | 687 729 899 674
vSech kategorii

[voz/h]

Priimérna 20 20 27 27

rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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Zavislost hustota - intenzita

25 y = -0.0006x3 + 0.3615x - 28.809
* 2|
20 R?|= 0.5209
o & piipojeni od
:'E' 15 1 Strakonické
g 10 ® prawy j.p.
e ]
[ ] [ ]
5y =-08002x2 + 0.08%¥x + 55095
R? = 0.3375
0 . . ' '
0 50 100 150 200 250

hustota voz/km/pruh

Obr. 369 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh= 0.7, r pro pravy pruh= 0.6
Smér od Modfanské strany

Tab. 68 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
odboceni

Jizdni pruh Pravy krajni Stredni jizdni pruh Levy krajni Odboceni

(po sméru jizdy) (po sméru

jizdy)

Detector zone 7 6 5 8
Kategorie 0s N1z N3 0s N1z N3 0s Ni2 | N3 0s Ni2 | Ns
vozidel
Intenzita vozidel |641 196 99 398 74 38 511 |73 24 395 (125 |76
jednotlivych
kategorii [voz/h]
primérna 32 25 25 26 22 24 27 26 26 30 25 27
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vozidel | 936 510 608 596
vSech kategorii
[voz/h]
Pramérna 29 24 27 28

rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 370 MUK Barrandovsky most — snimek 4
[Zdroj autor DP]

Tab. 69 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
schéma E2, pripojeni direktni rampou

Jizdni pruh Pravy krajni Stiedni jizdni pruh Levy krajni Pfipojeni od
(po sméru jizdy) (po sméru Strakonic
jizdy)
Detector zone |3 2 1 4
Kategorie 0os vaz N3 0s vaz N3 0s vaz N3 0s lez N3
vozidel
Intenzita vozidel |414 121 111 482 152 86 538 | 157 |56 338 (121 |120

jednotlivych
kategorii [voz/h]

prdmérna 32 28 21 33 28 20 42 37 35 22 20 20
rychlost vozidel
jednotlivych

kategorii [km/h]

Intenzita vozidel | 646 720 751 579
vSech kategorii

[voz/h]

Priimérna 27 25 40 20

rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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Zavislost hustota - intenzita
25
20 - z . ye 0.000 2—0.0105x+ 10.837
R*=0.0295
*
£157 ¢ ui = 2E-05)2 + 0.0007x + 10.304
€ 10 - strakonické R4
= * * Intenzita
R 0: ;.0... . <
S 7 * a2 % = prawy j.p.
| 'Y
O T T
hustota voz/km/pruh

Obr. 371 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojeni = 0.03, r pro pravy pruh= 0.17, r pro stfedni pruh= 0.84

Tab. 70 Naméfenych veli€in dopravniho

roudu

Jizdni pruh Pravy krajni

Stredni jizdni pruh

Levy krajni

Odboceni do mysi

(po sméru jizdy) (po sméru jizdy) | diry
Detector zone |7 6 5 8
Kategorie M1 Ni2 N3 My N12 N3 M; Ni2 | N3 M3 N12 N3
vozidel
Intenzita vozidel | 267 164 239 257 137 49 352 |172 |115 |281 (131 |127
jednotlivych
kategorii [voz/h]
prdmérna 30 22 23 34 32 32 32 27 25 30 22 20
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vozidel | 670 443 639 539
vSech kategorii
[voz/h]
Pramérna 26 32 30 25

rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 372 MUK Barrandovsky most — snimek 5 [Zdroj autor DP]

Tab. 71 Naméienych veli€in dopravniho proudu

schéma E2, pfipojeni direktni rampou

Barrandovsky most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,

Jizdni pruh Pravy krajni Stiedni jizdni pruh Levy krajni Pfipojeni od
(po sméru jizdy) (po sméru Strakonic
jizdy)

Detector zone |3 2 1 4
Kategorie 0s N12 N3 0s N1z N3 0s Ni2 |[Ns 0s N1 2 N3
vozidel
Intenzita vozidel | 423 107 56 406 167 117 432 |166 |70 265 (91 84
jednotlivych
kategorii [voz/h]

20

prdmérna 31 30 30 31 27 37 40 35 34 21 20
rychlost vozidel
jednotlivych

kategorii [km/h]

Intenzita vozidel | 586 690 668 440
vSech kategorii

[voz/h]

Pramérna 30 32 37 20

rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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prabéh rychlosti v €ase

—o—lewy j.p.

rychlost km/h

—m— stfedni j.p.

—aA— prawy j.p.

—e— pfipojovaci od
Strakonické

Obr. 373 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

(Vozidla, ktera jsou navadéna jiz z pfedchozi Strakonické silnice vzhledem
k pfikazové Sipce vlevo vyznacené v pfipojovacim pruhu mostovky porusuji silnicni
pravidla).

Z Obr.373 zavislosti rychlost — as, je opét patrny silny vliv pfipojujicich se vozidel
na prubéh rychlosti pfedevsim v pravém jizdnim pruhu, ktery je pfed nékolika metry také
pfipojovacim pruhem. Zaroven je tento pfenos vlivu patrny i u ostatnich jizdnich pruhu.

Zavislost rychlost - hustota

35

30 ¢
£ 25 * .
E 2 * "0 .
® . B
S 45 - 0 44 o piipojovaci pruh
-Eé. 10 A * ¢ Y~ 22.1996_0'0009X

R?=0.0031
5 .
0 : - : :

120 140 160 180 200 220
hustota voz/km/pruh

Obr. 374 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.66
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Zavislost rychlost - hustota

50 ==

45 -

40 5
< 35 EAQS y=32.007¢ %00
£ 304 d WP F R2-01335 o pravy j.p.
B 25 - %ﬂ.\- = stfedni j.p.
5 297 M’ levy j.p.
> 15 4 * *% .

10 y=22.131e0%"

5 - R?=0.1881

0 . . .

0 20 40 60 80

hustota voz/km/pruh

Obr. 375 Zavislost rychlost —hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pravy pruh = 0.43, r pro stfedni pruh= 0.37, r pro levy =
0.77
Zavislost hustota - intenzita
14
12 4 o ° y=-00057x+1.9318x- 15258
o o R?=0.4516
10 A *
8
T 81 —
c . | # piipojovaci pruh
2 6
£
4 A *0 00
* *
2 -
0 T T
100 150 200 250
hustota voz/km/pruh

Obr. 376 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.7

Obr. 376 graf zavislosti hustota — intenzita, ukazuje u pfipojovaciho pruhu
vyznamnou zavislost veli€in dopravniho proudu. Jedna se o konges¢ni charakter vysoké
hladiny hustoty, pfi které dochazi k pfechyleni trendu do druhé poloviny kuzZelosecky,
kde jiz 1ze oCekavat i zastaveni proudu pfi dosazeni hustoty h max. V souladu s tim pak
postupné klesa intenzita.
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Zavislost hustota - intenzita
20 y=0.0005x" + 0.3209x + 3.9312
18 - y=-0.0053% {+ 0.5926x - 0.8339
16 R%+0.6514
14 - e —
S 12 e prawy j.p.
::: 10 - = stfedni j.p.
£ 81 lew j.p.
6 ’y=-0.0018x2+0.3321x+ 0.8012
4 R?=0.6125
2 _
0 T T T
0 20 40 60 80
hustota voz/km/pruh

Obr. 377 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pravy pruh= 0.78, r pro stfedni pruh = 0.8, r pro levy pruh

=081

Pro ostatni jizdni pruhy se projevuje trend q () rostouci intenzity v zavislosti na
hustoté. Méla by tak obecné platit volna rychlost, ktera se podle Obr. 377 priblizi své
hranici zavislosti, kde se kfivky trendu pfibliZzuji vrcholu. V souladu s g max je hustota
optimalni, ale jeji derivace klesne az na nulu. Pfedchozi graf zavislosti prabéznych
pruht pro vztah rychlost — hustota tuto skute¢nost potvrzuje.

"
'

1—'

AL L LT 2
L ]
]
¥

)
Vi —

:'

mTu‘u'

1 =, g
waba i """Hm

Obr.378 MUK Barrandovsky most — pFipojeni —sie
[Zdroj autor DP]
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Tab. 72 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli€in dopravniho proudu,
schéma E2, pfipojeni direktni rampou

Jizdni pruh Pravy krajni (po sméru | Stredni jizdni pruh Levy krajni Pripojovaci pruh
jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 3 2 1 4
Kategorie M1 N1,2 N3 M1 N1,2 N3 [\ N1,2 N3 M1 N1,2 N3
vozidel
Intenzita vozidel | 488 116 49 434 146 93 291 |302 |156 |269 |98 54
jednotlivych
kategorii [voz/h]
prdmérna 30 20 20 30 26 26 42 36 37 23 20 20
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vozidel | 653 673 749 421
vSech kategorii
[voz/h]
Primérna 25 28 38 21
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]
[Zdroj autor DP]
zavislost rychlost - ¢as
23
<% Mm“w /i
€ 35 1 § —e—lew j.p.
= 30 —=—sr¥edni j.p.
[§ J I N VNI AW P
= 20 oS — = pravy j.p.
O 15 OV £ " .
> 10 ] pripojovaci j.p.
5
0 rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrnr
8 88 8 88 8 8 8 8 8
8 8838393 %285 306 3
S = T - T - T~ B B R
cas

Obr. 379 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
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zavislost intenzita - Cas
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Obr. 380 Zavislost intenzita— ¢as Barrandovsky most

[Zdroj autor DP]

Zavislost hustota - rychlost

35 .
30 ~
*
%25— ° 0.0 ., o °*
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o | AR X )
= 15 o * * W
g 10 ¢ T * ¢
5 | y =43.659¢ 0%
R?=0.0532
0 T T
120 140 160 180

hustota voz/km/pruh

| & pfipojovaci j.p.

Obr. 381 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.23
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Zavislost hustota - intenzita

12 y=0.0017x*-0.2879x + 12.2

R2=0.5708¢ 'S
* e o

.

intenzita
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Obr. 382 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.76

Zatimco se vozidla v pfipojovacim pruhu pohybuji volnou rychlosti, intenzita
zavisla na hustoté se projevuje jako q () rostouci, jedna se o prvni ¢ast vysvétlované
kuzelosecky.

Zgrafu Obr. 382 je patné, Ze jde o pomérné vysoké hladiny hustoty
u pfipojovaciho pruhu. Vozidla vzhledem k napojeni direktni rampou jsou zvyhodnény ke
vztahu k prdbéznym jizdnim pruhim jejichz rychlost ovliviiuji svym vjezdem.

Zavislost hustota - rychlost

60

50
<
£ 40 1 e V- 25.249¢% 0 & praw j.p.
B 301 R=2E-05 y=20892¢"""| m stredni J.p.
° 2_ .
Fa

10 A

0 T T T T

0 20 40 60 80 100
hustota voz/km/pruh

Obr. 383 Zavislost hustota - rychlost Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pravy pruh = 0.32, r pro stfedni = 0.0000..., r pro levy pruh = 0.06

Pokles rychlosti v pruzich neni vazan na hustotu. V pfipadé pfipojovaciho pruhu
se presto jedna o vysokou hladinu hustoty.
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Zavislost hustota - intenzita

o5 =-0.003x + 0.4727x+ 0.1853
y=0.0014% + 0.4094x + 3,431 R?=0.568
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Obr. 384 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro pravy pruh= 0.88, r pro stfedni pruh = 0.75, r pro levy =
0.9

Jako jiz pfedchozi zavislost i zde plati pro vzrustajici intenzitu v zavislosti na
hustoté volna rychlost. Navic se jedna o nizZSi hladiny hustoty, pfesto vlivem
pfipojovaciho pruhu, u téchto pribéznych jizdnich proudu rychlost klesa.

-y

Obr. 385 PFipojovaci pruh Barrandovsky most —
[Zdroj autor DP]

snimek 7
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Tab. 73 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
schéma E2, pfipojeni direktni rampou

Jizdni pruh Pravy krajni (po sméru | Stredni jizdni pruh Levy krajni (po | Pfipojeni od
jizdy) sméru jizdy) Strakonické

Detector zone 3 2 1 4

Kategorie 0s N12 N3 os N1.2 N3 0s Ni2 |[Ns 0s Ni2 | Ns
vozidel

Intenzita vozidel | 202 175 267 130 223 382 317 |240 |147 |237 |95 49
jednotlivych
kategorii [voz/h]

pramérna 35 30 32 57 43 46 63 55 54 37 33 35
rychlost vozidel
jednotlivych

kategorii [km/h]

Intenzita vozidel |644 735 704 381
vSech kategorii
[voz/h]

Pramérna 33 49 57 35
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

zavislost rychlost-Cas

—e—lewy j.p.

—=— stfedni j.p.
pravy j.p.
pfipojovaci j.p.

rychlost km/h

Obr. 386 Zavislost rychlost — &as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
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Zavislost hustota - rychlost
70 y= 62.2 3e-0.0038x
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Obr. 387 Zavislost hustota - rychlost Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.13, r pro pravy pruh= 0.07

Neni vyznamna zavislost mezi poklesem rychlosti a hustotou. K poklesu rychlosti
tedy dochazi v dusledku ovlivnéni jednotlivymi vozidly.

zavislost hustota - intenzita

oY= -0.0023x? + 0.7983x + 1.6655

3 2
R* = 0.8296
251 sy = 0.0128x* - 0.1782x + 10.951
2 _
g 201 R? = 0.4247
g 15 - y = -0.0084x? + 2.8912x - 241.51
I 4 F S R® = 0.3446
: <
5 *
A"y = -0.0002x? + 0.3761x + 13
0 P2 = n.A/AS ¢ pfipojeni Intenzita
0 50 100 150 200 |"PRAWIP
hustota voz /km/ pruh str<’e<j.n| I-p-
lew j.p.

Obr. 388 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.6, r pro pravy pruh= 0.8, r pro stfedni pruh=

0.7, r pro levy pruh=0.9. Obr. 388 deklaruje vyznamnou zavislost mezi hustotou a
intenzitou.
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il =
Obr. 389 MUK Barranovsky most — snimek 8 [Zdroj autor DP]

-

Tab. 74 Naméienych veli€in dopravniho proudu

PLLRE et (S

Ton T

Barrandovsky most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
schéma E2, pfipojeni direktni rampou

Pravy krajni Stiedni jizdni pruh Levy krajni Pfipojeni od
Jizdni pruh (po sméru jizdy) (po sméru jizdy) | Strakonic
Detector zone 3 2 1 4
Kategorie VOZ. 0S N12 N3 0S N12 N3 0S N1 N3 0s N12 N3
Intenzita vozidel |551 133 63 379 236 200 512 |243 |71 215 |168 |[125
jednotlivych
kategorii [voz/h]
prdmérna 24 23 23 33 29 29 46 39 39 30 22 28
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vozidel | 747 815 826 508
vSech kategorii
[voz/h]
Primérna 24 30 42 27
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]
[Zdroj autor DP]
zavislost rychlost - ¢as
—o—lewy j.p.

rychlost km/h

—m— stfedni j.p.
—A— prawy j.p.
—e— pfipojeni

Obr. 390 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most
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Zavislost hustota - intenzita

25 y=-0.0011x¢ + 0.5733x- 46.587
R*=0.5749

¢ pfipojeni Intenzita
. = prawy j.p.

stfedni j.p.
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L 4

0 y=-0.0023% +0.3919x + 0.578
' R?=0.7563 '
0 50 100 150 200

hustota voz/km/pruh

Obr. 391 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.76, r pro pravy pruh= 0.88, r pro stfedni
pruh=0.81, r pro levy pruh = 0.81.

Zavislost hustota - rychlost
40
25 y=31 622e70.0022x
| & R?=0.0069
= 30 A
= [ ]
£ 251 —
% - # pripojovaci pruh
2 20 A * -
o s TN .  prawy j.p.
S 151 - -0.0066x
> 10 A y = 227.696e
R* = 0.3082
5 _
0 1 1 1
0 50 100 150 200
hustota voz/km/pruh

Obr. 392 Zavislost hustota —rychlost [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.08, r pro pravy pruh= 0.56
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Zavislost rychlost - hustota
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Obr. 393 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro stfedni pruh= 0.47, r pro levy pruh= 0.3
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Obr. 394 MUK Barrandovsk;’/ most — snimek 9 [Zdoj autor DP]

Tab. 75 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli€in dopravniho proudu,
schéma E2, pfipojeni direktni rampou

Jizdni pruh Pravy krajni Stredni jizdni pruh Levy krajni Pfipojeni od

(po sméru jizdy) (po sméru Strakonic

jizdy)

Detector zone 3 2 1 4
Kategorie 0os N1 N3 0s N1 N3 0s Ni2 | N3 0s Ni2 | N3
vozidel
Intenzita vozidel | 120 118 234 322 175 153 208 |291 |228 |330 |71 46
jednotlivych
kategorii [voz/h]
primérna 30 26 26 33 29 28 62 50 52 36 30 30
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
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Intenzita vozidel |472 650 727 447
vSech kategorii
[voz/h]

Pramérna 27 30 55 33
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

zavislost hustota - rychlost
60
y=137.83e 0™
50 ~ *
- ”. ¢ R2=0.0754
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hustota voz/km/pruh

Obr. 395 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.27

Zavislost hustota - intenzita
16
y= 0.003%-0.4894x+16.182 ¢
14 ) .
R“=0.5748 s
12 A *
8 10 ~
:é: 8 - & pripojovaci pruh
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hustota voz/km/pruh

Obr. 396 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh= 0.8. Volna rychlost, tomu odpovidajici intenzita
vzrasta témér v linearni zavislosti.
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Zavislost hustota - rychlost
90 y= 56.559e-U.UU‘HX
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Obr. 397 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pravy pruh = 0.46, pro stfedni pruh= 0.53, pro levy pruh= 0.2

Tabulka veli€in dopravniho proudu €. 76

Barrandovsky most, tabulka veli€in dopravniho proudu,
schéma E2, pfipojeni direktni rampou

Jizdni pruh Pravy krajni Stredni jizdni pruh Levy krajni Pripojeni od
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy) Strakonic
Detector zone |3 2 1 4
Kategorie 0s N12 N3 os N1 N3 os Ni2 | N3 0s Ni2 | N3
vozidel
Intenzita vozidel | 369 60 127 298 173 150 238 |288 |145 |300 (83 92

jednotlivych
kategorii [voz/h]

prdmérna 35 33 31 36 36 35 46 38 37 27 24 23
rychlost vozidel
jednotlivych

kategorii [km/h]

Intenzita vozidel |556 621 671 475
vSech kategorii
[voz/h]

Primérna 33 36 40 25
rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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Pribéh rychlosti v ¢ase

K= ..

= —e—lewy j.p.

; —8— stfedni j.p.

2 pravy j.p.

% pfipojovaci pruh

Obr. 398 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Zavislost rychlost - hustota
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hustota voz/km/pruh

Obr. 399 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro pravy pruh = 0.04, r pro stfedni pruh=0.28, r pro levy
pruh=0.15

Obr. 398 ukazuje jak pfipojovaci pruh silné ovliviuje pravy jizdni pruh, rovnéz
u ostatnich jizdnich pruhu je vidét jak tento trend kfivky kopiruji.

Z ostatnich grafli zavislosti ve vztahu k hustoté je zfejmé, Ze neexistuje
vyznamné zavislost rychlost - hustota - Tedy zminovany prabéh rychlosti, v nizSich

Hladina hustoty u pfipojeni je vysoka, ale vzhledem k direktnimu charakteru vétve
neni omezujicim faktorem rychlosti a je tak vozidlim zrampy umoznéno plynulé
napojeni, avSak na ukor poklesu rychlosti v prabéznych pruzich.
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Tab. 77 Naméienych veli€in dopravniho proudu

Obr. 400 MUK Barrandovsky most — snimek 10

Barrandovsky most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,

schéma E2, pfipojeni direktni rampou

Jizdni pruh Pravy krajni Stredni jizdni pruh Levy krajni Pripojeni od
(po smeéru jizdy) (po sméru Strakonické
jizdy)

Detector zone 3 2 1 4
Kategorie os N12 N3 os N1.2 N3 0s Ni2 |[Ns 0s Ni2 | Ns
vozidel
Intenzita vozidel | 110 70 86 211 103 102 133 |199 (96 109 |86 61
jednotlivych
kategorii [voz/h]
prdmérna 23 21 20 31 30 29 43 40 42 27 24 26
rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]
Intenzita vSech 266 416 428 256
kategorii [voz/h]
Pramérna 21 30 42 26

rychlost vSech
vozidel [km/h]

[Zdroj autor DP]
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Zavislost rychlost - ¢as

—e—lewy j.p.
—m— stfedni j.p.
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Obr. 401 Zavislost rychlost — €as Barrandovsky most  [Zdroj autor DP]

Zavislost hustota - rychlost pripojovaci pruh
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Obr. 402 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Rychlost pfi vysokych hladinach hustoty s odpovidajicim konstantnim pribéhem.
Vztah mezi rychlosti a hustotou, tak neexistuje pouze zdanlivé. Vzhledem k direktnimu
feSeni rampy je pfipojovaci pruh ve vyhodé a jeho vzrlstajici rychlost omezuje vozidla
v ostatnich pruzich. Na znazornéném grafu Obr. 401 prubéhu rychlosti v ¢ase je patrné
jak rychlost v pravém jizdnim pruhu klesa pod rychlost v pfipojovacim pruhu, coz je
obvykly jev u direktnich ramp. Realizace pfipojeni zplUsobi vyrazny pokles rychlosti
v pribéznych pruzich.
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Zavislost hustota - rychlost
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Obr. 403 Zavislost hustota -rychlost Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pravy pruh = 0.07, r pro stfedni pruh = 0.43, r pro levy pruh= 0.32

Neexistuje vyznamna zavislost mezi rychlosti a hustotou pro pribézné pruhy.
Rychlost by méla byt podle oCekavani volna az do dosazeni bodu g max V Souladu
s rostouci q () — ale je dale ovliviiovana pripojenim.

Zavislost hustota - intenzita pripojovaci pruh

12

10 -
s 87
5 61
<
— 4 .

*»
5 | y=-0.0094x% + 2.8222x - 204.18
. R?=0.3928
0 T T T
100 120 140 160 180
hustota voz/km/pruh

Obr. 404 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pfipojovaci pruh = 0.7

Vzrustajici trend intenzity po dosazeni bodu maxima q max, vede k pfechyleni
trendu do kongescni Casti kuzeloseCky. Lze tedy ocCekavat pfiblizeni se k h nax @
zastaveni proudu. Zavislost poklesu rychlosti na hustoté je zfejma podle vztahu klesajici
intenzity v téchto vysokych hladinach hustoty.
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Zavislost hustota - intenzita
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Obr. 405 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient pro pravy pruh = 0.86, r pro stfedni pruh = 0.7, r pro levy
pruh=0.9

Zde projevujici se vyznamna zavislost mezi vzristajici intenzitou a hustotou,
odpovida predchozi zavislosti pro pribézné pruhy s deklarovanou rychlosti a jejiho
predpokladaného volného prubéhu v prvni Casti kuzeloseCky tam, kde jeSté nebylo
dosazeno q max, ale i zde je viditelné pfiblizeni se hranici optimalni hustoty, za kterou
rychlost klesa.

Obr. 406 MUK Barrandovsky most — snimek 11
[Zdroj autor DP]
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Tab. 78 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli€in dopravniho proudu,
odbocéeni

Jizdni pruh Pravy krajni Stredni jizdni pruh Levy krajni Odboceni do ,,mysi
(po sméru jizdy) (po sméru diry“
jizdy)
Detector zone 2 3 4 1
Kategorie 0s N12 N3 os N12 N3 os Ni2 [N3 |[os N1z N3
vozidel
Intenzita vozidel | 510 146 94 460 103 38 437 |109 |38 (314 123 (107

jednotlivych
kategorii [voz/h]

pramérna 24 20 21 19 19 23 28 28 28 |24 21 24
rychlost vozidel
jednotlivych

kategorii [km/h]

Intenzita vozidel | 750 601 584 544
vSech kategorii

[voz/h]

Primérna 22 20 28 23

rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

Zavislost hustota - rychlost

40
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< 30 A : “' y=29.935¢0™
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Obr. 407 Zavislost hustota - rychlost Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro odbocovaci pruh = 0.6, r pro pravy pruh=0.75
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Zavislost hustota - rychlost
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Obr. 408 Zavislost hustota — rychlost [Zdroj autor DP] Regresni koeficient pro
stfedni pruh= 0.75, r pro levy pruh= 0.5
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Obr. 409 MUK Barrandovsky most snimek 12 [

Zroj autor DP]

Tab. 79 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli€in dopravniho proudu,
odboéeni

Jizdni pruh Pravy krajni Stredni jizdni pruh Levy krajni (po | Odboéeni
(po sméru jizdy) smeéru jizdy)

Detector zone 2 3 4 1
Kategorie 0s N1 2 N3 0s N1 2 N3 0s Ni2 | N3 0s Ni2 | Ns
vozidel
Intenzita vozidel |44 36 66 27 17 67 42 15 58 12 5 65
jednotlivych
kategorii [voz/h]
primérna 51 38 38 44 44 39 46 29 42 76 32 71

rychlost vozidel
jednotlivych
kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]
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zavislost intenzita - Cas

20

18

10 Tx N
_.‘ﬁ& 12 = \\ /’\‘\, // \\ //\ —0—0<’:Iboéen|'do mysi
§ R aATS e i
£ e,

___ % |-=—prawj.p.

T T T T T T T T T T T T T St‘fednl’j'p'

S S S S S S® lewy j.p.

Obr. 410 Zavislost intenzita— ¢as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Zavislost rychlost - cas
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Obr. 411 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Barrandovsky most — porovnani pfipojeni dvouproudé rampy na most, podle

podminek zkoumanych situaci a podle bezkonges¢niho stavu, kdy je rekonstrukci
znevyhodnéna pouze rampa a to zménou z dvouproudé na jednoproudou rampu.
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Obr. 412 MUK Barrandovsky most — snimek 13
[Zdroj autor DP]

Tab. 80 Namérenych veli€in dopravniho proudu

.Barrandovsky most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
schéma E2, pripojeni direktni rampou

Jizdni pruh Pravy krajni (po sméru | Stredni jizdni pruh Levy krajni (po Pfipojeni od
jizdy) sméru jizdy) Strakonic
Detector zone |3 2 1 4
Kategorie 0s vaz N3 oS vaz N3 0s vaz N3 0os lez N3
vozidel
Intenzita vozidel | 369 60 127 298 173 150 238 |288 |145 |300 |83 92

jednotlivych
kategorii [voz/h]

prameérna 35 33 31 36 36 35 46 |38 |37 27 24 23
rychlost vozidel
jednotlivych

kategorii [km/h]

Intenzita vozidel | 556 621 671 475
vSech kategorii
[voz/h]

Pramérna 33 36 40 25
rychlost vozidel
vSech kat[km/h]

[Zdroj autor DP]
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zavislost rychlost - ¢as
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—u— stfedni j.p.
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—e— piipojovaci pruh

10:41:00

Obr. 413 Zavislost rychlost — €as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Zavislost rychlost - hustota
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Obr. 414 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro levy pruh= 0.3, r pro stfedni pruh = 0.5, r pro pravy pruh =
0.6
Obr. 413, ukazuje konstantni prubéh rychlosti v pfipojovacim pruhu, ktery silné
ovlivhuje pravy jizdni pruh .
Z nasledujicich grafli je patrné, Ze se jedna o vysokou hladinu hustoty, tedy pro
graf Obr. 414 zavislost mezi rychlosti a hustotou jen zdanlivé neexistuje. Jedna se o
charakter, kdy pFfedpokladanou volnou rychlost nelze povaZovat za volnou, ale za
konstantni. Tuto pfedpokladanou ,volnou® rychlost ukazuje i Obr. 415 zavislosti intenzita
— hustota, ktery deklaruje vzrustajici charakter intenzity az do jejiho g maxima.
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Zavislost hustota - rychlost pfipojovaci pruh

40
35 | -
< 30 A %
E 251 %‘
i L d
E fg ] ~.z 0’0
2 10 y = 31.622¢ 0002
R?=0.0069
5 -
0 . . .
100 120 140 160

hustota voz/km/pruh

180

# pfipojovaci pruh

Obr. 415 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
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Obr. 416 Zavislost intenzita - hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Vyznamna zavislost mezi stoupajici intenzitou a hustotou potvrzuje pfedchozi
grafické znazornéni oCekavané volné rychlosti - tedy zde je nutné pFedpokladat

konstantni rychlost jejiz hladina bude korespondovat s hladinou vysoké hustoty.

Plynuly najezd direktni rampou upfednostrfiuje samotné pfipojeni avSak pusobi

negativné na hlavni sméry rychlostnich silnic.

Proto tam, kde je neZadouci, aby rychlost hlavniho sméru klesala je nutna ,diskriminace®
rampy. Nasledujici ukazka je ze znevyhodnéné pozice rampy zpusobené rekonstrukci,
ktera spociva v doCasné zméné z dvouproudé na jednoproudou rampu a jeji vliv na

hlavni pribézny jizdni drahu.
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Obr. 41 M Brovsky most — sm’m 14
[Zdroj autor DP]

Tab. 81 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
schéma E2, pripojeni direktni rampou

Jizdni pruh Pripojovaci rampa Jizdni proudy na mosté
Detector zone 1 2
Kategorie vozidel M1 Ni2 N3 M1 N1 Ns
Intenzita vozidel jednotlivych 135 50 140 613 269 385
kategorii [voz/h]
Intenzita vozidel vSech kategorii 325 1267
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel vSech 25-35 80 - 110
kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

v v,

z intervalu 5 — 10 [km/h], pravy jizdni pruh a pfipojovaci rampa tvofi 34% vjezd
celkového dopravniho proudu s 54% podilem nakladnich vozidel.
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Obr. 418 Zavislost rychlost — €as Barrandovsky most  [Zdroj autor DP]
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Obr. 419 Zavislost intenzita — ¢as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Zasadni vliv na rychlost maji vozidla, ktera se pfipojuji k vozidlim jedoucim
v hlavnim pradbézném jizdnim sméru nikoliv naopak. Vozidla na hlavni jizdni draze
nemaji takto vyznamny vliv na pfipojujici se vozidla nebot vétSinou témto vozidlim
uvolnuji prostor.
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Obr. 420 MUK Barrandovsky most [Zdroj autor DP] Obr. 421 MUK Barrandovsky most — snimek 15
[Zdroj autor DP]
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Tab. 82 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
prujezd rampou
Jizdni pruh Pravy j.p. Levy j.p.
Detector zone 1 2
Kategorie vozidel M1 Ni2 N3 M1 N1,z N3
Intenzita vozidel jednotlivych 456 258 172 144 74 96
kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel 30 21 22 30 29 29
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel v8ech kategorii 886 314
[voz/h]
Primérna rychlost vozidel vSech 25 30
kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 422 Zavislost rychlost — €as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Grafy prezentuji vyrazny pokles rychlosti v oblouku rampy a vyznamny vztah
k hustoté. Jedna se o nezadouci kombinaci dvou faktor(, ktery byva pficinou vzniku
kongesce.

Tato kombinace zavislosti je vyznamné podporovana klesajici tendenci rampy.
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Obr. 423 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
Barrandovsky most — pfipojeni na Strakonické rychlostni silnici
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Obr. 424 MUK Barrandovsky most [Zdroj autor DP] Obr. 425 MUK Barrandovsky most snimek 16
[Zdroj autor DP]
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Tab. 83 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

schéma E1, pfipojeni semidirektni rampou
Barrandovsky most et B e e e
— 1 ==
77-,-# — o — .
-
Jizdni pruh Rampa -pfipojovaci Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)
Detector zone 3 2 1
Kategorie vozidel 0S N1, N3 0s N1 N3 0s N2 N3
Intenzita vozidel 223 128 109 481 68 18 137 104 143
jednotlivych kategorii
[voz/h]
pramérna rychlost vozidel | 32,9 26,4 29,6 46 28,6 23,6 54,5 27,8 31
jednotlivych kategorii
[km/h]
Intenzita vozidel vSech 460 567 384
kategorii [voz/h]
[Zdroj autor DP]
zavislost rychlost ¢as

-

E —e—lewyj.p.

K —=— prawj.p.

'§ —a— piipojovaci

0IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Pl SIS S
S O A M R R AN
ORI S VO, ) S S S

cas

Obr. 426 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
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Obr. 427 Zavislost intenzita — ¢as Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Obr. 428 MUK Barrandovsky most — snimek 17 Obr. 429 MUK Barrandovsky most — snimek 18
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]

Vozidla jedou pfevazné v levém jizdnim pruhu, uvolfiuji tak jizdni drahu vozidlim,
ktera se pfipojuji v celé koloné. Rychlost v levém jizdnim pruhu vyrazné klesa. Zatimco
na direktni pfipojujici se vétvi je rychlost rostouci.

Rychlost pravého jizdniho pruhu je srovnatelna s rychlosti rampy. Kongeséni
stavy jsou narazové i zde se pfenasi vliv SSZ.

Vzhledem k pfimym direktnim a semidirektnim vétvim Barrandovského mostu je i
pfi velkych zatézi pomérné kapacitné postacuijici.
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Obr. 431 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most [Zdroj autor DP]
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Obr. 432 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most [Zdroj autor DP]

Obr. 433 MUK Barrandovsky most
[Zdroj autor DP]

Obr. 434 MUK Barrandovsky most — snimek 20
[Zdroj autor DP]

Barrandovsky most — Odboceni ze Strakonické rychlostni silnice na most

Tab. 84 Namé&renych veli€in dopravniho proudu

Barrandovsky most, tabulka veli€in dopravniho proudu,
schéma A2, odbocéeni direktni rampou

Jizdni pruh Pravy krajni (po sméru jizdy) | Odbocovaci rampa
Detector zone 2 1

Kategorie vozidel M, Nio N3 M, Ni» N3
Intenzita vozidel jednotlivych 322 39 20 457 119 59
kategorii [voz/h]

priimérna rychlost vozidel 45 36,0 35,0 35,0 30,0 25,0
jednotlivych kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]
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Priloha IV/2
EXIT Chodovec
Mimouroviova kiizovatka bezprapletovych useku ,,utvarova“

v

gt

Obr. 436 MUK Chodovec Obr. 437 MUK Chodovec — pfipojeni - snimek 1
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Pripojeni dvouproudé rampy na dva pritbézné jizdni pruhy — dalnice D1 smér Brno

Tab. 85 Namérenych veli€in dopravniho proudu

schéma E2, pfipojeni direktni rampou

e —_— —
' e LAl T
Exit Chodovec =
-
Jizdni pruh Rampa pfipojovaci Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)

Detector zone 1 3 2
Kategorie vozidel 0s N1, N3 0s Nio N3 0s N2 N3
Intenzita vozidel 254 57 77 325 158 169 362 153 60
jednotlivych kategorii
[voz/h]

pramérna rychlost vozidel | 41,8 31,2 36,2 51,5 441 43,6 54,6 477 46,5
jednotlivych kategorii
[km/h]

Intenzita vozidel vSech 388 652 575
kategorii [voz/h]

Primérna rychlost vozidel | 37 47 50
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]

Kriticka rychlost v [km/h] (tj. nejnizsi rychlost s vylou¢enim extrémnich hodnot),
dosahovala hodnot 8 [km/h], pravy jizdni pruh a pfipojovaci rampa tvofily 37% vjezd
z celkového dopravniho proudu. S integraci procentualni zatéze rampy se jedna o
funkCni uroven F.
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Obr. 438 Zavislost rychlost — ¢as Exit Chodovec [Zdroj autor DP]
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Obr. 440 MUK Chodovec Obr. 441 MUK Chodovec — snimek 2
[Zdroj autor DP] [zZdroj autor DP]
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Obr. 442 Zavislost rychlost — €as Exit Chodovec [Zdroj autor DP]
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Obr. 443 Zavislost intenzita — ¢as Exit Chodovec [Zdroj autor DP]
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Obr.444 MUK Chodovec [Zdroj autor DP] Obr. 445 MUK Chodovec — snimek 3 [Zdroj autor DP]

Tab. 86 Namérenych veli€in dopravniho proudu

Exit Chodovec, tabulka veli¢in dopravniho proudu,

odboceni
Jizdni pruh Pravy krajni Levy krajni Rampa - Rampa - odboéeni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy) odboéeni
Detector zone 3 4
Kategorie 0s N12 N3 0s N1 2 N3 0s Ni2 |[N3 0s N12 N3
vozidel
Intenzita vozidel | 325 920 88 730 135 70 92 54 114 |79 37 48

jednotlivych
kategorii [voz/h]

prameérna 53,5 47,2 47,3 63 54,3 50,3 25,1 126,2 |129,2 |26,1 |27,1 | 25,5
rychlost vozidel
jednotlivych

kategorii [km/h]

Intenzita vozidel | 503 935 260 164
vSech kategorii

[voz/h]

Pramérna 50 56 27 26

rychlost vozidel
vSech kategorii
[km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 446 Zavislost rychlost — €as Exit Chodovec [Zdroj autor DP]
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Obr. 447 Zavislost intenzita — ¢as Exit Chodovec [Zdroj autor DP]

Brménska

Obr. 448 MUK Chodovec [Zdroj autor DP]
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Tab. 87 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

Exit Chodovec, tabulka veli¢in dopravniho proudu,
odboceni direktni rampou
Jizdni pruh Stfedni jizdni pruh Pravy krajni Levy krajni
(po sméru jizdy) (po sméru jizdy)

Detector zone 6 7 5
Kategorie vozidel 0s N12 N3 0s N1 2 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel 809 347 335 1010 118 141 186 83 86
jednotlivych kateg. [voz/h]
pramérna rychlost vozidel | 80,7 65,1 57,0 73,5 60,7 54,1 53,6 49,6 49,5
jednotlivych kateg.[km/h]

Intenzita vozidel vSech 1491 1269 355

kategorii [voz/h]

Primérna rychlost vozidel |68 63 51
vSech kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]
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Obr. 449 Zavislost rychlost — as Exit Chodovec [Zdroj autor DP]
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Obr. 450 Zavislost intenzita — ¢as Exit Chodovec [Zdroj autor DP]
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Priloha IV/3
Mimouroviova krizovatka bez prapletovych past
EXIT Cinovecka
,utvarova“

Gin (3 (8P
Config { - CA

>
e&@é&
Obr. 452 MUK exit Cinovecka Obr. 453 MUK exit Cinovecka — snimek 4
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. 88 Namérenych veli¢in dopravniho proudu

EXIT Cinovecka,

schéma E2, pripojeni
semidirektni rampou

Jizdni pruh Pripojovaci rampa

Detector zone

Kategorie vozidel 0s Ni1o N3
Intenzita vozidel jednotlivych 172 84 141
kategorii [voz/h]

pramérna rychlost vozidel 32 25 17
jednotlivych kategorii [km/h]

Intenzita vozidel vSech kategorii 394

[voz/h]

Primérna rychlost vozidel vSech 25

kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

zavislost hustota rychlost

rychlost km/h

< watna rampa Rychlost

hustota

60

Obr. 454 Zavislost rychlost — hustota Exit Cinovecka [Zdroj autor DP]

Regresni koeficient u vratné rampy = 0.7
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Obr. 455 Zavislost hustota - intenzita Exit Cinovecka [Zdroj autor DP]

®
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) vratna rampa = 0.6 )
Obr. 456 MUK exit Obr. 457 MUK exit Cinovecka — snimek 5
[Zdroj autor DP] [Zdroj autor DP]
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Tab. €.89 Namérenych veli€in dopravniho proudu

EXIT Cinovecka, tabulka veli¢in dopravniho proudu,

odboceni direktni rampou

Jizdni pruh odboceni Pravy j.p.

Detector zone 1 2

Kategorie vozidel 0s N1 N3 0s Ni2 N3
Intenzita vozidel jednotlivych 451 105 18 639 133 32
kategorii [voz/h]

pramérna rychlost vozidel 34 29 32 55 30 29
jednotlivych kategorii [km/h]

Intenzita voz. vSech kateg. [voz/h] 574 804

Primérna rychlost vozidel vSech 32 32

kategorii [km/h]

[Zdroj autor DP]

zavislost hustota - intenzita

25 y = -0.0032x* + 0.5192x + 1. 9863
20 - R? = 0.6476 \g *
s
o] . . .
E 15 1 i e prawy j.p. Intenzita
[]] v .
€ 10 A ® odboceni
N2y 2
5 my = -0.003x? + 0.5007x + 1.2277
2 _
0 . R® = 0.75?15
0 20 40 60
hustota
Obr. 458 Zavislost hustota — intenzita [Zdroj autor DP]
Regresni koeficient pro pravy pruh= 0.8, r pro odboceni = 0.9
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Obr. 459 Zavislost intenzita — ¢as Exit Cinovecka [Zdroj autor DP]
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Vyhodnoceni poznatkl uvedenych v pfilohach

V disertaCni praci byla vénovana velka pozornost mimouroviiové kfizovatce
bez prupletovych Useku. Tato kfizovatka je totiz obdobou nejvice realizované osmickové
kfizovatky jak nazev vystfidaného dvojlistku napovida. AvSak na rozdil od osmiCkoveé
kfizovatky ma zajisténé pfipojeni pfipojovacim pruhem a je podstatné ,kapacitné;si“.

Mym vyzkumem, ktery byl v ramci prace prezentovan, bylo zjisténo, Ze vratna
rampa, ktera je jejim kliCovym skladebnim prvkem je pfi€inou vzniku kongesce na
intenzitné zatizené rychlostni komunikaci (okolo 1000 voz/pruh/hod). Maly - bézny
polomér rampy je naprosto nevyhovujici pro realizaci mimourovhové kfizovatky
v podminkach zvySeného provozu.

Obr. 460 MUK Roztyly [Zdroj autor DP]
Vystfidany dvojlistek - tento druh rampy je pfiCinnou vzniku poklesu rychlosti

a nasledného vzniku kolony.

Z tohoto duvodu je tedy realizace této kfizovatky a pfedevSim jeji realizace nasledujici
osmiCkovité kfizovatky nevyhovuijici.

Obr. 461 MUK Ofech osmickova kFizovatka [Zdroj autor DP]
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Osmickova kfizovatka - s feSeni osmiCkove je vhodné napf. na komunikacich, kde neni
vyrazny pozadavek na odbocCeni a zejména v extravilanu.
Osmickove kfizovatky patfi mezi typ mimourovnove kfizovatky ,s kfiznymi body*.

MUK, ktera rovnéz patii k typu kfizovatek s prapletovymi pasy a vratnymi vétvemi
je mimourovriova kfizovatky ,srdcovita“.

W

"\.._m.«.»...,_/
—————

Obr. 462 MUK Cerny most kfizovatka srdcovita [Zdroj autor DP]

Kfizovatka srdcovita - ma méreni prokazala, ze vyhodou v plynulosti dopravy jsou jeji
dlouhé pfimé vétve, které tento druh mimouroviové kfiZzovatky obsahuje. Oproti tomu
vratna rampa s malym polomérem je vyraznou pfekazkou plynulosti dopravy. Volba této
kfizovatky by méla proto byt realizovana pouze s dostateCnym polomérem oblouku.

KFizovatky dvojlistkovité, patfici rovnéz do typu kfizovatek ,s prupletovymi pasy
a vratnymi vétvemi“, jsou vylepSenou verzi oproti kfizovatce Ctyrlistkovité, ktera ma
4 vratné rampy. (Ctyflistkova kfizovatka byla v Evrop& vyhodnocena jako nebezpeéna
a jeji dalsi realizace byly jiz ur€eny k zamitnuti).

Dvojlistova kfizovatka je znacné naro¢na na zabor plochy.U semidirektnich
prupletovych vétvi je efekt plynulosti nizsi, Vyrazné problémy vznikaji tam kde jsou
prupletové vétve s obloukem. Rovnéz jsou jako u jinych typu stejné problémy v dusledku
pfitomnosti vratnych ramp.
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Obr. 463 MUK s pruplety kfizovatka dvojlistkovita [Zdroj autor DP]

il P
/

Obr. 464 MUK bez prapletu Exit Lochkov kfizovatka trubkovita [Zdroj autor DP]

Mezi zkoumanymi kfizovatkami bez pripletu a s vratnymi vétvemi byla
i kfizovatka ,trubkovita®“. Vyhodou této kfizovatky je jak ma mérfeni prokazala, Zze umozni
plynuly prdjezd rampou, ktery je tak uskuteCfiovan vzhledem k vétSimu poloméru
oblouku. Rampa je pomérné dlouha. OvSem, aby tato vyhoda neztratila svij efekt, je
nutné, aby hlavni jizdni draha umoznila plynulé odboceni.

V ramci méfeni, ktera jsem provedla na mimourovnovych kfizovatkach, vyplyva,
Ze velmi Castou realizaci jsou kfizovatky typu ,s kfiznymi body*.

Nékdy se jedna o kfizovatky, které nemaji danou podobu a jsou feSeny podle
danych potfeb u takovych kfizovatek se pak nejvice vyskytuji kongescni stavy.

MUK ,deltovita“ patfici do kfizovatek ,s kfiznymi body* je z tohoto typu kfizovatek
s kfiznymi body nejpovedenéjSim, avSak zalezi na skutecné realizaci geometrie prvku
vterénu jaky je konecny vysledek. Realizace této kfizovatky by méla byt
upfednostiiovana pfed realizaci osmickové kfiZzovatky.
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Obr. 465 MUK s kfiznymi body deltovita (rozvadovskéa spojka)
[Zdroj autor DP]

Oproti tomu zkoumana mimourovnova kfizovatky s kfiznymi body, ,kosodélna“
(Casta realizace v USA) je pomérné nebezpecna vzhledem k feSeni pfednosti v jizdé.
Zkoumana kosodélna kfizovatka rovnéz patfila mezi kfizovatky s vysokou nehodovosti.
Vyhoda, ktera by mohla plynout z direktnich ramp, zanikala v prodlevach na prednosti
v jizdé. Nedostatecné dlouhé rampy se rychle zaplnily a vytvarely kongesc¢ni prostredi
na hlavni jizdni draze.
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Obr. 466 MUK s kfiznymi body (Exit Kbely) kosodéIna [Zdroj autor DP]

Ve skutednosti existuji i rlizné analogie této MUK, které mohou pFedstavovat
urcité vylepseni.

Dalsi MUK s kfiznymi body je kfizovatka jednovétvova, vyskytuje se predevsim
jako sjezd z mostu vedouciho pfes feku v extravilanu. Vznika tak ale problém pfi
odboceni vozidel z hlavni jizdni drahy.
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Obr. 467 MUK s kfiznymi body jednovétvovéa (Zbraslav) [Zdroj autor DP]

Obecné Ize konstatovat, Ze mimouroviové kfizovatky volené jako typ s kfiznymi
body nejsou bezpecné a musi se u nich vzdy prfedpokladat i vétSi zdrzeni, ktera se
stavaji zakladem pro tvorbu kongesce.

Kfizovatkdam s kfiznymi body a popisu chovani dopravniho proudu na nich je
v ramci vyzkumu pro disertaCni praci vénovana rozsahla ¢ast.

Jiné mimourovnové kfizovatky, které byly vramci disertaCni prace rovnéz
zkoumany a které jsou pomérné Casto realizovany se daji jen stézZi typologicky zafadit
avSak i tyto kfizovatky se skladaji ze stejnych hlavnich skladebnich prvkl jako jsou
typoveé kfizovatky. Tyto prvky pak vykazuji stejné chovani dopravniho proudu jako na
zkoumanych typovych kfizovatkach.

Na zakladé mnou provedenych méfeni na vySe uvedenych velkych dalni¢nich
exitech mohu konstatovat, Ze kfizovatky, které jsou si velmi podobné, vykazuji i podobné
chovani dopravniho proudu a zavisi na jejich skladebnich prvcich jako napf. rampach
jak se zde dopravni proud projevuje. Podstatna jsou vlastni geometricka feseni MUK tj.
délka ramp a typ uzité rampy, coz uz uzce souvisi s danym typem volené mimourovrnoveé
kfizovatky. Pro navrh kfizovatky jsou tak nespornym pfinosem dlouhé a pfimeé vétve,
popf. dostateéné poloméry oblouku.

PFfi navrhu novych mimouroviovych kfizovatek a jejich prvkl jsem vychazela

z vlivu zkoumanych stavajicich mimouroviovych kfizovatek na chovani dopravniho
proudu.
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Mimouroviové kfizovatky v zahranici

z USA. Mimourovriové kfizovatky jsou ale vétSinou stavény jako tfi a vice uroviiové, coz
jsou druhy staveb, které v naSich podminkach by byly jen stézi realizovatelné.

Jiné MUK, které jsou typologicky podobné nasim MUK, maji vzhledem k poétu
jizdnich pruht (b&Zzné 4 pruhy jednim smérem, celkem 8 a vice jizdnich pruhu)
dostate€¢nou kapacitu, avSak ani tyto kfizovatky nejsou vhodnou volbou, ¢asto totiz

zahrnuji nebezpecné urovnove kfizeni.

Obr.8 — 469 Modely kosodélné mimouroviove kfizovatky USA
[Zdroj obrazky poskytnuté k uZiti pro DP]

[Zdroj obrazek poskytnuty k uziti pro DP]
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CROSS STREET

Obr. 471 MUK kosodéIna — USA Obr.472 Alternativni schéma fe$eni MUK kosodéIné
[Zdroj obrazek poskytnuty k uziti pro DP] [Zdroj obrazek poskytnuty k uZziti pro DP]

o

Obr. 473 USA — UK kosodélna [Zdroj obrazek poskytnuty k uziti pro DP]
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Obr.474 USA MUK kosodélna — kombinace se Zelezniénim pfejezde

Zdroj obrazek poskytnuty k uziti pro DP

Obr.475 — USA Mimourovnova kfizovatka [Zdroj obrazek poskytnuty k uziti pro DP]
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Obr.476 USA — Mimourovnova kfizovatka, v patfe Urovinové feSeni [Zdroj obrazek poskytnuty

Obr.477 USA — Mimourovrova kfizovatka osodélné v patfe Urovnoveé Feém’
[Zdroj obrazek poskytnuty k uziti pro DP]
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Obr 478 USA — Mlmourov kfiz

Obr 479 USA Vlceurovnova krlzovatka [ZdrOJ obrazek poskytnuty k uziti pro DP]
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Obr.480 USA — ViceUroviiova kfizovatka [Zdroj obrazek poskytnuty k uziti pro DP]

Long Beach - Kalifornie

\ |
Obr.481 KfiZzovatka u Long Beach v Kalifornii [Zdroj autor DP]
Kfizovatka u Long Beach v Kalifornii ma feSeny pfimé sméry ve spodnich

urovnich a levé vétve v hornich urovnich. Realizované estakady tak mohou mit dlouhé
vétve coz je znaCnym pFinosem pro plynuly pohyb dopravniho proudu.
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Porte d Autem - pafizsky okruh

Obr.482 Viceurovnova kfizovatka Porte d Autem [Zdroj autor DP]
Viceurovnova kfizovatka Porte d Autem, je feSena tak aby nejen zachovala pafizskou
zelen, ale i vedeni pfimého sméru dopravniho proudu

Porte de Bagnolet - pafizsky okruh

Obr. 483 Porte de Bagnolet [Zdroj autor DP]
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U viceurovnove kfizovatky Porte de Bagnolet, patfici k utvarovym kfizovatkam jsou uzity
prupletové Useky.
Porte de le Chapelle - pafizsky okruh

Obr. 484 Porte de — le Chapelle [Zdroj autor DP]
Viceuroviova kfizovatka Porte de le Chapelle, obsahuje polopfimé vétve, které
vedou na dalni¢ni okruh, mimo to pokracuje jako méstska komunikace.
Porte de Bercy — parizsky okruh

Obr.485 Porte de Bercy — Pafizsky okruh [Zdroj autor DP] Obr.486 Porte de Bercy — pafizsky okruh
[Zdroj autor DP]
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Viceuroviova kfizovatka Porte de Bercy, jako napohled slozita kfizovatka je
feSena tak, aby vyhovéla mistnim naroénym podminkam.

TFiarovinova krizovatka v Tokio — Fujiyoshodon

Obr.487 Triarovriova kfizovatka v Tokio — Fujiyoshodon [Zdroj autor DP]

Mimouroviova kfizovatka zde zahrnuje tfi vySkové urovné a je realizovana pro
levostranny provoz.
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Obr. 281 Zavislost rychlost — hustota Exit Kukulova

Obr. 282 Zavislost intenzita - hustota Exit Kukulova

Obr. 283 Exit Kukulova — snimek 2

Obr. 284 Exit Kukulova

Obr.285 provozni schéma

Obr. 286 Zavislost rychlost — hustota Exit Kukulova

Obr. 287 Zavislost hustota - intenzita Exit Kukulova
Obr.288 Exit Rudna letecky snimek

Obr. 289 Exit Rudna

Obr.290 Exit Rudna — pfipojeni — snimek 1

Obr. 291 Zavislost rychlost — ¢as Exit Rudna

Obr. 292 Zavislost hustota - intenzita Exit Rudna

Obr. 293 Exit Rudna

Obr. 294 Exit Rudna — odboceni — snimek 2

Obr. 295 Zavislost rychlost — ¢as Exit Rudna

Obr. 296 Zavislost intenzita — ¢as Exit Rudna

Obr. 297 hustota — rychlost

Obr.298 Most Zavodu miru — letecky snimek

Obr. 299 Most Zavodu miru

Obr. 300 Most Zavodu miru — snimek 1

Obr. 301 Zavislost rychlost — ¢as Most Zavodu miru

Obr. 302 Zavislost rychlost — ¢as Most Zavodu miru
Obr.303 Lahovicky most — letecky snimek

Obr. 304 Lahovicky most

Obr. 305 Lahovicky most — snimek 1

Obr. 306 Zavislost rychlost — €as most v Lahovicich

Obr. 307 Zavislost intenzita — &as most v Lahovicich
Obr. 308 Zavislost hustota - rychlost — most v Lahovicich
Obr. 309 Zavislost hustota — intenzita most v Lahovicich
Obr. 310 Lahovicky most

Obr. 311 Lahovicky most — snimek 2

Obr. 312 Zavislost rychlost — ¢as most v Lahovicich

Obr. 313 Zavislost intenzita — &as most v Lahovicich
Obr.314 Exit Rozvadovska spojka

Obr. 315 Exit Rozvadovska spojka

Obr. 316 Exit Rozvadovska spojka — odboceni — snimek 1
Obr. 317 Zavislost rychlost — ¢as Exit Rozvadovska spojka
Obr. 318 Zavislost intenzita — &as Exit Rozvadovska spojka
Obr.319 Exit Rozvadovska spojka

Obr. 320 Exit Rozvadovska spojka — snimek 2

Obr. 321 Zavislost rychlost— ¢as Exit Rozvadovska spojka
Obr. 322 Zavislost €as - intenzita Exit Rozvadovska spojka
Obr. 323 Zavislost hustota — rychlost

Obr. 324 Zavislost hustota — intenzita

Obr.325 Exit HlavkGv most letecky snimek

Obr. 326 MUK Hlavkdv most

Obr.327 MUK Hlavkav most — snimek 1

Obr.328 MUK Hlavkav most- snimek 2

Obr. 329 Zavislost rychlost — ¢as Hlavk{v most

Obr. 330 Zavislost intenzitat — ¢as Hlavkav most

Obr. 331 Zavislost rychlost — ¢as Hlavkiv most

Obr. 332 Zavislost rychlost — hustota Hlavkiv most

Obr. 333 MUK Hlavkav most

Obr. 334 MUK Hlavk(iv most — snimek 3
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Obr. 335 Zavislost rychlost — ¢as Hlavkiv most
Obr. 336 Zavislost rychlost — ¢as Hlavk({v most
Obr. 337 Zavislost intenzita— ¢as Hlavk{v most
Obr. 338 Zavislost intenzita— ¢as Hlavk{v most
Obr.339 MUK Liberisky most

Obr. 340 MUK Liberfisky most

Obr. 341 MUK Liberisky most — snimek 1

Obr. 342 Zavislost rychlost — €as Liberisky most
Obr. 343 Zavislost rychlost — hustota Liberisky most
Obr. 344 Zavislost intenzita - hustota Liberisky most
Obr. 345 MUK Bondyho letecky snimek

Obr. 346 MUK Bondyho — snimek 1

Obr. 347 MUK Bondyho — snimek 2

Obr. 348 MUK Bondyho

Obr. 349 Zavislost rychlost — &as MUK Bondyho — Vrbenského

Obr.
Obr.

350 Zavislost rychlost — ¢as MU,K Bondyho — Vrbenského
351 Zavislost intenzita — ¢as MUK Bondyho — Vrbenského

Obr.352 MUK Cuprova — Zenklova letecky snimek

Obr.353 MUK Cuprova — Zenklova

Obr. 354 MUK Cuprova — Zenklova — snimek 1

Obr. 355 Zavislost rychlost — 8as MUK Zenklova — Cuprova
Obr. 356 provozni schéma MUK Cuprova — Zenklova

Obr. 357 Zavislost rychlost — éas MUK Zenklova - Cuprova

Obr. 358 Zavislost intenzita — ¢as MUK Zenklova — Cuprova

Obr.359 MUK Barrandovsky most letecky snimek

Obr. 360 MUK Barrandovsky most

Obr. 361 MUK Barrandovsky most — snimek 1

Obr. 362 Zavislost rychlost — &as Barrandovsky most
Obr. 363 Zavislost hustota — intenzita Barrandovsky most
Obr.364 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
Obr. 365 MUK Barrandovsky most

Obr.366 MUK Barrandovsky most — snimek 2

Obr. 367 Zavislost rychlost — €as Barrandovsky most
Obr. 368 MUK Barrandovsky most — snimek 3

Obr. 369 ,Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
Obr. 370 MUK Barrandovsky most — snimek 4

Obr. 371 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
Obr. 372 MUK Barrandovsky most — snimek 5

Obr.373 Zavislost rychlost — €as Barrandovsky most
Obr. 374 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most
Obr. 375 Zavislost rychlost —hustota Barrandovsky most
Obr. 376 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
Obr. 377 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
Obr.378 MUK Barrandovsky most — pFipojeni - snimek 6
Obr. 379 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most
Obr. 380 Zavislost intenzita— ¢as Barrandovsky most
Obr. 381 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most
Obr. 382 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
Obr. 383 Zavislost hustota - rychlost Barrandovsky most

Obr. 384 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most Jako jiZ pfedchozi

Obr. 385 Pfipojovaci pruh Barrandovsky most — snimek 7
Obr. 386 Zavislost rychlost — &as Barrandovsky most
Obr. 387 Zavislost hustota - rychlost Barrandovsky most
Obr. 388 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
Obr. 389 MUK Barrandovsky most — snimek 8

Obr. 390 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most
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391 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
392 Zavislost hustota -rychlost

393 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most
394 MUK Barrandovsky most — snimek 9

395 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most
396 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
397 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most
398 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most
399 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most
400 MUK Barrandovsky most — snimek 10

401 Zavislost rychlost — €as Barrandovsky most
402 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most
403 Zavislost hustota -rychlost Barrandovsky most
404 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
405 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
406 MUK Barrandovsky most — snimek 11

407 Zavislost hustota - rychlost Barrandovsky most
408 Zavislost hustota - rychlost

409 MUK Barrandovsky most snimek 12

410 Zavislost intenzita— ¢as Barrandovsky most
411 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most
412 MUK Barrandovsky most — snimek 13

413 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most
414 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most
415 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most
416 Zavislost intenzita - hustota Barrandovsky most
417 MUK Barrandovsky most — snimek 14

418 Zavislost rychlost — €as Barrandovsky most
419 Zavislost intenzita — ¢as Barrandovsky most
420 MUK Barrandovsky most

421 MUK Barrandovsky most — snimek 15

422 Zavislost rychlost — ¢as Barrandovsky most
423 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most
424 MUK Barrandovsky most

425 MUK Barrandovsky most — snimek 16

426 Zavislost rychlost — as Barrandovsky most
427 Zavislost intenzita — ¢as Barrandovsky most
428 MUK Barrandovsky most — snimek 17

429 MUK Barrandovsky most — snimek 18

430 MUK Barrandovsky most — snimek 19

431 Zavislost rychlost — hustota Barrandovsky most
432 Zavislost hustota - intenzita Barrandovsky most
433 MUK Barrandovsky most

434 MUK Barrandovsky most — snimek 20

Obr.435 MUK Chodovec letecky snimek
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436 MUK Chodovec

437 MUK Chodovec — pfipojeni — snimek 1
438 Zavislost rychlost — &as Exit Chodovec
439 Zavislost intenzita— ¢as Exit Chodovec
440 MUK Chodovec

441 MUK Chodovec — snimek 2

442 Zavislost rychlost — &as Exit Chodovec
443 Zavislost intenzita — ¢as Exit Chodovec
444 MUK Chodovec

445 MUK Chodovec — snimek 3

446 Zavislost rychlost — ¢as Exit Chodovec
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Obr. 447 Zavislost intenzita — ¢as Exit Chodovec

Obr. 448 MUK Chodovec

Obr. 449 Zavislost rychlost — ¢as Exit Chodovec

Obr. 450 Zavislost intenzita — ¢as Exit Chodovec

Obr.451 MUK exit Cinovecka — letecky snimek

Obr. 452 MUK exit Cinovecka

Obr. 453 MUK exit Cinovecka — snimek 4

Obr. 454 Zavislost rychlost — hustota Exit Cinovecka

Obr. 455 Zavislost hustota - intenzita Exit Cinovecka

Obr. 456 MUK exit Cinovecka

Obr. 457 MUK exit Cinovecka — snimek 5

Obr. 458 Zavislost hustota — intenzita

Obr. 459 Zavislost intenzita — ¢as Exit Cinovecka

Obr. 460 MUK Roztyly

Obr. 461 MUK Orfech osmickova kfizovatka

Obr. 462 MUK Cerny most kfizovatka srdcovita

Obr. 463 MUK s pruplety kfizovatka dvojlistkovita

Obr. 464 MUK bez pripletu Exit Lochkov kfizovatka trubkovita
Obr. 465 MUK s kfiznymi body deltovita (rozvadovskéa spojka)
Obr. 466 MUK s kiiznymi body (Exit Kbely) kosodélna

Obr. 467 MUK s kfiznymi body jednovétvova (Zbraslav)
Obr.468 Modely kosodélné mimourovriové kfizovatky USA
Obr.469 Modely kosodélné mimourovriové kfizovatky USA
Obr.470 USA — mimourovihova kfizovatka kosodélna

Obr. 471 MUK kosodélna — USA

Obr.472 Alternativni schéma feSeni mimourovriové kfizovatky kosodélné
Obr.473 USA — mimourovihova kfizovatka kosodélna

Obr.474 USA — mimourovinova kfizovatka kosodélna — kombinace s Zelezni¢nim pfejezdem
Obr.475 USA — mimouroviova kfizovatka

Obr.476 USA — mimouroviiova kfizovatka v patfe Uroviove feSeni
Obr.477 USA — mimouroviova kfizovatka kosodélna v patfe Uroviiové feSeni
Obr.478 USA — mimourovnova kfizovatka deltovita

Obr.479 USA — viceurovinova kfizovatka

Obr.480 USA — viceurovinova kfizovatka

Obr.481 KfiZzovatka u Long Beach v Kalifornii

Obr.482 Viceurovriova kfiZzovatka Porte d Autem

Obr. 483 Porte de Bagnolet,

Obr. 484 Viceuroviiova kfizovatka Porte de le Chapelle
Obr.485 Porte de Bercy — pafiZzsky okruh

Obr.486 Porte de Bercy — pafiZzsky okruh

Obr.487 Triuroviiova kfizovatka v Tokio — Fujiyoshodon
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Seznam zkratek

Os  osobni automobily s celkovou hmotnosti nepfevysSujici 3.5 t,
N1 nakladni automobily s celkovou hmotnosti nepfevysujici 3.5 t.
N> nakladni automobily jejichz celkova hmotnost pfevySuje 3.5 t av8ak nepfevysuje

N3 nakladni automobily jejichz celkova hmotnost prevysSuje 12 t.

r regresni koeficient
MUK mimouroviova kfizovatka
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