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ANOTACE

Tato bakaléska prace je orientovana na rekonstrukci a modaechizeleznini stanice
,0pocno pod Orlickymi horami®. Zawtuje se pedevsSim na zlepSenitizeni pro pepravu
cestujicich a zvySeni bezpwsti provozu. Rowt tfeSi problematiku zbytné dopravni
infrastruktury.
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Zeleznéni stanice Opi&no pod Orlickymi horami, bimi (vrejSi) nastupist, vyhybka, zhlavi,
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TITLE
The reconstruction of the railway station Opocnd @wlickymi horami
ANNOTATION

This bachelor work is focused on reconstruction armatlernization of the railway station
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increase traffic safety. It also addresses theeis$udliscretionary transport infrastructure.
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Uvod

Hlavnim tématem této bak#tké prace je rekonstrukce zele&miistanice ,Opdno
pod Orlickymi horami“. Tato Zelezéi stanice je dlezitym Zelezninim spojenim nejen
pro obyvatele samotného¢sta, ale i pro obyvatele blizkychiméstskychéasti, jako jsou
nagiklad obecCénka a obec Ddfkovec. Stanice Ogmo se nachazi v Nadrazni ulici
na okraji nésta. V blizkosti je téZ situovana autobusova z&sta\Autobusova doprava
je nezbytna k navazanigpravy osob ze Zelezmii stanice do odlehlejSichést, ve kterych
osobni vlakové doprava neni mozna. Z toho vyplyeanosnym prvkeniinnosti stanice neni
jen osobni vlakova doprava, ale vzajemna provaza&cso dvou peprav.

Stanice je vytiZzena diky nakladni doprapfevazr kvili vieckam usticim do stanice,
které se stale pouzivaji, i Wvskladkdm a filehlym skladistim.

Zeleznkni stanice "Opé&no pod Orlickymi horami je v republikovém dtfitku
sowasti trati¢. 026 dlouhé 82 km, neelektrizované napdajeci swystaezi TyniSEm
nad Orlici a Otovicemi. Jedna se o jednokolejnet} ktera se v Tynisti nad Orlici napojuje
na tra’ ¢. 020 (Velky Osek - Chlumec nad Cidlinou - Odka Pla&ice - Hradec Kralové hl. n.
- Tynis& nad Orlici - Borohradek - Chotea tra’ ¢. 021 (Tynis¢ nad Orlici -Castolovice -
Doudleby nad Orlici - Letohrad - Lichkov (Miedzyie}s/ Dolni Lipka — Stity). Z této stanice
se dale pipojuje tra’ ¢. 028 do Dobrusky, o které se v poslednich letedtavimjako
o neekonomickeé trati a uvazuje se nad jejim zrm§eni

Je Zejmé, Ze z pohledu celéeské republiky se nejedné &li$ dileZitou Zeleznini
stanici, nicméa i ona si zaslouZzi vytid pro své zakazniky co nejlepSi pi@sti. Pro zvySeni
rychlosti v dopravnich kolejich by ovSem bylo zapbt zmodernizovat i navazujici useky
Siré trati, avSak v mistnichipodnich podminkach to neni nejjednodussi ukol.

Hlavnim cilem této bakaiské prace ovSem je provést rekonstrukci Zetedrstanice
,0pocno pod Orlickymi horami®, obzvlaStrekonstrukci nastupnich ploch a kolejového
svrsku. Cela rekonstrukce byéla prispét ke zvySeni bezgeaosti cestujicich ip pohybu
ve stanici, zajistit bezbariérovost pro pohyesre postizenych osob a v neposledatk

i zkvalitnit jizdu vlakem prostorem stanice.
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1. Zakladni udaje
1.1 Mésto Opa‘no

1.1.1 Poloha mésta a pdet obyvatel

M¢sto Opa@no (diive Opa@en, nyni téZ Opmo pod Orlickymi horami), jehoz jméno
je odvozeno od slova opuka, kterd se v &nétve €Zila, se nachazi v Kralovéhradeckém
kraji byvalého okresu Rychnov nad &mou. Spolu s iffméstskymi ¢astmi Céanka
a Doliikovec ma dnes Ogao celkem 3 200 obyvatel.

M¢sto se rozklada na katastralni ploSe o celkoveeiyrh 401 ha a lezi na jiznétvi

Dle zpracovanéhaizemniho planu se nigmlpoklada velka gmyslova vystavba,

ipfestoZze ma Wfereény prostory jak na fimyslovou vystavbu, tak i na vystavbu bytovou
1.1.2 P¥#irodni podminky v oblasti

Opa:no lezi v podorlické oblasti lokalizované v kultikané krajig, a to v nadmiské
vySce 292 m n. m. V okoli se zvedaji mirné kopcep{(n Chrastka, Horka, Vadin)
a samotné ®sto obklopuji rozlehla pole, ktera mohou byt uiig pro zerdélskou vyrobu.
Svym charakterem je ale Ofw orientovano spiSe na turisticky ruch a aktivétynim

spojené, nikoliv vSak na fomysl jako takovy.
1.1.3 Historie mésta Opo¢no®

Prvni zminka o hradisti Opo¢ stojicim na mist nynéjSiho zamku, je v Kosmeav
kronice a vaze se k roku 106&ved hradist patrré spada az do dobygd vznikemteského
rarg feudalniho statu a lzefgdpokladat, Ze bylo jednim z &pych bod Slavnikovského
kniZectvi. Vyznamny vstup Opoa do historie nastava az v 1. polaviiy. stoleti zaloZzenim
gotického hradu s #éstetkem. Na konci 15. stoleti ziskal Qo vyznamnyesky Slechticky
rod Treka z Lipy.

V 16. stoleti doSlo k hospoftkému vzestupu &sta a vznikurady vyzng&nych
renesatnich staveb.

Baroko pislo do Op@na zdeptanéhoritetiletou valkou spolu $adem kapuciin

povolanych tehdejSim majitelem panstvi Rteln Ludvikem Colloredem. Vybudovanim

thttp://www.opocno.cz/index.php?option=com_contenex=article&id=104:historie-opocno&catid=94:histori
e&ltemid=188
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prostého kapucinského kostela s klasterem v le1éat6-77 na v&Sim severovychodnim
obvodu ngstského jadra byl uskutesn prvni krok k roz§eni neéstského teritoria. Koncem
17. stoleti ozila architektonick&nnost v zameckém arealuigolevsim na zamku zZi@ném
pozarem, ktery &l za nasledeketné Upravy aiestavby.

Druhd polovina 19. stoleti se projeviltepdzré dophovanim a roz$ovanim stavajici
zastavby a vtiskla velkéasti donii eklekticky vzhled, za nimz se skryva starSi vyvgjo
organismus. Povalea doba finesla Oponu dosti znany stavebni vyvoj, ktery se ovSem
odehrava pedevSim na sidliStich situovanych tak, aby nekamkaly historickému jadru

v dalkovych pohledech, ve kterychgobi nésto zvlasg priznive.
1.1.4 Pamétihodnosti

NejvétSi op@enskou dominantou je mistni renesg@nzamek severoitalského typu,
ktery rainé¢ prohlédne cca 70 000 osob. Hlavni zameckou budktera ma i podlazi
arkddovych lodZii oteenych do obdélnikového nadvoobklopuje anglicky park, k&muZz
piiléha zdmecka obora. V té se chovadam mufloni z¢f. Zamek mé bohatvybavené
historické interiéry, rozsahlou sbirku obiraknihovnu, kolekci evropskych i asijskych zbrani,
trofeji i etnografickych fedneta z Afriky a Ameriky shromazghych Josefem Il. Colloredo-
Mansfeldem.

Dalsi vyznamnou pagtihodnosti je byvaly zdmecky pivovar. Rozlehly dkiidly
objekt, uzavira spolu gifehlym objektemcp. 2 severni stranu ¥$iho zameckého nadkio
Paivod objektu spada do doby vystavby renéaéto zamku. Pivovar byl zrugen v roce 1933.

Méstu nélezi i dalSi kulturni pamatky, pamatkahrargné budovy a kostely.

1.1.5 Slavné osobnosti résta
Opaino je spojovano s mnoha slavnymi osobnostmi jakbikiad:

» Josef Mnohoslav RoStlapil (1809-1888) od roku 1857 byl opgnskym faréem
rovnéz i autorem vychovnych spis ,Biblicka pedagogika", ,Vyjimky
z vychovatelstvi",

» FrantiSek Horéi¢ka (1776-1856) malit, portrétista, restaurator, od roku 18@8itel

colloredovské galerie portrétoval rfap Dobrovského, Bolzana, Purkyn Pelcla,
a také F. A. Skuherského,

2 http://www.opocno.cz/index.php?option=com_contenéfv=category&layout=blog&id=95&Itemid=191
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» Jifi FrantiSek Pacdk ( 1663-1742) socha&, zZak M. Brauna, v Opm¢é socha
sv. Floridna na Tkové nam. Sochy sv. Michala aiilio na Hkbitove v Police,
mariansky sloup v Paice, sochy sv. Jachyma a sv. Anny v kostele veriSich,

socha Bolestné Panny Marie v Bystrém,

= Jan Dvorak (1849-1916)- od roku 1880 byl Iék@m v Op&né, po roce 1903
feditelem Zemské porodnice v Praze. Byl okresnimostau a poslancem zemského
snému za stranu svobodomysinou. Spoluzalozil Spolédaitev severovychodnich
Cechéach. VedEasopisy ,Posel od pomezi Kladského" a ,Rozhledpvid. Ratelil
se s EliSkou Krasnohorskou a propagoval vysokokkolzdlani pro zeny. Prosadil,
e od roku 1900 s#y Zeny oficialré studovat medicinu na univergit

1.2 Silniéni doprava

Opaino se nachazi na silnici IEidy ¢. 298 (Trebechovice pod Orebem — QGpo —
Dobruska), kterd se napojuje na silnicifidy ¢. 11 (Ostrava - Opava - Hradec Kralové)
a na silnici |. fidy ¢. 14 Ceska Febova - Nachod - Trutnov - Liberec).sstem prochazi
i silnice Il. tidy ¢ 304 (Tyni& nad Orlici — Opéno — Ceska Skalice), ktera seiki
S jiz zmirénou silnici¢. 298.

1.2.1 Hromadna doprava

Mésto Op@no nema vlastni #stskou hromadnou dopravu. Roli mistni hromadné
dopravy maji #které autobusové linky ve smu Opano — DobrusSka, ndklad linka
&. 660564 CSAD Usti nad Orlici a. s.k. 660067 at. 660070 (Orlobus a. s.) aj. V roce
1991/1992 bylo na linc€SAD ¢&. 56040 Dobruska — Oppno zn&né mnozstvi spéjvedeno
jen v trase mezi nadrazim a n&stim.

Autobusova zastavka ,,Opoo — nanisti“ lezi na trase jedné z hlavnich linek Praha —
Hradec Krélové — Destné v Orlickych horach.

Pro ty, ktéi nevyuziji sluzbu autobusové dopravy, vede cykkdrc. 4192, ktera

je diky vysokému cestovnimu ruchu velmi vyuzivalavhe v turistickém obdobi.

® http://www.opocno.cz/index.php?option=com_contené=category&layout=blog&id=97&Itemid=193
14
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1.3 Zeleznini doprava

Zeleznéni stanice ,Opoéno pod Orlickymi horami je saiésti drahy¢. 026

mezi Tynisém nad Orlici a Otovicemi. Zaroxiese zde napojuje tra&. 028 do Dobrusky.
1.3.1 Historie trati ¢. 026,¢. 028 a Zelezréni stanice

Navrhy na stavbu Zelezmii trati ve vychodnictCechach z&alo Rakousko-Uhersko
piedkladat po roce 1850. V roce 1871 bkdqioZen navrh na stavbu t&a Choci ke statni
hranici v Otovicich.

Dne 14. z& 1872 pak spolmost StEG obdrZela koncesi ke staubati Chocé -
Mezimesti - statni hranice ve Starosifstatni hranice v Otovicich s 3 km dlouhou spojkou
z Vaclavic do Stark&e. Tra’ m¢la vyhovovat napravovému tlaku 13 tun a maximathlost
byla stanovena na 60 km/h. K pokladce Zelgroch prazé melo byt pouzito devenych
praz@ napu&nych kreosolovym dehtem a kolejivo profilu B Sevedndhy a profilu 1V
s metrovou hmotnosti kolejnic 35,23 kg a 38 kg.vB#abyla zadana videké firme
Hugel&Sager. Trasa byla stavebrozdtlena na dva Useky, jeden z Chéao BohdaSina,
kde se ze&alo sta¢t 2. 5. 1873. V &kterych Usecich tra prochdzela bazZinatym
a kopcovitym terénem. Proto byl za Polici nad Metppstaven 289m dlouhy tunel,
s moznosti provozu dvou koleji, ale druha kolej atkely nebyla poloZzend/e druhém Useku,
od Bohdasina, nejvyssiho mista na trati, klesapiies Mezingsti a Broumov aZ do Otovic.

Dne 25.cervence 1875 byla slavnostrotewena tr& Chocé - Broumov. Nato,
Ze v té dob nebyly vykonné stroje jako dnes, bylatti@ostavena za velmi kratkou dobu -
pouhych 26 nssiai. Naklady na stavbu dosahly necelych 16 miliaratych. Po oteeni trati
zde jezdily dva pary osobnich a jeden nakladni.v2ke 1. Uunora 1876 byla zahajena
nakladni doprava na spojce z Vaclavic do Steek®sobni vliaky zde Zaly jezdit octyii dny
pozdsji. Dne 26.cervence 1876 byla zahdjena doprava ke statni hrar@tovicich, a dne
15. kwtna 1877 bylo Rakousko-Uhersko spojeno s Pruskechpdem ve Starostin

Budova opo¢enského nadrazi byla dostaa vroce 1875 a vroce 1929 bylo
prodlouZzeno a zaroviezasteSeno jeji nastupist

Stavba traté. 028 do Dobrusky byla usnesenim zemského vybodnees fijna 1907
zadana prazské stavebni firSpan, Kral a Fanta. Soubor stavétachnickych a pravnich
piedpisi byl uzaven dne 2. listopadu 1907, kdy byla vSechna faké&ny navrhu na vydani
koncese fedana prazskéemeditelstvi statnich drah. Dne 5. prosince 1907 hylasterstvem
Zeleznic udlena néstu DobruSce koncese ke stavbistni drahy Dobruska — Ofm.
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Vytyceni trati bylo hotovo 23ijna 1907, 25fijna 1907 pak jiz zsmla stavba drahy
a budovy, coz bylo uk@eno 26.fjna 1908. Za organizai a administrativni vedeni
odpovidal pednosta stanice v DobruSce, vlakovou dopravu v&dik vyprawi v Opang.
Délka souprav nestfa presahnout 150 m. V Opr¢ tra® odbaovala z vykladaci koleje,
v DobruSce byla postavena jednail@Zzna dopravni a dv manipul&ni koleje, z nichz
odbaiovaly fi koleje kusé, z toho jedna do vytopny. Pro z&jgtprovozu bylo planovano
10 zangstnand.

Otewenim této lokalni drahy skoéio posledni obdobi vystavby Zelegnich trati
v celém Podorlicku. Neuskuteily se ani ®kolikrat prepracované navrhy na prodlouzeni
do hor, o které zde velice usilovali.

1.3.2 Osobni vlakova doprava

Ackoliv je osobni vlakova doprava v Q@ znevyhodgna svoji pozici a vzdalenosti
od centra résta, je stale hofnvyuzivand. Nejvice cestujicich jéepravovano v dopravni
Spicce, redevsSim v dok kdy cestujici jedou do prace, do Skol a gazBrovozovani osobni
vlakové dopravy probihd po cely tyden i ve statéam@vené svatky. Ve stanici ,,Ofm
pod Orlickymi horami* v sotasné dob zastavuji osobni i $pné vlaky. Vzhledem
k pomeérngé velkému pdétu viaki, které ve stanici degreastavuji, je &jmé, ze zajem o osobni

vlakovou dopravu je nezanedbatelny.

Prehled denniho provozu ve stanici je znaZonm nasledujicich tabulkach.

Tynisté nad Orlici — Opoéno pod OH — Broumov

Kategorie vlaku Paet viaka za den
osobni 13
spisné 3

Broumov — Opatno pod OH — Tynis& nad Orlici

Kategorie vlaku Paet vlaka za den
osobni 12
spisné 3

Tabulka 1 - Cetnost osobni vlakové dopravy v pracovni dny na tta . 026
[zZdroj: SZDC - GVD]
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Opoéno pod OH — Dobruska

Kategorie viaku Poget vlaki za den

osobni 1

Dobruska — Opaino pod OH

Kategorie viaku Poket vlaki za den

osobni 1

Tabulka 2 - Cetnost osobni vlakové dopravy v pracovni dny na tta . 028
[Zdroj: SZDC - GVD]

Na hlavni trati jsou nasazovany krémvySe zmignych typi viaki hlavrg
rekonstruované motorové vozpdy 854 s fipojnymi vozy nebo mode#si dvouvozove
soupravy typu 814 — Regionova. Nejdelsi vlak zagtaivve stanici Opéno pod OH je 80 m
dlouhy.

Jak jiz bylo vySe zmimo, pgimo ve stanici ,Opéno pod Orlickymi horami*
se na hlavni ttapiipojuje tra’ vedlejSi. Je tedy moZzné se dostat do stanic# sentrd, ¢imz
je také ovlivren typ vlaku a jeho délka.

Na pipojné trati ¢. 028 jsou nasazovany 2 motorové vozy typu 81&kdwn
s pripojnym vozem Btax780. Nejtsi délka vlaku zdéini zhruba 45 m.

1.3.3 Nakladni vlakova doprava

,Opocno pod Orlickymi horami* je stanice s vypravnim &mnim pro vozoveé
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodnigpraw a disponuje bini i ¢elni rampou.

Nakladni dopravu zde provozuje spmlestCD Cargo, a. s. a vyuzivaji ji hlayfirmy
jako napiklad Marcela Steinerova - Uhelné sklady a Lesplegpost Op@no a. s., které maji
skladku gimo ve stanici. Dale pak podniky Kristina ColloreddMansfeldova — sprava les
a prodej dleva, a také spataost SMOLA CZ, s. r. 0. zabyvaijici se vyrobou pas¢dvebniho
feziva a energetické&gky.

Néakladni doprava je vyuZivana i d@wa vigkami. Témi jsou 3 km dlouha vika
do cukrovaru Ceské Mediici a asi 200 m dlouha, uZ jentidka vyuZivana vika
do mlékarny, kterou vlastni spotest Bohemilk a. s. Dnes nejsou vykony tétockye

zaturnusovany a jsou proviy jen podle pdatby.
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2. Stavajici stav Zeleznini stanice ,,Opaéno pod Orlickymi horami*

2.1 Zakladni informace o stanici

Stanice ,Opono pod OH" se nachazi ¢imé trati, vkm 38,877 az km 39,587
od za&atku bolehotského zhlavi po konec bohuslavického zhlavi. Jeatterizovana jako
piipojna stanice vedlejsi trati 028 Opéno pod OH — DobruSka a lezi na trati hlayn026
Tynis€ nad Orlici — Otovice zastavka. ©btrati jsou v celém Useku jednokolejné
a neelektrifikovane.

V sowasné dob ma stanice 5 dopravnich koleji (kotejl, 2, 3, 4, 5)2 manipul&ni
koleje (kolej¢. 6, 7) na které se da vjet z obou stran, a 3 kusé kokgjkej(¢. 2b ,6a, 7a).

Zabezpe&ovacim z&ézenim je elektromechanika, v roce 2007 byla daosazstételné
nawstidla (odjezdova jsou skupinova). Vyhybky jsou &ladgestavované pomoci dtat
ze stavdel, traové zabezpmvaci zdizeni zde neni fzeno, funguje tu telefonické
dorozumivani.

Kuriozitou je rychlostni nastni soustava a s&asné pouziti skupinovych
odjezdovych na&sstidel. V mist stanice se nachazi &v signalistickd statdla
(Fotodokumentace 23, 24), krémyhybek a nagstidel obsluhuje jedno z nich také zavory

pies silnici u Uroxioveho pejezdu, ktery se nachazi na km 38,988. (Fotodoktaner29)

2.2 Smérové uspdaradani koleji
2.2.1 Boleho%’ske zhlavi

Boleho$ské zhlavi z&iné levou vyhybkow. 1, ktera umoiuje jizdu na koleg. 3.
Za vyhybkou¢. 1 nasleduje Zelezhii prejezd (Kizeni s mistni komunikaci Ogrmo —Ceské
Meziti¢i). Vyhybka¢. 2 zajifuje odb@eni na koleg. 2, vyhybky¢. 5,¢. 6,¢. 7 umozni vjezd
z této koleje na dalSi kolejg 2a,c¢. 4, ¢. 6. Na kolej¢. 2 je také pomoci vyhybky M1
pfipojena vieka do mistni mlékarny. Na druhé stamd VB v tomto zhlavi jsou vyhybky
¢. 3,¢. 4,¢. 4A, které zajiduji prejezdy na kolejé. 5,¢. 7,¢. 7a. (Fotodokumentace 21)
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2.2.2 Bohuslavické zhlavi

Na paatku bohuslavického zhlavi je vyhybka 17, za kterou nasleduje obloukova
vyhybkac¢. 16 odbgujici na kolej¢. 3, nebo na dalSi vyhybkis 15 odbgujici na kolejé. 5.
Kolej ¢. 7 je zde s kolejé. 5 spojenatyimi vyhybkami -¢. 9, ¢. 11,¢. 12,¢. 15. Vyhybka
¢. 12 pak pipojuje také vieku do nedalekého cukrovaruCeském Mezi¢i. Vyhybky &. 9
ac. 11 zde pini funkci pro fejeti z kolejec. 7 [ jejim obsazeni u Urawvych skladek.
Vyhybka ¢. 14 umoiuje prejezd z koleje¢. 1 na kolej¢. 2, kde se nachazi jedina
s vyhybkou¢. 10 na kolej¢. 4. Kolejeé. 6 a¢. 6a jsou fipojeny pomoci vyhybky. 8,
nésledujici za vyhybko&i 10. (Fotodokumentace 22, 25)
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2.3 Zarizeni a sluzby pro cestujici

2.3.1 Nastupisté

Stanice ,,Opono pod OH" disponuj&tyimi nastupisti. U kolejt. 1,¢. 2,¢. 2a,¢. 3
se nachdzi jednostrannd (iova sypana nastupiStbez néstupni hrany, které zdaleka
nesphuji technickou norm@€ SN 73 4959 ani bezpeostni poZzadavky.i#stup na nastupist
je reSen @evenymi podlazkami. (Fotodokumentace 11, 12, 13, 14).

Nasledujici tabulka udava jednotlivad nastupigjich typy a délky.

Nastupisté u koleje
Cislo | Zatatek [km] Konec [km] | Délka [m] Poznamka
1 39,052 39,241 189 jednostranné, sypané
2 39,175 38,279 104 jednostranné, sypané
2a 5,298 5,346 48 jednostranné, dlazba
= 39,057 39,105 48
3 39,038 39,220 182 jednostranné, sypané

Tabulka 3 - NastupiS€ u koleje

2.3.2 Vypravni budova

Vypravni budova (fotodokumentace 1, 2) se nachakm 39,118. V budoy
se nachézicekarna s vydejnou jizdenek (Fotodokumentace 3,s#novist vyprawiho,
dopravni kancela a také technologické mistnosti, socialnfizeni a uschovna zavazadel

(v sowasnosti se tato sluzba neposkytuje). Socidlrtizeni vSak nevyhovuje dneSnim
standardm a hygienickym fedpigim.

2.3.3 Informaéni systém

V ¢ekarré jsou umistny vywésni tabule a vitriny, kde jsou zpracovany infoémia
Udaje o pijezdech a odjezdech viakpro cestujici, a dale o n&méjSich novinkach
a nabidkéaci€eskych drah a.s. (Fotodokumentace 3, 4).

Stanice je téz vybavena stamim rozhlasem, ktery ro¥# podava cestujicim aktualni
informace o pijezdech, odjezdech nejblizSich vak o jejich zpozé&hi. Prostednictvim

rozhlasu jsou cestujicim &dvana i bezpéostni upozoréni.
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2.4 Zarizeni pro nakladku a vykladku

2.4.1 Boéni rampa a skladisg

Bo¢ni rampa se skladi&n (Fotodokumentace 7, 8), kter4 se ve stanici racha
je umistna napravo od VB, u kolejg¢ 6. Hrana této rampy je dlouha 70 m s vySkou 1100
mm nad temenem kolejnice. Jeji sasti je skladi® které ma v satasnosti v pronajmu

Lesni spolénost Op@no a.s. Rampa slouzi k nakladégeného teva.
2.4.2 Skladisté + Skladka

V prostoru Zelez®ni stanice ,Opéno pod OH" se nacha4i wolné skladky.

Prvni z nich se nachazi naproti VB koleji ¢. 7. Jeji povrch tvio kamenna dlazba,
na kterou navazuje asfaltova plocha jako skladiSkladka ma délku 90 m a jako vyhradni
uzivatel ji vyuziva spokost Marcela Steinerova - Uhelné sklady. Provadi wygkladku
piivezeného uhli a nasledné skladovargdpsilnEnim rozvozem. Manipulace je fieSena
také pomoci pasovych dopravaikEirma vyuziva i budovu v arealu skladi&ke komeénim
Gcelim (Fotodokumentace 10, 11).

Druha ze skladek je umésta napravo od uhelnych skfagrii koleji ¢. 7. Jeji plocha
je tvarena kamennou dlazbou spolu s asfaltovym povrcherozklada se v délce 60 m.
Tuto skladku vyuziva spolu s&d rampou Lesni spalaost Opéno a.s. jako ulozné
prostory pro fivezeny material (Fotodokumentace 9).

Treti uroviova skladka lezi nalevo od uhelnych skiladkoleje¢. 7a. V sodasné dob
je zarovnana nepiabnym nebo zbylym materialem (slouzi jako odkla&d@&néstnandm
SZDC Hradec Krélové).

2.4.3 Celni rampa

Celni rampa mé funkci jak najezdové rampy, tak bhevého zarazedla. Je unifst
na konci kusé kolej&. 6a. Rijezdova cesta na rampu vedi&g prostory podniku Lesni
spole&nost Opdéno a. s. u kolej&. 6. Rampa je @ena pro plynulé igjiz&ni silnicnich
vozidel na Zelezgni vozy. Vzhledem ke své pohrani poloze ma 9y strategicky vyznam
(Fotodokumentace 6).

2.4.4 Vletky

Do bolehogského zhlavi v km 39,107 je zapojena vyhybkou Mlkadleje ¢. 2.
vleckova kolej vedouci do mlékarny. Tato §ka je pouzivana jerniidka.
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Druha vig€ka usti do bohuslavického zhlavi v km 39,457 vylowbk. 12 do koleje
¢. 7 a vede do nedalekého cukrovaru, kde ji stalzwgji k nakladni doprav
(Fotodokumentace 27, 28)

2.5 Zelezniéni svrsek

2.5.1 Materidal koleji

Dopravni koleje ve stanici (kolg} 1,¢. 2,¢. 3,¢. 4,¢. 5) jsou sestaveny z kolejnic

typu S49 na betonovych prazcich SB5. Ostatni méatipu koleje jsou pak typu T

upevrénych na devénych prazcich. (Fotodokumentace 17, 18, 19)

2.5.2 Vyhybky

Popis vyhybkovych konstrukci uvadi nasledujicutk.

Cislo Cislo | Staniteni Druh Tvar Uhel k¥iZeni,
vyhybky koleje [km] konstrukce svrsku polomér

1 1 38,877 J S49 1:9 300 L, |
1M 2 39,107 J S49 1:7,5 150 L, |
2 1 39,002 J S49 1:9 300 P, p
3 3 39,008 J S49 1:9 300 L, |
4 5 39,052 J S49 1:9 300 P, |
4A 7 32’;421 J S49 1:9190 L, p
5 2 39,134 S49 1:9190L, I
6 2 39,139 S49 1:9190P, p
7 4 33’5}5 > J T 1:9300 L, p

8 6 39,360 J S49 1:9300L,I
9 5 3g§fl J S49 1:9190L, |
10 4 39,428 J S49 1:9300 P, |
11 7 39,445 J S49 1.91901L,p
12 7 39,451 J T 1:9190P, |
13 2 39,453 C T 1:9 190

14 1 39,519 J T 1:9300L,|
15 5 39,525 J S49 1.91901L,p
16 3 39,652 OBL S49 1:7,5 190 (284, 574) |
17 1 39,587 J S49 1:.9300P, p

Tabulka 4 - Seznam stavajicich vyhybek
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2.5.3 Osoveé vzdalenosti koleji

V nize uvedené tabulce jsou znazoynosové vzdalenosti koleji.

Mezi kolejemi Osova vzdélenost [m]
¢c.6ac. 4 4,75
¢.4ac 2 4,75
¢.2ac. 1 4,75
¢.lac. 3 4,75
¢.3ac. 5 4,75
¢.5ac. 7 4,75

Tabulka 5 - Osové vzdalenosti koleji — stavajictav
2.6 Zelezniéni prejezdy

V bolehogském zhlavi vede ips kolej¢. 1 a kolej¢. 2 v km 38,988 mistni
komunikace Op&no — Ceské mezici. U tohoto Zelezgniho prejezdu jsou manuéin
ovladané zavory bez &elné a zvukové signalizace obsluhované jednim w»eud
signalistickych stagdel ve stanici.

Druhy Zeleznini prejezd tvdi pripojna kolej¢. 2a vedouci na DobruSku a e
do mlékarny, které #zi prijezdova cesta kipdnadrazi. Tentoipjezd je bez i@jezdového
zabezpeéovaciho z#&zeni, je zabezgeny pouze vystraznymigem.

(Fotodokumentace 29,30)
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3. Navrh reseni

Hlavnim cilem Upravy Zelezmi stanice je zlepSeni podminek pro cestujici diska
bezpeénosti a pohodli, aniz by byla sniZzena provozni wiast stanice.

Rekonstrukce této stanice je popsana pomoci dvedisek (l., Il.), kde kazdé
hledisko ma d¥ varianty (A, B). Ty se fevaze liSi v typu, velikosti a umighi jednotlivych
nastupig a zarové jejich zgistupréni pro cestujiciRedeni se dotkne také tpravy koleji.

Dale jsou rozpracovany 2 varianty, vybrané dleletigicich kritérii: celkova
bezpeénost ve stanici, pohodli pro cestujici, délka na@stch hran, p&et a uzitna délka koleji,

rychlost v kolejich, technicka proveditelnost agakfinargéni perspektivy.
3.1 Spol&né ireSeni pro vSechny varianty

Ve v8ech variantach je navrzeno miningaljedno ostrovni nastup&tdoplrené
arowiiovym, v jednom fipadt i mimourowviovym gristupem. Tato usgadani vyrazé zvysuji
bezpeénost cestujicichipnastupovani, vystupovanitiphodu, odchodu &kani na vlak.

VSechny varianty vyuZivaji pouze pozemky SZDC spe&tuji tim hranici draZzniho

pozemku.
3.1.1 Posouzeni patebného pdtu dopravnich koleji

Podle provozu osobnich a nékladnich ulale stanici je pro zachovani provozni
vykonnosti doporteno, aby bylo zachovanoétpdopravnich a dv manipul&ni koleje.
Pt tomto pa@tu dopravnich koleji je zaji&t plynuly a bezpény provoz ve stanici a odpovida

dopravnimu zatizeni v séasné dobi ve stedredobé budoucnosti s dostéteu rezervou.
3.1.2 Posouzeni patebného pd@tu nastupnich hran

Patet nastupnich hran ve stanici byl stanoven podieimniho pd@tu viaka osobni

viv s

osobni pepravy. Z tohoto dévodu je doportieno navrhnout 3 nastupni hrany. Ve variantach,
kde se zachovava trana Dobrusku, istane také kratka nastupni hrana, ktera je v tomto

smeru naprosto dostaijici. Toto uteni vychazi z GVD a planu obsazeni koleji.
3.1.3 Posouzeni délky nastupnich hran

Délka nastupnich hran je odvozena z délky nejdelSiaku osobni igpravy, ktery
ve stanici zastavuje, nebo veestirtdobé budoucnosti zastavovatibe. Pro tento ifpad
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je uvazovan vlak s maximalnim giem 6 voz délky 24,790 m a 1dz délky 13,970 m.

Vysledna hodnota 163 m je&gena o 10 m ziyodu nepesnosti i zastavovani a naslegn

zaokrouhlena na celych 5 m. Vysledna navrzena détkani nastupni hrany je tedy 175 m.
Tato hodnota odpovida i dopéenym délkam ve stanicich, kde zastavuji pouze

osobni viaky, cozZ je dle technické literatury 14250 m.
3.1.4 Zeleznini prejezd

V ramci realizaci této rekonstrukce stanice b§l byt zmodernizovan i dvoukolejny

Zeleznéni prejezd v km 38,920, coz ale netiegmétem této bakalgké préce.
3.2 Popis prvniho hledisko

Cilem &chto variant je zachovani stavajicich dopravnickejka. 1, ¢. 2, ¢. 5
v piavodnim uspeadani a zruSeniasti kolejec. 3, v jejiz stop je navrZzeno jedno ostrovni

néstupi&t. Z divodu propustnosti stanice je tu navrzena nova nodaiipi kolej¢. 9.
3.2.1 Popis varianty ¢. I. A

Variantac. I. A jefeSena jako poloperonizace.

Tvori ji nové navrhnuté ostrovni nastupisStélky 175 m, které je oztano jako
I. nastupist. To je umistno mezi kolejemic. 1 a¢. 5 ve stop stavajici kolejes. 3, ktera
je zdecast&né zruSena. Toto mimourdeveé nastupist je piistupné pomoci podchodu dgcd
2,5 m a vySce 2,5 m - prefabrikovana ramova koks&uRistup do podchodu jéeSen
schodis&m, doplrgnym Sikmou schodi®vou ploSinou. Osova vzdalenost mezi kolejeémt
a ¢. 5 s ostrovnim nastup&n je 9,5 m. Samotnarkh nastupist je 6,16 m. VysSka obou
nastupnich hran nastupige 550 mm nad temenem kolejnice. Hlavni kdlel je navrzena
pro rychlost 80 km/h, v kolejfi. 5 je gedpokladana rychlost 50 km/h.

[l. ndstupi&t priléhd k gedjizdné kolejié. 2 s rychlosti 50 km/h. JeSeno jako wSi
se Stkou 3 m, vySkou nastupni hrany 250 mm nad temenel®jriice a délkou 140 m.
[l. nastupist je umisténo vpravo od VB a jeifistupné pomoci ura@ového pechodu gky
3 m po rkolika schodech. Je zde vyvedena i rampa pro b&zbay pistup o sklonu 1:12.
V planu je téz vybudovani sluzebnihdephodu pimo naproti pracovisti vypraho
pro rychlé odbaveni vldik zvlas€ pak vlaki stojicich u ostrovniho nastupist

Stavajici Il. A nastupistzistane na svém méstale projde rekonstrukci na vyhovujici
pozadavky dle technické normy na¢jgi nastupidt zpiistupréné dlazdnym chodnikem

piimo od VB s nastupni hranou 250 mm nad TK a dé#i&®m.
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V této variank je cast&né zruSena kolej¢. 3, coZz sniZuje propustnost stanice
i pro nékladni dopravu. Proto je zde sowbudovana kolef. 9 a tim i posunuti Urdgové

skladky. Diky prostoru u koleji§ineni provedeni této operace velky problém.

3.2.1.1Zhodnoceni kladi a zapon varianty |. A

viX 7

Ve variant ¢. I. A je nejwtSi vyhodou zajighi nejbezp&ngjSiho mozného iistupu
ke vSem nastupistim, a taeglevSim z @vodu mimouroviového zpistupréni 1. nastupist
a urowoveho gistupu Il. nastupist(predpoklada se mala frekvence wiozkiizeni grechodu
s koleji).

Nevyhodou tohota‘eSeni je velmi vysoka fingni nar@nost, jelikoz stanice lezi
na regionalni trati, kterd neni v sagnosti pilis vyznamna a frekventovana. Navic jsou
v dnesni dob statni investice vyraznovlivnény nasledky finaéni krize, proto neni mozneé
tototreSeni realizovat pro svou vyrazwyssi cenu oproti jinym variantam.

Nutno podotknout, Ze varianta l. A je moznymieSenim za igdpokladu zasadniho

zvyseni vyznamnosti stanice pro osobiggoavu, coz vyhled@énegipada v Gvahu.
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3.2.2 Popis varianty ¢. |. B

V této variant se jedna o podobr¥éSeni jako uiedeslé varianty. I. A.

Ve variant¢ ¢. I. B jsou gistupy na nastupi&tieSeny uroiovymi prechody Jky
3,5 m napojené k nastupistim pomoci Sikmych ramgkienu 1:12.

Vtomto gipac je odebrano celkové odéeni pravé strany koleji z koleje 2
na koleje¢. 4 ac. 6 ve sniru od bolehoSského zhlavi a cela koléj 4. Na kolejc. 6 je nyni
mozny gijezd nakladnich vlak pouze bohuslavickym zhlavim. Na & (bani)

Il. ndstupist se tak cestujici dostanodimpo od VB bez pechazeni koleje, coz zvysSuje
samotnou bezgeost nastupist Ziskanim prostoru mezi kolejemi2 a¢. 6 dojde k rozgeni
tohoto nastupigtna 3,5 m.

3.2.2.1Zhodnoceni kladi a zapom varianty |. B

Vyhodou tohotdesSeni je snizeni dopravyimo pred VB na kolejic. 2. a tim i zvySeni
bezpeénosti ve stanici. Oproti variaht. |. A je totofreSeni finatné méreé narané, avsak
na ukor nizSi bezgeosti cestujicich z I. nastupisSpii pohybu v kolejisti pes centrélni
piechod, ktery Kzi dw koleje. | kdyzZ je na kolej. 2 snizeny provoz, je nezbytné instalovat
dalSi bezpénostni prvky. Mezi vyhody rowZ pati umistni zminovaného centralniho
piechodu pimo naproti vstupu do vypravni budovy bez nutnastiovat samostatny sluzebni
prechod pro obsluhu stanice.

DalSi vyhodou je zbyvajici délka kolefe 3, kdy v této variagt zistane delSi kusa
kolej, a miZze se tak Iépe vyuzit pro stani iomomentals mimo provoz.

Dle mého nazoru je realizovani této varianty pot¢ehou stanici vhodiSi neZli

variantag. |. A.
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3.3 Popis druhého hledisko

Cilem variant ve Il. hledisku je navrzeni ostréwminastupigt ve stog koleje ¢. 2,
ktera je zruSena v celé délce. Zachovaastanou stavajici dopravni koleje 1, ¢. 3, ¢. 4,
¢. 5. V jednom pfipact je navrhnuto zruSeni celé trati &mjici na DobruSku, o kterém
se posledni dobou uvazujetkivnizkému vyuziti a finatné narané uadrzi. lll. nastupise
u kolejec. 3 Zistava na svém mistFristup na lll. nastupistje feSen centralnimipchodem
od VB.

3.3.1 Popis varianty ¢. Il. A

Jedna se o variantu stanice, kdy je uvazovanearugt ¢. 028 na Dobrusku, jak jiz
bylo zmiréno vySe. Tato ttaneni v poslednich letech frekventovana a Kraloagbcky kraj
ji v rdmci své objednavky odmitl nadale financovate GVD zde astal jeden par spoj
zachovan, jenze to uz je jetigpminka gkdejSiho provozu. Tato varianta tedy nezamysli
dalSi provoz na této trati.

DalSi ruSeni koleje se tyka konkré&tkoleje ¢. 2. V jeji stog je navrZzeno ostrovni,
v tomto reSeni jediné nastupdss dwma nastupnimi hranami,tky 6,16 m a délky 175 m
ke kolejime. 1 a¢. 4. Nastupi&t bude pistupné Uroiiovym prechodem.

3.3.1.1Zhodnoceni kladi a zapon varianty I1l. A

Hlavni vyhodou je feneseni &Siny osobni dopravy blize k VB fipemz cestujici
aroviiovym pristupem k I. nastupistitpkonavaji pouze jednu kolej. ToteSeni je vzhledem
k finanéni nar@nosti mimouroviovych gFistupi v této stanici, co do bez§®osti, naprosto

vyhovujici.
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3.3.2 Popis varianty ¢. II. B

Variantac. Il. B se od varianty. Il. A odliSuje zachovanim trac. 028 na Dobrusku
i stavajiciho Il. A nastupi8t P¥i zachovani této trati jefdba vybudovat jednostranné
aroviové Il. nastupidt s vySkou 250 mm nad TK na niisstavajiciho nastupiste. Il
u koleje¢. 3, a to vdélce 175 m aié 1450 mmll. nastupis bude vyuzivano pouze
pii zvySeni provozu. A to vijfpac, Ze by ve stanici zastavovaly 3 osobni viaky nagegl
coz se dle GVD stava jen sporadicky, ale v budositiy teti nastupni hrana mohla ckyb

Zbytek navrhu astava stejny jako u varianty ll. A, coz je popsano vyse.
3.3.2.1Zhodnoceni kladi a zaponi varianty Il. B

Hlavni vyhodou této varianty je osobnfeprava #stavajici stale nejblize u VB.

Naopak je vSak pro cestujici nezbytrtéjpi alespa jedné koleje $ vstupu na nastupist
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3.4 Nevyhody a vyhody zruSeni trati¢. 028 Op@&no - Dobruska:

Nevyhody*:

komplikace s jizdenkami — IREDO neakceptuje sl&Uy, spousta lidi tak bude
kupovat jizdenku nadvakrat, f& nemusi byt ip piestupu dostatekasu, celkové
jizdné tak v skterych gipadech vyjde drdZ az o 1@Ms v 1 sniru,

cesta autobusem je asi 0 2 km delSi, a vzhledenttld pastavek vyjizgi autobusy
0 10 minut dive,

silnice DobruSka — Opgmo je kapacité nevyhovuijici, neni zde cyklisticka alternativa,
zvySeny provoz autobtlisale i aut nize byt nebezpay,

komplikace pi prestupech — autobusoikidici ne vzdy chapou, Ze tyiopiipoj na viak,

a ze by bylo feba jezdit nacas, navic P zpozdnich jednoho nebo druhého
prostedku pak v redlu neni za®eno vzdjemnéekani,

v autobusu, ktery byva nasazen na kratké spojméje osobniho prostoru i prostoru
pro zavazadla,

autobus fhie zvlada narazovy provoz, riagesty velkych skupin jakaizné spolky,
sportovni oddily, Skolni vylety,

prodlouzZeni cesty od petné romské osady, kterd se nachazi u vlakové vkgsta
Dobruska — Pulice, nova autobusova zastavka budt@esza asi 800 m,

se zachovanim provozu v sasném rozsahu pital projekt Drah Orlickych hor.

V neposlednfact je v této trase stéle vyuzivana vlakové nakladpirava.

Vyhody>:

hospodéska recese Zigobila nizSi fijmy do krajského rozpiu, kraj tak musi Sét.
Primérnd cena za km autobusu je totiz maérez polovEni. Na autobus tak kraj
doplaci vyraza mére.,

autobus fipoji i sidlis€ v DobruSce, od kterého je to k vlaku asi 10 miohize

a centrum rista Opd@na, cozZ pivede vice lidi k vialim.

Dle mého nazoru &chto skuténosti je vhod§sSi tra’ na Dobrusku zachovat a§tat

s ni do dalSiho rozpracovani.

4 ZELPAGE.CZOmezeni provozwnline]. [cit. 2011-04-10]. Dostupné z WWWhttp://www.zelpage.cz/clanky/zasadni-
omezeni-provozu-na-podorlicke-lokalce-do-dobrusky
® ZELPAGE.CZOmezeni provozionline]. [cit. 2011-04-10]. Dostupné z WWWihttp://iwww.zelpage.cz/clanky/zasadni-
omezeni-provozu-na-podorlicke-lokalce-do-dobrusky
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3.5 Porovnani variant

Pro porovnani variant byly vyigny dilezité ukazatele ovliwijici kvalitu stanice,
kterym bylo gidéleno hodnoceni body 1 (nejm&whodnd) az 5 (nejvice vhodna). Porovnani

je provedeno v niZze uvedené tabulce.

Ukazatele Varianta ¢. 1. | Varianta ¢. . | Varianta ¢. 1l. | Varianta ¢. Il.
A B A B
Bezpe&nost 5 4 4 4
Pohodli pro cestujidi 3 4 2 4
Délka nastupnich 5 5 5 5
hran
Poce_g a uzitna délka 4 5 5 4
koleji
Rychlost v kolejich 2 3 3 3
Objem praci 2 4 4 4
Celkovy potet 21 25 20 25
bodi

Tabulka 6 - Porovnani variant

Podle vybranych kritérii je z porovnani jasné nggvhodrjSi jsoucervereé zbarvené
varianty¢. I. B ac. Il. B, které ziskaly nejvice béd TatoieSeni jsou vybrana pro kaimeu

realizaci v tomto projektu a jsou podr@firepracovana v technické zprav
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Zaveér

Hlavnim &elem této bakat&ké prace bylo provést navrh rekonstrukce Zetezni
stanice ,Opono pod Orlickymi horami“, obzvla8t se zamfenim se na rekontrukci
nastupnich ploch a kolejového svrdku, které miagppt ke kvalitativnimu zlepSeni gaeni
pro pepravu cestujicich a ke zvySeni beaymesti provozu.

Aby bylo mozné splnit tyto uvedené cile, bylo ziéebi stanici v pivodni zprag
blize charakterizovat, uvést jeji polohu #gevsim se seznamit s jejim stavem, provozem
a frekventovanosti.

Na zéaklad zjisSttnych fakti o stanici bylo na rekostrukci hl&mb ze dvou hledisek,
kde kazdé hledisko bylo navrzeno ve dvou variant@eh vzniklych ¢tyi variant €. 1. A,
¢.1.B, ¢ . A ¢ Il. B) byly na zaklad bodového ohodnoceni stanovenych kritérii
(tj. bezpeénost, pohodli cestujicich, délka nastupnich hramefpa uzitna délka koleji,
rychlost v kolejich, objem praci) vybrany a naskedpodrobrji rozpracovany d¥
nejvhodrjsi varianty €. 1. B, ¢. II. B).

V obou variantach, které jsou podréppn zpracovany v technické zprév
bylo pristoupeno ke #zeni nového ostrovniho nastupijsSkteré vyraze zvysi bezpénost
cestujicich. Ve variant¢. . B je toto nastupist zpiistupréno centralnim Udravovym
pirechodem. Kili jeho Zizeni doSlo k odstra&ni ¢asti kolejec¢. 3. V této variant vzniklo
i dalSi nastupigt které je zpistupreno mimourowiové primo od vypravni budovy.
Tento mimodrosiovy pristup bylo mozné navrhnout zjednodusenim bol&ti@ho zhlavi.
Pro propustnost stanice je tu navrzena nova maatipukolej. Ve variant ¢. 1. B bylo
ostrovni nastupistziizeno v ose kolejé. 2. Nastupist je z@istupréno Uroviové prechodem
pies jednu kolej. Odstré&nim koleje¢. 2 doslo ke zjednoduSeni obou zhlavi.

V této préci byla brana v Uvahu i problematikatmBydopravni infrastruktury — trasa
¢. 028 Openo — Dobruska. Tato trasa byla po zvazeni v obobranych variantach
zachovana.

Navrhnutou rekonstrukci dojde ke zlepSenitizzmi pro pepravu cestujicich
a ke zvySeni bezprosti provozu v této Zelezmii stanici.

Tento stupg projektové dokumentace the slouZit pouze jako fipravna

dokumentace.
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4. Technicka zprava k vybranym variantam

4.1 Podrobny popis varianty¢. |. B
4.1.1 Nastupist

Hlavni zneény ve variant ¢. |. B jsou patrné jiz na prvni pohled. Ve starbcidou
ziizena 2 nastupi&(l., 11.) se temi nastupnimi hranami.

l. nastupidt je navrZzeno jako ostrovni 175 m dlouhé si&kdii 6,16 m s ddma
nastupnimi hranami misto stavajici kol&j& mezi kolejemé. 1 ac. 5.

[I. nastupi&t bude roviz 175 m dlouhé, Siroké 3,5 m s nastupni hranowlkgik. 2.
Toto nastupi&tje charakteru poloostrovniho, a proto je nutnégeidiedepsanou vzdalenost
nendastupni hrany od osyilghlé koleje 3,0 m (stavajici kol&j 6, now kolej¢. 4) a zmignou
hranu osadit zabradlim o vySce 1,1 m.

Ob¢ nastupi&t maji nastupni hranu navrzenou 550 mm nad TK. Refji@vrh
je v souladu s ustanovenim norgigN 73 4959.

Il. A nastupis¥, které fistava v této variadtzachovano, je vtomto simu naprosto
dost&ujici a vhodg umisgné. S jeho délkou 48 m postge vlakim jezdicim na Dobrusku.
Jelikoz je umisiné @imo u VB, cestujici nemusigchazet Zzadnou kolej - je velmi bezpé.
Praw proto v navrhu astavd na svém mist now zde vznikne jednostranné Urmwé
nastupi&t o vysce nastupni hrany 200 mm nad TK, namistaagtikio sypaného bez pevné
nastupni hrany.

Konstrukce nastupiS jsou typu SUDOP, td@né nastupiStnimi zidkami
a konzolovymi nastupistnimi deskami (konstrukcitnpsg je mozné shlédnout v grafickych
piilohach¢. 12, ¢. 14 — Vzorové ficné fezy). Podle vySe zméné normy je fieba #idit
bezpénostni varovny pas a vodici pas pro zrakpestizené vzdaleny 800 mm od nastupni
hrany (Stka varovného pasu 400 mmY}idny sklon nastupisje 1%.

Dle poteby by nastupist méla byt vybavena la¢kami, odpadkovymi koSi, boxy
na posypovy material aj. Se za@stenim se zde v sgasné dob neuvazaje.

4.1.2 Zpristupnéni nastupi’

Zpevreéna plocha kolem VB bude vydlagta zamkovou dlazbou a bude propojovat
nastupist se vstupy do vypravni budovyetrg pripojeni na pijezdovou komunikaci.

I. néstupi& bude zpistuprtno Udroviové pomoci bezbariérovych rechod
sestavenych z celopryZzovych panegirky 3,5 m. Zabezp®ni gechodu bude izzeno
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hlaSenim stadniho rozhlasu, z&bradelni ,Sikanou“ a pomoci vystyah tabuli. Vybudovani
klasického zabezgevaciho z&zeni je v navrhu zavrhnuto Zivbdu nadbyténosti v ne pilis
frekventované stanici. VyraZmprevysuje cenu jinychdinych bezpénostnich prvi stanic.
Na prechody navazuji rampy ve sklonu 1:12. Maji stej8@kiu jako nastupist tj. 6,16 m
a3,5 m a budou osazeny zabradlim po obou strar@dkehlé konce nastupiSbudou
zakorteny schody z monolitického betonu dle ,Vzorovéhstui Zelezniniho spodkuCD

Z8.5". Jejich funkce v3akistava pouze pro sluzebnialy.
4.1.3 Zeleznini svriek
4.1.3.1Material

V dopravnich kolejich¢. 1, ¢. 2, ¢&. 5 budou pouzity nové kolejnice typu S49
na betonovych prazcich SB8 s pruznym ugeim. Na kusou kolej. 3 a novou manipuéai
kolej ¢. 9 bude pouzita regenerovana kolejnice typu SK6 tea betonovych prazcich SB8
S pruznym upewmnim. Zbylé manipulkéni koleje¢. 6 a¢. 7 Aistanou v ivodnim provedeni
bez rekonstrukce, zaslodu zmenSeni fingni nar@nosti projektu a jejich dostajicimu
dobrému stavu.

Kolejové loze je navrzeno jakoégtove, minimalni tlougky 350 mm. V dopravnich
kolejich bude pouZzito novéhoripdniho &rku, v ostatnich maniputaich kolejich bude
vyuZzito co nejvice fwvodniho stroj prceisSttného &rku, pogipads s ¢ast&nou vynEnou
nebo dosypanim recyklovaného kameniva. Kamenive lmbdahovat frakce 32 — 63.

K obéma variantam jsou zpracovanyiqme rezy ve dvou provedenich, a to celkova
sanace prazcového podlozi zahrnujici celkovou&ngnkolejového roStu aast&na sanace
prazcoveého podlozi zahrnujictdsténou vymenu kolejového roStu — popséana vyse.

Toto rozpracovani jefejmé z grafickych ploh ¢. 12,¢. 14 — Vzoroveé ficnérezy.
4.1.3.2Poloha koleji

V geometrické poloze koleji dojde ke &mi na stavajici kolejic. 4, ktera bude
rekonstrukci trvale odstrana z divodu uvolrni mista pro Il. nastupi&t Stavajici koleg. 6
tak bude Ustit pouze do bohuslavického zhlavi.

DalSi zngna se tyka kolejé. 3, ze které se stane kolej kusa v délce 220 nbubie
nadale slouzit pro odstaveni vigkkteré jsou momentanmimo provoz. Misto druhéasti
této koleje vznikne nové ostrovni I. nastupiSavSak nedostatek koleji pro manipulaci

s vlaky. Tento dvod vedl| k navrhu nové koleje 9.
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VeSkeré Upravy jsou blize popsany v kapitolach.444 4.1.5 a téz znazany
v grafické podob, ktera je pilohou.

Osoveé vzdalenosti koleji ve stanici jsou zobrazenwsledujici tabulce.

Mezi kolejemi Osové vzdéalenost [m]
¢.4ac. 2 9,50
¢.2ac. 1 4,75
¢.lac. 3 4,75
¢.3ac. 5 4,75
¢.5ac. 7 4,75
¢.7ac. 9 4,75

Tabulka 7 - Osové vzdalenosti koleji (variant&. I. B)

4.1.3.3Rychlosti v kolejich

V koleji ¢. 1 je stanovena rychlost 80 km/h. V kokejR je povolena rychlost 50 km/h.
Stejna rychlost bude i v kusé kolgji3. Rychlost 40 km/h je navrhnuta pro kolgjé, ¢. 5, ¢.
7 ac. 9.

4.1.4 Boleho%’ské zhlavi

V bolehogském zhlavi je ve vybrané varigntzruSena stavajici vyhybka. 3,
kterou zde po zruSeniasti koleje¢. 3 z tohoto srru nahrazuje oblouk (R = 300 m)
navazujici na stavajici vyhybku 4. Misto koleje¢. 3 p@ibude v této variagte. |. B nova
kolej ¢. 9, zapojend do tohoto zhlavi novou vyhybkou6 za stavajici vyhybkd. 4A
na kolejic. 7.

Ke zjednodusSeni bolehtského zhlavi dochazi zruSenim koléje4. Touto Upravou
se ruSi i stavajici vyhybky. 6, ¢. 7. U kolejeé. 6, ktera se timto stane kusou, dochazi
ke zruSeni oblouku narovnanim didrnpé a k zakoteni koleje betonovym zarazedlem. Kolej
¢. 6 je dlouha 135 m a bude slouzit pro nakladniralap — nakladku a skladku zilghlé
boc¢ni rampy. Fijezd na tuto kolejistane pouze od bohuslavického zhlavi.

Zauseni aktivni vligky z blizké mlékarny je ponechéno stejako tra’ do Dobrusky.
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4.1.5 Bohuslavické zhlavi

V bohuslavickém zhlavi je néwytvorena vyhybkas. 10. Ta pipojuje novou kolej
¢. 9 do tohoto zhlavi na kol€¢j 7, a navazuje tak na vyhybku11l. Kolej¢. 9 bude z obou
stran zausha do vyhybek pomoci oblotKR = 190 m).

Se zruSenim kolej& 4 je odstraéna vyhybka pod jvodnim¢islem 11. Dochéazi tim

ke zjednoduSeni zapojeni kolgjes do tohoto zhlavi.
4.1.6 Vyhybky

Ve wtsing pripadi budou fivodni vyhybky vynénény za nove, z finatnich divoda
piipadré za regenerované.

Cislo vyhybky Stﬁ(r:Ti]é]em’ Druh konstrukce, prestavnik Rychlost [km/h]
1 38,877 J S49 1:9-300L, | 50
2 39,002 JS491:9-300P, p 50
3 39,052 JS49 1:9-300P, | 50
4 39,121 534 JS4919-1901L,p 40
5 39,107 JS491:7,5-150 L, | 40
6 39,121 540 JS491:9190L, | 40
7 39,134 J S49 1:9-300 L, | 50
8 39,360 JS491:9-300L,p 50
9 39,381 204 JS491:9-190L, | 40
10 39,417 762 JS491:9-190P, p 40
11 39,445 JS491:9190L, p 40
12 39,451 JS49 1:9190 P, | 40
13 39,453 C S491:9190 40
14 39,519 J S49 1:9-300L, | 50
15 39,525 JS4919-1901L,p 40
16 39,552 OBL S491:7,5190 (284,574) L, p 40
17 39,587 JS491:9-300P, p 50

Tabulka 8 - Seznam vyhybek (variant&. |. B)
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4.1.7 Nékladovy obvod

Nékladovy prostor ve stanici ,,Opoo pod OH* fistdva zachovan v co néjgi mie,

jelikoz je nezanedbatedrvyuzivan mistnimi spob@ostmi, zmignymi v pravodni zpra¥.
4.1.7.10roviiova skladka

V této variant se rekonstrukce Zelezni stanice dotkne dvou urbevych skladek
u koleje¢. 7. Tyto skladky jsou zruSeny a na jejich mianika nova kole§. 9, u které jsou
vybudovany nové urawové skladky v délce 60 m a 80 m.

4.1.7.2Skladisté a batni rampa

Kolej ¢. 6 a gislusna boni rampa nadale pIni 8y ucel. Zmena nastane jen
pii manipulaci nakladnich vldk tj. pfi prijezdu k této rampa @i odjezdu — to bude mozné

pouze bohuslavickym zhlavim.

4.2 Podrobny popis varianty¢. Il. B
4.2.1 Nastupisté

Vtéto variank se hlavni zrny tykaji no¥ zfizeného ostrovniho nastugist
umiséného namisto stavajici kolejfe 2. Toto |. nastupi§ts dema nastupnimi hranami
u koleji¢. 1 a¢. 4 bude dlouhé 175 m, Siroké 6,16 m s vySkou pasth hran 550 mm nad
temenem kolejnice. Konstrukce nastupigt typu SUDOP (deska KS 230 spolu s tvarnicemi
TISCHER).

Noveé Il. nastupist vznika na mist nynéjSiho Il. nastupist, pricemz je vybudované
s pevnou nastupni hranou konstrukce SUDOP (desktb Kil/arnice TISCHER). Zatek
nastupist je u centralniho drawvého pechodu naproti VB s délkou 175 milk&iu 1,45 m
a vysSkou nastupni hrany 250 mm nad temenem koéejBiade pouzivano u koleje 3.

Oba navrhydchto nastupi§jsou v souladu s ustanovenim nor@§N 73 4959, jejich
konstrukce je mozné zhlédnout v grafickydfighdch¢. 13,¢. 15 — Vzorové ficnéiezy.

Rovrez zde #istdva zachovano nastugidt 1. A, jak jiz bylo popsano vigdchozi
variangt.

Podle vySe zminé normy je fieba #idit bezpé&nostni varovny pas a vodici pas
pro zrako¥ postizené vzdaleny 800 mm od nastupni hrarfkgSiarovného pasu 400 mm).
Pricny sklon nastupisje stale 1%.
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Dle poteby by nastupist méla byt vybavena la¢kami, odpadkovymi koSi, boxy
na posypovy material aj. Se za@stenim se zde v sgasné dob neuvazaje.

4.2.2 Zpristupnéni nastupi’

l. a Il. nastupidt jsou zgistupréna arowiovymi piechody Sirokymi 3 m. iechody
jsou spojeny s nastupisti pomoci ramp 1:12 pro &eégiovy Fistup. Rampy jsou z obou
stran vybaveny zabradlim.

Zabezpeéeni pgechodu bude izeno hlasenim stamiho rozhlasu, zabradelni
»Sikanou“ a pomoci vystraznych tabuli. Vybudovatdsického zabezgevaciho z#zeni je
i v této variant zavrhnuto z dvodu nadbyténosti v ne pilis frekventované stanici. Vyragn
totiz prevySuje cenu jinychdinych bezpénostnich prvi stanic.

Zpevrena plocha kolem VB bude vydla#th zamkovou dlazbou a propoji uiove
piechody se vstupy do vypravni budowetré pripojeni na pijezdovou komunikaci.

Odlehlé konce néstupis budou zakoteny schody z monolitického betonu
dle ,Vzorového listu Zelezthiho spodkuCD Z78.5“. Jejich funkce v3akustava pouze
pro sluzebni Eely.

4.2.3 Zeleznini svréek
4.2.3.1Material

V dopravnich kolejich¢. 1, ¢. 2, ¢. 3 budou pouzity nové kolejnice typu S49
na betonovych prazcich SB8 s pruznym ugeum. Na gedjizdnou koleg. 5 bude pouzita
regenerovana kolejnice typu S49 také na betonoyyeficich SB8 s pruznym upeyrim.
Zbylé manipul&ni koleje ¢. 6 a¢. 7 zistanou v pvodnim provedeni bez rekonstrukce,
z divodu zmensSeni finani nar@nosti projektu a jejich dostajicimu stavu.

Kolejové loze je navrzeno jakoégtove, minimalni tlougky 350 mm. V dopravnich
kolejich ¢. 1, ¢. 2, ¢. 3 bude pouzito novéhorippdniho &rku. V ostatnich kolejich bude
CO nejvice vyuzito fvodniho strojg pratisSttného &frku, pogipad s cast&énou vynenou

nebo dosypanim recyklovaného kameniva. Kamenive lmbdahovat frakce 32 — 63.

K obéma variantam jsou zpracovanyiqgmé rezy ve dvou provedenich, a to celkova
sanace prazcového podlozi zahrnujici celkovou&ngnkolejového roStu aast&na sanace
prazcového podlozi zahrnuji¢ast&nou vymeénu kolejového roStu — popsana vysSe. Toto

rozpracovani jeiejmeé z piloh Vzorové picnéiezy¢. 12 —¢. 15.
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4.2.3.2Poloha koleji

V geometrické poloze koleji dojde ke &mi na stavajici kolejic. 2, ktera bude
rekonstrukci trvale odstrana v celé své délce zidbdu uvolrgni mista pro I. nastupist

Dojde také ke zjednoduSeni zhlavi zruSentfibdvatkové vyhybky. 12.

Osové vzdalenosti koleji ve stanici jsou zobrazengsledujici tabulce.

Mezi kolejemi Osova vzdalenost [m]
¢.4ac. 2 4,75
¢.2ac. 1 9,50
¢.lac. 3 4,75
¢.3ac. 5 4,75
¢.5ac. 7 4,75
¢.7ac. 9 4,75

Tabulka 9 - Osové vzdalenosti koleji (variant&. Il. B)

4.2.3.3Rychlosti v kolejich

V koleji ¢. 1 je stanovena rychlost 90 km/h. V kolgji2 je povolena rychlost
50 km/h. Stejna rychlost bude i v kusé kotejB. Rychlost 40 km/h je navrhnuta pro kole&je
4,¢.5,¢. 7ac. 9.

4.2.4 Boleho%’ské zhlavi

V bolehogském zhlavi je ve vybrané variant Il. B zruSena stavajici vyhybka 6,
ktera zde ppojovala kolej¢. 2. Vyhybku z tohoto stmu nahrazuje oblouk (R = 300 m)
navazujici na stavajici vyhybku7, ktera Gsti do kolefi. 2 a¢. 4.

Trat do Dobrusky stejh jako zausini aktivni vigky z blizké mlékarny stavaji

neznénény.
4.2.5 Bohuslavické zhlavi

V bohuslavickém zhlavi dojde ke zjednoduSeni, aztoSenim kolejes. 2, ktera
je momentala pripojena v tomto zhlavi i#Zovatkovou vyhybkow. 12. Tato kiZovatka je

v projektu zruSena.
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4.2.6 Vyhybky

Ve WwtSing pripadi budou fvodni vyhybky vyménény za nove, z finamich divodi

piipadré za regenerované.

Cislo vyhybky Stﬁ(nriné]enl' Druh konstrukce ﬁzfn%o]q
1 38,877 JS491.9-300L,]! 50
2 39,002 JS4919-300P,p 50
3 39,008 JS491.9-300L,]! 50
4 39,052 JS4919-300P, L 50
5 39,107 JS491.75-1501, | 40
6 39,121 534 JS4919190L,p 40
7 39,134 JS491.9-300L,]! 50
8 39,175 759 JS4919-300L,p 50
9 39,360 JS4919-300L,p 50
10 39,381 204 JS491.9-190L,]I 40
11 39,435 JS491:9300P, I 50
12 39,445 JS4919-190L,p 40
13 39,451 JS4919190P,I 40
14 39,519 JS4919-300L,]I 50
15 39,525 JS4919-190L,p 40
16 39,652 OBL 1:7,5190 (284, 574) L, p 40
17 39,587 JS4919-300P,p 50

Tabulka 10 - Seznam vyhybek (variant&. Il. B)
4.2.7 Nékladovy obvod

Nakladovy prostor ve stanici agtane zachovan vcelé jeho teyi jelikoz
je nezanedbatein vyuzZivan mistnimi spod@ostmi zmignymi v privodni zpra¥.

Rekonstrukce nakladovych prostor je erokalnich oprav.
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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Propustny nenamrzavy material

Zbsyp trativodu 16/32

Podsyp trativodu 0/4

Kole jnice 49E1

Pruzné upenvéni KS
Betonovy prozec SBS
Kamenivo kole jového loze
Tl 0,330m
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rfCementova malta tl 0,010
rTvarnice Tischer
rfCementova malta tl 0,010
FJlozny blok U635
‘Podkladni beton C 12/15 tL 0,050 m

FDesko KS 230
rCementova malta tl 0,010
rTvarnice Tischer
rCementova malta tL 0,010
Fdlozny blok U835

vyplriovd deska DI

I Kole jnice 49E1 |
F Pruzné upenvéni KS

- Betonovy prazec SB8

L Kamenivo kole jového loze tl. 0,350m

“Podkladnt beton C 12/15 tL 0,050 m

S3A0LNYV LLSONDITOdS NLINAOUd NIAOMNAA IA ONTRIOALAA

Vypracoval Kontroloval: UNIVERZITA PARDUBICE

Lukas Vycital Ing. Filip Sev&ik | Dopravni fakulta Jana Pemera
Predmst: Kéd predmétu Formdat:

o 1, , PBPCP | 4xA4
Bakalarska prace Datur < n011
Rekonstrukce zelezniéni stanice Skupina: 3
Opo¢no pod Orlickymi horami VEETup
1:50

Nazev prilohy: Co st Priloha c.
Vzorovy pfi¢ny fez - varianta II. B - Gplna rekonstrukce 15

NS3A0LNV ILSONDITOdS NINAOCUd NIAOINNAA JA ONIJHOALAA



