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ANOTACE

Prace ma za cil posoudit soucasny rozsah drazni infrastruktury a organizaci provozu
infrastruktury a provozu na ni s pomoci simulace jednoho z moinych scénard vyhledového
provozu na pocitacovém modelu trati tak, aby, pokud mozno, vyhovovaly budoucim

dopravnim a prepravnim potrebam.

KLICOVA SLOVA

vvvvv

propustnost, provoz

TITLE
Assessment of the extent of infrastructure and its capacity on track Valasske Mezirici —

Ostrava for current and prospective operation

ANNOTATION

The paper goal is to assess the current extent of therailway infrastructure
and operations organizations on track Valasske Mezirici — Ostrava-Kuncice and propose
measures to adapt the rationalization of infrastructure and operation on it using a simulation
of possible scenarios for the foreseeable traffic on a computer model of the track so that,

if possible, meet the future traffic and transport needs.

KEYWORDS
OpenTrack, model, simulation, Valasske Mezirici, Ostrava, rationalisation,

infrastructure, capacity, operation
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UuvoD

V poslednich dvou desetiletich se postupné zacalo vyznamnéji investovat do Zeleznic¢ni
infrastruktury. Modernizaci zacCal prochazet také vozidlovy park. Investice se vsak stale
soustfeduji priliS na mezinarodni tranzitni koridory, popf. hlavni traté, atraté nizsiho
vyznamu jsou ponékud opomijené. Pfitom pravé priméstské aregionalni traté jsou ty,
které doddvaji cestujici hlavnim tratim a dotvareji sitovy efekt Zeleznice. Cesty mnoha
cestujicich, ktefi se rozhodnou vyuzit sluzeb Zeleznice, zacinaji a konci pravé na téchto
tratich, proto by bylo vhodné, aby i regionalni a pfiméstské traté vyhovovaly soucasnym

pozadavkim na uroven kvality a spolehlivosti cestovani verejnou dopravou.

Cilem prace je navrhnout takové Upravy drazni infrastruktury a reorganizaci provozu
na této trati, pfi vynaloZeni pfijatelnych investi¢nich prostredkl, a zatraktivnily Zeleznici
na Ukor ostatnich druh( dopravy. Relevantnost stavebnich zdsahG do infrastruktury
a konstrukce jizdniho fadu z technologického hlediska bude ovérena a doladéna pomoci
pocitacové simulace na modelu traté v programu OpenTrack. Simulovani je moderni
a relativné levny zpusob, jak odhalit a pfedchazet spousté provoznich obtizi a tézkosti, které
by jinak vyvstaly az po realizaci zmén. Jejich odstrafiovani by si vyzadalo dodatec¢né finanéni

prostfedky, mnohdy nékolikandsobné prevysujici naklady na tvorbu modelu.

Prace bude vytycené cile sledovat zejména z hlediska technologického a provozniho
anebude se hloubéji zabyvat ekonomickymi otazkami, nebot poftizeni relevantnich
ekonomickych dat u tak rozsdhlého a jedine¢ného stavebniho dila, jakym stavba drahy jisté
je, je velmi slozité, ndkladné a casové velmi proménné. Ekonomické aspekty velkych
stavebnich dél a souvisejicich naleZitosti jsou do zna¢né miry ovliviiovany také statnimi
a politickymi zajmy, coZz muizZe pripadné kalkulace znacné zkreslit. Konec koncu zaleZi také
na jednotlivych krajskych uradech, jak kvalitni sluzbu chtéji svym ob¢anlim poskytnout a jak
velké financni prostfedky jsou do ni ochotny investovat. Mély by pfitom mit na mysli,
Ze zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti je zakladem rozvoje regionu snad ve vSech jeho

oblastech.



1 ANALYZA SOUCASNEHO ROZSAHU INFRASTRUKTURY
A PROVOZU NA TRATI

V nasledujicich odstavcich se pokusim ¢tenafi pfiblizit trat z vicera pohledd, at uZ se
jedna o okolnosti jejiho vzniku, technické parametry, provoz natrati nebo jeji specifika
a zvlastnosti. Hned na zacatku je tfeba upozornit, Zze se budu trati zabyvat jen po zelezni¢ni
stanici Ostrava-Kundice, nebot Usek mezi stanicemi Ostrava-Kundice a Ostrava hlavni nadrazi
byl pfed neddvnem komplexné zrekonstruovan, takZze na ném neni co racionalizovat a navic
provoz na této Casti traté svym charakterem spiSe odpovida pfepravnim potfebam regionu

Ostravska a od provozu na zbytku traté se zasadné odliSuje.

1.1 Seznameni s trati

Trat z Valasského Mezifi¢i do Ostravy-Kuncic leZi v severovychodni ¢asti Moravy. Jedna
se ohlavni trat celostdtniho vyznamu dlouhou 64,5 km. V pfevainé délce je pouze
jednokolejna a neelektrifikovanda. Toto tvrzeni porusuje pouze kratky Usek Ostrava-Kuncice —
Vratimov, ktery je dvojkolejny. Cestujici mohou trat v kniznim jizdnim radu nalézt pod Cislem

323, sluzebné jde o trat 302a. Jednoduchy planek trati je na obr. 1.

i smer Ostrava hl.n.

smeér Ostrava Svinov

Ostrava KL;nc":ice i SMEF Cesky tésin

Vratimov

o] poloha stanice Paskov

° poloha zastavky :

. Liskovec .., Cesky Té&sin
—! trat dek

Frydek-Mistek

Baska

— pfipojna trat
Frydlant n. ©. nazev stanice/zastavky

smer Ostravice smérova stanice =
Przno

smér Studenka

Celadna Frydlant n. O.

Kungice p. O.

B it Vetovi Frenstat p. R.  smér Ostravice
smér Hranice n. M. .. Srvice Frenstdf mesto

Hostasovice

-~ smer RoZnov p. R.
V. Mezifici

smér Bystiice p. H. dman Vsatin

vvvvv

Obrazek 1: Planek trati Valasské Mezifici — Ostrava-Kuncice zdroj: autor
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Stavba trati probihala ve dvou fazich. V prvni fazi se postavil usek z Ostravy
do Frydlantu nad Ostravici. Ten byl otevien 1.1.1871. Nasledovalo dobudovani useku
V 60. letech byla z dlivodu rozsifovani plochy dliniho dila realizovana prelozka trati v Useku

Paskov — Vratimov v délce asi 2 km.

Trat spojuje primyslovou ostravskou aglomeraci sméstem Frydek-Mistek,
odkud do Ostravy za praci dojizdi velké mnoZstvi obyvatel tohoto mésta a okoli. Nasleduje
usek do Frydlantu nad Ostravici, kde pozvolna zacina sldbnout mnozstvi lidi dojizdéjicich
za praci do Ostravy a okoli a naopak pribyva preprav spojenych s rekreaci a turistikou. Trat
dale pokracuje malebnym podhifim Beskyd pres stanici Kuncice pod Ondiejnikem
do Frenstatu pod Radhostém, ktery je posledni vyznamnou stanici z hlediska spadovosti
smérem na Ostravu. Ve Verovicich je trat spojena s koridorem regionalni trati do Studénky.

vvvvv

regionalni Zelezni¢ni kfizovatkou.

Pfi provoznich potizich nebo jinych vylukach na koridoru lze tuto trat vyuZit jako

alternativni objizdnou trasu pro nakladni a dalkovou osobni dopravu.

1.2 Stanice a zastavky

Nasleduje prehled stanic a zastavek na trati s jejich stru¢nou dopravni charakteristikou.

1.2.1 Valasské Mezirici

Valasské Mezifici je pomérné velkou dopravni kfizovatkou, ato jak silni¢ni,
tak Zelezni¢ni. Méstem probiha hlavni dvojkolejna elektrifikovana Zelezni¢ni trat spojujici
Hranice na Moravé se slovenskym Puchovem. Dalsi Zelezni¢ni spojnici je jednokolejna

neelektrifikovand Zeleznice z Ostravy do Brna, ktera je rozdélena na dvé samostatné trati.

Ze stanice vede také regionalini trat do RoZnova pod Radhostém.

vvvvv

regionalniho prestupniho uzlu. Provoz fidi dva vypravéi nareléovém stanicnim
zabezpecfovacim zafizeni (SZZ) s Cislicovou volbou ajeden venkovni vypravéi. Ve stanici

probihaji také sefadovaci prace. Ze spadovistniho stavédla je organizuje signalista.
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1.2.2 Hostasovice

Malebna stanice Hostasovice lezici mimo obydlenou oblast donedavna plnila funkci
odbocné stanice pro trat Hostasovice — Novy Ji¢in horni nadrazi. Po zaniku této traté
po bleskovych povodnich vroce 2009 stanice prakticky pozbyvda nasvém dopravnim
vyznamu. Stanice je vybavena SZZ typu TEST 14, které je obsluhovdno jednim vypravéim.
Vroce 2004 probéhla celkova rekonstrukce pldné stanice a stani¢ni budovy. Rozsahlou

vvvvv

Krhova.

1.2.3 Movrkov hlavni trat
Zastavka s nakladistém slouzi predevsim k dopravni obsluze obce Morkov a jako
vychozi stanice pro turistické cesty do oblasti podhuri Beskyd. Budova zastavky v nedavné

minulosti prosla renovaci. Po zruseni pily pozbylo nakladisté svou funkci.

1.2.4 Verovice

Zelezni¢ni stanice VeFovice je kromé obsluhy obce také pFipojnou stanici pro trat
Studénka — Vefovice. Stani¢ni budova lezi mezi obéma nadrazimi. Cast stanice patfici k hlavni
trati je zabezpecena elektromechanickym SZZ, mistni nadrazi pfipojné traté je vybaveno
mechanickym SZZ s Ustfednim zamkem. Provoz traté zajistuje jeden vypravéi. Tato nékdy
velmi vétrna stanice je vyznamnym turistickym vychodiskem. V okoli stanice se v zimnim

obdobi ¢asto tvofri velké zavéje.

1.2.5 Frenstat p. R. mésto
Zastavka, kterd ma pfriblizit Zeleznici obyvateldm mésta, dosud nebyla oteviena.

Vyhlaseni zastavky je planovano na rok 2011.

1.2.6 Frenstat pod Radhostém
Mezilehld stanice svétSim mnoistvim koncicich a zacinajicich vlak( je vybavena
elektromechanickym SZZ s fidicim a zavislym stavédlem. Provoz zajistuje jeden vypravéi

a dva signalisté.
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1.2.7 Kuncice pod Ondrejnikem

Malebna stanicka dopravné slouzici pfedevsim jako vyhybna vlakd. V Kunéicich a okoli
se nachazi vétsi mnoistvi rekreacnich objektl, chat, |écebnych a rehabilitacnich Ustavd.
Obsluhu SZZ 2. kategorie typu TEST 14 zajistuje jeden vypravdi, ktery ma k dispozici dozorce
vyhybek.

1.2.8 Celadna
Zastavka umisténa ve stisnéném prostoru, kterda je nevhodné rozdélend silni¢nim
piejezdem. Celadna je turistickym vychozim mistem. V jejim okoli se nachazeji také rekreaéni

objekty. PUvodni budova zastavky byla v roce 2011 nahrazena moderni novostavbou.

1.2.9 Frydlant nad Ostravici

Frydlant nad Ostravici je stanice s relativné vysokou vyménou cestujicich. Frekvenci
tvofi jednak cestujici dojizdéjici za zaméstnanim na Ostravsko a dale také rekreanti a turisté
smérujici do krasného prostiedi Beskyd v okoli Lysé hory. Do stanice je nevhodné zausténa
a Ostravice. Trat z Ostravice plvodné pokracovala déle do Bilé, ale pfed stavbou vodni
nadrie Sance v 60. letech byla zkracena. Stanice je zabezpeéena elektromechanickym SZZ

se zavislymi stavédly.

1.2.10 Przno
Stanice s moznosti vyhybani a predjizdéni vlakl. Instalovano je SZZ typu TEST 14

s moznosti dalkového ovladani ze stanice Baska.

1.2.11 Baska
Nevhodné umisténa stanice (mimo osidleni obce) umoznujici kfizovani a predjizdéni
vlaki je zabezpeclena reléovym SZZ s cestovou volbou a obsluhovana jednim vypravéim,

ktery ddlkové fidi i provoz v Zst. Przno.

1.2.12 Frydek-Mistek
Mésto je pUvodné tvoreno ze dvou samostatnych ¢asti. Velké mnozstvi lidi z mésta

a okoli, které je obsluhovdno mnozZstvim navaznych autobusovych linek, vyuziva k dojizdéni
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za praci na Ostravsko sluZeb Zeleznice. Do stanice je zalsténa propojovaci trat z Ceského
Tésina. V blizké budoucnosti bude tfeba zménit nevyhovujici topologii kolejisté v souvislosti
s nartUstem ndkladni dopravni obsluhy automobilniho vyrobniho zdvodu v Dobré u Frydku-
Mistku. Stani¢ni budova byla vroce 2004 zrekonstruovana. Vramci rekonstrukce byl
vybudovan i mimouroviiovy pfistup na ostrovni nastupisté. Dosazeno bylo také nové
elektronické SZZ typu ESA 11, které obsluhuje jeden vypravci. Druhy provadi ve dne vypravu

vlakd.

1.2.13 Liskovec u Frydku

Stanice srelativné malym podtem nastupujicich a vystupujicich cestujicich,
jejiz dominantou byvalo zajistovani obsluhy na vlecce vélcoven plechu. Po Gtlumu vyroby
zbyla stanici jesté vyznamnd obsluha vlecky teplarny ve Sviadnové. Elektromechanické SZZ

se zavislymi stavédlovymi pfistroji obsluhuje jeden vypravci a dva signalisté.

1.2.14 Paskov
V minulosti stanice s vysokym mnozstvim cestujicich dojizdéjicich sem za praci, dnes
zUstdva obsluha pomérné silného provozu navleéce Biocel. Reléové SZZ obsluhuje

jeden vypravdi.

1.2.15 Vratimov
Stanice zabezpecend elektronickym SZZ typu ESA 11 s jednim vypravéim zabezpecluje

predevsim obsluhu vlecky na Dl Paskov.

1.2.16 Ostrava-Kuncice

Stanice Ostrava-Kundice je velkou stanici, kde se kFizi dvé dvojkolejné traté, ato trat
z Ostravy-Svinova do Ceského Té&%ina atrat zOstravy hlavniho nadraZzi do Vala$ského
stejného sméru u nastupisté. Vlastnich cestujicich stanice mnoho nemad. Ke stanici pfiléha
rozsahly hutnicky areal, jehoZz obsluha je zajistovana c¢astecné stanici Ostrava-Kuncice
azcCasti stanici Ostrava-Bartovice. Stanice dale disponuje rozsahlym kolejistém

pro sefadovani voz(. Severni zhlavi proslo v minulych letech rekonstrukci. Dopravu ve stanici
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fidi dva vypravci na SZZ JOP typu ETB4, jeden venkovni vypravci a dva signalisté u svazného

pahrbku.

1.3 Rychlostni profil trati

Z hlediska tratové rychlosti, je trat rozdélena do dvou usekd. Pro Usek z Ostravy-Kuncic
do Frydlantu nad Ostravici plati nejvétéi tratova rychlost 80 km-h™, pro dsek Frydlant
Useku dosahuje jen v malé &asti trati, obvyklou hodnotou rychlosti je jen 60 km-h™. Zabrzdna
vzdalenost je 700 m pro celou trat. Rychlostni profily trati se pro jednotlivé sméry nepatné
lisi.
proto je zde rychlost omezena na 60 km-h™. Nasleduje stoupani tratovou rychlosti po ¢erstvé
zrekonstruovaném Zelezni¢nim svrsku a spodku do stanice HostaSovice. Prestoze i plan
zst. HostaSovice prosla komplexni rekonstrukci, pomérné vyrazné zkfiveni neumoznuje
prajezd tratovou rychlosti, kterda zde musela byt omezena na 60 km-h™. Omezeni kvali
smérovému vedeni traté a stavu Zelezni¢niho svrsku trva az do km 96,900, kde je rychlost
snizena na 40 km-h™ kvali nepfiznivym rozhledovym pomériim od piejezdu polni cesty
zabezpeteného jen vystrainymi k¥izi. Od km 97,130 se opét jezdi rychlosti 60 km-h™
az do km 100,492, kde je rychlost opét omezena na 40 km-h™. Konstrukce zhlavi ve stanici
Frydlant nad Ostravici neumoznuje jizdu vyssi rychlosti. Od km 100,900 do km 101,594 je

mozno jet rychlosti 60 km-h™.

V daldim Useku je nova tratova rychlost 80 km-h™ omezena na 70 km-h™ z dGvodu
nedostatecného prevyseni koleje v oblouku. Dale aZ do stanice Ostrava-Kuncice lze trat
a? na vyjimky pojizdét tratovou rychlosti 80 km-h™. Prvni vyjimkou je Gsek mezi km 103,595
az km 104,020, kde je rychlost omezena na 60 km-h™ kvali malému poloméru oblouku,
ktery ma polomér jen 300 m. Zst. Frydek-Mistek (km 111,040 a7 km 21,500) lze kvdli
atypickému usporadani jizniho zhlavi a celkové konstrukci kolejisté projizdét rychlosti pouze
40 km-h™. Na tento usek navazuje mezi km 21,500 az km 19,968 oblouk o poloméru 380 m,
ktery pfina$i omezeni rychlosti na 70 km-h™. Poslednim Usekem s omezenim je &ast traté

mezi km 15,735 a km 13,550 zahrnuijici stanici Paskov, kde je rychlost omezena na 75 km-h™*
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z dlivodu nedostatecné prevysené koleje. Schéma rychlostniho profilu ve sméru z Valasského

vvvvv
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Obrazek 2: Rychlostni profil trati ve sméru Valasské Mezifici — Ostrava Kuncice zdroj dat: (4)

V opaéném sméru zaéindme v #st. Ostrava-Kunéice s tratovou rychlosti 80 km-h™,
kterd je snizena az v kratkém Useku (kratSim, neZz vopaéném sméru) mezi km 15,195
akm 15,735 na75km-h™ zdlvodu nedostatku prevyseni koleje. Daldim omezenim,
tentokrat na 70 km-h, je Gsek s malym polomérem oblouku (380 m) za&inajici v km 19,968.
Bezprostifedné na tento Usek navazuje dalsi sniZeni rychlosti. PrQjezd Zst. Frydek-Mistek je,
tak jako v opa&ném sméru, omezen na rychlost 40 km-h™. Mezi km 104,020 a km 103,595 je
rychlost snizena na 60 km-h™ kvCli malému oblouku o poloméru 300 m. V km 101,724 zatina
rychlostni limit 70 km-h™, jeho# pfi¢inou je nedostate¢né prevyieni koleje v oblouku. Hned
za nim nasleduje omezeni na 60 km-h™ zplsobené nedostate¢nymi parametry Zelezni¢niho
svrSku. Nachdzime se v Zst. Frydlant nad Ostravici, odkud se teoreticky sniZuje nejvétsi
trafova rychlost na 70 km-h, prakticky vak plati i nadale snizena rychlost 60 km-h™.
Jihozépadni zhlavi této stanice svymi parametry dovoluje jizdu jen rychlosti 40 km-h™. Jde
o Usek mezi km 100,900 az 100,492. Rozhledové poméry prejezdu u Celadné jsou z tohoto
sméru bez problému, takZe rychlost neni tfeba sniZovat. Oproti opacnému sméru vsak
pfibyvd omezeni rychlosti na 50 km-h™ v blizkosti piejezdu silnice I. t¥idy ve Fren$tatu

pod Radhostém. Rychlost je snizena v useku km 85,810 az km 85,265. Zbytek rychlostniho
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trati ve sméru z Ostravy-Kuncic je na obr. 3.
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Obrazek 3: Rychlostni profil trati ve sméru Ostrava Kuncice — Valasské Mezitici zdroj dat: (4)

1.4 Sklonovy profil trati

Detailni sezndmeni s dil¢imi Useky a jejich sklony je duleZité aZ pro tvorbu modelu
traté, kterym se bude zabyvat nasledujici kapitola. Pro pfedstavu o jejim vertikdInim &lenéni
jsem sestrojil jednoduchy graf zavislosti nadmorské vysky Zelezni¢nich stanic na projeté

vzdalenosti (obr. 4).
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Obrazek 4: Orientacni vySkovy profil traté Valasské Mezitici — Ostrava-Kuncice zdroj dat: (2)
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Pocatek trati se naléza v nadmorské vysce priblizné 230 m v Zst. Ostrava-Kuncice. Trat
poté pozvolna stoupd, pficemz velikost stoupani se neustale mirné zvysuje. Déje se tak
aZ do Zst. Kuncice pod Ondrejnikem, kde trat dosahuje ve vysce pfiblizné 495 m n. m. svého
maxima. Nasleduje klesani do sedla ve vysce kolem 400 m n. m., kde se nachdzi zastavka

Frenstat pod Radhostém mésto. Poté trat opét stoupa do vrcholové stanice Verovice leZici

vvvvv

.....

okolo 10 %eo.

1.5 Tratové zabezpecovaci zafizeni

Na trati je uZito vice druhl tratového zabezpecovaciho zafizeni (TZZ) vsech tfi
tzv. automatickym hradlem typu AH 88, resp. 83 v opacném sméru, s vloZenym navéstnim
bodem hr. Krhova. Mezi Hostasovicemi a Vefrovicemi je instalovan reléovy poloautoblok typu
RPB 71 bez kontroly volnosti traté. Jde o zafizeni druhé kategorie. Mezi stanicemi Verovice
az Kuncice pod Ondfejnikem je trat zabezpecena pouze telefonickym dorozumivanim podle
predpisu SZDC (CD) D2.

Od 7Zst. Kuncice pod Ondrejnikem az do Zst. Vratimov je instalovano automatické
hradlo typu AH 83, resp. AH 88 mezi Zst. Frydek-Mistek a Zst. Liskovec u Frydku, resp. AH 88A
v opacném sméru. Navéstni body automatického hradla jsou pro zkraceni mezistani¢niho
oddilu instalovdny mezi stanicemi Kuncicemi pod Ondrejnikem a Frydlantem nad Ostravici
(hr. Celadnd), Liskovec u Frydku a Paskov (hr. Skalka) a ddle mezi Paskovem a Vratimovem
(hr. Zaryje). Mezi Vratimovem a Ostravou-Kuncicemi je zfizen oboustranny automaticky blok
bez oddilovych navéstidel, jelikoz odjezdovd navéstidla ve Vratimové jsou predvéstmi
vjezdovych ndvéstidel stanice Ostrava-Kuncice a naopak. Na posledné jmenovaném
dvojkolejném Useku je provoz organizovan jako pravostranny. Jizda proti spravnému smeéru
je mozna pfi postaveni nouzové jizdni cesty. Druhy TZZ v jednotlivych mezistani¢nich Usecich

jsou pro prehlednost zobrazeny na obr. 5.
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smér Ostrava hl.n.

smér Ostrava Svinov

Ostrava Kungice smér Cesky tésin

Vratimov
577 TZZ @ Paskov
o mechanicke (Usti. zamek)  —— tel. dorozumivani Liskovec .. Gesky Tesin
elektromechanické RPB bez kontroly vol. traté
Frydek-Mistek
TEST 14 —— automatické hradlo - bez nav. bodu fyder-iiste
O  reléové - cestova volba automatické hradlo - s nav. bodem asia
reléové - gislicova volba — autoblok ! Prino
o JOP smér Studénka /
O ESA11 Celadna A Frydlant n. O.
Kungice p. O. \
bez SZZ e

Morkov hl. trat - F--- “Ftr‘etnététtp' R. | srhar Ostravice
smér Hranice n. M. ervice I 1603 L=l

Hostasovice

f.————— smér RoZnov p. R.
V. Mezifigi

X

smér Bystiice p. H. smér Vsetin

Obrazek 5: SZZ a TZZ pouZivané na trati zdroj dat: (2)

1.6 Doprava na trati

Provoz na trati je organizovan podle predpisu SZDC (CD) D2. V celé délce traté plati
tratova tfida C3, coZz znamend, Ze hmotnost jednotlivych vozidel je omezena na 20t
na napravu pfi zachovani prdmérné hmotnosti 7,2 t na bézny lozny metr vozidla. Na trat jsou

prechodné vSechny bézné pouzivané typy hnacich vozidel.

1.6.1 Osobni doprava
Jedinym dopravcem provozujicim pravidelnou osobni drazini dopravu na zkoumané
trati jsou Ceské drahy, a.s. (CD), které zde vyjma nékolika pate¢nich a nedélnich rychliki

provoz zajistuji vyhradné pomoci osobnich vlaka.

Typy souprav vlakd provozovanych na trati

V useku svyssi frekvenci cestujicich mezi Zst. Ostrava-Kuncice a Zst. Frenstat
pod Radhostém jsou na osobnich vlacich provozovany prevazné klasické soupravy slozené
obvykle ze CcCtyfvozi druhé tridy taZzené lokomotivou. Kapacita takovéto soupravy
se pohybuje okolo 350 mist k sezeni. Na nékterych spojich jsou o vikendu, kdy je frekvence
cestujicich nizsi, nasazeny soupravy motorového vozu a jednoho nebo nékolika privésnych

vozU. Takovéto soupravy maji obsaditelnost od cca 120 mist k sezeni.
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jsou nasazeny prevainé soupravy ve sloZeni motorovy viz fady 810, popf. sjednim,
nebo dvéma pripojnymi vozy rady 010.

Nékteré vlaky jezdici po celé trati jsou vedeny ¢tyfnapravovymi motorovymi vozy rady
842, popf. 843 s privésnymi vozy fady Btax (010). Pocet mist k sezeni je cca 200 az 250.
Natrati se lze setkat rovnéZ s motorovou jednotkou Regionova (fada 814+914),
ktera se vyskytuje najednom pdru vlakil mezi Valasskym Meziticim a Frydlantem

nad Ostravici vramci ndvozu a odvozu soupravy k obsluze trati Frydlant nad Ostravici —

Ostravice.

Rychliky a spésné vlaky jsou tvoreny klasickymi soupravami s kapacitou cca 350 mist
sestavajicimi ze Ctyf voz( 2. tfidy fady Bdmtee, popr. fad B a BDs vedenymi motorovou

lokomotivou rady 754.

Taktova a intervalova doprava

V jizdnim fadu pro obdobi 2010/2011 je doprava organizovana tak, Ze na Casti traté
mezi stanicemi Ostrava-Kuncice aZ Frenstat pod Radhostém je po dobu trvani obcanského
dne zaveden zakladni hodinovy takt, ktery je v oblasti Sirsi ranni a odpoledni Spi¢ky zahustén
na takt pulhodinovy v obou smérech. Nékteré vlaky jsou dle vysledovanych prepravnich
potfeb ukonceny jiz ve stanici Frydlant nad Ostravici, popf. i stanici Frydek-Mistek. Kvili
rGznorodosti provozovanych souprav se nékdy pfijezdy a odjezdy vlak(l v jednotlivych

stanicich mohou lisit o hodnoty v fadu minut.

vvvvv

prepravni naroky a také méné cestujicich dojizdéjicich do zaméstnani vlakem, dosud nebyla
zavedena taktova doprava. Vlaky zde jezdi v nepravidelnych rozestupech asi 1 az 2 hodiny,

pficemz v dobdch Spicek se rozestupy zmensuji az na 30 minut.

Jizdni doby vlakti osobni dopravy

Prestoze se na trati pohybuji rizné vlakové soupravy, Cista jizdni doba v mezistanic¢nich
Usecich v podstaté shodnd pro vsechny typy osobnich vlakovych souprav, které jsou na tom
kterém useku provozovany. Dokonce i celkové jizdni doby na useku traté s taktovou
dopravou by se daly povaZovat za systematické. PotiZze nastavaji pfi kriZovani vlakd,

kdy se pobyty ve stanicich rdzné prodluzuji pravé z dopravnich ddvodd, ato kvali prilis
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dlouhym jizdnim dobdm, které kvlli parametrlim trati jiz vice neni mozno zkratit. Stabilita
jizdniho radu je pak zatéchto podminek, kdy je potreba vlaky v nékolika po sobé
nasledujicich stanicich kazdou pUlhodinu vykfizovat, zna¢né ohroZena a pfi sebemensim

zpozZdéni se struktura jizdniho radu muze prenasenim zpozdéni velmi lehce zhroutit.

Jizdni doby protismérnych vlakd ve stejném Useku se obvykle [isi kvuli stoupani,
resp. klesani trati, které se béhem celé jizdni doby vykompenzuji. Celkova Cista jizdni doba

¢ini 84,5 min.

Zaclenéni do IDS

Cast traté v Useku Ostrava-Kuncice a7 Frenstat pod Radhostém je soucasti linky S6
Ostravského dopravniho integrovaného systému (ODIS). V Ostravé-Kuncicich jsou umoznény
pfestupy na zastavkovou linku S1 ze stanice Opava-vychod do Ceského Té&Sina
pres Zst. Ostrava-Vitkovice a zrychlenou linku R1 vedouci také ze stanice Opava-vychod

do stanice Cesky Té%in, tentokrat viak pFes stanice Ostrava hlavni nadraZi a Ostrava-Stodolni.

Nabizena kapacita souprav

V béiny pracovni den je v useku Ostrava-Kuncice — Frydlant nad Ostravici nabizena
celkova kapacita spoju okolo 7500 mist k sezeni, ve stfedni ¢asti trati mezi stanicemi Frydlant
nad Ostravici az Frenstat pod Radhostém je to asi 4700 mist k sezeni a v ¢asti trati priléhajici

VVVVV

je nabizena souhrnnd sedackova kapacita v pracovni den asi 1200 mist.

1.6.2 Nakladni doprava
Nakladni dopravu natrati zajistuji predeviim dopravci CD Cargo, a.s. a AWT a.s.
(byv. OKDD). Doménou ndkladni dopravy jsou vle¢ky nachazejici se podél trati, jejichZ pocet

.....

prakticky neni provozovdana tranzitni nakladni doprava.

Prvni vyznamna vlecka se nachazi hned ve stanici Ostrava-Kuncice. Jde o hutnicky aredl
firmy ArcelorMittal Ostrava, jehoZz produkce opousti podnik zejména pres preddvkové
kolejisté v Ostravé-Kuncicich. Dalsi vyznamné vlecky jsou zaustény do stanice Vratimov. Je to
zejména vlecka uhelného Dolu Paskov, kde probihd pomérné Cily provoz pribéznych

nakladnich a manipulacnich vlakl mezi vleckou aseradistém v Ostravé-Kuncicich,
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ale i dalSimi stanicemi. Za zminku stoji také vlecka stavebni firmy Stabra CZ, s.r.o. Dalsi stanici
svyznamnou vleckou je Zst.Paskov, do které je zausténa vlecka zavodu na vyrobu
papirenské buniéiny a krmnych kvasnic Biocel Paskov a.s. Vlecka je obsluhovana nékolika
pary prabéinych nakladnich vlak( ataké dvojici rychlych nakladnich vlakd. V Liskovci
u Frydku, po utlumu hutni vyroby, zlstala stanici pouze obsluha vilec¢ky Dalkia Teplarny

Frydek-Mistek u obce Sviadnov.

V souvislosti s ndbéhem vyroby automobill v priimyslové zéné u obce Dobra u Frydku-
Mistku Ize v blizké budoucnosti ocekdvat narlist poctu nakladnich vlakl v relaci Dobra
u Frydku-Mistku — Frydek-Mistek — Ostrava hl. n. Pfi plném provozu bude zdvod Hyundai
Motor Manufacturing Czech (HMMC) obsluhovat az 12 parQ pribéznych nakladnich vlakd,

popt. nakladnich exprest denné, coz vyznamné snizi kapacitu trati.

Svoz ostatni zatéze natrati je obvykle provadén manipulacnimi vlaky jedoucimi
prevazné podle potieby. Dopravce CD Cargo nasazuje na vlaky lokomotivy nezavislé trakce
fad 742 a 751, dle potreby i v pfiprezich a postrcich, dopravce AWT obvykle pouziva hnaci
vozidla fad 740 nebo 770.

Ostatni planované trasy nakladnich vlakd, které jsou v NJR zaneseny jako vlaky jedouci

podle potreby, nejsou pravidelné vyuzivany.

1.7 Prepravni proudy

Pocet prepravenych cestujicich v jednotlivych ¢astech trati je vyrazné odliSny. Zatimco
celého tydne relativné nevyznamna, ve stredni ¢asti trati od stanice Frenstat pod Radhostém
za€ind pocet prepravenych cestujicich pomalu stoupat az do stanice Frydlant nad Ostravici,
kde nastdva vyznamny zlom a narust frekvence cestujicich. Od Zst. Frydlant nad Ostravici
se také zacina vyrazné projevovat disproporce prepravy mezi pracovnimi dny avikendem.
Pocet cestujicich mirné roste az do stanice Frydek-Mistek, kde se pocet cestujicich opét
skokové zvySuje, ovsem méng, nez v pripadé Zst. Frydlant nad Ostravici. Ve zbytku trati je

pocet cestujicich v zasadné stabilni a relativné vysoky.
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V opacném sméru ma situace v dil¢ich Usecich podobny priibéh. Pocet prepravenych

cestujicich v jednotlivych Usecich je dobre patrny z grafii na obr. 6 a 7.

r [=] hd rd b4 -r r
Denni prumérné pocty cestujicich za rok 2010
3500 3315 -3302 3317
3157
3000
2500
2000
1500
1000
500
0
VM  Host Mof Vel Fren Kun Cel Fno Prino Bas FM  Lisk Pas Vra
Host MoF Vef Fren Kun Cel Fno Pri Baska FM Lisk Pas Vra OKu
Obrazek 6: Pocty cestujicich v jednotlivych mezistanicnich tusecich ve sméru Ostrava zdroj dat: (5)
r [=] hd rd b4 -r r
Denni prumérné pocty cestujicich za rok 2010

3500 |
3191
3077 3150 3133

2937
2587
2500
2000
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Obrazek 7: Pocty cestujicich v jednotlivych mezistanicnich tsecich ve sméru V. Mezifici zdroj dat: (5)
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Z grafu naobr. 8 je patrny setrvaly vyvoj prepravy cestujicich natrati v poslednich

vvvvv

r o b4
Denni pruméry v letech 2006 - 2010 v prac. dny
w b4 o
soucet obou sméru
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VM Host Mof Vef Fren Kun Cel Fno Prino Bai FM Lisk Pas Vra
Host Moi Vef Fren Kun Cel Fno Pri Baska FM Lisk Pas Vra OKu
Obrazek 8: Soucet poctu cestujicich z obou smérti pro pracovni dny jednotlivych let zdroj dat: (5)

Nejvétsi obrat cestujicich vykazuje Zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek ndsledovéna
zst. Frydlant nad Ostravici a koncovymi stanicemi sledovaného useku. Koncové stanice a také
stanice, ve kterych dochazi k Zelezni¢nimu napojeni najiné traté, jsou zatizeny chybou
vzniklou pravé prestupy mezi sledovanou trati a dalSimi zausténymi tratémi. Tato chyba
se mlZe jesté zvétSit ve stanici Frydlant nad Ostravici, kde je rada vlak( jedoucich
po sledovaném Useku ukoncena a cestujici tak musi prestoupit do navazného spoje
pokracujicim ve stejném sméru. Dlvodem tohoto feseni je vyména stdvajici soupravy viaku
za soupravu s vysSi kapacitou. Tento prestup se do vymeény cestujicich ve stanici rovnéz
zapocitava.

Na opacné strané spektra stoji stanice HostaSovice a zastdavka Morkov hlavni trat,
které v soucasnosti vyuzivd minimdlni mnoiZstvi cestujicich. Hodnoty nastupujicich,
resp. vystupujicich cestujicich v jednotlivych stanicich Ize vycist zgrafu naobr.9.

Da se predpokladat, Ze po vyhlaseni zastavky Frenstat pod Radhostém meésto tato pfevezme

24



znatelny podil cestujicich stanice Frenstat pod Radhostém, nebot zastavka bude situovana

v misté lepsi dostupnosti obyvatel mésta.

Nastupy a vysupy cestujicich v roce 2010

5000 4676

4500 m Nastupy PO-PA |

4000 B Vystupy PO-PA |
Nastupy SO-NE |

3500 3101 Py

3000 - Vystupy SO- NE |

2500 - 2322 2217 —

Obrazek 9: Poéty cestujicich nastupujicich/vystupuijicich v jednotlivych stanicich a zastavkach

jsou obsaZeny i nastupy a vystupy cestujicich odbocnych trati

zdroj dat: (5)

vvvvv
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2 MODELOVANI A SIMULACE V PROGRAMU OPENTRACK

vvvvv

pfed samotnou realizaci odhalit spoustu tézkosti, které by se ve skutecném provozu

bez simulace urcité projevily.

2.1 Simulacni nastroj OpenTrack

Simulaéni program OpenTrack pochazi z dilen Svycarského narodniho technologického
institutu (ETH Zirich) se sidlem v Zirichu. Program byl vytvoren pro uzivatelsky privétivé
modelovani a simulace dopravnich procesli nejen na Zeleznici. Vstupnimi parametry jsou
parametry vozidel, jizdni rady vlak( adrazini infrastruktura. Hlavnimi vystupy programu
po simulaci jsou ndkresny jizdni fad, srovnani pozadovaného a simulovaného jizdniho radu,
grafy zavislosti, obsazeni stani¢nich koleji a mnoho dalSich grafickych a textovych vystupu.
Pro ucely této diplomové prace byla pouzita verze 1.5.2 programu OpenTrack v anglické

lokalizaci.

2.2 Tvorba modelu trati

Prvnim krokem pfi tvorbé modelu je definovani infrastruktury. Déje se tak pomoci
umistovani dvojbod( (Vertex) reprezentujicich misto kazdé zmény parametrt koleje (sklon,
rychlost, vyhybka, ndvéstidlo, apod.), které se spojuji orientovanymi hranami (Edges)
predstavujicimi samotnou kolej. Kazdému prvku je pridélen jedinecny neménny identifikator.
Volitelnymi parametry dvojbodu je jeho nazev a kilometricka poloha, které Ize zadat v panelu
vlastnosti (Inspector). Lom kilometrické polohy lze wvytvofit pomoci zadani rlznych
kilometrickych poloh do kazdé poloviny dvojbodu. Specidlnim druhem dvojbodu je
tzv. Station vertex, uzivany v zdpadnich zemich jako bod oznacujici vztaznou polohu stanice,
ke kterému jsou vztahovany vypocty stanic¢nich a tratovych intervall. Pri tvorbé rozsahlejsiho
modelu je vhodné jej sestavovat navice plochach, které se propoji pomoci specialniho
dvojbodu (Connector). Vyhybky je vhodné realizovat pomoci tfi dvojbodl, jeden
reprezentujici jeji stani¢eni a zbylé dva pro polohu namezniku v kazdé odbocné vétvi.

Hrany se mezi dvojbody umistuji tak, aby jedna hrana vidy kondila v jedné poloviné
dvojbodu adalsi hrana vychazela zdruhé poloviny dvojbodu. Pokud zjedné poloviny
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dvojbodu vychazi vice hran, je toto usporadani chdapano jako kolejové rozvétveni. Hlavnimi
parametry hrany jsou zejména jeji délka, kterou je moZno zadat ru¢né v panelu vlastnosti,
nebo nechat spocitat automaticky z rozdilu poloh incidujicich vertex(, dale pak udaj o sklonu
a odporu z oblouku, ktery se zadava jako Udaj o jeho poloméru a program z néj s pouzitim
Rocklova vzorce sam spocita tratovy odpor, a také hodnota tratové rychlosti, pro kazdy smér

samostatné. Ddle je zde moZno zadat nékolik dalSich udaja tykajicich se napf. ETCS.

Vzhledem ktzv. redukovanému profilu pouZivanému v Ceské republice, zahrnujicim
sdruzené vyjadreny sklon trati a odpor zobloukll bylo nutno tyto dvé slozky oddélit.
Pfedpokldda se existence redukovaného sklonu pro kazdy smér samostatné. Nejprve
vyradime pripadné Useky, jejichz hodnoty nabyvaji v obou smérech zdpornych hodnot.
Takovato situace vredlu nem(iZe nastat. Za predpokladu, Ze se dostupny odpor nejprve
vyCerpd na stoupani a jeho zbytek se prohlasi za odpor z oblouku, se slozky spocitaji takto:
nejprve obé hodnoty secteme a podélime dvéma. Vysledek udava ciselnou hodnotu odporu
z oblouku (v %o). KdyZ tuto hodnotu odecteme od obou plvodnich hodnot, ziskame velikosti
sklonu pro oba sméry — shodné ¢iselné hodnoty liSici se pouze znaménkem. Tento zpUsob
neni presny, ale jeho chyba je pfijatelnd — na celé trati dlouhé asi 65 km je absolutni chyba
9 m.

Navéstidla se umistuji do prislusné poloviny dvojbod( podle pozadovaného sméru
navésténi. Ve vlastnostech je mozno definovat jeho druh, zavislost na dalSich navéstidlech,
navésténé rychlosti a dalsi parametry vztahujici se opét prevainé k ETCS a specifikim
zahranicnich zabezpecovacu.

Takto definovanou infrastrukturu je mozno doplnit o textové popisky napf. Cisel koleji,
poznamky apod. ataké doplnit o jednoduché geometrické Utvary reprezentujici vleckové
koleje, nastupisté apod. Nakonec je vhodné stanice a zastavky doplnit o symbol stanicni
budovy, resp. pristfesku zastavky s pfitazenym jménem dle pfedem vytvoreného seznamu
(Tools -> Stations). V jeho vlastnostech mizeme zvolit druh SZZ a obsazeni zaméstnanci.
Objekty ndlezici ke kazdé stanici (mezi vjezdovymi navéstidly) seskupime pomoci volby
Function -> Group -> Station area. Body nalezici ke stanici zmodraiji.

Dale je na infrastrukture nutné zprovoznit vlakové cesty. Pro potieby tohoto modelu
se bude jednat pouze o jizdni cesty. Tyto se definuji v nabidce Cesty (Routes) po kliknuti

na prislusnou polovinu dvojbodu svazaného s hlavnim navéstidlem. Po kliknuti na volbu Najit
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(Search) program sam vyhledd vSechny dostupné i variantni cesty. PoZzadované cesty lze
dvojklikem pridat do seznamu dovolenych cest alze zde také definovat dil¢i Useky,
po kterych Ize postupné cestu rusit nebo definovat oblast snizené rychlosti. Nabidla Reserve

time udava délku staveéni jizdni cesty, Release time délku jejiho ruseni, nebo rozpadu.

Dalsim krokem tvorby modelu jsou Paths. Jde o Useky, ve kterych by se mély nachazet
pouze vlaky jedouci jednim smérem. Paths slouzi k prevenci stavu, kdy napf. do Useku mezi
stanicemi vjedou dva protismérné vlaky a zlistanou stat proti sobé u oddilovych navéstidel,
¢imzZ nastane dopravné nepfipustnd situace. Path se vétSinou budou shodovat s Routes,
pouze v pripadé napf. uziti oddilovych navéstidel, nebo automatického bloku budou vést

pres cely takovyto Usek. Model vzorové stanice vytvorené v programu OpenTrack spolu

s pracovnim prostiedim programu je na obr. 10.

%z, vzor.opentrack -- D:\Data\uzivatel\Dokumenty\Stana Open Trek
Info Document Edit Format Tools Functions Windows Print Hide Quit
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Obrazek 10: Pracovni prostiedi programu OpenTrack a model vzorové stanice zdroj: (6)

Tzv. Itinerdt (ltinerary) urluje standardni trasu (stani¢ni atratové koleje),
po niZ se vlaky na trati budou pohybovat. Jde vlastné o sdruzovani Routes do vétsich celk(. Je
dobré zadit itinerafem vedoucim pres celou trat, nebot napf. vykreslovani stanic a zastavek

do jizdnich radl je zavislé na itinerari. Tento itinerafr bude vychozi. Pro pripad predjizdéni,
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nebo kfizovani vlakd se nasledné vytvofi dalsi itinerare pro jednotlivé stanicni, resp. tratové
koleje. V ptipadné nastani konfliktni situace béhem simulace program problém vyhodnoti
a na zakladné nastavené priority vlakové kategorie a dalSich parametr(i se pro jeden vlak

pouzije standardni itinerar a pro druhy itinerar dilci.

Dalsi mozZnosti tvorby itinerarli, pouZitelnou predevsim u jednoduchych modeld,
by bylo sestaveni sady itinerar( vedoucich pres celou trat pro kombinace viech stani¢nich,
popft. tratovych koleji.

Itineraf, podobné jako vlakova cesta, zacind i konc¢i u navéstidla. Dalsi itinerare
umoziujici kfizovani obvykle zacinaji u vjezdového navéstidla do stanice akonci
u vjezdového ndavéstidla nasledujici stanice.

V pfipadé potfeby zmény Casti itinerare jej neni nutno sestavovat nové, ale vybrané

useky Ize nahradit jednim, nebo vice novymi Useky.

2.3 Provoz na trati

Pfed samotnym zadavanim provozu je nejprve nutno vytvofit Kategorie vlakd (Train
categories), kterym lze prisoudit spolecné parametry jako napf. funkci vstupniho zpozdéni,
prioritu prednosti, strategii jizdy a dalsi volby.

Nasleduje definovani hnacich vozidel. Je potfeba zadat zejména hmotnost a adhezni
hmotnost vozidel, jejich délku, taznou silu a maximalni rychlost, resp. trakéni charakteristiku
a dalsi parametry. Nyni se vytvofi typové soupravy tak, Zze ve volbé Vlaky (Trains) se zvoli
kategorie vlaku, jedno nebovice hnacich vozidel a pfidaji se hnand vozidla, obvykle
vyjadiena souhrnné jednou polozkou jako normativ. Pro jednotlivé soupravy lze omezit

maximalni akceleraci a definovat funkci decelerace, brzdna procenta.

Nyni ptichazi na fadu tvorba jednotlivych viakd a jejich jizdnich fada. Parametry viaku
se definuji v okné Courses/Services. Novému vlaku jsou prifazeny itinerare dle poZzadované
priority. Primarné se obvykle voli itinerar obsahujici celou standardni trasu vlaku, doplnény
nasledné o dil¢i itinerare stanicnich koleji zejména tam, kde se predpoklada krizovani,
nebo predjizdéni s jinym vlakem. Nyni se vlaku pfifadi souprava a rychlostni profil a volitelné
také dodatecna specifika jako vstupni rychlost, dodate¢nd doba obsazeni apod.

Dle zvoleného hlavniho itinerdfe je nabidnuta posloupnost stanic a zastavek,
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do kterého se zadava jizdni rad vlaku — pfijezdy a odjezdy do a ze stanic a zastavek, jejich
obsluha a délka pobytu z prepravnich divodul. V poslednim sloupci je moZzno zadat vstupni

zpozdéni v konkrétni stanici nebo zastavce.

Takto vytvoreny vzorovy jizdni fad je moZno nakopirovat pro nékolik dalSich vlakd
jedoucich v taktu. Nastavit lze délku periody mezi vlaky, prirGstek Cisla vytvarenych vlaki

a prendseni zmén na vytvorené vlaky v pfipadé editace kmenového vlaku.

K prehlednému zobrazeni zadanych vlakd slouzi volba Train diagram. Zobrazeni
sevelmi podobd nakresnému jizdnimu fadu (NJR). Train diagram se tvofi volbou
New corridor, kde v dialogovém okné sestavime posloupnost stanic, které maji byt
vyobrazeny. Z voleb okna Train diagram je mozno zaskrtnout policka u ¢asti, které maji byt
na grafu vyobrazeny. Jedna se napf. o nazvy stanic, kilometraz, ¢isla vlaku, grafické zobrazeni
planované trasy vlaku, legendy apod. V tomto okné Ize také urcit ¢asovy vyrez, ktery se ma

zobrazovat.

2.4 Simulace soucasného rozsahu infrastruktury a provozu na ni

Pfed samotnou simulaci je potfeba vytvofit soubor, kam se vystupy simulace maji
ukladat. Déje se tak volbou New simulation file v panelu Train diagram. V tomto okné lze
také zatrhnout volby tykajici se simulace — on-line vykreslovani simulace prabéhu jizdy vlaki
v okné Train diagram, prepisovani dat predeslych simulaci, obsazeni trati, zobrazeni konfliktd

a nesrovnalosti v provozu apod.

Simulace se spousti volbou Simulation. V tomto okné zadat ¢asovy rozsah simulace,
presnost simulace prostiednictvim délky kroku simulace, rychlost pribéhu simulace, adhezni
podminky a dalsi parametry. Pfi prlibéhu simulace se automaticky zobrazi okno udalosti
(Messages), kde se postupné vypisuji hlasky o provedenych ¢innostech, popfr. hlasky vystrah
v pfipadé nesrovnalosti.

Pribéh simulace Ize sledovat nejen najiz zminéném NIR, ale také na jednotlivych
plochdch s drdzni infrastrukturou, kde Ize sledovat, jak se stavi arusi jizdni cesty, vlaky
obsazuji jednotlivé Useky ataké jak se méni ndavéstni znaky na hlavnich navéstidlech.
Pfipadna editace ¢asovych poloh v jednotlivych stanicich vlaku, nebo posun celé jeho trasy je

mozny ptfimo zokna Train diagram poklikdnim natrasu vlaku. ZuloZeného
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a odsimulovaného scénare lze generovat pozadované grafické a textové vystupy souvisejici
sjizdou vlaku, obsazenim stani¢nich a tratovych koleji, energetickou narocnosti jizdy,
analyzou zpoZzdéni a dalSimi oblastmi. Grafické vystupy, resp. jejich ¢asti Ize v grafu libovolné

kombinovat a slucovat.

2.5 Vyhodnoceni simulace soucasného stavu

Model nynéjsi infrastruktury a provozu na ni byl vytvoren za ucelem ziskani vychozich
hodnot pro moznost porovnani s upravenymi variantami. Dalsi funkci tohoto modelu je

ovéreni spravnosti a realnosti dat vkladanych do modelu.

Pro komplexnost posouzeni byla do modelu zahrnuta také odboc¢na trat Frydlant
nad Ostravici — Ostravice, jez ma zasadni vyznam na propustnost ¢eladenského zhlavi stanice
Frydlant nad Ostravici, nebot stanice diky nevhodné topologii neumoznuje soucasné vjezdy

od Ostravice a od Kuncéic pod Ondrejnikem.

Simulace provozu podle jizdniho fadu pro obdobi 2010/1011 probéhla bez zjevnych
zavad a funkénich problém(, takie model mohl byt zjednodusené validovan. Simulace
tohoto provozu prokazala velmi dobrou shodu s NJR této traté i realitou, ¢&im? se ovéfila

spravnost vstupnich dat a model tak byl verifikovan.
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Obrazek 11: Graf pfimého i nepfimého obsazeni traté osobnimi vlaky (Sedé plochy) zdroj: (6)
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PFfimé a neprimé obsazeni trati vlaky osobni dopravy v odpoledni Spicce pro jednotlivé
Casti trati je naobr.11. Zgrafu je vidét relativné nizky stupen obsazeni trati z Ostravy
do Frydlantu nad Ostravici. VysSich hodnot dosahuje stupen obsazeni trati mezi stanicemi
Frydlant nad Ostravici az Frenstat pod Radhostém, kde vsak neni provozovana prakticky
zadna nakladni doprava. Zdroj (9) uvadi koeficient vyuziti propustnosti pro usek Vratimov
az Liskovec u Frydku pres 70 %. Po planovaném rozsifeni nakladni dopravy pro potreby

HMMC, popf. zvysSeni poctu osobnich vlakl v tomto Useku, kapacita trati nebude dostatecna.

Provoz jsem podrobil testu stability jizdniho rfadu. ZpoZzdovanim jednotlivych vlakud
osobni dopravy o vstupni zpozdéni ve vySi 15 minut z vychozi stanice jsem se snaZzil najit
slaba mista v konstrukci jizdniho fadu. Obvyklym vysledkem bylo prekvapivé pouze dalsi
zpozdovani zpozdéného vlaku s minimalnim vlivem na ostatni vlaky, ato i vdobé ranni
a odpoledni Spicky. Pokud byly zpozdény ostatni vlaky, jejich zpozdéni bylo eliminovano jesté
pred pfijezdem do jejich cilové stanice. Vlak se zadanym vstupnim zpozdénim v nékterych
pripadech své zpozdénich snizil. Jednoznacné negativnim vlivem takto zpozdéného vlaku je
zanik pfipojnych vazeb na odboc¢né traté, pokud nechceme prenést zpozdéni i na tyto traté.
Pribéh jizdy zpozdéného vlaku 3104 s jednim z nejvétsich vlivi na ostatni dopravu je

znazornén na obr. 12.
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Obrazek 12: Vliv zpozdéni vlaku 3104, ¢arkovana ¢ara — planovana trasa, plna ¢ara — simulovano zdroj: (6)
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DalSim testem stability bylo zadani primérného vstupniho zpoZzdéni 3 minuty kazdému
osobnimu vlaku, které mélo predstavovat drobné provozni nepravidelnosti zvladnutelné
vyuzitim casovych rezerv v jizdnich dobach. Redlnd zpozdéni, ktera nahodné generoval
program OpenTrack, se obvykle pohybovala mezi 2 az 5 minutami. | po nékolikerém béhu
simulace se jizdni fad se zpozdénimi vyporadal dobre a prakticky zadny vlak nedojel do cilové
stanice opozdén.

Dldvodem stability jizdniho fadu jsou nejspiSe rezervy v nékterych jizdnich dobach,
které jsou casové uzplsobeny tak, aby jej mohly vyuzZivat rlzné typy souprav. Rezervy
v pobytech ve stanicich zase umoZnuji eliminaci nebo redukci pfipadnych provoznich
nepravidelnosti. DalsSim ddvodem stability je urcité také pomérné castd moznost kfizovani

vlakd, kdy se vyhybny v ¢asti trati blize k Ostravé vyskytuji v intervalu 3 az 5 km.

DosaZeni takto optimistickych vysledk( vSak v praxi zavisi také na zkuSenostech
provozniho persondlu s vyhodnocovanim a rychlym fesenim nestandardnich dopravnich

situaci.
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3 NAVRH RACIONALIZACNICH OPATRENI

V nasledujicich odstavcich budou popsana opatreni, kterd by méla zvysit kvalitativni
parametry Zeleznice, aby ani pfi vyhledovém provozu nedochazelo k pretizeni nékterych
usekl nebo prvk( provozu. Tyto Upravy jsou klicovymi faktory k bezproblémovému,
bezpecnému a komfortnimu fungovani Zeleznice a jejimu pozitivnimu vnimani ze strany

cestujici verejnosti.

3.1 Upravy infrastruktury

Upravy infrastruktury by mély byt provadény ucéelné, hospodarné avidy v lzké
kooperaci s pravé pouzivanym i zamyslenym vozovym parkem a tratovou technologii.
Upravena infrastruktura by bez zdsadnich zdsahG méla umoZnovat realizaci stfednédobého

az dlouhodobého vyhledového provozu na trati.

3.1.1 Vybudovani druhé tratové koleje

PFi tak relativné husté dopravé, jaka je na popsané trati provozovana v useku Ostrava-
Kuncice aZ Frenstat pod Radhostém, kdy je zde ve Spickach zaveden pulhodinovy takt a viaky
osobni dopravy velmi ¢asto kFizuji v nékolika po sobé nasledujicich stanicich, je organizovani
provozu na jednokolejné trati velmi ndrocné. Dodateéné vkladani i pomalejsich tras
nakladnich vlakd mezi osobni vlaky je sice do jisté miry moziné, ale za cenu jesté vyssi
provozni narocnosti. V souvislosti s o¢ekdvanym narlstem poZadovanych nakladnich vlakd
pro potfeby HMMC se dad ocekavat zvySeni nachylnosti systému na nestabilitu. Vznikla

dopravni situace by se tak mohla stat dlouhodobé neudrzitelnou.

Regenim situace by bylo vybudovani druhé tratové koleje v celém Useku s takto hustou
dopravou, ¢imz by doslo ke znaénému zvySeni propustnosti celého Useku. Jako opodstatnéné
se tedy jevi vybudovani druhé koleje v Useku Ostrava-Kundéice az Frenstat pod Radhostém.
Kvali predpokladané vysoké investi¢ni narocnosti a stisnénym pomérim v Useku Frydlant
nad Ostravici az Frenstat pod Radhostém, by pfijatelnym feSeni byla realizace zdvojkolejnéni
pouze do Frydlantu nad Ostravici. Uvahy o zdvojkolejnéni trati pouze do Frydku-Mistku jsou
scestné, nebot zde nedochazi k tak vyraznému zlomu frekvence cestujicich, aby zde bylo

opodstatnéné ukoncovat vétsi pocet vlakld. DalSim faktorem proti tomuto fesSeni jsou
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relativné stisnéné prostorové poméry na zhlavi pfiléhajicim ke stanici Baska, kde rozvoji
stanice brani feka Moravka. Obraty souprav a jejich odstavovani by bylo za téchto okolnosti
pomérné narocné. Ndrocnost technologie by navic komplikovalo jesté uvratové provazeni

nakladnich vlakd HMMC.

3.1.2 Zvyseni tratové rychlosti

Aby byla Zeleznice konkurenceschopnd, je nezbytné, aby se rychlost prepravy
pfinejmensim vyrovnala silni¢ni alternativné. V Useku Ostrava-Kuncéice — Frydlant
nad Ostravici ma Zeleznice situaci ztizenou faktem, Ze prakticky v celé délce vede v soubéhu
se silnici I. tfidy, ktera je navic mezi mésty Frydek-Mistek a Ostrava provedena jako rychlosti
komunikace. Pfipadné zvyseni tratové rychlosti je tedy vitano. Podminkou vyuZivani vysoké
tratové rychlosti je zavedeni pfimych rychlejsich vlakd zastavujicich jen ve stanicich s vy3$si
intenzitou prepravnich proud(, které ji jsou schopny plné vyuZit. Maximalni dosahovana
rychlost osobnich zastavkovych vlak( zavisi zejména navzddlenosti mezi zastdvkami.
Se zmensujici mezizastavkovou vzdalenosti se snizuje i schopnost téchto vlakl pIné vyuzivat
tratovou rychlost. Minimalni tratova rychlost by vtomto Useku méla dosahovat alespon
hodnoty 100 km-h™. Toto Fedeni je provozné jeité pfijatelné a investiéné a stavebné neni
tak ndro¢né, jako varianty s vyssim zvySenim tratové rychlosti. Lepsi volbou je jeji zvyseni
na 120 km-h™, co? by viak vyZadovalo vy3si investi¢ni naklady nastavebni Upravy
a narovnani problematickych oblouk(. Problematicky by byl Gdsek Prino - Frydlant
nad Ostravici, kde by bez vétiich Gprav bylo moZno tratovou rychlost zvygit jen na 100 km-h™

z dlivodu obloukl o malych polomérech a stisnénych prostorovych podminek.

Z davodu zvyseni tratové rychlosti na 120 km-h™ by se vtomto Useku také zvysSila
zabrzdna vzdalenost ze 700 m na 1000 m, coz by si vyzadalo uUpravu zabezpecovaciho
zafizeni a posun naveéstidel. Nutné by bylo také vybavit trat kddovanim navéstnich znakd

pro prenos naveésti na navéstni opakovac vlakového zabezpecovace.

Zvyseni tratové rychlosti by se také mélo tykat Useku Frydlant nad Ostravici — Kundice
pod Ondrejnikem, resp. Frenstat pod Radhostém. Relativné lehce realizovatelné by bylo jeji
zvydeni ze souéasnych 70 km-h™ na 80 km-h™, vy$sich hodnot by se dalo dosahnout pouze
za predpokladu vysokych investic do stavebnich Uprav trati, coZ je v soucasnosti na této

kategorii traté prakticky nerealizovatelné.
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3.1.3 Zvyseni rychlosti na zhlavich a spojkach
Kromé zvyseni tratové rychlosti je dnes jiZ samoziejmosti moZnost pojizdéni vyhybek
ve stanicich a na spojkach rychlosti 50 km-h™ i proti hrotu, takZe je touto rychlosti mozno

projizdét i po ostatnich stanicnich kolejich a prejizdét mezi tratovymi kolejemi.

3.1.4 Peronizace

Z hlediska zvyseni bezpecnosti pohybu cestujicich v kolejisti a zkraceni pobytd vlak(
ve stanicich a zastavkach z dlivodu doby pfistupu k vlakim, by pfi rekonstrukci traté bylo
vhodné stanice vybavit Sirokymi ostrovnimi nastupisti s mimouroviiovym pfristupem.
V ptipadé predpoklddaného vyssiho poctu ukoncovanych vlakd ve stanici, popf. jejich
predjizdéni by nastupisté byla umisténa vidy mezi tratovou koleji akoleji urcenou
pro predjizdéni, nebo odstaveni soupravy, v ptipadé bézné mezilehlé stanice by nastupisté
bylo umisténo mezi tratovymi kolejemi. Zastavky by byly vybaveny jednostrannymi nastupisti

umisténymi vné tratovych koleji. Vysky nastupist by mély byt v Grovni 550 mm nad TK.

3.1.5 Elektrizace

KdyZz pomineme ekologické aspekty zavislé trakce, elektrizace trati Uzce souvisi
predevsim s predpokladanym druhem trakce vozidel nasazenych v budoucnosti a jejich
vozebnich ramenech, resp. linkach ODIS. Pokud by se elektrizace realizovala pouze po stanici
Frydek-Mistek, mohly by ji vyuzivat pouze zde koncici vlaky osobni dopravy a vlaky nakladni
dopravy. Jejich majorita (obsluha vlecky HMMC) bude v této stanici kvuli Uvrati pfeprahana.
Otazkou je, zda dopravce CD Cargo natéchto vlacich zamysli provozovat elektrické

lokomotivy.

V pfipadé elektrizace traté az do Zst. Frydlant nad Ostravici zacind byt situace zajimava
i pro osobni dopravce, nebot vozebni rameno je jiz dostatecné dlouhé. V této stanici se také
ldame frekvence cestujicich, takZze ukonceni alespori nékterych vlakd, popf. zména soupravy
za méné kapacitni je na misté. Zajimavé by také mohlo byt zatrolejovani ostravické trati

a provozovani pfimych vlak( z Ostravy az do Ostravice.

Elektrizaci je moino ukondit az ve Frenstatu pod Radhostém, coz je jisté vyhodné
pro obraty souprav v této stanici, avSak by tak nastal rozpor kvuli obsluze nové budované

zastavky Frenstat pod Radhostém meésto. Tato zastavka by v pripadé ukonceni vlaki
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v Zst. Frenstat pod Radhostém byla obsluhovana nizsim poctem vlak( a cestujicim od Ostravy
by pfibyl prestup, coz je cestujici verejnosti vnimano jako velmi negativni opatieni. Vzhledem
k predpokldadanému zajmu o tuto zastavku by takovato situace nebyla vhodna.

Regenim miiZe byt prodlouZeni elektrizace traté do Vefovic a provadéni obrat(i souprav

az zde, takZe zde mohou vzniknout vozebni ramena Ostrava — Frydlant nad Ostravici —

vvvvv

Dalsim reSenim, za podminky poufZiti vratnych (elektrickych) jednotek, je prodlouzeni
elektrizace pouze do zastavky Frenstat pod radhoStém mésto, kam by jednotky z Ostravy
zajizdély a pak se soupravové vracely do 7st. FrenStat pod Radhos$tém, resp. pred odjezdem

vlaku do Ostravy by do této zastavky vlak soupravové zajizdél pro frekvenci. Pfestupni vazba

vvvvv

Na zvazeni je, zda uZ neprovést elektrizaci celé trati, coz mze byt vyhodné napftiklad
pro provazeni odklonovych vlak(i v pfipadé mimoradnosti na koridorové trati v Useku
Ostrava — Hranice na Moravé bez nutnosti vymény hnaciho vozidla za lokomotivu nezavislé

trakce.

3.1.6 Zhodnoceni potrebnosti stanic a zastavek
V souvislosti s prirodnimi udalostmi poslednich let, zamyslenym zdvojkolejnénim traté
nebo pfehodnocenim postojli Zelezni¢nich subjektl k cestujicim se nabizi zmény poloh

a vybaveni mist, odkud je cestujicim umoinéno vyuZivani sluzeb Zeleznice. Jednad se

zejména o:

° vznik novych stanic a zastavek,

. pfesun stanic a zastavek blize cestujicim,
. zanik stanic a zastavek.

Na trati se nachdazeji adepti vSech tti jmenovanych kategorii.

Jiz delsi dobu je pldnovano zprovoznéni zastavky Frenstat pod RadhosStém mésto.
Po jejim vyhldSeni se da ocekdvat prevedeni znacné Casti cestujicich, jejichz cesta dosud
zacinala nebo koncila v Zst. Frenstat pod Radhostém, pravé na nové vybudovanou zastavku,

nebot na zastdvku je kratsi dochazkova vzdalenost.
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V ramci zdvojkolejnéni traté od Vratimova je mozné predsunout zastavku pro cestujici
pred samotnou stanici tak, Ze by nastupisté byla prelozena do blizkosti nedalekého prejezdu.
Zlepsi se tim dostupnost a pristupnost zastavky pro cestujici a snizi se také doba obsazeni
prejezdu, nebot osobni vlaky zastavuji vidy za prejezdem ve sméru jizdy atento by tak

uvolnily.

Zmén dozna také poloha Zst. Vratimov, kterd se nové bude nachdazet blize Paskovu,
¢imz se dlouhé vleckové koleje na DUl Paskov vedouci v soubéhu s trati vyuZiji jako dopravni
stanic¢ni koleje.

Zdvojkolejnénim traté stanice Baska pozbyvd vyznamu vyhybny, takie je mozno ji
pfebudovat na zastavku. Ta se ovSem nebude nenachdzet v soucasné poloze, ale bude

presunuta ke kfizeni se silni¢ni komunikaci, které se nachazi blize sidelnim celkim a je

dostupnéjsi obyvatelim obce.

Stanice HostaSovice je prikladem zaniku prepravnich potreb, kdy v souvislosti
se zanikem odbocné traté do Nového lJi¢ina horniho nadrazi prakticky doslo také
k dramatickému poklesu jiz tak nizkého poctu cestujicich vyuZivajicich sluzeb této stanice.
Pobyt osobnich vlak(l je proto moino omezit nejprve jako tzv. ,Zastavku naznameni”

a posléze pouze na pripadné zastavovani z dopravnich divodu.

3.1.7 Upravy kolejist stanic

Kromé prepravnich potieb popisovanych v minulém odstavci se také méni potreby
dopravni. V. mnoha stanicich se nékteré koleje jiz dlouha léta nepouzivaji a zarUstaji vegetaci
nebo jsou rozkradany jako Srot, naproti tomu v jinych stanicich technologii komplikuje
nevhodné usporadani kolejisté nebo chybéjici kolej. Zménu konfigurace kolejisté muze
vyzadovat také zfizeni nového ostrovniho nastupisté. Kolejisté stanic maji byt upravena
do stavu vyhovujiciho soucasnym a predpoklddanym budoucim potfebam. Ve vétsi ¢i mensi
mife se toho opatreni dotkne prakticky vSech stanic, kde se planuje zdsah do kolejisté

z jiného dlvodu.

3.1.8 Modernizace SZZ a TZZ
PfestoZe trat je v prevainé délce vybavena TZZ treti kategorie, stale existuji Useky,

které jsou zabezpeleny zabezpelovacim zafizenim nizsi kategorie. Zejména na ¢asti traté
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s vy$Si hustotou pravidelnych vlakl a nizkym stupném zabezpeleni je pravdépodobnost
vzniku lidské chyby a tudiz moznych nasledkd vzniklych v souvislosti s pfipadnou nehodovou
udalosti mnohem vyssi. Konkrétné se to tyka useku mezi stanicemi Frydlant nad Ostravici
az Frenstat pod Radhostém, kde osobni vlaky jezdi v pllhodinovém taktu a jejich jizda je zde
zabezpeclena pouze telefonickym dorozumivanim. Minimalné tento usek by bylo vhodné
prevést do vyssi bezpecnostni kategorie.

Pozitivnim faktem je, Ze vSechny stanice na trati jsou vybaveny SZZ minimalné druhé
kategorie. V souvislosti s vy$sim poctem vychozich a koncicich vlakll ve stanicich Frydlant
nad Ostravici a FrensStat pod Radhostém je vSak potfeba tyto stanice vybavit SZZ vyssi
kategorie, které by kromé vyssiho zabezpeceni pohybu vozidel ve stanici zjednodusilo
a urychlilo stavéni aruSeni jizdnich aposunovych cest. Vybaveni i dalSich stanic
elektronickymi stavédly by ulehcilo ptipadné budouci zapojeni traté do centralizovaného
dispecerského zplsobu fizeni dopravy. Dalkové fizeni Ize s vyhodou poufZit k fizeni provozu

ve stanici Hostasovice.

3.1.9 Piejezdy a pomalé jizdy

Velkym problémem jsou Spatné rozhledové poméry u nékterych prejezdd na trati,
resp. nizka uroven jejich zabezpeceni. Nutnost omezeni rychlosti vlakd s sebou prinasi jednak
vysoké ekonomické ztraty vznikajici s nutnosti opétovného rozjizdéni po brzdéni k prejezdu
ataké Casové ztraty, které se rovnéZ promitaji do ekonomickych ukazatelll a negativné
ovliviiuji délku jizdni doby. ZajiSténi rozhledovych poméra, resp. prevedeni prejezdu do vyssi
kategorie zabezpeceni je ovSem také ndakladna zalezitost, ale Iépe zabezpeceny by mély byt
alespon nejvice zatizené, popr. nebezpecné prejezdy. Dalsi moznosti je také posun prejezdu
do mist, kde by pfi soucasné udrovni zabezpeceni byly lepsi rozhledové podminky,

nebo prejezd Uplné zrusit.

3.2 Vozovy park

V soucasnosti pouzivany vozovy park je nehomogenni, jednak co se tyce kapacitnich
parametrd souprav, liSi se ale také dynamika pouzivanych vlakd. Pravidelni cestujici,

kteti denné dojizdéji za praci a sluzbami, cestovanim stravi zna¢nou cast dne. Bylo by proto
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na misté jim pro cestovani vytvofit co nejlepsi podminky, jinak hrozi jejich prechod na jiny
druh dopravy, ktery subjektivné vnimaji jako komfortnéjsi a vyhodné;jsi.

Do budoucna by na trati, nebo alespon v jeji ¢asti pfiléhajici k Ostravé, bylo vhodné
provozovanou flotilu obménit za vozidla se shodnymi parametry, rychlosti odpovidajici
alesponi nejvys$si tratové rychlosti, nejlépe s nizkou podlahou alespori v ¢asti soupravy
a dostate¢nym poctem Sirokych dvefi urychlujicich vyménu cestujicich ve stanicich
a zastavkach. Vzhledem ke sklonovému profilu by vozidla méla disponovat dostate¢nym
vykonem. Vyhodou je také vysoky adhezni pomér hnacich vozidel kvali rozjezdim s vy$sim

zrychlenim i za zhorSenych adheznich podminek.

Kapacita takovéto soupravy by se méla pohybovat kolem 200 mist k sezeni. Souc¢asny
trend hovofi ve prospéch lehkych motorovych jednotek namisto tézkych klasickych souprav
tazenych lokomotivou. Pokud by se jednalo o ucelené jednotky, jejich jistou vyhodou je
moznost pruzné reakce naobdobi zvySené, resp. snizené prepravni poptavky, ceho? lze
dosahnout spojovanim jednotek do souprav, nebo naopak rozdélenim nékteré ze souprav
na jednotlivé samostatné jednotky. Zda byslo o elektrické, nebo dieselové motorové
soupravy je zavislé na pripadné elektrifikaci trati, resp. faktu, jestli bude trolej instalovana
nad celé vozebni rameno, kde budou soupravy provozovany. Zajimavym feSenim by byla
moznost naklapéni skriné. V pripadé dostatecné kvalitniho tratového svrsku by bylo mozno

v obloucich dosahovat vyssi rychlosti, ¢imz by se zkratily jizdni doby.

Jednou z mozZnosti zmény vozidel pouZivanych natrati by mohlo byt kompromisni
feSeni v podobé doplnéni stavajicich 4 motorovych souprav vedenych motorovym vozem
fady 842 dalSimi 6 kusy této rady, popr. podobné fady 843 ziskané zjinych trati, kde se
v nejblizSich letech uvaZuje o nasazeni jinych vozidel. Znacnym omezenim je maximalni
rychlost takovychto souprav, ktera v pfipadé fady 842 je jen 100 km-h!, maximalni rychlost
Fady 843 je 110 km-h™ a také jejich nizky vykon. Dochézelo by tak k nevyuzivani maximalni
tratové rychlosti, ¢imZz by utrpéla konkurenceschopnost Zeleznice vici silniéni dopravé
na prodlouzeni jizdni doby. Podminkou provozu téchto souprav je jejich vratnost, cili
vybaveni fidicim vozem na konci soupravy. Odpadne tak objizdéni soupravy pfi obratu

v koncovych stanicich vlaka.
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LepSim feSenim by byl nakup novych jednotek, které by mohly byt jiz z vyroby lépe
prizplisobeny pro provoz na této trati. Mohlo by jit o vozidla nékterého ze zahranicnich

vyrobctl (Bombardier, PESA, Siemens, Stadler, ...), nebo o produkci doméaciho vyrobce Skoda.

3.3 Zména organizace provozu

Vybudovéani druhé koleje mezi Ostravou a Frydlantem nad Ostravici vyrazné ulehdi
technologii provozu na této Casti trati. Toto opatfeni vyrazné zlehcuje provozovani taktové
dopravy natéto vytizené Casti traté. Oproti soucasnému pulhodinovému taktu
mezi stanicemi Ostrava-Kundice az Frenstat pod Radhos$tém by nové byl zaveden proklad
hodinovych taktl zastavkovych linek. Do stanice Frydlant nad Ostravici by spoje obou linek
mély stejnou trasu. Z Frydlantu nad Ostravici by jedna linka ddle pokracovala smérem
na Ostravici, kterd by tak nové byla obsluhovana v hodinovém taktu. Druhd linka
by pokradovala do Frenstatu pod RadhosStém, potaimo aZz do zastavky Frenstat
pod RadhoStém mésto nebo stanice Verovice. Z Ostravy-Kuncic by nové bylo nabidnuto
rychlé spojeni v hodinovém taktu do Frydlantu nad Ostravici s jedinou zastavkou ve stanici
Frydek-Mistek. Z Frydlantu nad Ostravici by spoje pokraCovaly do Frenstatu pod Radhostém
V pfipadé dvouhodinového taktu by vlaky zajizdély do zastavky Frenstat pod Radhostém
meésto, odkud by se vlaky soupravové vracely do stanice Frenstat pod Radhostém. Timto
opatfenim by byla zajisténa pravidelna hodinova obsluha zastavky Frenstat pod Radhostém
mésto. Symetricky by jely i vlaky v opaéném sméru.

Casové polohy takto navrienych spoji by vco nejvétsi mite mély respektovat
prestupni vazby ve stanicich s odbo¢nymi tratémi. Jedna se zejména o ndvaznost umoznéni

prestupll hrana-hrana ve stanici Ostrava-Kuncice mezi dvojici zastavkovych vlakl jedoucich

vvvvv

vvvvv

pokracujicimi dale smérem do Ceského TéSina. Cestujici si natuto koncepci obsluhy

Ostravska v ramci ODIS jiz zvykli. Dale by pfestupni vazby mély byt zachovany ve stanici

.....

synchronizace jizdnich dob vlakd by probéhla ve stanici Verovice nebo Frenstat
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pod Radhostém. Ostatni ndvaznosti na provoz odbocnych trati by se musely podfidit provozu

na hlavni trati.

3.4 Automatické vedeni viaku

Pro provoz elektrickych jednotek je vhodné trat i jednotky vybavit komponenty
osvédceného systému Automatického vedeni vilaku. Jde o Cesky systém, ktery vzdalenostné
a Casové optimalizuje jizdu vlaku pfi zachovani minimalni spotfeby trakéni energie. Provozni
zkuSenosti prokazuji Uspory o 20 az 80 % dle konfigurace kolejisté. Kromé velmi presného
navadéni vlakl na uréené misto zastaveni ve stanicich a zastdvkach (+3 m) v pozadovany cas
(x6's) systém ulehcuje praci strojvedouciho do té miry, Ze za béznych okolnosti se jeho
povinnosti omezi na ovladani dvefi a pokyn k odjezdu vlaku. O vSe ostatni se stard systém.
Strojvedouci ma pak mnohem vice ¢asu na sledovani déni na trati pfed sebou, coZ pfispiva

ke zvySeni bezpecnosti provozu.
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4 SIMULACE POZMENENEHO PROVOZU PO UPRAVACH
INFRASTRUKTURY

Navrh dpravy infrastruktury a provozu byl vytvoren ve dvou variantach, jejichz hlavnim
rozdilem je navrhovand maximalni tratova rychlost a tomu odpovidajici moZnosti provozu.

Vétsina stavebnich Uprav je shodna pro obé varianty.

4.1 Konkrétni stavebni GUpravy infrastruktury

Na model traté byly aplikovany pouze ty Upravy, které se mohou pfi simulaci projevit
napf. zménou jizdnich dob, obsazenim koleje atd. Pfi volbé délky nastupist se predpoklada
provoz maximalné dvou spojenych tfivozovych jednotek délky cca 80 m kazda. Po pfic¢teni

10 m rezervy kvlli presnosti zastaveni je obvykla celkova délka ndstupisté 170 m.

4.1.1 Zdvojkolejnéni

V modelu pocita se zdvojkolejnénim uUseku pouze mezi stanicemi Ostrava-Kuncice,
resp. Vratimov aZ Frydlant nad Ostravici. Kvlli vysoké predpokladané investi¢ni naro¢nosti
na polozZeni druhé koleje mezi Frydlantem nad Ostravici a Frenstatem pod Radhostém tento
zdvojkolejnén neni. Druha kolej je poloZena vedle stavajici tratové koleje vpravo ve sméru
zabezpecen trojznakym automatickym blokem. Predpokladd se pravostranny provoz,
ale kvlli moZnostem udrzby drahy je automaticky blok banalizovan. Do mezistani¢nich useki
delsich, neZ 2000 m jsou vloZena oddilova navéstidla automatického bloku. Useky mezi
naveéstidly jsou pfiblizné stejné délky, aby u naslednych vlakd nedochdzelo k ovliviiovani jizdy
druhého vlaku prvnim. Z hlediska mozZnosti vylouceni koleje je pfiblizné v poloviné pomérné
dlouhého useku mezi stanicemi Frydlant nad Ostravici a Frydek-Mistek zfizena dvojita
kolejova spojka.

PoloZeni druhé koleje prinese potfebu vybudovani dvou vétSich mostd. Prvni
pfemosténi je nutno realizovat nedaleko jizniho zhlavi stanice Frydek-Mistek pres rfeku

Mordavku, druhé, ptes feku Ostravici, se nachazi nedaleko stanice, resp. zastavky Przno.
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4.1.2 Stanice Vratimov

Posunem stanice Vratimov dale od Ostravy dojde k lepSimu vyuzZiti koleje na vlecku
Dolu Paskov, kterd jinak vede v soubéhu s trati. Stanice Vratimov nové disponuje tfemi
dopravnimi kolejemi. Vlecka firmy Stabra CZ z(stdva zachovana. Timto posunem dochazi
k oddéleni zastavky pro cestujici, ktera se nyni nachdzi u prejezdu vkm 10,016. Situace je

schematicky zachycena na obr. 13.

FEs Stapra 02 ~. Wratimoy ) T
1 ~. 51 y 3 smér . Mezifidi
5 S2 ] L1 '3
2 sS4 L2 9 10 11 |
smér Qstrava ratimovizagtavka | | | | | | | | | I al | ] aKDD
Obrazek 13: Schéma kolejisté Zst. Vratimov a zastavky Vratimov zdroj: autor, (12)

pozn.: ¢erné cary znaci dopravni koleje, ¢arkované ¢ary ostatni koleje, tlusta cerna ¢arkovana cara naznacuje
polohu pfistupu na nastupisté, Seda plocha symbolizuje nastupisté, V. B. — vypravni budova, techn. — budova
technologie

4.1.3 Upravy kolejisté stanice Paskov

Z dlvodu moZného predjizdéni vlak(i ve stanici byla stani¢ni kolej ¢.3 zménéna
z manipulacni na dopravni. Dopravni kolej ¢. 6 byla snesena. PGvodni ostrovni nastupisté je
zachovano ve zkracené délce 170 m. Zachovan je také mimouroviiovy pfistup na nastupisté

v plvodni poloze. Schéma nové podoby stanice je na obr. 14.

]
—————— ~ W.oB. | Paskov  p--- :
=3 v ! smér V. Mezifici
i—
2 3 4 &1 I L3\ 12 14
(]
1 s2 ’ L1 13,15
Smér Qstrava 5 © 54 10
2 1 T I T 1 7
A L2 | y
L4 Biocel
Obrazek 14: Schéma kolejisté zst. Paskov zdroj: autor

4.1.4 Uprava nastupisté v zst. Liskovec u Frydku

Pavodni jednostranna nastupisté u koleji ¢. 1 a2 se zméni na ostrovni nastupisté
s mimourovriovym pristupem umisténé mezi tratovymi kolejemi. Rozsifenim nastupisté
zanikla, resp. doslo k posunu a zkraceni manipulacni koleje €. 6. Planek stanice po Upravach

je na obr. 15.
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Obrazek 15: Schéma kolejisté zst. Liskovec u Frydku zdroj: autor

4.1.5 Upravy kolejisté 7st. Frydek-Mistek

V souvislosti se zdvojkolejnénim trati doznaji zmén konfigurace obé zhlavi této stanice.
Hlavnimi zménami je mirné prodlouZeni severniho zhlavi aZz k prejezdu vkm 21,571.
Od Zst. Dobra u Frydku-Mistku je z dvodu zvysSeni frekvence nakladnich vlaki nové mozno
pfimo vjizdét i na stanic¢ni kolej €. 6. Spojka trati pro pfimé provazeni nakladnich vlaki mimo
stanici Frydek-Mistek je zvaZovana, ale neni soucasti modelu. Vybudovanim spojky
by odpadla nutnost prepfahani nakladnich vlakd smétujicich na vlecku HMMC ve stanici.
Ostrovni nastupisté je zvySeno do urovné 550 mm nad TK. Jizni zhlavi je nové doplnéno
o kratkou vytaznou kolej. Zdvojkolejnéni traté odstrani problém vjezdu do stanice

od 7st. Baska sniZzenou rychlosti. Upravena konfigurace kolejisté je na obr. 16.

smérDobra u F. . Y. B, | Frydek-Mistek
10 53 3 ' T
1 12\13ab S1 1 ER
5 9 : L1
52 .
7N s\ 52a , 5 758D ]

1
smér Ostrava 4 Sda Lc2aN]8 10ah54 i 36 smér V. Mezifici
Leda S6 L4

5]
s8 Leba 23 ] L6
5}
=10 10 L
L10 .
Obrazek 16: Schéma kolejisté zst. Frydek Mistek zdroj: autor

4.1.6 Stanice Baska
Podobné jako v pfipadé Vratimova je stanice Baska zménéna na zastavku a presunuta
k prejezdu v km 107,592. Napojeni navlecku kovosSrotu muze byt v pripadé potieby

zachovano v puvodni poloze.
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4.1.7 Stanice Przno
Stanice Prino vybudovana jako vyhybka po zdvojkolejnéni traté pozbyva svého
vyznamu a je prebudovdna na zastavku s vnéjSimi nastupisti a mimouroviiovym pfistupem

nadchodem.

4.1.8 Uprava kolejisté zst. Frydlant nad Ostravici

V této stanici je zadouci predevsim rekonstrukce celadenského zhlavi, které by novée
mélo umoznit soucasné vjezdy od Kuncic pod Ondfejnikem aod Ostravice pomoci
vybudovani jakéhosi kolejového bypassu kolem omezujiciho mista. Vzhledem k vysokému
obratu cestujicich ve stanici a ¢astym prestuplm cestujicich mezi koncicimi vlaky je potieba
vybudovat dvé ostrovni ndstupisté vysky 550 mm nad temenem kolejnice (TK) vidy mezi
tratovou a predjizdnou koleji. Pfistup na nastupisté je nové vybudovanym podchodem.
Nastupisté mezi 1. a 3. stani¢ni koleji je prodlouzeno o 85 m z dlivodu jeho vyuZivani téz jako
nastupisté pro vlaky z odbocné traté do Ostravice. Pro mozZnost prijezdu dvou vlaka
k nastupisti u koleje €. 3 je toto rozdéleno na sektory cestovymi ndvéstidly. Stani¢ni kolej ¢. 6
je zménéna z manipula¢ni na dopravni. Model pocita také se zfizenim elektronického S7Z,

které umozni rychlejsi stavbu arozpad jizdnich, popf. posunovych cest. Nova situace je

na obr. 17.
V. B Frydlant n. .
J 5 wl 1 |
S3 ! L3 smér Ostravice
, e 81 ! am Mg
L]
34 52 sc2 | L1 =
smér Qstrava é\ 56 { sc4 L2 15
i smeér|V. Mezifici
L4 13
53
. LG
Obrazek 17: Schéma kolejisté zst. Frydlant nad Ostravici zdroj: autor

4.1.9 Uprava stanice Frenstat pod Radho$tém
V prostoru mezi 1. a 2. stani¢ni koleji je vloZzeno ostrovni nastupisté s Uroviiovym
pfistupem a zac¢atkem v drovni vypravni budovy. Ostatni nastupni hrany jsou zruSeny.

Posunem 2. stanic¢ni koleje doslo k zaniku kusé manipulacni koleje €. 4. Kolejova spojka mezi
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kolejemi ¢.1 a2 umozZnujici pfipadné odstaveni soupravy mimo prljezdnou kolej je

posunuta za konec nastupisté. Planek upraveného kolejisté je na obr. 18.

5 _________
535
4 P71
13~ &1 i 7 L3 g5
52 L1 14
)
: 10 L7
= - 1 2 = P P
smerOstrava - m Erbnstht olR Smeér V. Mezifici
Obrazek 18: Schéma kolejisté ist. Frenstat pod Radhostém zdroj: autor

4.1.10 Stanice Hostasovice

Vsechny pravidelné osobni vlaky touto stanici v predpokladaném provozu projizdéji.

4.2 Pobyty ve stanicich a zastavkach

Délky pobytli ve stanicich a zastavkach by mély respektovat pocet zde nastupujicich
a vystupujicich cestujicich, moznost pfistupu cestujicich k soupravé, droven podlahy vozidel
vzhledem kTK ataké napf.pocet, Sitku arychlost otevirdni azavirdni dvefi vozidel.
Prihlédnout by se mélo také kmistnim pomérdm azvyklostem a casovym
nerovnomérnostem ndastupu a vystupu cestujicich. S ohledem na tyto faktory byly pobyty
zvoleny nasledovné: pobyt vist. Frydek-Mistek je pro zrychlené vlaky 1 minutu,
pro zastavkové vlaky 3 minuty. Pobyty ve stanicich Frydlant nad Ostavici, Frenstat
pod Radhostém a Verovice jsou dlouhé 1 minutu. Pobyt v zastavce Frenstat pod Radhostém
mésto je stanoven na 0,5 min. Pobyty v ostatnich stanicich jsou kratsi, nez 0,5 min.,

z pohledu zaddni do OpenTracku budou tyto pobyty nulové délky.

4.3 Rezervy v jizdnich dobach

OpenTrack neumi prodlouzit jizdni dobu o ¢asovou zdlohu pfimo, tak jak je tomu
zvykem u SZDC. Rezervy v jizdnich dobach se zde vytvareji pomocni omezeni maximalni
rychlosti. 4% Casova zdloha odpovida snizeni maximalni rychlosti pro jizdu konstantni
rychlosti na asi 96,2 % jejiho maxima. Hodnota zdlohy pfi zrychlovani a zpomalovani byla
zvolena pausalné a hodnotu maximalni rychlosti snizila na 95 %. Samoziejmosti je mozZnost
potlaceni tohoto omezeni v pfipadé potfeby eliminace vzniklého zpozdéni.
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4.4 Urcené koleje

Vlaky nazdvojkolejnéném Useku respektuji pravostranny provoz aza béinych
podminek vyuZivaji pouze stani¢nich koleji v pokracovanich koleji tratovych. Vyjimkou jsou
stanice Ostrava-Kuncice a Frydlant nad Ostravici, kde jsou umoZnény ptipoje hrana-hrana
vidy u vlakd orientovanych u nastupist stejnym smérem. Na jednokolejném Useku
se prioritné vyuziva kolej €. 1. Vlaky koncici ve stanici Frenstat pod Radhostém standardné

vjizdéji na 1. stanicni kolej, odkud jsou po vystupu cestujicich prestaveny na kolej ¢. 2.

vvvvv

4.5 Simulace varianty pro rychlost 100 km-h*

Simulace této varianty predpokladd provedeni Uprav infrastruktury a dodrzeni

podminek popsanych v pfedchozich odstavcich.

4.5.1 Rychlosti

Tratovd rychlost je vuseku Ostrava-Kuncice az Frydlant nad Ostravici zvySena
na 100 km-h™, v useku Frydlant nad Ostravici a? Frenitat pod Radho$tém na 80 km-h™.
Veskeré zhlavi a kolejové spojky optimalizovaného uUseku je moino pojizdét rychlosti

50 km-h™.

4.5.2 Vozidla
V této varianté se pocita s nasazenim tfivozovych nejlépe vratnych souprav délky
asi 80 m s vykonem 600 kW a maximalni rychlosti alespofi 100 km-h™. Zadané parametry

odpovidaji soupravé motorového vozu rady 843, pfivésného a fidiciho vozu.

4.5.3 Jizdni doby

Simulaci jizdy vlaku danych parametrl za popsanych podminek v programu OpenTrack
byly ziskany jizdni doby zastavkovych vlakd vobou smérech. Pro zamysleny provoz
zrychlenych vlakd byla rovnéZz odsimulovana jizda vlak( mezi stanicemi Ostrava-Kuncice
az Frydlant nad Ostravici s jedinou zastavkou ve Frydku-Mistku. Z grafd na obr. 19 a 20 je

patrny nedostatecny vykon souprav pfi jizdé do stoupdni, ktery se projevuje zejména v Useku

vvvvv
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rychlosti se nedafilo dosahovat ani zrychlenym vlakiim, které nebyly omezovany neustalymi

rozjezdy ze zastavek.

70 Ji
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Exstn
Fryck bicak
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Vrstmor s
Goravakundics
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Obrazek 19: Pribéh rychlosti zastavkového vlaku V. Mezifi¢i — Ostrava-Kuncice zdroj: (6)
[ ) i :
i j i 1 ! i
Obrazek 20: Pribéh rychlosti zrychleného vlaku Ostrava-Kuncice — Frydlant n. O. zdroj: (6)

4.5.4 Skladba provozu
Ze simulovanych pribéhu jizd vlakd byl sestaven obrazec odpovidajici jedné periodé

provozu vlak( na trati. Zdmérem bylo vytvorit provoz, kdy z Ostravy-Kuncic vyrazi zrychleny
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vlak do stanice Frydlant nad Ostravici s jedinou zastavkou v Zst. Frydek-Mistek. Z Frydlantu
nad Ostravici tento vlak pokracuje dale jako =zastavkovy aZdo stanice Frenstat
pod Radhostém, resp. po eventuelni casové synchronizaci do Valasského Mezifici.
Pfed odjezdem zrychleného vlaku z Ostravy-Kuncic z této stanice vyrazil stejnym smérem
zastavkovy vlak, ktery je ¢asové presunut tak, aby do Frydlantu nad Ostravici dorazil tésné
pfed zrychlenym vlakem abyla zde =zajiSténa prestupni vazba od osobniho vlaku
pokracujiciho dale ve sméru Ostravice. Zamérem bylo zvySeni komfortu a zkrdceni cestovni
doby pro cestujici z Frydlantu nad Ostravici a Frydku-Mistku, odkud je vysoka poptdvka
po prepravé do Ostravy. Nabidka rychlého spojeni téchto dvou mést by také mohla oslovit
dalsi potencialni cestujici, pro které by se volba Zeleznice mohla stat lepsi volbou,
nez stavajici prostfedek kazdodenni dopravy do zaméstnani. Hodinovy takt této situace
by byl proloZzen hodinovym taktem zastavkovych vlak( do Frenstatu pod Radhostém. Situace

je vyobrazena na obr. 23. Vopa¢ném sméru by situace byla obdobnd. Casové umisténi

vytvorené periody je navdazano na umoznéni pripojnych vazeb ve stanici Ostrava-Kuncice.

Ostrava-Kuncice \ \ I ;
\ | \

A | / |

] ] \ \ | / \
Frydek-l\/llstek \ .

Frydlant n. O. ‘ 7 mw : |

Kunéice p. O. \ | |
\ / \

Frenstat p. R. ‘ | ‘

VeI"OVICe ‘ ................. SN, WS S | ........................................................ ‘

Hostasovice ‘ | |

V. Mezifigi ‘ ' |

Obrazek 21: Zakladni rastr periody jizdniho fadu varianty pro rychlost 100 km-h* zdroj: autor
pozn.: ¢erné jsou zobrazeny vlaky periody, Sedé — vlaky jinych period, tucné — zrychlené vlaky
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Popisovaného feseni se bohuzel nepodafilo dosahnout. Divodem je zejména situace
v Useku mezi stanicemi Frydlant nad Ostravici az Frenstat pod Radhostém, kde se nedati
navrhnout kfizovani vlaki bez pobytd z dopravnich divodl. Neni tak moino dodriet
pravidelnost taktu a c¢astecné ani poZadované pripoje. Nejprijatelngjsim alternativnim
feSenim se zdda byt situace znazornéna naobr. 21, kdy je v podstaté naplnén zamér s tim
rozdilem, Ze zrychlené vlaky jedouci ve sméru Valasské Mezifi¢i jsou predsunuty

pred zastavkové vlaky a v opacném sméru jede zrychleny vlak az po zastdvkovém. Timto

feSenim je ¢astecné omezena obsluha zastavek, které zrychlené vlaky projizdéji.

4.5.5 Jizdnirad

Z maximalni konfigurace jizdniho fadu byly nékteré spoje vynechany. Jedna se
predevsim o minimalizaci provozu osobnich vlaki mimo obdobi obcanského dne. V obdobi
snizené poptavky bude linka zajizdéjici do Ostravice zkracena pouze na kyvadlovou obsluhu
useku Frydlant nad Ostravici — Ostravice. Navrh nakresného jizdniho fadu, resp. jeho knizni
podoby jsou pfilohami ¢. 1 a 2 k této praci.

Simulace jizdniho fadu v programu OpenTrack ovéfila proveditelnost navrzeného
provozu. Jizdni fad byl podroben testu stability. Vlakim bylo zadano stochastické vstupni
zpozZdéni s jeho priimérnou hodnotou ve vysi 3 minuty. Stimto problémem se jizdni rad

vyporadal bez zasadniho vlivu na ostatni provoz.

4.6 Simulace varianty pro rychlost 120 km-h™

Simulace varianty pro rychlost 120 km-h™ pfedpokladéd provedeni dprav infrastruktury
a dodrZeni podminek popsanych v pfedchozich odstavcich. Kvili tratové rychlosti prevysujici
100 km-h™ je nutné opravit délku zabrzdnych vzdélenosti na 1000 m a s ni i upravit polohy

dotéenych navéstidel.

4.6.1 Rychlosti

Tratova rychlost je v Gseku Ostrava-Kuncice a? Prino zvydena na 120 km-h, v tseku
Prino aZ Frydlant nad Ostravici zistava na stejné vy$i 100 km-h™ stejné jako v Useku Frydlant
nad Ostravici az Frenitat pod Radhoitém, kde je tratovéa rychlost jen 80 km-h™. Vetkeré

zhlavi a kolejové spojky optimalizovaného Gseku je mozno pojizdét rychlosti 50 km-h™.
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4.6.2 Vozidla

V této varianté se pocita s nasazenim dvouvozovych nebo tfivozovych motorovych
jednotek zavislé nebo nezavislé trakce délky asi 80 m s vykonem okolo 2000 kW a maximalni
rychlosti alespofi 120 km-h™. Zadané parametry odpovidaji napf. jednotce fady 471

provozovanych u €D nebo jinym modernim vozidlim z produkce zahrani¢nich vyrobcd.

4.6.3 lJizdni doby

Podobnym zplisobem, jako v pfedchozi varianté byla ziskdna data o jizdnich dobach
zastavkovych i zrychlenych vlak( v obou smérech. Vozidla jsou daleko lépe schopna vyuZivat
dostupnych parametr( traté, nicméné i zde se nepatrné projevuje nedostatek vykonu
pfi rozjezdech do stoupani. Z hlediska prodlouzenti jizdnich dob se vSak jednd o zanedbatelny

fakt. Casovy priibéh jizdy zastavkového vlaku na celé trati je na obr. 22.
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Obrazek 22: Pribéh rychlosti zastavkového vlaku na trati V. Mezifi¢i — Ostrava-Kuncice zdroj: (6)

4.6.4 Skladba provozu

Navrh obrazce se dafi vytvofit zcela dle zaméru. Jedinych negativem je dlouhy
synchronizacni pobyt ve stanici Frenstat pod RadhoStém. Dodatecnym pozitivem je naopak
navaznost zrychlenych vlakd na spoje linky R 1, takZe pokracovani zrychlenych vlakd dale

do Ostravy neni nutné a je mozno je zde ukoncit. Situace je vyobrazena na obr. 23.
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Do takto navrieného obrazce je hlavné diky zvySeni kapacity drahy vzniklé
zdvojkolejnénim traté moiné mezi trasy osobnich vlak(l vkladat potfebné mnoiZstvi
rychlejSich ¢i pomalejSich tras vlak( nakladni dopravy. V Casti traté, kde kapacita drahy

nedosahuje hodnot dvojkoleného Useku, je i poptavka po trasach nakladnich viakd nizsi.

Ostrava-Kuncice | \ f |

Frydek-Mistek

Frydlant n. O. | N I
| \ |
Kuncice p. O. | | |

Frenstat p. R.

Vefovice

Hostasovice | | |

V. Mezifici | | |

Obrazek 23: Zakladni rastr periody jizdniho fadu varianty pro rychlost 120 km-h™ zdroj: autor

4.6.5 lJizdnirad

Z maximalni konfigurace jizdniho radu byly, podobné jako v predes|é varianté, nékteré
spoje vynechany. V obdobi snizené poptavky bude linka zajizdéjici do Ostravice zkracena
pouze na obsluhu useku Frydlant nad Ostravici — Ostravice. Navrh nakresného jizdniho radu,
resp. jeho knizni podoby jsou pfilohami ¢. 3 a 4 k této praci.

Simulace ovéfila proveditelnost také tohoto navrieného provozu. Jizdni rad byl
podroben testu stability. Vlakim bylo zadano stochastické vstupni zpoZdéni s jeho
prdmérnou hodnotou ve vysi 3 minuty, se kterym se vyporadal pomérné dobre,
tj. bez vyznamného prendseni zpoidéni na ostatni vlaky. Zpoidéni bylo zpravidla

eliminovdno pred pfijezdem vlakl do cilové stanice.
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4.7 Vyhodnoceni navrzenych variant

PoloZeni druhé koleje zasadnim zplsobem pozitivné ovlivnilo kapacitni poméry v iseku
mezi stanicemi Ostrava-Kuncice aZz Frydlant nad Ostravici. Zdvojkolejnéni se bohuzel netyka
Useku mezi stanicemi Frydlant nad Ostravici az Frenstat pod Radhostém. Vzhledem
k omezujici podmince v podobé poZzadavku na zachovani pfipojnych vazeb ve stanici Ostrava-
Kuncice dochazi pravé v tomto Useku k potizim s kfizovanim vlak(, které je mozné provadét
pouze ve stanici Kuncice pod Ondrejnikem, nebo ve stanicich ohranicujicich tento Usek.
Oproti uUseku, ve kterém je uvaziovano zdvojkolejnéni, je tento Usek znalné prostorové
omezen s mnozstvim obloukl. PoloZeni druhé koleje nebo i dalsi zvyseni rychlosti by zde

vyzadovalo investici zna¢nych financnich prostredka.

Za této situace bylo vytvoreni jizdniho fadu pro variantu s maximalni rychlosti
100 km-h™ pomérné naroéné s mnohymi kompromisnimi fe$enimi. Jednim z nich je pouze
hodinova obsluha zastavek Przno, Baska, Liskovec u Frydku, Paskov a Vratimov, jelikoz pfilis
dlouha jizdni doba zastavkového vlaku nedovolila navaznost na dalSi spoje v Ostravé-
Kuncicich. Pfestupni doba cestujicich mezi témito zastavkami a Ostravici je ve stanici Frydlant
nad Ostravici dlouha pfes 30 minut. Jistou vyhodou je kfizovani vlak(l ve stanici Verovice,
kde tak lze Iépe synchronizovat pfipoje na odbocnou trat do Studénky. Méné vytiZzené spoje

je mozno vést pouze samostatné jedoucim motorovym vozem.

O poznani lépe situace vyhovovala varianté pro 120 km-h™, kde na dseku se zvy$enym
provozem nebylo nutné zavadét pobyty zdopravnich dlvodl. Provazeni vlakd
na jednokolejném Useku mezi stanicemi Frydlant nad Ostravici a Frenstat pod Radhostém je
provedeno kyvadlové pfi zachovani pfipoji v Ostravé-Kuncicich nejen na osobni,
aleinaspésné vlaky. Z hlediska osobni dopravy zde dochdzi k drobnému paradoxu,
kdy dvojkolejny Usek mezi stanicemi Frydek-Mistek az Frydlant nad Ostravici neni plné vyuzit
v obou kolejich, a z hlediska navrZzeného provozu osobnich vlakd by zde stacilo vybudovat jen
dostate¢né prodlouzené zhlavi stanice Frydlant nad Ostravici. Potize by vSak nastaly
v pfipadé zmény zpUsobu organizace dopravy vtomto Useku nebo pfti pripadnych vyssich
provoznich narocich na propustnost tohoto Useku napf. pfi vylukdch na koridorové trati

nebo pfi vzniku mimorddnych udalosti na této trati. Kratsi jizdni doba v useku mezi

vvvvv

vvvvv
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pofizeni ¢asti vozového parku v provedeni dvoudilnych jednotek je mozno tyto vyuzit jednak
pro pokryti prepravnich Spicek, kdy by jednotky jezdily na spojich ve dvoijici, a dale je mozno
je vyuzit také na malo vytizenych spojich, kde neni potfeba nabizet sedackovou kapacitu
tridilné jednotky. Jednalo by se zejména o vlaky jedouci po celé trati a nocni spoje.

Co se tyce tratovych rychlosti, z pfikladu obou variant je vidét, Ze jeji volba by méla
souviset jednak svolbou provozovanych vozidel, tedy prevainé s jejimi vykonovymi
a adheznimi vlastnosti a také se zamyslenym zplsobem provazeni vlakl. Maximalni rychlosti
dokdZou plné vyuZit pouze dostatecné vykonnd vozidla jedouci na pfimych zrychlenych
vlacich.

Nabizend sedackova kapacita se pro jednotlivé Useky traté lisi a je spolu s poctem vlaku
jedoucich vjednom sméru prehledné vyjadiena vtabulcel jak pro soucasny stav,
tak pro predlozené navrhované varianty. Souhrnna sedackova kapacita navrzenych variant je
mirné vyssi, nez soucasna. DlUrazem reseni vsak neni navySovani kapacit souprav, ale ¢astéjsi
spojeni, které prinasi cestujicimu vétsi rozmanitost moznosti volby vyhovujici casové polohy

spoje.

Tabulka 1: Pocty vlaki a jejich sedackova kapacita zdroj: autor, (2)

Soucasny stav Varianta 100 km-h™ Varianta 120 km-h™
Tratovy usek Pocet Pocet Pocet Poéet Pocet Pocet
vlaku sedacek vlaku sedacek vlaki sedacek
Ostrava-Kuncice — Frydlant n. O. 30 7300 51 8676 51 8440
Frydlant n. O. — Frenstat p. R. 24 4700 41 6716 41 6440
Frenstat p. R. — Valasské Mezitici 13 1200 19 2404 19 2040

Pro mnohé cestujici je zakladnim faktorem volby dopravniho prostfedku délka

prepravy. Prehled jizdnich dob ziskanych ze simulaci je prehledné sestaven do tabulky 2.

Porovnani se tyka nejen navrhovanych variant, ale také soucasného stavu na Zeleznici

a individualni automobilové dopravy, kterd je zde hlavni konkurenci Zeleznice.
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Tabulka 2: Pfehled jizdnich dob vlakd osobni dopravy a IAD zdroj: autor, (2), (14), (15)

Jizdni doba [min]
G o Souc. stav Varianta 100 km-h™ Varianta 120 km-h™
Tratovy usek
Os Os [ Os Os R R | Os Os R R | IAD
tam zpét | tam  zpét | tam zpét | tam | zpét  tam | zpét
Valasské Mezifi¢i — Hostasovice 10 9 8
T y ” 14 12 12 12
Hostasovice — Morkov hl. trat 5 5 9
Moftkov hlavni trat — VeFovice 7 6 7 6 5 5,5 11
Verovice — Frenstat p. R. zast. 7 8 7 8
" o 11 11 11
Frenstat p. R. z. — Frenstat p. R. 3 3 2 1,5
Dilci jizdni doba s pobyty [min] 35 32 33 30 30 28 39
Frenstat p. R. — Kuncice p. Ondr. 9 8 7 6 5 5 11
Kungice p. Ondf. — Celadnd 45 65 | 45 55
Celadna — Frydlant n. Ostravici 6,5 7 | 45 6,5 4 45 8
Dilci jizdni doba s pobyty [min] 21 25 17 20 13 13 22
Frydlant n. Ostravici. — Przno 4 4,5 3 3,5 2,5 2,5
Przno — Baska 4 5,5 3 4 7,5 9,5 2 3 6,5 7
Baska — Frydek-Mistek 4 4,5 3 4 3 3
Dil¢i jizdni doba s pobyty [min] 13 15 10 12 75 i 95 8 9 6,5 7 13
Frydek-Mistek — Liskovec u Fr. 4 4 3 3,5 2 2
Liskovec u Frydku — Paskov 5 5 5 5 3 3,5
. 9 11,5 8 8
Paskov — Vratimov 4,5 5 3,5 4,5 3 3 8
Vratimov — Ostrava-Kuncice 3 35| 25 25 1,5 2
Dil¢i jizdni doba s pobyty [min] 20 21 14 16 9 115| 10 11 8 8 16
Jizdni doby vzhledem kIAD [%] | 125 131 | 88 100 @ 56 71 63 69 50 50 | 100
Jizdni doba FNO — OKU [min] 37 39 27 31 18 23 21 23 155 16 24
Jizdni doby vzhledem kIAD [%] | 154 @ 163 | 113 129 75 96 88 96 65 75 | 100
Jizdni doba VM — OKU [min] 96 108 | 73 77 70 62 53
Jizdni doby vzhledem k IAD [%] | 181 @ 203 | 138 145 132 | 117 100

Z tabulky je ziejmy predevsim pfinos Zeleznice pro zkraceni cestovnich dob v diléich
Usecich. DuleZitym prinosem pro konkurenceschopnost Zeleznice je zavedeni zrychlenych

vlakli mezi misty se zvySenou poptavkou po prepravé. Naproti tomu cestovni cas jizdy

vvvvv

vvvvv

a centrem Ostravy, kde je cestovani svyuzZitim Zeleznice nové perspektivnéjsi casové

i ekonomicky po trati prfes Frydek-Mistek, nez pres Hranice na Moravé.
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ZAVER

navrzeny dvé varianty Uprav, které maji zlepsit konkurenceschopnost této traté a zlepsit jeji
vnimani cestujici verejnosti. Proveditelnost a smysluplnost navrZzenych Uprav byla ovérena
simulaci na autorem vytvoreném simula¢nim modelu trati v programu OpenTrack. Timto
byly naplnény cile prace vytyéené v Uvodu.

Obé predloZené varianty Uprav infrastruktury, vozového parku a organizace provozu
predpokladaji podobné zasahy do infrastruktury, stani¢niho a tratového zabezpecdovaciho
zafizeni. Hlavnim rozdilem je zvySena tratova rychlost druhé varianty, kterd s sebou pfinasi
nutnost zakddovani trati a posun nékterych navéstidel v souvislosti se zabrzdnou vzdalenosti
zvySenou na 1000 m a tedy ivysSi naklady ve srovnani s prvni variantou. Provedeni vsech
navrzenych stavebnich zdsahd (peronizace, druha tratova kolej, ...) a Uprav (SZZ, TZZ, ...) se
jevi jako potfebné a ucelné.

Ve prospéch druhé varianty hovofi moznost vytvoreni vhodného obrazce jizdniho fadu
bez zbytecnych pobytl z dopravnich diivodd se zachovanim pozadovanych pfipojnych vazeb
na navazné vlaky a délkami jizdnich dob minimalné srovnatelnymi s IAD. Délku jizdnich dob
oceni zejména cestujici vyuzivajici k pravidelnym cestam v relaci Frydlant nad Ostravici —
Frydek-Mistek — Ostrava-Kuncice zrychlenych vlak( pokracujicich dale do centra Ostravy.
V kombinaci s nasazenim komfortnich vozidel s vyssi kulturou cestovani zarucujicim vysoky
standard v oblasti provozni spolehlivosti, bezpecnosti provozu, informovani cestujicich a také
prijemného prostredi pro cestovani by provoz dle schématu této varianty mél dostacovat
i ve strednédobém vyhledu.

Prvni varianta prinasi také urcitd pozitiva oproti soucasnosti, nicméné by méla byt
brana pouze jako nizkonakladovd kompromisni, popf. pfechodna volba. Technické zvyseni
komfortu by mélo jit ruku vruce se zvySenim standardu poskytovani sluieb cestujicim,

pro zacatek by stacilo napf. zdvofilé a ochotné vystupovani drazniho personalu.

Nedostatkem obou predloZzenych variant je nizkd propustnost Useku mezi stanicemi
Frydlant nad Ostravici aZz Frenstat pod Radhostém. Optimalizace tohoto Useku by vyZadovala
provedeni samostatné studie a vloZeni znacnych investi¢nich prostfedk(l, nebot trat je zde

vedena ve stisnénych prostorech s mnozstvim obloukd o malych polomérech.
57



V ¢asti trati s nizsSi poptavkou po prepravé jde konstrukce jizdniho fadu cestou
pravidelné hodinové nabidky spojeni v obou smérech. Toto opatfeni spolu s pfiblizenim
Zeleznice koblastem lidskych sidel asnasazenim spolehlivych akomfortnich vozidel
by mohlo presvédcit obyvatele oblasti ke zvySeni poctu cest pravé timto druhem verejné
dopravy.

Dalsim ocekdvanym efektem uprav je zvySeni poctu tranzitnich cestujicich, ktefi daji

pfednost této ekonomicky i ¢asové vyhodnéjsi trase oproti vzddlenostné delSimu a tudiz

vevys

V pfipadé elektrizace traté a nasazeni elektrickych jednotek je mozZno doporudit
instalaci a provoz systému Automatického vedeni vliaku (AVV), ktery se osvédcil jako dobry
pomocnik strojvedouciho a také jako zatizeni pro efektivni hospodareni s jizdni dobou vlaku

a pozitivnim vlivem na spotfebu trakéni energie.
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PRILOHA C. 2 - KNIZNI JizZDNi RAD VARIANTY PRO 100 KM-H"

@ 323 Ostrava - Valasské Mezirici

ran"aw 4

1

km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3191 3101 3151 3103 13103 3153 3105 13105 3155 3107 13107 3157 3109 3159
Ze stanice | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostravahl.n. |Ostrava hl.n. [Ostrava hln. |Ostrava hin. | Ostrava hi.n. |Ostravahl.n. |Ostravahln. |Ostravahl.n. [Ostrava hln. |Ostrava hin. |Ostrava hl.n.
0|Ostrava-Kuncice 321 029 3 59 429 459 501 529 5 59 601 6 29| 6 59| 701 729 759 829
2|Vratimov 031 431 503 531 6 03] 631 7 03] 731 831
6|Paskov 036 4 36 508 536 6 08 6 36 7 08| 7 36 8 36
11|Liskovec u Frydku 041 441 513 541 6 13| 641 713 741 841
14 |Frydek-Mistek 322 o 0 45| 413 445 513 517 5 45| 6 13| 6 17| 6 45| 713 717 745 813 845
Frydek-Mistek 322 048 414 448 514 520 548 6 14| 6 20| 6 48] 7 14] 720 748 814 848
17 |Badka 052 452 524 552 6 24| 6 52| 7 24 752 852
21|Przno 056 4 56 528 556 6 28 6 56 7 28] 7 56/ 8 56
24 |Frydlant nad Ostravici 324 o 100 424 500 524 532 600 6 24| 6 32| 7 00| 7 24] 7 32] 8 00! 824 900
Ostravice o 445 545 6 45| 7 45] 8 45|
Frydlant nad Ostravici 324 427 502 527 533 602 627 633 702 727 733 802 827 9 02!
29|Celadna 433 508 533 608 633 708 733 808 833 908
33|Kungice pod Ondrejnlkem 4 37| 516 537 616 637 716 737 816 837, 916!
39|Frenstat pod o 4 45| 524 545 624 645 724 745 824 845 924
Frenstat pod Radhostém 446 546 6 46| 7 48] 846
40|Frenstat pod Radhostém mésto 448 548 6 48| 7 48] 848
47|Verovice 325 o 4 55 5 55 6 55| 7 55| 855
Vefovice 325 4 56 556 6 56 7 56 8 56
52|Mofkov hlavni trat & 502] 602 7 02| 8 02] 902
64 |ValaSské Mezirici 280, 281, 303 [} 5 16 6 16 7 16 8 16| 9 16
avrwrs
@ 323 Ostrava - Valasské Mezifici
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3111 3161 3113 3163 3115 3165 3117 13117 3167 3119 13119 3169
Ze stanice [Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n.
0|Ostrava-Kungice 321 859 929 9 59 10 29 10 59 1129 1159 1201 1229 12 59 1301 1329
2|Vratimov 931 1031 1131 1203 1231 13 03 1331
6|Paskov 936 10 36 1136 12 08| 12 36 13 08| 13 36/
11| Liskovec u Frydku 941 10 41 1141 1213 1241 1313 1341
14|Frydek-Mistek 322 o 913 945 1013 1045 1113 1145 1213 1217 12 45 1313 1317 1345
Frydek-Mistek 322 914 9 48 10 14 1048 1114 1148 12 14 1220 12 48 1314 1320 13 48
17 |Baska | 9 52| | 10 52 1152 12 24 1252 1324 1352
21|Przno 9 56 10 56 1156 12 28 12 56 1328 13 56
24|Frydlant nad Ostravici 324 o 924 10 00 1024 1100 1124 1200 12 24 1232 13 00 1324 1332 14 00
Ostravice o 945 10 45 1145 1245 13 45
Frydlant nad Ostravici 324 927 1002 1027 1102 1127 1202 12 27 12 33 1302 1327 1333 14 02
29(Celadna 933 10 08, 1033 1108 1133 1208 12 33, 13 08, 13 33 14 08
33|Kunéice pod Ondfejnikem 937 10 16 1037 1116 1137 1216 12 37 13 16 1337 14 16
39|Frenstat pod Radho$tém o 9 45| 10 24 1045 1124 1145 1224 12 45 13 24 1345 14 24
Frenstat pod Radhostém 946 10 46 1146 12 46 1346
40|Frenstat pod Radho$tém mésto 948 1048 1148 12 48, 1348
47|Vefovice 325 o 955 10 55 1155 12 55 13 55
Verovice 325 956 10 56 1156 12 56 13 56
52|Moftkov hlavni trat & 10 02 1102 1202 1302 14 02
64 |Valas§ské Mezifici 280, 281, 303 [} 10 16 1116 12 16 13 16 14 16
awrws
@ 323 Ostrava - ValaSské Mezifi€i
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3121 13121 3171 3123 13123 3173 3125 13125 3175 3127 13127 3177
Ze stanice | Ostrava hl.n. |Ostravahl.n. |Ostrava hl.n. |Ostravahl.n. [Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n.
0|Ostrava-Kuncice 321 135 1401 14 29 14 5 1501 1529 15 59 1601 16 29 16 59 17 01 17 29
2|Vratimov 14 03 14 31 1503 1531 16 03, 16 31 17 03 17 31
6|Paskov 14 08, 14 36 1508 1536 16 08, 16 36 17 08 17 36
11|Liskovec u Frydku 14 13 1441 1513 1541 16 13, 1641 17 13 1741
14 |Frydek-Mistek 322 o 1413 14 17, 14 45 1513 1517 1545 16 13 16 17, 16 45 17 13 1717 17 45
Frydek-Mistek 322 14 14 14 20 14 48 1514 1520 1548 16 14 16 20 16 48 17 14 17 20 17 48
17 |Badka | 14 24 14 52 1524 1552 16 24, 16 52 17 24 17 52
21|Przno 14 28 14 56 1528 1556 16 28, 16 56 17 28 17 56
24|Frydlant nad Ostravici 324 o 14 24 14 32 1500 1524 1532 16 00 16 24 16 32 17 00 17 24 17 32 18 00
Ostravice o 14 45 1545 16 45 17 45
Frydlant nad Ostravici 324 1427 14 33] 1502 1527 1533 16 02 16 27| 16 33| 17 02| 17 27] 17 33] 1802
29|Celadna 1433 1508 1533 16 08 16 33| 17 08| 17 33 18 08|
33| Kungice pod Ondrejnlkem 14 37 1516 1537 16 16 16 37| 17 16 17 37 18 16
39|Frenstat pod o 14 45 1524 1545 16 24 16 45 17 24, 17 45 18 24
Frenstat pod Radhostém 14 46 1546 16 46 17 46
40|Frenstat pod Radhostém mésto 1448 1548 16 48, 17 48
47 |Verovice 325 o 14 55| 15 55 16 55 17 55
Vefovice 325 14 56 15 56 16 56 17 56
52|Moftkov hlavni trat 1502 16 02 17 02 18 02
64 |ValaSské Mezirici 280, 281, 303 [} 1516 16 16 17 16 18 16
avrwrs
@ 323 Ostrava - Valasské Mezifi€i
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3129 13129 3179 3131 3181 3133 3183 3135 3185 3137 3187 3139 3189
Ze stanice |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hi.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n.
0|Ostrava-Kungice 321 17 59 1801 18 29 18 59 1929 19 59 20 29 20 59 2129 2159 2229 22 59 23 29
2|Vratimov 18 03 18 31 1931 2031 2131 2231 2331
6|Paskov 18 08| 18 36 19 36 20 36| 21 36| 22 36 2336
11| Liskovec u Frydku 1813 18 41 19 41 2041 2141 2241 23 41
14|Frydek-Mistek 322 o 1813 1817 18 45 1913 1945 20 13 20 45 2113 2145 2213 2245 2313 23 45
Frydek-Mistek 322 18 14 18 20 1848 19 14 1948 20 14 20 48 2114 2148 2214 2248 23 14] 23 48]
17 |Baska | 18 24 18 52 19 52 20 52 2152 2252 23 52
21|Przno 1828 18 56 19 56 20 56 2156 22 56 23 56
24|Frydlant nad Ostravici 324 o 1824 18 32 1900 1924 2000 2024 2100 2124 2200 2224 2300 23 24/ 000!
Ostravice o 18 45 19 45| 20 45| 21 45| 22 45|
Frydlant nad Ostravici 324 1827 18 33 19 02 1927 2002 20 27 2102 2127 2202 2227 2302 23 27 002
29(Celadna 1833 19 08 1933 2008 20 33 2108 2133 2208 2233 2308 23 33 008
33|Kunéice pod Ondfejnikem 1837 1916 1937 2016 20 37| 2116 2137 2216 2237 2316 23 37 016
39|Frenstat pod Radho$tém o 18 45 1924 19 45| 2024 20 45 2124 2145 2224 2245 2324 23 45 024
Frenstat pod Radhostém 18 46 19 46 20 46 2146 22 46|
40|Frenstat pod Radho$tém mésto 1848 1948 20 48, 2148 2248
47|Verovice 325 o 18 55 19 55| 20 55 2155 22 55|
Verovice 325 18 56 19 56 20 56 2156 2256
52|Mofkov hlavni trat & 1902 2002 2102 2202 2302
64 |Valasské Mezifi¢i 280, 281, 303 [} 19 16 20 16 2116 2216 2316




@ 323 Valasské Mezifi¢i - Ostrava

km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3192 3102 3152 13104 3104 3154 13106 3106 3156 13108 3108 3158] 3110] 3160/
0|Valasské Me: 280, 281, 303 3 34 434 534 634 734

12[Mofkov hlavni trat f 348 448 5 48 6 48| 748

17|Verovice 325 o 3 55| 4 55 5 55 6 55| 755

Verovice 325 3 56 456 5 56 6 56 7 56
24 |Frenstat pod Radhostém mésto 404 504 6 04| 7 04] 804
25|Frens$tat pod Radho$tém o 407 507 6 07 707 807

Frenstat pod Radhos$tém 408 429 508 529 6 08 6 29| 7 08| 729 808 829
31|Kunéice pod Ondfejnikem 415 439 5 15 539 6 15| 6 39| 7 15] 7 39 815 839
35|Celadna 419 443 519 543 6 19| 6 43| 719 743 819 843
40|Frydlant nad Ostravici 324 o 424 448 517 524 548 6 17| 6 24| 6 48] 717] 7 24] 748 824 848

Ostravice 5 05 6 05 705 8 05

Frydlant nad Ostravici 324 350 427 4 50 518 527 550 6 18 6 27| 6 50 7 18] 7 27| 7 50! 827 850
44|Przno 353 | 453 521 | 553 621 | 6 53| 721 \ 753 853
47 |Baska 356 456 524 556 6 24| 6 56 7 24] 7 56/ 8 56
50| Frydek-Mistek 322 400 435 500 528 5 35 600 6 28| 6 35| 7 00| 728 7 35| 8 00! 835 900

Frydek-Mistek 322 e} 403 4 36 503 531 5 36 603 631 6 36 7 03] 731 7 36 8 03] 8 36 903
53|Liskovec u Frydku 406 506 534 606 6 34| 7 06 7 34] 8 06 9 06
56 | Paskov 411 | 511 539 611 6 39| 71 7 39| 811 911
62| Vratimov 414 514 542 614 6 42| 7 14] 7 42] 814/ 914
64| Ostrava-Kungice 321 o 417 447 517 5 45| 547 617 6 45| 6 47| 717 7 45| 7 47| 817 8 47 917

Do stanice | Ostrava hin. | Ostravahl.n. | Ostrava hin._|Ostravahln._|Ostravahl.n. | Ostrava hin._|Ostravahln. | Ostravahl.n. | Ostrava hln._|Ostravahln. | Ostravahl.n. | Ostrava hln._|Ostravahln. | Ostrava hl.n.
v e avrvr
€ 323 Valasské Mezirici - Ostrava
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3112 3162 3114 3164 3116 3166 13118 3118, 3168 13120 3120 3170
0|Valasské Mezifi¢i 280, 281, 303 834 934 10 34 11 34] 12 34
12|Morkov hlavni trat & 848 948 1048 11 48| 12 48
17|Verovice 325 o 8 55 9 55 10 55 1155 1255

Vefovice 325 856 9 56 10 56 1156 12 56
24 |Frenstat pod Radho$tém mésto 904 10 04 1104 1204 13 04
25|Frenstat pod §tém o 907 1007 1107 12 07, 1307,

Fren3tat pod Radhostém 908 929 10 08 1029 1108 1129 12 08| 12 29] 13 08| 1329
31|Kunéice pod Ondfejnikem 915 9 39 1015 1039 1115 1139 1215 12 39 1315 1339
35|Celadna 919 943 1019 1043 1119 1143 1219 1243 1319 1343
40|Frydlant nad Ostravici 324 o 924 9 48] 1024 1048 1124 1148 1217, 12 24 1248 1317, 1324 1348

Ostravice 9 05| 10 05 11 05 12 05 13 05

Frydlant nad Ostravici 324 927 9 50 1027 10 50 1127 1150 1218 1227 12 50 1318 1327 13 50
44|Przno | 953 | 1053 | 1153 1221 12 53] 1321 | 1353
47 |Bagka | 956 | 10 56 | 1156 12 24 | 1256 1324 | 13 56
50 |Frydek-Mistek 322 935 10 00 1035 1100 1135 1200 12 28, 12 35 13 00 13 28 13 35 14 00

Frydek-Mistek 322 o 9 36 10 03, 1036 1103 1136 1203 1231 12 36 13 03, 1331 13 36 14 03
53|Liskovec u Frydku 10 06 1106 12 06 12 34 13 06 13 34 14 06
56 | Paskov 1011 111 1211 12 39 1311 13 39 14 11
62| Vratimov | 10 14| | 1114 | 1214 12 42| | 13 14] 13 42| | 14 14]
64| Ostrava-Kungice 321 o 947 1017 10 47 1117 1147 1217 12 45 12 47 1317 13 45 1347 1417

Do stanice |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n.
v - svrwvs
€ 323 Valasské Mezirici - Ostrava
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13122 3122 3172 13124 3124 3174 13126 3126 3176 13128 3128 3178
0|Valasské Mezifici 280, 281, 303 13 34 14 34 15 34 16 34
12|Mofrkov hlavni trat & 13 48 14 48 1548 16 48
17|Verovice 325 o 13 55 14 55| 15 55 16 55

Verovice 325 13 56 14 56 15 56 16 56
24|Frenstat pod Radhostém mésto 14 04 1504 16 04 17 04
25|Frenstat pod Radho$tém o 14 07, 1507 16 07, 17 07

Frenstat pod Radhostém 14 08 14 29 1508 15 29 16 08, 16 29 17 08 17 29
31|Kun¢ice pod Ondfejnikem 14 15 14 39 15 15| 15 39 16 15 16 39 17 15 17 39
35|Celadna 1419 14 43 1519 1543 16 19 16 43 1719 17 43
40|Frydlant nad Ostravici 324 o 14 17 1424 14 48 1517 1524 1548 16 17, 16 24, 16 48, 1717, 17 24 17 48

Ostravice 14 05 15 05 16 05 17 05

Frydlant nad Ostravici 324 1418 14 27 14 50 1518 1527 15 50 16 18, 16 27 16 50 17 18 17 27 17 50
44|Przno 1421 14 53 1521 15 53, 16 21 16 53 1721 17 53
47 |Baska 1424 | 14 56 1524 | 15 56 16 24 | 16 56 17 24 | 17 56
50| Frydek-Mistek 322 1428 14 35 1500 1528 15 35 16 00, 16 28 16 35 17 00 17 28 17 35 18 00

Frydek-Mistek 322 o} 14 31 14 36 1503 1531 15 36 16 03, 16 31 16 36 17 03 1731 17 36 18 03
53 [Liskovec u Frydku 14 34 15 06 1534 16 06| 16 34| 17 06| 17 34 18 06|
56 |Paskov 14 39 1511 1539 16 11 16 39 171 17 39 18 11
62| Vratimov 14 42 1514 1542 16 14 16 42 17 14 17 42 18 14
64 |Ostrava-Kuncice 321 o 14 45| 14 47 1517 1545 1547 16 17 16 45 16 47 17 17 17 45 17 47 1817

Do stinice Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hi.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n.
v I3 R 73'%4
€ 323 Valasské Mezifi¢i - Ostrava
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13130 3130 3180 3132 3182 3134 3184 3136 3186 3138, 3188 3140 3190
0|ValaSské Meziric¢i 280, 281, 303 17 34 18 34 19 34 20 34 2134
12[Mofkov hlavni trat f 17 48 1848 19 48, 2048 2148
17|Verfovice 325 o 17 55 18 55| 19 55 20 55 2155

Verovice 325 17 56 18 56 19 56 20 56 2156
24|Frenstat pod Radho$tém mésto 18 04 19 04 20 04 2104 22 04|
25|Frenstat pod Radho$tém o 18 07, 1907 2007 2107 2207

Frenstat pod Radhostém 18 08, 18 29 19 08 1929 2008 20 29 2108 2129 2208 2229 2308 23 29
31|Kunéice pod Ondfejnikem 18 15 18 39 19 15| 1939 2015 20 39 2115 2139 2215 2239 23 15 23 39
35|Celadna 1819 1843 1919 1943 2019 20 43 2119 2143 2219 2243 2319 23 43
40|Frydlant nad Ostravici 324 o 1817 18 24 1848 1924 1948 20 24 20 48 2124 2148 2224 2248 23 24 23 48

Ostravice 18 05 19 05| 20 09 2105 22 05| 23 05|

Frydlant nad Ostravici 324 1818 18 27 18 50 1927 19 50 20 27 20 50 2127 2150 2227 2250 23 27 23 50
44|Przno 18 21 | 18 53 1953 20 53 2153 2253 23 53]
47 |Baska 18 24 18 56 19 56 20 56 2156 2256 23 56
50 | Frydek-Mistek 322 18 28 18 35 1900 19 35| 2000 20 35 2100 2135 2200 22 35 23 00 23 35, 000

Frydek-Mistek 322 e} 18 31 18 36 1903 19 36 2003 20 36 2103 21 36 2203 22 36 2303 23 36! 003
53|Liskovec u Frydku 18 34 19 06 2006 2106 2206 2306 006
56 | Paskov 18 39 | 1911 2011 2111 221 2311 011
62| Vratimov 18 42 1914 2014 2114 2214 2314 014
64| Ostrava-Kungice 321 o 18 45| 18 47 1917 19 47 2017 20 47| 2117 2147 2217 2247 2317 23 47 017

Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. |Ostrava hi.n. | Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n.

Do stanice
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PRILOHA C. 4 — KNIZNI JizZDNi RAD VARIANTY PRO 120 KM-H’

@ 323 Ostrava - Valasské Mezirici

ran"aw 4

1

km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3101 3151 13103 3103 3153 13105 3105 3155 13107 3107 3157 3109 3159
Ze stanice | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostravahl.n. [Ostrava hl.n. |Ostrava hin. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostravahl.n. |Ostravahl.n. [Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n.

0|Ostrava-Kuncice 321 359 429 459 506 529 559 6 06 6 29| 6 59| 7 06 7 29| 759 829
2|Vratimov 401 431 501 531 601 631 701 731 801 831

6|Paskov 404 434 504 534 604 6 34| 7 04] 7 34] 804 834

11|Liskovec u Frydku 408 438 508 538 608 6 38 7 08 7 38 808 838

14 |Frydek-Mistek 322 o 410 440 510 5 15| 540 610 6 15| 6 40| 710] 715 740 810 840

Frydek-Mistek 322 413 443 513 516 543 613 6 16 6 43| 713 7 16| 743 813 843
17|Baska 416 4 46| 516 | 546 616 ‘ 646 716 | 746 816 846
21|Przno 419 449 519 549 619 6 49| 7 19| 7 49| 819 849
24 |Frydlant nad Ostravici 324 o 422 452 522 524 552 622 6 24| 6 52| 7 22] 7 24] 7 52] 822 852

Ostravice o 4 37| 537 637 7 37] 8 37|

Frydlant nad Ostravici 324 425 4 55 525 525 555 625 625 655 725 725 755 825 855
29|Celadna 429 459 529 559 629 659 729 759 829 859
33|Kunéice pod Ondrejnlkem 432 502] 532 602 6 32| 7 02] 7 32] 802] 832 902
39 |Frenstat pod o 438 508 538 608 638 708 738 808 838 908

Frenstat pod Radhostém 439 539 6 39| 7 39 8 39
40|Frenstat pod Radhostém mésto 441 541 641 741 841
47|Verovice 325 o 449 549 6 49| 749 849

Vefovice 325 450 550 6 50 7 50| 850
52|Mofkov hlavni trat & 456 556 6 56 7 56 8 56
64 |ValaSské Mezirici 280, 281, 303 [} 508 6 08 7 08| 8 08| 9 08

avrwrs

@ 323 Ostrava - Valasské Mezifi¢i
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Viak 3111 3161 3113 3163 3115 3165 13117 3117] 3167] 13119 3119 3169)
Ze stanice [Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n.
0|Ostrava-Kungice 321 859 929 9 59 10 29 10 59 1129 1159 12 06 1229 1259 13 06 1329
2|Vratimov 901 931 1001 1031 1101 1131 1201 1231 1301 1331
6|Paskov 904 934 10 04 10 34 1104 1134 12 04 1234 13 04 13 34
11|Liskovec u Frydku 908 938 1008 1038 1108 1138 12 08| 12 38| 13 08| 13 38|
14|Frydek-Mistek 322 o 910 940 10 10 10 40 1110 1140 1210 1215 12 40 1310 1315 13 40

Frydek-Mistek 322 913 943 1013 1043 1113 1143 1213 1216 1243 1313 13 16 1343
17 |Baska 916 9 46 1016 10 46 1116 1146 12 16 12 46 1316 1346
21|Przno 919 9 49| 1019 1049 1119 1149 1219 1249 1319 1349
24|Frydlant nad Ostravici 324 o 922 9 52| 1022 1052 1122 1152 1222 12 24 12 52 1322 1324 1352

Ostravice o 9 37] 10 37] 11 37 1237 1337

Frydlant nad Ostravici 324 925 9 55| 1025 10 55 1125 1155 12 25 12 25 12 55 1325 1325 13 55
29(Celadna 929 9 59| 1029 1059 1129 1159 12 29 12 59 1329 13 59
33|Kunéice pod Ondfejnikem 932 1002 1032 1102 1132 1202 1232 1302 1332 14 02
39|Frenstat pod Radho$tém o 938 10 08 1038 1108 1138 1208 12 38 13 08 1338 14 08

Frenstat pod Radhostém 939 1039 1139 12 39 1339
40|Frenstat pod Radho$tém mésto 941 1041 1141 1241 1341
47|Vefovice 325 o 949 1049 1149 12 49 1349

Verovice 325 950 10 50 1150 12 50 13 50
52| Motkov hlavni trat it 956 10 56 1156 12 56 13 56
64 |Valas§ské Mezifici 280, 281, 303 ) 10 08 11 08 12 08 13 08 14 08

awrws

@ 323 Ostrava - ValaSské Mezifi€i
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13121 3121 3171 13123 3123 3173 13125 3125 3175 13127 3127 3177
Ze stanice | Ostrava hl.n. |Ostravahl.n. |Ostrava hl.n. |Ostravahl.n. [Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n.
0|Ostrava-Kuncice 321 1359 14 06 14 29 14 59 15 06 1529 15 59 16 06 16 29 16 59 17 06 17 29
2|Vratimov 1401 14 31 1501 1531 1601 16 31 1701 17 31
6|Paskov 14 04 14 34 15 04 1534 16 04 16 34 17 04 17 34
11|Liskovec u Frydku 14 08 14 38 1508 1538 16 08, 16 38, 17 08 17 38
14 |Frydek-Mistek 322 o 1410 14 15 14 40 1510 1515 1540 16 10, 16 15 16 40 17 10 17 15 17 40

Frydek-Mistek 322 1413 14 16 14 43 1513 1516 1543 16 13, 16 16 16 43 17 13 17 16 17 43
17 |Badka 1416 | 14 46 1516 1546 16 16 16 46 17 16 17 46
21|Przno 1419 14 49 1519 1549 16 19 16 49 17 19 17 49
24|Frydlant nad Ostravici 324 o 14 22 14 24 14 52 1522 1524 1552 16 22 16 24 16 52 17 22 17 24 17 52

Ostravice o 1437 1537, 16 37| 17 37)

Frydlant nad Ostravici 324 1425 14 25 14 55 1525 1525 1555 16 25 16 25 16 55 17 25 17 25 17 55
29|Celadna 14 29 14 59 1529 1559 16 29 16 59 17 29 17 59
33| Kungice pod Ondrejnlkem 14 32 1502 1532 16 02 16 32 17 02 17 32 18 02
39 |Frenstat pod o 14 38| 15 08, 15 38 16 08 16 38| 17 08| 1738 18 08

Frenstat pod Radhostém 14 39 1539 16 39 17 39
40|Frenstat pod Radhostém mésto 1441 1541 1641 1741
47 |Verovice 325 o 14 49 1549 16 49 17 49

Vefovice 325 14 50 1550 16 50 17 50
52|Moftkov hlavni trat 14 56 15 56 16 56 17 56
64 |ValaSské Mezirici 280, 281, 303 [} 15 08 16 08 17 08 18 08

avrwrs

@ 323 Ostrava - Valasské Mezifi€i
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 13129 3129 3179 3131 3181 3133 3183 3135 3185 3137 3187 3139 3189 3141
Ze stanice [Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n.
0|Ostrava-Kungice 321 17 59 18 06 18 29 18 59 1929 19 59 2029 20 59 2129 2159 2229 2259 23 29 23 59
2|Vratimov 1801 18 31 1901 1931 2001 2031 2101 2131 2201 2231 2301 2331 001
6|Paskov 18 04 18 34 19 04 19 34 2004 20 34 2104 2134 2204 22 34 2304 23 34] 004,
11|Liskovec u Frydku 1808 1838 1908 1938 2008 20 38| 2108 21 38| 22 08| 22 38| 2308 2338 008
14|Frydek-Mistek 322 o 18 10 18 15 18 40 1910 19 40 2010 20 40 2110 2140 2210 2240 2310 23 40 010

Frydek-Mistek 322 1813 18 16 1843 1913 1943 2013 20 43 2113 2143 2213 2243 2313 23 43] 013
17 |Baska 1816 18 46 1916 19 46 2016 20 46 2116 2146 2216 22 46 2316 23 46 016
21|Przno 1819 | 18 49 1919 19 49 2019 20 49 2119 2149 2219 2249 2319 23 49 019
24|Frydlant nad Ostravici 324 o 18 22 1824 18 52 1922 1952 2022 2052 2122 2152 2222 2252 2322 23 52, 022

Ostravice o 1837 19 37| 20 37| 21 37| 22 37|

Frydlant nad Ostravici 324 1825 18 25 18 55 1925 19 55 2025 20 55 2125 2155 2225 22 55 2325 23 55
29(Celadna 18 29 18 59 1929 19 59 2029 20 59 2129 2159 2229 2259 2329 23 59
33|Kunéice pod Ondfejnikem 18 32 1902 1932 2002 2032 2102 2132 2202 2232 2302 2332 002
39|Frenstat pod Radho$tém o 18 38, 1908 1938 2008 2038 2108 2138 2208 2238 23 08 2338 008

Frenstat pod Radhostém 18 39 1939 2039 2139 2239
40|Frenstat pod Radho$tém mésto 1841 19 41 2041 2141 2241
47|Verovice 325 o 18 49 1949 2049 2149 22 49|

Verovice 325 18 50 19 50 2050 2150 2250
52|Mofkov hlavni trat & 18 56 19 56 20 56 2156 22 56
64 |Valasské Mezifi¢i 280, 281, 303 [} 19 08 20 08 2108 22 08 23 08




@ 323 Valasské Mezifi¢i - Ostrava

km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3142 3152 3102 3154 3104 13104 3156 3106 13106 3158 3108 13108 3160 3110]
0|Valasské Me: 280, 281, 303 331 431 531 631 731
12[Mofkov hlavni trat f 343 443 543 6 43| 743
17|Verovice 325 o 349 449 5 49| 6 49| 749
Verovice 325 351 451 551 651 751
24 |Frenstat pod Radhostém mésto 358 458 558 6 58 758
25|Frens$tat pod Radho$tém o 401 501 601 701 801
Frenstat pod Radhos$tém 3 40| 410 440 510 5 40 6 10 6 40| 7 10| 740 810
31|Kunéice pod Ondfejnikem 3 45] 415 445 5 15 5 45 6 15| 6 45| 7 15] 745 815
35|Celadna 3 49| 419 449 519 5 49| 6 19| 6 49| 719 749 819
40|Frydlant nad Ostravici 324 o 3 53] 423 453 523 523 5 53] 6 23| 6 23] 6 53] 7 23] 723 753 823
Ostravice 511 611 71 811
Frydlant nad Ostravici 324 326 3 56 426 456 524 526 5 56 6 24| 6 26 6 56 7 24] 7 26 7 56 826
44|Przno 328 3 58 428 458 528 5 58 6 28] 6 58| 7 28 758 828
47 |Baska 332 402 432 502 | 532 6 02| | 6 32] 7 02] i 7 32 802 832
50| Frydek-Mistek 322 334 404 434 504 531 534 6 04| 631 6 34| 7 04] 731 7 34 804 834
Frydek-Mistek 322 e} 337 407 437 507 532 537 607 6 32| 6 37 707 7 32] 737 807 837
53|Liskovec u Frydku 339 409 439 509 539 6 09| 6 39| 7 09| 7 39 809 839
56 | Paskov 343 413 443 513 543 6 13| 6 43| 713 743 813 843
62| Vratimov 3 45| 415 445 5 15 5 45| 6 15| 6 45| 7 15] 7 45 815 845
64| Ostrava-Kungice 321 o 347 417 447 517 541 547 617 641 6 47| 717 741 747 817 8 47
Do stanice | Ostrava hin. | Ostravahl.n. | Ostrava hin._|Ostravahln._|Ostravahl.n. | Ostrava hin._|Ostravahln. | Ostravahl.n. | Ostrava hln._|Ostravahln. | Ostravahl.n. | Ostrava hln._|Ostravahln. | Ostrava hl.n.
v e avrvr
€ 323 Valasské Mezirici - Ostrava
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3162 3112 3164 3114 3166 3116 3168, 3118, 13118 3170 3120 13120
0|Valasské Mezifi¢i 280, 281, 303 831 931 1031 1131 1231
12|Morkov hlavni trat & 843 943 1043 11 43 12 43
17|Verovice 325 o 849 949 10 49 1149 1249
Vefovice 325 851 951 10 51 1151 12 51
24|Frenstat pod Radhostém mésto 8 58 958 10 58 1158, 1258
25|Frenstat pod $tém o 901 1001 1101 1201 1301
Frenstat pod Radhostém 840 910 9 40 10 10 10 40 1110 1140 1210 12 40 1310
31|Kunéice pod Ondfejnikem 845 9 15] 945 1015 10 45 1115 1145 1215 1245 1315
35|Celadna 849 9 19| 949 1019 10 49 1119 1149 1219 1249 1319
40|Frydlant nad Ostravici 324 o 853 9 23] 953 1023 1053 1123 1153 12 23 12 23 12 53 1323 1323
Ostravice 911 10 11 1111 1211 1311
Frydlant nad Ostravici 324 8 56 926 9 56 10 26 10 56 1126 1156 1224 12 26 12 56 13 24 13 26
44|Przno 858 928 9 58 1028 10 58 1128 1158 1228 1258 | 1328
47 |Baska 902 9 32] 1002 1032 1102 1132 1202 | 1232 1302 | 1332
50 |Frydek-Mistek 322 904 9 34| 10 04 1034 1104 1134 12 04, 1231 1234 13 04 1331 1334
Frydek-Mistek 322 o 907 9 37| 10 07 1037 1107 1137 12 07| 1232 1237 1307 1332 1337
53|Liskovec u Frydku 909 9 39 10 09 1039 1109 1139 1209 1239 1309 1339
56 | Paskov 913 943 1013 1043 1113 1143 1213, 1243 1313 1343
62| Vratimov 915 9 45| 1015 10 45 1115 1145 1215 | 12 45 1315 | 1345
64| Ostrava-Kungice 321 o 917 9 47| 1017 10 47 1117 1147 12 17| 1241 12 47 1317 1341 13 47
Do stanice |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n.
v - svrwvs
€ 323 ValaSské Mezifici - Ostrava
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3172 3122 13122 3174 3124 13124 3176 3126 13126 3178 3128 13128
0|Valasské Mezifici 280, 281, 303 1331 14 31 1531 16 31
12|Mofrkov hlavni trat & 1343 1443 1543 16 43
17|Verovice 325 o 1349 1449 1549 16 49
Verovice 325 1351 14 51 1551 16 51
24|Frenstat pod Radhostém mésto 13 58, 14 58 15 58 16 58
25|Frenstat pod Radho$tém o 14 01 1501 16 01 1701
Frenstat pod Radhostém 1340 14 10 14 40 1510 15 40 16 10 16 40 17 10
31|Kun¢ice pod Ondfejnikem 13 45| 14 15 14 45| 15 15 15 45 16 15 16 45 17 15
35|Celadna 13 49 1419 14 49 1519 1549 16 19 16 49 17 19
40|Frydlant nad Ostravici 324 o 1353 14 23 14 23 14 53 1523 1523 1553 16 23 16 23 16 53 1723 1723
Ostravice 14 11 1511 16 11 17 11
Frydlant nad Ostravici 324 13 56 14 24 14 26 14 56 1524 15 26 15 56 16 24 16 26 16 56 17 24 17 26
44|Przno 1358 14 28 14 58 15 28, 15 58, 16 28 16 58 17 28
47 |Baska 14 02 | 14 32 1502 | 15 32 16 02 | 16 32 17 02 | 17 32
50| Frydek-Mistek 322 14 04 14 31 14 34 1504 1531 15 34 16 04 16 31 16 34 17 04 1731 17 34
Frydek-Mistek 322 o} 14 07 14 32 14 37 1507 15 32 15 37| 16 07, 16 32 16 37, 17 07 17 32 17 37
53 [Liskovec u Frydku 14 09 14 39 15 09 15 39| 16 09| 16 39| 17 09| 17 39
56 |Paskov 1413 14 43 1513 1543 16 13 16 43 1713 17 43
62| Vratimov 14 15 14 45 1515 15 45 16 15 16 45 17 15 17 45
64 |Ostrava-Kuncice 321 o 14 17 14 41 14 47 1517 15 41 15 47 16 17| 16 41 16 47 17 17 17 41 17 47
Do stinice Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hi.n. |Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n.
v I3 R 73'%4
€ 323 Valasské Mezifi¢i - Ostrava
km|[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 3180 3130 13130 3182 3132 3184 3134 3186 3136 3188 3138, 3190 3140 3192
0|ValaSské Meziric¢i 280, 281, 303 17 31 18 31 1931 2031 2131
12[Mofkov hlavni trat f 17 43 1843 19 43 2043 2143
17|Verfovice 325 o 17 49 18 49 19 49 2049 2149
Verovice 325 17 51 18 51 1951 2051 2151
24|Frenstat pod Radho$tém mésto 17 58, 18 58 19 58, 20 58 2158
25|Frenstat pod Radho$tém o 1801 1901 2001 2101 2201
Frenstat pod Radhostém 17 40 18 10 18 40 1910 1940 2010 20 40 2110 2140 2210 2240 23 10 23 40
31|Kunéice pod Ondfejnikem 17 45 18 15 18 45 1915 1945 2015 20 45 2115 2145 2215 2245 2315 23 45
35|Celadna 17 49 1819 18 49 1919 1949 2019 20 49 2119 2149 2219 2249 2319 23 49
40|Frydlant nad Ostravici 324 o 1753 18 23 18 23 18 53 1923 1953 20 23 20 53 2123 2153 2223 2253 23 23 23 53,
Ostravice 18 11 19 11 2011 2111 2211 2311
Frydlant nad Ostravici 324 17 56 18 24 18 26 18 56 19 26 19 56 20 26 20 56 2126 2156 2226 2256 23 26! 23 56
44|Przno 17 58 18 28 18 58 1928 19 58 20 28, 20 58 2128 2158 2228 2258 23 28 23 58
47 |Baska 18 02 | 18 32 19 02 1932 2002 2032 2102 2132 2202 2232 2302 23 32, 002
50 | Frydek-Mistek 322 18 04 1831 1834 19 04 1934 2004 20 34 2104 2134 2204 22 34 2304 23 34, 004
Frydek-Mistek 322 e} 18 07 18 32 18 37 1907 1937 2007 20 37 2107 2137 2207 2237 2307 23 37 007
53|Liskovec u Frydku 18 09 18 39 19 09 1939 2009 20 39 2109 2139 2209 2239 2309 23 39 009
56 | Paskov 1813 l 1843 1913 1943 2013 20 43 2113 2143 2213 2243 2313 23 43 013
62| Vratimov 18 15| 1845 19 15| 1945 2015 20 45 2115 2145 2215 2245 2315 23 45 015
64| Ostrava-Kungice 321 o 1817 1841 18 47 1917 19 47 2017 20 47| 2117 2147 2217 2247 2317 23 47 017
Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. |Ostrava hl.n. [Ostrava hl.n. | Ostrava hl.n.

Do stanice
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