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UVOD

Diplomova prace tfesi moznosti provedeni jednotlivych stavebnich postupi (etap)
stavby ,,Modernizace ¢asti trati Brno — Pferov, 1. stavba®, konkrétné v useku Blazovice -
— Nezamyslice. Volba tohoto useku vznikla z diivodu jeho zafazeni jako 1. stavby kompletni
modernizace trati z Brna hlavniho nadrazi do Ptferova. Navrhovana feSeni realizace sleduji
moznosti provozovani drahy po dobu vystavby jednotlivych stavebnich objektl. Prace nefesi
piesnou ¢asovou osu a vlastni vystavbu stavebnich objektli budovanych na ,,zelené louce®.
U uvedenych objekti je predpoklad, ze jejich vystavba se zahdji pfed nutnym pierusenim

Xee

provozu drahy na tzv. ,staré stop&*.

JelikoZ je feSeny Usek jiz ve stadiu zpracovani Piipravné dokumentace, feSici pouze
jeden zplsob realizace celého dila, a to realizace za zastaveni provozu v poloviné
modernizovaném useku, tak ucelem této prace je nalezeni nejvyhodnéjSiho feSeni zplisobu
realizace dila s men$im dopadem na zeleznini provoz. Zastaveni provozu ve vétSim useku,
jak mezistaniénim, miZe znamenat odchyleni se pfepravcll v nakladni dopravé majicich
nakladaci mista nebo vleCky mezi Nezamyslicemi a Blazovicemi od nédkladni Zelezni¢ni
dopravy. Také lze ocCekavat nadmérné pozadavky na pocet prostiedkii ndhradni dopravy
nahrazujicich kapacitu vlakovych souprav mezi Brnem. hln. a Nezamyslicemi, nez jsou

schopni provozovatelé autobusové dopravy poskytnout.

Vysledkem prace je nalezeni optimalniho feSeni realizace celé stavby a ekonomické
porovnani dopadll na provozovani drazni dopravy u vSech variant, v€etné varianty sledované

Ptipravnou dokumentaci stavby.

1 Historicka data o trati Prerov - Brno

Pocatky zahdjeni provozu na trati mezi Pferovem a Brnem sahaji do roku 1869, kdy po
pouhych 21 mésicich vystavby v srpnu zminéného roku byla provedena zkuSebni jizda
po celé trati z Brna do Pierova. Termin dokonceni stavby byl naplanovan tak, aby na pocest
100. vyroci orby cisafe Josefa II. u Stantkova mohly byt vypraveny slavnostni vlaky. Tyto
vlaky byly predvojem zahajeni pravidelné Zelezni¢ni dopravy mezi Brnem a Pterovem.
Postupné se na tuto trat’ napojil tsek Olomouc — Nezamyslice, nésledovala spojnice
trati, kterd spojuje Brno hl.n. s Veselim nad Moravou a v dobé Ceskoslovenské republiky

spojovala Moravskou metropoli s Trencianskou Teplou.
1



Jako posledni vétev zausténa do trati Pferov - Brno byla, dnes jiz zruSena, trat’ Nezamyslice -
— Morkovice. ZruSeni této trati prob&hlo z divodu nezdjmu objednavatele dopravy
0 provozovani osobni Zelezni¢ni dopravy po této trati a skoro nulovy provoz nakladni
Zelezniéni dopravy. Od roku 1918 je trat’ provozovana Ceskoslovenskymi statnimi drahami.
Po rozhodnuti Federalniho shroméazdéni o rozdéleni Ceskoslovenskych statnich drah z déivodu
rozpadu Federace je od konce roku 1992 trat’ provozovana nastupnickou organizaci Ceské
drédhy. Mésic tijen 1996 se stava vyznamnym milnikem, kdy je zcela dokoncena elektrifikace
celé trati Pferov — Blazovice — Brno, zahajena roku 1993. Od tohoto mésice je pln¢ nahrazen
provoz nezavislé trakce trakci zéavislou, ktera je vykonnéj$i a pro zivotni prostiedi
piijateln€jsi. Jelikoz jih Moravy je napajen stfidavou trakci a sever Moravy stejnosmérnou
trakci, tak bylo nutné vybudovat stykovy bod obou trakénich soustav. Neutrdlni pole
rozd€lujici uvedené typy napdjeni je umisténo v mezistanicnim tuseku Nezamyslice -
— Ivanovice na Hané v km 60,558. Od 1. cervence 2008 se zrozhodnuti vlady stava
provozovatelem drahy Sprava Zeleznicni dopravni cesty, kterd prostfednictvim smluvniho
partnera Ceské drahy, a.s. zajistuje kompletni obsluhu drahy a veskerou investiéni Ginnost
na predmétném useku trati. 1. zafi 2005 je meznikem od kterého je Cast trati z Brna hl.n.

do Nezamyslic provozovan Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje.

2 Analyza soucasného stavu
2.1 Technické parametry traté

V soucasnosti je trat, identifikovana podle Knizniho jizdniho tadu cislem 300
a podle pomtcek Jizdniho fadu Cislem 315, jednokolejna a elektrifikovana v celé své délce.

Predmétna trat’ je zafazena mezi traté celostatni.

Napajeci soustava je z Casti stejnosmeérna o napéti 3kV a z druhé cCasti stiidava
o napéti 25 kV a frekvenci 50 Hz. Rozhrani, resp. neutralni pole je mezi uvedenymi

napdjecimi soustavami v km 60,558 mezistani¢niho useku Nezamyslice - Ivanovice na Hané.

Délka trati je 90,1 km s tfidou zatizeni C3. Spadové pomeéry se pohybuji do 5%o
mimo useku Holubice- Blazovice, kde je dosazeno az 11 %o. Nejvyssi délka vlaku jedouciho
z Prerova do Brna, popf. v opacném sméru smi byt s ohledem na délku stani¢nich koleji

v mezilehlych stanicich pouze 409 m.



Trat'ova rychlost je v useku Pferov — zastavka Mérovice na Hané 100 km/h, v tseku
zastavka M¢érovice na Hané — Nezamyslice - Rousinov 90 km/h, v navazujicim useku

Rousinov — Holubice je rychlost 100 km/h a v tiseku Holubice — Blazovice 70 km/h.

BlazZovice

Obrazek ¢. 1: Schéma stavajici trati

Zdroj: (autor)



Tabulka 1: Typy provozovaného zabezpecovaciho zarizeni a pocty tratovych oddilu - 1. ¢ast

Mezistanicni usek, Zelezniéni stanice

Pocet trat’ovych oddilii

Typ zabezpecovaciho zaiizeni

Zst. BlaZovice

Reléové stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni

BlaZovice - Holubice 1 Automatické hradlo AH88
bez oddilovych navéstidel
Zst. Holubice Elektromechanické stani¢ni
- zabezpecovaci zatizeni
se 2 zavislymi stavédly
Holubice - Rousinov 1 Reléovy poloautomaticky blok
Zst. Rousinov Stani¢ni zabezpecovaci
- zafizeni typu TEST 14
ovladané z tstfedniho stavédla
Rousinov — Komoiany u Vyskova 1 Automatické hradlo AH83
bez oddilovych navéstidel
Zst. Komorany u VySkova Stani¢ni zabezpecovaci
- zafizeni typu TEST 14
ovladané z tstfedniho stavédla
Komoiany u Vyskova - Lule¢ 1 Reléovy poloautomaticky blok
Zst. Lule¢ Stani¢ni zabezpecovaci
- zafizeni typu TEST 14
ovladané z tstfedniho stavédla
Lule¢ — Vyskov na Moravé Automatické hradlo AH83
2 se dvémi oddilovymi
navestidly
Zst. VySkov na Moravé Stani¢ni zabezpeCovaci
- zafizeni typu TEST C
ovladané z tstfedniho stavédla
Vyskov na Moravé — Ivanovice Automatické hradlo AH83
na Hané 2 se dvémi oddilovymi
navestidly
Zdroj: (12)




Tabulka 2: Typy provozovaného zabezpecovaciho zarizeni a pocty tratovych oddilu - 2. ¢ast

Mezistanicni usek, Zelezni¢ni Pocet trat’ovych Tvp zaberpecovaciho zafizeni
stanice oddilii Ip zabezp arz
Zst. Ivanovice na Hané Stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni
- typu TEST 14 ovladané
z Ustfedniho stavédla
Ivanovice na Hané - Nezamyslice 1 Automatické hradlo AH83
bez oddilovych navéstidel
Zst. Nezamyslice Stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni
- typu TEST 14 ovladané
z Ustfedniho stavédla
Nezamyslice — Némcice nad 1 Automatické hradlo AH83
Hanou bez oddilovych navéstidel
Zst. Némcice nad Hanou Stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni
- typu TEST 14 ovladané
z Ustfedniho stavédla
Némcice nad Hanou - Kojetin 1 Automatické hradlo AH83
bez oddilovych navéstidel
Zst. Kojetin Elektromechanické stani¢ni
- zabezpecovaci zatizeni
se 2 zavislymi stavédly
Kojetin - Chropyné Automatické hradlo AH83
1 oy A
bez oddilovych navéstidel
Zst. Chropyné Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
- typu TEST C ovladané
z Ustfedniho stavédla
Chropyné - Vézky Automatické hradlo AH83
1 oy A
bez oddilovych navéstidel
zst. VEZky Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
- typu TEST 14 ovladané
z Ustfedniho stavédla
Véiky - Pirerov 1 Automatické hradlo AH83
bez oddilovych navéstidel
7st. Pierov V soucasnosti v rekonstrukci,
- postupné se aktivuje zabezpec-
covaci zatizeni typu ESA 11
Zdroj: (12)




2.2 Jizdni doby

Tabulka 3: Jizdni doby podle druhu vlaki z Pferova do Blazovic

Druh viaku
Stanice, zastivka Doba Doba
Os zastaveni R zastaveni Pn

Pterov prednadrazi - - - - -
Vézky 3 min. 0,5 min. 3 min. 0,5 min. 5 min.
Chropyné 5,5min. | 1,5 min. 5 min. - 5 min.
Kojetin 4 min. 1 min. 3,5 min. - 5 min.
Zastavka Mérovice nad Hanou 3,5min. | 0,5 min. - - -
Némcéice nad Hanou 3 min. 1 min. 5,5 min. - 5 min.
Nezamyslice 4,5 min. 2 min. 3,5 min. 1 min. 4 min.
Zastavka Chvalkovice na Hané 4 min. 0,5 min. - - -
Ivanovice na Hané 2,5min. | 0,5 min. 6,5 min. - 6 min.
Zastavka Hostice-Heroltice 2 min. 0,5 min. - - -
Vyskov na Morave 5,5 min. 2 min. 7 min. 1 min. 7 min.
Lulec 6 min. 0,5 min. 5,5 min. - 8 min.
Komotany u Vyskova 3 min. 0,5 min. 3 min. - 6 min.
Rousinov 3 min. 0,5 min. 3 min. - 4 min.
Holubice 3 min. 1,5min. 3 min. - 4 min.
Blazovice 3 min. 0,5 min. 3 min. - 6 min.
Jizdni doba

Pobyt celkem 55 min. 12 min 51,5 min. | 2,5 min. | 65 min.
celkem (mim.)
Cestovni doba celkem 67,5 min. 54 min. 65 min.

Zdroj: (4)




2.3 ZatiZenost trati podle jizdnich radi
Tabulka 4: Polet pravidelnych tras vlaké (tj. tras zkonstruovanych do nakresného JR

a zakomponovanych do v§ech pomucek jizdniho fadu) za 24 hod. (1440 min.)

JR 2009/2010 JR 20102011
Osobni Osobni
o Osobni dv,i‘,"ky . | Nikladni |  Osobni viaky 1 Niktadni
Mezistanicni viaky atove viaky viaky dalkove viaky
lsek dopravy dopravy
(R, Sp) (R, Sp)
Smér Smér Smér Smér Smér Smér
ZK|\K-Z| ZK | K-Z| ZK | K-Z | ZK | K-Z | ZK | K-Z | Z-K | K-Z
Pierov - Kojetin | 16 | 15 14 14 11 12 16 17 14 15 13 11
Kojetin —
16 | 15 14 14 10 11 16 17 14 15 13 11
- Némcice n.H.
Némdéice n.H. —
16 | 15 14 14 10 11 16 17 14 15 13 11
- Nezamyslice
Nezamyslice —
9 9 22 22 10 11 11 9 20 22 | 10 13
- Ivanovice n.H.
Ivanovice n.H.
9 9 22 22 12 13 11 9 20 22 | 10 11
- Vyskov n.M.
Vyskovn M=oy Lo | g 12 | 1 | 20|22 ]10] 11
- Holubice
Holubice —
- - 14 22 11 11 - - 14 22 | 10 11
- Blazovice

7-K — od zacatku ke konci traté; K-Z — od konce k zacatku traté

Zdroj: (4)

2.4

Charakteristika vyuziti trati

Trat’ Brno — Pferov je v soucasné dob¢ strategickou tepnou po niz je kromé osobni
dopravy provozovana predevs§im tranzitni nakladni doprava. Kapacitni moznosti trati jsou
v soucasnosti vyCerpany jak pro nakladni tak i osobni dopravu. Coz nevyhovuje v oblasti
osobni dopravy piedevs§im integratorovi osobni dopravy v Jihomoravském kraji, ktery ma
odliSnou pfedstavu o hustoté vlaki zatazenych do Integrovaného dopravniho systému

Jihomoravského kraje.



Jakykoliv zasah do tvorby jizdniho fadu vedouci ke zkraceni taktu mezi vlaky osobni
dopravy je vyloucen. Pfetizenost trati je znat pfedevSim u ndkladni dopravy, kdy se z diivodu
fizeni sledu vlaki neamérné prodluzuje délka pobytu vlaku na celé trati, coz se negativné
projevuje predevSim v délce piepravy hromadnych substrata, piipadné dalSich komodit

vyvazenych a tranzitujicich do sousedniho Rakouska a zemi jizni a zapadni Evropy.

Jak jiz bylo vySe zminéno, tak zatiZzenost pfedmétné trati se blizi stavu, kdy lze tvrdit,
ze ndkladni doprava je vdenni dobé prakticky neprovozovatelna bez nartstu zpozdéni

z divodu castého kiizovani a predjizdéni vlaky vyssi kategorie.

Pti rozboru pomucek jizdniho fadu lze konstatovat skutecnost, ze provoz tranzitni
nakladni dopravy je mozny bez zbytecnych Casovych ztrat v no¢ni dobé, coz je pro vedeni

vlakli ve sméru na pfechod Horni Dvofi§té — Summerau zna¢né komplikované.

Uvedena komplikace tkvi ve skutecnosti, ze tranzitni nakladni doprava ve sméru
Ostrava — Pferov — Brno — Havli¢kiv Brod — Veseli nad Luznici — Ceské Bud&jovice - Horni
Dvoftisté je dale vedena po dalsim kriticky vytizeném useku celostatni drahy, a to v trati
Havlickliv Brod — Jihlava — Veseli nad LuZnici, kde v denni dobé je obdobny problém,
tak jako u pfedmétné trati Brno — Prerov. Kapacita této pretizené jednokolejné trati
neposkytuje v denni dobé potiebny prostor pro tranzitni ndkladni dopravu. To znamena,
ze pokud by tranzitni ndkladni vlak z Ostravy do Horniho Dvofisté projel v nocni dobé
bez zbyte¢ného cekani trati Pferov — Brno, tak se dostdva na trat’ Havlickav Brod — Jihlava -
— Veseli nad Luznici, kde po zahajeni ranni Spicky osobni dopravy neni jiZ prostor
pro prijezd bez narGstu zpozdéni z divodu vycerpané kapacity dpravni cesty osobni
dopravou. Pokud jsou v JR mezery mezi vlaky osobni dopravy, tk je provozovatel drahy
vét§inou vyuziva pro provadéni udrzby zafizeni dopravni cesty. Tato problematika
je vyznamnym faktorem i1 pro opacny smér jizdy, kdy v no¢ni dobé vlaky nakladni dopravy
projizdéji jednokolejnym tsekem Veseli nad LuZznici — Havlickv Brod bez vétSich problémt
dojedou do uzlu Brno a zde ¢ekaji na vhodné trasy v sedlech osobni dopravy provozované

po trati Pferov — Brno.

Technicky stav zatizeni dopravni cesty v useku Pierov - Brno, které je v n€kolika
usecich na kritické hranici své Zivotnosti. Postupnd rekonstrukce je s ohledem na silnou
osobni dopravu a jeji vazbu na Integrovany dopravni systém prakticky nemyslitelna. Bohuzel
do celé problematiky vstupuje 1 faktor planovani vylukové Cinnosti na siti provozované

SZDC.



Potize vrealizaci jakychkoliv udrzbovych, pfipadné rekonstrukénich praci
na zastaralém zafizeni zpusobuje piedev§im vedeni piimych vlakli osobni dalkové dopravy
z Plzné do Ostravy pies Ceské Bud&jovice, Jihlavu, Brno a Pferov. JelikoZ interni predpisy
provozovatele drahy nepovoluji vice, jak jednu nahradu prosttedky nahradni dopravy, tak to
v praxi znamend, ze v trase zmiflovanych vlakl osobni dalkové dopravy lze naplanovat pouze
jednu vylukovou akci. Pti pohledu na délku jednokolejného tiseku lze konstatovat, ze delsi
vylukova ¢innost pro postupnou rekonstrukci doZivajicitho zatizeni dopravni cesty je,

bez hrubého zasahu do trasovani dalkové osobni dopravy absolutné nemyslitelna.

2.5 Propustnost trati
2.5.1  Vypocet propustnosti

T — vypocetni doba (24 hod. = 1440 min.)

T — celkova doba vyluk (oprav, Udrzby zatizeni, ad.) (min.)
T — celkova doba stalych manipulaci v omezujicich usecich  (min.)
N — pocet vSech vlaki

Ndod — pocet vlakli ad hoc

Nprav - pocet pravidelnych vlaka

Tobs — celkovy ¢as obsazeni useku (min.)
T(;bs :Npmv ) tobs (min.) ()
tobs — €as obsazeni Useku jednim vlakem (min.)
Ly =~ (min.) @
ty — €as na opravy, udrzby (vyluky) (min.)

tsa1 — délka stalych manipulaci — pfedmétné zatfizeni je obsazeno jinymi ukony, neZ ve kterych

je vypocitavana propustnost — rozsah se zménou poctu vlakit neméni

T

T,., =t,. N (min.) )

mez mez

Te: — celkova délka mezer (min.)



tmez — délka mezer

¢ — T - (Z tobs + Z tsta'l ) - Tmez
mez N N

z — zaloha ptipadajici na jeden pravidelny vlak

_ r- (Ztvy'l + Ztml ) _ I—(T,,+T,;)
N N

prav prav

z

S, — stupenl obsazeni pfedmétného tseku

T

0bs

’ T_(T 'l_Tstdl)

vy

Vyuziti praktické propustnosti:

prakt

N ray
K . =—I.100 (%)
n
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(min.)

. (min.)

(min.)

4)

)

(6)
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2.5.2 Propustnost trati v omezujicich tisecich v obdobi platnosti JR 2009/2010

a JR 2010/2011
Tabulka 5: Vypocet propustnosti omezujicich tiseki v JR 2009/2010

Mezistanicni usek

Chropyné - Kojetin

Kojetin - Némcice
nad Hanou

Nezamyslice -
- Ivanovice na Hané

Vyskov na Morave -
- Lulec

Zdroj: (autor)
Propustnost stavajici trati v omezujicich usecich obdobi platnosti JR 2010/2011:

v JR pro obdobi platnosti 2010/2011 je ve 24 hodinovém obdobi nakonstruovano v useku
Pterov — Vyskov na Moravé celkem 62 vlakti osobni dopravy a 26 vlaki nakladni dopravy,

v useku Vyskov na Morave — Blazovice je v ndkresném jizdnim fadu nakonstruovano celkem

46 vlakl osobni dopravy a 24 vlakii nakladni dopravy.

Tabulka 6: Vypocet propustnosti omezujicich tiseki v JR 2010/2011

Mezistanicni usek

Chropyné - Kojetin

Kojetin - Némcice
nad Hanou

Nezamyslice -
- Ivanovice na Hané

Vyskov na Morave -
- Lulec

Zdroj: (autor)
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3 Navrhy reSeni vedoucich ke zlepSeni parametra trati
3.1 Vysokorychlostni trat’

Ma-li byt feSenim budouciho stavu nejmodernéjsi zplisob, resp. soucasny
celoevropsky trend, tak jako mozné feSeni celé problematiky je vystavba nové trati (nové
stopy) na ,zelené¢ louce” sparametry vysokorychlostni traté, tzn. vysokorychlostni trat
s rychlosti nad 250 km/h. V tomto piipad€ se vSak jiz nejedna o modernizaci stavajici traté,
ale o vystavbu uplné¢ nové trat€. Uvazovand novostavba by, sohledem na nutnost
maximalniho napfimeni spojnice mezi Brnem a Pferovem, znamenala nejen obrovskou
ekonomickou a dal$i ekologickou zatéz, ale 1 odchyleni se od stdvajicich dopravnich bodi,
jenz jsou v soucasnosti zelezni¢ni dopravou obsluhovany. Nelze tedy s urcitosti tvrdit,
ze uvazované feSeni by bylo z hlediska navySeni kapacity traté a rozvoje zelezni¢ni dopravy
v regionu piinosem. O efektivnosti této varianty Ize hovoftit v souvislosti s tranzitni zelezni¢ni
dopravou, a to osobni 1 nakladni. Osobni Zelezni¢ni doprava by se citelné zrychlila mezi uzly

Prerov a Brno.

Nakladni doprava by ziskala prostor pro provozovani 1 v denni dobé a lze ocekavat

1 kraceni doby ptepravy zboZi.

VySe wuvedené feSeni vSak po analyze smyslu a koncepce vystavby
vysokorychlostnich tratich na tizemi Ceské republiky dostiavd vaznou trhlinu v tom,
7ze vysokorychlostni spojnice jsou planovany vzdy mezi vyznamnymi evropskymi
metropolemi, popf. mezi nejdilezitjsimi mésty v CR. Ekonomickd naroénost vystavby
vysokorychlostni trati se tak bohuzel dostavd do stavu nezdiivodnitelného ekonomického

efektu.

Navratnost investice zekonomického pohledu ve velmi vzdaleném horizontu.
Budeme-li dale analyzovat smysl navrhovaného feseni, tak dosp&jeme k zavéru, ze z divodu
Jiz vedené modernizace 2. tranzitniho koridoru z Bohumina do Bfeclavi pies Pierov (kone¢ny
bod pfedmétné trati) a parametry maximalni rychlost 160 km/h pro naklapéci soupravy, neni
mozno Vv nejbliz§i dob&é uvazovat o provedeni prestavby jednotlivych casti uvedeného

modernizovan¢ho koridoru do Ostravy na vysokorychlostni koridor.
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S vystavbou vysokorychlostnich trati je uvazovano i pti sestavach uzemnich plana
pro Uzemi, jimz by méla prochdzet navrhovana osa budouci vysokorychlostni traté. Dotéena
uzemi jsou pod ochranou, resp. stavebni uzdvérou. Mezi Pierovem a Brnem neni v izemnich

planech jednotlivych katastralnich tzemi zminka o vystavbé vysokorychlostni trati.

Tato skutenost, umocnénd lhiitami pro sestavy a Upravy Uzemnich planli jasné

dokazuje, ze vystavba vysokorychlostni traté je v nejbliz§im ¢asovém horizontu nerealna.

I kdyz je jiz provozovatelem drahy stanoven piedpokladany rozsah dopravy po,
ptipadné vybudované, vysokorychlostni traté, tak nelze z divodu neexistence metodickych
pokyni pro vypocet propustnosti na tratich vybavenych syst¢tmem ETCS vypocitat
propustnost nové vysokorychlostni traté¢ pro ucely porovndni jednotlivych variant feSeni.
Tudiz neni ani fteSen rozdil v nartGstu kapacity drdhy pii piipadné volbé vystavby

vysokorychlostni traté pfed modernizaci s zdvojkolejnénim useku Pterov — Brno.

3.2 Modernizace jednokolejné trati s ¢asteCnym naprimenim osy traté

Dal$im moznym navrhem budouciho stavu je optimalizace stdvajici jednokolejné
trat¢ na rychlost 140 km/h a 160 km/h pro naklapéci jednotky, coz je zvolend koncepce

u vétSiny usekli modernizovanych koridorovych trati v Ceské republice.

Tato alternativa bez zdvojkolejnéni se jevi jako nejlevnéj$i, ovSem z pohledu
ekonomického a provozniho neni jisté, zda by doslo k vyfeSeni soucasn¢ho stavu a lze
predpokladat, Ze kapacita dopravni cesty by byla navySena pouze minimalné a po zavedeni

dalkovych vlakti osobni dopravy s vyssi rychlosti by kapacita mohla naopak poklesnout.

v r

3.3 Zdvojkolejnéni traté a jeji caste¢né naprimeni

Poslednim moznym navrhem budouciho stavu je zdvojkolejnéni celé trati Brno —
Pterov, resp. Blazovice — Pferov a naptimenim oblouki 1 zvySeni rychlosti jizd vlaka alespon,
na 140 km/h pro klasické soupravy a 160 km/h pro naklapéci soupravy. Tento ndvrh, ktery by
se doplnil o zakomponovani tizeni provozu do dalkového tizeni z centralniho dispecerského
pracovisté¢ v Pieroveé prispéje k vyfeSeni nedostatecné kapacity dopravni cesty a zéaroven

rychlosti dopravy na této trati.
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Ekonomické ndvratnost u tohoto feseni je jiz na zdtvodnitelné urovni. VySe uvedena
fakta byla pfiCinou, Ze investor SZDC zacal sledovat tuto variantu a zadal vypracovani

sy S v 7 1
Investicniho zaméru a Ptipravné dokumentace .

Pro piehlednost pfinosu uvadéné varianty slouzi nize uvedené tabulky s porovnanim
jizdnich dob vlakl ve stavajicim stavu a ve stavu, ktery je piipravovan k realizaci. Témito
tabulkami je porovnavan tusek 1. ¢asti modernizace celé trati Pferov — Brno, tzn. usek

Nezamyslice —BlaZovice.

Tabulka 7: Srovnani jizdnich dob pi‘ed a po modernizaci iseku BlaZovice - Nezamyslice

Vlak osobni dopravy zastavujici pouze
v zelezni¢ni stanici

“ . . . Skov na Moravé
Smér Nezamyslice - Blazovice Vyskov na Morave

o Projektovany stav
Stavajici stav (vyhled)
Rychlost vlaku 100 km/h 160 km/h 200 km/h
Jizdni doby Nezamyslice - Blazovice 30,5 min. 16 min. 14 min.

Zdroj: (2)

Tabulka 8: Srovnani jizdnich dob pi‘ed a po modernizaci iseku BlaZovice - Nezamyslice

Vlak osobni dopravy zastavujici pouze
Smér v zelezni¢ni stanici

Vyskov na Morave
Nezamyslice — Holubice - Kienovice

horni nadrazi Stavaiici sta Projektovany stav
vajier stav (vyhled)

Rychlost vlaku 100 km/h 160 km/h 200 km/h

Jizdni doby Nezamyslice - Holubice 28,5 min. 16 min. 14,5 min.

Zdroj: (2)

! Tyto zakladni dokumenty vypracovavané pied zahdjenim kazdé velké stavby vyhotovil vitéz soutéze

na dodavku Projektové dokumentace firma SUDOP BRNO, spol. s r.o.
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Tabulka 9: Srovnani jizdnich dob pi‘ed a po modernizaci iseku BlaZovice - Nezamyslice

Smér Blazovice - Nezamyslice

Vlak osobni dopravy zastavujici pouze
v zelezni¢ni stanici
Vyskov na Morave

o Projektovany stav
Stavajici stav (vyhled)
Rychlost vlaku 100 km/h 160 km/h 200 km/h
Jizdni doby Blazovice - Nezamyslice 31 min. 16 min. 14 min.

Zdroj: (2)

Tabulka 10: Srovnani jizdnich dob pied a po modernizaci useku BlaZovice - Nezamyslice

Smér

Kienovice horni naddrazi - Holubice -

Vlak osobni dopravy zastavujici pouze
v zelezni¢ni stanici
Vyskov na Morave

Nezamyslice o Projektovany stav
Stavajici stav (vyhled)

Rychlost vlaku 100 km/h 160 km/h 200 km/h

Jizdni doby Holubice - Nezamyslice 33 min. 16 min. 14,5 min.

Zdroj: (2)

Tabulka 11: Nasledné mezidobi v jednotlivych usecich v novém stavu

Nezamyslice — Ivanovice na Hané

Ivanovice na Hané - Nezamyslice

jede jede

Ex R Os Rn Pn Ex R Os Rn Pn

za za
Ex 2,5 2,5 2 2,5 2,5 Ex 3 3 2 2,5 2,5
R 35 3,5 3 3 3,5 R 3 3 2 2,5 2,5
Os 6 6 4 45 4 Os 6 6 45 45 55
Rn 6 6 4 45 45 Rn 55 55 3 35 4
Pn 12,5 | 12,5 11 11 11 Pn 9 9 6,5 7,5 7
Zdroj: (2)
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Tabulka 12: Nasledné mezidobi v jednotlivych usecich v novém stavu

Ivanovice na Hané — VyS§kov na Moravé

VySkov na Moravé — Ivanovice na Hané

jede jede
Ex R Os Rn Pn Ex R Os Rn Pn
za za
Ex 35 35 15 2,5 2,5 Ex 35 35 2,5 35 35
R 35 35 2 2,5 2,5 R 4 4 3 35 4
Os 6,5 6,5 4,5 5 55 Os 6 6 4,5 5 4
Rn 7,5 7,5 4,5 5 4 Rn 5 5 35 4 4
Pn 14 14 11,5 12 15 Pn 85 85 7 7,5 7,5
Zdroj: (2)
Tabulka 13: Nasledné mezidobi v jednotlivych usecich v novém stavu
Lulec¢ - Holubice Holubice - Lule¢
jede jede
Ex R Os Rn Pn Ex R Os Rn Pn
za za
Ex 3 3 2,5 3 2 Ex 2,5 2,5 4,5 35 2,5
R 3 3 2,5 3 2 R 2,5 2,5 4,5 35 2,5
Os 55 55 4,5 35 3 Os 55 55 5 4 2,5
Rn 7 7 55 4 35 Rn 85 85 7,5 55 4
Pn 11 11 9,5 8 6,5 Pn 13,5 | 13,5 | 125 | 10,5 8
Zdroj: (2)
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Celodenni rozsah dopravy (pracovni den):
navrzen pro stav bez VRT a bez Kfenovicke spojky

EC : Rn i
Tratové Gseky Smér IC R Sp Os Vn Mn Celkem
Ex Pn
Pierov - Kojetin ZK 11 18 1 20 11 i e 13200
K-Z 11 18 20 11 1 61
Kojetin - Nezamyslice L LR [T [T | R 75 | 150
K-Z 11 T [ 1 9 75
Kroméfiz - Kojetin | Z-K = 17 20 2 39 78
K-Z 17 20 2 39
Nezamyslice — VySkov n.M. Z-K 11 52 15 9 2 89 178
K-Z 11 | 52 TE A P T 89
VyEkov n.M. - BlaZovice TzK | S 28 9 1 101 202
K-Z Hif 52 28 S 1 101

Obrazek ¢. 2: Piredpokladany rozsah dopravy na nové trati

Zdroj: (2)

Pro ptehled o dopadech na propustnost, resp. porovnani stavajici kapacity
dopravni cesty a kapacity na nové (modernizovan¢) trati, je uvedena tabulka s vypoctenou
kapacitou drdhy na modernizované c¢asti trati Pfrerov — Brno vuseku Nezamyslice -
— Blazovice. Vypocet byl proveden pouze v nejvice omezujicich tsecich trati s poctem vlaka
podle vyhledové dopravy zpracované odborem koncepce a strategie SZDC. Hodnoty uvedené
v nasledujici tabulce jsou vypodteny podle ustanoveni interniho piedpisu SZDC (CD) D24.
Vzorce lze nalézt v ¢asti 2.5.1 Vypocet je proveden s piedpokladem, Ze na modernizovaném
useku trati bude vybudovano zabezpeCovaci zatizeni, které je soucasti stavajici sit¢ koridora,

tzn. automaticky blok a nikoliv pouze systém ETCS?.

? Pro systém ETCS neni zatim provozovatelem drahy vypracovana metodika v§po&tu propustnosti.
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Tabulka 14: Nasledné mezidobi v jednotlivych usecich v novém stavu

Mezistanicni usek

Nezamyslice -
Ivanovice na Hané -
2.trat'ova kole;j

Ivanovice na Hané -
- Nezamyslice
1. tratova kole;j

Ivanovice na Hané —
Vyskov na Moravé
2. trat'ova kole;j

Vyskov na Moravé

- Ivanovice na Hané
1. tratova kole;j

Lulec - Holubice -
- 2. tratova kolej

Holubice - Lulec -
- 1. tratova kolej

Zdroj: (SUDOP BRNO + autor)

Trat'ova propustnost nove traté je ve vySe uvedené tabulce vypocitana za 24 hod.
(1440min.). Vyuziti praktické propustnosti K (%) je na hodnotach od 45,18% po 58,72%,
tudiz lze tvrdit, ze po dokonceni modernizace a zdvojkolejnéni traté¢ bude 24 hodinova
kapacita na pozadované urovni. Navic lze bez probléml uvaZzovat o piid€lu tras v rezimu

ad hoc.

Jelikoz 24 hodinova prakticka kapacita nema plnou vypovidaci schopnost, predev§im
na usecich, kde je provozovana osobni doprava v systému IDS, tak pro piehled o praktické
propustnosti dopliuji o tabulku s praktickou kapacitou pocitanou v dopravni $picce v rozsahu

2 hodin (120 min.).

18



Tabulka 15: Kapacita nové traté v nejvice omezujicich asecich

Mezistanicni usek

Nezamyslice -
Ivanovice na Hané -
2.tratova kole;j
Ivanovice na Hané -
- Nezamyslice
1. tratova kole;j
Ivanovice na Hané —
Vyskov na Moravé
2. tratova kolej
Vyskov na Moravé —
- Ivanovice na Hané
1. tratova kole;j

Lulec - Holubice -
- 2. tratova kolej

Holubice - Lulec -
- 1. tratova kolej

O OO O] © O © O O o o |©

Zdroj: (SUDOP BRNO + autor)

Prakticka propustnost nové traté¢ vypocitand v dopravni Spi€ce za 2 hodiny
je na hodnotach od 76,47% do 100%. Tento stav znamend, ze kapacita je pro osobni
a pravidelnou nékladni dopravu dostacujici, ovSem ptidé¢l kapacity ad hoc ve Spicce nebude
mozny (9). Usek Holubice — Luleg, ktery je ve vyhledové dopravé znaéné vytizen
1 po modernizaci a zdvojkolejnéni, je v dopravni Spi¢ce velmi Uzké hrdlo na celé
modernizované trati. Pf1 vzniku zpozdéni u jakéhokoliv vlaku hrozi pfenos zpozdéni na dalsi

vlaky vedené ve zminovaném useku.

4 Zpisoby vystavby

Jednotlivé stavebni postupy jsou zavislé na zvoleném zpusobu realizace. V piipadé
modernizace useku Blazovice — Nezamyslice Ize volit ze 3 variant feSeni realizace celého

dila. VSechny varianty vychazi ze zvolené¢ho zptlisobu provozovani drahy po dobu vystavby.
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4.1 Varianta I - modernizace po jednotlivych mezistani¢nich asecich
Jako prvni variantou, ktera se jevi jako stavebné nejnaro¢néjSi je vystavba
jednotlivych ¢asti, resp. jednotlivych mezistani¢nich useki se zachovanim Zelezni¢niho
provozu do a zZeleznitnich stanic (nebo jen &asti Zelezniénich stanic)® sousedicich
s modernizovanym usekem. V modernizovaném useku se provoz zelezni¢ni osobni dopravy
nahradi prostiedky ndhradni dopravy (autobusy) a zZelezni¢ni nédkladni doprava se pietrasuje
na vhodné odklonové trasy®. Tato varianta neni P¥ipravnou dokumentaci stavby fesena, proto

je feSena autorem a je soucasti této prace.

4.2 Varianta II - modernizace s rozdélenim traté do dvou usekii
Druhou variantou feSeni je rozdéleni celého modernizovaného useku BlaZovice -
— Nezamyslice na dvé ¢asti. Prvni Casti je tisek Blazovice — VySkov na Moravé a jako druha

4

cast je volena zbyvajici ¢ast mezi zst. VySkov na Moravé a Nezamyslice. Pti rozdéleni
modernizované trati na dva useky je provoz zachovdn vzdy v jednom tseku a ve druhém
useku se po dobu modernizace provoz Zeleznicni ndkladni dopravy zastavi a provoz
zelezni¢ni osobni dopravy se nahradi prostfedky nahradni dopravy. Jedna se o variantu,
ktera je sledovana Piipravnou dokumentaci stavby. ReSeni této varianty je uvedeno
v Piipravné dokumentaci stavby, jejimz dodavatelem je SUDOP BRNO, spol.s r.0. Z toho
davodu bude tato varianta popsana pouze zevrubné slovy autora, aby bylo mozné provést

porovnani jednotlivych variant mezi sebou. Popis uvedeny v Ptipravné dokumentaci neni

pro ucely této prace zcela pouzitelny.

4.3 Varianta I1II - modernizace se zastavenim provozu v celé trati

Treti moZnou variantou feSeni je zastaveni provozu v celé modernizované trati
BlaZzovice — Nezamyslice a zahajeni vSech stavebnich praci, s ohledem na technologii
vystavby jednotlivych stavebnich objektd, najednou. V tomto ptipadé se osobni doprava

nahradi prostiedky nahradni dopravy v tseku Brno hlavni nadrazi® (popf. po zprovoznéni

* V ptipadé nutné modernizace asti navazujiciho zéhlavi a zhlavi na modernizovany mezistani¢nim usek
z divodu nutného napojeni modernizovaného mezistani¢niho useku, se vylou¢i vzdy ¢ast stanice navazujici
na modernizované zahlavi a zhlavi. Ve druhé ¢asti stanice je zachovan provoz, pokud neni v popisu stavebniho
postupu zvoleno jiné opatifeni pro udrZeni provozu.

4 . - ™ . ’ r Y J
Vhodnou odklonovou trasou je myslena trasa, jejiz kapacita dopravni cesty neni zcela pretizena a sklonové
a smérové pom&ry umoznuji, s ohledem na normativy vlaku, jeho dopravu.

5 roz ’ o v vr I . . v I~ s ’
Vedeni nahradni dopravy do a z Brna hl.n. se jevi, pfedevsim s ohledem na eliminaci vzniku zpozdéni a tim
dopadu na cestujici vefejnost, jako optimalni.
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slatniského zadhlavi a zhlavi v Zst. BlaZovice pouze z BlaZzovic) do Nezamyslic. Nakladni
doprava bude vedena po vhodné odklonové trase. Mistni pfepravci by vSak byli nuceni
uzpusobit své prepravni naroky podle nabidky dopravce, tzn. nakladku a vykladku soustfedit
do mista pted zelezni¢ni stanici ohraniCujici usek s provadénou modernizaci a vyuzit tak vice
druhit dopravy. Tento zplisob provedeni celé modernizace trati neni Pfipravnou dokumentaci
stavby feSen. Varianta feSeni je autorem zpracovana piedevSim pro porovnani jednotlivych

variant feSenti.

5 Rozbor variant reSeni vystavby

5.1 Varianta I - modernizace po jednotlivych mezistani¢nich asecich

V této varianté neni feSena problematika vystavby stavebnich objektii nachazejicich
se v budouci nové stop&’. Jednotlivé mezistaniéni useky jsou modernizovany spolu s &asti
ptilehlych stanic tak, aby v téchto hranicnich stanicich mohla byt ¢astecné provozovana
osobni a popf. 1 ndkladni doprava. Mezi témito hrani¢nimi, resp. sousednimi stanicemi bude
po dobu vystavba piedena Zelezni¢ni osobni doprava do prostfedki nahradni dopravy -
- autobusil. S ohledem na pfedpokladanou zna¢nou naro¢nost na pocet prosttedkli ndhradni
dopravy (autobusi) se dalkovd osobni doprava odkloni po odklonové trase
pies zelezni¢ni stanici Bfeclav. Pfes uvedenou Zelezni¢ni stanici by bylo vhodné, s ohledem
na sklonové pomeéry a kapacitu drahy, odklonit 1 veSkerd tranzitni nakladni doprava trasovana

mezi Pferovem a Brnem.

Tabulka 16: Prehled etap stavebnich praci varianty I

o Priedpo-
Trat’ovy usek,
v o v r r we . kladana r
Etapa Zeleznicni Druh stavebni Cinnosti Poznamka
. délka
stanice
vpluky
0. BlaZovice — vymyceni zelené, rozvinuti stavenist, 90 dni bez
etapa - Nezamyslice | zeméméficské prace, provizorni uprava soub¢hu
trakéniho vedeni

® Novou stopou se rozumi vystavba nové koleje, popf. obou tratovych koleji mimo osu pivodni stanicni,
popt. trat'ové koleje.
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1. BlaZovice — vystavba stavebnich objektu, véetné | 630 dni soub¢h
etapa - Nezamyslice | nové stopy na ,,zelené louce™ s etapou
¢.1,2,3
2. Zst. BlaZzovice | likvidace staré stopy, vystavba nového 60 dni soub¢h
etapa slatinského  zhlavi, vystavba Casti s etapou
novych stanicnich koleji a jejich ¢. 1
napojeni do ¢asti plivodnich koleji,
vystavba nové zastavky Blazovice.
vystavba nového trakéniho vedeni a
stani¢niho zabezpeé-Covaciho zatizeni
(v€etné jeho aktivace)
3. Lule¢ (véetné) - | propojeni ¢asti nové stopy a zahdjeni | 6 dni+ soub¢h
etapa - Vyskov likvidace staré stopy + zahdjeni s etapou
+ 70 dni
na Moravé vystavby nové liché skupiny koleji v Zst. ¢. 1
Lule¢
4. Vyskov vybudovani propojeni nové stopy v ¢asti 3 dny soub¢h
etapa na Moravé — | tratové koleje Vyskov na Moravé - s etapou
- Ivanovice — Ivanovice na Moravé. Aktivace ¢. 1
na Hané Provizorni odbocky Kiizanovice.
5. Ivanovice Vybudovani Provizorni odbocky 10 dni soub¢h
etapa na Hané - Chvalkovice (v prostoru nové zastavky s etapou
- Nezamyslice | Chvalkovice na Hané), provizorni ¢. 1
propojeni staré stopy snovou prvni
trat'ovou koleji.
6. zst. Ivanovice | sneseni sudé skupiny koleji, vybudovani 90 dni
etapa na Hané — mimouroviového nastupi§té a Casti
- 1. ¢ast podchodu pro cestujici
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7. provizorni propojeni c¢asti staré stopy Vv useku 3 dny
etapa | propojeni nové | Provizorni  odbotka  Chvalkovice
2. trat’ové snovou 2. tratovou koleji Provizorni
koleje s pivodni | odbocka Chvalkovice — Ivanovice na
stopou na Hané. Zahajeni modernizace liché
Provizorni skupiny koleji v zst. Ivanovice na Hané 90 dni
odbocce
Chvalkovice +
+ Zst. Ivanovice
na Hané —
- 2. ¢ast
8. Luleé — likvidace staré stopy a provizorni 14 dni
etapa Provizorni propojeni staré stopy (v poloze nové
odbocka stopy) vuseku Provizorni odbocka
Drnovice - Drnovice — Vyskov na Moraveé
— VySkov
na Moravé
9. 7st. VySkov modernizace liché skupiny koleji | 90 dni
etapa na Moravé — | a 2. stanini koleje v zst. VySkov
1. ¢ast na Moravé, vcetné provizorniho
propojeni liché skupiny koleji s pavodni
tratovou koleji Vyskov na Moraveé -
— Ivanovice na Hané. Vybudovani nové
1. tratové koleje v useku Provizorni
odbocka Drnovice — Vyskov na Moravé.
10. 7st. VySkov Modernizace sudé skupiny koleji, | 110 dni
etapa na Moravé — | vCetné obou zhlavi a pfipravy napojeni
2. cast vleckového arealu zatsténého do Zst.
Vyskov na Moravé. Dokonceni 2.
tratové koleje Provizorni odbocka
Drnovice — VySkov na Moravé.
Deaktivace Provizorni odbocky 6 dni
Drnovice
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11. Zst. Vy§kov na | deaktivace  provizorniho  propojeni 14 dni
etapa Moravé - 3. zhlavi na ivanovické strané zst. VySkov )
cast na Moravé a likvidace provizorni 6 dni
odbocky Ktizanovice
12. Ivanovice pfiprava na provizorni propojeni casti 30 dni
etapa na Hané — novych stani¢nich koleji se starymi
- Nezamyslice | kolejemi. PferuSeni a kusé zakonceni
(véetné) — 2. a 4. stani¢ni koleje v Nezamyslicich
1. ¢ast
13. Ivanovice provizorni propojeni ¢asti novych 14 dni
etapa na Hané — stani¢nich koleji se starymi kolejemi.
- Nezamyslice
(véetné) —
2. cast
14. Nezamyslice modernizace sudé skupiny koleji, véetné | 90 dni
etapa 3. Cast Casti  pivinského zhlavi, vystavba
mimouroviového nastupi§té a Casti
podchodu pro cestujici
15. Nezamyslice modernizace liché skupiny koleji + | 110 dni
etapa 4. Cast propojeni liché skupiny koleji se
20 dni
zahlavim navazujicim na tratovou kolej
Nezamyslice — Némcice nad Hanou
16. Nezamyslice dokonceni modernizace pivinského 10 dni
etapa 5. ¢ast zhlavi a zahlavi
17. Lulec¢ — likvidace staré stopy a postupné | 30 dni
etapa | - Komofany - | propojeni nové stopy, dokonceni nové
- Rousinoyv - Odbocky Rousinov s napojenim Zst.
- Holubice Komorany, aktivace Provizorni odbocky

VeleSovice
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18. Zst. Lule¢ dokonceni modernizace zst. Lulec¢ 90 dni
etapa modernizaci sudé skupiny koleji a jejim
napojeni do nového rousinovského
zhlavi, vystavba  mimouroviiového
nastupisté véetné podchodu pro cestujici
vefejnost,
19. Zst. Holubice | modernizace liché skupiny koleji + | 60 dni
etapa modernizace a navazani rousinského
zhlavi lichych koleji v Zst. Holubice
20. Holubice — zména konfigurace jednostranné | 1+ 1 den
etapa Provizorni kolejové spojky na Provizorni odbocce
odbocka Velesovice
Velesovice
21. zst. Holubice + | modernizace Casti sudé skupiny koleji, 60 dni
etapa | 1. tratova Kkolej | napojeni liché skupiny koleji do novée
Holubice — vybudované prvni tratové Kkoleje
Provizorni Holubice -  Provizorni  odbocka
odbocka Velesovice, vybudovani nového zhlavi a
Velesovice zahlavi v pokracovani liché¢ skupiny
koleji ve sméru na Kienovice Horni
nadrazi a Blazovice (pGvodni stopy).
vybudovani provizornich nastupist u 1X
a 3X stani¢ni koleje
22. Zst. Holubice | provizorni propojeni liché skupiny 1 den
etapa koleji ~ vzst.  Holubice  snovym

Rousinovskym zhlavim.
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23. Zst. Holubice + | modernizace pavodni liché skupiny | 90 dni
etapa Holubice - koleji (nové sudé skupiny) v Holubicich,
- BlaZovice véetn¢ zhlavi a zahlavi ve sméru do
Blazovic na novou stopu, propojeni
blazovického zhlavi a zahlavi s novou
stopou do Blazovic, vybudovani
mimouroviového nastupisté a prechodu
pro cestujici, deaktivace Provizorni

. 1+1
odbocky Velesovice den

Zdroj: (autor)

Vlastni etapizace je nastinéna schématy a doplnéna textem s popisem c¢innosti

a moznostmi provozovani drahy béhem konani stavebniho postupu.
K niZe uvedenym schématiim jsou nasledujici vysvétlivky:
— likvidované zatizeni dopravni cesty

Cervend barva — koleje ve vystavbé — po téchto kolejich nelze provozovat drazni dopravu.

r~ o1

Modra barva — konecny stav — po zafizeni 1ze provozovat drazni dopravu.

Zelena barva — provizorni propojeni zatfizeni dopravni cesty.

5.1.1 0. etapa - modernizace tiseku BlaZovice — Nezamyslice

Uvodni etapa celé modernizace se musi konat, z divodu nutného kéceni stromi
a likvidace vegetace v mistech nové stopy, v zimnich mésicich s ukoncenim do 31. bfezna
uvodniho roku realizace. Béhem této etapy zhotovitel stavby vybuduje jednotliva stavenisté
v blizkosti stavebnich objektii, které budou pied zahajenim hlavnich vyluk vybudované

“7_V 7st. Blazovice se pii konani kratkodobych dennich vyluk upravi poloha

na ,,zelené louce
trakénich podpér a trakéni vedeni se upravi do provizorniho stavu, aby mohla prob&hnout

modernizace ¢asti zst. Blazovice.

5.1.2 1. etapa - modernizace useku BlaZovice — Nezamyslice

Béhem této etapy modernizace budou vybudovany veskeré stavebni objekty v nové

stop€ mimo stavajici téleso drahy.

7 , r . v , . ) Y ) r v .
Vystavbou na ,zelené louce™ je mySlena vystavba mimo stavajici téleso drahy (v nové stop€) bez vlivu
na provoz na stavajici trati
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5.1.3 2. etapa - modernizace Zst. BlaZovice

smér Holubice

zastdvka Blafovice Zelezniéni stanice BlaZovice
vietka cementarmy

i
.
Smer
Brne-Slating

/—

% smér Slavkov
u Brna
smeér Krenovice
horni nadrazi

Obrazek 3: Schéma stavebniho postupu ¢. 2 - 1. ¢ast

Zdroj: autor

Po tvodnim nultém stavebnim postupu, ve kterém dojde k uprave trakéniho vedeni
a upravé stani¢niho zabezpefovaciho zatizeni dojde k zahajeni neptetrzité vyluky slatinského
zéhlavi a zhlavi. Celé vyloucené zadhlavi a zhlavi bude pieloZzeno do nové stopy, dojde
k novému napojeni stavajicich stanic¢nich koleji, jejich poloha je taktéz Castecné upravena.
Stavajici 8. stanicni kolej se zrusi a 4. a 6. stanicni kolej se nové prebuduji jako hlavni
prubézné stani¢ni koleje rychla stopa z/do Zst. Brno-Slatina do/z zst. Holubice. Tyto koleje

jsou spojnici noveé stopy tratovych koleji vedoucich nové budovanym holubickym tunelem.

Do ukonceni modernizace zst. Holubice a vystavby nové stopy nebudou tyto stani¢ni
koleje provozni. Ke zprovoznéni téchto koleji dojde az po napojeni nové stopy do Zst.
Holubice. Na slatinském zahlavi zst. Blazovice probéhne realizace vystavby nové zastavky

BlaZovice s nastupiStnimi hranami umisténymi na vnéjsi strané koleji zahlavi.

Stanicni koleje, dnesni 2., 1., 3., 5., 7., 9. a 11. stanicni kolej (v novém c¢islovani
4.,2.,1.,3.,105., 107, 109., 111. stani¢ni kolej) se z ¢asti zmodernizuji a propoji se s castmi
stavajicich stani¢nich koleji. Stavajici ¢asti stanicnich koleji vcetné slavkovského zhlavi

a zahlavi nebudou modernizovany.
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smér Holubice

zastivka BlaZovice Zelezniéni stanice BlaZovice

vietka cementarny

Smer
Brno-Slating

smér Slavkov
u Brna

smer Krenovice
horni nadrazi

Obrazek 4: Schéma stavebniho postupu ¢. 2 - 2. ¢ast

Zdroj: autor

Po modernizaci trakéniho vedeni a aktivaci zabezpecovaciho zafizeni se obnovi plny
provoz stanice. Nova stopa prerovské trati tvofena kolejemi 1 a 2 nebudou zprovoznény

z diivodu rozestavénosti nové stopy Blazovice — Holubice.

5.1.4 3. etapa - modernizace tiseku mezi Zst. Lule¢ a Zst. Vy§kov na Moravé

Zeleznicéni stanice Luleé smér Vyikov
smer — na Moravé
Holubice 3 3 Py
i /
PV2
- 1
14X
Provizorni odbocka
Drnovice

Obrazek 5: Schéma stavebniho postupu ¢. 3

Zdroj: autor

Po dokonceni modernizace Zst. Blazovice (mimo nové stopy ve sméru na Pierov)
se z diivodu rozestavénosti stavebnich objekti na zelené louce (tunely) a nové stopy. Naskyta
moznost propojeni nové stopy budované na zelen¢ louce mezi Zelezni¢ni stanici Lule¢

a Vyskov na Moravé.
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Ptfed zahajenim vystavby nové stopy se na zdhlavi stanice LuleC¢ poloZzi provizorni
vyhybka, kterd bude slouZit pro umoZnéni ndvozu materidlu a zafizeni dopravni cesty
na novou stopu. Pfed dokonceni nové stopy se polozi nové kolejové spojky, jenz budou
soucasti zhlavi nové Zelezni¢ni stanice Lule¢. Na druhém konci nové stopy, kde dochazi
ke styku se starou stopou se ziidi Provizorni odbocka Drnovice s jednosmérnou kolejovou
spojkou, kterd bude slouzit k propojeni staré stopy s novou stopou a zdroveil umozni vyuziti
nového dvojkoleného tseku pro tizeni sledu vlakli. Timto vznikne asi 2 km dlouhy usek
provozované nové stopy, kde bude moci obsluha drahy ftidit sled jizd vlakti obou smért.
Zprovoznénim zminéného dvojkolejného useku se otevie moZnost zahdjeni realizace
piestavby a napojeni do nové stopy celé zst. LuleC. Stara stopa bude po zprovoznéni nové

stopy prubézné zlikvidovéana. Pro upravu budouciho télesa drahy se vyuzije vytisk ze staré

stopy.
5.1.5 4. etapa - modernizace useku mezi Zst. Vy§Skov na Moravé a Ivanovice na Hané

Po zprovoznéni nové stopy v mezistanicnim useku Lule¢ — VySkov na Moravé
se jeSté vtémze roce napoji nove vybudovana (na zelené louce) dvojkolejnd stopa mezi
zst. VySkov na Moravé a zst. Ivanovice na Hané. Stavebni postupy na ptevedeni provozu
na novou stopu jsou obdobné jako u vySe zminéného mezistani¢niho tseku Lule¢ — VySkov
na Morave¢. Stavajici stopa se vylou¢i a na oba konce této staré stopy se polozi vyhybky
Provizorni odbocky Ktizanovice propojujici starou stopu s novou. Tato odbocka bude slouzit
nejen k propojeni obou stop, ale 1 k vyvozu materialu z rusené staré stopy. Pfimé napojeni
do stanic VySkov na Morav¢ a Ivanovice na Hané bude provedeno az v ramci modernizace

téchto stanic.

Pro ztizeni provizorni odbocky Kftizanovice a pokladku vyhybek spojujicich starou
stopu s novou stopou budou zavedeny vyluky mezistani¢niho useku VySkov na Moravé -

— Ivanovice na Hané.

smér Vyikow | ok .
na Morawvé 13%
W2 17X 16X ‘T 4
2 2
/” 1 N 1
PV1 18X 15X y, 3
s . " Zeleznicni stanice
Provizorni odboéka Ivanovice na Hané
KfiZanovice

Obrazek 6: Schéma stavebniho postupu ¢. 4

Zdroj: autor
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5.1.6 S. etapa - modernizace useku mezi Zst. Ivanovice na Hané - Nezamyslice

Zelezniéni stanice
Ivanovice na Hané

G ]

6 smér Nezamyslice
4
E——— 5 2 1
_.f_
1 1
3 =
_; : Zastavka
Chvalkovice
na Haneé

Obrazek 7: Schéma stavebniho postupu ¢. 5

Zdroj: autor

Po ztizeni nové stopy v mezistanicnim useku Ivanovice na Hané — Nezamyslice mezi
zst. Ivanovice na Hané a zastdvkou Chvalkovice na Hané, ktera byla vystavéna (na zelené
louce) se v nepfetrzité vyluce vlozi pracovni vyhybky propojujici starou stopu s novou.
Pracovni vyhybka tvofici propojeni staré¢ a nové stopy u zastdvky Chvalkovice na Hané
ze zapoji do Provizorni odbocky Chvalkovice, kterd bude v ieSeném useku funkcni
az do doby pIného zdvojkolejnéni celého useku. Zminéné¢ vyhybky budou slouzit nejen
k propojeni obou stop, ale 1 k vyvozu materialu z ruSené staré¢ stopy. Pfimé napojeni 2. tratové
koleje do Zst. Ivanovice na Hané bude provedeno az vrdmci modernizace této stanice.
Propojeni nové 1. a 2. tratové koleje, a tim uvedeni dvoukolejné nové stopy neni pro jeji
stavajici délku (cca 1 km) efektivni. 2. tratova kolej se uvede do provozu aZ po jejim napojeni
do ptrekonfigurované Zst. Ivanovice na Hané a po likvidaci staré stopy po propojeni provizorni
vyhybkou obou novych casti tratovych koleji v nové stopé do druhé nezmodernizované ¢asti

tratového useku Provizorni odbocka Chvalkovice - Nezamyslice.

Pro polozeni provizornich vyhybek spojujicich starou stopu snovou stopou
a vybudovani provizorni odbo¢ky Chvalkovice budou zahajeny vyluky v useku Ivanovice

na Hané - Nezamyslice.

5.1.7 6. etapa - modernizace Zst. Ivanovice na Hané — 1. ¢ast
Po napojeni ¢asti nové stopy mezi Ivanovicemi na Hané a Provizorni odbockou

Chvalkovice se uvolni prostor pro realizaci vystavby budouci sudé skupiny koleji v Zst.

Ivanovice na Hané.
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Tato suda skupina koleji se po vybudovani nového zhlavi napoji do ¢asti 2. tratové koleje

v noveé stop€, kterd nebyla propojena se stavajici stopou a tudiz neni doposud provozovana.

Zelezniéni stanice
fvanovice na Hané
smér Nezamyslice

X
- —l
. 16X 15X [ N 1x 2
- 4 — 2 _xI\' F -.

1?K
1EK 14

5.1.8

Obrazek 8: Schéma stavebniho postupu ¢. 6

Zdroj: autor

7. etapa - modernizace Zst. Ivanovice na Hané — 2. ¢ast
Po dokonc¢eni modernizace sudé skupiny koleji je jiz zlikvidovdna stard stopa mezi

Ivanovicemi na Hané a Chvalkovicemi na Hané. Z toho duvodu se na Provizorni odbocce

Chvalkovice propoji nova 2. tratova kolej (nova stopa) s Casti staré stopy v tiseku Provizorni

odbocka Chvalkovice - Nezamyslice.

Zelezniéni stanice
lvanovice na Hané

smér Nezamyslice
3

10X * ax

12

- e 1X_16X 5 6X % 2m
5 ’
; 3
- q T m
1
\9 3 2
4
s 4
VB <ﬂ
51

Obrazek 9: Schéma stavebniho postupu €. 7 - 1. ¢ast

Zdroj: autor

31



Zeleznicéni stanice
Ivanovice na Hané

6

smér Nezamyslice

2-\.
1im

Obrazek 10: Schéma stavebniho postupu €. 7 - 2. ¢ast

Zdroj: (autor)

Po ukonceni vyluky se provoz pifevede na 2. tratovou kolej Provizorni odbocka
Chvalkovice — Ivanovice na Hané, kde bude veden po nové vybudované sudé skupiné€ koleji.

Tim nastane okamzik uvolnéni prostoru liché skupiny koleji a umoznéni tak jeji modernizace.

Ukonceni ptedchoziho stavebniho postupu pro napojeni sudé skupiny koleji do ¢asti
2. tratové koleje Ivanovice na Hané¢ — po Provizorni odbocku Chvalkovice a ndsledném
propojeni Casti 2. tratové koleje do staré stopy se zahaji vyluka liché skupiny koleji
v Zeleznicni stanici Ivanovice na Hané. B&hem vyluky liché skupiny koleji se provede
modernizace lichych stani¢nich koleji, vybuduje se nové mimouroviiové nastupisté a dokonci
se podchod pro cestujici vefejnost. Zavér tohoto stavebniho postupu s aktivaci nového
zabezpecovaciho zatizeni
je 1 ukoneni modernizace, resp. piestavby celé Zeleznicni stanic Ivanovice na Hané a jeji

napojeni do dvojkolejnych tratovych tsekd.

Zelezniéni stanice
lvanovice na Hané

6 [
12 fox

smer Nezamyslice

17X 16X

18X 14

11X

Obrazek 11: Schéma stavebniho postupu ¢. 7
Zdroj: (autor)
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5.1.9 8. etapa - likvidace casti staré stopy v useku Provizorni odbocka Drnovice -

— VySkov na Moravé

Zeleznicni stanice Vyskov na Moravé
16 ﬁ

14 ] smér

Ivanovice
12 —l 2
na Hane

smeér Luled

Obrazek 12: Schéma 8. etapy modernizace
Zdroj: (autor)

Naplni tohoto stavebniho postupu je Uprava stavajici polohy tratové koleje mezi jiz
provozovanym novym usekem dvoukolejné trati Lule¢ — Provizorni odbocka Drnovice -
— Vyskov na Moravé a stavajici zst. Vyskov na Moravé do cilové polohy budouci koleje.
Ptedpokladem pro umoznéni realizace je skutecnost, Ze jsou jiz realizovany vSechny potiebné
zemni prace na novém zelezni¢nim télese a rovnéz jsou realizovany vSechny mostni objekty,
které¢ bylo moZno realizovat, véetné mostu na severnim zhlavi Zeleznicni stanice VySkov

na Morav¢ pro novou dvojkolejnou stopu.
5.1.10 9. etapa - modernizace Zst. Vy§Skov na Moravé — 1. ¢ast

Z ptedchoziho stavebniho postupu realizovaného v pfedmétném useku je aktivni
jednosmérna kolejova spojka mezi 1. a 2. tratovou koleji na Provizorni odbo¢ce Drnovice,

takze Cast mezistani¢niho useku VySkov na Moravé — Lule€ je dvojkolejna.

Naplni tohoto postupu je vybudovani zbytku 1. tratové koleje, jeho napojeni
do Zelezni¢ni stanice VySkov na Moravé, kde se ztohoto diivodu zahaji rekonstrukce liché
skupiny koleji. S ohledem na slozitost napojeni liché skupiny koleji do nové budovaného
ivanovického zhlavi se provede vystavba €asti ivanovického zhlavi, které se napoji provizorni

vyhybkou do stavajici stopy tratové koleje VySkov na Moravé — Ivanovice na Hané.
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Zeleznicni stanice Vyskov na Moravé
16 d
14 i smér
12 _I Ivanovice
- na Hane
, N | 6
smeér Luled 6 g
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Provizomi
odboéka Drnovice

Obrazek 13: Schéma modernizace liché skupiny koleji v Zst. VyS§kov na Moravé

Zdroj: (autor)

5.1.11 10. etapa - modernizace Zst. VySkov na Moravé — 2. ¢ast

Zelezniéni stanice Vyskov ha Moravé
16—
14 1 SMér
12 _I Ivanovice
na Hane
13X 14
14X
17X 15X
smér Lulec g
19% . \ ox
208 s \ 8X
24X 23X 32
.
o 18X
a5 213 N :
=) X

Obrazek 14: Schéma modernizace Zst. Vyskov na Moravé — 2. ¢ast
Zdroj: (autor)

Po dokonceni modernizace lich¢ skupiny koleji, véetné zprovoznéni novych
mimourovilovych nastupistnich hran je zelezni¢ni stanice VySkov na Moravé pln€ prijezdna
po liché skupiné koleji, aby se mohlo pfistoupit k modernizaci sudé skupiny koleji, tak je
nutno pierusit starou stopu Vyskov na Moraveé — Ivanovice na Morave, ¢imz dojde k uvolnéni
prostoru pro provizorni napojeni vleckového aredlu zatsténého do stavajiciho ivanovického

zhlavi.
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Provizorni propojeni vleckového aredlu se uskutecni pomoci ptekonfigurovani
polohy provizorni vyhybky spojujici starou stopu slichou a sudou skupinou koleji

v zst. VySkov na Moravé.

Zelezniéni stanice
Vi skov na Moravé

\?}( I71x_

Vieékovy aredl

smér Ivanovice na
Hane

_2-

TK =

Obrazek 15: Schéma provizorniho propojeni vleckového arealu ve VySkové na Moravé

Zdroj: (autor)

Pro provedeni popisovanych stavebnich tprav se vylouci tratova kolej Ivanovice

na Hané — VySkov na Morav¢.

Ukonceni nutnych vyluk pro propojeni vleckového arealu ve Vyskové na Morave
a stavajici staré¢ stopy tratové koleje VySkov na Moravé — Ivanovice na Hané
je ptredpokladem pro umoznéni realizace modernizaCnich praci na sudé skupiné koleji
v zst. VySkov na Moravé. Po celou dobu modernizace sudé skupiny koleji je provoz preveden
na lichou skupinu koleji. Dokoncenim lule€ského zhlavi je umoznéno provozovani drahy
mezi VySkovem na Moravé a zst. LuleC¢ po obou tratovych kolejich. Provizorni odbocka
Drnovice se pied zahdjenim dvojkolejného provozu deaktivuje a jednosmérna kolejova spojka
propojujici 1. a 2. tratovou kolej na Provizorni odbo¢ce Drnovice se za dvoudenni nepietrzité

vyluky odstrani a ob¢ tratové koleje se propoji do projektovaného stavu.

5.1.12 11. etapa - modernizace Zst. VySkov na Moravé — 3. ¢ast

Reseny stavebni postup je uréen pro odstranéni provizorniho propojeni vle¢kového
arealu a jeho zakomponovani do modernizovaného kolejisté Zst. VySkov na Moravée. Zaroven
se propoji nova suda skupina koleji ve Vyskove s novou 2. tratovou koleji VySkov na Mor. -
— Ivanovice na Hané. Pro popsany postup modernizace se vylouci tratové koleje Vyskov
na Morav€é — Ivanovice na Hané. V seku VySkov na Moravé — Ivanovice na Hané

se deaktivuje Provizorni odbocka KfiZzanovice.
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Zelezniéni stanice Vyskov na Moravé
16—
14 I smeér

Ivanovice
12 —l A
na Hane

smeér Lulet

24 2

25 21. } :_/ L 2‘-

11  E—

Obrazek 16: Schéma stavebniho postupu pro dokon¢eni Zst. VySkov na Moravé

Zdroj: (autor)

Zeleznicni stanice Viedkovv ares!
s 3 eckovy ared
Vyskov na Morave smér lvanovice na

Hang

[ o

Provizomi odbotka
Krizanovice

Obrazek 17: Schéma napojeni arealu vlecek ve Vyskové a deaktivace Provizorni odbocky

KF¥izanovice
Zdroj: (autor)

5.1.13 12. etapa - modernizace useku Ivanovice na Hané — Nezamyslice, véetné Zst.

Nezamyslice — 1. ¢ast

Tento stavebni postup patii z hlediska provozovani drahy v dobé kondni vylukové
¢innosti mezi nejslozitéj$i. Pred jeho zahijenim je nutno v zst. Nezamyslice vybudovat
provizorni nastupisté u stanicni koleje ¢islo 7, ¢imZ dojde k umoznéni provozovani osobni
dopravy po liché skupiné koleji se tfemi nastupiStnimi hranami. Stani¢ni koleje v sudé
skupin€ koleji vCetn¢ 1. stani¢ni koleje budou zakonceny na konci ndstupist’ zarazedly
a stavajici trakéni vedeni bude rozdéleno tak, aby €asti provozovanych stani¢nich koleji byly

vyuZitelné pro zavislou trakci.
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Zelezniéni stanice Nezamyslice

zastavka Chvalkovice na Hané

_:_L__I.

1_F_HI

smér Ivanovice na Hané

Obrazek 18: Schéma stavebniho postupu pro napojeni nové stopy Nezamyslice — Ivanovice

na Hané do Zst. Nezamyslice
Zdroj: (autor)

Predpokladem uspésné realizace je vybudovani télesa Casti nové stopy s tunelem
na ,,zelené louce”. Nova dvojkolejna stopa se po zahdjeni vyluky sud¢é skupiny koleji
a 1. stani¢ni koleje v zst. Nezamyslice postupné napojuje na nové ivanovické zhlavi. Na nove
vybudované zhlavi se postupné napojuji modernizované stani¢ni koleje v sudé skupiné koleji
az po uroven zakonCeni stavajicich stani¢nich koleji. S ohledem na volny prostor v misté
2. tratové koleje na zastdvce Chvalkovice na Hané bude vybudovéano nastupi$té u budouci

2. tratove koleje na zastdvce Chvalkovice na Hané.

5.1.14 13. etapa - modernizace seku Ivanovice n.H. — Nezamyslice, v€etné Zst.
Nezamyslice — 2. ¢ast

Po zahajenim tohoto stavebniho postupu dojde k zahdjeni neptetrzité¢ vyluky v useku
Nezamyslice — Ivanovice na Hané. V pribéhu neptetrzité¢ vyluky bude zahajena likvidace
staré stopy mezi Nezamyslicemi a Chvalkovicemi na Hané. Na zastavce Chvalkovice na Hané
se propoji nova stopa 2. tratové koleje Nezamyslice — Chvalkovice na Hané a po likvidaci
staré stopy se zahaji propojovani novych stop 1. tratové koleje. V Zst. Nezamyslice bude
provizorné propojena 3., 5. a 7. stani¢ni kolej s novymi stani¢nimi kolejemi ¢islo 1, 3 a 5.
Po ukonceni nepfetrzité vyluky se bude veskerd osobni a nédkladni doprava provozovat
po stavajici 3., 5. a 7. stani¢ni koleji v Zst. Nezamyslice. V tseku Nezamyslice — Ivanovice

na Hané bude vedena po 2. tratové koleji.
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Zelezniéni stanice Nezamyslice

zastavka Chvalkovice na Hané

p | I—

_1_F_ﬂ"

smeér Ivanovice na Hané

Obrazek 19: Schéma stavebniho postupu pro provizorni napojeni Zst. Nezamyslice do nové

stopy

Zdroj: (autor)

5.1.15 Modernizace Zst. Nezamyslice — 3. ¢ast

Zelezniéni stanice Nezamyslice

oy
Ek s 14X simér Olomouc
3 11X 3 2
e
_-""'"——-— —— & d 1 smér Plerov

8

=
9
10
smeér lvanovice na Hané

Obrazek ¢islo 20 Schéma modernizace sudé skupiny koleji Zst. Nezamyslice
Zdroj: (autor)

Dal$im postupem praci na modernizaci Zst. Nezamyslice je kompletn€ modernizace
sudé skupiny koleji a jeji napojeni do nového ivanovického zhlavi. Soucasti modernizace
sudé¢ skupiny koleji je vybudovani mimouroviiovych nastupist a podchodu spojujiciho tato
nastupisté. Osobni a ndkladni doprava je provozovana tak, jako v pfedchozim stavebnim

postupu.
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Tzn. po provizorné¢ napojenych stanicnich kolejich ¢islo 3, 5 a 7. Mezi

Nezamyslicemi a Ivanovicemi na Hané je umoznén provoz po obou tratovych kolejich.

5.1.16 15. etapa - modernizace Zst. Nezamyslice — 4. ¢ast

V uvodu tohoto stavebniho postupu se za nepfetrzit¢ vyluky vuseku Pivin -
— Nezamyslice vybuduje propojeni pivinského zhlavi se sudou skupinou koleji. Tento pocin
umozni organizovat drdzni dopravu od / do Pferova a Olomouce po sudé skupiné koleji. Tim

dojde k uvolnéni liché skupiny koleji pro zah4jeni modernizace.

Zelezniéni stanice Nezamyslice

b0\ rax
k= smér Olomouc
E. 1}
24% 4 -
-7 2T X L_26X 2 _,.—""""—#r 16X T 1 smér Pierov
-1 A.( bl 1 o
T30 N 32X . =
Taox W
5
28X N 3

smér Ivanovice na Hané

Obrazek ¢islo 21 Schéma stavebniho postupu pro upravu konfigurace prerovského zhlavi

a lichych koleji v Zst. Nezamyslice

Zdroj: (autor)

Zelezniéni stanice Nezamyslice
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’ & smrér Clormouc
E ]
24K . g 11X 2
25X
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-—2 il o 2 — il 16X o 13X 12X 7 5x smér Pierov
i 5% i _._-_,,..--' 18 154
3arg N 2K : I - <
Ta0x W, = 21X
28X W 3 22 7

smeér lvanovice na Hané

Obrazek 22: Schéma stavebniho postupu pro dokonceni modernizace stani¢nich koleji

Zst. Nezamyslice

Zdroj: (autor)

39



V rdmci modernizace liché skupiny koleji dojde k vybudovdni mimouroviiového

nastupisté mezi 1. a 3. stani¢ni koleji, vcetné podchodu k tomuto néstupisti.

5.1.17 16. etapa - modernizace Zst. Nezamyslice — 5. ¢ast

ZelezniCni stanice Nezamyslice

10
B rax
k=
6 e—

smér Olomouc

5K smér Pierov

smér Ivanovice na Hané

Obrazek 23 Schéma stavebniho postupu pro dokonceni modernizace pivinského zhlavi

v Zst. Nezamyslice
Zdroj: (autor)

Zahajeni posledniho stavebniho postupu pro modernizaci zst. Nezamyslice
se vyznacuje zahajenim nepretrzité¢ vyluky tratové koleje Némcice nad Hanou — Nezamyslice.
Po dobu této vyluky dojde ke kompletni modernizaci pierovského zhlavi a zahlavi
v zst. Nezamyslice. Po dokonfeni modernizace pierovského zhlavi a zéhlavi bude
modernizace pokracovat nepietrzitou vylukou tratové koleje Pivin — Nezamyslice, jejiz naplni
bude dokonceni modernizace ¢asti pivinského zhlavi a zdhlavi a jeho propojeni s pferovskym

zhlavim.

Pt1 vyluce tratové koleje Pivin — Nezamyslice bude osobni doprava sméru Olomouc
hl.n. — Nezamyslice - Brno a opa¢n¢ nahrazena prostiedky ndhradni dopravy. Dalkova osobni
doprava Sumperk — Olomouc — Brno a opa¢né se odkloni pies Zst. Pferov. Nakladni doprava

bude taktéz odklon€na na vhodnou odklonovou trasu.
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Zelezniéni stanice Nezamyslice

b o
8

smér Olomouc

smer Prerov

smér lvanovice na Hané

Obrazek 24: Schéma Zst. Nezamyslice po provedené modernizaci
Zdroj: (autor)

5.1.18 17. etapa - modernizace iseku Lule¢ — Komorany — Rousinov - Holubice

smér Holubice Odboéka smér Luleé
Rousinov
PV2
; T —
PV

]

Provizorni odbocka
Velesovice

byvala Zelezniéni stanice
Rousinov

Zeleznicéni stanice
Komorany

Obrazek 25: Schéma stavebniho postupu pro dopojeni jednotlivych ¢asti nové stopy

Zdroj: (autor)

Nutnou podminkou pro zahajeni tohoto stavebniho postupu je dokonceni stavebnich
objektli nové stopy budovanych na ,zelené louce®. Provedeni dopojeni vSech zbyvajicich
¢asti nové stopy, kterou rozd€lovala stopa piivodni je mozné za konani neptetrzité vyluky
v useku Lule¢ — Holubice. Po vylouceni celého useku bude odstranéno téleso staré stopy
a zahaji se postupné propojovani nové stopy. V zst. Holubice se zahaji modernizace liché
skupiny koleji. Rousinovské zhlavi a zahlavi v Holubicich musi zlstat nedotceno.
Modernizace tohoto zhlavi smi byt zapocata az po dokonceni vystavby mimouroviiového
kiiZeni s dalni¢ni komunikaci (podjezdu pod délnici). Po ukonceni celého stavebniho postupu

dojde k opusténi zst. Rousinov.
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Tato dopravna bude nahrazena v novém stavu Odbockou Rousinov, ktera bude
umozinovat po dobu vyluk a pti provoznich potizich vyuziti obou tratovych koleji sousednim
useku, ktery nebude zatiZen omezenim provozu drahy popf. provoznimi potizemi. DalSim
vyuzitim Odbocky bude napojeni zst. Komotany do nové stopy. Z divodu nutnosti propojeni
nové dvojkolejné stopy s ptivodni jednokolejnou stopou vuseku Rousinov — Holubice

se zaktivuje provizorni odbocka VeleSovice.

smér Holubice . = =
Odboéka smer Lulec
Rousinov
PV2 6 1 o
7 — — — N — — — I — — = E——
— —— SU 1 e = — - I — — O ——

PV1

[ ]

Provizorni odbocka
Velesovice

vieckovy areal

Zelezniéni stanice
Komorany

Obrazek 26: Schéma trati Holubice — Lule¢ v useku Provizorni odbocka VeleSovice — Luled
Zdroj: (autor)

5.1.19 18. etapa - modernizace Zst. Lule¢

Zelezniéni stanice Luleé smér Vyskov
smEr — na Moravé
Holubice Py

i 3 2 i

@

PV2
- 1
Provizorni odbocka
Drrovice

Obrazek 27: Schéma stavebniho postupu pro dokoné¢eni modernizace Zst. Lule¢
Zdroj: (autor)

Pted zah4jenim stavebniho postupu, jehoz hlavni naplni je dokon€eni modernizace
zst. Lule¢, je jiz plné provozni dvojkolejny tratovy tsek v nové stopé Lule¢ — Odbocka
Rousinov — Holubice. V zst. Lule¢ se vylouc¢i suda skupina koleji v€etné ¢asti vySkovského

zhlavi.

V pribéhu stavebniho postupu se dokonci likvidace napojeni na starou stopu,
vybuduje se nové ostrovni ndstupist€é a propoji se podchod, jehoz vystavba zapocala
pi1 modernizaci liché skupiny koleji.
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5.1.20 19. etapa - modernizace ¢asti iseku Rousinov — Holubice + licha skupina Koleji

v Holubicich

Zeleznhicnl stanice
HOLUBICE

]

smér Blazovice smeér Vyskov

—
I b Wicir g

\11}(

smér SMEr Kre.nowce
Blazovice horni nadrazi

Obrazek 28: Schéma SP pro modernizaci ¢asti useku Rousinov — Holubice + liché skupiny

koleji
Zdroj: (autor)

Po ukonceni vyluk pro stavebni postup na zruSeni staré stopy na dopojeni
jednotlivych ¢asti nové stopy v useku Lule¢ — Odbocka Rousinov — Provizorni odbocka
Velesovice se veSkeré modernizacni prace piesunou do tseku Provizorni odbocka VeleSovice
— Holubice. Limitni stavebni objekt je zZelezni¢ni podjezd po dalni¢ni komunikaci.
Po dokonceni tohoto stavebniho objektu se provede pokladka 2. tratové koleje Provizorni
odbocka VeleSovice — Holubice. Jelikoz dochdzi pti modernizaci zst. Holubice ke zméné
konfigurace a vysunuti lule¢ského zhlavi, tak se pfimo nabizi vybudovani Césti zhlavi
a zéhlavi ve sméru na Lule¢ na ,,zelené¢ louce. Provoz je po dobu vystavby 2. tratové koleje
a Casti lule¢ského zhlavi v Holubicich veden po ¢asti staré stopy, kterd je na Provizorni
odbocce VeleSovice zausténa do novych tratovych koleji ¢islo 1 a 2 vseku Provizorni
odbocka VeleSovice — Lule€. V zst. Holubice je v tomto stavebni postupu zachovano ptivodni
blazovické zhlavi propojujici sudou skupinu koleji a na blazovické strané je stale provozni

zhlavi zausténé do tratové koleje Holubice — Blazovice a Holubice — Kienovice horni nadrazi.
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5.1.21 20. etapa - zména propojeni 1. a 2 tratové Koleje na Provizorni odbocce

VeleSovice a provizorni napojeni nové ¢asti stani¢ni koleje do ptuvodni stani¢ni

koleje v Holubicich
g i ) smér Vyskov
Zeleznicni stanice oyy  NaMoravé
Holubice

S f .
I:I PV1

Provizorni odboéka
Velesovice

Obrazek 29: Schéma SP pro provizorni propojeni na pale¢ském zhlavi v Holubicich a zmény

propojeni 1. a 2. trat'ové koleje na Provizorni odbocka VeleSovice
Zdroj: (autor)

Podminkou pro zahajeni popisovaného stavebniho postupu je dokoneni nové
2. tratové koleje Provizorni odbocka VeleSovice — Holubice. Aby tato kolej mohla byt
provozovana, tak se vtomto stavebnim postupu provizorné¢ propoji ¢ast nové 2. stanicni
koleje spivodni 2. staniéni koleji. Vznikne tak velmi Uzké hrdlo na dopravni cesté,
ale zdivodu kompletni zmény konfigurace kolejisté v zst. Holubice neni jind moznost
provedeni stavebni Upravy pro zachovani provozu drahy. Na Provizorni odbocce VeleSovice
Jiz nebude, z divodu zahdjeni modernizace staré stopy, zapotiebi jednosmérna kolejova
spojka propojujici starou stopu s 1. a 2. tratovou koleji. Vyziskané vyhybky se pouziji
pro zménu propojeni, tzn. nové se ziidi jednosmérna kolejova spojka propojujici 1. a 2.
tratovou kolej. Tento stav umoZni plné provozovat dvojkolejny provoz mezi Provizorni
odbockou VeleSovice a Zst. Lule¢. Mezi Zst. Holubice a Provizorni odbockou VeleSovice bude

provoz umoznén po nove 2. tratové koleji.
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5.1.22 21. etapa - modernizace 1. trat’ové koleje od Provizorni odbocky VeleSovice

do Holubic, véetné napojeni liché skupiny koleji v Holubicich

Zeleznicnl stanice
HOLUBICE

amér BlaZovice smér Vyskov
na Moravé
BX
BX AX 1X

18X\ /15x 14%

EE—
1X
17X 5X X
f / \1”‘ C— ?x/ _

19X
20X

smér Krenovice
horni nadrazi

smeér
Blazovice

Obrazek 30: Schéma SP dokonceni liché skupiny koleji v Holubicich propojeni nové

1. trat’ové koleje Provizorni odbocka Velesovice — Holubice
Zdroj: (autor)

Dals$im stavebnim postupem pro modernizaci zst. Holubice je modernizace piivodni
stopy — nové 1. tratové koleje mezi Provizorni odboCkou VeleSovice a zZst. Holubice.
Po dokonceni této koleje dojde k jejimu propojeni s lichou skupinou koleji v zst. Holubice,
které byly modernizovany v predeslych postupech. Ukonceni stavebnich praci na popisované
casti stavebniho postupu dojde k zastaveni provozu mezi zst. Holubice a Kienovice horni
nadrazi. Divodem je nutnost modernizace kienovického zahlavi a zhlavi a napojeni liché

skupiny koleji do trati Holubice - Kienovice horni nadrazi.
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. e . Vieckovy areal
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Obrazek 31: Schéma propojeni ¢asti staré stopy

Zdroj: (autor)

5.1.23 22. etapa - propojeni liché skupiny koleji v Holubicich s novou stopou do BlaZovic

a zruSeni Provizorni odbocky VeleSovice

Zeleznhicnl stanice
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Obrazek 32: Schéma SP propojeni liché skupiny koleji v Holubicich s novou stopou

do Zst. BlaZovice

Zdroj: (autor)
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Tento stavebni postup bude vyuZit k vybudovani provizorniho propojeni nového

rousinovského zhlavi a plivodni liché skupiny koleji.

5.1.24 23. etapa - modernizace sudé skupiny koleji v Holubicich a jeji propojeni

s novou stopou do BlaZovic

Zeleznicni stanice
HOLUBICE
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smér Smer l:{re_now'tfe
BlaZovice horni nadrazi

Obrazek 33: Schéma SP modernizace sudé skupiny koleji v Holubicich a jeji propojeni s novou

stopou do Zst. BlaZovice
Zdroj: (autor)

Posledni stavebni postup, tykajici se piedev§im zst. Holubice, se bude konat
pro modernizaci nové sud¢ skupiny koleji a propojeni nové sudé skupiny koleji s novou

stopou do BlaZovic.

Za vyluky Holubice — Blazovice dojde k provedeni napojeni nové stopy budované
na zelené louce BlaZovice — Holubice a zaroven zruSeni plivodniho propojeni sudé skupiny
koleji v Holubicich s tratovou koleji do Blazovic. Po zruSeni staré stopy bude propojeno nové
zhlavi v pokracovani liché¢ skupiny koleji v Holubicich se zihlavim a tratovou koleji

do Blazovic.

Po dokonceni téchto praci a zprovoznéni tratového useku Holubice — Blazovice
s preklopi hlavni vylukova c¢innost do useku Holubice — Lule¢ z divodu deaktivace

Provizorni odbocky VeleSovice.
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Obrazek 34: Schéma likvidace staré stopy a napojeni ¢asti nové stopy Holubice — BlaZovice

Zdroj: (autor)
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Obrazek 35: Schéma Zst. Holubice po provedené modernizaci

Zdroj: (autor)
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5.2 Varianta II - modernizace s rozdélenim traté do dvou useki

Dals$i moznou variantou feSeni, kterd je sledovana projektantem je rozdéleni celého
modernizovaného tUseku Blazovice — Nezamyslice na dvé casti. Rozdéleni nespociva
v ohraniceni staveni$t, nybrZ v rozdéleni usekll s omezenim provozovani drahy. Pt1 vzniklém
omezeni provozovani drdhy dojde k zastaveni provozu v modernizovaném useku a jeho
nahrazenim prostfedky nahradni dopravy u osobni dopravy. Tranzitni ndkladni doprava bude
vedena po vhodné odklonové trase a mistni obsluha nakladni dopravou bude provadéna pouze

v nevylou€enych tsecich modernizované traté.

Pted zahajenim 1. etapy vystavby s omezenim provozu musi byt zahdjena a postupné
dokonCovana stavebni ¢innost na stavebnich objektech budovanych na ,,zelené louce®. Jde
predevsim o vystavbu tunelovych objektl a ¢asti nové stopy, kterad svoji polohou tzv. narovna
oblouky stavajici trati, které jsou piekazkou ke zvyseni rychlosti jizdy vlakl a taktéz feSen¢ho
zdvojkolejnéni trati. Jako prvni Casti je zvolen usek Blazovice — VySkov na Moravé, ktery je
pro vystavbu, s ohledem na mnoZstvi stavebnich objektli, nejnaro¢néj$i. Naplni stavebni
¢innosti prvni ¢asti je modernizace celé Zst. Blazovice a prvni ¢asti zst. VySkov na Moravé.
Po dokonceni prvni Casti se omezeni provozovani drahy pieklopi na druhou cast, ktera
zahrnuje modernizaci druhé c¢asti zst. VySkov na Moravé a tsek Vyskov na Moravé —
Nezamyslice, vCetné celé zst. Blazovice. Hruby nacrt feSeni je uveden v PD stavby ve formé
soub¢htl jednotlivych etap vystavby. Z toho diivodu bude tato varianta popsana jen zevrubné

a bude vyuzita pouze pro porovnani jednotlivych variant mezi sebou.

Tabulka 17: Piehled etap stavebnich praci varianty 11

Priedpokla-
Etapa Trat ovy usek Druh stavebni innosti dand délka
vyluky
0. ) ) vymyceni zelen€, rozvinuti stavenist, )
BlaZovice - Nezamyslice _ 90 dni
etapa zemémeticskeé prace
1. ) ) vystavba stavebnich objektl, vcetné )
BlaZovice - Nezamyslice 630 dni
etapa nové stopy na ,,zelené louce
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likvidace Casti staré stopy a propojeni

12 hodinova

2. Lule¢ — Vyskov .
nové stopy trat'ovych koleji. denni
etapa na Moravé
vyluka
3. ] ztizeni kus€ho zakonCeni stani¢nich | Ix denni
zst. Nezamyslice )
etapa koleji ve sméru od Pterov a Olomouce vyluka
Modernizace liché skupiny koleji v Zst.
Vyskov na Moravé vcetné nastupiSt
a podchodu, napojeni nové dvojkolejné
stopy VysSkov na Moravé — Ivanovice
4.+5. Vyskov na Morave - na Hané + modernizace celé Zst.
‘ . o 244 dni
etapa - Nezamyslice Ivanovice na Hané, likvidace staré
stopy a napojeni casti nové stopy +
+ modernizace vyloucené cCasti Zst.
Nezamyslice, vCetné¢ vystavby vSech
nastupist’ a podchodu
6.+7. ) zprovoznéni nastupist’ v Zst.
Nezamyslice ' 21 dni
etapa Nezamyslice
modernizace provozovanych kusych
5 koleji a jejich propojeni snovymi
' Nezamyslice stanicnimi  kolejemi + modernizace 30 dni
etapa
pterovského a olomouckého zhlavi
a zahlavi
likvidace staré stopy a propojeni
9. BlaZovice — Vyskov novych usekd dvojkolejné traté¢ + 544 dni
ni
etapa na Moravé + modernizace Zzst. Lule¢, Holubice
a Casti zst. BlaZovice
modernizace brnénského zhlavi
10.+11. . ‘ .
BlaZovice a zahlavi + modernizace kienovického 60 dni
etapa
zhlavi a zahlavi
Zdroj: (2)
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K niZe uvedenym schématiim jsou nasledujici vysvétlivky:
— likvidace stavajiciho zatfizeni dopravni cesty
Cervena barva — koleje ve vystavbé — po téchto kolejich nelze provozovat drazni dopravu.

Fialova barva — koleje ve vystavbé pouze po ¢ast doby etapy — napiiklad nutnost rychlého

propojeni na zacatku, nebo konci etapy — po téchto castech nelze provozovat drazni dopravu.

OranZzova barva — objekty mosty ve vystavbe.

r~ o7

Modra barva — konecny stav — Ize provozovat drazni dopravu.

Zelena barva — provizorni propojeni zatizeni dopravni cesty.

K jednotlivym etapam modernizace:

5.2.1 Nulta etapa v useku BlaZovice — Nezamyslice

Zahajeni nulté etapy musi byt bezpodminecné provedeno, s ohledem na vegetacni
klid a zdkony o ochran¢ piirody, v mésici leden. Néplni této etapy je vymyceni zelené
nachazejici se v prostoru budouci nové stopy a rozvinuti jednotlivych stavenist’ podle druhu
ptislusSnosti k jednotlivym stavebnim objektim na ,zelené¢ louce™ Soucasti staveniSt

je 1 vybudovani ptistupovych komunikaci.

5.2.2 Prvni etapa — modernizace ¢asti iseku BlaZovice — Nezamyslice

Tato etapa probihd bez jakéhokoliv vlivu na provozovani drahy po stavajici trati
BlaZzovice — Nezamyslice. Dochazi k razbé tuneli, z nichz je vytisk vyuzit k navazce do
prostor v nové stope. Zaroven se vybuduje téleso nové stopy a provede se pokladka nového
kolejového rostu obou tratovych koleji nové stopy. Pfipravi se prostory pro provizorni

propojeni staré a nové stopy v tseku Lule¢ — VySkov na Moravé.

5.2.3 Druha etapa — modernizace iseku Lule¢ — VySkov na Moravé

V kratkodobé denni vyluce dojde k provizornimu napojeni nové a Casti staré stopy

v pfedmétném useku. Popisovana etapa je dulezita ze stavebnich divodu.

51



Zprovoznéni ¢asti nové stopy umozni likvidaci stavajici staré stopy, ktera protind hlavni trasu
staveniStni dopravy a ohraniCuje prostor pro skladkovani vyrubu ztuneli a Césti vyzisku
ze starych stop, které nejsou kontaminovany a jejichz uloZeni nepodléhd zvlastnim piedpisim

o nakladani s nebezpe¢nymi odpady.

Zst. Luleé

2. ETAPA

Obrazek 36: Schéma 2. etapy modernizace VySkov na Moravé — Lulec

Zdroj: (2)

5.2.4 Treti etapa - aprava stani¢nich koleji v Zst. Nezamyslice

Hlavni néplni popisované etapy vystavby je kusé zakonceni dopravnich koleji
v zst. Nezamyslice. Uvedena Uprava umozni provozovat drdzni dopravu mezi Pferovem

a Nezamyslicemi a dale mezi Olomouci a Nezamyslicemi.

zst. Nezamyslice
5st. NEZAMYSLICE 3. ETAPA

/OlOI’[IQ%.IQ

Prerov

Obrazek 37: Schéma 3. etapy modernizace tiprava Zst. Nezamyslice

Zdroj: (2)
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5.2.5 Ctvrta a pata etapa - modernizace tiseku Vy$kov na Moravé - Nezamyslice

Zzst. Ivanovice na Hané
#st. WVANOVICE NA HANE 4. ETAPA

Obrazek 38: Schéma jednotlivych tseki 4. etapy modernizace useku VySkov na Moravé -

— Nezamyslice

Zdroj: (2)

zst. Vyskov

4. ETAPA

Obrazek 39: Schéma jednotlivych useki 4. etapy modernizace useku VySkov na Moravé -

— Nezamyslice

Zdroj: (2)

53



Zst. Nezamyslice
4. ETAPA sst. NEZAMYSLICE

%

Olomouc

Pierov

Obrazek 40: Schéma jednotlivych useki 4. etapy modernizace tiseku VySkov na Moravé -

— Nezamyslice
Zdroj: (2)

Ve 4. etapé modernizace se v zst. VySkov na Moraveé zahdji modernizace liché
skupiny koleji, v€etné vystavby ¢asti podchodu na novéa nastupisté. V ramci modernizace
liché skupiny koleji se vybuduje nové ostrovni nastupisté mezi budouci 1. a 2. stanicni koleji
a zrekonstruuje se nastupisté u vypravni budovy. Modernizované liché stani¢ni koleje a ¢ést
nové druhé stani¢ni koleje se napoji na nova zhlavi a zahlavi se pfipravi na propojeni s novou
dvojkolejnou stopou. V zst. Ivanovice na Hané se vyuZzije nepietrzité¢ vyluky celého useku
ve 4. etapé vystavby k modernizaci sudé skupiny koleji a jejimu napojeni pres vySkovské
zhlavi do nové dvojkolejné stopy. Zarovein se vybuduje ostrovni nastupisté s ¢asti podchodu
pro cestujici. Nezamyslické zhlavi a zahlavi v Ivanovicich na Hané se upravi pro propojeni
nové stopy, ke kterému dojde po likvidaci piivodni jednokolejné stopy. Limitnim prvkem
majicim vyznamny vliv na délku stavebnich praci jsou mostni objekty na nezamyslické
stran¢, které se z divodu zvojkolejnéni nové stopy musi rozsifit pro projektovanou osovou
vzdalenost novych koleji. V hrani¢ni Zst. pfedmétné etapy v zst. Nezamyslice pokracuje

vystavba novych stani¢nich koleji, nastupist’ a podchodu pro cestujici.
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zZst. VySkov

5. ETAPA
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X
'—W 47 '"“

12t hodinovjl:lﬂﬂil?
P

Obrazek 41: Schéma jednotlivych tsekii 5. etapy modernizace tiseku VySkov na Moravé -

— Nezamyslice

Zdroj: (2)

Zst. lvanovice na Hané
#st. WVANOVICE NA HANE 5. ETAPA
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Obrazek 42: Schéma jednotlivych tsekii 5. etapy modernizace tiseku VySkov na Moravé -

— Nezamyslice

Zdroj: (2)
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Zst. Nezamyslice

5. ETAPA
Y . Olomouc
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Obrazek 43: Schéma jednotlivych useki 5. etapy modernizace tiseku VySkov na Moravé -

— Nezamyslice
Zdroj: (2)

Bezprostfedné navazujici 5. etapa modernizace pokraCuje masivni stavebni ¢innosti
v useku Nezamyslice — VySkov na Moravé, dokoncuji se omezujici mostni objekty a likviduje
se puvodni (stard) jednokolejna stopa. V zst. VySkov na Moravé se dokoncuje nezamyslické
zhlavi a zahlavi se propojuje s novou dvojkolejnou stopou. Taktéz se dokonci propojeni
nezamyslick€ho zhlavi s vleckovym aredlem. Na opacné strané stanice na pale¢ském zhlavi
dojde k propojeni se starou jednokolejnou stopou, aby do zahdjeni 9. etapy mohla byt
provozovana zeleznicni doprava mezi VySkovem na Moravé a BlaZzovicemi. Suda skupina
koleji ziistava nedotCena. Modernizace této skupiny koleji ptijde na fadu az v dob¢ realizace
useku Vyskov na Moravé — Blazovice. Diivodem je nova konfigurace lule¢ského zhlavi
a zahlavi a rekonstrukce s rozSifenim mostniho objektu nachdzejiciho se pod budoucim
lule¢skym zhlavim. V Zst. Ivanovice na Hané se kompletné dokonci piestavba stanice a jeji

napojeni do nové dvojkolejné stopy.

Zst. Nezamyslice je po dobu 5. etapy modernizace stale jako kusa. Dokonéi se ¢ast

liché skupiny koleji véetné nového napojeni depa kolejovych vozidel.

5.2.6 Sesta a sedma etapa - modernizace 7st. Nezamyslice

Hlavni naplni 6. etapy je propojeni plivodniho pterovského zhlavi v Zst. Nezamyslice

s modernizovanymi kolejemi v liché skupin€ koleji a modernizace casti kusé 1. stanicni
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koleje. Ugelem propojeni liché skupiny koleji s piivodnim zhlavim a provedeni modernizace

casti 1. stanicni koleje je umoZnéni provozu mezi Pierovem a BlaZzovicemi a dale Olomouci

a Blazovicemi pro osobni dopravu a nadkladni dopravu

zst. Nezamyslice

6. ETAPA
= OClomouc
. ,3“2: o }/5‘/ — Pierov
(] 35 323? I_“_;H s
N 227
29N a an 21
e

Obrazek 44: Schéma jednotlivych ¢asti 6. etapy modernizace Zst. Nezamyslice

Zdroj: (2)

Po pteklopeni 6. etapy modernizace na 7. etapu je jiz provozni lichd skupina koleji

se dvémi nastupiStnimi hranami. V 7. etapé se dokonci ¢ast sudé skupiny koleji, ktera byla

po dobu trvani piedchozich stavebnich postupli zakoncena zarazedly z diavodu umoznéni

zachovani moZnosti jizd vlakd osobni dopravy od/do Pierova a Olomouce do/z zst.

Nezamyslice. Z diivodu zachovani provozu neni naplni této etapy rekonstrukce prerovského

a olomouckého zhlavi zahlavi v zst. Nezamyslice.

zst. Nezamyslice

7. ETAPA

Olomouc

Pierov

Obrazek 45: Schéma jednotlivych ¢asti 7. etapy modernizace Zst. Nezamyslice

Zdroj: (2)
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5.2.7 Osma etapa - modernizace Zst. Nezamyslice

zst. N
8.ETAPA i ne:

.......

Olomouc
ikiang 2 Pierov
O\'ﬁk ati
™ 35N 39
L
30
* 28%

B A —

Obrazek 46: Schéma jednotlivych ¢asti 8. etapy modernizace Zst. Nezamyslice
Zdroj: (2)

8. etapa modernizace je koneCnym stavebnim postupem modernizace Zst.
Nezamyslice. Nové zmodernizované stanicni koleje se napoji na nové pierovské a olomoucke

zhlavi a zahlavi.

5.2.8 Devata etapa - modernizace iseku BlaZovice — Vy§kov na Moravé

Zst. Bla_iovice Zst, Holubice

O.ETAPA .,

Obrazek 47: Schéma jednotlivych useku 9. etapy modernizace uiseku BlaZovice - VySkov

na Moravé

Zdroj: (2)
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9. ETAPA rousinovsky tunel  odbotka a zast. Rousinov habrovansky tunel

Zst. Rousinov Zst. Komofany

Obrazek 48: Schéma jednotlivych useki 9. etapy modernizace tseku BlaZovice - VySkov

na Moravé
Zdroj: (2)
Zst. Lule&
nemojansky zéafe= 9. ETAPA o LuLES

Obrazek 49: Schéma jednotlivych useki 9. etapy modernizace tseku BlaZovice - VySkov

na Moravé

Zdroj: (2)
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Zst. VySkov

9. ETAPA

Obrazek 50: Schéma jednotlivych tsekii 9. etapy modernizace useku BlaZovice - VySkov

na Moravé
Zdroj: (2)

9. etapa modernizace trati Nezamyslice — Blazovice je projektantem navrzena jako
etapa pro dokonceni modernizace celého useku VySkov na Moravé — Blazovice (mimo).
V zst. Blazovice v této etapé¢ dojde pouze k vystavbé novych stani¢nich koleji na ,,zelené
louce®. V zst. VySkov na Moravé je po ukonceni této etapy dokoncena suda skupina koleji
a ob¢ zhlavi a zdhlavi jsou napojena do novych dvojkolejnych mezistani¢nich tseku. Mezi
Vyskovem na Morav¢ a zst. Lule¢ probéhne modernizace celého mezistani¢niho useku. V Zst.
Lule¢ se dokon¢i sudd skupina koleji a vySkovské zhlavi a zahlavi se napoji do nového
dvojkolejného tseku Lule¢ — Vyskov na Moravé. Stara jednokolejnéd stopa v useku Lulec -
— Holubice se cela snese. Po likvidaci staré stopy se napoji nové useky dvojkolejné noveé
stopy. Vybuduje se Odbocka Rousinov a napoji se zst. Komotany u Vyskova. Soucasné
se prebuduje cela Zst. Holubice. Po dokonceni zZst. Holubice se napoji nové zhlavi ve sméru
na Kienovice horni nddrazi a do piivodni stopy do Blazovic. V dob¢ realizace modernizace
Holubice je jiz vybudovand nova stopa ve smeru do Blazovic, proto dojde k propojeni nového

blazovického zhlavi a zahlavi v Holubicich s novou stopou do Blazovic.
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5.2.9 Desata etapa - modernizace Zst. BlaZzovice

Ptedposledni etapou modernizace trati Nezamyslice — Blazovice je naro¢ny stavebni
postup, jehoz néplni je kompletni modernizace zst. Blazovice. Naro¢nost popisované etapy
tkvi predev§im v nutnosti udrZzeni provozu osobni dopravy ve sméru Brno — Veseli
nad Moravou a opacné, tzn. vychozi trati ze zst. Blazovice. Dale je nutno zajistit mozZnost
provozu Zelezni¢ni dopravy ve sméru Prerov — VySkov na Moravé — Blazovice — Brno
Cernovice — Brno hl.n. a opaéné. Zaroveii se musi technologicky vyfesit likvidaci ptivodni

1. tratové koleje Slapanice — Blazovice.

Likvidaci pavodni 1. tratové koleje bude dotfeno 1 trakéni vedeni nad, ponechanou
v provozu, 2. tratovou koleji BlaZovice — Slapanice. V Zst. BlaZovice se uvolni prostor
pro vystavbu novych stani¢nich koleji v€etné Slapanického zhlavi a Casti zdhlavi, které
po ukondeni etapy bude pfipraveno k propojeni s 2. tratovou koleji Blazovice — Slapanice.
1. tratova kolej se v zaveru etapy propoji se Slapanickym zahlavim a zhlavim v Blazovicich.

Zst. Bla_iovice Zst. Holubice

10. ETAPA

10. ETAPA

Brno hl.n. viarsky prasmyk

&t

Obrazek 51: Schéma jednotlivych ¢asti 10. etapy modernizace Zst. BlaZovice

Zdroj: (2)
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5.2.10 Jedenacta etapa - modernizace Zst. BlaZovice

Posledni etapa modernizace se odehrava v zZst. BlaZzovice. Na pocatku etapy se
provede sneseni stavajici stopy Slapanice — BlaZovice, véetné &asti stani¢nich koleji sudé
kolejové skupiny. JelikoZ pfi modernizaci neni pocitano s kompletni rekonstrukci celé Zst.
BlaZovice, tak se pouze propoji zmodernizované casti stani¢nich koleji Cislo 1, 3, 105, 107,
109 a 111 s nemodernizovanymi ¢astmi stani¢nich koleji ¢islo 4, 2, 1,3, 105, 107, 109 a 111.

V posledni fazi se dokonci propojeni rychlé nové dvojkolejné stopy Blazovice — Holubice.

zst. BlaZovice Zst. Holubice
11. ETAPA sst HOLUBICE
0
] vielha ik ey
B omm 4 16 E—=F LB
=) =2 R b7 ATIE
b === _ I T
Brne hi.n. viarsky prasmyk

Obrazek 52: Schéma jednotlivych useki 11. etapy modernizace Zst. BlaZovice
Zdroj: (2)

5.3 Varianta III - modernizace se zastavenim provozu v celé trati

Dals$i moznou variantou feSeni, ktera je navrhovana autorem, je vylouceni celého
modernizovan¢ho useku Blazovice — Nezamyslice. Uvedené feSeni by se skladalo z 5 etap
vystavby. Omezeni provozu drahy vcelém tuseku by nastalo az ve 3., 4. a 5. etapé
modernizace. Pfi omezeni provozovani drahy dojde ve 3. etapé k zastaveni provozu v celém
modernizovaném useku a jeho nahrazenim prostfedky ndhradni dopravy u osobni dopravy.
Nakladni doprava bude vedena po vhodnych odklonovych trasdch a mistni obsluha nakladni
dopravou nebude provadéna. 4. etapa se zahdji po dokonceni celé trati Nezamyslice -

— Blazovice, tato etapa se bude konat pro dokonceni zst. Nezamyslice.
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Osobni doprava se nahradi prostfedky ndhradni dopravy pouze v useku Némcice
nad Hanou — Nezamyslice a opa¢n¢ a dale v useku Pivin — Nezamyslice a opacné. V 5. etapé
se provedou nutné¢ dokoncovaci prace castecné modernizované zst. BlaZovice. Dojde
k modernizaci  Casti stanicnich koleji, vcetné jejich propojeni se stdvajicimi
nemodernizovanymi ¢astmi stanicnich koleji. Déle se propoji stani¢ni koleje se Slapanickym
zhlavim a zahlavim, které se dale napoji do obou tratovych koleji Blazovice — Slapanice.
V zst. Blazovice je z predchozich stavebnich postupti vybudovana nova dvojkolejnd rychla
stopa BlaZzovice — Holubice. Pti dokoncovani Slapanického zhlavi se propoji tato nova rychla

stopa s novym Slapanickym zhlavim v Zst. BlaZzovice.

Po dobu konéni této etapy dojde k omezeni provozovani drahy v tiseku Slapanice -
— Blazovice a opacné. Osobni oprava se nahradi prostiedky nahradni dopravy v useku
Blazovice — Slapanice a opa¢né. Nakladni doprava nebude v useku BlaZovice — Slapanice

provozovana.
Tabulka 18: Piehled etap stavebnich praci varianty I11
Predpokla-

Trat’ovy usek Druh stavebni innosti dana délka
vyluky

vymyceni zelené, rozvinuti stavenist,

Blazovice - Nezamyslice v tn 90 dni
zemeémericské prace

vystavba stavebnich objekt, v¢etné nové

. « 630 dni
stopy na ,,zelené louce

Blazovice - Nezamyslice

likvidace ¢asti staré stopy a propojeni nové

stopy trat'ovych koleji. 244 dni

Blazovice - Nezamyslice

dokoneni = nemodernizovanych  ¢asti
zst. Nezamyslice stanicnich  koleji  vcetné pterovského
olomouckého zhlavi a zahlavi

modernizace stani¢nich koleji, vcetné
napojeni na dvojkolejny tsek Slapanice —
Blazovice a napojeni nové stopy Hloubice -
Blazovice

7st. Blazovice

Zdroj: (autor)
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5.3.1 Prvni etapa — odstranéni dievin a rozvinuti stavenist’

Pted vlastnim zahajenim cel¢ modernizace se v 1. etapé stavby v zimnich mésicich

provede vymyceni dievin. Nasledné se rozvinou stavenisté jednotlivych stavebnich objekti.

5.3.2 Druha etapa — vystavba stavebnich objekti nové stopy na ,,zelené louce*

Po rozvinuti stavenist’ se zahaji vystavba jednotlivych stavebnich objektl na ,,zelené
louce®. Jedna se ptfedevSim o vystavbu tuneld, Casti tratovych koleji nové stopy a uprava

mostnich objektil pro zdvojkolejnéni trati.

5.3.3 Treti etapa — likvidace staré stopy a propojeni jednotlivych ¢asti nové stopy

Pteklopeni postupu praci z2. na 3. etapy se provede po zahajeni vyluky celé
modernizované trati Nezamyslice — BlaZovice. Pti nepfetrzité vyluce vSech tratovych koleji
a stani¢nich koleji modernizovaného useku dojde k likvidaci plivodni staré jednokolejné
stopy. Nasleduje modernizace stani¢nich koleji v Zst. Ivanovice na Hané, Vyskov na Morave,

Lule¢, Holubice.

5.3.4 Ctvrta etapa — dokon&eni modernizace &asti Zst. Nezamyslice

Po zprovoznéni useku Nezamyslice — Blazovice v nové stopé je nutné dokoncit
modernizaci zst. Nezamyslice. Postup je popsan vbodé 5.2.6. Uprava staniénich koleji
v zst. Nezamyslice na kusé koleje byla provedena béhem 3. etapy z divodu zkraceni tseku
nahradni dopravy, kterd je vynucena konanim 3. etapy modernizace useku Nezamyslice -

— Blazovice.

5.3.5 Pata etapa — dokonceni modernizace ¢asti Zst. Blazovice

Po zprovoznéni useku Nezamyslice — Blazovice v nové stop€ a napojeni novych
stani¢nich koleji, zhlavi a zdhlavi ve sméru na Pierov a Olomouc v Zst. Nezamyslice zbyva
k dokonCeni celé modernizace dokonfeni modernizace zst. BlaZovice. Postup je popsan
v bod¢ 5.2.9 a5.2.10. Tak jako ve 4. etap¢ je divodem provedeni modernizace Zst. BlaZzovice
v samostatné etapé vystavby z diivodu zkraceni Gseku ndhradni dopravy, kterd je vynucena

konanim 3. etapy modernizace useku Nezamyslice — BlaZovice.

64



6 Navrh reSeni provozovani drazni dopravy po dobu vystavby

U jednotlivych stavebnich postupii této varianty feSeni je jednoduchym schématem
znazornéna trasa vedeni prostfedkli nahradni dopravy v dobé€ konani vyluk. Trasy prostfedka
nahradni dopravy jsou zdmérn€ voleny po silni¢nich komunikacich I. a II. tfidy, aby nebyla
nahradni doprava zbyte¢né zatézovana dalnicnim mytnym. Zaroven je bran v potaz 1 fakt,
ze trasovani mimo dalnici umoZni vyuziti kapacity autobustl i pro stani, coz na dalnici neni

z bezpec€nostniho hlediska mozné (5).

Diiraz na maximdalni Gsporu finan¢nich prostfedkid pro thradu ndhradni dopravy
je predevs§im z diivodu ustanoveni Zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (1).
§ 23c, tykajici se omezeni provozovani drahy pfi modernizaci, optimalizaci a rekonstrukci
a zéklad¢ platného stavebniho povoleni umoziluje provozovateli drazni dopravy vznést narok
na nahradu Skody, kterd mu byla provozovatelem drahy zplisobena znemoznénim

provozovani drazni dopravy pres isek s omezenim provozu®.

6.1 Varianta I - modernizace po jednotlivych mezistani¢nich asecich

6.1.1 0. etapa - modernizace tuseku BlaZovice — Nezamyslice

V nulté etapé modernizace nebude provoz omezen. Kratkodobé denni vyluky
pro upravu trakéniho vedeni v zst. Blazovice budou organizovany tak, aby provoz byl

zachovan po nevylouc¢ené skuping¢ koleji.

6.1.2 1. etapa - modernizace useku BlaZovice — Nezamyslice

Prvni etapa modernizace probiha na stavebnich objektech mimo stavajici trat’, z toho

davodu nebude provoz po pivodni stopé omezen.

6.1.3 2. etapa - modernizace Zst. BlaZovice

Viaky smeru Vyskov na Moravé — BlaZovice — Brno hl.n. a opacné

Po dobu stavebniho postupu v etapd ¢&islo 2 bude osobni doprava JR trasovana
ve sméru Brno hl.n. - Brno Slatina — Blazovice — VySkov na Moravé a opa¢né nahrazena
prosttedky nahradni dopravy. Dalkova osobni doprava a tranzitni nakladni doprava bude

vedena ze zst. Holubice odklonem pies Zst. Kienovice horni nadrazi. Osobni vlaky ve sméru

8 r : v ¥ vr . , r ’ ¥ Iy ’ . ’
Omezenim provozu je mysleno predevsim jeho Uplné zastaveni, popt. snizeni kapacity na takovou miru,
ze je provozovatel drazni dopravy nucen nahradit ¢ast jim provozovanych vlakt prostiedky nahradni dopravy.
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Vyskov na Moravé — Brno hl.n. a opacné budou vedeny pies Zelezni¢ni stanici Kienovice

horni nadrazi.

Vedeni trasy nahradni dopravy za vlaky osobni dopravy VySkov na Moravé -
— Blazovice — Brno-Slatina — Brno hln. pfes vSechny zst. a zastavky v useku Holubice -
- Blazovice — Slapanice — Brno-Slatina — Brno-Cernovice - Brno hl.n. znamena, Ze v jednom

sméru ujede autobus ndhradni dopravy trasu 27,6 km.

Ptimé spojeni pro pfistavné jizdy bez zajizdéni k zastavkdm a Zst. je v jednom sméru
16,6 km. Vzhledem kuvedenym vzdalenostem autor navrhuje, aby pii konstrukci JR
na obdobi, ve kterém je planovana realizace feSené¢ho stavebniho postupu se prevedla veskera
osobni doprava na odklonovou trasu pies Kienovice horni nddrazi. Dopravni obsluznost by
vtomto pifipadé méla byt zajiStetna vramci Integrovaného dopravniho systému

Jihomoravského kraje autobusovymi linkami IDS.

Uvedené feSeni se jevi sohledem na dopravni Spicky v Brné v centru mésta
a riziko ndrtstu obrovského zpozdéni jako nejschiidnéj$i. Zavedeni linek IDS s vlastnim
taktovym jizdnim tadem by cestujicim zarucCovalo, Ze bez zbytecného zpozdéni budou

dopraveni z/do Brna hl.n. do/ze stanic a zastavek v useku zst.Holubice - Pferov.

Pro organizovani osobni drazni dopravy odpadne nutnost nasazovani a odvéSovani
lokomotiv v zavésu v Zst. Holubice zdivodu nemoZnosti objizdéni souprav vlakl

v zst. Blazovice.

Dal§im pozitivem navrhovaného feSeni je skuteCnost, Ze stavebni cinnost
na modernizaci Zst. Blazovice nebude omezovana pfechodnymi stavy pro zajiSténi napajeni
trak¢niho vedeni na ¢asteéné sjizdnych tsecich dopravnich koleji (podle vyse uvedené¢ho
schématu postupu praci) a dale nebude nutno zajiStovat bezpecnost cestujici vetfejnosti na

vSech nevyloucenych kolejich.

Bude-li vSak dopravce provozujici Zelezni¢ni osobni dopravu trvat na nutnosti
zachovani obsluhy tseku Holubice- Blazovice — Brno-Slatina — Brno hl.n. Zelezni¢ni

dopravou, tak bude nutno pfijmout nasledujici feSeni.

Veskeré vlaky, které nejsou tranzitni predmétnym usekem trati (tyto musi byt
vedeny odklonem ptes Kienovice horni nadrazi) jedouci ve sméru Pierov — Brno hl.n. ukon¢i

svoji jizdu v zst. Holubice.
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Na ptednadrazich prostorach se ziidi provizorni zastavka pro prostiedky (autobusy) nahradni
dopravy. Z provizorni zastavky nahradni dopravy pojede autobus ndhradni dopravy do Zzst.

BlaZovice, resp. pfed budovu stanice, kde bude ztizena provizorni zastavka ndhradni dopravy.

Odtud bude nahradni doprava pokratovat pies zastavku Ponétovice do Zst. Slapanice.
Od zst. Slapanice pokraduje nahradni doprava do Zst. Brno-Slatina a odtud pies zastavku
Brno-Cernovice piimo do Zst. Brno hlavni nadrazi. Vzdalenost mezi Zst. Brno hl.n.

a zst. Blazovice po Zelezni¢ni trati ¢ini 20 km.

Brno hl.n. 16,6 km Holubice

Slapanice

2,1 km 6,4 km

3,9 km _
x . Blazovice
Brno-Cernovice o
Ponétovice

Brno-Slatina

Obrazek 53: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v tiseku Brno hl.n. - Holubice

Zdroj: (autor)

Viaky sméru Brno hl.n. — Blazovice — Slavkov u Brna — Viarsky priissmyk a opacné

Osobni doprava sméru Brno hl.n. — Brno-Slatina — Slavkov u Brna a opa¢né bude
vedena po odklonové trase pres Kienovice horni nadrazi. Pro cestujici do zastavek mezi
Brnem hl.n. — Blazovicemi bude nahrazena v iseku Brno hl.n. — Blazovice prostiedky
nahradni dopravy. S ohledem na neprtijezdnost Zst. BlaZzovice z divodu modernizace budou
vlaky osobni dopravy, vCetné tranzitnich vjizdét na dopravni koleje Cislo 1, 3, 2 a 4 s kusym
zakonCenim u nichz jsou zfizena nastupisté (bez moznosti objizdéni souprav). Po zastaveni
pfedmétnych vlaki se pfivési na konec vlaku nové hnaci vozidlo, které jako vlakové dopravi

vlak do zst. Holubice a ze zst. Holubice ptes Kienovice horni nadrazi do zst. Brno hlL.n.

Celkova délka trasy ndhradni dopravy se zastavovanim na vSech zastavkach a zst.
¢ini 21,2 km. Pfi ptistavnych jizdach a jizdach bez zastavovani (ptimé spoje Blazovice — Brno
hl.n.) ujedou autobusy ndhradni dopravy vjednom sméru 16,4 km. I vtomto piipadé
je realizovatelna moznost nadhrady vlakl zvlastni linkou IDS Jihomoravského kraje, ktera by

byla trasovana v taktech navazujicich na vlaky sméru Blazovice — Slavkov u Brna a opaéné.
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Brno hl.n. 16,4 km

Blazovice

Slapanice

2,1 km 46k

Brno-Cernovice 3,9km

Ponétovice
Brno-Slatina

Obrazek 54: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v Giseku Brno hl.n. - BlaZovice
Zdroj: (autor)

6.1.4 3. etapa - modernizace useku mezi Zst. Lule¢ a Zst. VyS§kov na Moravé

Viaky sméru Prerov — Blazovice — Brno hl.n. a opacné

Po dobu ziizeni propojeni nove a staré stopy dojde k vylukové ¢innosti, kterd vyvola
nutnost nahrady vlakd osobni dopravy prostiedky nahradni dopravy. Jelikoz nejsou
v pfedmétném mezistanicnim useku zadné zastavky, tak se jevi ndhrada vlakl prostiedky
nahradni dopravy, jako bezproblémova. Vzdalenost mezi Zst. Vyskov na Moravé a Zst. Lule¢
je po silni¢ni komunikaci 7,1 km v jednom sméru. Ve staré stop¢ je vzdalenost po zelezni¢ni
dopravni cest¢ mezi zst. VySkov na Moravé a zst. Lule¢ 7 km. Jizdni doba prostiedka
nahradni dopravy a vlakti osobni dopravy (se sniZenou rychlosti okolo pracovniho mista) je
ptiblizné stejnd, takZe neni pfedpoklad vzniku neZzadoucich hodnot zpoZdéni vlaki, které by
mély destruktivni dopad na provozovani Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského

kraje.

6.1.5 4. etapa - modernizace useku mezi Zst. VyS§kov na Moravé a Ivanovice na Hané
Viaky smeru Prerov (Olomouc) — BlaZovice — Brno hl.n. a opacné
Viaky smeru Prerov (Olomouc)- Kienovice h.n. — Brno hl.n. a opacné

Osobni vlaky budou po dobu vyluk nahrazeny prostfedky ndhradni dopravy.
Prosttedky nahradni dopravy budou vedeny ve trase Vyskov na Moravé — zastavka HosStice-
Heroltice — Ivanovice na Hané a opacné. Vlaky osobni dopravy nezastavujici podle jizdniho
fadu na zastavce Hostice-Heroltice budou nahrazeny ptfimou ndhradni dopravou Ivanovice

na Hané — VySkov a zp¢t.
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Ve staré stopé je vzdalenost mezi Ivanovicemi na Hané a VySkovem na Moravé
7 km. Autobus nahradni dopravy nahrazujici vlak zastavujici na zastavce HoStice-Heroltice
ujede vzdalenost vjednom sméru 9,1 km. P¥i nihradé vlaku, ktery podle JR nezastavuje

na zastavce HoStice-Heroltice bude délka trasy 9,0 km.

Vyskov na Moraveé Ivanovice na Hané
9 km

Hostice-Heroltice

Obrazek 55: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy Vyskov na Moravé - Ivanovice na Hané
Zdroj: (autor)

6.1.6 S. etapa - modernizace useku mezi Zst. Ivanovice na Hané — Nezamyslice

Osobni vlaky budou po dobu vyluk nahrazeny prostfedky ndhradni dopravy.
Prosttfedky nahradni dopravy budou vedeny ve trase Nezamyslice — zastavka Chvalkovice
na Hané — Ivanovice na Hané a opacné. Vlaky osobni dopravy nezastavujici podle jizdniho
fadu na zastdvce Chvalkovice na Hané budou nahrazeny pfimou nahradni dopravou

Nezamyslice - [vanovice na Hané a zpét.

Ivanovice na Hané Nezamyslice
6,8 km

3,3km 4,4 km

Chvalkovice na Hané

Obrazek 56: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy Ivanovice na Hané - Nezamyslice
Zdroj: (autor)

Ve staré stopé je vzdalenost mezi Ivanovicemi na Hané a Nezamyslicemi 5,3 km.
Autobus nahradni dopravy nahrazujici vlak zastavujici na zastavce Chvalkovice na Hané
ujede vzdalenost v jednom sméru 7,7 km. P¥i ndhradé vlaku, ktery podle JR nezastavuje

na zastavce Chvalkovice na Hané bude délka trasy 6,8 km.
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6.1.7 6. etapa - modernizace Zst. Ivanovice na Hané — 1. ¢ast

Zelezni¢ni provoz mezi Nezamyslicemi a Ivanovice na Hané neni zastaven. Provoz
dréhy je preveden na ¢ast nové stopy mezi Ivanovicemi a Provizorni odbockou Chvalkovice.

V Ivanovicich na Hané je dale veden po liché skupiné koleji.

6.1.8 7. etapa - modernizace Zst. Ivanovice na Hané — 2. ¢ast

Zelezniéni provoz bude organizovan, tak jako u ostatnich vylukovych akci,
tzn. nédkladni doprava se ptevede na vhodnou odklonovou trasu a osobni doprava se nahradi
prostfedky nahradni dopravy. Schéma vedeni trasy nahradni dopravy je uvedeno na obrazku

55.

Ve staré stopé je vzdalenost mezi Ivanovicemi na Hané a Nezamyslicemi 5,3 km.
Autobus nahradni dopravy nahrazujici vlak zastavujici na zastavce Chvalkovice na Hané
ujede vzdalenost v jednom sméru 7,7 km. P¥i nahradé vlaku, ktery podle JR nezastavuje na

zastavce Chvalkovice na Hané bude délka trasy 6,8 km.

6.1.9 8. etapa - likvidace ¢asti staré stopy v tseku Provizorni odbocka Drnovice —

- VySkov na Moravé

Po dobu likvidace staré stopy a vybudovani ¢asti nové stopy budou vlaky osobni
dopravy nahrazeny prostfedky nahradni dopravy. Vzdalenost mezi Zst. VySkov na Moravé
a zst. Lulec€ je po silni¢ni komunikaci 7,1 km v jednom sméru. Ve staré stopé je vzdalenost

po Zelezni¢ni dopravni cesté mezi Zst. VySkov na Moravé a Zst. Lule¢ 7 km.

6.1.10 9. etapa - modernizace Zst. VySkov na Moravé — 1. ¢ast

Zelezniéni provoz je veden po sudé skupiné koleji ve Vyskové na Moravé a po nové
2. tratové koleji VySkov na Moravé — Lule€. Ve sméru na Ivanovice na Hané je provoz veden
po stavajicim ZelezniCnim télese. Z ditvodu zna¢né vytizenosti Zelezni¢ni stanice VySkov
na Moravé osobni dopravou a sniZzenému poctu nastupiStnich hran z divodu zahijenim
modernizace liché skupiny koleji se pfed zahdjenim vyluk liché skupiny koleji musi
vybudovat provizorni nastupisté, které zajisti potiebnou kapacitu nastupistnich hran po dobu

modernizace liché skupiny koleji.

V tomto stavebnim postupu nebude nutna ndhrada Zeleznicni osobni dopravy ndhradni
dopravou a zaroven nebude nutné vést veSkerou ndkladni dopravu odklonovymi trasami.

Obsluha vlecek nebude v tomto stavebnim postupu omezena.
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6.1.11 10. etapa - modernizace Zst. VySkov na Moravé — 2. ¢ast

Pted modernizaci sudé skupiny koleji bude za vyluky provedena uprava stavajiciho
zhlavi na Ivanovice na Hané. Po dobu vyluky se osobni doprava se nahradi prostfedky
nahradni dopravy a ndkladni doprava bude vedena po odklonovych trasach. Schéma vedeni

nahradni dopravy je uvedeno na obrazku 54.

Ve staré stopé je vzdalenost mezi Ivanovicemi na Hané a VySkovem na Morave
7 km. Autobus nahradni dopravy nahrazujici vlak zastavujici na zastavce HoStice-Heroltice
ujede vzdalenost vjednom sméru 9,1 km. P¥i nihradé vlaku, ktery podle JR nezastavuje

na zastavce HoStice-Heroltice bude délka trasy 9,0 km.

6.1.12 11. etapa - modernizace Zst. VySkov na Moravé — 3. ¢ast

Zelezni¢ni doprava nebude o dobu vyluky na odstranéni provizorniho propojeni
a likvidaci zastavky Drnovice provozovana. Osobni doprava se nahradi prostfedky nahradni
dopravy a ndkladni doprava se pievede na odklonové trasy. Vlecky zausténé do Zst. VySkov
na Moravé nebudou obsluhovany. Po ukonceni vyluky tratovych koleji Vyskov na Morave -
— Ivanovice na Hané je jiz napojen vleckovy aredl a nova 2. tratova kolej Ivanovice na Hané -
— VySkov na Moravé. Prvni tratova kolej VySkov na Moravé — Ivanovice na Hané vSak
zustava ve vyluce zdiivodu nutnosti dokonceni nové stopy 1. tratové koleje VySkov
na Moravé — Ivanovice na Hané. Zelezni¢ni provoz se odehrava mezi Vyskovem
a Ivanovicemi po druhé tratové koleji, ve Vyskoveé na Moravé po vSech stani¢nich kolejich
a vuseku Vyskov na Moravé — Lule¢ po obou tratovych kolejich vybudovanych

v pfedchozim stavebnim postupu.

Ve staré stopé je vzdalenost mezi Ivanovicemi na Hané a VySkovem na Morave
7 km. Autobus nahradni dopravy nahrazujici vlak zastavujici na zastavce HoStice-Heroltice
ujede vzdalenost v jednom sméru 9,1 km. P¥i ndhradé vlaku, ktery podle JR nezastavuje
na zastavce HosStice-Heroltice bude délka trasy 9,0 km. Schéma trasy nihradni dopravy

je uvedeno na obrazku 54.

6.1.13 12. etapa - modernizace iseku Ivanovice n.H — Nezamyslice, véetné Zst.
Nezamyslice — 1 .¢ast
Vlaky osobni dopravy od Prerova a Olomouce koncici v zst. Nezamyslice pojedou
na 1., 2. a 4. kusou stani¢ni kolej. Vlaky sméru Pierov — Brno a opa¢né a sméru Olomouc —

Brno a opa¢né pojedou po 3., 5. a 7. stanicni koleji. U téchto koleji jsou ponechéna nastupiste.

71



Po dobu realizace feSené¢ho stavebniho postupu neni nutné nahrazovat osobni
dopravu prostfedky nédhradni dopravy a ndkladni doprava mize byt provozovana ve volnych

trasach.

6.1.14 13. etapa - modernizace iseku Ivanovice n.H. — Nezamyslice, v€etné Zst.
Nezamyslice — 2. ¢ast
Po dobu kondni nepfetrzit¢ vyluky bude osobni doprava zastavujici na zastavce
Chvalkovice na Hané nahrazena v tiseku Nezamyslice — Chvalkovice na Hané — Ivanovice
na Hané a opaéné nahradni dopravou. Osobni doprava nezastavujici podle JR na zastavce
Chvalkovice na Hané¢ budou nahrazeny nahradni dopravou v iseku Nezamyslice — Ivanovice
na Hané a opacné. Schéma vedeni trasy nahradni dopravy je uvedeno na obrazku 53.

Nakladni doprava bude vedena po vhodnych odklonovych trasach.

Vzdalenost mezi zst. Nezamyslice a Zst. Ivanovice na Hané 5,3 km. Prostiedek
nahradni dopravy (autobus) nahrazujici vlak zastavujici na zastdvce Chvalkovice na Hané
ujede vzdalenost v jednom sméru 7,7 km. P¥i nahradé vlaku, ktery podle JR nezastavuje

na zastavce Chvalkovice na Hané bude délka trasy 6,8 km.

6.1.15 14. etapa - modernizace Zst. Nezamyslice — 3. ¢ast

V pribehu realizace tohoto stavebniho postupu nebude osobni doprava nahrazovana
prosttedky nahradni dopravy. Nékladni doprava bude provozovatelna do vycerpani kapacity

dopravni cesty.

6.1.16 15. etapa - modernizace Zst. Nezamyslice — 4. ¢ast

Vylukova c¢innost omezujici provoz se bude konat pouze na zacatku tohoto

stavebniho postupu pfi propojovani pivinského zhlavi se sudou skupinou koleji.

Osobni doprava se nahradi prostfedky nahradni dopravy a nédkladni doprava bude vedena

po odklonové trase.

Nezamyslice Némcice nad Hanou

5,2 km

Obrazek 57: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v iseku Nezamyslice - Némcice nad Hanou

Zdroj: (autor)
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Vzdalenost mezi Zst. Nezamyslice a Zst. Némcice nad Hanou je po Zelezni¢ni trati

3 km. Prostiedky ndhradni dopravy projedou trasu 5,2 km.

6.1.17 16. etapa - modernizace Zst. Nezamyslice — 5. ¢ast

Osobni vlaky sméru Olomouc — Brno a opacné se nahradi prostfedky nahradni
dopravy ve sméru Pivin — Nezamyslice a opacné prostiedky ndhradni dopravy. Jeden autobus

ujede v jednom sméru se zastavenim na zastavce Doloplazy vzdalenost 9,6 km.

Nezamyslice zastavka Doloplazy Pivin

9,6 km

Obrazek 58: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v tseku Nezamyslice - Pivin

Zdroj: (autor)

Vzdalenost mezi Zst. Nezamyslice a Zst. Pivin je po Zelezni¢ni trati 6,5 km.

Prosttedky ndhradni dopravy projedou trasu 9,6 km.

6.1.18 17. etapa - modernizace iseku Lule¢ — Komorany — Rousinov - Holubice

Po dobu provadéni stavebniho postupu je vyloucen cely usek Lule¢ — Komotany -
— Rousinov — Holubice. Osobni doprava se nahradi prostiedky nahradni dopravy a nékladni
doprava bude vedena po vhodnych odklonovych trasach. Autobusy za vlaky osobni dopravy
zastavujici podle JR na vsech zastavkach budou z Rousinova odklonény na zastavku

VeleSovice. Autobusy nahrazujici pfimé vlaky pojedou z Lulce pies Komotany a Rousinov
do Holubic.

Holubice Rousinov Komoranv Lule¢
6,0 km I I

3,3 km I 49km

2,8 km 2,4 km

Velesovice

Obrazek 59: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v useku Holubice - Rousinov - Komoi‘any -

- Lule¢

Zdroj: (autor)
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Délka nahrazovan¢ho useku zelezni¢ni traté ve staré stopé je 10,5 km. Autobus
nahradni dopravy zastavujici na vSech zastavkach nahrazované¢ho vlaku osobni dopravy

projede usek dlouhy 13,4 km.

Autobus ndhradni dopravy nezastavujici na zastavce VeleSovice projede trasu dlouhou 14,1
km. Jelikoz je tato trasa delSi nez u trasy autobusu nahrazujiciho vlak zastavujici na zastavce
Velesovice, tak bude ptimy autobus veden ve stejné trase jako autobus zastavujici na zastavce

Velesovice.

6.1.19 18. etapa - modernizace zst. Lule¢

Zeleznicni provoz neni omezen. Osobni a nékladni doprava je v zst. Lulec
provozovana po liché skupiné koleji. Mezi zst. Lule¢ a Provizorni odbockou VeleSovice

je umoznén dvojkolejny provoz.

6.1.20 19. etapa - modernizace ¢asti iseku Rousinov — Holubice + licha skupina Koleji

v Holubicich

Osobni doprava a nakladni doprava neni v pribéhu popisované¢ho stavebniho

postupu dotcena.

6.1.21 20. etapa - zména propojeni 1. a 2 tratové Kkoleje na Provizorni odbocce
VeleSovice a provizorni napojeni nové casti stani¢ni koleje do pivodni stani¢ni
koleje v Holubicich

Po dobu konani vyluk na provedeni vysSe popisovanych praci bude osobni doprava
nahrazena prostiedky néhradni dopravy vuseku Lule¢ - Holubice a nékladni doprava
se pfevede na vhodnou odklonovou trasu. Schéma vedeni trasy ndhradni dopravy je uvedeno
na obrazku 58. Opatieni tykajici se nahradni dopravy je stejné jako u 6.1.18. Nakladni

doprava bude vedena po odklonové trase.

6.1.22 21. etapa - modernizace 1. trat'ové koleje od Provizorni odbocky VeleSovice
do Holubic, véetné napojeni liché skupiny koleji v Holubicich
Po dobu realizace modernizace kienovického zhlavi a zahlavi se osobni doprava
zastavujici ve stanicich mezi Ktfenovicemi horni nadrazi a Brnem hl.n. nahradi prostiedky
nahradni dopravy. Délkova osobni doprava Pierov — Brno a opacné, Olomouc — Brno
a opacné bude trasovana z Holubic do Brna hl.n. pies zst. Blazovice a Brno Slatinu. Nékladni

doprava bude vedena po odklonové trase.
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Nahrazovand trasa zelezni¢ni dopravy je 26,5 km. Autobus nahradni dopravy
nahrazujici vlak osobni dopravy zastavujici na vSech zastavkach projede usek 33,6 km.
Autobus nédhradni dopravy, ktery nahrazuje projizdéjici vlak ujede celkem za jednu trasu

17 km.

Holubice zast. ZbySov Ujezd u Brna Chrlice Brno hln.
4,7 km I 2,7 km I 4 km I 3,7 km I 1,1 kml 8,7 km I 8,7 km
S 1 | | | | |
Kienovice horni zast. Hostéradky - Sokolnice
nadrazi - Resov

17 km

Obrazek 60: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v tseku Brno hl.n. - Kienovice horni

nadraZzi- - Holubice
Zdroj: (autor)

6.1.23 22. etapa - propojeni liché skupiny koleji v Holubicich s novou stopou do BlaZovic

a zruSeni Provizorni odbocky VeleSovice

Osobni doprava po dobu provadéni stavebniho postupu ve 22. etapé bude vedena
po nové liché skupiné koleji, nichz byla zfizena provizorni nastupiSté. RuSeni Provizorni
odbocky VeleSovice bude probihat za vyluky vzdy jedné z provozovanych tratovych koleji
Holubice — odbocka Rousinov. Z Holubic do BlaZovic je umoZnéna jizda vlakli osobni

1 nakladni dopravy po nové spojce napojené v Holubicich do kienovického zhlavi.

6.1.24 23.etapa - modernizace sudé skupiny koleji v Holubicich a jeji propojeni s novou
stopou do BlaZovic

V dobé¢ konani tohoto stavebniho postupu nebude provoz osobni a ndkladni dopravy

omezen. K omezeni dojde pouze pii dokonCovacich pracich, jako je propojeni kolejovych

spojek. Provoz nebude zcela pteruSen, jelikoz se jedna o smér do a z Blazovic, ktery lze vést

variantni cestou po staré stopé do Holubic na lichou skupinu koleji.
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Tabulka 19: Prehled nahrad Zelezni¢ni dopravy prostiedky nahradni dopravy ve varianté I

Délka | Frofeélm | pooieté km
. , u 1 autobusu .
Modernizovany | nahrazo . . jednoho ,
Etapa , , zastavujictho v rxer s Poznamka
usek vaného . projizdéjiciho
, na vSech
useku L, autobusu
zastavkdch
0. Blazovice — 0 0 0 bez nahrady vlaki
- Nezamyslice
L. Blazovice — 0 0 0 bez nahrady vlaki
- Nezamyslice
2. zst. Blazovice 20 27.6 16,6 Vyskov na Moravé — Brno
hl.n.
20 21,2 16,4 Slavkov u Brna — Brno hl.n.
3. Lule¢ (véetng) -
- Vyskov 7,0 7,1 7,1 usek bez zastavek
na Moraveé
4, Vyskov
naIMora\{e - 7.0 9,1 9,0 .
- Ivanovice
na Hané
5. Ivanovice
na Hané - 5,3 7,7 6,8 -
- Nezamyslice
6. 7st. Ivanovice
na Hané — 0 0 0 bez nahrady vlaka
- 1. cast
7. provizorni
propojeni nové
2. trat'ové koleje
s pivodni stopou
na Prov1vzom1 5.3 7.7 6.8 .
odbocce
Chvalkovice +
+ zst. Ivanovice
na Hané —
- 2. cast
8. Lule¢ — Provizorni
odbocka Dvrnovwe i 7,0 7,1 7,1 usek bez zastavek
— Vyskov
na Moraveé
9. zst. VySkov , .
na Morave — 1. &ast 0 0 0 bez nahrady vlaka
10. zst. VySkov 7.0 9.1 9.0 .

na Morave — 2. ¢ast
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11.

zst. Vyskov
na Morave — 3. ¢ast

7,0

9,1

9,0

odstranéni provizorniho
propojeni a odbocky Drnovice

bez nahrady vlakt

12.

Ivanovice
na Hané —
- Nezamyslice
(vCetng) — 1. Cast

bez nahrady vlakt

13.

Ivanovice
na Hané —
- Nezamyslice
(vCetng) — 2. Cast

53

1,7

6,8

14.

Nezamyslice
3. Gast

15.

Nezamyslice
4. ¢ast

3,0

5,2

5,2

16.

Nezamyslice
5. Gast

6,5

9,6

9,6

17.

Lule¢ —
- Komotany -
- Rousinov -
- Holubice

10,5

13,4

13,4

primy autobus je veden v trase
zastavkového autobusu

18.

zst. Luled

bez nahrady vlakt

19.

zst. Holubice

bez nahrady vlakt

20.

Holubice —
- Provizorni
odbocka
Velesovice

10,5

13,4

13,4

primy autobus je veden v trase
zastavkového autobusu

21.

zst. Holubice +
1. trat'ova kolej
Holubice —
Provizorni odbocka
Velesovice

26,5

33,6

17,0

22.

zst. Holubice

bez nahrady vlakt

23.

zst. Holubice +
+ Holubice -
- Blazovice

bez nahrady vlakt

Zdroj: (autor)
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6.2 Varianta II - modernizace s rozdélenim traté do dvou useku

6.2.1 0. etapa - usek BlaZovice — Nezamyslice

Provoz bez omezeni

6.2.2 1. etapa — modernizace ¢asti useku BlaZovice — Nezamyslice

Provoz bez omezeni

6.2.3 2. etapa — modernizace tiseku Lule¢ — VySkov na Moravé

V této etapé¢ se osobni doprava se po dobu vyluky nahradi prostiedky nahradni
dopravy vuseku VySkov na Moravé — LuleC. Vzdéalenost mezi zst. VySkov na Moravé

a zst. Lulec je po silniéni komunikaci 7,1 km v jednom sméru.

6.2.4 3. etapa - uprava stani¢nich koleji v Zst. Nezamyslice

Osobni doprava bude v pritbéhu treti etapy vystavby do Zst. Nezamyslice vjizdét
na kusé koleje, kde jizdu ukonci. Cestujici vefejnost bude piepravena, v dobé konani 1 denni
vyluky, z Nezamyslic do Ivanovic na Hané prostfedky nahradni dopravy. V provozu zlistanou
puvodni hrany ndstupist’, pfistup na tato nastupist¢ bude po ptfechodech. V prostoru mezi
kusym zakon€enim dopravnich koleji a ivanovickym zhlavim a zahlavim se po zahdjeni dalsi

etapy vystavby zapocne s vystavbou podchodu a novych nastupist’.

6.2.5 4.aS5. etapa - modernizace useku VySkov na Moravé — Nezamyslice

Ve 4. etap¢ vystavby se z divodu nepriijezdnosti celého useku trati Nezamyslice -
— VySkov na Moravé se zeleznicni osobni doprava zastavujici na vSech zastavkach nahradi
prostfedky ndhradni dopravy v useku Nezamyslice — Chvalkovice na Hané — Ivanovice
na Hané — Heroltice-HoStice — Vyskov na Moraveé a opacné. V jednom sméru je délka trasy

prosttedku ndhradni dopravy (autobusu) 16,8 km.

Vyskov na Moravé 15 km Nezamyslice

Ivanovice na Hané

3,5km
zastavka Heroltice - HoStice zastavka Chvalkovice na Hané

Obrazek 61: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v useku VySkov na Moravé - Ivanovice

na Hané - Nezamyslice

Zdroj: (autor)
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Délkova osobni doprava se nahradi pfimymi prostfedky nahradni dopravy v tseku
Nezamyslice — VySkov na Moravé a opacné. V jednom sméru ujede jeden autobus

nahrazujici dalkovou osobni dopravu 15 km.

Tranzitni nakladni doprava bude vedena po vhodné odklonové trase. Nakladni
doprava zajiSt'ujici mistni obsluhu bude vedena po ¢ésti staré stopy z Nezamyslic do Ivanovic
na Hané a opacné. Jelikoz je isek Nezamyslice — Ivanovice na Hané ve vystavbé, tak nakladni
vlak do/z Ivanovic na Hané pojede ve zvlaStnim reZimu jako pracovni vlak po vyloucené
koleji podle pokynii zameéstnance pro fizeni sledu a ustanoveni internich pfedpisi

provozovatele drahy.

V pribehu 5. etapy je vedeni osobni Zelezni¢ni dopravy prostfedky nadhradni dopravy
je zcela totozné jako u etapy Cislo 4, tzn. 1 schéma vedeni trasy ndhradni dopravy je totozné
a je uvedeno na obrazku 60. Nakladni doprava neni vuseku Nezamyslice — Vyskov

na Morav¢ provozovana.

6.2.6 6.a7. etapa - modernizace Zst. Nezamyslice

Pti realizaci 6. etapy se osobni zelezni¢ni doprava nebude v tseku Nezamyslice -
— Ivanovice na Hané provozovat a nahradi se prostfedky nahradni dopravy. Prostfedek
nahradni dopravy (autobus) za vlak nezastavujici na zastavce Chvalkovice na Hané ujede
v jednom sméru mezi Nezamyslicemi a Ivanovicemi na Hané vzdalenost 6,8 km. Autobus
nahrazujici vlak osobni dopravy zastavujici na zastadvce Chvalkovice na Hané ujede v jednom

sméru 7,7 km. Schéma vedeni trasy nahradni dopravy je uvedeno na obrazku 55.
Nakladni doprava bude vedena po vhodné odklonové trase.

V 7. etapé¢ bude osobni Zelezni¢ni doprava provozovana po novych stani¢nich
kolejich ¢islo 1 a 3, u nichz je vybudovano nové nastupisté. Nakladni doprava bude vedena po

liché skupiné koleji v Zst. Nezamyslice.

6.2.7 8. etapa - modernizace Zst. Nezamyslice

Po dobu konéni 8. etapy se osobni doprava sméru Pierov — Brno a opacné, sméru

Olomouc — Brno a opaén¢ nahradi prostiedky ndhradni dopravy.

Nakladni doprava je pfevedena na vhodné odklonové trasy.
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Osobni vlaky sméru Pierov — Brno a opa¢né se nahradi v useku Némcice nad H. -
— Nezamyslice a opacné prostiedky ndhradni dopravy. Prostfedek nahradni dopravy (autobus)
ujede vjednom sméru vzdalenost 5,2 km. Schéma trasy nahradni dopravy je vyobrazeno

na obrazku 56.

Osobni vlaky sméru Olomouc — Brno a opacné se nahradi prostfedky ndhradni dopravy
ve sméru Pivin — Nezamyslice a opacné prostfedky nahradni dopravy. Jeden autobus ujede
v jednom sméru se zastavenim na zastdvce Doloplazy vzdalenost 9,6 km. Schéma trasy

nahradni dopravy je uvedeno na obrazku 57

6.2.8 9. etapa - modernizace useku BlaZovice — VySkov na Moravé

Osobni doprava se v usecich VySkov na Moravé — BlaZovice a opacné, v useku
Vyskov na Moravé — Kfenovice horni nadrazi a opacné nahradi prostfedky nadhradni dopravy.

Nakladni doprava nebude provozovana a prevede se na vhodné odklonové trasy.

Jeden autobus ndhradni dopravy nahrazujici vlak osobni dopravy zastavujici
na vSech zastdvkadch vuseku VySkov na Moravé — BlaZovice vjednom sméru ujede
vzdalenost 27 km. Jeden autobus ndhradni dopravy nahrazujici ptimy vlak osobni dopravy

v useku VySkov na Moravé — Blazovice v jednom sméru ujede vzdalenost 23 km.

BlaZovice Holubice 6.0 km Rousinov Komofz;ny Lul?éll m
6,4 km 33km - T49km T vyskov
2,8 km 2,4 km na Moravé
Velesovice

Obrazek 62: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v tseku BlaZovice - Holubice - Rousinov -

Komotany - VySkov na Moravé

Zdroj: (autor)
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Kienovice Holubice Vyskov

6.0 km Rousinov Komofany Lule¢ na Moravé
, l

|

| |
4,7 km 3,3 km 4.9 km 7,1 km
2,8 km 2,4 km

horni nadrazi L
|

Velesovice

Obrazek 63: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v useku Kienovice horni nadraZzi -

Holubice - Rousinov - Komoiany - VySkov na Moravé
Zdroj: (autor)

Jeden autobus nahradni dopravy nahrazujici vlak osobni dopravy zastavujici
na vSech zastavkach v useku VysSkov na Moravé — Kienovice horni nadrazi v jednom sméru
ujede vzdalenost 25,3 km. Jeden autobus ndhradni dopravy nahrazujici pifimy vlak osobni
dopravy vuseku VySkov na Moravé — Kienovice horni nddrazi vjednom sméru ujede

vzdalenost 22,5 km.

6.2.9 10. + 11. etapa - modernizace Zst. BlaZovice

Po dobu konani této etapy budou vlaky ve sméru BlaZovice — Slapnice a opaéné
vedeny po 2. tratové koleji Blazovice — Slapanice. Osobni doprava zastavujici v Zst.
Blazovice pojede ke stdvajicim nastupiStnim hrandm, které vtéto etapé nejsou
modernizovany. Nakladni doprava bude omezena pouze kapacitou dopravni cesty z divodu
jednokolejného provozu mezi Blazovicemi a Slapnicemi. Z diivodu soub&hu kolejové vyluky
1. tratové koleje Slapanice — Blazovice s vylukou napéti trakéniho vedeni nad 2. tratovou
koleji Blazovice — Slapanice budou vsechny vlaky jedouci z/do Blazovic do/z Slapanic
vedeny pouze nezavislou trakci. Nezavislou trakci musi byt vedeny vSechny vlaky koncici

a vychozi z zst. Blazovice z diivodu vypnuti trakéniho vedeni nad celou Zst.

Do 7st. Blazovice je do slavkovského zhlavi zalsténa vleCkova kolej cementarny
Ceskomoravsky cement. Obsluha této vlecky je po dobu feseného stavebniho postupu mozna
pouze po piestaveni zatéze pres slavkovské zhlavi na ¢aste¢né vyloucené koleje Cislo 105 -

-111.

V dobé kondni vyluky stani¢nich koleji v 11. etapé pro propojeni modernizované
¢asti stani¢nich koleji a nemodernizovanych ¢asti stani¢nich koleji se osobni doprava nahradi

prostiedky nahradni dopravy v useku Blazovice — Slapanice a opacné.
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Autobus nahradni dopravy nahrazujici vlak osobni dopravy zastavujici na zastavce
Ponétovice ujede v jednom sméru vzdalenost 8,5 km. U nahrazen¢ho vlaku osobni dopravy
nezastavujiciho na zastavce Ponétovice pojede v jednom sméru piimou trasou o délce 6,4 km.
Nakladni doprava nebude v pfedmétném useku provozovéana. Po dokonceni zminovaného
propojeni stani¢nich koleji, po celou dobu kondni této etapy budou vlaky ve sméru Blazovice
— Slapnice a opaéné vedeny po 1. tratové koleji Blazovice — Slapanice. Nékladni doprava
bude omezena pouze kapacitou dopravni cesty z divodu jednokolejného provozu mezi

BlaZovicemi a Slapnicemi.

Vle¢kova kolej cementarny Ceskomoravsky cement bude po dobu konani feSeného

stavebniho postupu bez omezeni.

Slapanice 6,4 km Blazovice

4,6 km
3,9 km

zastavka Ponétovice

Obrizek 64: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v tseku Slapanice - BlaZovice

Zdroj: (autor)

Tabulka 20 Prehled nahrad Zelezni¢ni dopravy prostiredky nahradni dopravy ve varianté 11

Délka Projeté km Projeté km
Modernizovany | nahrazo u 1 autobusu jednoho ,
Etapa . , . v 1xer s Poznamka
usek vaného zastavujictho na projizdéjiciho
useku vSech zastdavkdch autobusu
0. Blazov1c§ - 0 0 0 bez nahlorady
Nezamyslice vlaka
1. Blazov1c§ - 0 0 0 bez nahlorady
Nezamyslice vlaka
7 Lule¢ — Vyslfov 7.0 7.1 7.1 usek’ bez
na Moravé zastavek
zst. Nezamyslice
3. 5,3 7,7 6,8
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Délka Projeté km Projeté km

Modernizovany | nahrazo u 1 autobusu jednoho
usek vaného zastavujictho na projizdéjiciho

useku vSech zastdavkdch autobusu

Poznamka

nakladni
14 16,8 15 doprava

Vyskov na po staré stopé&

Morave -
- Nezamyslice

16,8

Nezamyslice

bez nahrady
vlakt

Nezamyslice —
- Némcice
. nad Hanou
Nezamyslice

Nezamyslice -
- Pivin

Vyskov n.M. -

Blazovice — - Blazovice

Vyskov

na Moraveé Vyskov n.M.-
- Kfenovice h.n.

bez nahrady
.. vlaku
Blazovice

Zdroj: (autor)

6.3 Varianta III - modernizace se zastavenim provozu v celé trati

6.3.1 0. etapa — odstranéni dievin a rozvinuti stavenist’
V dobé konani 1. etapy neni provoz mezi Nezamyslicemi a BlaZovicemi omezen.

Veskeré prace probihaji mimo drazni téleso.

6.3.2 1. etapa — odstranéni dievin a rozvinuti stavenist’

Provoz neni omezen.

6.3.3 2. etapa — vystavba stavebnich objektii nové stopy na ,,zelené louce

V dobé konani 2. etapy neni provoz mezi Nezamyslicemi a BlaZovicemi omezen.

Veskeré prace probihaji stale mimo drazni téleso.
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6.3.4 3. etapa — likvidace staré stopy a propojeni jednotlivych ¢asti nové stopy

V dobé kondni 3. etapy se osobni doprava mezi Nezamyslicemi a Blazovicemi
a Nezamyslicemi a Kienovicemi hornim nadrazim nahradi prostfedky néhradni dopravy.
Autobus nahradni dopravy nahrazujici vlak osobni dopravy sméru Nezamyslice — Blazovice

a opacn¢ zastavujici na vSech zastavkach projede trasu o délce 43,6 km.

Autobus nahradni dopravy nahrazujici vlak osobni dopravy zastavujici v iseku Nezamyslice —

BlaZovice a opacné pouze v zst. VySkov na Moravé projede trasu dlouhou 38 km.

A4

Ptima trasa je volena mimo dalnici D1 spojujici Olomouc a Brno z ditvodu vysSich nakladi
na zajiSténi ndhradni dopravy. Néklady by byly navySeny o mytné a dale o rozdil v ujetych
kilometrech autobusovou dopravou. Po zminéné délnici ujede autobus v jednom sméru 43,7
km za 30 minut. Pfi trasovani po silnici Cislo 430 piekona v jednom sméru vzdalenost 37,6
km

za 42 min., coz je 0o 12 minut vys$$i na jizdni dobé v jednom sméru. Veeni trasy je taktéz

sojeno s omezenim danym Silni¢nim zakonem (5).

_ Vyskov :
Blazovice 23 km Y y 15 km Nezamyslice
na Moravé
5,5 km Ivanovice
zastavka Komortany na Hané 33 km 4,4 km
Velesovice u Vyskova astivka
6,4 km 2’4 km3,3 km 3,5 km Chvalkovice
zastavka na Hané
Heroltice-
Holubice Rousinov Lulec -Hostice

Obrazek 65: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v tseku BlaZovice - Holubice - Rousinov -

Komotany - Lule€ - VySkov na Moravé - Ivanovice na Hané - Nezamyslice

Zdroj: (autor)
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Vyskov

Kf¥enovice horni nadraZi 22,5km . 15 km Nezamyslice
na Moravé
5,5 km Ivanovice
zastavka Komotany na Hane 33 km 4,4 km
Velesovice u Vyskova sastavka
4,7 km 24 km3’3 km 3,5 km Chvalkovice
zastavka na Hané
Heroltice-
Holubice Rousinov Lule¢ -Hostice

Obrazek 66: Schéma vedeni trasy nahradni dopravy v useku Kfenovice horni nadrazi -
Holubice - Rousinov - Komorany - Lule¢ - VySkov na Moravé - Ivanovice na Hané -

Nezamyslice
Zdroj: (autor)

Autobus nahradni dopravy nahrazujici vlak osobni dopravy sméru Nezamyslice -
— Kfenovice horni nadrazi a opacné zastavujici na vSech zastavkach projede trasu o délce 41,9
km. Autobus ndhradni dopravy nahrazujici vlak osobni dopravy zastavujici v useku
Nezamyslice — Kienovice horni nddrazi a opacné pouze v zst. VySkov na Moravé projede

trasu dlouhou 37,5 km.

Nakladni doprava nebude v predmétném useku provozovana. Tranzitni nakladni

doprava se prevede na vhodné odklonové trasy.

6.3.5 4. etapa — dokonceni modernizace ¢asti Zst. Nezamyslice

Opatieni v provozovani drahy a drazni dopravy je shodné s ustanoveni Casti 6.2.6
a 6.2.7, tzn. osobni Zelezni¢ni doprava nebude v tseku Blazovice — Ivanovice na Hané
provozovat a nahradi se prostfedky ndhradni dopravy. Prostfedek ndhradni dopravy (autobus)
za vlak nezastavujici na zastdvce Chvalkovice na Hané ujede vjednom sméru mezi
Nezamyslicemi a Ivanovicemi na Hané vzdalenost 6,8 km. Autobus nahrazujici vlak osobni
dopravy zastavujici na zastavce Chvalkovice na Hané ujede v jednom sméru 7,7 km. Nékladni
doprava bude vedena po vhodné odklonové trase. Schéma vedeni trasy nahradni dopravy je

vyobrazeno na obrazku 55.

V 7. etapé bude osobni zelezni¢ni doprava provozovana po novych stani¢nich
kolejich ¢islo 1 a 3, u nichz je vybudovano nové nastupisté. Nakladni doprava bude vedena po

liché skupiné koleji v Zst. Nezamyslice.
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6.3.6 5. etapa — dokonceni modernizace ¢asti Zst. BlaZzovice

V dobé konani vyluky stani¢nich koleji pro propojeni modernizované ¢asti stani¢nich
koleji a nemodernizovanych ¢asti stani¢nich koleji popsané v bod¢ 6.2.10 této prace se osobni
doprava nahradi prostiedky nahradni dopravy v useku Blazovice — Slapanice a opacné.
Autobus nahradni dopravy nahrazujici vlak osobni dopravy zastavujici na zastavce
Ponétovice ujede v jednom sméru vzdalenost 8,5 km. U nahrazeného vlaku osobni dopravy
nezastavujiciho na zastavce Ponétovice pojede v jednom sméru piimou trasou o délce 6,4 km.

Schéma vedeni trasy je znazornéno na obrazku 63.
Nakladni doprava nebude v pfedmétném useku provozovana.

Tabulka 21 Piehled nahrad Zelezni¢ni dopravy prostiredky nahradni dopravy ve varianté I11

Projeté km
u 1 autobusu Projeté km jednoho
zastavujictho projizdéjiciho Poznamka

na viech autobusu
zastavkdch

Délka

Modernizovany | nahrazo
usek vaného

useku

Blazovice -

Nezamyslice bez nahrady vlaka

Blazovice -

Nezamyslice bez nahrady vlaka

Blazovice -

bez nahrady vlakt

Nezamyslice

Nezamyslice -

.. - Blazovice
Blazovice -

Nezamyslice Nezamyslice —

- Kfenovice h.n.

zst. Nezamyslice

zst. Blazovice

Zdroj: (autor)
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7 Provozné ekonomické zhodnoceni

Cast tykajici se provozné ekonomického zhodnoceni je zpracovéna z hlediska
provozovani drahy a nikoliv na zhodnoceni investi¢ni ¢innosti a vySe nakladl na jednotlivé

stavebni objekty.

Veskeré ¢astky uvedené nize jsou véetné DPH platné v roce 2011.
Niéklady na provoz Zelezni¢ni dopravy’:

1 km jizdy vlaku osobni dopravy = 93,- K¢

Castky jsou uvedeny bez poplatkil za pouziti dopravni cesty.
Naklady na provoz nédhradni dopravy (autobusti):

- cena obvyklé za 1 km jizdy jednoho autobusu 30,- K¢;

-1 hodina ¢ekani autobusu na vykon je dopravcem autobusové dopravy uctovano 120,- K¢,
piicemz se tato Castka neuctuje za kazdou 1 jen zapocCatou hodinu, ale za kazdou %4 hodinu

¢ekani. Tzn., ze % hodiny ¢ekani je dopravei uctovana za 30,- K¢. (6)

Pro zjisténi poctu potifebného poctu prostiedkiti ndhradni dopravy (autobust), které budou
nahrazovat jeden vlak je nutné znat udaje o poctu cestujicich. Tyto tidaje jsou dopravcem
v Zeleznicni dopravé pravidelné shromazd’ovany pii vyhlaSeném scitani cestujici vefejnosti.
S¢itani je provadéno zaméstnanci provozovatele drazni dopravy. (6) Zakladni tidaje o poctech
cestujicich a poctech vydanych jizdnich dokladl jsou uvedeny v informa¢nim systému

dopravce CD, a.s. - PARIS.

Kapacita jednoho autobusu je 45 mist + 15% zdloha pro stojici cestujici tzn., Ze na jeden
autobus je pocitdno 52 mist (7). Z divodu nutnosti pokryti moznému vykyvu poctu
cestujicich je objedndn jeden zaloZni autobus. Pro pfepravu zasilek sluzby Kuryr, invalidnich

voziki a jizdnich kol se déle na jeden vlak objednava pohotovostni nakladni vozidlo (6).

Vypocetni tabulky s po¢tem autobusii potiebnych jako nahrada jednotlivych vlaki v urcité ny

v tydnu jsou uvedeny v ptiloze 1- 6.

° Nakladové polozky byly sdéleny CD, a.s. U vlaki osobni dopravy je polozka za 1 km jizdy vlaku osobni
dopravy stanovena podle trati, po kterych je vlak provozovan. Uvedena cena se vztahuje k trati Prerov — Vyskov
na Moravé —— Blazovice.
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7.1 Varianta I - modernizace po jednotlivych mezistani¢nich asecich

Tabulka 22: Vypocet poctu autobusii nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych etap

modernizace (Varianta I).

, % % Celkovy pocet autobusii"’
Etapa Usek PZ;’et P‘ol’cif’t Pozndamka
Po Ut | St | Ct | Pa | So | Ne
Blazovice - bez néhrady
1 - Nezamyslice 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16,6 104 | 110 | 120 | 132 | 165 | 98 | 123 |PHimé-BmohLn.-

- Holubice a zpét

zastavujici - Brno

27,6 2 2 2 2 2 2 2 hl.n. - Holubice a
zpét
2 zst. Blazovice 60
16,4 40 | 41 | 38 | 39 | 52 | 34 | 39 |Pfimé-Bmohln.-

- Blazovice a zpét

zastavujici - Brno
21,2 58 57 60 56 63 29 27 | hln. - Blazovice

a zpét

Lule¢ -
3 Vyskov n.M. 7,1 6 120 126 134 149 185 110 139

4 VyskovaM. - | g 4 142 | 147 | 155 | 170 | 206 | 122 | 151

Ivanovice n.H.

. 6,8 117 124 | 131 146 | 182 108 137 | ptfimé
5 Ivanovice n:H. - 10
Nezamyslice -
7,7 51 49 50 50 51 39 36 | zastavujici
6 Ivanovice n.H. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
. 6,8 117 124 | 131 146 | 182 108 137 | ptfimé
7 Ivanovice n:H. - 3
Nezamyslice ;
7,7 51 49 50 50 51 39 36 | zastavujici

8 Luleén-.h‘d’.yﬁkw 7,1 14 120 | 126 | 134 | 149 | 185 | 110 | 139

9 Vyskovn.M. 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10 | YySkovnM.- | g4 6 142 | 147 | 155 | 170 | 206 | 122 | 151

Ivanovice n.H.

11 | YySkovnM.- g4 14 | 142 | 147 | 155 | 170 | 206 | 122 | 151

Ivanovice n.H.

12 Ivanovice n.H.- 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Nezamyslice

1 o oy ’ s o s . ) =Y r ’

0 7 tidvodu neznalosti presnych terminti konani vyluk nejsou v tabulkach fesena doprava ve stitem uznanych
svatcich. Dale neni bran ohled na moznosu zvysenou frekvenci cestujici vefejnosti sméfujici na/z vyznamnych
veletrznich akci konanych v aredlu BVV Veletrhy Brno.
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, Celkovy pocet autobusii"’
Usek , Pozndamka

Ut | St Ct | Pa

Ivanovice n.H. - 146 prime
Nezamyslice

50 zastavujici

Nezamyslice 0

Nezamyslice - x X xe
e smér Némcice
Némcice n.H.

Nezamyslice - smér Pivin
- Pivin

Lule¢ - pf'{mé
Komortany -
Rousinov -

Holubice

zastavujici

Lule¢

Lule¢ - pf'{mé
Komortany -
Rousinov -

Holubice

zastavujici

Holubice -
Velesovice

Holubice - B -
Kienovice h.n. jen zastavujici

Holubice

Holubice

Zdroj: (autor)

Tabulka 23: Vypocet ¢astky za autobusy nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych

etap modernizace (Varianta I).

Pocet km Sazbt.l,za 1 km ¥ ¥ Celkem
. , Jizdy Pocet Pocet . ,
Etapa nahradni ; , o 11 za nahradni
doprav nahradni autobusii dni dopravi
pravy dopravy P
1 0 0 0 0 0,00

" Ve vypottu &astek je potitano s tydennim obdobim (7 dni)
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Sazba za 1 km

Pocet km ., ¥ y Celkem
Etapa nahradni J fzdy , Pocet o Poc:gt za nahradni
dopravy nahradni autobusi dni dopravu
dopravy
16,6 30 852 60 3636 217,00
27,6 30 14 60 99 343,00
? 16,4 30 283 60 1 193 253,00
21,2 30 350 60 1 907 682,00
3 7,1 30 824 6 175 512,00
4 9,1 30 1093 4 170 082,00
6,8 30 945 10 275 675,00
’ 7,7 30 326 10 107 688,00
6 0 0 0 0 0,00
6,8 30 945 3 82 895,00
! 7,7 30 326 3 95 655,00
8 7,1 30 963 14 410 238,00
9 0 0 0 0 0,00
10 9,1 30 1093 6 256 615,00
11 9,1 30 1093 14 596 778,00
12 0 0 0 0 0,00
6,8 30 945 14 385 560,00
. 7,7 30 326 14 150 612,00
14 0 0 0 0 0,00
15 5,2 30 912 20 406 898,00
16 9,6 30 766 10 315 469,00
13,4 30 940 2 109 585,00
v 14,1 30 25 2 3 067,00
18 0 0 0 0 0,00
19 0 0 0 0 0,00
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Sazba za 1 km
Jizdy Pocet

nahradni autobusi

dopravy

Celkem
za nahradni
dopravu

Pocet km
nahradni
dopravy

13,4 30 940 109 585,00

14,1 30 25 3 067,00

33,6 30 17 146 856,00

0 0,00

0 0,00

10 638 332

Zdroj: (autor)

Tabulka 24: Vypocet nakladi na provoz vlakt nahrazenych autobusy béhem jednotlivych etap

modernizace (Varianta I).

Délka Pocet Sazba za 1 Délka ’
Etapa n:z::g]fz- nahrazova- km omezeni CIZIZ’Z
iiseku nych viaki Jjizdy vlaku (dny)
0. 0 0 0 0 0,00
1. 0 0 0 0 0,00
20 47 93 60 5245 200,00
> 20 53 93 60 5914 800,00
3. 7,0 57 93 6 222 642,00
4. 7,0 74 93 4 192 696,00
5. 5,3 74 93 10 364 746,00
6. 0 0 0 0 0,00
7. 5,3 74 93 3 109 424,00
8. 7,0 57 93 14 519 498,00
9. 0 0 0 0 0,00
10. 7,0 74 93 6 289 044,00
11. 7,0 74 93 14 674 436,00

91



12. 0 0 0 0 0,00
13. 5,3 74 93 14 410 644,00
14. 0 0 0 0 0,00
15. 3,0 71 93 20 396 180,00
16. 6,5 49 93 10 296 205,00
17. 10,5 57 93 2 111 321,00
18. 0 0 0 0 0,00
19. 0 0 0 0 0,00
20. 10,5 57 93 2 111 321,00
21. 26,5 5 93 60 739 350,00
22. 0 0 0 0 0,00
23. 0 0 0 0 0,00
Celkem 15 597 507,8

Zdroj: (autor)

Naklady na prostfedky nahradni dopravy (autobusy) po dobu celé modernizace podle
varianty I jsou bez zapocitani ¢ekacich dob 10 638 332 K¢. Uspoifené ndklady na provoz
vlaku, které byly nahrazeny prosttedky nadhradni dopravy jsou za celé obdobi modernizace ve

vysi 15 597 507 K.

7.2 Varianta II - modernizace s rozdélenim traté do dvou useku

Tabulka 25: Vypocet poctu autobusii nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych etap

modernizace (Varianta II).

, Poce X Celkovy pocet autobusti
Etapa Usek t P?ii?t Poznamka
km Po | Ut | St | Ct | Pa | So | Ne
0. | Blazoviee- | ¢ 0 | 0| 0 | 0] 0] 0 | 0 [beznihrady
€zamyslice
Lo| Sloviee- 19 | 0 0o | 0| 0| 0| 0] 0 | 0 |beznihrady
€zamyslice
Lule¢ -
2. Vyskov | 7,1 1 120 | 126 | 134 | 149 | 185 | 110 | 139
n.M.

92



Usek

Celkovy pocet autobusti

Poznamka

St Ct

Pa

zst.
Nezamyslice

piimé

zastavujici

Vyskov -

Nezamyslice

piimé

zastavujici

zst.

Nezamyslice

piimé

zastavujici

zst.

Nezamyslice

smeér Némdice

smér Pivin

Blazovice -

Vyskov n.M.

piimé

zastavujici

zst.

Blazovice

pﬁ'mé - Brno hl.n. -
- Blazovice a zpét

zastavujici - Brno
hl.n. - Blazovice
a zpét

Zdroj : (autor)

Tabulka 26: Vypocet ¢astky za autobusy nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych

etap modernizace (Varianta II).

Pocet km Sazb‘.l,z;; 1 ken Pocet Celkem
Etapa nahradni Jizay autobusii Pocet dni | za ndhradni
dopravy néhradni (den/tyden) dopravu
dopravy
0 0 0 0 0,00
0 0 0 0 0,00
7,1 30 185 1 39 405,00
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Pocet km
nahradni
dopravy

Jizdy

dopravy

Sazba za 1 km

nahradni

Pocet
autobusu
(den/tyden)

Pocet dni

Celkem
za nahradni
dopravu

6,8

30

131

26 724,00

1,7

30

50

11 550,00

15

30

14 819 962,00

30

5725 994,00

6,8

30

1 349 460,00

1,7

30

323 400,00

5,2

30

203 449,00

9,6

30

0,00

23

30

22 603 710,00

27

30

705 713,00

6,4

30

465 660,00

8,5

30

764 873,00

Zdroj: (autor)

47 039 900,00

Tabulka 27: Vypocet nakladi na provoz vlakta nahrazenych autobusy béhem jednotlivych etap

modernizace (Varianta II).

Délka Pocet Délka
hrazo oce Sazba za 1 km ; .
Etapa nanre nahrazovanych ., omezent Uspora celkem
vaného Jakin Jizdy viaku (dny)
useku viaku
0. 0 0 0 0 0,00
L. 0 0 0 0 0,00
2. 7,0 57 93 1 37 107,00
3. 53 74 93 1 36 475,00
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Délka
nahrazo
vaného
useku

Pocet
nahrazovanych
viaki

Sazba za 1 km
Jjizdy viaku

Délka
omezeni

(dny)

Uspora celkem

244

23508 912,00

765 967,00

198 090,00

250 635,00

23 690 448,00

2927 268,00

1 294 560,00

Zdroj: (autor)

52 709 462,00

Naklady na prostiedky ndhradni dopravy (autobusy) po dobu celé modernizace

podle varianty II jsou bez zapocitani ¢ekacich dob 47 039 900 K¢. Uspotfené naklady na

provoz vlakl, které byly nahrazeny prostfedky nahradni dopravy jsou za celé¢ obdobi

modernizace ve vysi 52 709 462 K¢.

7.3 Varianta III - modernizace se zastavenim provozu v celé trati

Tabulka 28: Vypocet poctu autobusii nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych etap

modernizace (Varianta III).

, % Celkovy pocet autobusu
Etapa Usek km P;;f,t Pozndamka
Po | Ut | St | Ct | Pi| So | Ne
Blazovice - -
0. -Nezamyslice 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | bez néhrady
Blazovice - ;
L. -Nezamyslice 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | bez néhrady
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Usek

Celkovy pocet autobusu

Ut

St

Pdq

Poznamka

Lule¢ -
-Vyskov n.M.

bez nahrady

Nezamyslice -
Blazovice

véetné celé Zst.
Holubice

pfimé Blazovice -
Vyskov n.M.

zastavujici
Blazovice - Vyskov

primé (Vyskov
n.M.-Nezamyslice)

zastavujici (Vyskov
- Nezamyslice)

pfimé (Kienovice
h.n. -Vyskov n.M.)

zastavujici
(Kienovice h.n. -
Vyskov n.M.)

zst.

Nezamyslice

piimé

zastavujici

zst. Blazovice

pfimé - Brno hl.n. -
Blazovice a zpét

zastavujici - Brno
hl.n.-Blazovice a
zpét

Zdroj : (autor)

Tabulka 29: Vypocet ¢astky za autobusy nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych

etap modernizace (Varianta III).

Pocet km Sazb‘.l,z;; 1 ken Pocet Celkem
Etapa nahradni Jizay autobusii Pocet dni | za ndhradni
dopravy néhradni (den/tyden) dopravu
dopravy
0 0 0 0 0,00
0 0 0 0 0,00
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Pocet km
nahradni
dopravy

Jizdy
nahradni
dopravy

Sazba za 1 km

Pocet
autobusu
(den/tyden)

Pocet dni

Celkem
za nahradni
dopravu

0

0,00

30

22 603 710,00

30

705 713,00

30

11 550,00

30

5725 994,00

30

548 888,00

30

919 935,00

30

827 026,00

30

198 198,00

30

233 101,00

30

382 883,00

Zdroj: (autor)

32 156 998,00

Tabulka 30: Vypocet nakladi na provoz vlaktu nahrazenych autobusy béhem jednotlivych etap

modernizace (Varianta III).

Délka

Pocet Délka
nahrazo L Sazba za 1 km , :
Etapa , nahrazovanych . omezeni Uspora celkem
vaného 5 Jizdy vlaku
iiseku viaki (dny)
0. 0 0 0 0 0,00
1. 0 0 0 0 0,00
2. 0 0 0 0 0,00
36,0 69 93 244 56 366 928,00
3.
36,5 5 93 244 4 141 290,00
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Délka Pocet Délka

omezeni Uspora celkem

(dny)

nahrazo Sazba za 1 km
Jjizdy viaku

nahrazovanych

vaného .
viaki

useku

5,3 1 094 238,00

647 280,00

62 249 736,00

Zdroj: (autor)

Naklady na prostfedky nahradni dopravy (autobusy) po dobu celé modernizace podle
varianty III jsou bez zapocitani ¢ekacich dob 32 156 998 K¢. Uspoiené naklady na provoz
vlaki, které byly nahrazeny prosttedky nadhradni dopravy jsou za celé obdobi modernizace ve

vysi 62 249 736 K¢.

8 Provozné technologické hodnoceni
8.1 Osobni doprava

Ze 7. Casti prace jednoznacné vyplyva, ze ndklady dopravce v osobni dopravé
na uhradu prostfedki ndhradni dopravy nepfevySuji ani v jedné variant¢ mozného fteSeni
naklady na provoz vlaki v usecich nahrazenych prostiedky ndhradni dopravy. Rozdily mezi
jednotlivymi poloZkami jsou tak velké, Ze nelze ocekdvat razantni zvySeni ceny za prostiedky
nahradni dopravy pii zapocitani ¢ekacich dob, které lze stanovit pouze na zékladé piesné¢ho
JR autobusové dopravy nahrazujici Zelezniéni dopravu. Pokud dojde ke splnéni podminek
pi1 vytvareni opatfeni pro zdarny prabéh vyluk, ve smyslu ustanoveni interniho piepisu
provozovatele drahy SZDC (CD) D7/2 (3), lze oéekavat, 7e nedojde k destrukci IDS,

do kterého je vétSina vlakl osobni dopravy zafazena.

Jako problémovou oblast lze spatfovat v kapacitnich moZnostech provozovatel
autobusové dopravy, ktefi v regionu nebudou schopni uspokojit poptavku na znacny pocet
autobusti nahrazujicich jednotlivé vlaky. Pofizeni novych autobust je na kratkou dobu, po

kterou bude realizace modernizace probihat, nerentabilni a neni zaruceno jejich dalsi vyuziti

98



po ukonceni vSech omezujicich vyluk a tim 1 poptavky ze strany dopravce v zelezni¢ni osobni

dopravé po prosttedcich nahradni dopravy.

Dalsim faktorem, ktery se miize projevit uz u varianty Il a pfedev§im u varinaty III,
je citelny odliv cestujici vetejnosti od zelezni¢ni dopravy ke konkurencni silniéni dopravé,
at’ jiz individudlni, popt. hromadné. K tomuto faktoru by nemélo ptimo vést feSeni varianty I,

kdy je nahrada vlakii na podstatné kratSich usecich a kratSich obdobich.

8.2 Nakladni doprava

V nakladni dopravé lze u varianty I pfedpokladat, ze piepravci i za cenu nutnosti
piijeti kratkodobych opatfeni po dobu nutnych stavebnich praci, nepfejdou se svymi
pfepravnimi naroky na silni¢ni nakladni dopravu. Z pohledu provozovatele drazni ndkladni
dopravy, je varianta I oproti varianté II a III vyhodnéjsi a za ptijeti pfisluSnych opatieni
pro provozovani drdzni dopravy po dobu konani vylukové ¢innosti Ize zajistit provoz nakladni

dopravy v poZzadovaném rozsahu.

Varianta II, kterd je sledovdna projektantem je pro provozovani mistni nakladni
dopravy nepftijatelnd, jelikoz neumoznuje pokryti ndroki pifepravcit a ti tak mohou po piijeti
opatfeni v nahradnim feSeni piepravnich ndrokd zlstat 1 po uskuteCnéné modernizaci

u silni¢ni dopravy.

Citelné rozdily vsak lze ocekavat v ndkladech vyvolanych pfijetim opatfenim pro
nahradni feSeni provozovani dopravy po dobu konani omezujicich vyluk. U nakladni dopravy,
kterd neni v této praci ekonomicky feSena, pfedevSim z diivodu nejednotnych informaci
tykajicich se stanoveni ceny za 1 km jizdy vlaku nékladni dopravy provadéjici mistni obsluhu
a dale z divodu n€kolika moznych kombinaci volby odklonovych tras pro tranzitni vlaky

nakladni dopravy, lze ptfedpokladat znacné ztraty.

Nakladni doprava se bude muset dlouhodobé ptizplisobit kapacitnim moznostem
odklonovych trati a pro mistni obsluhu ndkladni dopravy mizZe varianta II a III znamenat

ukonc¢eni provozu.

8.3 Provozovatel drahy - investor

Pti detailnim zkouméni jednotlivych wvariant postupu modernizace trati lze
jednoznacné ftici, ze hlavni roli hraji ndklady stavby. U varianty I s postupnym vyluCovanim
mezistani¢nich usekit dochazi k nutnosti zfizovani provizornich odbocek, které jsou znacnou
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finanéni zatézi pfedevS§im pro investora stavby. Zaroven je nutno zminit 1 skutecnost,
ze zameéstnanci obsluhy drahy budou pod vétSim pracovnim tlakem z diivodu nutnosti
zachovani bezpecnosti a plynulosti Zeleznicniho provozu pii neustale se meénicich
podminkach vyvolanych jednotlivymi etapami modernizace. Nelze téZ opomenout skutecnost,
7ze z divodu ustanoveni internich piedpisti provozovatele drdhy dojde, z diivodu zajisténi
maximalni bezpecnosti Zelezni€niho provozu pii pfechodnych stavech, k navySeni personalni

potieby dopravnich zaméstnancii.

Z pohledu provozovatele drahy se jevi jako druha nejschiidnéj$i varianta II, protoze
provoz je zajiStén alespont na Casti trati a odpada nutnost zajiStovani bezpecnosti provozu
po dobu trvani provizornich stavii stanicnitho a tratového zabezpeCovaciho zatizeni.
Provizorni stavy jsou feSeny pouze v mistech styku nové stopy a ptivodni stopy. Dale je

ptedpoklad vzniku kratkodobych kolizi pti Upraveé zavislosti zabezpecovacich zatizeni.

Varianta IIlI, tedy varianta s uzavienim cel¢ho useku a provadéni praci na vSech
stavebnich objektech najednou, je z hlediska investora nejpiijatelnéjsi, jelikoz odpadaji

vSechny pozadavky na zajiSténi bezpecnosti provozu v provizornich stavech.

Vyhodnost této varianty pro provozovatele drahy je spatfovana i v dalSich oblastech. Jednak
je to uspora mzdovych nékladi pro zaméstnance, které po dobu modernizace mize vyuZzit
v jinych stanicich'?. A dale tato varianta pfinasi vyhodu v rychlej§im postupu modernizace,
ktera neni zatizena budovanim provizornich ptelozek a provizornich zatfizeni umoziujicich
udrZeni maximalni bezpe¢nosti Zelezni¢niho provozu. Casova osa této varianty je ovlivnéna
pouze technologickymi ¢asy nutnymi pro vybudovani nejndroc¢néjSich stavebnich objektl

v ramci modernizace.

8.4 Doporuceni autora

VySe wuvedena pozitiva a negativa jednotlivych variant vedou autora
k jednozna¢nému doporuceni varianty I, tedy varianty s postupnym vylu¢ovanim jednotlivych
usekli modernizace. Divody doporuceni jsou nasledujici. Provozovatel drahy ma za hlavni
¢innost ulozenou zakonem €. 266/1994 Sb. (1) provozovat drahu, tzn. poskytovat maximalné

mozny servis dopravcim v Zelezni¢ni dopravé. Dale je provozovateli drahy kladena

12 px S Ve v S . , vv v . r ,
Predpoklada se, Ze po dobu trvani varianty III nebudou obsazovana pracovisté zst. v modernizovaném tseku

dopravnimi zaméstnanci obsluhy drahy.
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uvedenym zakonem povinnost udrZzovat drédhu provozuschopnou a provadét na ni

moderniza¢ni po€iny za ucelem navyseni kapacity drahy.

Pokud vSak zdGvodu uspornych opatfeni, popf. pro provozovatele drédhy
jednodussich podminek omezi provoz na takovou miru, Ze poskodi podnikatelské prostiedi
jednotlivych dopravcu, tak veskerd snaha o navySeni kapacity drahy mlze mit opacny
vysledek. Tzn. dojde k navySeni kapacity drahy, ale tato bude, z ditvodu negativnich dopada
na dopravce po dobu modernizace, nevyuzita. Dojde tedy ke zbyte¢né investici, ktera nebude

vykazovat o¢ekavany efekt.

9 Zavér
9.1 Ekonomické vyhodnoceni

Jednim z cili této prace bylo ekonomické vyhodnoceni dopadli na provozovatele
drazni osobni dopravy. Vysledky zcela jednoznacné naznacuji, Ze naklady na provoz vlakd,
které jsou nahrazovany prostfedky nahradni dopravy jsou vyssi, nez naklady na prostredky
nahradni dopravy (autobusy). Tento fakt potvrzuje skutenost, Ze modernizace pfedmétné
casti trati nebude mit za nasledek okamzité zhorSeni ekonomické situace provozovatele
osobni drazni dopravy. U ndkladni dopravy je situace opacna a mtize, bez ptijeti dostateCnych
opatteni v provozovani dopravy po dobu kondni vyluk vést ke zhorSeni ekonomické situace
dopravce provozujicitho po této Casti trati Zeleznicni nakladni dopravu. Nejedna se jen o
mistni obsluhu, ale i o vlaky tranzitni, které budou muset projizdét vétsi vzdalenosti z divodu

jejich prevedeni na odklonové trasy.

9.2 Provozné technologické hodnoceni

Tato ¢ast byla vytvofena s ohledem na pfibliZeni negativ a pozitiv jednotlivych
variant feSeni v oblastech tykajicich se provozovatele drahy, ktery je zaroveil investorem
stavby a dopravcil v Zelezni€ni osobni 1 ndkladni dopravé. Z hodnoceni jednozna¢né vyplyva
skutecnost, ze drazSi varianta feSeni je vyhodnéj$i pro dopravce a, zpohledu nutnosti
vynaloZeni vicenakladd, nevyhodna pro provozovatele drahy. Reseni, které by bylo bez kolizi

pro ob¢ strany nebylo nalezeno a lze tvrdit, Ze takové neexistuje.
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9.3 Doporuceni autora

Dalsim ukolem bylo nalezeni feSeni, kter¢ by mélo byt vyhovujici pro vSechny
zucCastnéné strany, tj. provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy. Doporuceni autora
bude mit dopad do projekéni Cinnosti, kdy se projektant bude muset vyrovnat se spoustou
prechodnych stavl tak, aby nedos$lo k ohroZeni provozu drahy po dobu konani jednotlivych

modernizacnich etap.

Vysledkem uprav projektové dokumentace vSak lze ocekéavat piinos jak pro
provozovatele drahy, tak hlavné pro dopravce a cestujici vefejnost vyuzivajici Zelezni¢ni

dopravu v feSeném useku trati.
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v
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Ptiloha 1

Vypocet poctu autobusii nahrazujicich jednotlivé viaky lichého sméru.

Viak ) Potiebny pocet autobusii
tislo Smér jizdy
Po Ut St Ct Pa So Ne
0s 4071 | Yyoov it 1 1 1 1 1 0" 0
Nezamyslice -
Os 4032 e_apfgrsovce 1 1 1 1 1 1 1
Nezamyslice -
Os 3703 e_apfeyrsovce 1 1 1 1 1 1 0
Os 4073 | Vi o 1 1 1 1 1 0 0
Os 4075 | Yyhov ot 0 0 0 0 0 1 1
Brno hl.n. -
R 731 - Blazovice - 2 2 2 2 2 1 0
- Prerov
Nezamyslice -
Os 4037 e_apfgrsovce 0 0 0 0 0 0 1
Nezamyslice -
Os 4039 e_apfgrsovce 1 1 1 1 1 1 0
Brno hl.n. -
R 931 - Blazovice - 2 2 2 2 2 0 0
- Olomouc
Os 4077 | Vi o 1 1 1 1 1 0 0
Os 4041 | Nermyslice- 1 1 1 1 1 1 0
Brno hl.n. -
R 831 - Blazovice - 2 2 2 2 2 2 0
- Prerov
Brno hl.n. -
R 1403 - Blazovice - 0 0 0 0 0 2 2
- Olomouc
Os 4043 | Nermyslice- 1 1 1 1 1 1 1
Brno hl.n. -
R 733 - Blazovice - 2 2 2 2 2 2 2
- Prerov
Brno hl.n. -
R 901 - Blazovice - 2 2 2 3 2 3 1
- Olomouc
Os 4045 | Nermyslice- 1 1 1 1 1 1 1

13 Je-li v buiice uvedena hodnota 0, znamena to, Ze¢ vlak v uvedeny den podle JR nejede
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Ptiloha 1

Viak Potiebny pocet autobusii

tislo Smeér jizdy
Po Ut St Ct Pd So Ne

Brno hl.n. -
Sp 1643 | -Blazovice - 0 0 0 0 0 1 0

- Kojetin

Os 4047 | VySkovnM.- 1 1 1 1 1 1 1

- Pferov

Brno hl.n. -
R 735 - Blazovice - 3 2 3 3 3 5 3

- Pferov

Brno hl.n. -
R 903 - Blazovice - 2 2 2 2 2 3 2

- Olomouc

Os 3711 | Neramyslice- 1 1 1 1 1 1 1

- Pferov

Os 4049 | VySkovnM.- 1 1 1 1 1 0 0

- Pferov

Brno hl.n. -

R 737 - Blazovice - 3 3 3 4 5 5 4

- Pferov

Brno hl.n. -
R 933 - Blazovice - 2 2 2 2 2 2 2

- Olomouc

Os 3713 | Neramyslice- 1 1 1 1 1 1 1

- Pferov

Brno hl.n. -
R 837 - Blazovice - 2 2 3 3 4 1 2

- Pferov

Os 4079 | VySkovnM.- 1 1 1 1 1 1 1

- Nezamyslice

Brno hl.n. -
R 739 - Blazovice - 4 5 4 6 8 2 3

- Pferov

Brno hl.n. -
R 905 - Blazovice - 2 2 2 4 4 2 2

- Olomouc

Os 3715 | Neramyslice- 1 1 1 1 2 1 1

- Pferov

Os 4081 | VySkovnM.- 1 1 1 1 1 0 0

- Nezamyslice

Brno hl.n. -
R 839 - Blazovice - 2 2 5 6 6 2 3

- Pferov

Os 4083 | VySkovnM.- 1 1 1 1 1 1 1

- Nezamyslice

Os 3718 | Neramyslice- 1 1 1 1 1 1 1

- Pferov

Brno hl.n. -

R 741 - Blazovice - 3 6 6 7 8 4 5

- Pferov
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Ptiloha 1

Viak oo Potiebny pocet autobusii
Smeér jizdy

Cislo -
St Pa

Brno hl.n. -
R 907 - Blazovice -

- Olomouc

Os 3721 Nezamyslice -

- Pferov

Brno hl.n. -
R 841 - Blazovice -

- Pferov

OS 4085 Vy§k0V n.M. -

- Nezamyslice

Os 3721 Nezamyslice -

- Pferov

Brno hl.n. -
R 743 - Blazovice -

- Pferov

Brno hl.n. -
R 935 - Blazovice -

- Olomouc

Os 3723 Nezamyslice -

- Pferov

Brno hl.n. -
R 843 - Blazovice -

- Pferov

OS 4051 Vy§k0V n.M. -

- Pferov

Brno hl.n. -
R 745 - Blazovice -

- Pferov

Brno hl.n. -
R 937 - Blazovice -

- Olomouc

Os 4053 Nezamyslice -

- Pferov

Brno hl.n. -
R 1539 - Blazovice -

- Pferov

Brno hl.n. -
Os 4027 - Blazovice -

- Kojetin

Brno hl.n. -
R 747 - Blazovice -

- Pferov

Brno hl.n. -
Os 4013 | - Kfenoi/ice h.n.
- Vyskov n.M.

celkem

Zdroj: (autor)

114



Ptiloha 2

Vypocet poctu autobusii nahrazujicich jednotlivé vlaky sudého sméru.

Viak Smér Potiebny pocet autobusi
sl iizd : -
e Po Ut St Ct Pd So Ne
Vyskov n.M.
Os - Kienovi
Kienovice 1 1 1 1 1 1 1
4702 hon.-
- Brno hl.n.
Os Yerov -
prero 1 1 1 1 1 0 0
4030 - Nezamyslice
Os Nezamyslice - 1 1 1 1 1 0 0
4072 - Vyskov n.M.
Os Nezamyslice - 1 1 1 1 1 1 1
4074 - Vyskov n.M.
Os ferov -
Frerov - 1 1 1 1 1 1 0
4034 - Nezamyslice
Prerov -
R 730 - Blazovice - 2 3 2 2 3 2 0
- Brno hl.n.
Os Yerov -
prero 1 1 1 1 1 1 1
3730 - Nezamyslice
Olomouc -
Sp - Nezamyslice
- Kfenovice 4 3 2 3 4 0 0
1638 b -
- Brno hl.n.
Os zamyslice -
Nezamyslice 0 0 0 0 0 1 1
4076 - Vyskov n.M.
Prerov -
R 830 - Blazovice - 3 3 3 3 5 2 2
- Brno hl.n.
Os Nezamyslice - 1 1 1 1 1 0 0
4078 - Vyskov n.M.
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Ptiloha 2

Viak Smér Potiebny pocet autobusii
cislo Jizdy . v -
Po Ut St Ct Pa So Ne
Os ferov -
prero 1 1 1 1 1 1 1
3304 - Nezamyslice
Olomouc -
R 932 - Blazovice - 2 2 2 2 5 2 3
- Brno hl.n.
Prerov -
R 732 - Blazovice - 4 3 3 4 5 3 3
- Brno hl.n.
Prerov -
R 832 - Blazovice - 2 2 2 2 2 1 2
- Brno hl.n.
Os ferov -
prero 1 1 1 1 1 1 1
3736 - Nezamyslice
Olomouc -
R 900 - Blazovice - 3 3 3 3 3 3 3
- Brno hl.n.
Prerov -
R 734 - Blazovice - 2 2 2 2 4 2 3
- Brno hl.n.
Os ferov -
prero 1 1 1 1 1 1 1
4044 - Vyskov n.M.
Os Yerov -
Frerov - 1 1 1 1 1 1 1
3738 - Nezamyslice
Olomouc -
R 902 - Blazovice - 2 2 2 3 4 2 4
- Brno hl.n.
Prerov -
R 736 - Blazovice - 2 2 2 2 4 2 3
- Brno hl.n.
Os Yerov -
prero 1 1 1 1 1 0 0
4046 - Vyskov n.M.
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Ptiloha 2

Viak Smér Potiebny pocet autobusii
cislo Jizdy . v -
Po Ut St Ct Pa So Ne
Os Nezamyslice - 1 1 1 1 1 0 0
4080 - Vyskov n.M.
Os ferov -
prero 1 1 1 1 1 1 1
3740 - Nezamyslice
Olomouc -
R 934 - Blazovice - 2 2 2 3 3 2 2
- Brno hl.n.
Prerov -
R 738 - Blazovice - 3 3 3 3 3 2 3
- Brno hl.n.
Os Yerov -
prero 1 1 1 1 1 1 1
3742 - Nezamyslice
Os Nezamyslice - 1 1 1 1 1 1 1
4082 - Vyskov n.M.
Prerov -
R 838 - Blazovice - 4 5 5 6 6 2 3
- Brno hl.n.
Os ferov -
prero 1 1 1 1 1 1 1
3744 - Nezamyslice
Olomouc -
R 904 - Blazovice - 2 2 3 2 5 2 3
- Brno hl.n.
Prerov -
R 740 - Blazovice - 3 3 3 3 3 3 3
- Brno hl.n.
Os Yerov -
prero 1 1 1 1 1 1 1
2908 - Nezamyslice
Os Nezamyslice - 1 1 1 1 1 1 1
4084 - Vyskov n.M.
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Viak

Ptiloha 2

Cislo

R 840

Smeér

Jizdy

Prerov -

- Blazovice -

Po

Ut

Potiebny pocet autobusi

St

Pa

So Ne

Os

- Brno hl.n.

Prerov -

3748

R 906

- Nezamyslice

Olomouc -

- Blazovice -

R 742

- Brno hl.n.

Prerov -

R

1444

- Blazovice -

- Brno hl.n.

Prerov -

- Blazovice -

Os

- Brno hl.n.

Prerov -

3752

Olomouc -

- Nezamyslice

R 1402

- Brno hl.n.

Olomouc -

- K¥enovice

- K¥enovice

h.n. -

R 936

R 744

h.n. -
- Brno hl.n.

Prerov -

- Blazovice -

Sp

- Brno hl.n.

Kojetin -

1444

R 1538

- Blazovice -

- Brno hl.n.

Prerov -

- Blazovice - 0

- Brno

hl.n.
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Ptiloha 2

Smér Potiebny pocet autobusi

Jizdy St Pd

Prerov -

- Vyskov n.M.

Olomouc -
- Kfenovice
h.n. -

- Brno hl.n.

Prerov -
- Blazovice -

- Brno hl.n.

Os Prerov -
4050 - Nezamyslice

Celkem

Zdroj: (autor)
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Ptiloha 3

Vypocet poctu autobusii

nahrazujicich jednotlivé vlaky lichého sméru v useku Nezamyslice - Pivin.

Viak Smér Potiebny pocet autobusii
sl iind ] _
e JrYy Po Ut St Ct Pi So Ne
Os Nezamygﬁce -
3831 - Pr}?ﬁ?ov 2 2 2 2 2 1 0
Os Nezamyslice -
3501 | o 0 0 0 0 0 1 1
Os Nezamyslice -
3803 ?(;loryr;ucce 2 2 2 2 2 0 0
Brno hl.n. -
R 931 | -Blazovice- 2 2 2 2 2 0 0
- Olomouc
Os Nezamyslice - 3 3 3 3 3 0 0

3807 - Olomouc

R Brno hl.n. -

1403 | Tproviees |0 0 0 0 0 2 2

Os Nezamyslice -
3809 | - Olomoue 3 3 3 3 3 2 2
Brno hl.n. -
R 901 | -Blazovice - 2 2 2 3 2 3 1
- Olomouc
R Nezamyslice -
3811 ?(;lorynsojce 3 3 3 3 3 2 2
Brno hl.n. -
R 903 | -Blazovice - 2 2 2 2 2 3 2
- Olomouc
Os Nezamyslice -
3813 | Olomoue 3 3 3 3 3 2 2
Brno hl.n. -
R 933 | -Blazovice - 2 2 2 2 2 2 2
- Olomouc
Os Nezamyslice -
3815 ?(;llorynsojce 3 3 3 3 3 0 0
Os Nezamyslice -
3817 ?(;lorynsojce 3 3 3 3 3 2 2
Brno hl.n. -
- Blazovice -
R 905 | -Olomouc 2 2 2 4 4 2 2
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Ptiloha 3

Smér Potiebny pocet autobusii
Jizdy

St Pa

Nezamyslice -
- Olomouc

Nezamyslice -
- Olomouc

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Olomouc

Nezamyslice -
- Olomouc

Nezamyslice -
- Olomouc

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Olomouc

Os Nezamyslice -
3827 - Olomouc

Brno hl.n. -
R 937 - Blazovice -

- Olomouc

Os Nezamyslice -
3841 - Olomouc

Celkem

Zdroj: (autor)
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Ptiloha 4

Vypocet poctu autobusii

nahrazujicich jednotlivé vlaky sudého sméru v useku Nezamyslice - Pivin.

Viak . . Potiebny pocet autobusii
cislo Smér jizdy
Po Ut St Ct Pa So Ne
Os Olomouc -
3800 —Ne(z)arr?ysclice 2 2 2 2 2 2 0
Os Olomouc -
3802 - Ne(z)arr?ysclice 2 2 2 2 2 0 0
Sp Olomoug -
1638 | Vhmenn | T | ° 2 3 4 0 0
Os Olomouc -
3804 Nesamyslice 0 0 0 0 0 3 0
Os Olomouc -
3806 - Nezamysice 3 3 3 3 3 0 3
Olomouc -
R 932 | -Nezamyslice - 2 2 2 2 5 2 3
- Brno hl.n.
Os Olomouc -
3808 - Nezamysice 3 3 3 3 3 2 2
Olomouc -
R 900 | -Nezamyslice - 3 3 3 3 3 3 3
- Brno hl.n.
Os Olomouc -
3810 | - Nezamyslice 3 3 3 3 3 2 2
Olomouc -
R 902 | -Nezamyslice - 3 3 3 3 4 2 4
- Brno hl.n.
Os Olomouc -
3812 | - Nesamyslice 3 3 3 3 3 0 0
Os Olomouc -
3814 | - Nesamyslice 3 3 3 3 3 2 2
Olomouc -
R 934 | -Nezamyslice - 3 3 3 3 3 2 o)
- Brno hl.n.
Os Olomouc -
3816 | - Nezamyslice 3 3 3 3 3 2 2
0 Olomouc -
38 188 - Nezamyslice 3 3 3 3 3 5 5
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Ptiloha 4

Potiebny pocet autobusii

Smér jizdy
St Pa

Olomouc -
- Nezamyslice -
- Brno hl.n.

Olomouc -
- Nezamyslice

Olomouc -
- Nezamyslice

Olomouc -
- Nezamyslice -
- Brno hl.n.

Olomouc -
- Nezamyslice

Olomouc -
- Nezamyslice

Olomouc -
- Nezamyslice -
- Brno hl.n.

Olomouc -
- Nezamyslice -
- Brno hl.n.

R Olomouc -
- Nezamyslice -

1430 - Brno hl.n.

Os Olomouc -
3840 - Nezamyslice

Celkem

Zdroj: (autor)
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Ptiloha 5

Vypocet poctu autobusii nahrazujicich jednotlivé vilaky lichého sméru

v useku BlaZovice - Slavkov u Brna.

Viak . . Potiebny pocet autobusii
Gislo | SMerJizdy , ]
Po Ut St Ct Pa So Ne

Os Brnov hl.'n. -

4141 | Nedinm 0 0 0 0 0 ! !
Os Brnov hl.'n. -

4101 | veainw ! . ! I ! 0 0
Os Brno hl.n. -

4103 | Neaimw | : : ! ! ! 0

Os Brno hl.n. -

4105 | Newinm : ! ! ! 1 1 1

Sp iovies 1 1 1 1 > 3 |
1721 - Veseli n.M.

4107 V‘TIM 2 ! ! I 2 2 1
oy | E | 1 1 1 2 3 2
109 V‘TIM ! 2 1 2 2 2 1
1755 V‘TIM 2 2 3 3 4 2 1
et V‘TIM 2 2 3 2 3 2 2
ohy | Em- |0 0 0 0 4 0 0
1759 V‘TIM > 7 5 5 7 2 2
s | | ! 2 1 2 | 0 | o
a3 V‘TIM 2 3 3 2 5 I 1
Os -Eglr:a()i(})lbir;e_- 2 3 3 2 3 0 0

4145 - Veseli n.M.
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Ptiloha 5

Potiebny pocet autobusii

Smér jizdy

St Pa

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Brno hl.n. -
- Blazovice -
- Veseli n.M.

Celkem

Zdroj: (autor)
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Priloha 6

Vypocet poctu autobusii nahrazujicich jednotlivé vlaky sudého sméru

v useku BlaZovice - Slavkov u Brna.

Viak . . Potiebny pocet autobusii
dislo | Smér jizdy : .
Po Ut St Ct Pa So Ne
Os Veseli n.M. -

4140 | omonin. I 1 1 1 1 1 |

Os Veseli n.M. -

alay | e | ! 1 ! i 0 0

Os Veseli n.M. -

4102 | hews 3 3 3 3 3 1 1
e R
ss | W |3 2 | 3 |3 |3 | 2 | 2
ios | e |2 ol o | o
o | e | s s | e e |
oy | e |4 s s | e | s 2| o
5 | e | s s |4 s s | e |
s | e |3 > | 2 | 2 | 2 | 2 | o
e | e |3 s s |2 | 2 |2 |
i | e |2 > | 0| 2
Sp | Vhedovic- 2 ) 5 5 ) 5 5

1726 - Brno hl.n.

Os Veseli n.M. -

atta | pmenin : 2 ! ! ! 1 !

Veseli n.M. -

Sp o
1728 | Bt 2 3 2 2 3 1 3
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Priloha 6

Potiebny pocet autobusii

Smér jizdy

St Pa

Veseli n.M. -
- Blazovice -
- Brno hl.n.

Veseli n.M. -
- Blazovice -
- Brno hl.n.

Veseli n.M. -
- Blazovice -
- Brno hl.n.

Veseli n.M. -
- Blazovice -
- Brno hl.n.

Veseli n.M. -
- Blazovice -
- Brno hl.n.

Veseli n.M. -
- Blazovice -
- Brno hl.n.

Veseli n.M. -
- Blazovice -
- Brno hl.n.

Veseli n.M. -
- Blazovice

Veseli n.M. -
- Blazovice -
- Brno hl.n.

Veseli n.M. -
- Blazovice -
- Brno hl.n.

Veseli n.M. -
- Blazovice -
- Brno hl.n.

Celkem

Zdroj: (autor)
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