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ANOTACE

Tato bakalafska prace se zabyva moznostmi dopravy pro rozvoj cestovniho ruchu. Doprava
v oblasti cestovniho ruchu slouZi nejen k pfemistovani osob mezi jednotlivymi destinacemi.
S dopravou jsou spojeny i nejrizngjsi atraktivity, které¢ jsou vyhledavanymi cili navstévnik.
Prace se zaméfuje na analyzu dopravnich atraktivit v Kralovéhradeckém kraji a na navrhy pro

jejich lepsi vyuziti z hlediska cestovniho ruchu.

KLICOVA SLOVA

doprava; cestovni ruch; regionalni rozvoj; Kralovéhradecky kraj

TITLE

The possibilities of transport attractions utilization for tourism development in Hradec

Kralové region

ANNOTATION

This bachelor thesis deals with the possible impact of transport to development of tourism. It
has been little while since trasport became something more than just way of moving people
between random destinations. The trasport has been linked even with popular attractions that
attract certain amount of poeple. This work focuses on analysis of trasport attraction in
Hradec Kralové region and tries to bring new suggestions that could improve utilization of

trasport in tourism.

KEYWORDS

transport; tourism; regional development; Hradec Kralové region



UVOQ.ueunnriuneinnennnsesnssensesessssssssssssssssssessssessssessssesssssssssssssessssassssessssessssssssssssssssssessssassssessssesssssssss 9
1 Vyznam dopravy pro ceStOVIL FUCH....ccueierveierieicssnicssanisssanesssssssssnnessssssssasssssasssssasssssasess 10
1.1 Definice cestovniho TUCHUL.......c..ccouiiiiiiiii e 10
1.2 STINICNT AOPTAVA.....eiiieiiie ittt ettt e e et e e st eeseaeeesbeeesaeeesaaeeensaeesnsneaesannns 11
1.2.1 Charakteristika silnicni dOPravy........coccecerieiiriinieienienececeeee e 11
1.2.2 STuzby v SINICNT dOPTAVE....ccviiiiiiieeiieeeiie ettt rree e e e e e e e e 13
1.3 ZeleZiCNT OPIAVAL.......oeveeeeeeeeeeeeeeeeeee e 14
1.3.1 Charakteristika zelezni€ni dOPravy........cccceeceeerciieeiiieeriieeee e 15
1.3.2 SluZby v ZelezniCni dOPrave..........ccceeeiieiiieniiieiiieeie ettt e e 16
1.4 LeteCKA OPTAVA.....cccuiieeiieeeiieeciie ettt et e et e et e e tee e st eesnteaee s e nnnaeeeeeennssaneeeeas 17
1.4.1 Charakteristika leteck€ dOpravy.........ocoerieriiiiiieiieee e 17
1.4.2 STuzby v letecke dOPrave........cooviieiiiiiiiiieieeceecee et 18
1.5 VOANT OPTAVA.....cuiiiiiiiiieiieie ettt ettt ettt et see et e e sbeeenbeeseaeen 19
1.5.1 Charakteristika vOdni dOPravy........cceeecuiieiiiiieriiieesiie ettt 19
1.6 Méstska hromadnd dOprava.............coocuieiiiiiiieiieiieeeee et 20
1.6.1 Charakteristika méstské hromadn€ dopravy.......cccceecveeriiieriiieeriieeieeeee e 20
1.7 Ostatni druhy dOPTavy.....cccuieiiieiiieie ettt ettt st e e senbeeeeaes 21
1.8 Statistiky Ceské republiky z hlediska dopravy a cestovniho ruchu..............cccccevevenn. 21
2 Charakteristika Kralovéhradeckého kraje z hlediska cestovniho ruchu....................... 25
2.1 ZemEPiSNA POLONA. ....cc.eiriiiiiiiiieeeee e 25
2.2 HISEOTIC. ¢ttt ettt et et e sh e et e bt e bt e sbe e et e e sat e e bt e sab e e e et beeeeabeee s 25
2.3 VYZNAMNA MESTA.....eeiuriiiiiiiiiiiieeitieeitee ettt et e et ee et e esbteesbteeeessnnbbeeeeeseanbeneeens 26
2.4 Nejnavstévovane)Si turiSticke Clle......uuviriiiiiiiiiiiieceee e 28
2.5 DOPTaAVNT AOSTUPINIOST. ....eieutieiiieiieeiie ettt ettt ettt et te et e st e et e e sseesnbeesaeeenbeenseesneeas 31
2.5.1 SUINICNT AOPTAVA....ciiiiiiieiiieeiiie ettt e st e et ee e saeeesbeeensaaesennnsaaaeees 31
2.5.2 ZeleZNiGNT AOPIAVA. .........oeveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 33
2.5.3 LeteCKa dOPrava........ceeiuiieeiiieeieeeeeeee ettt et 33
2.5.4 VOdNT dOPTAVA......eiiiiiiiiiiiiiiierit ettt sttt sbe et s ebeeebeeens 33
2.6 Statistiky Kralovéhradeck€ho Kraje..........ooouviiviiiiiiiiieiiieeiee e 33
3 Analyza dopravnich atraktivit v Kralovéhradeckém Kraji.......cccceevvrervuercscneicssnnccssnneneecns 36
3.1 SIINICNT AOPTAVA.....eiiiiiiiciie et ettt e e e e s ea e e sntaeesnteeesnseeenssaeeas 36
3.1.1 Srazy upravenych vozil a veteranskeé akce...........coevveeiieiiiiiiiiiiiiieieeeiees 36
3.1.2 Auto-Moto Museum Nova Paka............ccooiiiiiiiiiiiiiceeceeee e 37
3.1.3 CykliStiCKA dOPIava......ceevieiiieiieeiiieiie ettt sttt s e eebeaeenes 38
3.2 Z@1@ZNIENT AOPIAVA. ... 40
3.2.1 Zelezni¢ni muzejni expozice Hradec KIAloVe............oooviveeveeeeeeveieeeeseeeererseean 41
3.2.2 Zelezniéni Muzeum VYtOPNa.........c.ovvueuevieeeeeeeeeeeeeeeee e eese e seeeen 41
3.2.3 Chlumeckd zahradni ZEleznicCe............coceevueriiriiniiiiinieeeeeee e 43
3.2.4 Vystava zelezni¢nich modelll a KolejiSt..........coovvieeiiieeiiieeiieeece e, 44
3.3 LeteCKA dOPTaVa.....c.eeiuiieiieiiecieeeite ettt ettt ettt e st e et e e et e e e nreeeennees 44
3.3.1 LetiSt€ Hradec KralOVe..........ooiiiiiiiiiiiiieieeceeeee et 45
3.3.2 SN MKOVACT IELY ... eiiiiiiiiieiie ettt sttt e 46
3.3.3 Lety DalOnemM....cc..eiiiiiieeiiieciieeee ettt et e e et e e e e e e 48

3.4 VOANT AOPTAVA....ccutiiiiiiiieciiete ettt ettt ettt et e s te e bee st e eseesnseenseesnbeeseeens 49



3.6 OStatN OPTAVA.....cuiiiiiiiiiiiieriteeetee ettt ettt sttt et sae et 51
3.7 Analyza SWOT zaméfena na cestovni ruch a dopravni atraktivity v Kradlovéhradeckém
S 1 TSRS 53
4 Moznosti vyuziti dopravnich atraktivit pro rozvoj cestovniho ruchu
V KralovéhradeckEm Kraji......cceeiciciicivninisnncnssnncsssnncssnncssnssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssns 56
4.1 SIICH OPIAVA. ...t e, 56
4.2 71eZNICNT AOPTAVA.....eeiuiiiiiiiiieeiiieiie ettt ettt et e et e st e e bt esateesnbeeeeanbeeeenseeas 58
4.3 LeteCKa dOPTava......ccccuvieeiieeeiieeciie ettt etee et e et e et e e st e e s te e e s aaae e e e e ennaaeeeeeennnnaes 60
4.4 VOANT AOPTAVA. ....eiiitiiiiieiieeiie ettt ettt e st e et e e sseesabeebeeenbeesseesnbeeseesnseeas 60
4.5 Méstskd hromadnd dOPTava..........c.eeeciieeiiiieiiie e rreeesaee e e 61
4.6 OStatNT AOPIAVA......eeuiiiiiieniiiiteteeet ettt ettt ettt st sae et st e b et saaenaees 61
ZLAVET cauueinneinnrcsnenssicsasisssissssssssiossssssssosssssssosssesssssssssssssosssssssssssssssssossssssssssssssesssssssssssssssssssssses 63
POUZItA HETratura.....ceeccneiiieiiniiiiniiieissninnincsniesssisssnesssnsssesssssssssesssssssssssssessssssssssssssssssssssnsesss 65
SezZNAM tADULCK....ccueiieiiiiiiiiiiiiitiiitinicctentestesstessesnesssesssessssssssssassssssassssssassssssassanne 68
T A 1 E0 10 0) 1) 4 L 69
SeZNAM ZKIATeK...oouueiirueeirrirueninnnsuensiensnenseecsnensnesssesssassssesssessssesssnssssssssassssessssssssssssssssassssssane 70

NTA 1 E 0 1010 1) 1 ) | OO 71



UVOD

Cestovni ruch patii v soucasné dobé mezi nejvyznamnégjsi a nejvice se rozvijejici
obory svétového hospodaistvi, z hlediska dosahovaného obratu ¢i zaméstnanosti se muze
srovnavat s takovymi obory, jako je napf. automobilovy nebo chemicky primysl. Pro rozvoj
cestovniho ruchu ma znacny vliv zvySovani zivotni urovné obyvatel a také rist volného casu.
Tento rozvoj se dale odrazi v hospodaiském ristu, rozvoji infrastruktury a samotné dopravy.

Dopravu lze chéapat jako ¢innost, ktera zprostiedkovava piemistovani osob a véci.
Toto premistovani je uskuteciiovano pohybem dopravnich prosttedkd a probihd po
dopravnich cestach. Doprava uspokojuje jednak potteby subjektti z obchodniho a vyrobniho
prostiedi, tak také jednotliva pfani obyvatelstva. K tomuto uspokojeni dochdzi pomoci
dopravnich technologii, dopravni infrastruktury a poskytovanych sluzeb s dopravou
spojenych. Timto ma doprava vyznamnou ucast na vzniku cestovniho ruchu.

V soucasné dobé¢ existuje kromé premistovani osob a véci vice moznosti jak lze
dopravu vyuzit. Diky technickému rozvoji a pouzivani nejmoderné¢jSich technik v oboru
dopravy ve 20. stoleti vznikla pfilezitost pro vznik nejruznéjSich dopravnich a technickych
muzei. Tento neustaly rozvoj dal moznost vzniku také aeroklubiim a dalSim dopravnim
atrakcim. Doprava si béhem své historie nasla také celou fadu ptiznivct a nadSenci, pro které
je nebo byla celozivotnim konickem.

Tato prace se zaméfi na soucasny stav cestovniho ruchu v Kralovéhradeckém kraji,
bude provedena analyza dopravnich atraktivit, které pomahaji k rozvoji cestovniho ruchu na
jeho tizemi. Cilem této prace je formulovat jednotlivé navrhy, které by mohly vést k inovaci
a lepSimu vyuziti téchto dopravnich atraktivit v cestovnim ruchu v Kralovéhradeckém kraji,

a to v ramci vSech druhti dopravy.



1 VYZNAM DOPRAVY PRO CESTOVNI RUCH

Tato kapitola se zabyva vyznamem dopravy pro cestovni ruch a vzijemnym
propojenim téchto obord. Existence cestovniho ruchu je spjata se zabezpeCenim Siroké
a pestré Skaly ekonomickych Cinnosti. Vychazi se z faktu, ze lidé uspokojuji své potieby
atouhy mimo trvala bydlist¢ a vyuzivaji tak fadu sluzeb a zbozi — prepraveni do mista
cestovniho ruchu, vytvofeni podminek pro pobyt, vytvofeni podminek pro zhodnoceni
a vyuziti volného casu, coz je hlavnim impulsem jejich casti na cestovnim ruchu. Tim
v téchto sektorech vznika podnikatelské ptileZitost a zadroven cestovni ruch piispiva k rozvoji

regionalnich celkil, narodnich ekonomik i ekonomiky svétové.

1.1 Definice cestovniho ruchu

Samotna definice se ménila s vyvojem cestovniho ruchu, jak ho spolecnost chépala,
ataké s rozvojem spolecnosti. Pocatky zkoumani tohoto jevu a prvni odborna definice se
datuje k roku 1905, kdy se o ni zaslouzil STRATDNER, jehoZ o par let pozdéji nasledovali
SCHULLERN a MORGENROTH. Cilem bylo rozliSit pojem cestovni ruch od cestovani jako
takového. Od této doby vznikla cel4 fada definic. [4]

Napriklad Svycarsky profesor KASPAR (1989) pojima cestovni ruch jako ,,souhrn jevii
a vztahii, které vyplyvaji z cestovani a pobytu osob, pro které misto pobytu (rozuméj misto
cestovniho ruchu) neni ani mistem trvalého bydlisté ani mistem pracovisté . [4, s. 11]

Vybranim podstatnych a spole¢nych znakl z jednotlivych definic se prezentuji tyto
zakladni rysy cestovniho ruchu:

* docasnost zmény mista stalého bydlisté a docasnost pobytu mimo n¢j,

* nevydélecny charakter cesty a pobytu (jsou obvykle realizovany ve volném
case),

* vztahy mezi lidmi, jeZ cestovni ruch vyvolava. [4]

Z danych definic vyplyva, Ze doprava a sluzby s ni spojené patii mezi hlavni aspekty,
které ovlivituji kvalitu a rozSifenost cestovniho ruchu. Lze je charakterizovat jako sluzby
zabyvajici se pfemisténim Uc€astnikli cestovniho ruchu z mista bydliS§t¢ do mista realizace

cestovniho ruchu. Na jejich kvalit¢ do znacné miry zavisi spokojenost ucastnika cestovniho
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ruchu a splnéni jeho predstav, ptani a vlastnich cili v misté cestovniho ruchu. Dopravni
infrastruktura ma pro rozvoj cestovniho ruchu zésadni vyznam. [4]

Vsechny sluzby s dopravou spojené by se mély zaobirat pozadavky ucastniki
cestovniho ruchu — bezpecnost, pohodli, rychlost, napojeni na mista realizace cestovniho
ruchu, dostatecnd frekvence akapacita dopravnich prostiedk, odpovidajici cena.
Védeckotechnicky pokrok ovliviiuje kvalitu téchto sluzeb a snazi se byt ptizptsobivy vici
aktudlnim ptanim a pozadavkim ucastnikd cestovniho ruchu ve vSech druzich dopravy.

Mezi zakladni druhy dopravy, které ovlivituji cestovni ruch, patii:

* silni¢ni doprava,

* zelezni¢ni doprava,

* letecka doprava,

* vodni doprava,

* mgstska hromadna doprava,

* ostatni druhy dopravy.

1.2 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je doprava, pii niz se zajiStuje premistovani osob a véci silni¢nimi
vozidly (silniénimi dopravnimi prostfedky), jakoZ 1 pfemistovani silni¢nich vozidel samych
po pozemnich komunikacich, dopravnich plochach a ve volném terénu. Predstavuje hlavni
slozku individuélni dopravy, kdy c¢ast slozek letecké a vodni dopravy je takika zanedbatelna.

[22]

1.2.1 Charakteristika silni¢ni dopravy

Hlavnimi vyhodami silnicni dopravy je tedy pohotovost, ptepravni rychlost a jiz
zminovana nezavislost na dopravni cesté a s tim spojené individualni rozhodovani ucastnika
provozu. Mezi nevyhody lze fadit malou kapacitu dopravnich prostfedkd a uréitou miru
nebezpecnosti. Silni¢ni infrastruktura svou rozSifenosti a novou vystavbou zasahuje do
krajiny a s tim je spojen zna¢ny vliv na Zivotni prostiedi.

Pteprava osob v silni¢ni dopravé se zprostiedkovava pomoci linkové osobni dopravy,

kyvadlové dopravy, individudlni osobni dopravy a prostfednictvim taxisluzeb. Z téchto slozek

cestovni ruch vyuziva nejcastéji individudlni automobilovou dopravu, pravidelnou
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mezinarodni a vnitrostatni linkovou dopravu a nepravidelnou autobusovou dopravu. Dale ma
ucast na cestovnim ruchu i cyklisticka doprava.

Individualni automobilova doprava je nejrozsifencjsi slozkou silni¢ni dopravy. Lidé
si ji Casto vybiraji z divodu nezdvislosti na Case atrase dané cesty. Nicméné s rlistem
individualni automobilové dopravy roste i registrovanost osobnich automobilti v uréitych
oblastech a propustnost silni¢nich siti se snizuje, tudiz dochazi ke snaze preferovat pravidelné
autobusové¢ linky — navaznost spojt, komfort.

Tabulka ¢. 1 zobrazuje pocet registrovanych osobnich automobilii v jednotlivych
regionech. Nejdiive je uveden stav v roce 2000, poté vyvoj a zmény v letech 2005 az 2009.
Pii pohledu na stav v ramci celé CR je ziejmé, Ze podet registrovanych osobnich automobilti
roste. Zajimavé je, ze do roku 2008 dochéazelo ve vSech regionech k rlstu, zatimco v roce

2009 doslo v nekolika regionech k poklesu.

Tabulka €. 1 Pocet registrovanych osobnich automobila v jednotlivych regionech

2000 2005 2006 2007 2008 2009
Hl. m. Praha 534 034 599 603 610 799 624 778 633 688 635092
Sttedocesky kraj 410 268 490 403 513 089 537582 561 609 567 862
Jihocesky kraj 227 639 259671 269 903 280 469 289 625 289 035
Plzensky kraj 209 313 238 273 247 373 258 062 266 776 265 947
Karlovarsky kraj 94 926 111 308 116 630 121 850 125 542 123 818
Ustecky kraj 255216 299 173 314 873 330 841 342 766 339721
Liberecky kraj 141 443 162 288 169 392 177 175 183 496 182 486
Kralovéhradecky kraj 190 793 217732 225 840 235186 242 488 241 661
Pardubicky kraj 163 613 190 550 198 491 207 445 214 486 214 220
Vysocina 164 729 187 071 194 280 202 344 209 757 211 052
Jihomoravsky kraj 352493 408 116 423 312 441279 456 305 460 449
Olomoucky kraj 174 674 205 059 213 637 224 348 233 424 234715
Zlinsky kraj 167 142 194 661 201 530 210 059 217977 220322
Moravskoslezsky kraj 345270 394 800 409 461 428 663 445 431 448 672
Celkem CR 3431553 3958708 4108610 4280081 4423370 4435052

Zdroj: www.mdcr.cz

Podle legislativy je linkova osobni doprava definovana jako ,,pravidelné poskytovani
prepravnich sluzeb na urcité trase dopravni cesty, pri kterém cestujici vystupuji a nastupuji

na predem urcenych zastavkach . [23]
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Na mezinarodni a vnitrostatni linkovou dopravu se linkova doprava déli podle
toho, na izemi kterého statu lezi jeji vychozi a cilova stanice. Jedna-li se o jeden a tentyz stat,
nazyvame ji vnitrostatni. Pokud vychozi a cilova stanice lezi v riznych statech, jedna se
o mezinarodni dopravu.

Z pohledu celé Ceské republiky ma nejvyssi postaveni mezi provozovateli vnitrostatni
autobusové dopravy podnik CSAD, a. s. Pokud jde o pravidelnou mezinarodni autobusovou
dopravu, jsou v Ceské republice dva vyznamni dopravci. Jedna se o spole¢nost Tourbus, a. s.,
ktera vedle wvnitrostatni pravidelné autobusové dopravy zajistuje jest¢ linky napi. do
Némecka, évycarska, Polska, Rakouska a od podzimu roku 2010 také do Italie. Druhou
a jeSté vyznamnéjsi spolecnosti je Student Agency, kterd své linky provozuje téméf po celé
Evropé a vénuje se také vnitrostatni doprave.

Nepravidelnou autobusovou dopravu vyuzivaji pfedev§im cestovni kancelare, které
krom¢ svych pobytovych programi zajistuji i dopravu do cilovych destinaci podle piani
zakaznika.

Do silnicni dopravy patii icyklisticka doprava, jelikoz se cyklist¢ pohybuji po
cyklostezkach a cyklotrasach, které z ¢asti vedou i po vetejnych komunikacich a ovliviiuji tak
bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu.

Cyklistika jako forma dopravy neni mensinovym trendem, ale alternativou k dalSim
druhtim dopravy. Nabizi zna¢nou flexibilitu pfi pohybu v méstském prostiedi a ¢astecné fesi
i dopravni obsluhu v regionech. Propojeni cyklistické infrastruktury formou méstskych siti
cyklostezek a regiondlnich siti cyklotras umoziiuje soucasn¢ plynuly pohyb cyklistd
i cykloturistti. Cykloturistika se tak vyrazn€ projevuje i v méstském prostiedi. Mestské
cyklotrasy se vyhybaji dopravnim zdcpam a kolapsiim na silnicich. Mohou tedy urychlit cestu
do historického jadra mésta, do méstskych parki, rezervaci, rekreacnich oblasti, na koupaliste
apod. Rekreacni cyklistika se projevuje jak ve formé rurdlni turistiky, tak i ve formé méstské
turistiky. Tato moznost pruzné Casové a mistni ptizpiisobitelnosti podle zajmua turisty Cini

z cykloturistiky vyhleddvanou aktivitu. [14]

1.2.2 Sluzby v silni¢ni dopravé

Silnicni doprava predstavuje v soucasné dobé nejrozsitenéjSi druh piepravy osob
v cestovnim ruchu. Jeji piednosti je schopnost piepravit icastniky cestovniho ruchu do mist,
ktera nejsou dosazitelna jinymi druhy dopravy. Casto je kombinovana s leteckou, Zelezniéni &i

vodni dopravou. Védeckotechnicky pokrok umoznil pfizplsobit autobusy potiebam ucastnikli
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cestovniho ruchu (sklapéci sedadla, WC, video, klimatizace, obcerstveni apod.) a tim zvysil
nejen jejich pohodli, ale i1bezpeCnost arychlost pfepravy, na kterou ma podstatny vliv
i vybudovani rozsahlé dalni¢ni sité. Kapacitu a frekvenci provozu lze pfizplisobovat dle
poptavky, na kterou reaguji i ceny. Pro piepravu do mist cestovniho ruchu jsou ucastniky
cestovniho ruchu do znaéné miry vyuzivany vlastni dopravni prostfedky. V tomto sméru pak
hovotime o vyuzivani predmétii dlouhodobé spotieby. [4]

Mezi obsluzné a technicka zatizeni a sluzby spojené se silni¢ni dopravou se zahrnuji
také Cerpaci stanice, autoopravny, motely, autokempy, odpocivadla, telefonni sluzby,
odtahové sluzby a autopijcovny.

Taxisluzby jsou chapany jako soucast vefejné dopravy. Jsou dilezitym druhem
dopravy pro skupiny nevlastnici osobni automobil nebo bez fidi¢ského prukazu, osoby starsi
a osoby se snizenou mobilitou a v nékterych piipadech poskytuji nakladové efektivni
prostiedek ptepravy. Jsou podnikana opatfeni k lepsi integraci taxi do dopravnich fetézcu.
Inovacnim pojetim je napi. v Nizozemi jizdenka vlak-taxi, kterd po zaplaceni pevné piirazky
umoznuje cestujicimu pouzit pro kone¢ny usek cesty cekajici taxi. [19]

Ve vyznamnych méstech jsou provozovany i tzv. okruzni vyhlidkové jizdy, kdy si
zakaznik mize vybrat izplsob pfepravy — autobusem, historickym kocarem. VétSinou je
s touto sluzbou spojen i pruvodce.

Silni¢ni komunikace byvaji také vyuZivany za ucelem kulturnich a sportovnich akei,
jako jsou naptiklad historické jizdy, motosrazy, automobilové zivoedy - rallye

a cyklistické zavody.

1.3 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je doprava uskuteéiiovana Zelezni¢nimi dopravnimi prosttedky
(osobni a ndkladni vozy, hnaci vozidla, pomocné a specidlni vozidla) po Zelezni¢nich tratich.
Zelezniéni trat’ je obecné chapana jako draha, ktera je uréena k pohybu draznich vozidel
véetné pevnych zatfizeni potfebnych k zajisténi bezpecnosti a plynulosti dopravy. [22]

V soudasné dobé& je v Ceské republice vlastnikem a provozovatelem drahy Sprava
Zelezniéni a dopravni cesty a nejvétsim provozovatelem Zelezni¢ni dopravy jsou Ceské drahy,

a. S.
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1.3.1 Charakteristika Zelezni¢ni dopravy

Osobni preprava po zeleznici se podle mista vzniku c¢leni na vnitrostatni
a mezinarodni. Ve vnitrostatni dopravé lze sledovat dopravu mistni (na regionalnich —
mistnich — tratich), dopravu piredméstskou (v okoli velkych mést) a dalkovou vnitrostatni
pfepravu. S tim souvisi ¢lenéni podle pouZzitého dopravniho prosttedku. V Zelezni¢ni dopravé
se uziva ¢lenéni podle druht vlakt (pieprava ve vlacich Eurocity nebo Intercity, v expresech,
rychlicich, spéSnych, osobnich nebo zvlastnich vlacich). Lze také sledovat piijmy podle
vykonii jednotlivych (konkrétnich) osobnich vlakti (napf. Brnénsky drak) a vozi (1. c¢i
2. tfida, lizkové, lehatkové). [6]

Z hlediska frekvence spoji muzeme Zzelezni¢ni dopravu délit na pravidelnou,
nepravidelnou a mimotadnou. Pravidelné spoje jezdi dle jizdnich tadid, které musi byt
v souladu s grafikonem pouzitych trati, sestavovanym vétSinou na obdobi jednoho roku. Pti
nepravidelné dopravé dochdzi k objednani vlaku dle pfani objednavatele. Mimoradna
doprava je vyvolana ndhodnou situaci.

Zelezniéni osobni pieprava se zabyva prepravou cestujicich véetné véci osobniho
charakteru, které s sebou v ramci piepravy podavaji k prepravé. Tyto zasilky oznaCujeme
pojmem zavazadla. Zavazadla je mozno piepravovat spolecné s cestujicim nebo oddélené od
cestujicitho na mistech k tomu ve vlaku vyclenénych. V prvnim ptipadé hovoiime o ru¢nich
zavazadlech, ve druhém piipadé o cestovnich zavazadlech. Dalsi rozdil spociva
v odpovédnosti za piipadné poskozeni zavazadel. V piipadé rucnich zavazadel dopravce
nenese zadnou odpovédnost za Skodu na nich zplsobenou (pokud Skoda nenastala z jeho
viny), v ptipadé cestovnich zavazadel dopravce piebird po dobu piepravy plnou odpovédnost
za jejich pifipadné poskozeni.

Nastup a vystup cestujicich se v pfevazné mife uskutecituje v Zelezni¢nich stanicich.
Stanici, v niz cestujici zahajuje pfepravu, nazyvadme stanice nastupni. Stanici, v niZ cestujici
pfepravu kon¢i, nazyvame stanice cilova. V mensi mife se nastupy a vystupy cestujicich
uskutecnuji na Siré trati — t€émto mistim (stanovistim) fikdme zastavky.

V soucasné dobé, zejména ve vétSich méstskych aglomeracich, stile vice dochazi
k postupné integraci piiméstské osobni Zelezni¢ni dopravy do systéml méstské hromadné
dopravy — vznikaji tzv. integrované dopravni systémy, v nichz si jednotlivi dopravci vzajemné
uznavaji své jizdni doklady a spolecné trzby vzajemné podle objemu vykoni mezi sebe

rozpocitavaji. [21]
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V Tabulce ¢. 2 je zaznamenan zajem cestujicich o zelezni¢ni dopravu v roce 2000
a poté dany vyvoj v letech 2005 az 2009. Je patrné, ze pocet piepravenych cestujicich od roku
2000 do roku 2009 znac¢né poklesl. Cestujici jasné preferuji 2. t¥idu, ale obliba 1. tfidy mirné

stoupa.

Tabulka €. 2 Pocet pirepravenych cestujicich po Zeleznici
2000 2005 2006 2007 2008 2009

Preprava cestujicich celkem (tis.) 184 735| 180266| 183 027| 184234| 177424| 164958
Podle typu prepravy

Vnitrostatni pfeprava 181 965| 178 543| 181 016| 182194 174902| 162933
Mezinarodni pieprava 2769 1723 2011 2 040 2522 2025
Podle vozovych trid

1. tfida 610 563 665 1061 1632 1657
2. tfida 184 125 179703| 182362 183173 175792| 163 301

Zdroj: www.mdcr.cz

1.3.2 Sluzby v Zelezni¢ni dopravé

Sluzby ve vlacich Ceskych drah mizeme délit na sluzby standardni nabidky
a doplnkové sluzby.

Z hlediska standardni nabidky je kazdému cestujicimu nabizeno misto k sezeni ve
velkoprostorovém uspotadani nebo v malych oddilech. Dale si cestujici miize vybrat mezi
1. tfidou nebo standardni 2. tfidou, kdy kvalita komfortu je v 1. t¥idé vyssi (veétsi prostor,
elektrické zasuvky). V kazdém vlaku je WC. Cast vlakil je pfizptisobena pro cestovani

Mezi dopliikové sluzby ve vlacich fadime piepravu rozmérnéjSich zavazadel,
obcerstveni (bistro, jidelni vozy), no¢ni vlaky (lizkové ¢i lehatkové vlaky) nebo prepravu
automobilu (specidlni vozy pro osobni auto ¢i motocykl). [18]

Je také tada sluzeb, které maji ve své rezii zelezni¢ni stanice. Krom¢ prostori pro
cestujici a osobnich pokladem CD se jednd hlavné o odbaveni zavazadel &i wischovu
zavazadel, WC, sprchy, ptijéovnu kol CD a pijéovnu automobili. [17]

Zelezniéni doprava je vyuzivana i k riiznym akcim, mezi nejéastdjsi pati nostalgické
jizdy. Obdivovatelé Zeleznicni dopravy vytvéieji zmenSené modely skuteénych vlakl ¢i

dokonce buduji tzv. zahradni Zeleznice. S tim souvisi riizné vystavy téchto modelt.
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1.4 Letecka doprava

Leteckd doprava je vyuzivana pro dopravu osob a ndkladii vzduSnou dopravni cestou.
Zakladnimi prvky dopravniho systému jsou letadlo (letouny, vrtulniky, druzice) a letecka
dopravni cesta. Ta je tvofena letistém, leteckymi sluzbami a vymezenou casti vzdusného
prostoru. [22]

V letecké dopravé dochdzi k prepravé osob, zbozi a poSty nebo muze mit také jiné
vyuziti (Iékarské zasahy, letecké snimkovani, sportovni létani, v zemédélstvi, haseni pozarh
atd.).

LetiSt¢ délime na vefejnd, nevefejnd a vojenska. Vefejnd jsou svym technickym
a provoznim stavem piistupna vSem letadlim. U nevefejnych letist’ okruh uzivateld stanovuje

Utad pro civilni letectvi. Armada Ceské republiky vyuziva vojenska letiste.

1.4.1 Charakteristika letecké dopravy

V letecké piepravé (v podminkach CR) je vyznamné ¢lenéni podle relaci, nebot’ tomu
odpovida volba odpovidajiciho letounu. Jiné provozni parametry ma pieprava na kratkou
vzdalenost (napf. vnitrostatni pteprava), jiné parametry dopravniho procesu jsou u piepravy
do zamofti. Podle uzemnich relaci délime pfepravu na vnitrostatni a mezinarodni (Evropa,
Severni Amerika, Stfedni a Jizni Amerika, Stfedni vychod, Dalny vychod, Australie, Afrika).
[6]

V letecké doprave hraje roli pravidelna a nepravidelna doprava (charter). Zatimco
v pravidelné dopravé je starosti dopravce vyuzit obsaditelnost letadla, v charterové dopravée je
to véci zakaznika (objednatele). [6]

Osobni letecka doprava ma po roce 1990 stale stoupajici tendenci. Toto se zejména
tyka hlavniho ceského letisté Praha-Ruzyné. Kazdorocné piibyvaji nové lety z Prahy do
destinaci v zemich Evropské unie. Dale se velmi dynamicky rozvijeji spoje nizkondkladovych
leteckych spolecnosti, v soucasné dob¢ hlavné do Velké Britanie. S rozvojem cestovniho
ruchu u nés souvisi 1 vét$i pocet charterovych letl, a to nejen v hlavni letni sezong. [3]

Za nejvetsi letiSte u nas povazujeme bezesporu letiSté Praha-Ruzyné, které se podili na
75 % letecké dopravy v CR. Dalsi vyznamna letisté pak jsou Karlovy Vary, Ostrava-Mognov

a Brno-Tufany. Tato leti§t€¢ maji spiSe vyznam regiondlni a vyuzivaji je mali letecti dopravci.
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Nejvyznamnéjsi leteckou spoleénosti v CR jsou CSA, a. s. (Ceské aerolinie). Nabizi
lety z Prahy do vétSiny hlavnich mést v Evropé a do dalSich vyznamnych destinaci v Severni

Americe a na Blizkém a Stftednim vychodg¢.

1.4.2 Sluzby v letecké dopravé

V roce 2001 piistoupila nase nejvétsi letecka spoleénost CSA, a. s. k tzv. ,,Chartd
sluzeb pro cestujici v letecké doprave®.

»Charta sluZzeb pro cestujici vletecké dopravé“ je dobrovolnym zavazkem
leteckych dopravci vici cestujicim. Byla vytvofena leteckymi spole¢nostmi v Evropé po
konzultacich se zastupci cestujicich, evropskymi vladami a Evropskou komisi. Jejim
zékladnim poslanim je poskytnout stanovené standardy sluzeb. Popisuje pfesné turoven
sluzeb, kterou cestujici mohou ocekavat od zucastnénych leteckych spolecnosti. Zobrazuje
14 oblasti standardl sluzeb pro kazdého cestujiciho v letecké doprave pred zacatkem cesty,
béhem cesty a po jejim ukonceni. [9]

,»Charta sluzeb pro cestujici v letecké dopravé® urcuje pravidla pro:

* nabizeni nejniz§iho mozného jizdného,

* uznani vySe jizdného po zaplaceni,

* vcasné informovani cestujicich o provoznich nepravidelnostech,

* pomoc cestujicim pfi zpozdéni letu,

e vcasné dorueni zavazadel,

* trvani telefonickych rezervaci a jejich zruSeni,

* poskytovani v€asné refundace,

* nabizeni asistence cestujicim se snizenou pohyblivosti,

* uspokojeni zakladnich potieb cestujicich na palubé pti zpozdéni letu,
* urychleni odbaveni cestujicich,

* snizeni poc¢tu odmitnutych cestujicich,

* poskytovani prodejnich a provoznich informaci a podminek ptepravy,
* poskytovani informaci o dopravci,

* reakce na stiznosti cestujicich. [9]

Letecka doprava slouzi také k poradani nejriznéjSich akci — letecké dny, vyhlidkové
lety nebo lety balonem. Pro vyznavace adrenalinovych aktivit jsou nabizeny seskoky

padakem. V Ceské republice se nachézi také spousta aeroklubi.
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1.5 Vodni doprava

Vodni doprava je doprava uskute¢novand dopravnimi prostiedky — plavidly po
vodnich cestach. Rizné podminky jsou ve vnitrozemské a v namoini dopravé. Ri¢ni doprava
je omezena dopravnimi cestami (splavnymi fi¢nimi toky). Pfeprava po vodé ma tedy jiné
provozni podminky. Pfedev§im jde o mnozZstvi prostoji, které nemlze dopravni podnik

ovlivnit (napf. vysoky ¢i nizky stav vody na fekéach apod.). [6]

1.5.1 Charakteristika vodni dopravy

U pfepravy osob po vodé, a to jak po mofi, tak ve vnitrozemské osobni dopravé, hraje
vyznamnou roli ucel cesty (obligatorni ¢i fakultativni pfeprava). Pod obligatorni pfepravou si
muzeme piedstavit prepravu casto nutnou, pod fakultativni dopravou napiiklad vyletni
plavby. Lze také rozliSovat pravidelnou a nepravidelnou dopravu. [6]

Pro plnéni pozadavkd, které jsou ze strany prepravcu a cestujicich na ni kladeny, musi
mit vodni doprava, obdobné¢ jako ostatni druhy dopravy, odpovidajici technickou zdkladnu. Ta
je tvorena:

* stabilni technickou zakladnou — ptedstavuje infrastrukturu,

* mobilni technickou zédkladnou — pfedstavuje plavidla.
Infrastruktura vnitrozemské vodni dopravy sestava ze dvou slozek:
e sjté vodnich cest,
* pfistava.
Sit’ vnitrozemskych vodnich cest je tvofena veskerymi splavnymi toky na uvazovaném
uzemi. Do sité vnitrozemskych vodnich cest zahrnujeme rovnéz i pobiezni vody moii. [6]
Vodni cesty v Ceské republice jsou ve srovnani s vét§inou sousednich statl pomérnd
kratké amalo rozvétvené. Celkova délka splavnych cest je 355 km. Jednd se zejména
o Labsko-vltavskou vodni cestu a Bativ kanal na Morave.
Osobni doprava na naSich fekdch je z hlediska narodohospodaiského doplikovym
podnikanim. Ma sezénni charakter aslouzi hlavné cestovnimu ruchu, kdy jsou napf.
vyuzivany vodni plochy k ptj¢ovani lodék a ,Slapadel”. Popularni jsou také projizd’ky

parnikd na velkych ¢eskych fekach. Jedna se napi. o vyhlidkové plavby po Vltave v Praze. [6]
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1.6 Méstska hromadna doprava

Meéstskd hromadna doprava je Cinnost spjata s cilevédomym pifemistovanim osob
a definovanych  hmotnych  pfedmétd  (zavazadel, kocarki, invalidnich  vozikl)
v predpokladanych objemovych a definovanych casovych a prostorovych souvislostech za

pouziti vhodnych dopravnich prosttedki a technologii. [22]

1.6.1 Charakteristika méstské hromadné dopravy

Méstskou hromadnou dopravu délime do &tyi subsystémd, které se v Ceské republice
vyuzivaji, a to:
* autobusovy subsystém,
* trolejbusovy subsystém,
* tramvajovy subsystém,

+ metro (obsluhujici v CR pouze Prahu).

V soucasné dobé dochdzi ke snaze zvysSit poCet piepravenych cestujicich pomoci
méstské hromadné dopravy na ukor individudlni automobilové dopravy, kterd dominuje.
Vyhodou méstské hromadné dopravy je jeji zac¢lenéni do integrovanych dopravnich systémii.
Prednosti je zejména ndvaznost spojii, navaznost zminénych subsystémil a univerzalnost
jizdenky, kterd mtze slouzit jako kupni smlouva v danych subsystémech, i kdyz obsluznost

obstarava vice dopravci.

Tabulka ¢. 3 Pocet pirepravenych cestujicich méstskou hromadnou dopravou
2000 2005 2006 2007 2008 2009

Pteprava cestujicich celkem (mil. osob) 2289,7| 22689 2238,0| 2258,4| 2323,8| 2262,0
Z toho subsystemy MHD

trolejbusy 246,4| 1943 184,7| 195,6| 200,6| 191,7
tramvaje 7314, 716,1| 6834 690,1| 6979 673,8
metro 423,2) 515,1| 531,2) 537,3] 596,9| 5849
autobusy 888,8| 843,4| 838,7| 8354 8283 &11,6

Zdroj: www.mdcr.cz

V Tabulce €. 3 je znazornén pocet cestujicich, ktetfi vyuzivali méstskou hromadnou

dopravu v roce 2000 a poté v letech 2005 az 2009. Je patrné, ze vyuzivani méstské hromadné
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dopravy se v jednotlivych letech nijak razantné neméni. Nejvice cestujicich bylo prepraveno
autobusy. Metro, které je v CR zastoupeno pouze v Praze, ukazuje svoji diileZitost pro hlavni

mésto.

1.7 Ostatni druhy dopravy

Mezi ostatni druhy dopravy lze zatadit péSi dopravu, jelikoZz chlize byla prvnim
impulzem k uspokojeni Clovéka v potiebé premistovani. Jako cesta k pési dopravé slouzi
chodniky a také p&si zony, které jsou uréeny pro chodce a mohou do nich vjet vozidla majici
opravnéni ke vjezdu.

Pro dopravu a turistiku jsou vyznamné také lanové drahy, které se uplatituji zejména
v horskych stfediscich. V téchto lokalitach je velika koncentrace cestovniho ruchu, kterd se
v prubéhu roku méni. Zima ptinasi zprovoznéni lyZaFskych vleki, ty také fadime k ostatnim

druhtim dopravy.

1.8 Statistiky Ceské republiky z hlediska dopravy a cestovniho ruchu

V Tabulkéch ¢. 4, €. 5, ¢. 6 ana Obrazcich €. 1, €. 2 jsou znazornény rizné statistiky
Ceské republiky zhlediska dopravy a cestovniho ruchu. Poukazuji na nejvyuzivangjsi
dopravni prostiedky, aktivity ceskych rezidentll a piekracovani hranic v obdobi let 2002 az

2006.

Na Obrazku &. 1 je znazornén pomér nejpouzivangjsich dopravnich prostiedki v CR.
Jedna se o vyuziti dopravnich prostfedkd pro delsi cesty (4 avice pfenocovani) Ceskych
rezident za rok 2010. Je patrné, Ze individudlni automobilova doprava je pro cestovni ruch

velmi dualezita.
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Obrazek €. 1 Pouzité dopravni prostiedky pri delSich cestich ¢eskych rezidenti ve
volném case za rok 2010

0,6%
15,0%

6.7% [ ] Osobni automobil
[J Autobus
B Viak
B Letadlo
12,6% B Ostatni

65,1%

Zdroj: www.czso.cz

Obréazek &. 2 zobrazuje pomér nejpouzivangjsich dopravnich prostiedkia v CR pro
krat$i cesty (1 — 3 pfenocovani) Ceskych rezidentl za rok 2010. Je patrné, Ze nejvétsi Cast
predstavuje individualni automobilova doprava. Letecka doprava neni pro svou nevyznamnost

na obrazku zndzornéna.

Obrazek €. 2 Pouzité dopravni prostiedky pri kratSich cestich ceskych rezidenti ve
volném case za rok 2010

0.8% 7,0%

10,0%

[ ] Osobni automobil
[J Autobus

E Viak

B Ostatni

82,2%

Zdroj: Www.czs0.cz
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V Tabulce ¢. 4 jsou zndzornény pocty delSich a kratSich cest Ceskych rezidentd
v obdobi let 2003 az 2009. Z tabulky lze také zjistit, zda tyto cesty byly podnikdny v rdmci
CR nebo do zahrani¢i. Zatimco pocet delsich cest ma ve svém vyvoji pfiblizné stejné hodnoty,

pocty kratSich cest postupné klesaji (od roku 2003 do 2009 o 26,1 %).

Tabulka ¢. 4 Domaci a vyjezdovy cestovni ruch ¢eskych rezidenti (2003 az 2009)

Pocet delsich cest (v tis.) Pocet kratsich cest (v tis.)
Rok (4 a vice prenocovani) (1 — 3 pfenocovani)

celkem vCR do zahranici celkem vCR do zahranici
2003 10 340 5884 4 457 21559 20 356 1203
2004 9 583 5552 4031 18 186 17 114 1072
2005 9942 5567 4374 18 394 17372 1022
2006 8933 4 985 3949 17 821 16 783 1038
2007 9433 4908 4525 16 112 14 678 1434
2008 9906 4919 4987 14 626 13 155 1471
2009 10 453 5912 4 541 15926 14 602 1324

Zdroj: www.czso.cz

V Tabulce & 5 je zobrazen polet vyjezdi obéanti CR mezi lety 2002 az 2006.
Zobrazeno je, ijakou dopravu pro svilj vyjezd pies hranice zvolili. Zelezni¢ni dopravu
postupné vyuzilo méné obcanti, pfi porovnani let 2002 a 2006 se konkrétné jednd o 6,2%
pokles. Zato u letecké dopravy je od roku 2002 patrny narlst o 84,5 %. Vyuziti silni¢ni
dopravy bylo béhem toho obdobi nejvyssi v roce 2004. Od té doby je patrny 2,2% pokles.

Tabulka & 5 Polet vyjezdid obanti CR mezi lety 2002 a7 2006 dle raznych druhi
dopravy (v tis.)

Rok Silni¢ni doprava Zelezni¢ni doprava | Letecka doprava Celkem
2002 31498 1115 1691 34303
2003 32 946 1 090 2038 36 074
2004 33231 1023 2395 36 650
2005 32522 1038 2625 36 186
2006 32 491 1 046 3120 36 657

Zdroj: Www.czs0.cz
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V Tabulce &. 6 je zobrazen poéet piijezdll zahrani¢nich osob do CR mezi lety 2002 aZ
2006. Pro sviij piijezd nejCasteji volili silnicni dopravu. Z tabulky je nejvice patrny zvyseny
pocet osob, které vyuzily leteckou dopravu, konkrétné se jedna o 74,2% rlst. Pfi pohledu na
celkovy pocet piijezdi je patrné, Ze se zajem o Ceskou republiku ze strany zahraniénich osob

od roku 2002 do 2006 mirné zvysil (o 2,6 %).

Tabulka & 6 Poéet prijezdii zahrani¢nich osob do CR mezi lety 2002 aZ 2006 dle riznych
druhi dopravy (v tis.)

Rok Silni¢ni doprava Zelezni¢ni doprava | Letecka doprava Celkem
2002 91 760 3369 2 465 97 594
2003 88 714 3117 3154 94 984
2004 88 663 3 080 4153 95 897
2005 92 608 3132 4727 100 466
2006 92 639 3187 4295 100 120

Zdroj: www.czso.cz

24



2 CHARAKTERISTIKA KRALOVEHRADECKEHO KRAJE
Z HLEDISKA CESTOVNIHO RUCHU

Kralovéhradecky kraj lezi v severovychodni ¢asti Cech. Hranice kraje tvoii z vice neZ
jedné tfetiny statni hranice s Polskem v délce asi 208 km. Se sousednimi Libereckym
a Pardubickym krajem tvofi oblast Severovychod, ktera patfi mezi tfi nejvétsi oblasti
v republice jak rozlohou, tak poctem obyvatel. Poslednim sousedem je kraj Stredocesky.

Krajské metropole Hradec Kralové je od hlavniho mésta Prahy vzdalena 112 km. [11]

2.1 Zemépisna poloha

Na severu a severovychod¢ se rozkladaji pohoti Krkonose a Orlické hory, které na jihu
a jihozéapad¢ prechazeji do urodné Polabské niziny. Obé pohoti od sebe oddéluje Broumovsky
vybézek, geologicky i1 horopisné pestry, ktery byl kdysi plochou panvi mezi dvéma pohotimi
akde pfiroda vytvorila rozsahld skalni mésta. Jsou to Teplické a AdrSpasské skaly,
Broumovské stény, Kiizovy vrch a Ostas. Tato oblast patii mezi nejvydatnéjsi a nejkvalitné;si
zasobarny pitné vody v Ceské republice. Vyznamnou &ast tizemi tvoii krkonosské a orlické
podhtifi. Hlavnimi vodnimi toky jsou Labe a jeho pfitoky Orlice a Metuje. Téméft celé tzemi
kraje nalezi do povodi Labe, jen okrajova ¢ast Broumovského vybézku k povodi Odry.
Nejvyssim vrcholem kraje je Snézka (1 602 m n. m.) v Krkonosich, ktera je zaroven nejvyssi
horou Ceské republiky. NejniZe poloZzenym bodem je hladina Labe v misté, kde opousti Gizemi
okresu Hradec Kralové v nadmoiské vySce 202 m. Rozlohou 4759 km? zaujima
Kralovéhradecky kraj Sest procent rozlohy Ceské republiky a fadi se na 9. misto v pofadi

kraji. [11]

2.2 Historie

Oblast dneSniho Kralovéhradecka byla od pradavna oblasti, kterd byla znaéné
osidlovana. Sviij podil na tom ma hlavné Labe ajeho pfitoky, okolo nichz se lidé
koncentrovali a usidlovali. Koncem 13. stoleti byl zformovan kralovéhradecky kraj, jehoz
vyznam vzrostl vznikem opevnénych kralovskych mést (Hradec Kralové, Jaromét, Dvir
Kralové nad Labem, Trutnov, Novy Bydzov). Krajem vedla tzv. Polskad nebo Kladska stezka,

dalezita obchodni cesta spojujici Prahu se Slezskem a Polskem. V dobach husitskych valek
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bylo Hradecko vyznamnym centrem husitské revoluce. Na hospodarském a kulturnim
vzestupu kraje v 16. stoleti méla podil rychle rostouci poddanskd mésta, stejné¢ jako rozvoj
hospodateni velkostatkli na panstvich pant z Podébrad, z Pernstejna, Smifickych a Trcka
z Lipy. V dalsich letech pomohl k hospodaiskému pokroku i vznik manufaktur — PotStejnska
platenicka manufaktura a Trutnovska obchodni spole¢nost se prosadily i za hranicemi Cech.
Hospodatstvi kraje tehdy doplilovala tézba zeleznych a dalSich rud vcetné stiibra
v KrkonoSich nebo sklafska vyroba v Orlickych horach. Od 18. stoleti se rozvijela tézba
¢erného uhli v okoli Zacléfe a Jestiebich hor. V roce 1866 se kraj stal hlavnim bojistém
prusko-rakouské valky. Na prelomu 18. a 19. stoleti se Hradecko stalo po Praze druhym
vyznamnym centrem ¢eského narodniho obrozeni. Od poloviny 19. stoleti méla na Hradecko
vliv primyslova revoluce — vznikala zde tada tovaren. V roce 1857 protala kraj jedna
z nejstarsich ZelezniGnich trati v Cechach. Hradec Kralové postupné rostl v primyslové
centrum a po&atkem 20. stoleti zah4jil pfestavbu v moderni mésto. OhroZeni Ceskoslovenské
republiky vyvolalo v letech 1935 — 1938 vystavbu pohrani¢niho opevnéni, které je symbolem
obrany proti nacismu. Odsun némeckého obyvatelstva po roce 1945 znamenal nasilny zasah
do Zivota a hospodaiského rozvoje ptihranicnich oblasti. [11]

V roce 1949 se Hradec Kralové stal opét oficialnim sidlem kraje a v letech 1960 —
1990 byl centrem celého Vychodoceského kraje. Vznik Kralovéhradeckého kraje po obnové
krajského ztizeni v roce 2000 navazuje na tisicilety vyvoj spravniho uspotadani ¢eského statu

a dovriuje soucasny proces decentralizace Ceské republiky. [11]

2.3 Vyznamna mésta

V Krélovéhradeckém kraji je pét okresnich mést. Jsou to mésta — Hradec Kralové,
Ji¢in, Néachod, Rychnov nad Knéznou a Trutnov. V kraji najdeme i dal§i vyznamna mésta —
Jaromét, Dvir Kréalové nad Labem, Vrchlabi, Nové Mésto nad Metuji a Hofice.

Hradec Kralové je stotisicova metropole na jihu Kralovéhradeckého kraje. Mésto lezi
na soutoku Labe a Orlice a pySni se bohatou historii, ktera saha hluboko do minulosti (prvni
pisemna zminka pochédzi z roku 1225). Z hlediska architektury zde najdeme tfadu styla —
goticky, renesancni, barokni. Moderni ¢eska architektura je zde zastoupena Josefem Gocéarem,
jehoZ pozoruhodna urbanisticka koncepce vzbuzuje dodnes obdiv a byla inspiraci pro nékolik
dalSich generaci architekt. Jedinecnou tvai mésta pak tvoii takové dominanty, jako jsou

napiiklad katedrala sv. Ducha, Bila véz spolu s kapli sv. Klimenta, areal biskupstvi, Muzeum
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vychodnich Cech nebo jedineény $kolsky komplex v Lipkach. Hradec Kralové je dilezitym
dopravnim uzlem, sidlem mnoha ufada, statnich instituci, bank a vyznamnych primyslovych
podnikti. V mést€ jsou tii vysoké Skoly, které studentim nabizeji studium v riiznych oborech.
[20]

Z hlediska kultury se v Hradci Kralové nachazi vyhlasené Cinoherni divadlo v kraji
i republice — Klicperovo divadlo. Divadlo je zde zastoupeno také trochu jinou formou, a to
loutkovym Divadlem Drak. Kazdy tyden potadd koncerty Kralovéhradeckd Filharmonie.
Kazdoro¢né se v Hradci Kralové konaji mezinarodni divadelni, jazzové, folklorni a filmové
festivaly. Na hradeckém letisti se v 1ét¢ konaji znamé hudebni festivaly — Rock for People
a Hip Hop Kemp, které lakaji tisice fanouskti. Navstévnici také mohou navstivit fadu kin,
klubti, hvézdarnu, planetarium nebo mimotradné Obii akvarium.

Hradec Kralové je také vyznamnym sportovnim stfediskem s plaveckym bazénem,
meéstskymi laznémi, krytou halou zimniho stadionu, fotbalovymi stadiony, koupalistém, ke
kterému patii i autokemp, a celou fadou dalSich zatizeni. [20]

Mésto Ji¢in se nachazi v krasném prostiedi Ceského raje. V minulosti bylo chranéno
hradbami se zesilenymi bastami a obklopeno piikopem. Casti opevnéni jsou dodnes
dochovany. Historické centrum mésta tvoii nameésti, které je ze vSech stran lemovano
podloubim. Dnes je Ji¢in méstskou pamatkovou rezervaci. Ve mésté i jeho okoli najdeme
fadu historickych pamatek. Z turistického hlediska je vychozi branou do Ceského raje a do
Prachovskych skal. Mali navstévnici maji mésto Ji¢in spojeno s pohadkovou postavou
loupeznika Rumcajse. [10]

Historické jadro meésta tvoii zejména nameésti s podloubim a mnoha historickymi
domy, které zdobi pfedevsim barokni zamek, propojeny krytym schodiStém s kostelem sv.
Jakuba VétSiho. Déle pak Valdicka brana, kostel sv. Ignace a jezuitské koleje. Blizko Ji¢ina se
nachazi letohradek Valdstéjnska lodzie s parkem Libosadem. [10]

Z hlediska kultury je mésto Ji¢in vyznamné festivaly Ji¢in — mésto pohadky
a Valdstejnské slavnosti. Déle se zde kona spousta vernisazi, koncerti, prednaSek, divadelnich
predstaveni (Masarykovo divadlo). S Ji¢inem se spojuje jméno spisovatele Vaclava Ctvrtka,
ktery se Ji¢inem a blizkym okolim inspiroval. [12]

Meésto Nachod se rozkladd na obou biezich feky Metuje. Bylo zalozeno v roce 1254
a je pfirozenym historickym, turistickym, spravnim a primyslovym centrem celé oblasti od

vstupni ,,Branky* az po Broumovsky vybézek. V samotném centru mésta se nachazi cela fada
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historickych staveb — renesan¢ni zamek s francouzskou zahradou, goticky kostel sv. Vavtince
na Masarykové namésti, stara barokni radnice, nova renesanc¢ni radnice, budova postovniho
ufadu adalsi. Nachod je rodist¢ ceského spisovatele a exilového vydavatele Josefa
Skvoreckého. Ve mésté je regionalni muzeum a galerie vytvarného uméni. Nachod je hraniéni
mésto v navaznosti na Polsko. [13]

Rychnov nad KnéZnou je okresnim méstem ve vychodnich Cechach, které lezi
v podhtii Orlickych hor a protékd jim feka KnéZznd. Prvni pisemna zminka o Rychnové se
datuje k roku 1258. Ve mésté se nachdzi spousta vyznamnych pamatek — barokni zamek, ve
a zvonice s tietim nejvétsim zvonem v Cechach Krystofem ¢&i byvala Zidovska synagoga.
Krom¢ historickych pamaétek, které se nachdzeji spiSe v centru meésta, si turist€ mohou
vychutnat i krasné okoli mésta.

Soucasné mésto zije bohatym spolecenskym a kulturnim Zivotem. Konaji se zde
festivaly Slitrovo jaro, Pola¢kovo léto, Rychnovska osmic¢ka a Filmovy smich. [16]

Mésto Trutnov lezi na fece Up& v Krkonosském podhiiii. Prvni pisemna zminka
o Trutnové se datuje k roku 1260. Jedna se o primyslové mésto, kde vyznamnou roli hraje
elektrotechnicky a kozed€lny primysl. Z hlediska cestovniho ruchu jsou zde vyznamné
pamatky — KrakonoSova kasSna, kostel Narozeni Panny Marie, Muzeum Podkrkonosi, sloup
probihaly boje pruské arakouské armady). V Trutnové je postaveno nové SpoleCenské
centrum UFFO, které zpestfilo nabidku kulturnich pfilezitosti ve mést¢ a okoli. Mésto je
znamé také konanim hudebnich festivall — Jazzinec a Open Air Music Festival, ktery
navitévuje i byvaly prezident CR Vaclav Havel.

Z hlediska sportovniho vyziti je zde kryty bazén i oteviené koupalisté, zimni stadion,
fitcentra, drdha pro in-line a cyklisty, kterd vede podél feky Upy. Pro Trutnov je dalezita
i navaznost na hory Krkonose s nejvyssi horou Ceské republiky Snézkou, které navitévuje

spousta turistil a milovnikl lyZovani.

2.4 NejnavStévovanéjsi turistické cile

V Tabulce €. 7 jsou uvedeny nejnavstévovanéjsi turistické cile v Kralovéhradeckém

kraji za rok 2009. Jsou znédzornény poctem osob.
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Tabulka ¢. 7 Nejnavstévovanéjsi turistické cile kraje v roce 2009 (pocet osob)

Poiadi Turisticky cil Navstévnost (v tis.)
L. Z00 Dvur Kralové 530
2. Adrspasské skaly 250
3. Zamek Détenice 147
4. -5. Galerie Zdenka Buriana, Dvar Kralové 130
4.-5. | Prachovskeé skaly 130

Zdroj: www.czechtourism.cz

700 Dvir Kralové ma vice nez 60letou historii. Béhem této doby se zménila
z pavodniho malého zookoutku v jednu z nejvétich zoologickych zahrad v CR a jednoho
z nejvyznamnéjSich chovatela africkych zvifat ve svété. Zoologicka zahrada byla oficialné
oteviena pro veifejnost dne 9. kvétna 1946 na ploSe pouhych 6,5 ha. Celkova plocha se
postupem rozrustala a dnes ¢itd 28 ha, stim je spjato irozsifeni zvifeci kolekce o fadu
vzacnych a exotickych druhii. Poétem drzenych zvifat je nejveétsi ZOO unés aje jednou
z nejznaméjsich ¢eskych zoologickych zahrad. Jako jedina v Cesku nabizi v 1été (od kvétna aZ
safaribusech mezi voln¢ vypusténymi zvifaty — kopytniky a ptaky. Od roku 2003 jezdi po
safari dvouposchod’ové autobusy. [8]

AdrsSpasské skaly se svoji malebnosti a krasou staly uz v minulosti svétoznamymi.
Spole¢né s Teplickymi skalami tvoii nejvyznamnéj$i piskovcovou plosinu Polické panve
v Broumovské vysocing. Ob¢ skalni mésta jako AdrSpassko-teplické skaly jsou nejvétsi
narodni ptirodni rezervaci v Ceské republice, tou byla vyhlasena v roce 1933. Od roku 1991
jsou zminéné oblasti také vyznamnou casti CHKO Broumovsko. V AdrsSpasskych skalach
jsou velké vyskové rozdily, vytoky ze skal Usti ve vySce kolem 500 m n. m. a ndhorni ploSiny
dosahuji vysky az 660 m n. m. Nejvys§im vrcholem je Starozdmecky vrch s vyskou 671 m
n. m. Nejvyssi z kvadrovych piskovcl je skalni atvar Milenci, ktery dosahuje vySky okolo
96 m z tdolni stény. Skalami protéka Skalni a Refichovy potok s ¢etnymi piitoky. Nachazi se
zde 1jeden z vyznamnych prament feky Metuje. V areédlu se nachazi také umélé jezirko, dva
vodopady a velké jezero, které vzniklo v rozsahlé hlubin€ po vytézeném pisku. [1]

Do &ervena zbarveny zamek Détenice lezi na okraji Ceského raje nedaleko obce
Liban. Podle povésti vznikly Détenice za vlady knizete Oldficha v 11. stoleti. Ten ve zdejSich
lesich nasel opusténé déti, kterym nechal postavit ves ana jejich pocest ji pojmenoval

Détenice. Béhem své existence patfil zdmek mnoha majitelim. V roce 1948 ho tehdejsi
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majitelé museli opustit a to melo neblahy vliv na tuto pamatku — jeho cenné sbirky byly zcasti
rozkradeny. Na zamku vznikla zvlastni Skola. V roce 1998 doslo k velikému obratu, kdyz
zamek koupili manzelé Ondrackovi a po rozsahlé rekonstrukci zadmek zptistupnili vetejnosti.

Prohlidka zamku ¢ita celkem 16 pokojt, které jsou stylové zatizeny — pansky salonek
s loveckymi nasténnymi vyjevy, hudebni salonek, damsky salonek zafizeny do cervena
a v hlavni vstupni mistnosti je k vidéni sbirka lodnich dél. Vybaveni pokoja je naaranZovano
autenticky. Vedle zadmku stoji stfedov€ka kréma, kterd kopiruje zvyky své doby, a pivovar.
[24]

Galerie Zdeiikka Buriana se nachazi v aredlu kralovédvorské zoologické zahrady.
Stala expozice obrazil proslulého malife byla poprvé oteviena 17. Cervna 1983. Pivodni
zamér predpokladal instalaci novych rozmérnych obrazl ptedstavujicich vyvoj Zivota na
Zemi, vytvorenych piimo pro vychodoceskou ZOO. Mélo ji tvorit 34 obrazi. V roce 1981
vSak Zdené€k Burian zemiel a do t¢ doby stacil dokoncit jen 22 velkych platen, kterd se stala
jadrem expozice. Po umélcové smrti vznikla myslenka doplnit 22 novych obrazii i obrazy
star§imi, které by umoznily naplnit ptivodni zdmér ucelené ptedstavy o vyvoji Zivota na nasi
planeté. A tak bylo v galerii umisténo dalSich 53 obrazii z majetku narodniho podniku
Komenium Praha. V roce 1993 vyhlésilo Ministerstvo kultury cely soubor 82 obrazii Zdeinka
Buriana s paleontologickou a nau¢nou tématikou za narodni kulturni pamatku. [7]

Prachovské skily je piskovcové skalni mésto na jiznim okraji Ceského raje
v zalesnéném terénu, 7 km severozapadné od Ji¢ina. Rozlohou je neveliké, ale turisticky
a horolezecky bohaté¢ skalnimi seskupenimi s prehistorickymi nélezy. Je chranéno jako
piirodni rezervace. Cetné rokle, strze, Gizlabiny, vyhlidky, osamocené piskovcové véze, jehly
i skupinové skalni bloky (soustfedéné na pomérmné€ malém prostoru jizné¢ od hlavni
komunikace) a dal$i méné vyhledavané skaly (v severni a zapadni Casti prostoru) vytvareji
z Prachovskych skal vyznamny turisticky objekt. Nejzajimavéj$i partie skal jsou snadno
piistupné po bezpecnych turisticky znacenych cestach a mnoho piekrasnych vyhlidek
zajistuje dokonaly piehled prostoru Prachovskych skal. [15]

Prachovskymi skalami jsou vedeny rtzné turistické okruhy. Jsou do nich zapojeny
i vyhlidky, odkud Ize shlédnout skalni ttvary a piirodu Ceského raje. Jedna se o Velky okruh,

ktery je nejpopularnéjsi, a Maly okruh, vhodny pro nenaroc¢né turisty.
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2.5 Dopravni dostupnost

Tato cast se zabyva dopravni dostupnosti Kralovéhradeckého kraje z hlediska
jednotlivych druhti dopravy. V kraji jsou vyuzivany vSechny druhy dopravy, ale doprava
vodni zde slouzi pouze pro rekreacni ucely. Popsan je stav soucasné infrastruktury, v potaz

jsou také brany navrhy a plany na jeji rozsiteni, které dosud nebyly zrealizovany.

2.5.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni infrastruktura na tzemi Kralovéhradeckého kraje je rozdilna, to souvisi
s charakterem tohoto Uzemi. V oblasti Polabské niziny je hustota dopravni sit€¢ nejvyssi
a postupné klesa, kdyz se pfiblizujeme k piihrani¢nim pohofim. Centrem je Hradec Kralové,
kde se silni¢ni sit’ rozvétvuje dale do kraje. V podhuii Krkono$ a Orlickych hor jsou vedeny
spiSe okruzni tahy.

Dostupnost kraje méla zvysit stavba dalnice D11 (Praha — Hradec Kralové — Jaromér).
V soucasné dob¢ je délnice dostavéna pouze do Hradce Kralové. Dobudovani dalnice D11
v useku Hradec Kralové — Smifice — Jaromér by méla zajistit (spolu s planovanou vystavbou
rychlostni silnice R11) mezinarodni propojeni na vyssi trovenl koridoru dopravy v trase Praha
— Hradec Kralové — Trutnov — Polsko (v souladu s Evropskou dohodou o hlavnich silnicich
s mezindrodnim provozem). Jelikoz je dalnice D11 zatim rozestavéna a chybi navazujici
rychlostni komunikace, je existujici sit’ regiondlnich silnic I. tfidy pfetizena v nekterych
trasach tranzitni dopravou.

Silnicni sit’ Kralovéhradeckého kraje cCinila v roce 2006 celkem 3 773 km silnic
a dalnic, z toho pouze 16 km ¢inil Usek dalnic a jen 437 km silnic 1. tfidy, to predstavuje
11,6 % z celkové délky silni¢ni sité. Silnice III. tfidy jsou zastoupeny vysokym podilem
v disledku ptihraniéni polohy kraje s rozsahlymi horskymi oblastmi, ve kterych silnice
III. tfidy pfevazuji a ptedstavuji 64,3 % (2 425 km) délky silni¢ni sité kraje.

Silnice I. tfidy tvofi zdklad silni¢ni sité kraje, pfestoze maji tak nizké zastoupeni.
K nejvice zatizenym patii pfedevsim silnice I/11 v trase Podébrady — Hradec Kralové —
Vamberk — Sumperk, dale 1/33 v trase Hradec Kralové — Jaromét — Nachod — (Polsko) a I/35
v trase Liberec — Ji¢in — Hradec Kralové — Litomysl — M. Ttebova — Mohelnice.

V budoucnu by mély vzniknout dal$i kapacitni dopravni cesty. V ndvaznosti na dalnici
D11 se jedna o rychlostni komunikaci R11 v trase Jarom&f — Trutnov — hranice CR/Polsko

(- Walbrzych), jez zajisti zkvalitnéni dostupnosti izemi a preshrani¢nich dopravnich vazeb.
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V névaznosti na D11 vtrase Praha — Hradec Kralové (Sedlice) se jedna o rychlostni
komunikaci R35 v tiseku (Hradec Kralové) Sedlice — Olomouc, kterd umozni ptrevedeni Casti
dopravnich vykoni z pretizené dalnice D1. [5]

Z hlediska vnitrostatni linkové dopravy obstarava obsluznost Kralovéhradeckého
kraje fada dopravnich spolec¢nosti. Patii mezi né napf. CSAD, a. s., OSNADO, spol. st. 0.,
Veolia Transport Vychodni Cechy, a. s., CDS, sr. o. a ORLOBUS, a. s. Pokud jde
o mezinarodni linkovou dopravu, jedna se o spole¢nost Student Agency, kterd rovnéz
provozuje i vnitrostatni linkovou dopravu. Jejich zajimavou linkou v kraji je linka Hradec
Kralové — Praha, o kterou byl zajem ze strany cestujicich nejen z Hradce Kralové, ale i ze
vzdalengjsich vychodnich Cech. Tato linka byla v roce 2010 posilnéna, aby mohla spliiovat
skibusy a cyklobusy.

Cyklodoprava je v Kralovéhradeckém kraji ve znacném vyvoji. V roce 2003 na
uzemi kraje nebyla vybudovana zadna cyklostezka. Do roku 2008 jich vzniklo v jednotlivych
méstech celkem 111 km. V roce 2003 byla navrzena zakladni sit’ cyklotras, kterd zajistila
propojeni kraje nejen s ostatnim tizemim republiky, ale soucasné zaclenila systém cyklotras
kraje do sit¢ mezinarodnich stfedoevropskych cyklotras. Rozvoj a vyznacovani cyklostezek
nebo cyklotras v kraji dale pokracuje podle planu, ktery byl vypracovan na obdobi 2009 —
2015.

V Tabulce ¢ 8 je =znazornén rozsah jednotlivych cyklotras na Uzemi
Kralovéhradeckého kraje v roce 2003. Vyznacené cyklotrasy jsou opatfeny zndmym Zzlutym

znacenim. Je vidét, Ze v roce 2003 byl vyznacen pouze zlomek celkovych cyklotras.

Tabulka ¢. 8 Rozsah jednotlivych cyklotras na uzemi Kralovéhradeckého kraje
v roce 2003

Cyklotrasy Délka v km Z toho vyznaceno v km
Evropské 189 40
Nadregionalni 470 111
Regionalni 356 127
Celkem 1015 278
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2.5.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni sit’ v kraji patif svou hustotou v ramci CR k nadpraimérnym. Nevyhodou je,
ze krajem neprochdzi Zadny tranzitni Zeleznini koridor. Strategicky dilezitd je blizkost
modernizovaného I. Zelezni¢niho koridoru v sousednim pardubickém regionu, ktery zajistuje
Zelezni¢ni spojeni s hlavnim méstem CR.

Dulezita je trat’ ¢. 031 Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n. — Jaromé¢ft, na kterou
navazuje trat’ ¢. 032 do Trutnova a dale pokracuje ptes Kralovec az do Polska. Dle navrhu
Zasad uzemniho rozvoje Kralovéehradeckého kraje (listopad 2007) byla navrhovana
modernizace téchto trati.

Provozni délka Zelezni¢nich trati na uzemi kraje je 715 km. Vzhledem k tomu, Ze
zelezni¢ni sit’ jiz pokryva dualezité piepravni sméry v kraji, do budoucna se neuvazuje o jejim
rozSifovani. Pocita se vSak s rekonstrukci a modernizaci. [5]

Provozovateli Zelezni¢ni dopravy v kraji jsou Ceské dréhy, a. s. Vyjimkou je trat

Trutnov — Svoboda nad Upou, na které dopravu obstaravé spoleénost Viamont, a. s.

2.5.3 Letecka doprava

Na uzemi kraje se nachézi celkem 8 vetejnych vnitrostatnich letist’ (Broumov, Dvur
Kralové nad Labem, Jaromét, Jic¢in, Nachod, Nové Mésto nad Metuji, Velké Pofi¢i (Hronov)
a Vrchlabi), zadné z nich nemé mezinarodni statut. Dale se na Gizemi kraje nachazi nevefejné
mezinarodni letiSt¢ Hradec Kralové, nevetejné vnitrostatni vrtulnikoveé letisté a heliporty pro
LZS (Hradec Kralové — nemocnice, Trutnov — Horni Staré M¢ésto, Nachod — nemocnice
a Broumov). Leteckd doprava v kraji ma pouze doplitkovou ulohu. Leti§té¢ s mezinarodnim

provozem se nachazi v nedalekych Pardubicich (Pardubicky kraj). [5]

2.5.4 Vodni doprava

Reka Labe je splavnéna pouze do Chvaletic a ani v budoucnu se nepoéita s jejim
splavnénim na uzemi Kralovéhradeckého kraje. Vodni doprava je zde tedy vyuzivana pouze

pro rekreacni tcely.

2.6 Statistiky Kralovéhradeckého kraje

Na zavér této kapitoly jsou zobrazeny statistiky Kralovéhradeckého kraje, které by

mély vytvofit obraz o navstévnosti a atraktivnosti kraje.
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V Tabulce ¢. 9 je znazornéna navitdvnost jednotlivych kraji CR, pro porovnani je
tuéné vyznacen Kréalovéhradecky kraj. Navstévnost je odvozena od poctu ubytovanych hosta
v hromadnych ubytovacich zafizenich v jednotlivych krajich béhem roku 2009. Praha, diky

hostlim z ciziny, jasné v navstévnosti dominuje.

Tabulka ¢. 9 Pocet hostii v hromadnych ubytovacich zarizenich v roce 2009 dle kraju

Kraj Rezidenti Cizinci Celkem
Praha 537 880 3 808 959 4 346 839
Stredocesky 497 260 148 183 645 443
Jihocesky 633 846 283 187 917 033
Plzensky 334708 144 287 478 995
Karlovarsky 209 368 456 726 666 094
Ustecky 231033 104 906 335939
Liberecky 487 505 165 482 652 987
Krilovéhradecky 586 175 223 961 810 136
Pardubicky 274 469 46 503 320972
Vysocina 311 066 47797 358 863
Jihomoravsky 693 416 348 076 1 041 492
Olomoucky 295 423 81777 377200
Zlinsky 388 986 59 236 448 222
Moravskoslezsky 472 404 113 290 585 694

Zdroj: www.czso.cz

Obrazek ¢. 2 zobrazuje porovnani celkovych poctii hostli v hromadnych ubytovacich
zafizenich v jednotlivych krajich béhem roku 2009. Je patrné, Ze se za nedostiznou Prahou
umist'uje kraj Jihomoravsky a JihoCesky. Svym celkovym poctem hostlii v hromadnych
ubytovacich zatfizenich je Kralovéhradecky kraj tésné za nimi, coz znéj tvori Ctvrty

nejnavstévovangjsi kraj v Ceské republice.
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Obrazek ¢. 3 Porovnani celkovych pocti hosti v hromadnych ubytovacich zafizenich

v roce 2009 v jednotlivych krajich
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Tabulka ¢. 10 pfedstavuje pocet delSich (4 a vice ptrenocovani) a kratSich cest (1 az

3 prenocovani) ¢eskych rezidenti, jejich cilovou destinaci byl Kralovéhradecky kraj. Udaje

jsou z let 2006 az 2010. Pocet delsich cest se v daném obdobi znacné ménil, nejvyssi pokles

byl zaznamenan v roce 2008, od ptedeslého roku se jednalo o 31,7% pokles. Rok 2009

zaznamenal nejvyssi navySeni, od roku 2008 Slo o 54,8% rtst. U kratSich cest byl rovnéz

kriticky rok 2008, kdy se od pitedeslého roku jednalo o 40,6% pokles a v dalSim roce

nasledoval opét rist o0 22,8 %.

Tabulka €. 10 Pocet delSich a kratSich cest ¢eskych rezidenti jejichz cilovou destinaci byl

Kralovéhradecky kraj v letech 2006 az 2010 (v tis.)
2006 2007 2008 2009 2010
Delsi cesty 636 665 454 703 633
Kratsi cesty 1582 1229 940 1154 1210
Zdroj: www.czso.cz
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3 ANALYZA DOPRAVNICH ATRAKTIVIT
V KRALOVEHRADECKEM KRAJI

Na tzemi Kralovéhradeckého kraje se nachdzi hned nékolik dopravnich zajimavosti
a vyznamnych mist s dopravou spojenych. Tato mista jsou navstévovana celorocné, sezonné
nebo v konkrétné vybranych dnech. Kapitola se zabyva atraktivitami tykajicimi se vSech

druhti dopravy.

3.1 Silni¢ni doprava

Atraktivity silni¢ni dopravy jsou v Kralovéhradeckém kraji zastoupeny motoristickymi
akcemi, mezi které fadime motoristické sjezdy, veteranské akce a sportovni akce. Dalsi text je
také vénovan Auto-Moto Museu v Nové Pace aje zde analyzovéana situace cyklistické

dopravy v kraji, rozsifenost cyklotras a mozny budouci vyvoj.

3.1.1 Srazy upravenych vozi a veteranské akce

Na tzemi Kralovéhradeckého kraje se kona fada motoristickych akci. Mezi né patii
s netypickym motorem a dal$imi Gpravami (vnitinimi, vnéj$imi). NejcastéjSim mistem
potadani téchto akci v kraji je autokemp Rozkos, kde se poradaji tyto akce — Tuning Rozkos,
sraz OctaviaClubu asraz SEAT KLUBu. Akce podobného typu se kond jesSté
v Ttebechovicich pod Orebem — TpO Tuning sraz. Akce jsou propagovany internetovymi
strankami, v riznych tunigovych magazinech a také jsou vedeny v ¢eské internetové databazi
tuningovych srazii, kterd se kromée CR orientuje i na Slovenskou republiku, Némecko, Polsko,
Rakousko a Mad’arsko.

Dalsim typem akci jsou veteranské akce, které predstavuji zachovalé historické
automobily a motocykly. NejvyznamnéjSimi veteranskymi akcemi v kraji jsou — Setkani
s veterany (Podorlicky skanzen Kriovice), Loukoté a Femeny v Ji¢iné a Veterianem
Ceskym rajem. Dale probihaji vystavy historickych vozidel na zamku Néchod
a v Ratibofticich.

V kraji se kond také tfada sportovnich akci. Mezi nejvétsi patii Rally Show na

hradeckém autodromu a Rally KrkonoSe, ktera se jezdi v okoli Trutnova.
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3.1.2 Auto-Moto Museum Nova Paka

Na hlavnim silniénim tahu Trutnov — Ji¢in lezi mésto Nova Paka, kde se v budové
firmy Autogalerie V. I. T. V. A. R, s. 1. 0. nach4zi Auto-Moto Museum. Pfedstavuje prevazné
ceské sportovni a zdvodni automobily a motocykly z historie a vyvoje motorismu. Vystavené
exponaty jsou z let 1900 az 2000. Navstévnici muzea mohou shlédnout pisemné a obrazové
materialy z konani zdvodl automobili a motocykll na vyhlaSenych okruzich — Krakonostav
a Novopacky. Cast muzea je vénovana automobilovému a motocyklovému zavodnikovi,
puvodnimu majiteli objektu a zakladateli motoristického sportu na Novopacku Antoninu
Vitvarovi. O pokracovani v tradici Antonina Vitvara svéd¢i isoucasnd cinnost fanda
motoristického sportu, ktefi se pravidelné zucastiiuji zdvodi historickych automobild. Se
svymi vozy se umistuji na pfednich pozicich v seridlu Mistrovstvi Ceské republiky zavodt do
vrchu a na okruzich.

Mezi vystavenymi exponaty najdeme viz Valter Junior (limuzina) z roku 1931. Tento
viiz byl vyrabén v licenci italské firmy Fiat a byl jeden z prvnich na ¢eskoslovenském trhu
s celokovovou karoserii. Jeho cena se v roce 1931 vySplhala na 29 500 K¢&. Praga Piccolo
(roadster) z roku 1929 bylo vyrobeno jako poutac¢ pro 1. ceskoslovensky autosalon v Praze.
V této dobé byly vyrobeny 3 kusy. Aero 662 zroku 1931 je rozsifené Aero 500 vétSim
motorem, dvouvalcem 662 ccm. Aero 30 (roadster, dvousedadlovy) zroku 1936 bylo
nazyvano ,éeskym jaguarem®. Dal§im exponatem je Tatra 57 Sport ,,Zehlic¢ka* z roku 1932.
Jednalo se o dvousedadlovy roadster, ktery Tatra vyrabéla na piani. Zavodni viiz doutnikové
karoserie Tatra 11 (Zavodni specidl), byl postaven pro jezdce Josefa Vetmifovského pro
zavod do vrchu v Zirlerbergu (Rakousko) a Alpskou jizdu v roce 1929. Viz Skoda Popular
(roadster) z roku 1935, kdy do roku 1938 bylo vyrobeno 500 kust. V roce svého vzniku stél
tento automobil 17 800 K&. Skoda Populiar (Monte Carlo coupé) je z roku 1935. V tomto
roce byly postaveny dva prototypy soutéznich vozii pro soutéz Rallye Monte Carlo. O rok
pozdéji byl v této soutézi vz UspéSny — automobilka pfistoupila k vyrobé dalsich 50 kusi.
Dal§im exponatem je Formule Skoda MTX 1-01 z roku 1971. Metalex Plzei byla jedina
firma v Ceskoslovensku, ktera v letech 1971 — 1975 vyrabéla tyto formulové zavodni vozy.
DalSim vozem je Wikov 7/28 limuzina z roku 1928, na ktery byly pouzity nejmodernéjsi
technologie tehdejsi doby. Z-5 ,,Expres* (Sodomka — Cabrio) je zroku 1936, bylo jich
vyrobeno celkem jen 150 kusii. Jawa Minor Roadster zroku 1936 byla elegantni

dvousedadlova karoserie, urena zejména pro zeny. Vuz Jawa 700 Roadster z roku 1933,
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kterého v provedeni nachéazejiciho se v museu (dvousedadlovy roadster) bylo vyrobeno
5 kusti. Déle se vexpozici naléza itada motocykll — napi. Praga 500 BD (1928),
Manet M-90 (1951), CZ 125 T (1946) a nejrazngjsi typy firmy Jawa. V museu je také
k vidéni Motor Walter W-1 zroku 1913. Tento typ motoru se pouzival u automobill
vyrabénych v letech 1913 — 1918. Svou konstrukci ptipomina motor letecky, kterym se firma
Walter pfevazné vénovala.

Vétsina exponatil je doplnéna o informacni tabulku, na které jsou zobrazeny technické
informace (motor, vykon, max. rychlost, vyrobce) a kratkd historie vzniku. Informace jsou
uvedeny v ¢eském, anglickém a némeckém jazyce. V museu je také vystavena fada pohart

a vitéznych vénct z nejriznéjsich sportovnich zavoda.

V Priloze ¢. 1 jsou ukdzany fotografie vybranych exponatii Auto-Moto Musea v Nové

Pace.

3.1.3 Cyklisticka doprava

Cykloturistika je velikym ldkadlem pro spoustu turistl, méa tedy zna¢ny vliv na
cestovni ruch. Jeji vyhody byly jiz zminény v prvni kapitole. Infrastruktura cyklotras a jejich
riznorodé vedeni terénem (napf. pfirodni cesty rtizné technické naroc¢nosti) uspokojuje Siroké
spektrum cyklistickych nadSencti — cyklisté majici v oblibé dalkové trasy, rodiny s détmi
a zastoupena je 1 terénni cyklistika.

Na tzemi Kralovéhradeckého kraje se patefni sit’ cyklotras deli (dle Koncepce
cyklodopravy Kréalovéhradeckého kraje) na evropské, nadregionalni — mezinarodni,
nadregionalni — narodni (zékladni sit, podél fek) a regionalni a mistni. Projekt Evropské
cyklistické federace (ECF) — evropska sit’ EuroVelo — do uzemi kraje nezasahuje.

Evropské cyklotrasy jsou na uzemi kraje zastoupeny cyklotrasou ¢. 24 — Labska
stezka, kterd je vedena krajem od severu k jihu (Vrchlabi — Vysokd nad Labem) a déle
pokracuje na uzemi Pardubického kraje. Délka cyklotrasy na izemi Kralovéhradeckého kraje
&ini 98 km. Dalsi cyklotrasou evropského vyznamu je Zitavska stezka spojujici Spolkovou
republiku Némecko s Rakouskem (Berlin — Viden). Na tizemi kraje je tato cyklotrasa délena
na dvé casti dle znaceni — €. 14 a ¢. 181. Cyklotrasa €. 14 pokracuje na Jic¢insku z Libereckého
kraje, ¢. 181 je cyklotrasa zJi¢ina do Hradce Kralové a pokracuje az do Bfeclavi
(jihovychodni Morava), tUzemi kraje opousti v Bélecku. Délka cyklotrasy na uzemi

Kralovéhradeckého kraje €ini 79 km.
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Mezi nejvyznamnéjSi nadregionalni cyklotrasy patii Orlicka trasa: Hradec
Kralové — Trebechovice nad Orebem — Kostelec nad Orlici — PotStejn. Cyklotrasa vede
podél toku Spojené a Divoké Orlice. Na Gizemi kraje ma tato trasa délku 50 km. Nejdelsi
cyklotrasou (147 km) v Kralovéhradeckém kraji je trasa €. 22: Orlické hory — Jizerské hory
(Liberecky kraj). Na tzemi kraje vstupuje v Zemské brané. V Orlickych horach, na
Nachodsku a Broumovsku vede podél statni hranice s Polskem, poté pokracuje jiznim Gpatim
Krkono$ az do Vrchlabi, zdpadné od né&j tizemi kraje opousti. Kralovéhradeckym krajem
prochézi cyklotrasa &. 14, ktera spojuje Liberecko se stiednimi Cechami. Konkrétné se jedna
o trasu Turnov (Liberecky kraj) — Dymokury (StFedocesky kraj). Na uzemi kraje vstupuje
v Ceském raji tdolim Zehrovky, poté zasahuje do Ji¢ina a jihozapadné od Libané kraj opousti.
Trasa citd 41 km v Kralovéhradeckém kraji. Cyklotrasa ¢. 4020: Stolové hory je
mezistatniho charakteru a prochdzi Nachodskem, Broumovskem a Kladskem (Gzemi
Polska). Trasa je vedena v délce 126 km (61 km na uzemi CR).

Regionalnich a mistnich cyklotras je v kraji cela fada a slouzi zejména k napojeni
vybranych destinaci na cyklotrasy evropské nebo nadregionalni.

Podle Koncepce cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje byla planovana inovace sité
cyklotras béhem let 2009 az 2015. Po tomto rozsifeni by sit méla ¢itat 3 cyklotrasy
evropského vyznamu (Labska stezka, Zitavska stezka a nové cyklotrasa Praha — Vratislav
(PL)), jednu nadregionalni mezinarodni cyklotrasu (Stolové hory), 13 cyklotras
nadregionalnich narodnich a 12 cyklotras regionalnich a mistnich. [2]

V ramci cykloturistiky je rozsitené propojeni cyklistické dopravy s vetejnou dopravou.
Dochazi tedy k vypravovani specidlnich prostfedkii vefejné dopravy, jako cyklobust,
cyklovlakii nebo poskytovani sluzeb — pijéovny kol CD, a. s. Cyklobusové linky slouZi
cyklistim v Krkonosich, Orlickych horach, v Kladském pomezi a v Ceském rdji. V kraji
funguje 20 linek, které se snazi propojit co nejvice destinaci. Pro predstavu linka ¢. 640123
projizdi trasu Hradec Kralové — Nachod — AdrSpach — Trutnov — Pec pod Snézkou — Pomezni
Boudy. Sezona cyklobusli probiha v jednotlivych oblastech riznég, ptrevazné od kvétna do
konce zai. Ceské drahy, a. s. maji v Kralovéhradeckém kraji celkem 3 pijéovny jizdnich kol
— Ceska Skalice, Adripach a Cerveny Kostelec. Stanice Trutnov hl. n. slouzi pouze jako
vratna stanice. Do tohoto systému jsou také zahrnuty traté s bezplatnou piepravou

vypijcenych kol. Jedna se o trat’ 026: Nové Mésto nad Metuji — Mezimésti — Broumov,
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trat’ 032: Jaroméf — Trutnov, trat’” 033: Starko¢ — Vaclavice — Nachod a trat’” 047 v useku

Trutnov — Teplice nad Metuji.
Tabulka &. 11 zobrazuje jednotlivé poplatky pijéovného v ptijéovnach jizdnich kol CD

v Kralovéhradeckém kraji.

Tabulka &. 11 Cenik ptjéovného v piij¢ovnach kol CD v Kralovéhradeckém kraji v K¢&

Sluzba Cena v K¢
Jednodenni najemné 150
Jednodenni najemné pro drzitele In-karty 110
Kauce za kolo 1 000
Kauce skupinova za 2 — 5 kol 2 000

Zdroj: www.cd.cz

Tabulka ¢. 12 uvadi oteviraci doby puj¢oven jizdnich kol ve vybranych Zelezni¢nich
stanicich Kralovéhradeckého kraje. Zahrnuta je 1 stanice Trutnov hl. n., kde 1ze pljcena kola

pouze vratit.

Tabulka ¢. 12 Oteviraci doby piij¢oven kol v Zelezni¢nich stanicich Kralovéhradeckého
kraje v roce 2011

Oteviraci doba
Stanice
Obdobi Dny Hodiny

Ceska Skalice 1. 4.-31.10.2011 denn¢ 7:20 —17:20
Po - P4 9:00 — 17:00

Adr$pach 1.5.-30.9.2011
So - Ne 9:00 — 18:00
Po - Pa 7:00 - 17:15
Cerveny Kostelec 1.4.-31.10.2011 So 7:00 — 15:15
Ne 8:30 - 18:30
Trutnov hl. n. pouze pro vraceni kol denn¢ 8:30 —20:00

Zdroj: www.cd.cz

3.2 Zelezni¢ni doprava

V Kralovéhradeckém kraji je fada atraktivnich mist, kterd jsou spjata s zelezni¢ni
dopravou. Jedna se zejména o Zeleznicni muzea, ktera se nachdzeji v Hradci Kralové

(Muzejni expozice sdélovaci a zabezpecovaci techniky) a Jaroméfi (Zelezniéni muzeum
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Vytopna). Dale pak je to Chlumecka zahradni zeleznice, kterd se pySni modelovym kolejistém
v métitku 1:22,5; to je tvofeno podle skutecné piedlohy Svycarské Rétské drahy — Albulabahn
(sek Muot — Preda — Spinas, ktery je ve skuteCnosti dlouhy 12 km). S modely je spjata

i vystava v Trutnové.

3.2.1 Zelezni¢ni muzejni expozice Hradec Kralové

Zelezniéni muzeum v Hradci Kralové je brano za muzejni expozici sdélovaci
a zabezpefovaci techniky Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Expozice byla
zalozena v roce 1988, kdy sidlila jesté v severomoravské Vidnavé. Odtud byla pfemisténa
pravé do Hradce Kralové, kde byla v roce 2001 slavnostné oteviena. Pfedstavuje unikatni
sbirku prvkil a zafizeni sdélovaci a zabezpecovaci techniky z obdobi pocatku Zeleznice az do
konce 20. stoleti. Nekteré z exponatii jsou zaptijceny Narodnim technickym muzeem v Praze.
Muzeem provadi kvalifikovany privodce. Provozovatelem muzea jsou Ceské drahy, a. s.,
Technicka ustiedna Ceskych drah.

Expozice se predstavuje celkem vdeseti sidlech amé také cast venkovni.
V jednotlivych salech jsou k vidéni historické predméty — telegraf, pfistroj Morse, ndvéstni
akustické a optické prvky, radiotelefonni zatizeni a elektrodynamickd zatizeni. Predméty byly
vyuzivany k zajistovani plynulosti a bezpecnosti v zelezni¢ni dopraveé. Venkovni ¢ast muzea
pfedstavuje  venkovni cCasti  staniCnich, tratovych, piejezdovych a spadovisStnich
zabezpecovacich zafizeni.

Muzeum se kazdoro¢né zapojuje do riznych akci — napt. Kralovéhradecka muzejni
noc, kdy je vstup do muzei od 18:00 do 24:00 zdarma. Dale do tzv. mezinarodniho Nabtezi
paromili, akce konajici se v Hradci Kréalové, ktera ptredstavuje nejriznéjsi techniky

vyuzivajici paru.

V Priloze ¢. 2 jsou zobrazeny fotografie z Zeleznicni muzejni expozice v Hradci

Kralove.

3.2.2 Zelezni¢ni muzeum Vytopna
Zelezni¢ni muzeum Vytopna se nachdzi v Jarométi a vede ho skupina Zeleznicnich

nadSenct, kteti vystupuji pod obcanskym sdruzenim. Jedna se o vytopnu parnich lokomotiv,
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ktera je stara vice nez 100 let. Mezi expondty jsou zafazeny nejruznéj$i lokomotivy,
zelezni¢ni nédkladni 1o0sobni vozy adals$i. Z parnich lokomotiv jsou zde zastoupeny
lokomotivy 310.006, 365.024, 403.303, 404.003, VIIa.340 (nejstarsi — rok 1873), 414.404,
423.0145, 434.0170 a BS80. Nckteré znich jsou stile v provozuschopném stavu. Déle
elektricka akumulatorova lokomotiva Ringhoffer ¢. 2 z roku 1916. Motorové lokomotivy —
T211.0066, T211.0838 a T211.2009. Zajimavosti je 1 autodrezina kopiivnické TATRY z roku
1944 (Dm4 — 44001).

Zelezniéni muzeum potada inostalgické jizdy, kdy v letnim obdobi vypravuje
historické lokomotivy a vozy ze svych fad. Tyto vlaky jezdi po trasach: Jaromét — Hradec
Kralové hl. n. a zpét, Hradec Kralové hl. n. — HnévCeves — Smifice — Jaroméei — Kuks — Dvir
Kralové nad Labem — Mostek a zpét, a dale Hradec Kralové hl. n. — Smifice — Jaromé&r —
Nachod — Hronov a zpét.

Tabulka ¢. 13 zobrazuje pocet navstévnikii muzea mezi lety 2004 az 2008.
K celkovému poctu je vyjadien i1 pocet déti. Je patrné, Ze zdjem o muzeu se postupné

zvySoval, béhem sledovaného obdobi 0 90,3 %.

Tabulka ¢. 13 Poéet nav§tévnikia muzea v letech 2004 az 2008
2004 2005 2006 2007 2008

Pocet navstévnikl 5784 6 552 8452 10360| 11009
z toho deti 2 800 3480 4520 3058 6461

Zdroj: www.spolecnost-zeleznicni.cz

V Tabulce ¢. 14 jsou k vidéni jednotlivé vykony nostalgickych jizd v letech 2004 az

2008. Je zfejmé, Ze 1 z4jem o nostalgické jizdy béhem téchto let vzrostl, konkrétné o 38,2 %.

Tabulka ¢. 14 Vykony nostalgickych jizd v letech 2004 az 2008

2004 2005 2006 2007 2008
Pocet cestujicich 7 600 3 850 7 700 9500 10500
Pocet nostalgickych vlaka 26 16 32 28 29
Pocet jizd (dny, kdy vlaky vyjely) 10 5 8 12 15

Zdroj: www.spolecnost-zeleznicni.cz
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3.2.3 Chlumecka zahradni Zeleznice

Jedna se o obCanské sdruzeni v Chlumci nad Cidlinou. Zakladatelem je pan Bohumil
Specinger. Prvni myslenka a budovani této zahradni Zeleznice se datuje k roku 1998 s tim, Ze
prozatim slouzila jen pro potéSeni zakladateli. Poprvé byla tato atrakce zpiistupnéna roku
2003. Tento rok je bran za nulty a navstévam byla expozice k dispozici pouze nékteré
vikendy. Uplny vefejny provoz zacal roku 2004 — ldkadly byly drahy s rozchodem 600 mm
(zahradni drazka 1:1), 250 mm (model Ciernohronské Zeleznice 1:3) a,pod otevienym
nebem‘ se zacinal budovat skute¢ny model Rétské drahy — Albulabahn (rozchod 45 mm). Od
roku 2007 je tato piehlidka kompletni a nabizi celkem 4 rozchody trati (45, 150, 250 a 600
mm), malé depo a u n¢j mensi muzeum.

CHZZ pouziva jako vstupenky lepenkové jizdenky, na kterych je vyrazen datum
navstévy, nasledné dochdzi k jejich prostipnuti historickymi klestickami a jizdé od vchodu
k depu. Jede se po trati s rozchodem 600 mm, kterd se diive vyuzivala v prumyslu — cihelny,
doly, cukrovarské drahy. Trat’ je sestavena z kolejnic a vyfazenych zelezni¢nich prazct, které
jsou piepiilené, a méti 99 m. ,,Vagonek* pojme 4 osoby a je tahan motorovou lokomotivou
BN60JW.

Rozchod 250 mm zde zastupuje lesni Zeleznice Cierny Balog (Slovensko) v méFitku
1:3. Tato trat’ ma nékolik prvkl z lesnich zeleznic — koleje pfibité skobami, typické mosty.
Jako lokomotivy jsou zde pouzivany BNE 20 a maketa parni lokomotivy U34.901. Tato trat’
ma nyni celkem 150 m koleji.

Rozchod 150 mm se stile buduje, jednd se o model motorového vozu CSD
M152.0500 v mefitku 1:10. Rozchod 143,5 mm je zde zastoupen pouze nékolik metri
dlouhou koleji, na které stoji modely vozidel CSD a CD —M131.1133, 810.500 a 704.004.

Hlavnim ldkadlem je model (LGB) Svycarské Rétské drahy — Albulabahn
s pouzitym rozchodem 45 mm (model je v méfitku 1:22,5). Zobrazen je tsek traté¢ z Churu do
St. Moritz. Jedna se o model, ktery neni fiktivni a pfesné zobrazuje skute¢né stanice, mosty
a tunely daném useku. Vystaveny jsou stanice Preda, Spinas a Muot. Na trati je prozatim
jeden tunel — Albula Tunel (do budoucna se planuje vybudovat druhy) a jeden viadukt —
Albulaviadukt III. Délka koleji pfesahuje 120 m. Pfi tvorbé tohoto modelu byl bran v potaz
1 vyskovy profil traté, stoupani a klesani v riznych tsecich, aby se co nejvice podobal realné
trati. Do budoucna se také planuje rozdéleni trat¢ na oddily, s tim instalace funkc¢nich

navestidel a instalace troleji, které budou mit pouze vizualni funkei.
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V Tabulce ¢. 15 je zndzornéna navstévnost Chlumecké zahradni Zeleznice v letech
2007 az 2010. Patrny je zejména vzestup poctu navstévniki v roce 2009, kdy tento pocet byl
témé&F 2krat vyssi nez v roce 2008. Diivodem je zviditelnéni atrakce v pofadu Ceské televize

mapujicim zajimava mista v Ceské republice — Toulava kamera a také na televizni stanici JOJ.

Tabulka & 15 Podet navitévniki CHZZ v letech 2007 az 2010

Rok Pocet navstévnikia
2007 415
2008 1 050
2009 2 000
2010 1200

Zdroj: CHZZ

V Priloze ¢. 3 jsou ukazany fotografie z Chlumecké zahradni Zeleznice v Chlumci nad
Cidlinou.

V Priloze ¢. 4 je ukazan soucasny propagacni material Chlumecké zahradni Zeleznice.

3.2.4 Vystava Zelezni¢nich modeli a kolejist’

Tato jiz tradi¢ni vystava se kona vZdy na podzim v Trutnové a potfada ji mistni Klub
zelezni¢nich modeléit. Posledni ro¢nik (2010) se konal ve velikych prostorach sportovni haly
ZS R. Frimla, jednalo se jiz o &tyficatou vystavu, kterou modelafi poradali. B&hem $esti dni ji
navstivilo na 4 500 navstévnikt. Ti si mohli prohlédnout dvanact modeld a deset vitrin
s modely vlackl od deseti zahrani¢nich a dvandécti eskych vystavovatelll. Byla zde 1 moZnost
vyzkousSet si fizeni zelezni¢ni stanice pomoci pocitace. Vystava se kazdym rokem rozrista,

coz potvrzuje 1 u€ast modelait z Némecka, Rakouska, Ruska a Mad’arska.

V Priloze ¢. 5 jsou ukdzany fotografie z Vystavy Zeleznicnich modelu a kolejist

v Trutnové.

3.3 Letecka doprava

Mezi leteckymi atraktivitami v Kralovéhradeckém kraji hraje vyznamnou roli letisté

v Hradci Kralové, které nabizi pestrou Skéalu sluzeb. Nabidka je podpofena i z fad menSich
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aeroklubtl, které se v kraji vyskytuji. Zajimavou atraktivitou, kterd zarucuje neopakovatelny

zazitek, jsou lety balonem.

3.3.1 Letisté Hradec Kralové

Podle kategorizace se jednd o letiSt¢ vefejné vnitrostatni, nevefejné mezinarodni
s vnéj$i hranici schengenského prostoru — kategorie 2B. Provozovatelem letisté je od roku
2007 spolecnost Letecké sluzby Hradec Kralové, a. s. K propagaci sluzeb dochazi ze strany
mésta Hradce Kralové, které je vlastnikem spolecnosti. Dale se na ni podili TV Hradec
(hradecka internetova televize), tisk (Letistni informacni zpravodaj) a webova prezentace.

Z hlediska poskytovanych sluZzeb a konanych akci je letist€ vyznamnou atraktivitou
pro potencialni navstévniky. Spolecnost Letecké sluzby, a. s. zde provozuje vyhlidkové lety,
tandemové seskoky, letecké snimkovani a balonové l1étani (o tom bude zminka v dalsi ¢asti
této kapitoly). Vyhlidkové lety jsou zprostfedkovany témito druhy letadel — jednomotorova
vrtulova, dvoumotorova vrtulova a proudova.

V Tabulce ¢. 16 je zobrazen cenik vyhlidkovych letd prostfednictvim
jednomotorovych vrtulovych letadel spolecnosti Letecké sluzby Hradec Kralové, a. s. Ceny

letli pomoci zbylych dvou druhti letadel jsou kalkulovany dle pfani zdkaznika.

Tabulka ¢. 16 Cenik vyhlidkovych leti prostiednictvim jednomotorovych vrtulovych
letadel spolecnosti Letecké sluzby Hradec Kralové, a. s.

Typ letadla Obsazeni Cena Rychlost cca
Cessna 152 pilot + 1 osoba 2 800 K¢ 140 km/h
Cessna 172 pilot + 3 osoby 4400 K¢ 160 km/h
Cessna 182 pilot + 3 osoby 4720 K¢ 230 km/h
Cessna 206 pilot + 5 osob 7 680 K¢ 200 km/h
Cirrus SR 20 pilot + 3 osoby 5520 Ke 230 km/h

Zdroj: www.Ishk.cz

Z dal8ich nabizenych sluzeb jsou vybrany tandemové seskoky, kdy samotny seskok
a pfiprava na n¢j jsou nabizeny za 3 900 K¢. Pro odvaznéjsi je zde nabidka i sélovych
seskokl, u kterych je podminkou tcast na pozemnim vycviku v délce trvani 10 hodin. Jeden
solovy seskok stoji 2 000 K¢, tfi seskoky jsou nabizeny za dvojndsobnou cenu, ¢imZ jsou

atraktivnéjSim nakupem pro zajemce.
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Na hradeckém letisti se kond také tada akci, které jsou spjaty s dopravou.
Nejvyznamnéjsi akei je kazdym rokem konany letecky festival CIAF (Czech International Air
Fest). Dvoudenni akce s mezinarodni ucasti pfipadd vzdy na zacatek zéati, béhem niz
predstavuji svd uméni vojensti i civilni piloti. V ramci Ceské republiky se jedna o nejvétsi
leteckou show, ktera ma jiz osmnactiletou tradici. Akce je propagovana médii — Ceska
televize prendsi ptimy pienos z tohoto festivalu. Dalsi akci je Helicopter Show, ktera mé opét
mezinarodni Gcast. Jedna se o akci, které se Ucastni €lenové leteckych zachrannych sluzeb,
horskych sluzeb, piislusnici Policie CR a Armady CR adalsich organizaci. Posledni
vyznamnou akci je Open Skies For Handicapped, ktera umoziuje vyhlidkové lety

hendikepovanym lidem.

3.3.2 Snimkovaci lety
Vzhledem k tomu, Ze poptavka po tzv. vyhlidkovych letech a dotazovani po nich stale
existuje, je potfeba zminit dileZité natfizeni, které zménilo nabizené sluzby letist’ a aeroklubi.

%

Jedna se onafizeni Komise ES ¢. 8/2008 k 15. cervenci 2008, které provozovani
letii spliiovat podminky stejné jako velci letecti dopravei. Vyhlidkové lety tedy nabizi jen
nékolik malo letist’, kterd splituji narocné podminky. Ostatni letisté, jejichz provozovatelé
nemaji toto povoleni (aerokluby), piesto nabizeji ddle moznosti letd. Nejedna se podle platné
legislativy o vyhlidkové lety, ale pro zajemce tohoto druhu zéazitku jsou nabizeny pod ndzvy —
snimkovaci lety (fotolety), seznamovaci lety nebo pozorovaci lety.

Na tizemi kraje se nachézeji Ctyfi aerokluby, které provozuji snimkovaci lety. Jedna se
o aerokluby — Dviir Kralové nad Labem, Hofice, Hronov a Nové Mésto nad Metuji. K nim se
se svou nabidkou pfipojuje letiSte¢ Jaromét a spolecnost Leteckd Skola Vrchlabi, a. s., ktera je
provozovatelem letisté pobliz Vrchlabi.

Aeroklub Dviir Kralové nad Labem nabizi svym zdkaznikim fotolety, kdy si kazdy
muze vybrat preddefinovany okruh letu nebo si urci svij vlastni. V zdkladni nabidce je
ptedepsanych 7 okruht, které jsou ¢asove a cenové odlisné. Podobnym systémem provadi své
lety 1 aeroklub Nové Mésto nad Metuji, ktery nabizi rovnéz 7 tras a moznost volby trasy na
zéklad¢ prani zakaznika. Naplanované trasy obou aeroklubl jsou téméf totozné a mapuji
nejruznéjsi vyznamna mista v kraji. Stejné tak i ceny letd, které se pohybuji v podobnych
relacich. Z ptaéi perspektivy je mozné vidét Krkonose, Adripach, Cesky raj a zamky — Kuks,

Ratibotice, Nachod nebo pevnost v Josefove.
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Letisté Jaromér nabizi svym zakaznikiim také snimkovaci lety, které ma pripraveny
v deseti okruzich, nebo si zdkaznik miize okruh naplanovat sdm. Léta se letounem pro 4 osoby
(pilot + 3 osoby) Cessna C 172. Dale jsou nabizeny tzv. Letecké vylety za poznanim
a zabavou, kdy se létaji trasy: Jaromét — Jeseniky — Ostrava — Beskydy — Javorniky — Zilina —
Velka Fatra — Liptovska Mara — Vysoké Tatry-Poprad (zde dochazi k mezipfistani — moznost
navstivit Vysoké Tatry nebo aquapark v Popradu) — a zpét, Jaroméi — Partizanské (termalni
lazné, které se nachdzeji pfimo u letiSte) — Jaromé&f. V ramci této aeroturistiky se 1éta také na
madarské leti§té Pécs — Pogany a v minulosti bylo mozné navstivit Split & Svycarsko. Na
jaroméiském letisti jsou provozovany také tandemové seskoky. Vyska seskoku je 3 000 m
a vyjde na 3 000 K¢.

V Tabulce ¢. 17 je zndzornéno porovndni tii nabizenych okruhli aerokluby ve Dvote
Kralové nad Labem, v Novém M¢ésté nad Metuji aletisStém v Jarométi. Vyhodou
kralovédvorského aeroklubu je mistni zoologickd zahrada se safari. Prelet nad ni mize
aeroklub zahrnout téméi do vSech svych navrhovanych tras, coz je urCité velkym lakadlem.
Nicméné je patrné, Ze letist€¢ Jaromét nabizi Casové delsi let, béhem kterého l1ze navstivit
1 Nachod (zamek) a Nové Mésto nad Metuji. Dulezité je zminit, Ze tento let je nabizen i za

niz§i cenu, oproti dvéma zmiflovanym nabidkdm aeroklubi.

Tabulka ¢. 17 Porovnani tii leteckych okruhii aeroklubi Dvir Kralové nad Labem,
Nové Mésto nad Metuji a letiSté Jaromér

Dviir Kralové nad Labem Nove Mest.(,) nad letiSté Jaromér
Metuji
letisté — ZOO — prehrada Les kralovstvi |letisté — pevnost Josefov letls’t © — pevnost Jo’sefov
L . . —zamek Kuks — zamek
Trasa — Babic¢ino udoli — pevnost Josefov — | — zamek Kuks — zamek o ,
zimek Kuks — letists Ratibofice — letise | auoorice - Nichod -
N. Mésto n/M - letiste
Cas 20 minut 20 minut 24 — 26 minut
Osoby 3 osoby 3 osoby 3 osoby
Cena 2 000 2 000 1925
v K¢

Zdroj: www.akdk.cz, www.aknm.cz, www.letistejaromer.cz

Aeroklub Hronov nabizi své lety vzdy v piredem stanovenych terminech. Vyuziva
letoun Cessna 172 OK-XAA, ktery je pro 4 osoby (pilot + 3 osoby). Letovd hodina stoji

5100 K¢, z niz jedna minuta pfijde na 85 K¢&. Jednoduchym néasobenim s dobou letu se
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zjistuje konecna cena pro zdkaznika. Aeroklub Hofrice 1éta s letouny Cessna 172M (pro
3 cestujici + pilota, 80 K¢/min.) a L-13SW Vivat (pro 1 cestujiciho + pilota, 40 K¢/min.).
Trasa letu se domlouva na misté pted startem.

Spolecnost Letecka Skola Vrchlabi, a. s. nabizi svym zdkaznikiim kromé¢ leteckych
vycvikil 1 pozorovaci lety. Vyuziva k nim letouny L-200 Morava, Cessna 172 Skyhawk,
MX 7 Maule, L-13SW Vivat a L-13 Blanik.

Tabulka ¢. 18 zobrazuje porovnani cen snimkovacich leti letounem Cessna 172,
kterym disponuje aeroklub Hronov, Hofice, Letecka Skola Vrchlabi, a. s. a letist€ Jaromeft. Je

cvwvr

casovych kategoriich.

Tabulka ¢. 18 Porovnani cen snimkovacich leti letounem Cessna 172 (v K¢)

Cas Aeroklub Aeroklub | Letecka $kola Vrchlabi, - o

v minutach Hronov Hotice a. s. letiSt€ Jaromer
20 1700 1 600 2 400 1 540
25 2125 2 000 2 700 1925
30 2 550 2 400 3000 2310
40 3400 3200 3800 3080
45 3825 3 600 4200 3465
50 4250 4 000 4 600 3 850
60 5100 4 800 5500 4 620

Zdroj: www.lkhc.cz, www.lkvp.cz, www.lkvr.cz, www.letistejaromer.cz

3.3.3 Lety balonem

Spolec¢nost Prvni hradecka vzduchoplavebni, s. r. o. spolupracuje s Leteckymi
sluzbami Hradec Kralové, a. s. a provozuje lety balonem z hradeckého letisté, o kterém zde jiz
byla zminka, a z dalSich mist v kraji 1 mimo néj. Jedna se o nejvétSiho provozovatele této
atrakce v kraji. Spolecnost nabizi vyhlidkové lety, privatni lety, upoutany balon, reklamni lety
a prondjem balonu. Vyhlidkovy let trva 60 az 80 minut a létd se pasazérskym balonem.
Privatni lety trvaji stejnou dobu, 1éta se VIP balonem (bez omezeni celkové hmotnosti
pasazéri), misto odletu si voli zdkaznik a pohled z ptac¢i perspektivy probihd v soukromi bez

dal$ich spolucestujicich.
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Tabulka ¢. 19 predstavuje porovnani cen vyhlidkovych a privatnich letd balénem
spolecnosti Prvni hradecka vzduchoplavebni, s. r. 0. Je patrné, Ze privatni lety jsou financné
coz by mohlo byt dalezité pti rozhodovani zékaznikli. Zajimavé také je, Ze se cena na osobu
od dvou do osmi letenek snizi o 11,8 %, jedna-li se o vyhlidkové lety. U privatnich letd se

jedna o pokles ceny na osobu 0 43 %.

Tabulka €. 19 Porovnani cen vyhlidkovych a privatnich leti (v K¢)

R Vyhlidkové lety Privatni lety
Celkova cena Cena na osobu Celkova cena Cena na osobu

1 5200 5200 - -

2 10 200 5100 15 800 7900
3 15 000 5000 18 900 6300
4 19 600 4900 22 000 5500
5 24 000 4 800 25 000 5000
6 28 200 4700 30 000 5000
7 32200 4 600 33250 4750
8 36 000 4500 36 000 4500

Zdroj: www.balony-hradec.cz

Dalsim provozovatelem leti balonem v kraji je spolecnost DLNK, s. r. o., jejiz
centrala sidli v Ceské Skalici. Spole¢nost je zaméfena na komplexni IT projekty a sluZby.
Jako jeden z marketingovych tahii spole¢nosti bylo pofizeni 1étajiciho balonu, na kterém je
logo firmy a pfedstavuje originalni formu reklamy. S tim zacala realizovat lety balonem pro
zajemce. Své sluzby poskytuji predevsim v Kralovéhradeckém kraji, nicméné podle
objednavky lze odlétat z jakéhokoliv mista v CR. Jedna letenka vyjde na 4 900 K& na osobu,
tf1 letenky a vice poté na 4 700 K¢ na osobu. Ceny jsou vyssi nez ve spole¢nosti Prvni
hradeckd vzduchoplavebni. s. r. 0., nicméné privatni let pro dvé osoby je naopak levnéjsi,

celkem vyjde na 14 400 K¢.

3.4 Vodni doprava

Nejvétsi vyuzivanou vodni plochou je vodni nadrz Rozko$ u Ceské Skalice. Podle

rozlohy je osmou nejvétsi piehradou v CR. U nadrze se rozklada Autocamping Rozkos, mezi
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jeho lakadla patii i pajCovani lodi v mistni lodénici. Ptj¢uji se lod’ky pro 4 osoby, kanoe pro
3 osoby, laminatova §lapadla pro 4 osoby, Slapadla pro 2 osoby, vodni kola a motorovy ¢lun
pro 3 a 5 osob. Po zaptijceni motorového ¢lunu dochazi ke kratkému zaSkoleni, aby zdkaznik
mohl plout s motorem bez zkousek VMP. Na nadrzi se provozuji plavby na parniku Rozkos,
jehoz plavebni zénou je severni ¢ast tdolni nadrze RozkosS. Tuto osobni dopravni lod’ lze
zapujcit 1 pro individualni plavbu (pro drzitele opravnéni VMP). Dal§imi vodnimi plochami
v kraji, kde jsou alespoil z €asti provozovany pijcovny lodek, jsou Jinolické rybniky u Ji¢ina
a Brodsky rybnik nedaleko Cerveného Kostelce.

Splavnost ek v kraji neni moc vysoka, nicméné pro nenaro¢né zajemce se zde nékolik
splavnych usekt vyskytuje. Jedna se o feky Labe, Metuje, Orlice a Upa. Dané toky propaguje
a zéroven pljcuje veskerou vybavu k jejich splaveni spolecnost Vodacka Skola zachrany, s. r.
0., kterd sidli v Novém M¢&sté nad Metuji. Kdo potiebnou vybavu vlastni, mize toky sjizdét
neomezeng.

V Hradci Kralové provozuje plavby po Labi Hradecka paroplavebni spolecnost,
S. I. 0. Spolec¢nost ma dvé provozovny. Jedna provozovna se nachazi v Hradci Kralové na
Smetanové nabiezi proti Méstskym ldznim. Z tohoto mista se vyplouva proti proudu Labe
a k obratce dochazi u kamenného mostu na Plackach. Plavby jsou uskute¢iiovany parnim
Clunem ,,Hradec*, parnikem ,,Kralovna EliSka“ nebo plachetnici ,,Pirat. Je zde i pijcovna
lodék. Druha provozovna se nachdzi ve Smificich, kde se pfistavi§té nachazi pod TyrSovym

mostem. Odtud vyplouva lod’ ,,Smifice” do Pfedméfic nad Labem.

3.5 Méstska hromadna doprava

Dopravni podnik mésta Hradec Kralové, a. s. provozuje pro mistni obCany, ale
predevs§im pro navstévniky krajského mésta projizd’ky netradicnim dopravnim prostiedkem.
Jedna se o tzv. Turisticky hradecky vlacek, jenz projizdi peclivé vybranou trasu mapujici
vyznamna mista a pfiblizuje historii Hradce Krélové. VIacek se sklada z lokomotivy a tfi
vagonkll (jeden vagonek ma 12 mist k sezeni). V zim¢ tato linka nejezdi a v roce 2011 je
v provozu v obdobi od 19. 4. do 15. 10., ve svatky a ve vSechny dny v tydnu, kromé& pondéli.

Dopravni podnik provozuje také akci, ktera se kona vzdy 5. prosince. Jedna se o tzv.
Mikulassky trolejbus, ktery je uréen pro déti a jejich doprovod — jizdné maji zdarma.

Trolejbus je tématicky vyzdoben a posddku tvoii Mikulds, and¢l a Certi. Pro tuto akci je
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vypraven kloubovy trolejbus Skoda TR15, ktery vyjizdi ze zastavky Alessandria, pies Novy
Hradec Kralové, Terminal HD, Malsovice — U Cechtl a konéi opét v Alessandrii. Trolejbus

ujede 24 km.

3.6 Ostatni doprava

Mezi ostatni dopravu jsou zatazeny lanové drahy, které v horskych oblastech (zejména
v Krkonos$ich) usnadnuji turistim ¢as i ndmahu v ptekonani vyskovych rozdilti. Na uzemi
kraje se nachazeji celkem tFi lanové drahy a vSechny jsou vybudovany pouze v Krkonosich.

Jedna se o lanovky na Snézku, na Cernou horu a na Zaly.

Lanovka na Snézku zahgjila sviij provoz v roce 1949 a je urcend k vetejné piepraveé
osob, je moznd 1 pieprava zavazadel pfiméfenych rozméri do 15 kg. Vychozim bodem
lanovky je Pec pod Snézkou (750 m n. m.), mezistanice je na Rizové hoie (1 334 m n. m.)
a lanovéd draha konci tésné pod vrcholem Snézky (1 594 m n. m.). Lanovka je vybavena
dvoumistnymi sedackami a za hodinu pfepravi okolo 250 cestujicich. Délka drahy je 3 527
metrd (1 560 m prvni Gsek, 1 967 m tGsek druhy) a doba jizdy je celkem 24,5 minuty (11 min,
13,5 min). Provoz a zahajeni sezony lanovky je zavisly na meteorologickych podminkach —
zahdjeni sezony probihd vétSinou zacatkem kvétna (kvéten 2011 — 63. sezona). Draha jezdi
denné vzdy od 8:00 do 19:00 hodin. Ro¢né lanovku vyuzije kolem 200 000 turistli, z nichz na
vrchol Snézky pokracuje zhruba polovina. V blizké budoucnosti se chysta vystavba lanovky

nove.

Tabulka €. 20 zobrazuje jednotlivé varianty jizd lanové drahy na Snézku a také cenik
téchto jizd. Zajimavé je, Ze zdkaznik ve stanici Pec pod Snézkou zaplati za jizdenku
zahrnujici jizdu nahoru i doli stejnou castku, jakou by zaplatil, kdyby si tyto jizdenky

kupoval oddélené. Neni tu tedy uplatnéna Zadna sleva.
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Tabulka €. 20 Cenik jizdného lanové drahy na Snézku (v K¢)
Start Pec pod Snézkou Riizova hora Snézka

Cil

Pec p. Snevka Pec p. | RiiZzova

RuZova hora Snézka " v
Snézkou Snézkou hora

L nahoru n'ahm;u nahoru n.ahm;u dolu nahoru dolu dolu
i dolu i dolu
Dospéli 120 240 180 330 120 100 150 80

Déti do 10
let, ZTP, 60 120 90 170 60 60 80 50
psi
Détido 5
let, déti
ZTP, déti
ZTP-P

zdarma | zdarma zdarma zdarma zdarma zdarma zdarma zdarma

Hromadné
zajezdy
nad 20
osob

Skolni
zajezdy
nad 20
osob

100 200 160 300 100 70 140 70

70 140 120 220 70 80 100 60

Zdroj: www.snezkalanovka.cz

Lanova draha na Cernou horu je po posledni rekonstrukci v roce 2006 vybavena
osmimistnymi kabinkami. Vychozi stanice je v Janskych Laznich (694 m n. m.), kone¢nou
stanici je Cerna hora (1 299 m n. m.). Délka lanové drahy je 2 304 m. Lanovka je v sou¢asné
dobé& propagovana pod nazvem ,,CERNOHORSKY EXPRESS®. V letnich mé&sicich mohou
navitévnici Cerné hory vyuzit i tzv. ,,Cernohorsky BUS®, jedna se o autobus z Janskych Lazni
do Pece pod SnéZzkou a zpét. Navstévnikiim jsou tedy nabizeny i spole¢né jizdenky na
,,Cernohorsky Express* a ,,Cernohorsky BUS*“. K jizdence je ptikladan bonus — poukaz na
3 jizdy v cené 2 jizd v Relaxparku Pec pod Snézkou, kde se nachéazi horska bobova draha. Na
dolni stanici lanové drahy je piijcovna kol a kolobézek, které se t&si velké oblibé. V Janskych
Laznich se také nachazi Hotel Omnia, ktery pro své zakazniky nabizi tzv. EXPRESS PASS —
lanovka denné zdarma. Je zde tedy patrna spoluprace jednotlivych podnikatelskych subjektii.
Letni provoz lanové drahy je od 9:00 do 18:00 hodin, v intervalu 30 minut.

V Tabulce &. 21 je zndzomén cenik sluzeb Cernohorského Expressu. Zahrnuty jsou

i varianty s Cernohorskym BUSEM.

52



Tabulka &. 21 Cenik nabidky sluZzeb Cernohorského Expressu (v K¢&)

dospéli détil(e‘i)_ =

CERNOHORSKY EXPRESS

nahoru 120 80
zpatecni 160 120
dola 80 60
CERNOHORSKY EXPRESS + BUS (Pec p. Snézkou — Janské 220 150
Lazn¢)

CERNOHORSKY EXPRESS + BUS (Temny Diil — Janské Lazng) 170 120

Zdroj: www.cerna-hora.cz

Lanovka na Zaly je &tyisedackova draha s letnim i zimnim provozem. Dolni stanici
jsou Herlikovice (592 m n. m.), horni stanice je Zaly (1 008 m n. m.). Délka lanovky je

1 400 m. V letni sezon& je moznost zdarma pfepravovat kola.

3.7 Analyza SWOT zamérena na cestovni ruch a dopravni
atraktivity v Kralovéhradeckém kraji

Pro lepsi predstavu a dal§i moznosti vyuziti dopravnich atraktivit byla vytvofena
SWOT analyza. Analyza zobrazuje silné a slabé stranky, které ovliviiuji chod zminénych
subjektii a cestovni ruch z hlediska vnitiniho prostiedi. Dale jsou piedstaveny piilezitosti,
které lze vyuzit a hrozby, které mohou negativné ovlivnit cestovni ruch a analyzované

atraktivity v Kralovéhradeckém kraji.

V Tabulce ¢. 22 je zndzornéna SWOT analyza s dilezitymi prvky z vngjsiho

a vnitiniho prostfedi dopravnich atraktivit.
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Tabulka ¢. 22 Analyza SWOT se zamérenim na cestovni ruch a dopravni atraktivity
v Kralovéhradeckém kraji

» Silné stranky Slabé stranky

)E Zastoupeni vSech druht dopravy Obtizné shanéni financi

E Angazovani se v riznych akcich Kratka historie MHD

E Mezinarodni vyznam Starnuti materialu

E Odborné informace pro navstévniky Neucinna reklama
Doplitkové sluzby

=) Prilezitosti Hrozby

’% Spoluprace a komunikace Poruchy a technické zavady

E Lidé preferujici CR pred zahrani¢im Zdroje financovani

g:T Rozvoj infrastruktury Legislativni zmény

> Zahrani¢ni turisté Kraje predstavujici konkurenci

Zdroj: autor

Silnou strankou je zastoupeni v§ech druhi dopravy v ramci celého kraje. Déle je
prezentovana angaZovanost do nejriznéjsich typt akci. Jedné se naptiklad o zapojeni muzei
do tzv. Muzejnich noci, kdy jsou muzea pfistupnd zdarma. V Hradci Kralové je také
vyznamna akce Nabiezi paromil. Dal$im pfinosem je samotné potadani rtiznych akci, at’ uz
se jedna o tuningové srazy uvodni nadrZze Rozko§, srazy historickych vozidel, vystavy
modeltt vlakl, nostalgické jizdy vlakli pod zastitou Zzelezni¢niho muzea v Jaroméfi nebo
nejruznéjsi akce na letisti v Hradci Kralové. S tim je spjat i velky vyznam téchto akci, coz
dokazuje mezinarodni ucast na nckterych z nich. Ve vétSiné atraktivit zminénych ve tieti
kapitole je odborné kvalifikovany persondl, anebo se jednd o privodce ztady
provozovatelli, ktefi danou atraktivitu provozuji jako sviij koni¢ek (mnohdy také v daném
oboru pracovali nebo jesSt¢ pracuji). Samotné atraktivity byvaji doplhovany nékterymi
sluzbami, to prezentuji zejména pljcovny kol v Zelezni¢nich stanicich v ndvaznosti na sit’
cyklotras.

Mezi slabé stranky lze zatadit obtizné ziskavani financi, coz mize prezentovat
Chlumecké zahradni Zeleznice. Tato venkovni expozice se rozrustd a zdokonaluje na zakladé
financi, které do ni vkladaji ¢lenové obcCanského sdruzeni. Velkou meérou priispiva takeé
vybirané vstupné nebo rtizné dary ve form¢ vyfazenych soucéstek a dilli. Jednou ze slabych
stranek je kratka historie MHD v kraji. Nejrozsifenéjsi se nachazi v Hradci Kralové, kde

jsou k dopravni obsluze mésta vyuzivany autobusy a trolejbusy. Z hlediska cestovniho ruchu
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nema meéstskd hromadné doprava v Hradci Kralové témét zadny vyznam, navic jsou starsi
vozy dopravnim podnikem nabizeny k prodeji. Material, ktery slouzi k provozu dopravnich
atraktivit ma svou Zivotnost. Jeho zastardvanim vznikaji néklady na opravy, popfipad¢ na
novy materidl. To lze prezentovat pomoci lanovych drah, které maji vysoké normy
bezpe€nosti ata spoléha na jednotlivé technické prvky drahy. Dalsi slabou strankou je
neucinna reklama, kdy vynalozené prostiedky a naklady nepfinesou ocekavany uzitek. Proto
je dualezité vzdy peclivé zhodnotit vS§echny moznosti reklamy a propagace.

PrilezZitosti predstavuji ur¢itou moznost spoluprace mezi atraktivitami, které se tykaji
podobnych oborti (sem lze zatadit pravé jednotlivé dopravni atraktivity) nebo spolu nijak
nesouvisi, ale z hlediska svého umisténi mohou spolupracovat a navzajem se podporovat.
Ptilezitosti spoluprace vyuziva naptiklad Zzelezniéni muzeum v Hradci Kralové, které
spolupracuje s Muzeem sdélovaci a zabezpecovaci techniky v Décing. Déle se jedna o vyuZziti
zajmu &eskych rezidenta, ktefi pro svou dovolenou a volny ¢as preferuji destinace v Ceské
republice. Je to pro n¢ financné UnosnéjSi nez pobyt v zahrani¢i. Prilezitost ptredstavuje
1 navstévnost kraje ze strany zahranicnich hostii. Vyznamnou slozkou je komunikace téchto
hostd se stranou nabidky, dochazi tedy k piekladu informaci do jednotlivych jazykii. Rozvoj
infrastruktury piindsi také tadu prilezitosti, at’ uz se jednd o sit’ cyklotras nebo silnic
a dalnic. Dostupnost kraje ma vzdy velky vliv na rozvoj cestovniho ruchu. Tuto ptilezitost zde
prezentuje vybudovana dalnice D11.

Mezi hrozby lze zatadit poruchy a technické zavady, které mohou docasné nebo
trvale vyradit z provozu danou atraktivitu. Je zde patrna souvislost se zastaravanim materialu,
jehoz pravidelnou kontrolou se da této hrozbé predejit. Zdroje financovani ptedstavuji
hrozby, které mohou vést k zastaveni nebo nedokonceni jednotlivych projekti. EU se snazi
pfispivat dotacemi na rozvoj regionii v CR pomoci tzv. Regionalnich opera¢nich programil.
Nicméné pro obdobi 2007 — 2013 v téchto regionalnich OP Kralovéhradecky kraj nefiguruje.
Hrozby mohou piijit 1ze strany legislativnich zmén, coz je patrné u soucasné situace
aeroklubti. Je potfeba dané zmény sledovat a v€as na n€ reagovat. Jistou hrozbu piedstavuji

1 ostatni kraje, které mohou byt konkurenci pro analyzovany kraj.

55



4 MOZNOSTI VYUZITI DOPRAVNICH ATRAKTIVIT PRO
ROZVOJ CESTOVNIHO RUCHU
V KRALOVEHRADECKEM KRAJI

Tato kapitola bakalarské prace je vénovana navrhiim na mozné vylepSeni soucasné
situace cestovniho ruchu v Kralovéhradeckém kraji. Tyto ndvrhy vychazeji z analyz, kterym
se vénovala tfeti kapitola. Mély by naznacit urcité vylepSeni dopravnich atraktivit, které by do
kraje ptilakalo vice navstévnikii. Tim by pfispélo ik celkovému rozvoji cestovniho ruchu

v kraji.

4.1 Silni¢ni doprava

Atraktivitou, kterd by mohla ptildkat vice navstévnikti do Kralovéhradeckého kraje je
roz$iieni po¢tu pujcoven kol. Jak jiz bylo zminéno, v kraji se nachazi celkem tfi plijéovny
kol v Zelezni¢nich stanicich a také ptj¢ovna kol a kolobézek na dolni stanici lanové drahy na
Cernou horu. V soudasnosti se ptjéovny kol CD vyskytuji v Ceské Skalici, Adr§pachu
a Cerveném Kostelci. Se svymi sluzbami se pfipojuje i stanice Trutnov hl. n., slouZici pouze
pro vraceni vypujcenych kol. Moznosti, ktera by mohla ptilakat vice cykloturisti do kraje, by
mohla byt pravé zelezni¢ni stanice Trutnov hl. n., kde by se kola dala i vyptjcit. Zcela novou
pujcovnou kol by se stala zelezni¢ni stanice Ji€in.

Trutnov je povazovan za ,,.branu Krkonos* a jeho ndvaznost na hory a horska strediska
je vtomto ohledu dulezita. Jelikoz nejen v zimé, ale 1 v 1ét€¢ je Trutnov hojné navstévovan,
muze fada cykloturisti z Trutnova svij cyklovylet zacinat, ane vném pouze koncit.
Rozsifenim pljcovny kol by cyklist¢é mohli vyuzit zapijcend kola k né€kolika zajimavym
okruhtim. Pokud by se rozhodli navstivit Krkonose, mohli by vyuzit vlakovy spoj spole¢nosti
Viamont, a. s., Trutnov — Svoboda nad Upou, ktery méa vyhrazeny prostor pro prepravu kol.
Odtud mohou po cyklotrase €. 22 dorazit do Janskych Lazni, kde je lanova draha vyveze na
Cernou horu. Z Cerné hory je oblibena trasa do Pece pod Snézkou, kam se lze dostat po
cyklotrasach K19A a K20. Z Pece pod Snézkou si lze vybrat fadu cyklotras, po cyklotrase
K1A se pies Dolni Malou Upu, Horni Lyse¢iny a Horni Albefice mohou dostat do Zacléte,
odkud se po cyklotrase ¢. 4081 dostanou zpét do Trutnova. Na cyklotrase ¢. 4081 se nachazi

také vojenskd tvrz Stachelberg, kterd predstavuje historickou expozici. Z Janskych Lazni je
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moznost jet dale po cyklotrase ¢. 22, ktera vede do Cerného Dolu, odkud se po cyklotrase

€. 4301 lze dopravit do Vrchlabi. Zde se nachdzi zdmek a je odtud i mapovana cyklotrasa

p(

24, Labska stezka. Tato cyklotrasa lemuje tok Labe a Ize se po ni dopravit do Hostinného,
odkud vede cyklotrasa ¢. 4300 pifimo do Trutnova. Na kole lze z Trutnova navstivit i Malé
Svatotiovice (rodisté Karla Capka), Upice (hvézdarna) nebo Babicgino tdoli.

Mésto Ji¢in ve svém centru ma spoustu vyznamnych pamatek (bylo zminéno ve druhé
kapitole), ale i v jeho okoli se nachdzi fada mist, kterd jsou hojné nav§tévovéana. Jedna se
o Prachovské skaly azamek Détenice. Tato mista patii v Krdlovéhradeckém kraji k tém
nejnavstévovangjSim. Znamy je také hrad Kost. Z hlediska cykloturistiky zde velkou roli hraje
cyklotrasa ¢. 14, ktera téméf vSechna tato mista spojuje. Kdyz se cyklisté vydaji na sever od
Ji¢ina po této trase, mohou navstivit Prachovské skaly. Odtud se déale po cyklotrasach ¢. 14
a ¢. 4010 dopravi k hradu Kost. Z tohoto mista se 1ze po cyklotrasach ¢. 4009, 8150 a 4079
dopravit zpét do Ji¢ina. Cyklotrasa ¢. 14 pokracuje na jih od Ji¢ina dale do Rozd’alovic. Na
tomto Useku lezi zdmek Détenice.

0 oW

Obrazek ¢. 4 Soucasné a navrzené pujcéovny kol v Zelezni¢nich stanicich
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Obrazek ¢. 4 zobrazuje soucasné a nové navrzené pujcovny kol v zelezni¢nich
stanicich na Zelezni¢ni siti Kralovéhradeckého kraje. Cerné jsou zvyraznény soucasné
piijiéovny kol véetn& stanice Trutnov hl. n., ve které je navrhovano roziifeni. Cervené je
vyznacena nove€ navrzend pijcovna kol v Ji¢in€.

V disledku zavedeni pujcovny kol v zelezni¢ni stanici Ji¢in by také mohlo dojit
k zavedeni bezplatné pfepravy vyptjéenych kol na tratich CD, a. s. Jednalo by se o trat’ &. 061

v useku Rozd’alovice — Ji¢in.

4.2 Zelezni¢ni doprava

V oblasti Zelezni¢ni dopravy muze byt pfinosem pro vyvoj cestovniho ruchu
v Kralovéhradeckém kraji kvalitnéjsi a Fizena propagace Chlumecké zahradni Zeleznice.
Mésto Chlumec nad Cidlinou se py$ni spoustou historickych pamatek — napt. zdmek Karlova
Koruna, Muzeum Loreta a Pamatnik selskych bouii. Mésto je iz hlediska dopravy dobie
dostupné. Zelezni¢ni stanice Chlumec nad Cidlinou leZi na trati Praha — Hradec Kralové
anedaleko Chlumce je najezd na délnici DI1. Je zde tedy velky potencidl k rozvoji
cestovniho ruchu.

Chlumec nad Cidlinou ajeho zajimavosti jsou propagovany ze strany
Kralovéhradeckého kraje, Informacniho centra Hradec Kralové a Informacniho centra
Chlumec nad Cidlinou. Nikde ovSem neni Chlumecka zahradni Zeleznice zminéna. Pii
pohledu do Tabulky & 15 ve tieti kapitole, kterd se zabyva navitévnosti CHZZ, je patrny
narist navstévnikd v roce 2009 od pifedchoziho roku o 90,5 %. Tomuto ristu podle pana
Bohumila Specingera predchazelo zviditelnéni zahradni Zeleznice v pofadu Toulava kamera,
ktery je vysilan v celostatni televizi. Nutno dodat, Ze reportdz z tohoto mista zabrala necelé
4 minuty celého pofadu a ne kazdy ji mohl shlédnout. Jelikoz se jednalo o ndrazovou reklamu,
domnivam se, ze narist, ktery to vyvolalo, je zndmkou atraktivnosti této zahradni Zeleznice.

Soucasna propagace je vytvaiena predevSim prostfednictvim webu Kudy z nudy
(kudyznudy.cz) a vychodni-cechy.info. Domnivdm se, ze roz$ifeni propagace a vznik stalé
reklamy ze strany Informacéniho centra Chlumec nad Cidlinou, popf. Informa¢niho centra
Hradec Kralové a Kralovéhradeckého kraje, by pfildkalo nové navstévniky a svym podilem
piispélo k rozvoji cestovniho ruchu v kraji. Jistou vyhodou by byla i spoluprace a vzajemna
reklama jednotlivych zajimavych mist v Chlumci nad Cidlinou (napif. formou letdki

a prospektl). Letadky by se mohly umistit na zamek Karlova Koruna, v informacnich centrech
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v Chlumci nad Cidlinou a Hradci Kralové. V Chlumci nad Cidlinou by také mohlo dojit
k rozmisténi n€¢kolika smérovek, které¢ by na danou atraktivitu poukazovaly. Jednalo by se
o smérovky v ulici Prazské u vstupni brany do zdmeckého parku, dalsi by byly v misté kiizeni
ulic Rooseveltova a Dvotdkova, v ulici Palackého, kudy vede cyklotrasa ¢. 4199 a na silnici
II. tiidy €. 327, ktera vede od dalnice D11 a vjizdi se z ni do Rooseveltovy ulice.

Obrazek €. 4 predstavuje mapu Chlumce nad Cidlinou a v ni rozmisténi smérovek.
Cervené je vyznadeno misto, kde je vybudovana zahradni Zeleznice. Modfe jsou vyznaceny
mista, kde by doslo k umisténi smérovek. Smérovka €. 1 je v Prazské ulici, smérovka €. 2 je
na kfizovatce ulic Rooseveltova a Dvotakova, smérovka €. 3 je v ulici Palackého a smérovka

¢. 4 je na silnici 327.

Obrazek €. 5 Rozmisténi smérovek v Chlumci nad Cidlinou

Zdroj: autor

Soucésti tohoto navrhu je vypracovani nového propaga¢niho materidlu, ktery
struéné popisuje atraktivity Chlumecké zahradni zeleznice. Jedna se o letdk formatu AS, jenz
je prelozeny v poloviné a vizudlné predstavuje material o velikosti formatu A6. Letdk je
potistén oboustranné, tudiz vznikaji Ctyfi strany k predstaveni diilezitych informaci. Na prvni
stran€ jsou zndzornény provozni dny v roce 2011 a oteviraci doba. Druhd a tfeti strana se
vénuji samotné expozici pomoci textu i fotografii. Treti strana navic obsahuje informace
o vstupném. Na ¢tvrté strané jsou vypsany dulezité kontakty a adresa, kde zahradni Zeleznice

sidli. Pro lepsi orientaci je zde zobrazena i mapa Chlumce nad Cidlinou s dtlezitymi popisky.
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V' Prilohach ¢. 6 a 7 jsou predstaveny vnéjsi a vnitrni strany nového propagacniho

materidlu, realna ukazka je umisténa v kapse na zadni strané desek.

4.3 Letecka doprava

V oblasti letecké dopravy v Kralovéhradeckém kraji dominuje zejména Letist¢ Hradec
Kralové, které provozuje celou fadu atraktivit v jednom misté¢ — vyhlidkové lety, tandemové
seskoky, balonové 1étdni a mnoho vyznamnych akci. K atraktivnosti letisté pfispiva i jeho
umisténi — Hradec Krélové a jeho okoli.

Leteckou c¢innost mensich leti§t’ a aeroklubt ovlivnilo Natfizeni Komise ES 8/2008,
které omezilo provozovani vyhlidkovych letil nejen na tizemi Ceské republiky. Rada subjekti,
které toto nafizeni ovlivnilo, byla donucena pozménit své nabidky. Neékteré prestaly
vyhlidkové lety provozovat Upln€. Otazkou také je, kolik subjekti vydrzi v budoucnosti své
sluzby poskytovat.

Domnivam se, ze letist¢ v Jaromé&fi je vyznamnym c¢lankem atraktivit tykajicich se
letecké dopravy v Kralovéhradeckém kraji. Pozorovaci okruhy jsou sestaveny dle
nejzajimavéjSich mist v kraji a svou cenou jsou piistupné Siroké vetrejnosti. Velkému zajmu se
t&81 také aeroturistické lety za hranice CR, které byvaji vétiinou plné obsazeny a nékolik dni
doptfedu vyprodany. Jak jiz bylo zminéno ve tfeti kapitole, na letisti je moznost domluvit si
tandemovy seskok. Svou nabidku by letist€ mohlo rozsitit ptipadnou spolupraci se spolecnosti

sidlici v Ceské Skalici DNLK, s. r. 0., ktera provozuje lety balonem.

4.4 Vodni doprava

S atraktivitami, které vyuzivaji vodni dopravu, jsou v Kralovéhradeckém kraji spojena
pfevazné dvé mista. Jednd se o vodni nddrZ Rozko§ a mésto Hradec Kralové, kde své sluzby
poskytuje Hradecka paroplavebni spolecnost, s. r. o.

Vodni nadrz Rozko§ vyuziva svlij potencial dostatené, jednak plavbami parnikem
Rozkos$, pijcovnou lode€k a pofddanim nejriznéjSich akci — Tuning Rozko§ a srazy
OctaviaClubu a SEAT KLUBu.

Spolecnost provozujici plavby na Labi v centru Hradce Kralové by mohla své plavby

jesté rozsifit. V soucasné dobé uskutecituje plavby ze Smetanova nabtezi proti proudu toku
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Labe ke kamennému mostu na Plackach. Novym navrhem by mohlo byt rozsifeni této plavby
plavbou po proudu toku Labe, diky které by zajemci mohli shlédnout dva mosty pies Labe —
Prazsky a Tyr$tv a dostali by se tak jesté blize do centra. Za Prazskym mostem by dochazelo

k obratkam.

4.5 Méstska hromadna doprava

Jelikoz ve vétSin€ velkych mést Kralovéhradeckého kraje neni MHD tak rozvinuta
a neprosla dlouhou historii, atraktivity tykajici se méstské hromadné dopravy se zde moc
nevyskytuji. Jedinym méstem, které se snazi touto formou oslovit turisty, je Hradec Kralové
se svym Turistickym hradeckym vlackem. Ten nabizi okruzni projizd’ku, béhem které objizdi
hradecké pamatky.

Dalo by se uvazovat o zprovoznéni podobného vlacku ve méste Jicin, jelikoz se jedna
o mé&sto, které ma ve svém centru fadu pamatek. Nicméné centrem Ji¢ina prochazeji dvé
silnice II. tfidy (502 a 286), které jsou jiz znacné¢ vyuzivany a pfi trasovani turistického
vlacku, bychom tyto komunikace museli rovnéz vyuzit. DoSlo by k naruseni provozu na
téchto komunikacich. V Hradci Kréalové je vyhodou Gocariv okruh, kterym se centrum
objizdi. Vzhledem ke zminénym skutec¢nostem by bylo v soucasné dob¢ narocné tento vlacek

v Ji¢in€ provozovat.

4.6 Ostatni doprava

Do ostatnich druhii dopravy byly ve tfeti kapitole zatazeny lanové drahy nachazejici se
v Krkonogich. Konkrétng se jednalo o lanovky na Snézku, na Cernou horu a na Zaly. Témto
atraktivitim pomaha i vyznamnost Krkonos, které jsou nejvyssim pohoiim v Ceské republice
a lakaji tak spoustu turistt z Cech a ze zahraniéi.

Ohledné lanovych drah se da fici, ze maji dva typy zakaznikl. Jedna se o zakazniky,
kteti v jisté situaci maji potfebu drahu vyuZit a nemohou jinak. Druhou skupinou jsou
zdkaznici, kteti je vyhleddvaji jako atraktivitu a chtéji si jejich vyuZitim zpfijemnit vylet
(vyhled z lanovky, shlédnuti technického dila, adrenalin). D4 se tedy fici, ze diky atraktivité
hor a lanovek zde vzdy zakaznicka klientela bude. Lanovky ale musi byt v provozuschopném
stavu a splilovat urcit¢ zndmky pohodli. O pfipadnych budoucich zménach se nejcastéji

hovofi v souvislosti s lanovkou na Snézku.
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V soucasné dob¢ je lanovka na Snézku v provozu jiz 63 let a kdekdo ji oznacuje za
muzejni exponat. Zajimave je, ze ptivodné se odhadovala jeji Zivotnost maximalné na 17 let.
Pouzité technologie jsou jiz zastaralé a jakykoliv vazny problém by mohl provoz uplné
zastavit. Je tedy zfejmé, ze vystavba nové lanovky je nutnou zalezitosti. Nicméné to neni
zadna novinka. Jiz od roku 1990 probihaji diskuze a realizace planii na novou vystavbu. Plan
v prib¢hu let nabral na jednotlivych konkrétnostech — prosklené Ctyimistné kabinky (nyni
dvoumistné sedacky), dvojnasobna rychlost (nyni 2,5 m/s), dolni stanice bliZe centru Pece nad
Snézkou, lanovka povede az na vrchol. Kapacita pfepravenych osob by méla zlstat na
hodnoté 250 osob za hodinu, coz je jednou z podminek spravci Krkonosského narodniho
parku. V minulosti byly podminky KRNAPu ditvodem, pro¢ nebyl tento projekt realizovan.
V roce 2007 doslo ke vzajemné dohod¢, nicméné nastal novy problém s financovanim tohoto
projektu. Naklady na vystavbu nového zatizeni ¢ini 320 milioni korun, mésto Pec pod
Snézkou zadéa o dotaci ve vysi 250 milionti korun. Dotace na projekty v Kralovéhradeckém
kraji pfidéluje Regionalni rada Severovychod, ta na podzim 2010 pozastavila schvalovani
penéz kvili rozhodnuti vlady, Ze stat nebude od roku 2011 pfispivat podilem 7,5 % na
spolufinancovani regiondlnich operacnich programi. Vedeni mésta Pec pod Snézkou véfi, Ze
tato rozhodnuti jsou pouze prechodna a kraj se v blizké budoucnosti docka své nové moderni

lanovky na Snézku, kterd by jisté do kraje a Krkonos ptilakala spoustu navstévnika.

62



ZAVER

Bakalatska prace se ve svych dvou teoretickych Castech zabyva vyznamem dopravy
pro cestovni ruch a charakteristikou Kralovéhradeckého kraje z hlediska cestovniho ruchu.
V analytické ¢asti byla provedena analyza dopravnich atraktivit, které se na uzemi
Kralovéhradeckého kraje nachdzeji. Moznostmi vyuziti dopravnich atraktivit pro rozvoj
cestovniho ruchu v Kralovéhradeckém kraji se zabyva ¢ast navrhova.

Vsechny druhy dopravy maji znaény vliv na cestovni ruch, ktery ji vyuZziva hlavné pro
doCasnou zménu mista pobytu. Pro tuto zménu je nejCastéji vyuzivana individudlni
automobilovd doprava. Z oblasti dopravy je poskytovana také tfada sluzeb, které nabidku

Kralovéhradecky kraj je étvrtym nejnavitévovangjsim krajem v Ceské republice, coz
ukazuje jeho atraktivnost a jisty potencial k jeho dal$imu rozvoji v rdmei cestovniho ruchu.
V praci byly uvedeny nejnavstévovanéjsi cile v kraji, jimz ,vévodi“ kralovédvorska
zoologicka zahrada. Kraj je také hojné¢ navstévovan diky AdrSpaSskym a Prachovskym
skalam, které zde vznikaly plsobenim tektonickych jevl. Vyznamnd meésta jsou zajimava
i svou historii. Dopravni dostupnost kraje je zaruovana z hlediska silni¢ni dopravy dalnici
D11 asilnicemi I. tfidy. Labska stezka a Zitavska stezka piedstavuji hlavni cyklotrasy v kraji.
Zelezniéni sit’ patii v Ceské republice k nejrozifendjsim, tudiz je dopravni dostupnost
z hlediska zelezni¢ni dopravy na dobré urovni.

Na tzemi Kralovéhradeckého kraje lze najit atraktivity, které se tykaji vSech druhii
dopravy. Ze silni¢ni dopravy lze vybrat veteranské akce, srazy upravenych vozl a také
sportovni akce. V Nové Pace se nachazi Auto-Moto Museum, které ve své expozici
ptedstavuje pfevazné Ceské sportovni a zavodni automobily a motocykly z let 1900 az 2000.
K rozvoji cestovniho ruchu v kraji napomaha také cyklistickd doprava, konkrétné
cykloturistika. V ramci cyklodopravy dochazi k jejimu rozsifovani a je vypracovan plan na
dalsi inovace (Koncepce -cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje). V ndvaznosti na
cyklistickou dopravu vznika fada sluzeb, které se snazi oslovit turisty. Jednd se zejména
o cyklobusové linky a piijéovny jizdnich kol v Zelezniénich stanicich. Tato sluzba Ceskych
drah je v kraji provozovana v Adr$pachu, Ceské Skalici a Cerveném Kostelci, v Trutnové se
daji vyptijcena kola pouze vratit. Odtud se daji na kole navstivit AdrSpasské skaly, Babi¢¢ino

udoli nebo vodni nadrz Rozkos. Rozsifeni pijcovny kol v Trutnové by mohlo piilakat vice
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cyklisti do Krkonos. Na Ji¢insku je také fada hojné navstévovanych mist — zdmek Détenice
a Prachovské skaly, a zde se dand sluzba nevyskytuje. Novée ziizena pij¢ovna kol v Ji¢in¢€ by
proto mohla ptildkat do tohoto mésta a jeho okoli vice navstévnik.

Pokud jde o Zelezni¢ni dopravu, v kraji se nachazeji dvé Zelezniéni muzea. Zelezniéni
muzejni expozice v Hradci Kralové predstavuje sdélovaci a zabezpecovaci techniku z obdobi
podatku Zeleznice az do konce 20. stoleti. Zelezni¢ni muzeum Vytopna v Jaroméfi ma mezi
svymi expondty historické lokomotivy, Zelezni¢ni osobni a ndkladni vozy a dalsi. Toto
muzeum poiada také nostalgické jizdy. Dalsi atraktivitou z oblasti Zelezni¢ni dopravy je
Chlumecka zahradni zeleznice. Nabizi ke shlédnuti 4 rozchody trati, pfiCemz nejvétSim
lakadlem je trat o rozchodu 45 mm, kterd zobrazuje model Svycarské Rétské drahy —
Albulabahn. V praci je navrzena propagace této atraktivity pomoci smérovek a nového
propagacniho materiélu.

Letecka doprava je zastoupena letistém v Hradci Kralové, které poskytuje celou fadu
sluzeb (vyhlidkové lety, tandemové seskoky, letecké snimkovani a balonové 1étani) a také
potadda spoustu akci s dopravou spojenych. Nabidku dopliuji ¢tyfi aerokluby a letiSté
v Jarométi a Vrchlabi o snimkovaci lety. Kromé hradeckého letisté ptichazi s dalsi nabidkou
balénového 1étani jesté spoleénost v Ceské Skalici.

Vodni dopravu nejvice vyuziva vodni nadrz Rozkos, kde jsou provozovéany plavby
parniku a piij¢ovny nejriiznéjSich lod€k. Dalsi plavby je mozné uskutecnit v Hradci Kralové
a jeho okoli, kde je vyuzivana ¢ast Labe.

Atrakce vyuzivajici méstskou hromadnou dopravu je zastoupena tzv. Turistickym
hradeckym vlac¢kem, ktery objizdi vyznamna mista v Hradci Kralové.

Lanové drahy v KrkonoS$ich jsou fazeny do ostatni dopravy. Jedna se o lanovku na
Snézku, na Cernou horu a na Zaly. V poslednich letech se vénuje pozornost pravé lanovce na
Snézku, kterd je zastarald, coz vedlo ke vzniku planu vystavby nové lanovky. V soucasné

dobé¢ nastal problém s financovanim tohoto projektu.

Z této bakalarské prace je patrné, ze se v Kralovéhradeckém kraji nachézi tfada
dopravnich atraktivit, které maji vliv na rozvoj cestovniho ruchu v Kralovéhradeckém kraji.
Bylo navrzeno nékolik novych moznosti a inovaci, které¢ by mohly dané atrakce zviditelnit
a zatraktivnit. Spojenim s dalSimi sloZkami cestovniho ruchu by tak pfispély k rozvoji

cestovniho ruchu v kraji i kraje samotného.
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Zelezni¢ni muzejni expozice v Hradci Kralové — fotografie expozice
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Soucasny propagacni material Chlumecké zahradni Zeleznice

=

ZBLEZNICE 2011
LGB - RhB - Albulabahn

45mm: (LGB) velké kolejist& - model Rhétské drahy 1:22,5
dle skuteéné predlohy-isek Albulabahn: Muot-Preda-Spinas
muzeum, video-projekce DVD RhB, foto, vyhledova posezeni
turistické vizitky ChZZ, vystava fotografii a lepenkovych jizdenek
modely 1:10 (M 131.1133, 810 500-9, 704 004-1)

250 mm: model Ciernohronské zeleznice 1:3

600 mm: ,Sestistovka” - zahradni drazka 1:1
provozni dny:
16.-17., 23.-24.dubna 1., 7., 14.-15., 28.-29.kvétna
4,,11.-12.,18.-19. &ervna  2.-3., 9., 16.-17., 23.-24.Cervence
6.,13.-14., 20.-21., 27.-28. srpna 3., 10.-11., 17., 24.-25.Z4f{
oteviraci doba: 1.fijna
vzdy od 13 do 17 hodin

vstupné: dospéli 50,- K& / déti 25,- K&
Obcanské sdruzeni Chlumecka zahradni Zeleznice
Rooseveltova 249/1I1I 50351 Chlumec nad Cidlinou
tel: 737 487 323, 731 976 957 FOTO: chzzlgbrhb.blogspot.com
facebook: LGB-RhB-Albulabahn (foto ,video)
e-mail:bohumil.specinger@tiscali.cz www.chzz.eu
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Vystava Zelezni¢nich modeli a kolejist’ v Trutnové — fotografie expozice

140 let Zeleznice
v Trutnové
1870 - 2010
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