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Anotace:

Prace se zabyva sloZzenim a zpracovanim autovrakil. Definuje zdkladni pojmy z této
oblasti. Obsahuje Cast teoretickou a praktickou. Teoreticka Cast pfinasi podrobny piehled
legislativy tykajici se autovraki a nakladani s nimi, definuje povinnosti vyplyvajici z této
legislativy pavodct autovrakli, obci a oprdvnénych osob, zabyvajicich se sbérem,
vykupem, odstranénim a zpracovdnim autovrakil. Teoretickd Cast ddle popisuje mozné
zpusoby zpracovani autovrakli a naklddani s materidly a odpady vznikajicimi pfi jejich
zpracovani. Praktickd ¢ast konkrétné popisuje jednotlivé kroky zpracovani autovrak,
recyklaci jednotlivych ¢asti a zplisoby likvidace odpada z autovrakll ve dvou zafizeni na
zpracovani autovrakil ve Vysokém Myté. Jednd se o rozdilné provozy, kde zpracovani

autovrakil probihd dvéma raznymi zpusoby — Srédrovanim a demontdzi. Nechybi zde ani

¢asové a financni porovnani téchto dvou provozii.

Cilem préce je popsat a shrnout oblast nakldddni s autovrakem od chvile jeho predani
opravnéné osob¢ az po vyuZiti ¢i zneSkodnéni jednotlivych ¢asti (dili) autovraku a to jak

po strance teoretické, tak i praktické.

Cilem této prace je rovnéZ vypracovani ucebni pomiticky pro obor Provozni spolehlivost
dopravnich prostfedki a infrastruktury, kterd je v elektronické podobé uloZena na

pfilozeném CD.

Seznam Kkli¢ovych slov: odpad, autovrak, vybrany autovrak, ptivodce odpadu, recyklace,

zpracovani autovraku, opravnénd osoba



Title:

The management of end-of-life vehicles in Vysoke Myto

Annotation:

The aim of this paper is to describe and summarise the management of end-of-life vehicles
from hand over to an authorised body to re-use or disposal of spare parts, from both a
practical and theoretical approach. The paper discusses the physical composition and
processing of end-of-life vehicles, as well as defining the basic terms related to this
subject. The theoretical part provides a detailed overview of end-of-life vehicle legislation
and management; defines the obligations specified by the legislation, municipalities and
authorised bodies involved in the transfer, collection, purchase, disposal and processing of
end-of-life vehicles. It also analyses the different methods for processing end-of-life
vehicles and describes how to deal with materials and waste generated in the process.

The practical part focuses on two different authorised treatment facilities located in the
town Vysoke Myto and gives a detailed description of the procedures in place regarding

end-of-life vehicle management, spare part recycling and waste disposal.

A comparison of both sites is carried out which looks at various parameters such as
process types, duration and financial viability. The paper focuses on two different
processes which are used in the Vysoke Myto‘s treatment facilities - shreding and

dismantling.

Another aim of this work is developing educational materials for the field of operational

reliability of transport infrastructure that is available on the compact disk.

Keywords: waste, end-of-life vehicles, selected end —of-life vehicle, generated waste,

recycling, processing of end-of-life vehicle, authorised body
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Uvod

Doprava se stala vyznamnym faktorem ovliviiujicim Zivot ¢lovéka, a to jak v pozitivnim
(pfeprava osob, surovin, vyrobkl, informaci), tak i negativnim smyslu (emise, dopravni
nehody). Vzristajici pocet vozidel, rostouci piepravni objemy a vykony v silni¢ni dopraveé
jsou fenoménem nckolika poslednich let. Prudce se zvySuje mnozstvi osobnich i
nakladnich vozidel, jejichZ vyroba a provoz jsou spojeny se zitéZi Zivotniho prostiedi.
Tento jev se projevuje nejen v narustu emisi znecist'ujicich predev§im ovzdusi, ale také v
produkci velkého mnoZzstvi odpadi ve formé vozidel a jejich dild s ukon¢enou Zivotnosti,
obsahujicich celou fadu nebezpecnych latek, které maji nezddouci ucinky na zdravi
clovéka. Z téchto diivodi bylo nezbytné nutné legislativné zabezpecit ochranu Zivotniho
prostiedi pfed moZnou kontaminaci témito Skodlivinami a rovnéz sjednotit pravni predpisy

Ceské republiky s poZadavky Evropské unie [1].

Na problematiku automobilu 1ze pohliZet z pohledu celého Zivotniho cyklu. Na pocatku
jsou nerostné suroviny, vyzkum a vyvoj, konstrukce a vyroba vozidla, jeho uZivani
(dopravni prostiedek), a v posledni fazi se jedna o vozidlo s ukonéenou Zivotnosti, kde

nasleduje ekologicka likvidace, vyuZziti druhotnych surovin a likvidace odpadu [2].

Nakladani s autovraky zaznamenalo v Ceské republice v poslednich deseti letech obrovsky
posun. Diky legislativnim krokiim se od roku 2004 musi pii odhlasovani vozidla
z evidence silnicnich vozidel predkladat doklad o jeho ekologické likvidaci. Timto
legislativnim krokem se podafil vyrovnat poc¢et odhlaSenych vozidel z evidence silni¢nich
vozidel a pocet zpracovanych autovrakii v zafizenich.k vyuzivani a odstraiovani
autovraki. Pro Zivotni prosttedi je tento trend velice ptiznivy. V poslednich nékolika letech
doslo v Ceské republice k velkému ndristu poétu zafizeni k vyuZivani, odstratiovani,

sbéru nebo vykupu autovrakd.

Snahou Ceské republiky je vyuZit co nejvice materidli obsaZenych ve vyfazenych
vozidlech a zabrénit poSkozovani Zivotniho prostfedi. VyuZzitim recyklovanych materiala
z autovraktll Ize omezit téZbu nerostnych surovin, spotfebu energie i potencidlni znecisténi

zZivotniho prostfedi inikem provoznich kapalin z autovrak.

Cilem bakalafské prace je sezndmit s moZnymi zpusoby zpracovani autovrakl a to jak po

strance teoretické, tak i praktické. Porovnat zjiSténé a sesbirané informace ze dvou



provozoven na zpracovani autovrakli ve Vysokém Myté. Porovnat tyto provozy jak po

strance ¢asové narocnosti, tak i financni.

Cilem této prace je také vypracovani ucebni pomucky pro obor Provozni spolehlivost
dopravnich prostfedkii a infrastruktury, kterd je v elektronické podobé uloZena na

pfilozeném CD.

Pfi zpracovani bakalédiské prace byla vyuZzita data z informacnich zdroji Ministerstva
zivotniho prosttedi, MA ISOH — webovy portdl (Modul autovraky Informacniho systému
odpadového hospodaistvi). Ddle byla pouzita data zro¢nich hldSeni provozovateli
zafizeni, zasilané na M¢éstsky ufad Vysoké Myto a samoziejm¢ i informace a podklady

ziskané pfi mistnim Setifeni v obou zafizeni na zpracovani autovrakii ve Vysokém Myté.
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1 Definice pojmii

Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nekterych dalSich zakond (dédle jen zdkon o
odpadech), v platném znéni poprvé definoval pojem autovrak, podle n€hoz je autovrakem
kazdé tuplné nebo netplné motorové vozidlo, které bylo urc¢eno k provozu na pozemnich
komunikacich pro pfepravu osob, zvitat nebo véci a stalo se odpadem. Odpadem se piitom
rozumi kazd4 movitd véc, které se osoba zbavuje nebo mé umysl nebo povinnost se ji

zbavit a prislusi do nekteré ze skupin odpadi uvedenych v prtiloze €. 1 k tomuto zdkonu.

Jinymi slovy, pokud zaniklo ptivodni ucelové urceni vozidla a bezprostfedné nevzniklo
urceni jiné, ma pravnickd ¢i fyzickd osoba povinnost pfedat takové vozidlo pfednostné
k vyuziti, pfipadn€ odstranéni ve smyslu tohoto zdkona nebo md povinnost se ho zbavit
(naptiklad pokud ho nepouZivd k ptivodnimu tucelu, vozidlo ohroZuje Zivotni prostiedi
nebo bylo vyfazeno na zédklad¢ zvlastniho pravniho ptedpisu). Z toho tedy vyplyva rozdil

mezi vozidlem a autovrakem [3].

Zakon o odpadech definuje i dal$i pojmy, které s autovraky a jejich zpracovanim souvisi:

vybrany autovrak - je kazdé tplné nebo netplné motorové vozidlo vymezené zdkonem ¢.

56/2011 Sb., o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, v platném
znéni, jako vozidlo kategorie M1 nebo N1 anebo tifkolové motorové vozidlo s vyjimkou

motorové tiikolky (ddle jen ,,vybrané vozidlo*), které se stalo odpadem podle § 3,

nebezpeény odpad - odpad vykazujici jednu nebo vice nebezpecnych vlastnosti

uvedenych v ptiloze €. 2 k tomuto zdkonu,

puvodce odpadii — pravnickd osoba nebo fyzickd osoba opravnénd k podnikdni, pfi jejichzZ
¢innosti vznikaji odpady, nebo prdvnickd osoba nebo fyzickd osoba opravnénd k
podnikani, které provad¢ji dpravu odpadt nebo jiné Cinnosti, jejichz vysledkem je zména
povahy nebo sloZeni odpadii, a ddle obec od okamzZiku, kdy nepodnikajici fyzickd osoba

odpad odloZi na misté k tomu uréeném; obec se soucasné stane vlastnikem tohoto odpadu,

opravnéna osoba — kazda osoba, kterda je opravnéna k naklddani s odpady podle tohoto

zékona nebo podle zvlastnich pravnich ptedpist,

zarizeni — technické zafizeni, misto, stavba nebo ¢4st stavby,
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nakladani s odpady - shromazd’ovani, sbér, vykup, preprava, doprava, skladovani,

Uprava, vyuziti a odstranéni odpadd,

shromazd’ovani odpadi - kratkodobé soustiedovani odpadii do shromazd’ovacich

prostiedkli v mist¢€ jejich vzniku pted dal$im nakladanim s odpady,

recyklace odpadi — jakykoliv zptisob vyuZiti odpadii, kterym je odpad znovu zpracovin
na vyrobky, materidly nebo liatky pro pivodni nebo jiné ucely jejich pouziti, vcetné
pfepracovani organickych materidli; recyklaci odpadi neni energetické vyuziti a
zpracovani na vyrobky, materidly nebo latky, které maji byt pouZity jako palivo nebo

zasypovy materidl,

odstranéni odpadi — ¢innost, kterd neni vyuzitim odpadd, a to i v piipad¢, Ze tato ¢innost
md jako druhotny disledek znovuziskdni latek nebo energie; v pfiloze ¢. 4 k tomuto

zékonu je uveden piikladny vycet zptisobti odstranéni odpadd,

zpracovani odpadi — vyuziti nebo odstranéni odpadi zahrnujici i piipravu pied vyuZitim

nebo odstranénim odpadii,

vyrobce je koneény vyrobce vozidla, ktery jej uvedl v Ceské republice na trh, popiipads

jeho pravni nastupce,

opétovné pouziti je pouziti ¢asti autovraki bez jejich prepracovani ke stejnému ucelu, pro

ktery byly piivodné uréeny,

zpracovanim se rozumi operace provadéné po prevzeti autovraku za ucelem odstranéni
nebezpe¢nych slozek autovraku, demontdz, rozfezani, drceni (Srédrovani), piiprava na
odstranéni nebo vyuZziti odpadu z drceni a provadéni vSech dalSich operaci potfebnych pro

vyuZiti nebo odstranéni autovraku a jeho Casti,

zpracovatel autovraku je pravnickd nebo fyzickd osoba opravnénd k podnikéni, kterda
provadi jednu ¢i vice operaci podle pismena e) na zdklad¢ souhlasu pouze na zdklade
rozhodnuti krajského turadu, kterym je udélen souhlas k provozovani tohoto zafizeni a

s jeho provoznim fddem (§ 14 odst. 1 zdkona o odpadech).
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2 Legislativa

Problém autovrakil byl v Ceské republice formaln& nastartovan pievzetim a postupnou
realizaci implementacnich povinnosti vyplyvajicich ze smérnice 2000/53/ES, ktera
stanovuje opatieni k prevenci vzniku odpadi z vozidel, opétovnému pouziti nékterych
soucasti vozidla, recyklaci a vyuzivani vozidel a jejich ¢asti s ukoncenou Zivotnosti. Jde o
velmi dynamicky soubor legislativnich aktli o ¢emZ svéd¢i fada pribéznych zmén naSich
zdkond a vyhléasek, ale i zmén a doplilkkii vychoziho dokumentu — smérnice 2000/53/ES

[4].

Zékladnim dokumentem, ktery upravuje naklddani s autovraky v Ceské republice je zdkon
Ministerstva Zivotniho prostfedi ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich

zdkond, v platném znéni. Tento zdkon byl 15-krat novelizovan.

Dal$im legislativnim néstrojem v oblasti nakldddni s autovraky je Plan odpadového
hospodaistvi Ceské republiky, ktery byl postupné implementovan do planti odpadového
hospodéistvi jednotlivych kraji a svym zpisobem i plani odpadového hospodérstvi
ptvodcti odpadii. Pro dosaZeni jednotlivych cilti Plan odpadového hospodaistvi Ceské
republiky byl zpracovany ,Realizaéni program Ceské republiky pro nakladani

s autovraky*.

Aby seznam legislativy upravujici naklddani s autovraky byl uplny, je nutné uvést 1 zdkon
¢. 56/2001 Sb., o podminkich provozu vozidel na pozemnich komunikaci, v platném
znéni, ktery upravuje trvalé a docasné vytrazeni vozidla a stanovuje pravomoci obci pfi

rozhodovani o trvalém vytazeni motorového vozidla z registru silni¢nich vozidel.

2.1 Zakon ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakoni

v platném znéni
Zakon o odpadech definuje v § 36 zdkladni pojmy tykajici se autovraki a jejich
zpracovani. Tyto pojmy jsou uvedeny v kapitole €. 1 této prace.
Zakon o odpadech urcuje zédkladni povinnosti pfi naklddani s autovraky pro ptivodce,
vyrobce, dovozce, akreditované zdstupce, provozovatele zafizeni ke sbéru autovraki,

zpracovatele autovrakili a pro obce, které Casto piebiraji zodpoveédnost za nakladani

s autovraky.
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Povinnosti pro vyrobce, dovozce, akreditované zastupce, provozovatele zafizeni ke sbéru
autovrakll a zpracovatele autovrakil jsou stanoveny za ucelem vytvofeni a zajiSténi
systému sbéru, vykupu, zpracovani, vyuZzivani a odstranovani autovraku, ale i za ucelem

odvadéni poplatku na podporu systému nakladani s autovraky.

Zakon o odpadech také stanovuje povinnosti provozovatele zafizeni ke sbéru autovrakil
(§37b) a povinnosti zpracovatele autovraku (§37c). Mezi tyto povinnosti patii, kromé&
dodrzovani obecnych povinnosti stanovenych timto zdkonem, zejména povinnost
provozovat zafizeni pouze na zdklad¢ rozhodnuti piislusného krajského ufadu, kterym je

udélen souhlas k provozovani tohoto zatfizeni a s jeho provoznim fddem (§14 odst.1).

2.2 Provadéci vyhlasky zakona o odpadech

Vv,

Zéakon o odpadech ma nékolik provadécich vyhlasek, z nichz nejdulezitéjsi pro nakladani

s autovraky jsou:

e Vyhlaska Ministerstva zivotniho prostiedi ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladéni s odpady, v platném znéni (ddle jen ,,vyhldska o podrobnostech nakladani

s odpady*), v platném znénti,

e Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostiedi ¢. 381/2001 Sb., kterou se stanovi
Katalog odpadti, Seznam nebezpecnych odpadli a seznamy odpadu a stétil pro ucely
vyvozu, dovozu a tranzitu odpadii a postup pii ud€lovani souhlasu k vyvozu,

dovozu a tranzitu odpadu (déle jen ,,Katalog odpadii*), v platném znéni,

e Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostiedi ¢. 352/2008 Sb., o podrobnostech
naklddani s odpady z autovrakii, vybranych autovrakii, o zplisobu vedeni jejich
evidence a evidence odpadi vznikajicich v zafizeni ke sbéru a zpracovani
autovrakll a o informacnim systému sledovani tokl vybranych autovraki (déle jen

,,vyhldska o podrobnostech naklddani s autovraky*), v platném znéni,

Vyhlaska ¢.383/2001 Sb., o podrobnostech nakldddni s odpady stanovuje mimo jiné

naleZzitosti Zddosti o souhlas k provozovani zatfizeni k vyuZivani, odstranovéni, sbéru nebo
vykupu odpadl, obecné pozadavky na zafizeni k vyuZivani, odstranovéni, sbéru nebo
vykupu odpadt a zplisob vedeni evidence odpadi, vydanych souhlasti a dal$ich rozhodnuti

a ohlasovani odpadii a zafizeni a obsah planu odpadového hospodéistvi ptivodce odpadu.
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Ve VyhlaSce €. 381/2001 Sb., Katalogu odpadt jsou stanoveny kategorie a skupiny
odpadt, seznamy ostatnich a nebezpecnych odpadii a postup pro zatazovani odpadl podle

Katalogu odpadu.

Katalog odpadii stanovuje postup pro zatazovani odpadl, kterym jsou piifazena
Sestimistnd katalogovd ¢isla druhli odpadii, v nichZ prvni dvojcisli oznacuje skupinu
odpadli, druhé dvojcisli podskupinu odpadd a tfeti dvojcisli druh odpadu. Pii tomto
zatazovani se postupuje podle odvétvi, oboru nebo technologického procesu, v némz
odpad vznikd. Nejdiive se tedy vyhledd odpovidajici skupina, uvnitf skupiny potom

podskupina odpadu a dale druh odpadu.

Odpady z autovrakt jsou dle Katalogu odpadii zatazeny do skupiny 16 — Odpady v tomto
katalogu jinak neurcené , podskupiny 16 01 — Vyrazend vozidla (autovraky) z riiznych
druhut dopravy (vcéetné stavebnich strojit) a odpady z demontdZe téchto vozidel a jejich

udrZby. Tato podskupina obsahuje 20 druhti odpadi z nichZ 9 druhii je nebezpecnych.

VyhlaSka ¢. 352/2008 Sb., o podrobnostech nakldddni s autovraky upravuje obsah

provozniho fadu zafizeni ke sbéru autovraku a zatizeni ke zpracovani autovrakl (piiloha
¢.1 této vyhlasky), technické pozadavky na naklddini s autovraky (pfiloha ¢.2 této
vyhlasky), zplisob vedeni pribézné evidence odpadi a pievzatych autovrakll a zplsob

ohldSovani poctu prevzatych autovraki a odpadl vzniklych zpracovdnim autovrak.

Ptilohou této vyhlasky je i ,,Potvrzeni o prijeti autovraku do zarizeni ke sberu autovraki*
(ptiloha ¢.3 této vyhlasky) a vzory hlaseni, kterd musi provozovatele zafizeni zasilat

piislu$nym spravnim orgdntim ve stanovenych terminech.
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3 Povinnosti pri nakladani s autovraky

Povinnosti puvodce autovraku

Kazdy, kdo se zbavuje autovraku, je povinen autovrak piedat pouze osobdam, které jsou
provozovateli zafizeni ke sbéru, vykupu, zpracovdni, vyuZivani nebo odstraiovani

autovraku.

Vlastnik vozidla je povinen pfed jeho predanim umistit vozidlo na misto, kde
neposkodi nebo neohrozi Zivotni prostiedi ani nenarusi esteticky vzhled obce ¢i piirody

nebo krajiny.

Po pfedani autovraku opravnéné osobé¢, obdrzi ptivodce potvrzeni o prevzeti autovraku,
které slouzi spolu s technickym prikazem a registracnimi znackami jako podklad pro

trvalé odhlaseni vozidla z evidence vozidel.

Povinnosti obce

Vozidlo umisténé tak, Ze poSkozuje nebo ohroZuje Zivotni prostiedi nebo narusi
esteticky vzhled obce Ci pfirody a krajiny (ddle jen ,,opusténé vozidlo*), premisti
obecni ufad po uplynuti 2 mésici ode dne, kdy se o této skutecnosti dozvédé€l na
naklady jeho vlastnika na vybrané parkovisté. Informaci o umisténi opusténého vozidla
na vybrané parkovisté zvefejni obecni Ufad na své uredni desce. O umistnéni vozidla

pisemn¢ informuje jeho vlastnika, pokud je ho moZné identifikovat.

Pokud vlastnik nepfevezme vozidlo z vybraného parkovisté¢ po marném uplynuti lhtity
2 meésici od informovani vlastnika a v pfipadé nemoZnosti jeho identifikace od
zvetejnéni informace, ma se za to, zZe vozidlo je autovrak. Obecni ufad predd autovrak
osobam, které jsou provozovateli zafizeni ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuZivani

nebo odstrafiovani autovraku.

Néklady obce spojené s vySe uvedenymi kroky obce je povinen uhradit obci posledni

vlastnik opusténého vozidla uvedeny v registru motorovych vozidel.
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Povinnosti vyrobciu a akreditovanych zastupci

. Poskytovat zpracovatelim vybranych autovrakii a jejich ¢asti vSechny informace,
které jsou nutné k vécné sprdvnému a ekologicky Setrnému zpracovani vybraného
autovraku, jeho jednotlivych casti a materidli, a informace o umisténi vSech
nebezpecnych latek ve vozidlech, a to ve formé pfirucek nebo na technickém nosici
dat v rozsahu potiebném pro zpracovatelskd zatizeni ve lhaté¢ do Sesti mésicli po

uvedeni vozidla na trh.

. Zvetejnit a zptistupnit formou propagacnich materidll pti uvadéni nového vozidla na
trh potencidlnim kupctim vozidel informace o projektech vozidel a jejich soucastech s
ohledem na moZnost jejich vyuZiti a recyklace, informace o zpracovani vybranych
autovrakii zpsobem Setrnym k Zivotnimu prostiedi, zejména o odCerpani vSech
kapalin a postupech pro demontdZ, o vyvoji a optimalizaci zpiisobli opétovného
pouZiti, recyklace a vyuZiti vybranych autovrakli a jejich soucdsti a o pokroku
dosaZzeném v oblasti vyuZiti a recyklace s cilem sniZit mnoZstvi odpadu k odstranéni

a zvysit miru jeho vyuZiti a recyklace.

e  Zajistit na vlastni ndklady sbér, zpracovani, vyuZiti a odstranéni vybranych autovraka
a jejich Casti s ucinnosti ke dni tc¢innosti tohoto zdkona pro novad vybrand vozidla
uvedend na trh v Ceské republice ode dne 1. &ervence 2002 a dnem 1. ledna 2007 pro
novd vybrana vozidla uvedend na trh v Ceské republice pted dnem 1. &ervence 2002.
Ke splnéni téchto povinnosti uzaviit pisemnou smlouvu s osobou opravnénou ke
sbéru, vykupu, zpracovani, pfipadné¢ vyuZivani a odstranovani vybranych autovrak,
pokud ji neni sdm. Zajistit pfiméfené dostupnou sit’ sbérnych mist vybranych

autovrakd a jejich ¢asti.
e  Zajistit splnéni poZadavkul stanovenych v § 37 odst. 7 pism. b), tj.:
naklddat s vybranymi autovraky a jejich ¢astmi tak, aby bylo dosaZeno, Ze

. nejpozdeji od 1. ledna 2006 budou vybrané autovraky opétovné pouzity a
vyuzity nejméné v mite 85 % primérné hmotnosti vSech vybranych vozidel
pfevzatych za kalendaini rok a opétovné pouZity a materidlové vyuZity v mife
nejméné 80 % primérné hmotnosti vSech vybranych vozidel pfevzatych za

kalenddini rok, s vyjimkou vybranych vozidel vyrobenych pifed 1. lednem
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1980, pro které je mira opétovného pouZiti a vyuZiti stanovena na 75 % a mira

opétovného pouZziti a materidlového vyuZziti na 70 %,

. nejpozd€ji do 1. ledna 2015 budou vybrané autovraky opétovné pouzity a
vyuzity nejméné v mite 95 % pramérné hmotnosti vSech vybranych vozidel
pfevzatych za kalenddini rok a opétovné pouZzity a materidlové vyuZity v mife
nejméné 85 % primérné hmotnosti vSech vybranych vozidel pfevzatych za

kalendarni rok.
Tyto povinnosti se nevztahuji na vozidla zvlaStniho urceni.

. Vyrobci soucasti pouzivanych ve vozidlech jsou povinni poskytovat zpracovatelim
vybranych autovrakii na jejich vyzadani pfiméfené informace pro demontiz,
skladovani a zkousSky soucésti, které lze opctovné pouZit. Obchodni tajemstvi a

pramyslové vlastnictvi téchto vyrobcti tim neni dotéeno.

. Kazdy vyrobce a akreditovany zdstupce je povinen odebirat vybrané autovraky
vlastni zna&ky a jejich &asti poprvé uvedené na trh v Ceské republice po 1. Eervenci
2002 a od 1. ledna 2007 i vybran vozidla a jejich ¢4sti uvedené na trh v Ceské
republice pied 1. Cervencem 2002, jsou-li tato vybrand vozidla a jejich casti
odevzdiany do sbérmého mista stanoveného vyrobcem nebo akreditovanym

zéastupcem.

e  Zpracovdvat rocni zpravu pro vlastni znacku o plnénf cilt stanovenych v § 37 odst. 7
pism. b) za uplynuly kalenddini rok v rozsahu stanoveném provadécim pravnim

predpisem a tuto zpravu kazdoroc¢né zasilat ministerstvu do 31. bfezna.

Povinnosti provozovatele zarizeni ke sbéru autovrakua

. Provozovat zatizeni pouze na zdklad¢ rozhodnuti krajského tfadu, kterym je udélen
souhlas k provozovéni tohoto zafizeni a s jeho provoznim fddem (ddle jen ,,souhlas

k provozovani zafizeni*), plnit dal$i povinnosti stanovené v § 18 zdkona o odpadech.

. Prevzit v souladu s provoznim fddem veSkeré autovraky nebo jejich ¢ésti a prevzit

veskeré pouzité Casti vyjmuté pii opravach vozidel.

o Bezuplatné pfevzit vybrané autovraky z vozidel poprvé uvedenych na trh po dni

1. Cervence 2002, pokud obsahuji podstatné ¢4sti a neobsahuji odpad nemajici piivod
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ve vybraném vozidle ; pro vybrané autovraky z vozidel uvedenych na trh pfed dnem

1. Cervence 2002 plati tato povinnost ode dne 1. ledna 2007.

Pti prevzeti autovraku bezplatné vystavit potvrzeni o pfevzeti, jestlize byla
odevzdana alesponn karosérie s oznacenim identifikacniho ¢&isla VIN a motor
s oznaCenim identifikacniho c¢isla, pokud bylo uvedeno v osvédCeni o registraci

vozidla; nélezitosti potvrzeni o prevzeti stanovi provadéci pravni predpis.

Zajistit predani autovraku ke zpracovani vyhradné zpracovateli autovrakli, pokud jim

sam neni.

Skladovat autovraky v souladu s podminkami stanovenymi provadécim pravnim

piedpisem.

Vést evidenci o prevzatych autovracich a o autovracich odeslanych ke zpracovéni
a zasilat prisluSnému spravnimu tufadu ddaje v rozsahu a zplisobem stanovenym

provadécim pravnim predpisem.

Zapojit se do informac¢niho systému sledovdni tokii vybranych autovrak,

stanoveného provadécim pravnim predpisem.

Identifikovat podle § 18 osoby, od nichz prebird autovraky nebo jejich podstatné
casti, a prevzaté autovraky nebo jejich podstatné ¢asti, a vést o téchto skute¢nostech
evidenci v rozsahu stanoveném provadécim pravnim predpisem; tuto evidenci je

povinen mit na provozovné, kde se uvedené pfedméty nachazeji.

Ministerstvo stanovi provadécim pravnim piedpisem ndleZitosti potvrzeni o prevzeti
autovraku do zafizeni ke sbéru autovrakidi, podminky pro skladovdni autovrakl
arozsah azpisob vedeni evidence pfevzatych autovraki vcetné informacéniho

systému sledovani tokti vybranych autovrak.

Povinnosti osob opravnénych ke sbéru, vvkupu, zpracovani, vvuzivani a odstranovani

autovraku

zavést systém sbéru vybranych autovrakll a jejich ¢4sti s pfimefenou hustotou

sbérnych mist

naklddat s vybranymi autovraky a jejich ¢astmi tak, aby bylo dosaZeno, Ze
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. nejpozdéji od 1. ledna 2006 budou vybrané autovraky opctovné pouZity a
vyuZzity nejméné v mife 85 % prumérné hmotnosti vSech vybranych vozidel
prevzatych za kalendarni rok a op€tovné pouZzity a materidlové vyuzity v miie
nejméné 80 % prumérné hmotnosti vSech vybranych vozidel pievzatych za
kalendarni rok, s vyjimkou vybranych vozidel vyrobenych pied 1. lednem
1980, pro které je mira opétovného pouZiti a vyuZiti stanovena na 75 % a mira

opétovného pouziti a materidlového vyuziti na 70 %,

. nejpozd€ji do 1. ledna 2015 budou vybrané autovraky opétovné pouzity a
vyuZity nejméné v mife 95 % primérné hmotnosti vSech vybranych vozidel
pfevzatych za kalendaini rok a opétovné pouZzity a materidlové vyuZity v mife
nejméné 85 % prumérné hmotnosti vSech vybranych vozidel pievzatych za

kalendarni rok.

Tato povinnost se nevztahuje na tfikolovd motorovd vozidla a na vozidla zvlaStniho

uréeni.

Ke splnéni povinnosti uzavfit pisemnou smlouvu s akreditovanymi zastupci a vyrobci

vybranych vozidel.

Povinnosti zpracovatele autovrakiu

. Provozovat zafizeni pouze na zdklad¢ rozhodnuti krajského ttradu, kterym je udélen
souhlas k provozovéni tohoto zafizeni a s jeho provoznim fddem (ddle jen ,,souhlas

k provozovéni zafizeni*), plnit dal$i povinnosti stanovené v § 19 zdkona o odpadech.

o Pred zahdjenim zpracovatelskych operaci autovraku zajistit odCerpani a oddélené

shromaZd’ovani provoznich kapalin.

o Demontovat provddécim pifedpisem stanovené Cdsti autovrakli pred jejich dal$Sim

zpracovanim tak, aby se omezily negativni dopady na Zivotni prostiedi.

. Znicit identifikacni ¢islo vybraného autovraku (VIN) zplisobem, ktery vylucuje

jakékoliv jeho opétovné pouZiti.

. Vyjmout a oddélit z autovrakli ¢4sti a materidly obsahujici olovo, rtut, kadmium
a Sestimocny chrom urcené provadécim pravnim predpisem a vyuZit nebo odstranit je

samostatne.
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Skladovat a rozebirat autovraky tak, aby bylo mozno Césti opétovné pouZit nebo

materidlove vyuzit.

Materidly a ¢asti autovrakii v maximdlni mife opctovné pouzit, vyuZit, popiipadé

odstranit nebo za tim ucelem predat jiné osob¢.

Vést evidenci o pfevzatych autovracich a o zplisobech jejich zpracovani a zasilat
prislusnému spravnimu tradu ddaje v rozsahu a zplisobem stanovenym provadécim

pravnim predpisem.

S materidly a ¢astmi vybranych autovrakt naklddat v souladu s § 37 odst. 7 pism. b)

zékona o odpadech.

Zapojit se do informac¢niho systému sledovdni tokdi vybranych autovrak,
stanoveného provddécim pravnim piedpisem. Pokud sdm neni poslednim
zpracovatelem vybranych autovrakl, je povinen spolu s odpadem z vybranych
autovrakl predat kazdému nésledujicimu zpracovateli udaje o dil¢im zpracovani

v souladu s provadécim pravnim ptredpisem.

Zpracovatel muze nabidnout ¢4sti autovrakil vyrobci, akreditovanému zdstupci,
poptipadé¢ jinému kvalifikovanému zdjemci k opétovnému  pouZziti. Za
kvalifikovaného zdjemce se povazuje pravnickd nebo fyzickd osoba opravnéna
k podnikédni v oboru opravy a servisu motorovych vozidel podle zvlaStniho pravniho

piedpisu.
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4 7Zhodnoceni souc¢asného stavu nakladani s autovraky

Likvidace autovrakt v Ceské republice zapo&ala jiZz v dobach minulého reZimu. Nejednalo
se vSak o systematické nakladani s autovraky tak, jak je tomu v soucasné dobé&, nebot’ zde
nebyla legislativa, kterd by tuto oblast feSila. V 80. letech byla sice zfizena dvé Srédrovaci
zafizeni. Jednalo se o Srédry od firmy PWH s vykony 100 tisic t/rok. Krom¢ toho byly

v Praze a Ostravé instalovany dva mlyny Henschel s kapacitou 20 tis. t/rok [2].

Po otevieni hranic v roce 1989 se za¢alo do Ceské republiky dovaZet velké mnoZstvi
ojetych automobill ze zdpadni Evropy. Mezi nimi bylo i velké mnoZzstvi autovrakt, které
Casto konCily na nové vzniklych autovrakoviStich. Zde se nasledné rozebiraly a
rozprodavaly na nahradni dily. Béhem celych 90tych let staCilo k odhlaSeni automobilu
pouze piedat osvédceni o registraci vozidla a velky technicky prikaz. Takto odhlaSené
automobily pak konCily na vrakovistich, ale Casto i odstavené ve meéstech nebo na

zahradach [2].

Ditlezitym legislativnim krokem v nakldddni s autovraky bylo stanoveni povinnosti
predlozit pfi trvalém vytazeni vozidla z registru silni¢nich vozidel potvrzeni o prevzeti
autovraku, vystavené provozovatelem zafizeni ke sbéru autovrakii. O to se Ministerstvo
Zivotniho prostiedi pokouselo jiz v roce 2001, ale uspéSné feSeni prinesla az novela zdkona
o odpadech v roce 2004, kterd pfinesla v této souvislosti zménu zdkona ¢. 56/2001 Sb., o
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. S tdc¢innosti od 1.5.2004 nelze
dle § 13 odst. 2 pism. c¢) zdkona €. 56/2001 Sb., o podminkdch provozu vozidel na

pozemnich komunikacich, v platném znéni odhlésit vozidlo z evidence silni¢nich vozidel

bez piedloZeni dokladu o ekologické likvidaci vozidla.

Pfed zavedenim tohoto systému odhlaSovéni se k ekologické likvidaci dostala z piiblizné
150 az 200 tisic odhlaSovanych autovraki jen asi jedna pétina. V soucasné dobé se pocet
odhlaSovanych vozidel téméf rovnd poctu autovraki ptfedanych do zpracovatelskych

zafizeni, coz je z hlediska ochrany Zivotniho prostiedi velmi piizniva zprava.
O uspéch a zavedeni systému naklddani s autovraky se zaslouZil zdkon o odpadech,

respektive jeho novela vroce 2004, podle které kazdy, kdo se zbavuje autovraku, je

povinen autovrak predat pouze osobdm, které jsou provozovateli zafizeni ke sbéru,
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vykupu, zpracovani, vyuzivani nebo odstranovini autovrakli. Se samotnym procesem
ekologické likvidace souvisi dobfe zabezpecend (po technické strance) sbérnd sit’, kde jsou
autovraky prejimany a skladovany, pokud nejsou pifimo predany provozovateli zatizeni ke
zpracovani autovrakl. V daném zafizeni, které ma dle § 14 zdkona o odpadech souhlas k
nakladdni s autovraky je garantovan proces ekologického odstranovani v ptimé souvislosti

s dodrzovanim platnych pravnich ptedpist v této oblasti.

Jak bylo jiz zminéno uspéSnost systému naklddani s autovraky ovliviiuje pocet a
dostupnost sbérnych mist (zafizeni k vyuZzivédni, odstranovani, sbéru nebo vykupu
autovrakil). V sou¢asné dobé maji ob&ané Ceské republiky k dispozici okolo 550 mist, kam

mohou své vyslouzild vozidla odevzdat. V Pardubickém kraji je téchto mist 30 [5,8].

Pocet osobnich automobild registrovanych v Ceské republice se rok od roku zvysuje.
V sou¢asné dob& je v Ceské republice registrovdno 4 496 232 osobnich automobild,
z nichz je ro¢n¢ vyfazovéano 185 402 ks vozidel a zpracovano okolo 150 az 170 tisici tun
autovraki. Primérny vék osobnich automobilt k 31.12.2010 ¢inil 13,7 rokt (k 31.12.2009
to bylo 13,65 roki). Podil osobnich automobilt star§ich nez 10 let ptesdhl hodnotu 60 % z
celkového poctu vozidel registrovanych v této kategorii. Témér 30 % osobnich automobilil

je pritom starSich nez 15 let (viz. graf ¢.1) [6].

Struktura parku osobnich automobili vCR

(stav k 31.12.2010)
Fegistrace celkern 4 496 232 ks, promérmy wék 13,70 roku

vozidla mladsi
nez 2 roky
7.21%

wvozida ve veku
nad 15 ket

vozidla ve véku
5-10 let
22,17%

vozidla ve véku
10 -15 let
30.53%

Graf &. 1 — Struktura parku osobnich automobili v CR [7]
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V roce 2008 bylo v celé Ceské republice odevzdino 169 594 t autovraki. V roce 2009
mnoZzstvi odevzdanych autovrakl poklesl o necelych 10 % na 153 727 t.

V Pardubickém kraji bylo v roce 2008 odevzddno 8 455 t autovraki a zpracovano bylo
9 121 t. V roce 2009 klesl pocet odevzdanych autovrakl (Ize vysvétlit rozsifenim sbérné

sité¢) na 7 646 t, ale zpracovanych bylo o 6 973 t vice coZ je o 76 % vice nez v roce 2008

(1694 1) [5,8].

V nasledujici tabulce €. 1 je ptrehled vzniklych autovraka v letech 2008 a 2009 v celé
Ceské republice, v Pardubickém kraji a ptehled mnoZstvi autovrakll zpracovanych ve

Vysokém Myte.

Tabulka ¢. 1 — Mnozstvi vzniklych autovraku v letech 2008 — 2010 [5,8]

Rok | Mnozstvi MnoZstvi Mnozstvi zpracovanych | MnoZstvi
odevzdanych odevzdanych autovraki.  ve firm¢ | zpracovanych
autovrakl v CR | autovraki Recycling - kovové | autovrakl ve

v Pardubickém odpady a.s., Vysoké | firmé¢ Ivana
kraji Myto Sevéuka

2008 | 169 594 t 84551t 1080t 118t

2009 | 152727t 7646 t 1970t 2390t

Z této tabulky vyplyvd, Ze ve zpracovatelskych zatizeni ve Vysokém Myté bylo v roce
2008 zpracovdno 0,7 % autovrakii zcelé Ceské republiky a 14,2 % autovraki
z Pardubického kraje.

vvvvvv

Vysokém Myté bylo zpracovdno 1,5 % autovraki zcelé Ceské republiky a 28,9 %
autovrak z Pardubického kraje.

Zatizeni firmy Recycling — kovové odpady a.s. je vyznamnym zpracovatelem autovrak,

nebot’ ro¢né zajistuje zpracovani 25,8 % vyrazenych vozidel z Pardubického kraje a 1,3 %

z Ceské republiky.
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5 Materialové slozeni vozidel

V soucasnosti jsou v Ceské republice vyfazovédna vozidla piiblizng 14 let stard, ale
vyjimkou nejsou 1 25 let stard vozidla. Pii soucasné rychlosti technického vyvoje
automobill jde o n€kolik generaci vozidel, které se od sebe liSi nejen uzitnymi parametry,
ale 1 materidlovym sloZenim. To je mimo jiné dulezité i pro plnéni tzv. recyklacnich kvoét
(viz. §37 odst.7 pism. b) zdkona o odpadech). A jde nejen o kvantitativni charakteristiky
reprezentované napi. rozdilnymi hmotnostmi automobild jednotlivych generaci a podily
kovt, plastii, pryZzi a dalSich slozek této hmotnosti. Ale i o rozdily dané napf. nastupem
nekterych ,,modernich kovi* jako platina, rhodium apod., ale i sortimentem plasti,
nebezpecnych materidlti apod. Tyto projevy generacnich rozdilti vozidel a tim i autovrakl
komplikuji nejen srovndvaci analyzy se zahrani¢nimi udaji (zde vytazuji vozidla o mnoho
let mladsi nez v Ceské republice), ale i technologie tiidéni a recyklaéniho vyuZiti
vytézenych materidlovych sloZek. Materidlovad struktura autovrakli spolu s kolisdnim
operativnich cen vétSiny vytéZovanych materidlovych slozek (pfedev§im kovil) pak

ovliviiuje 1 ekonomiku téchto ¢innosti [3].

Piehled materiali

Hlavni konstrukéni prvky automobilu jsou vyrobeny z oceli a litin. V poslednich dvaceti
letech podil kovli na hmotnosti automobilu vyrazn¢ klesl aZ na dneSnich cca 70 % a tento
trend stdle pokracuje. Ocel jako konstrukéni materidl byva nahrazovéana hlinikem a jeho
slitinami, které maji niZ§{ mérnou hmotnost a dobrou tvarnost. Automobil obsahuje fadu

dalsich kovt a slitin jako napt. méd’, mosaz, olovo, zinek, platina, rhodium.

Dal$im vyznamnym materidlem pouZivanym pii vyrobé automobilii jsou plasty. Plasty
byly v minulosti povazovany za materiél, ktery vyrazné¢ omezi podil kovti, problémy s jeho
recyklaci a poZzadavky na bezpecnost vsak tento trend zbrzdily a v souc¢asné dobé¢ se podil
plasti na hmotnosti automobilu pohybuje mezi 8-20 %. Pouzivaji se ptedevSim
termoplasty  (polykarbondty, modifikované polyfenolenoxidy, polyetylensulfidy,
termoplastické elastomery a polyestery atd.), Casto vyztuZené sklenénymi, uhlikovymi
nebo aramidovymi vlakny [3].

Hlavni podil pryZe v automobilech pfipadd na pneumatiky (kombinace pryZze s textilem a

oceli), hadice, tésnéni, klinové femeny a dalsi dily.
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Sklo se vyskytuje ve formé specidlnich tvrzenych nebo lepenych celnich a boc¢nich skel,

v,z

déle se pouziva k vyrobé¢ skel reflektort a Zarovek.

Déle se muze vyskytovat dievo, KiiZe, papir a lepenka, keramika. Materidlovou
ruznorodost autovrakd zvySuji ¢etné amatérské zdsahy do automobilu béhem doby jeho

provozu, coZ u¢innou recyklaci dale znesnadiiuje.

Zvlastni  kapitolou jsou provozni kapaliny, které maji vétSinou alespon jednu
nebezpecnou vlastnost, tj. je nutné s nimi naklddat jako s nebezpe¢nymi odpady. Jedna se o
zbytky pohonnych hmot, oleje, brzdovou kapalinu, chladici kapalinu, a smési do

ostiikovacu.

Primérné materidlové hmotnostni sloZeni automobilil pfibliZuje nasledujici graf ¢. 2:

Materialové slozeni automobilu

@ Ocel

W Litina

O Hilinik

O Barevné kovy

H Plasty

99% B Guma

12%, | Sklo

O Provozni kapaliny
B Ostatni

60/0 30/0

493%

8%

3%
6%

Graf ¢. 2 - Materialové slozeni automobilu [2]

Primérnd hmotnost autovraku je 800 kg. Vypoctem lze zjistit, Ze autovrak obsahuje
v pruméru 536 kg oceli a litin, 72 kg ostatnich kovii (hlinik a barevné kovy), 48 kg
provoznich kapalin, 32 kg gumy (pneumatiky), 64 kg plastii, 24 kg skla a 24 kg ostatniho

materialu.
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6 Zakladni postupy pri zpracovani a recyklaci autovraki

Zakladni postupy pii likvidaci vyiazenych vozidel

Pti likvidaci vozidel se v podstaté pouzivaji dva mozné postupy. Jednd se o demontdz nebo
Srédrovani. Idedlni metodou je kombinace téchto dvou metod. Pro umoznéni materidlové
recyklace a opétovné pouziti ndhradnich dill je nezbytnd demontdZ. Pro idedlni vystupni
formu oceli pro huté je zase nezbytné drceni karoserie na malé kousky ¢istého kovu

(Srédrovéni). Nejvhodnéjsim postupem bude do budoucna vyuziti Srédrovani se

zdokonalenym tfidénim a vysokou mirou automatizace [2].

Demontaz

Demontdz je ndkladnéjsi technologie. Vozidlo se rozebere a jednotlivé soucasti se bud’ po
urcitych upravach vraci do vyroby jako vstupni materidl nebo se pouzivaji jako nahradni
dily [2].

Stupen zhodnoceni autovraki je vyssi nez u Srédrovani (nyni se zhodnocuje az 85 %
materialua).

Pfi demontdZzi autovraku jsou nejdiive vyjmuty baterie, vypustény vSechny provozni
kapaliny a demontovdany vybuSné nédpln¢ airbagl. Déle je dulezité vyjmuti veSkerych
soucasti obsahujicich rtut. Nésledné se demontuji dily vhodné k ndslednému prodeji jako
nahradni dily pfipadné dily vhodné k materidlovému vyttidéni. V tomto pripad¢ se jedna
napiiklad o bloky motora a ptevodovek obsahujici velké mnozstvi hliniku, hlinikové disky
kol, katalyzitory atd. Nasledn¢ by mélo byt demontovdno maximalni mnozstvi
nekovovych dili (autosklo, sedacky, plasty, guma, koberce, pneumatiky) tak, aby zbyla jen

karoserie tvofend oceli a vhodnd k néslednému zpracovdani. Jako nésledujici operace je

nejvhodnéjsi rozdrceni karoserie pomoci drtictho zatizeni [2].

Srédrovani

Srédrovéni je technologie spodivajici ve slisovani a drceni vraku. Vyfazené automobily
jsou nejdiive zbaveny vSech provoznich tekutin, odstrani se baterie, pyrotechnické naplné
airbagli a prorazi se nddrze, aby neexplodovaly vlivem vysokych provoznich tlaki.
Nésledné mostovy jefdb pienese autovrak do podavace drtiCe. Pod nim se nachdzi
kladivovy mlyn, ktery celou karoserii rozdrti na ¢astecky mensi nez 10 cm. Poté nasleduje
tiidéni neboli separace. Z drtice je dopravovan rozdrceny materidl pasovym dopravnikem

do magnetickych a mechanickych separatort, kde se drt’ tfidi na 2 druhy frakci - kovové a
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nekovové. Kovovd frakce se ndsledné¢ v kruhovych sitech ttfidi podle velikosti a v
magnetickém separdtoru se d€li na Zelezné a neZelezné kovy. Nekovova zbytkové frakce
obsahuje smés plastt, skla, textilu a dalSich komponenti. Tuto smés 1ze vyuzit bud’ jako
palivo k energetickym uceltim nebo se ukldda na sklddky. Tuto zbytkovou frakci lze vSak
jeste efektivné vytiidit pomoci modernich metod t¥idéni [2,9].

Pfi drceni se asi 70 % hmotnosti vyuzivd materidlové, jsou to predevs§im Zelezné a
nezelezné kovy. Pfiblizné dalSich 10 % piedstavuji materidly demontované jest¢ pied
drcenim [9].

Zbyvajicich asi 25 % hmotnosti vozidla pfedstavuje zbytkova frakce z drceni. Tato frakce
je nehomogenni smési zbyvajicich materidli obsaZenych ve vozidle, z nichZ vétSinu
predstavuji plasty. Primérné vyhievnost této smési je asi 14 MJ/kg, ale vhodné zpracovana
frakce muze mit vyhfevnost az 30 MJ/kg. Energetické vyuziti se proto v soucasnosti zda
jako nejvhodnéjsi zptisob vyuZiti této frakce. Problémovym prvkem v této frakci je PVC,
jehoZz spalovanim se uvoliiuje Skodlivy chlor. Z tohoto diivodu lze tento odpad spalovat jen
ve spalovnach nebo teplarndch s vyuzitim kvalitnich metod spalovani s dokonalym
systémem Cisténi zplodin. Na vybér je hned nékolik moZnosti a to spalovani samostatné

nebo spolecné s domovnim odpadem [2,9].

Kromé Zzelezného Srotu, s jehoz recyklaci nejsou pfiliS velké problémy, se ziskava
demontdzi autovrakli mnozstvi ostatnich materidlti a odpadt, jejichz dalsi zpracovani jiz
tak bezproblémové neni a vétSinou predstavuje v hospodafeni demontdzniho stfediska
ndklady. Jednd se zejména o provozni kapaliny, pneumatiky, akumulétory, katalyzétory,

soucasti elektroinstalace a elektroniku, plastové dily a sklo.

6.1 Piehled odpadii vznikajicich zpracovanim autovraku

Z. materidlového slozeni automobilu Ize predpokladat vznik nésledujicich druhi odpadta
(kategorie nebezpecné i ostatni), které 1ze podle Katalogu odpadi zatadit pod nésledujici

katalogova cisla (tabulka €. 2 a 3):

Tabulka ¢. 2 — Piehled nebezpe¢nych odpadi z autovraki

Nebezpec¢né odpady

Katalogové ¢islo | Druh odpadu

1302 08 Jiné motorové, pievodové a mazaci oleje
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130701

Topny olej a motorova nafta

1307 02 Motorovy benzin

1501 10 Obaly obsahujici zbytky nebezpe¢nych latek nebo obaly témito
latkami zneciSténé

150111 Kovové obaly obsahujici nebezpecnou vypliiovou hmotu (napft.
azbest) véetné prazdnych tlakovych nadob

1502 02 Absorpéni ¢inidla, filtraéni materidly (vCetné olejovych filtrii jinak
blize neurenych), Ccistici tkaniny a ochranné odévy zneciSténé
nebezpecnymi latkami

16 01 07 Olejové filtry

1601 13 Brzdové kapaliny

16 01 14 Nemrznouci kapalina obsahujici nebezpecné latky

16 01 21 Nebezpecné soucastky neuvedené pod Cisly 16 01 07 az 16 01 11 a 16
0113a1601 14

16 06 01 Olovéné akumuldtory

Tabulka ¢. 3 — Pirehled ostatnich odpadu z autovrakiu

Ostatni odpady

Katalogové Druh odpadu

¢islo

16 01 03 Pneumatiky

16 01 06 Autovraky zbavené kapalin a jinych nebezpecnych soucasti
16 01 16 NédrZe na zkapalnény plyn
1601 17 Zelezné kovy

16 01 18 Nezelezné kovy

16 01 19 Plasty

16 01 20 Sklo

16 01 99 Odpady jinak bliZe neurcené
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6.2 Zpisob ukladani a manipulace s odpady z autovraki

V tabulce €. 4 je popsan zptisob uklddani a manipulace s odpady ze zpracovani autovraki.

Tabulka ¢. 4 — Manipulace a nakladani s odpady z autovraki

Katalogové |Druh odpadu Kategorie |Zpisob ukladani a manipulace s odpady
¢islo odpadu
13 02 08 Jiné motorové, N Uzaviratelnd nddoba na zachytné vané.
prevodové a Pti pfevzeti autovraku jsou vypustény
mazaci oleje vSechny ndplné&. Oleje jsou ndsledné
shromazdovany v uzaviratelnych sudech
umisténych na zachytné vané.
1307 01 Topny olej a N Uzaviratelnd nddoba na zachytné vané.
motorova nafta Pii prevzeti autovraku jsou vypuStény
vSechny ndplné. Topné oleje jsou nasledné
shromazdovény v uzaviratelnych sudech
umisténych na zachytné vané.
1307 02 Motorovy benzin | N Uzaviratelna nadoba na zdchytné vane¢.
Pti pfevzeti autovraku jsou vypustény
vSechny naplné. Motorovy benzin je
ndsledn¢ shromazdovan v uzaviratelnych
sudech umisténych na zichytné van¢.
1501 10 Obaly obsahujici [N Uzaviratelna nddoba.
zbytky Mozny vyskyt z pfislusenstvi autovraku
nebezpecnych latek nebo odpad vznikajici ¢innosti provozovny.
nebo obaly témito
latkami zneciSténé
1501 11 Kovové obaly N Uzaviratelnd nddoba.
obsahujici Mozny vyskyt z piisluSenstvi autovraku
nebezpecnou nebo odpad vznikajici ¢innosti provozovny.
vypliiovou hmotu
150202 Absorp¢ni Cinidla, |N Uzaviratelna nadoba.

filtracni materialy,

Cistici tkaniny a

Mozny vyskyt z piisluSenstvi autovraku

nebo odpad vznikajici ¢innosti provozovny.
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ochranné odévy

znecisténé
nebezpecnymi
latkami

16 01 03 Pneumatiky Volné& na urcené plose.

V rdmci demontédZe jsou odmontovéna kola
a nasledné pneumatiky, které jsou
shromazd’ovany v provozovn¢ spolecnosti.

16 01 04 Autovraky ZastfeSena plocha s nepropustnou podlahou
vyspadovanou do zdchytné jimKky.
Demontaz je provadéna v uzaviené
montazni diln€ s nepropustnou podlahou
odolnou ropnym latkdm, vyspadovanou na
stted dilny, aby nemohlo dojit k tniku
kapalin mimo montdZni halu.

16 01 06 Autovraky zbavené Demontaz uvnitf haly.

kapalin a jinych Césti vozii zbavené viech nebezpeénych

nebezpecnych naplni jsou uklddany do urcenych skladii;

soucasti ¢asti urcené k sesrotovani jsou uklddany na
vymezeném misté uvnitt haly.

16 01 07 Olejové filtry Uzaviratelna nadoba na zdchytné van¢.
Olejové filtry jsou shromazdovany
v nepropustnych naddobach na zachytné
vaneé.

1601 13 Brzdové kapaliny Uzaviratelna nadoba na zdchytné van¢.
Brzdova kapalina je vypusténa a nasledné
shromaZdovana v uzaviratelnych nadobach
umisténych na zachytné vane¢.

16 01 14 Nemrznouci Uzaviratelna nadoba na zdchytné vane¢.
kapalina obsahujici Nemrznouci kapalina je vypusténa
nebezpecné latky a nasledné shromazdovéna v uzaviratelnych

nadobach umisténych na zachytné vané.

16 01 16 NédrZe na ZastfeSend plocha.
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zkapalnény plyn

NédrzZe na zkapalnény plyn jsou vyjmuty
véetné uzaviratelnych ventilii a samostatné

shromaZdovany na ur¢eném misté.

16 01 17 Zelezné kovy Voln¢ na urcené plose.
Césti vozi uréené k sesrotovani.
16 01 18 Nezelezné kovy Voln¢ na urcené plose (ptislusné ilozné
nadoby).
Casti vozi uréené k dalsi demontaZi a
naslednému vyuziti barevnych kovi.
1601 19 Plasty Volné€ na urcené plose (ptislusné dlozné
nadoby).
Césti vozii uréené k recyklaci.
16 01 20 Sklo Voln¢ na uréené plose (ptislusné ilozné
nadoby). Césti vozi uréené ke sklddkovani.
16 01 99 Odpady jinak bliZe Voln¢ na urcené plose (ptislusné ilozné
neurcené nadoby). Cisti vozii uréené ke sklddkovani.
16 06 01 Olovéné Specidlni nddoba (odolna pisobeni kyselin).
akumulatory Pfi demontézi jsou vyjmuty jako prvni a

jsou shromaZzd’ovany ve specidlnich

nddobach odolnych kyselindm.

Nakladani s odpady zahrnuje produkci odpadl, jejich ptfechodné shromazd’ovani a

nasledné preddni opravneéné osobé podle § 12 odst. 3 zdkona o odpadech.

ShromaZd’ovaci prostfedky splituji poZadavky uvedené v § 5 vyhldsky o podrobnostech

nakladéani s odpady, v platném znéni.

Shromazd’ovaci prostfedky nebezpe¢nych odpadii jsou vybaveny identifikaCnimi listy,

vypracovanymi dle piilohy €. 3 vyhlaSky o podrobnostech naklddani s odpady, v platném

znéni.

Evidence odpadl je vedena a ndsledné ohlaSovdna podle ustanoveni § 39, 40 zdkona o

odpadech s nélezitostmi stanovenymi v § 21, 22, 25 vyhldsky o podrobnostech nakladani

s odpady, v platném znéni.
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6.3 Charakteristika odpadii z autovrakii a jejich zpracovani, recyklace

Provozni kapaliny - s ¢isly dle Katalogu odpadi 13 02 08, 13 07 01, 13 07 02 16 01 13,
16 01 14

Upotiebené oleje a pohonné hmoty ptedstavuji spolu s ostatnimi provoznimi kapalinami
z hlediska zplsobu nakldddni pomérné velké riziko. To je ddno uz jejich zdkladnimi
fyzikédlnimi a chemickymi vlastnostmi, které determinuji jejich zatfazeni do kategorie N
(nebezpetné): tekutosti, hoflavosti a Skodlivosti Zivotnimu prostiedi. Skodlivost
provoznich kapalin je ddna zejména jejich negativhim vlivem na lidsky organismus
(biologicka drdzdivost, obsah karcinogennich latek, Skodlivost par atd.), rizikem vybuchu,

vlivem na ovzdusi (pary t€kavych organickych latek), vlivem na vodu a ptidu aj [10].

Jakékoli manipulaci s nimi je proto nutné vénovat zvySenou pozornost, ucelné je pouZziti
zachytnych vozikii pro prevazeni nddob, Cerpadel, hadic atd. Pti pfepravé je nutné

dodrzovat zasady pro prepravu nebezpecnych ndkladi [10].

Vyuzivat poptipadé zneskodiovat provozni kapaliny miiZe ptivodce pouze v ptipad¢, Ze je
k tomu opravnény, jinak je povinen piedat odpady osobé opravnéné podle § 14 odst. 2
zékona o odpadech. Zplisob vyuziti nebo zneSkodnéni je didn zejména objemem
soustfedénych odpadii a stupném jejich znecisténi. Mélo znecisténé provozni kapaliny ve
vétsich mnozstvich ochotné pfijimaji k regeneraci vyrobci cCerstvych produktil, za
vyuzivani lze rovnéz povaZovat spalovani s vyuZzitim tepla. Provozni kapaliny nevhodné
k vySe uvedenym zplsobiim vyuziti je mozno zneSkodiiovat spalovanim a biodegradaci

(zejména odpady bionaft a biomaziv) [10].

Pneumatiky a pryze — s ¢islem dle Katalogu odpadi 16 01 03
Pneumatika je celek sloZzeny z nékolika soucdsti z rGznych materidlti s velmi odliSnymi

vlastnostmi.

Situace v oblasti nakladani a recyklace pneumatik a ostatnich vyrobki z pryZe se v Ceské
republice v poslednich letech zménila. Prispéla k tomu zména legislativy, nebot podle
zékona o odpadech se od roku 2004 na pouZzité pneumatiky vztahuje povinnost zpétného

odbéru.

V roce 2010 byla ti¢innost sbéru pneumatik 79 %, coz predstavuje 8,3 % nariist oproti roku

2006. Vytéznost byla 4,6 kg/obyvatele [11].
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Zpisobil zpracovani a vyuziti odpadnich pneumatik a pryZzi miZe byt hned nékolik.
Uplatnéni konkrétnich technologii v praxi se fidi predevS§im technickymi a ekonomickymi
podminkami dané technologie. Energeticka i ekonomicka vyhodnost spalovani odpadnich
pneumatik v cementarnich je neoddiskutovatelnd. V dnesni dobé vsak prevazuje recyklace.
Linka na zpracovani pryZzového odpadu pracuje na mechanickych principech.
Technologicky proces je Cisty a bezodpadovy. Hlavnim produktem je pryZovy granult,
pryZzovy préasek, posekany ocelovy kord a podrceny textil. Do smési na vyrobu novych
pneumatik neni mozné tento produkt vyuZivat neomezen¢, jeho pouziti v této oblasti je
déno zejména negativnim vlivem na mechanické a dynamické vlastnosti nové pneumatiky.

MozZnosti pouZiti je vSak mnohem vice [10].

K typickym piikladiim aplikace drti a granulat patii stavebnictvi. Tam je mozné pouZiti
zejména pro povrchy nebo podklady vozovek, jako zvukoizolacni a antivibraéni materidly,
ale 1 jako stfeSni krytina. Vyhodou smési asfaltu s pryZovou drti nebo granuldtem je
zejména zvySeni Zivotnosti vozovek, sniZeni hlu¢nosti aZz o 50 % a moZnost sniZeni
tloustky horni vrstvy vozovky aZ o polovinu. V Ceské republice v soucasné dobé
neexistuje zZadnd linka, kterd by tuto technologii vyuZzivala. Drt’ se dédle pouziva pfi

pokladani riznych drendZnich systémd, pii izolaci sklddek, zpeviiovani brehi atd. [10].

Pro Zelezni¢ni stavitelstvi jsou vyuZivany pryZové podlozky pod praZce nebo specidlni
pasy pro Zelezni¢ni piejezdy. Ve strojirenstvi a automobilovém priimyslu slouzi granulét a
moucka jako plnivo do smési pro vyrobu klinovych fement, tésnéni, kobereckli apod.

Dile je mozné vyuziti v zeméd€lstvi ¢i v domacnostech [10].

V Ceské republice je n&kolik zpracovatelii pouZitych pneumatik - CLERODEN s.r.o.,
BONUS obchodni agentura spol. s r.o., Ceské Bud&jovice.

Olovéné akumulatory — s ¢islem dle Katalogu odpadi 16 06 01
Dalsi soucasti autovraku, kterd vyZaduje zvlastni reZim pii nakladdni s ni, je autobaterie.
Obsah olova zni ¢ini nebezpecny odpad, pfesto je pifi vhodném zplsobu zpracovani

cennou surovinou.

Pouziti v akumuldtorech je snad jedinou oblasti, kde nelze v nejblizSich letech
pfedpoklddat omezeni pouziti olova. PiestoZe se podafilo prodlouZit Zivotnost baterie aZ na
6 let (oproti 2,5 rokiim v Sedesatych letech), spotfeba olova na vyrobu autobaterii neustile

roste, coz je dano rostoucim poctem motorovych vozidel [10].
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Startovaci akumuldtorovd baterie v priméru obsahuje: 26,5 % kovového olova, 17,9 %
PbSOy, 27,5 % PbO, 15 % elektrolytu a 20,6 % organické litky. Celkovy obsah olova

v prumérné akumulatorové baterii je 54,84 % [10].

Piednim vyrobcem a zpracovatelem olova v Ceské republice jsou Kovohut& P¥{bram, a.s.,
kde je jiz od roku 1973 pouzivdno jako vychozi surovina vyhradné z vyfazenych
autobaterii a olovo z kabeld. Od roku 1997 je v Pfibrami v provozu novéa Sachetni pec na
zpracovani akumuldtort vybudovand ve spolupraci s némeckou firmou VARTA. Tato
technologie umoZziluje zpracovavat akumuldtory nerozdruzené, coz vyrazné snizuje riziko
kontaminace Zivotniho prostfedi olovem ptipadné kyselym elektrolytem pii neodborném

rozbijeni baterie [10].

Olovéné akumulétory jsou dle zdkona o odpadech vybranymi vyrobky na které se vztahuje
zpétny odbér. Uéinnost sbéru autobaterii v roce 2010 byla 96 %, coz predstavuje 19 %
ndriist oproti roku 2006. VytéZnost byla 2, 43 kg / obyvatele [11]. Tuto skutecnost lze
vysvétlit zvySenim vykupnich cen autobaterii. Od 12.5.2011 je cena olovénych

akumuldatora v rdmci zpétného odbéru stanovena na 13 000 K¢/t.

Autokatalyzatory — s ¢islem dle Katalogu odpadu 16 01 21

Katalyzitor je dnes jiZ b&Zznym vybavenim modernich automobili. Jeho hromadné
zavadéni zacalo v USA, Kanad¢ a Japonsku v poloviné osmdesatych let a bylo disledkem
potfeby omezovani toxickych zplodin pii provozu spalovacich motorti automobilti. Od
f{jna 1993 plati také v nasi republice piedpis pro emise silnicnich motorovych vozidel se
stejnymi emisnimi limity pro CiHy , CO a NO, ve vyfukovych plynech jako ve vSech
zemich EU [10].

Automobilové katalyzitory jsou konstruovany ve tiech typech podle druhu nosice:
keramické monolity, keramické pelety, kovovy nosi¢ z chromniklové oceli. Aktivni slozku
katalyzatoru tvoii modifikace Al,O; s obsahem uSlechtilych kovil, konkrétné platiny,
paladia a rhodia. Primérny obsah uslechtilych kovl v jednom katalyzatoru se udava 1,8-2
g/kg keramiky spomérem Pt/Rh 5:1. Plast’ katalyzatoru uzavirajici nosi¢ se vyrabi

z uslechtilé oceli s obsahem 10-12 % chrému a niklu [10].

Z materidlového sloZeni autokatalyzdtoru je jasné, Ze z hlediska ziskavini druhotnych
surovin predstavuje velmi zajimavou komoditu. Pii sprdvné organizaci sbéru a recyklace

jsou vyrazené katalyzatory jednim z nejvyznamnéjSich zdroji pro ziskavani uslechtilych
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kovi, zkuSenosti a zisky zahrani¢nich firem pisobicich v této oblasti to jen potvrzuji. Ve
svéte se ziskdva z jednoho vyrazeného autokatalyzatoru v pruméru 1,5 g platiny a 0,3 g

rhodia (v zavislosti na typu a velikosti). Plasté katalyzatora jsou zdrojem niklu a chrému.

Existuje tada zplsobi ziskdvani uSlechtilych kovl z vyfazenych autokatalyzatort.
Hydrometalurgické metody zahrnuji zejména kyselé louzeni celych pelet nebo selektivni
rozpousténi uslechtilych kovi z gama-aluminy u monolitd, s ndslednou rafinaci vyluhu a
jeho zpracovani nejcastéji tlakovou redukci nebo precipitaci. Pyrometalurgické metody
recyklace jsou zaméfeny v poslednich letech zejména na taveni s médi jako sbérnym
kovem a na technologii plazmového taveni, kterd jako sbérného kovu (kolektoru) vyuziva

nejcastéji Zeleza [10].

Ziskavani platiny a rhodia recyklaci katalyzatorii je velmi zajimavé také tim, Ze vykazuje
vys$§i stupenlt zhodnoceni, neZ umoziuje zpracovani primarnich surovinovych zdrojl téchto

kovu [10].

Vykupni cena autokatalyzatorti se v soucasné dobé pohybuje od 700 do 1400 K¢ za

kilogram.

Kabelovy Srot a recyklace PVC izolace — s ¢islem dle Katalogu odpadi 16 01 99

Okolo 5 kg hmotnosti automobilu tvoii kabelovy Srot. Zpracovani odpadnich kabel
z demontdZe autovrakll se omezuje zpravidla jen na zpétné ziskavani kovi, predevsim
meédi. Ostatni odpad z kabelaze (plasté kabell, zastrcky atd.) kon¢i vétSinou na skladkach,
termické zpracovani smési zbytkli médi a PVC je problematické zejména vzhledem ke
vzniku nebezpecnych dioxinli. Nejde pfitom jen o ztraty hodnotného polymerniho
materidlu - PVC, ale také o zvySené ndklady spojené se zneSkodiiovanim téchto latek, coz

sniZuje ekonomické vynosy recyklace autovrakt [10].

Resenim je tedy recyklace PVC. Origindlni postup vyvinula firma WIETEK GmbH
v Nohfelden-Eisen v Némecku. Tato technologie umoziiuje vyrobu kabelovych systémil
pro automobilovy primysl s 50 % podilem PVC recyklatu. Vedle zpétného ziskani médi
z kabelii (cca 60 % hmot.) je nyni mozné piivést zpét do obehu izolacni hmotu - mékcené
PVC. Pi vlastnim zpracovani je kabelovy odpad nejdiive manudlné tifidén a v Sarzich od
10 do 20 kg dopraven do plynotésné komory. V prvnim kroku se pomoci rozpoustédla
oddé€li PVC od médi. PVC je rozpousténo ve tiech nebo Ctyfech stupnich. Nerozpustné

soucasti, jako jsou kovy, ostatni plastomery a elastomery, jsou vytiidény. Roztok PVC je

36



jemnym odlu¢ovadem vyciStén tak, aby neztratil kvalitativné ani kvantitativné dilezité
piimési, jeZ PVC obsahuje. Poté se oddestiluje rozpoustédlo a je znovu pouZito pro
rozpousténi. Ziskané PVC je vhodné pro opétovné pouziti v kabeldfském primyslu a
vyuzivd ho pro vyrobu novych kabelovych systémi pro automobily napi. spolecnost

Delphi Automotive Systém ve Wupertalu v Némecku [10].

Plastové soucasti autovrakii - s ¢islem dle Katalogu odpadi 16 01 19

V soucasnosti se podil plastli na celkové hmotnosti automobilu podili primérné 8-20 %.
Jednd se pfedev§Sim o termoplasty (polykarbonity, modifikované polyfenolenoxidy,
polyetylensulfidy, termoplastické elastomery a polyestery atd.), Casto vyztuZené

sklenénymi, uhlikovymi nebo aramidovymi vldkny [10].

Tak jako pfi recyklaci odpadii z plasti vSeobecné plati zdsada, Ze muzeme recyklovat
vytiidény, jednodruhovy odpad a vyrabét ze ziskané suroviny i technicky ndro¢né vyrobky.
Na druhé strané recyklaci smési plastového odpadu ziskdme jen velmi omezené mozZnosti
vyuziti ziskané suroviny. Roli potom hraje zejména vzdjemnd snaSenlivost jednotlivych
druhti plasti. V piipad¢ autovrakid vznikd navic velké riziko pfitomnosti neplastovych
pfimési (zejména zbytky kovi, pryZe, textilu apod.), mdloktery dil je totiZ vyroben

vyhradné z plastt [10].

Forma, v jaké se plastové dily z demontdze autovrakii dostanou k dalSimu zpracovani,
zéavisi zejména na zpiisobu demontdze. Pii zpracovavani autovraktli na Srédrech je moznost
recyklace plastil takika nulova. Vyhodné je, pokud se alespon vétsi plastové dily demontuji
jako celek a tak se doddvaji pro dal$i zhodnoceni. Tento zplisob je vhodny zejména pro
narazniky, kryty svétlometl, palubni desky, nddobky ostfikovaci, palivové nadrze atd.
Vyhodnd je zejména recyklace naraznikl, urCitym problémem jsou zde nékteré druhy
natérd, jejichz odstranéni je jiZz na hranici ekonomické efektivnosti. Z recyklovanych
ndraznikdl je mozno vyrabét napiiklad miizky chladi¢t ¢i kryty svétel. U pfistrojovych
desek je situace komplikovanéjsi. Nejsou vétSinou vyrabény z jednoho materidlu, je zde

proto nutné odd¢€leni jednotlivych materidlti v nékolika krocich [10].

Samotnd technologie recyklace plasti je investicné velmi naro¢nd (fddové desitky mil.

K¢), je tedy jasné, Ze touto Cinnosti se nemiiZe zabyvat mald recyklacni firma [10].
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Sklo - s ¢islem dle Katalogu odpadi 16 01 20
Autosklo se znacné odliSuje od normadlni skla, uzivaného pro vyrobu oball a to zejména
svym sloZenim. Autoskla obsahuji pryskyfice, ténovaci pokoveni a zejména vloZenou

bezpecnostni (PVB) f6lii, chranici fidic¢e nejen pii nehodé [12].

Co se tyce sloZeni autoskel, jedna se v zdsad€ o dva zakladni druhy podle pouziti. Prvnim
druhem jsou skla, kterd obsahuji bezpecnostni f6lii a skla bez této félie. Ve vétsing piipadi
byvaji bezpe¢nostni f6lii vybavena pouze Celni skla, v n¢kterych ptipadech se setkdvame s
ténovaci folii na bocnich a zadnich sklech. Ta mé za kol sniZovat propustnost svétla do

vozidla, nema vsak vliv na sloZeni autoskla [12].

Pro dalsi naklddani s autoskly je nutné navzdjem od sebe oddélit tyto dva druhy. Tato
podminka je nutnd z divodu dal$i dpravy skla, protoZe autosklo, které neobsahuje folii,
nemusi projit tak slozitou dpravou jako sklo s f6lii. Pozadavek na disledné oddéleni dvou
druhti autoskel od sebe mé vedle technologickych zejména finan¢ni divody. Naklady na
zpracovani Celnich skel s obsahem f6lie je totiz téméf dvaaptlkrat drazsi nez zpracovani

autoskel, které nejsou spojeny folii [12].

Bézna dotiid’'ovaci linka na obalové sklo nedokdze automobilova skla vyttidit, ani upravit.
Také klasické sklarny nemaji na zpracovani autoskla pottebnou vybavu. Z téchto divodii

YV oz

neni moZzné vhazovat autoskla do béZzného tfidéného odpadu.

Prvni fazi recyklace je dokonalé nadrceni autoskla za pomoci vstupni linky, kterd je
vybavena vysoce funkénim drti¢em, schopnym rozdrtit autoskla z osobnich a nékladnich
vozl, autobusil i kamiond. Poté pfichdzi na fadu dopravniky a separdtory, které vytiidi
kovy a ostatni ptimé&si. Drobné stiipky jsou dale dopraveny k soustavé optickych cidel, s

jejichz pomoci se z drti odstrani necistoty, zbytky autofolie, vytésiiovaci gumy atp.

Vysledna smés z nadrcenych skel je jiz plné vyuzitelnd ve skldrnich. Jejim pretavenim
vznikd hmota specifickych vlastnosti vhodna napt. pro vyrobu odolnych sklokrystalickych

tabuli [12].

Tyto linky schopné recyklace automobilovych skel se uz nenachédzeji pouze v sousednich

zemich ale i v Ceské republice — Autosklo GFB Praha, SPL Recycling a.s. [12].
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7 Postup demontaze, zpracovani a likvidace autovraki

Zpracovani autovraki

Dal$im stupném pii ekologickém nakldddni s autovraky je demontdZ jednotlivych casti
autovraku s ohledem na dodrZzeni zdsad ochrany Zivotniho prostfedi a moznost

materidlového vyuziti jednotlivych demontovanych ¢ésti.

V minulosti byla demontdZ provddéna prevdzné rucné. V soucasné dobé jiz existuji
zafizeni automatickd, kterd urychluji a usnadnuji proces demontdze autovraku. Jednd se
predevSim o zafizeni pro odsavéani kapalin, polohovadla pro snadné obraceni autovraku,

zafizeni na rozsttizeni pneumatik nebo zatizeni na vytrzeni motoru [13].

7.1 Postup p¥i zpracovani autovraki ve firmé Recycling — kovové odpady a.s.

Firma Recycling — kovové odpady a.s. se sidlem Herrmannova 561, 583 01 Chotébot
poskytuje sluzby v oblasti likvidace autovrakii, demolic, ndkupu a zpracovani odpadu. Je
akreditovanym zpracovatelem autovrakii v Pardubickém kraji a kraji Vysoc¢ina. Firma ma
v soucasné dobé 25 provozoven a 5 z t€chto provozoven je souCasn€é sbérnym mistem
autovraka (Slatinany, Vysoké Myto, Caslav, Chotébof, Usti nad Orlici). Firma chce do

budoucna na vSech svych provozovnach vytvofit sbérnd mista autovraka.

Provozovna firmy Recycling — kovové odpady a.s. ve Vysokém Myté ma rozlohu 50. 000
m?” a v soucasné dobé zde pracuje 25 zaméstnancil. Kapacita zafizeni byla do konce roku
2010 15. 000 t/rok a od ledna roku 2011 byla navySena o 30. 000 t/rok a to z divodu

planované investi¢ni akce — zakoupeni Srédru od firmy LINDEMANN s vyssi kapacitou.

V provozovné ve Vysokém Myté je zpracovano 5. 000 kust autovrakti za rok.

Postup piijeti a zpracovani autovraku ve firmé Recycling — kovové odpady Vysoké Myto

a.s. Ize rozdélit do ndsledujicich 5 kroku:

1. Prejimka autovraku
Pfevoz autovraku ke zpracovani
Odcerpani provoznich kapalin na odsavaci lince SEDA 2000

Nastiihani autovraku a semleti (Srédrovani)

A

Manipulace s odpady a surovinami
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Podrobnvy popis jednotlivych kroku:

1.

Piejimka autovraku - Pii pfejimce autovraku je po zkontrolovani VIN kédu (Cisla
karoserie), demontazi SPZ znacek, které je tfeba odevzdat pti odhldSeni vozidla na
odboru dopravy povérené obce, vystaven protokol o pfevzeti autovraku do zatizeni
ke sbéru autovrakii podle piilohy ¢. 17 vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladéni s odpady.

Prevoz autovraku ke zpracovani — Po piejimce je autovrak pievezen do kryté
haly na odsavaci linku SEDA 2000. Pfed vlastnim odsatim provoznich kapalin je

nutné vyjmout baterii, akumulétor popiipad¢ demontovat pneumatiky.

Odcerpani provoznich kapalin na odsavaci lince SEDA 2000 - Jedna se o odsati
paliva (benzin, nafta), brzdové kapaliny, chladici kapaliny a oleje (motorového,
prevodového a hydraulického, oleje z pievodovky a z posilovace fizeni). K
odstranéni dochdzi odvedenim olejii z piislusné nddoby po otevieni zitky, na
kterou se nasadi specidlni klesté. Kapaliny jsou vytlateny vhanénym teplym
vzduchem do specidlnich nadob. Uginnost tohoto zafizeni je diky vysii teplotd

vytlaovaného vzduchu 98 %. Odsati provoznich kapalina je ilustrativn€ zobrazeno

na obrazku ¢. 1.

Obrazek ¢&. 1 — Odsati provoznich kapalin autovraku [13]

Odcerpané provozni kapaliny jsou shromazd’ovany oddélené v ptislusnych nddobéch a

po jejich naplnéni jsou predavany opravnénym osobam dle § 12 odst. 3 zdkona o

odpadech k vyuZiti ¢i odstranéni.
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4. Nastifihani autovraku a semleti (Srédrovani) - Po odstranéni provoznich kapalin
z autovraku néasleduje prevoz autovraku na stanovisté, kde dochézi k jeho nasttihani
a po té k semleti (Srédrovani). Ve firmé Recycling — kovové odpady a.s. se stithani
provadi mobilnimi strojovymi ntizkami , které jsou urCeny ke stithani riznorodého
t€¢zZkého objemného kovového odpadu. Ddavkovani zasobnikové komory je shora.
Na toto zafizeni navazuje Srédr Ing. BONFIGLIOLI DRAKE 2000, ve kterém
dochdzi k semleti nastithaného autovraku. Srédrovani je nejucinnéjsi metoda pro
zpracovani komodit s vysokym obsahem kovi. Moderni Srédry jsou vyuzivany
nejen ke zpracovani autovrakil, ale i pro zpracovani jinych komodit s vysokym
obsahem kovl (napf. vybrané skupiny elektroSrotu). Soucdsti technologie
Srédrovani jsou i1 navazujici tiidici postupy, které umoznuji vysSi vytéZnost
ziskanych materidlovych skupin. Nastithané ¢asti autovraku vstupuji ptes nasypku
do pracovniho prostoru drti¢e. Piisobenim rotoru s kladivy a kovadlinami dochdzi
k drceni nastifhanych &4sti autovraku na dily o velikosti cca 10 cm’. Nekovové
dily, prach, kusy calounéni atd. jsou odsdvany, kovovy podil je magneticky
separovan a na piebiracim pédsu ru¢né dotifidovan. Vystupem se Srédru jsou tedy
jednak odpady nezeleznych kovi (asi 5 %), ale hlavné ocelové sbalky o velikosti
piiblizné¢ 50-100 mm a mérné hmotnosti 1-1,25 kg/dm3 . Vyhodou je zejména
homogenita drceného Srotu a v hutich se pouziva jako chladici Srot, tj. k ochlazeni
tavby na odlévaci teplotu. Vedle Srotu je vystupem také smés ostatnich materidli,
tzv. odval. Ten ¢ini pfiblizn€ 25 % hmotnosti autovraku a vétSinou konéi na
skladkach, piipadné se po dalsi dpravé spaluje. Nevyhodou takového zptsobu

NV 66

»demontdze* je zejména nemoznost recyklace nekovovych soucasti vozidla.

Srédrovaci zafizeni firmy Recycling — kovové odpady a.s. zpracuje 7 tun odpadu za
hodinu. Pfi priimérné hmotnosti autovraku 800 kg se jedna o kapacitu zpracovani 9

autovraku za hodinu.

5. Poslednim krokem celého cyklu je manipulace s odpady a surovinami (materialy)
vzniklymi béhem celého procesu zpracovani.
Zpracovanim autovraku v provozovné firmy Recycling — kovové odpady a.s. ve
Vysokém Myté se ziskd ocel a litina, koncentrat barevnych kovi (olovo, méd’,
mosaz, zinek, hlinik), provozni kapaliny (palivo, brzdova kapaliny, chladici

kapaliny, oleje), baterie a akumuldtory, pneumatiky a ostatni odpad.
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S oceli, litinou a koncentratem barevnych kovil neni nakldddno v reZimu odpadu,
nebot’ se jednd o materidl, ktery Ize vyhodné prodat. Ocel a litina jsou se ziskem
6 000 K¢ za tunu proddvany vétSinou zahraniénim firmdm (Itdlie, Némecko,
Slovensko, Polsko, Slovinsko) ke zpracovani v hutich. Koncentrat barevnych kovi
je také ekonomickym piinosem (24 500 K¢&/t) a je opét prodavan zahraniénim

firmam (Rakousko, Némecko, Itilie) ke zpracovan na flotacnich linkach.

S provoznimi kapalinami je nakldddno v souladu se zdkonem o odpadech.
Jednotlivé provozni kapaliny jsou shromazdovéany v pfisluSnych nadobach na
nebezpeény odpad a po naplnéni shromazdovaciho prostfedku, jsou preddvany
opravnénym osobam dle § 12 odst. 3 zdkona o odpadech., vtomto ptipade
spolecnosti TERMIZO a.s., Liberec, provozovateli spalovny odpadu. Cena za
likvidaci upottebenych provoznich kapalin se pohybuje okolo 6 000 K¢ za tunu

(vyjimkou jsou odpadni oleje, které jsou prebirdny zdarma).

Akumuldtory jsou v provozovné shromaZdovdny a ndsledné pfeddvany v rdmci
zpétného odbéru firmé Kovohuté Piibram, a.s. s finanénim ziskem 13 000 K¢ za

tunu.

Pneumatiky jsou v provozovné v soucasné dobé pouze shromaZd’ovany, nejsou
preddvany opravnénym osobdm, nebot’ firma Recycling — kovové odpady a.s.chce
upfednostnit materidlové vyuziti tohoto odpadu pted jeho tepelnym zpracovanim
v cementarn¢. Firma Recycling — kovové odpady a.s. uvazuje ve Vysokém Myt¢ o
vystavbé flotacni linky, kde by byly pneumatiky drceny a ziskany granuldt

proddvan.

Ostatni odpad (sklo, plasty, guma, textil) tvoii smes, kterou nelze roztiidit a zajistit
tak prednostné vyuZziti pfed zneSkodnénim. Tento odpad je preddvan firmam
EKOLA Ceské Libchavy, s.r.o. a AVE CZ odpadové hospodéfstvi, s.r.o., které
tento odpad skladkuji ¢i spaluji.

Zatizeni firmy Recycling — kovové odpady a.s. ve Vysokém Myté pracuje v soucasnosti
pouze na 30 % provozni kapacity Srédrovaciho zafizeni a provoz musi byt dopliovan

Jinymi zdroji, pfedevSim vyfazenymi domécimi spotiebici (pracky, lednicky, sporaky).
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7.2 Postup pri zpracovani autovraku ve firmé Ivana Sevcéuka

Ivan Sevéuk provozuje ve Vysokém Myté od roku 1992 sbérné suroviny a od roku 2007 je
tato provozovna na zdkladé Rozhodnuti Krajského dfadu Pardubického kraje zafizenim ke

sbéru a zpracovani autovrak.

2 2 w 2 v . v o .
Provozovna m4 rozlohu 6 300 m” a v soucasné dobé zde pracuje 6 zaméstnancii. Kapacita

tohoto zatizeni je 500 t/rok. Tato provozovna piijme ro¢né okolo 400 ks autovrakd.

Zpracovani autovrakil v provozovné Ivana Sevéuka bylo zalozeno na demontdzi
jednotlivych ¢asti autovrakd. Demontdz byla provadéna od roku 2007 do roku 2009.
Vzhledem k vysoké ndroc¢nosti tohoto zplisobu zpracovani autovrakll, piesla provozovna
od roku 2010 na jiny zpisob zpracovani. V soucasné dob¢ jsou po pfijeti autovraku pouze
odsaty provozni kapaliny a autovrak zbaven veskerych nebezpecnych soucdsti je predan

firmé¢ Recycling — kovové odpady a.s., kde je zpracovan na Srédru.

Postup pfijeti a demontdZe autovrakil v provozovné Ivana Sevéuka byl rozd&len do

ndsledujicich kroku:

1. Prejimka autovraku
Prevoz autovraku k demontdzi
DemontaZ pneumatik
Vyjmuti autobaterie a autokatalyzatoru

Odcerpéni provoznich kapalin na odsavaci lince GARTEC

2
3
4
5
6. Demontéaz plastovych soucdsti (ndrazniky, piistrojova deska, atd.)
7. Vyjmuti vyplné dveti, calounéni sedadel, bezpecnostnich pasii

8. Demontéz autoskel

9. Demontdz svétel

10. Demontaz startéru a alternatoru

11. Manipulace a lisovani skeletu autovraku

12. Manipulace s odpady a surovinami

Podrobnvy popis jednotlivych kroku:

1. Piejimka autovraku - Pii piejimce autovraku bylo po zkontrolovani VIN kédu
(¢isla karoserie), demontazi SPZ znacek, které je tieba odevzdat pii odhlaseni

vozidla na odboru dopravy povérené obce, vystaven protokol o prevzeti autovraku
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10.

11.

12.

do zafizeni ke sbéru autovrakli podle piilohy ¢. 17 vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o
podrobnostech naklddani s odpady.

Prevoz autovraku k demontazi — Po pfejimce byl autovrak pfevezen do kryté haly

kde byla provadéna demontaz jednotlivych ¢asti autovraku.

Demontaz pneumatik — Pneumatiky byly po odmontovani shromazd'ovany na

vyhrazeném misté&.
Vyjmuti autobaterie a autokatalyzatoru a jejich umisténi do specidlni nadoby.

Odc¢erpani provoznich kapalin na odsavaci lince GARTEC - Pied zahdjenim
demontdZe autovraku byly odcerpdny provozni kapaliny na odsdvaci lince
GARTEC. Jednalo se o palivo (benzin, nafta), brzdovou kapalinu, chladici kapalinu
a oleje (motorové, prevodové a hydraulické, oleje z prevodovky, zadni ndpravy a z

posilovace fizeni). Princip odsati kapalin byl stejny jako u linky SEDA 2000.

Demontaz plastovych soucasti (narazniky, piistrojova deska, atd.) — Odmontovan{
veSkerych plastovych soucdsti autovraku a jejich separace dle druhu plastu a
nasledné shromazd’ovani v ptislusnych nadobéch.

Vyjmuti vyplné dveri, ¢alounéni sedadel, bezpe¢nostnich pasi — Demontaz
téchto jednotlivych soucésti, jejich separace dle druhu a nisledné shromazd'ovani

v piisluSnych nadobéch.

. Demontaz autoskel a jejich uloZeni ve shromazd’ovaci nadobé¢.

. Demontaz svétel — Po demontazi byla svétla rozebrana na sklo, Zarovku a kryt.

Tyto jednotlivé odpady byly umistény ve shromaZd’ovacich nddobach.

Demontaz startéru a alternatoru — Po vyjmuti byly umistény v piislusnych

nadobach.

Manipulace a lisovani skeletu autovraku — Po demontovani veSkerych
nekovovych soucdsti autovraku byl skelet piepraven k lisu, slisovdn a uloZen na

vyhrazeném misté&.

Manipulace s odpady a surovinami — Poslednim krokem demontdZe autovraku
byla manipulace s odpady a surovinami (materidly) vzniklymi béhem celého

procesu zpracovani.
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DemontaZzi autovraku v provozovné Ivana Sev&uka se ziskal skelet, ktery nesm¢l
obsahovat nekovové Césti, provozni kapaliny (palivo, brzdova kapaliny, chladici
kapaliny, oleje), baterie a akumuldtory, pneumatiky, textil, plasty, autoskla a

ostatni odpad.

Slisované skelety byly po naplnéni shromazd’ovaciho prosttedku pieddvany jako
surovina spolecnosti TSR Czech Republic, s.r.o.. Tento materidl byl vykupovan za

2 500 K¢ za tunu.

S provoznimi kapalinami bylo nakldddno v souladu se zdkonem o odpadech.
Jednotlivé provozni kapaliny byly shromazd’oviny v piislusSnych nddobdch na
nebezpecny odpad a po naplnéni shromaZd’ovaciho prostiedku byly preddvany
opravnénym osobam dle § 12 odst. 3 zdkona o odpadech (REKLA spol. sr.0.).
Cena za likvidaci upottebenych provoznich kapalin se pohybovala okolo 2 000 K¢
za tunu (vyjimkou byly odpadni oleje, které byly pfebirdny v ramci zpétného

odbéru zdarma).

Akumulétory byly v provozovné shromazd’ovdny a nésledné ptreddvany v ramci
zpétného odbéru firmé¢ Kovohuté Piibram, a.s. s financnim ziskem 5 000 K¢ za

tunu.

Pneumatiky byly feSeny v rdmci zpétného odbéru bezplatnym pfedanim oprdvnéné

osob¢ dle zdkona o odpadech.

S odpadnim textilem (vyplné dvefti, ¢alounéni sedadel, bezpecnostnich pasu) bylo
nakladdno v souladu se zdkonem o odpadech. Tento odpad byl pfeddvan po
naplnéni shromazd’ovaciho prostfedku oprdvnéné osobé dle § 12 odst. 3 zdkona o
odpadech. V tomto piipad¢ se jednalo o Sbérné suroviny TTP, spol. s r.o0.. Cena za

likvidaci odpadniho textilu se pohybovala okolo 1 400 K¢ za tunu.

S demontovanymi plasty bylo opét naklddano v souladu se zdkonem o odpadech.
Tento odpad byl pfeddvan po naplnéni shromazd'ovaciho prostiedku opravnéné
osobé dle § 12 odst. 3 zdkona o odpadech. V tomto piipad€ se jednalo o Sbérné
suroviny TTP, spol. s r.o.. Cena za likvidaci odpadniho textilu se pohybovala okolo

1 400 K¢ za tunu.

Demontovand autoskla byla v reZimu zdkona o odpadech preddvéna opravnénym
osobam dle § 12 odst. 3 a to dle finan¢ni vyhodnosti provozovny. Cena za pievzeti

odpadnich autoskel se pohybovala okolo 1 400 K¢ za tunu.
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8 Zhodnoceni ¢asové narocnosti celého procesu zpracovani

autovraku

Jak jiz bylo uvedeno pii likvidaci vyfazenych vozidel se pouzivaji dva mozné postupy -
demontédz nebo Srédrovani. Jednd se o velmi odliSné postupy s rozdilnym technologickym
a persondlnim vybavenim. Demontdz vyfazenych vozidel je velmi ndkladnou zileZitosti
vzhledem k ¢asové naroCnosti jednotlivych operaci. Tato asova narocnost a vysoky podil
lidské cCinnosti jsou hlavnimi faktory ovliviiujicimi kapacitu jednotlivych demontaZnich
pracovist. Oproti tomu Srédrovani je z Casového hlediska metodou velmi rychlou, ale

naro¢nou na technické vybaveni.

V provozovnach ve Vysokém Myté probihalo zpracovani autovrakl odliSnym zplisobem a
tedy i Casovd ndrocnost jednotlivych zpiisobii zpracovani byla jind. Prehled casové
naro¢nosti demontdze autovraku je zndzornéna v tabulce €. 5 na zdklad¢ mistniho Setfeni

v obou provozovnich ve Vysokém Myte.

Tabulka ¢&. 5 - Doba piijmu, demontaZze dili a soucasti autovraku

Cas demontaze (min.)
Demontovany dil (souc¢astka) Ivan Seveuk
Pfijem autovraku 10
Akumulator 2
Olejovy tlumi¢ 20
Provozni kapaliny 20
Pneumatiky 6
Narazniky
Pfistrojova deska 15
Vétrak 3
Vypln dvefi 5
Calounéni sedadel 8
Sklo 15
Katalyzator 5
Svétla 2
KabeldZ a bezpeCnostni pasy 11
Startér 3
Alterndtor 2
Manipulace s odpady a surovinami 10
Celkem 141
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Prehled Casové naro¢nosti zpracovdni autovraku Srédrovanim je zndzornéna v tabulce €. 6

na zékladé mistniho Setfeni v provozovné firmy Recycling — kovové odpady a.s. ve

Vysokém Myté.
Tabulka ¢. 6 - Doba zpracovani autovraku Srédrovanim

Provadéné prace Cas (min.)
Piijem autovraku 10

Odsati provoznich kapalin 15

Nasttihani autovraku a Sradrovani 7

Manipulace s odpady a surovinami 6

Celkem 38

Porovnanim ¢asové nédrocnosti jednotlivych provozl lze zjistit, Ze Srédrovani je Ctyfikrat
rychlej$i nez demontdz autovraku. Pocitano na zpracovani jednoho kusu autovraku. Pokud
zohlednime kapacitu Srédrovaciho zafizeni (v piipad€ Srédrovaciho zafizeni v provozovné
spolecnosti Recycling — kovové odpady a.s. ve Vysokém Myté se jednd o kapacitu 9

autovrakil za hodinu) jednd se o metodu nesrovnateln¢ rychlejsi.
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9 Ekonomické aspekty nakladani s autovraky

Financovani zpracovani autovrakl je pomérné problematickou zdleZitosti. Podle zdkona o
odpadech jsou zpracovatelé povinni prevzit kompletni autovrak k ekologické likvidaci
zdarma. Prevzeti zdarma je podminéno tim, Ze automobil je kompletni a nechybi dilezité
¢asti, jako jsou kola, motor, pfevodovka a podobné. Z této podminky vyplyva, Ze musi byt
financovani provozu téchto zafizeni zajisténo jinym zptsobem. Casteéné je zajiiténo
prodejem vytéZenych materidlii (pfedev§im Zelezo) a prodejem ziskanych ndhradnich dilii

[2].

Od 1.1.2009 byla zavedena povinnost platit pfi prvnim pfevodu starych automobilil
tzv.ekologickou dan. Pro vySku této dané je rozhodujici to, jakou emisni normu vozidlo
spliuje. Pii prepisu vozidla nespliiujictho Zddnou emisni normu Euro je poplatek 10.000,-
K¢, u vozidel spliujicich normu Eurol je poplatek 5.000,- K¢ a u Euro2 je poplatek 3.000,-
K¢. Tato dan by méla byt nasledné ukldddna do Stitniho fondu Zivotniho prostiedi a
vyuzita na financovani likvidace autovrakl. Poplatek je témét likvidacni pro stard vozidla
provozovand na naSich silnicich, nebot mnohdy ptevysuje hodnotu samotného vozidla.
Tento stav je tedy vyhodny pro obnoveni vozového parku, avSak nevyhodny pro samotné

uzivatele, ktefi mnohdy na lepsi vozidlo finan¢ni prostfedky nemaji [2].

Nejvhodnéj$im feSenim by byl zplsob pouZivany v zemich zdpadni Evropy. Ekologicky
poplatek by byl nizs§i, ale mél by byt placen jiz pii ptihlaSovdni kazdého nového
automobilu do provozu. Tento systém je jiz v Ceské republice zaveden pro sbér

elektrozatizeni a je pln¢ fungujici. Proto by bylo vhodné jej zavést i do oblasti autovraka.

TéméF viechny autovraky jsou v Ceské republice star§i deseti let, z &ehoZ vyplyvaji
pomérné malé piijmy z prodeje pouZitelnych ndhradnich dili. V obou provozovnich ve
Vysokém Myté prodej ndhradnich dilii neumoziiuji, nebot’ nechtéji rucit za stav ptipadného

nahradniho dilu.

V nasledujicich tabulkdch (tabulka ¢. 7, 8 a 9) je uveden ptehled finan¢nich tokl

jednotlivych zptisobl zpracovani autovraki ve Vysokém Myté:
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Tabulka €. 7 - Finan¢ni bilance nakladani s odpady a materialy

firmy Recycling — kovové odpady a.s.

Material ¢i odpad

Trzby/ naklady

(cenazalt)

Ocel + litina + 6 000 K¢
Koncentrat barevnych kovi (olovo, méd, |+ 24 500 K¢
mosaz, zinek, hlinik)

Provozni kapaliny (palivo, brzdova kapaliny, |- 5 800 K¢
chladici kapaliny, oleje)
Baterie, akumulétory + 13 000 K¢

Pneumatiky

zatim skladuji

Ostatni odpad (sklo, plasty, guma, textilie)

- 1300 K&

Je-1i primérnd hmotnost autovraku 800 kg, pak autovrak obsahuje v priméru 536 kg oceli
a litin, 72 kg ostatnich kovt (hlinik a barevné kovy), 48 kg provoznich kapalin, 32 kg
gumy (pneumatiky), 64 kg plasti, 24 kg skla a 24 kg ostatniho materidlu. Z ¢ehoz vyplyva,

Ze zpracovanim jednoho autovraku ziska firma Recycling — kovové odpady a.s. 2 638 K¢.

Tabulka ¢. 8 - Finanéni bilance nakladani s odpady a materialy u

Ivana Sevéuka do roku 2009

Material ¢i odpad

Trzby/ naklady

(cenazalt)

Skelet bez obsahu nekovovych ¢ésti

+2 500 K¢

Pneumatiky zpétny odbér
Autobaterie +5 000 K¢&
Provozni kapaliny (palivo, brzdova kapaliny, |- 2 000 K¢
chladici kapaliny, oleje)

Plastové soucdsti -1 400 K¢
Textil -1 400 K¢
Autoskla - 1400 K¢
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Z prumérného materidlového sloZeni autovraku a z ndkladu ¢i vynosi Ize spocitat, Ze Ivan

Y s 2N 2

Sevéuk demontdZi jednoho autovraku ziskal 1 182 K&. Piestoze demontd?i lze ziskat
pomérné velké mnozstvi prodejnych surovin, ndklady na dopravu, demontdz a likvidaci
neprodejnych ¢asti autovraku pievysSuji trzby.

7 o

Z téchto divodi presel Ivan Sevéuk na jiny zpiisob zpracovani autovrakd, ktery je

z ekonomického i1 ¢asového hlediska vyhodnéjsi.

Tabulka ¢. 8 - Finan¢ni bilance nakladani s odpady a materialy u
Ivana Sev¢uka od roku 2010

Material ¢i odpad Trzby/ naklady

(cenazalt)

Autovrak zbaveny provoznich kapalin véetné |+ 2 500 K¢

pneumatik

Provozni kapaliny (palivo, brzdova kapaliny, | - 5 800 K¢
chladici kapaliny, oleje)

Baterie, akumulatory +3 000 K¢

V tomto piipadé ziska Ivan Sevéuk piijmem jednoho autovraku 1 529 K&.

Porovnanim financ¢nich ndkladi jednotlivych zplsobt zpracovani autovrakll vyplyva, Ze
Srédrovani je vyhodnéjsi oproti jinym zpisobum zpracovani. Nelze si nevSimnout, Ze ceny

za prodej druhotnych surovin u stejnych komodit se u obou provozoven lisi.

I stat (MZP) se snaZi podpofit systém nakladani s vybranymi autovraky prostfednictvim
sité¢ schvélenych zpracovatelskych zafizeni s pfednostnim materidlovym nebo opétovnym
vyuzitim a zabezpecenim odstranéni nevyuzitelnych zbytki. Proto nabidl od 1.ledna 2011
dotaci na naklddéani s autovraky. Tato podpora je ¢asové omezena, plati od 1. ledna 2011

do 31. prosince 2012.

Dotaci mohou ziskat tzemné samospravné celky (kraje obce, apod.), demontdZni a
zpracovatelskd zatfizeni nebo pravnické a fyzické osoby opravnéné k podnikdni v oboru
nakladéani s nebezpecnymi odpady. Pro tzemné samospravné celky se jednd o Castku az

2500 K¢ za odstranéni jedné tzv. ,staré zitéZze", tj. jeden autovrak. Provozovny na
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zpracovani autovrakll za to, Ze autovrak zadarmo prevezmou a ekologickym zplisobem

zpracuji, mohou ziskat dotaci az do vySe 500 K¢.

Zadatel musi oviem spliiovat stanovené pozadavky. Musi byt zapojen do Informaéniho
systému odpadového hospodaistvi (MA ISOH) dle § 37 b odst. 1 pism. h) zdkona o
odpadech, musi spliiovat technické poZadavky na naklddéni s autovraky a dolozit, Ze
s odpady z autovrakii naklada dle zdkona o odpadech, kdy materidly a jejich ¢ésti budou v
maximalni mife opétovné pouzity, vyuzity, popiipadé odstranény nebo za tim tucelem
pfedany jiné osob¢. Poslednim poZzadavkem je splnéni podminky uvedené v protokolu o
mistnim Setfeni v zafizeni na zpracovani autovraki, kterou provedou pracovnici Stitniho

fondu Zivotniho prostiedi CR po obdrzeni zddosti o zatazeni do programu [14].

Oba dva provozovatelé zafizeni na zpracovani autovrakl ve Vysokém Myté tuto nabidku

vyuzily, podaly Zadost a ¢ekaji na rozhodnuti.
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Zavér

Problematika nebezpecnych latek a odpadi vznikajicich v dopravé je velmi aktudlni téma,
pfedevSim z davodii nartstu poctu registrovanych vozidel a primérného stafi téchto
vozidel, které se v Ceské republice pohybuje kolem 14 let. V oblasti naklddani s odpady je
velmi dileZitd prevence a minimalizace odpadi, jeZ bude sméfovat ke zlepSovani ochrany
zivotniho prosttredi. To souvisi i s konstrukci vozidel, které nebudou obsahovat nebezpecné

materidly a budou uzptsobeny ke snadné demontdzi a tiidéni [1,2].

Nakl4dani s vyfazenymi vozidly a autovraky zaznamenalo v Ceské republice v poslednich
letech mnohych zmén. Byla pfijata fada legislativni opatfeni, ktera pfispcla
k ekologickému nakladédni s autovraky. Zhruba pied sedmi lety jesté koncilo 85 % vozidel
vyfazenych z evidence na autovrakovistich, kde byla rozebrdna na nahradni dily, coz
mohlo byt z ekonomického hlediska efektivni, ale o ekologické likvidaci se rozhodné

mluvit nedalo.

Ceskd republika udélala v této oblasti velky posun. V sou¢asné dob& md ekologickd
likvidace autovrakii jasn¢ stanovend pravidla. Dikazem toho jsou téméi shodné pocty
odevzdanych a zpracovanych autovrakl. Podafilo se zajistit ptedani vyfazeného vozidla do
zafizeni na zpracovani autovrakd, k ¢emuZ bylo zapotiebi vytvoreni dostate¢né¢ husté a
dostupné sité¢ sbérnych mist a ndsledné i vytvofeni dostatecné kapacity zafizeni na

zpracovani autovraki.

Cilem této price bylo popsat a shrnout oblast naklddadni s autovraky od chvile jeho ptedani
do zafizeni ke sbéru ¢i zpracovani autovraka pies mozné zplsoby jeho zpracovani az po
vyuziti ¢1 zneSkodnéni jednotlivych ¢asti (dili) autovraku. Prace obsahuje piehled platné
legislativy tykajici se naklddadni s autovraky, vymezuje povinnosti pro fyzické osoby, obce,
vyrobce a dovozce, provozovatele zafizeni ke sbéru autovraki a zpracovatele autovraku.
Ve své praktické cCasti popisuje zpiusoby naklddani s autovraky ve dvou zafizeni na
zpracovani autovrakl ve Vysokém Myté. Nechybi zde ani ¢asové a finan¢ni porovnani
obou zpusobu zpracovani autovrakl. Tato prace dokazuje, Ze Sradrovani je nesrovnatelné

rychlejs$i metoda zpracovani autovraku a jde 1 o metodu, ktera je z ekonomického hlediska

vyhodnéjsi.
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Cilem této prace bylo také vypracovani ucebni pomticky pro obor Provozni spolehlivost
dopravnich prostiedki a infrastruktury, ve které jsou detailné a ndzorn€ zpracovany
jednotlivé postupy zpracovani autovrakii a nakladani s odpady a materidly vzniklymi jejich
zpracovanim. Ucebni pomiicka je v elektronické podobé uloZena na pfiloZeném CD této

prace. Prace je rovnéz soucasti tohoto CD.

Pfi zpracovani bakalédiské prace byla vyuZita data z informacnich zdroji Ministerstva
zivotniho prosttedi, MA ISOH — webovy portdl (Modul autovraky Informacéniho systému
odpadového hospodaistvi). Ddle byla pouzita data zro¢nich hldSeni provozovateli
zafizeni, zasilané na M¢stsky urfad Vysoké Myto a samoziejme i informace a podklady

ziskané pfi mistnim Setifeni v obou zafizenich na zpracovani autovrakli ve Vysokém Myté&.
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