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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva zpopiatm dopravni infrastruktury v Evropské
unii. Prvni kapitola je zasiiena na historii zpoplagni a charakteristiku transevropskych
dopravnich siti. Druhéa areti kapitola se zabyvaji vyvojem jednotlivych irdauktur
a nasled#& analyzou zpoplatmi silnicni a Zelezrini infrastruktury. V zatrecné kapitole jsou
provedeny vyp&ty poplatki v silniéni a Zelezrini dopra¥ za sodasnych podminek, dale
jsou navrzeny nové moznosti zpopkath a na zas jsou provedeny nové vypty

zpoplateni podle navrzenych novych moznosti.

KL COVA SLOVA
doprava; infrastruktura; myto, poplatky; Evropskaeu

TITLE

Transport infrastructure pricing in the EU

ANNOTATION

This thesis deals with the pricing of transportastructure in the European Union.
The first chapter focuses on the history and chearistics of the European transport
networks. The second and third chapters deal wite tevelopment of individual
infrastructure types and consequently, with thdyemaof road and rail infrastructure charges.
The final chapter introduces presents calculatafnsharges for road and rail transport under
current conditions, and also includes new optidngrieing. The new calculations presented
in the conclusion were made according to the preg@sicing options.

KEYWORDS

transport; infrastructure; tolbharges; European Union
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Uvod

Doprava ngla pro lidstvo jiz od p&atku jeho vyvoje velky vyznam. S postupnym
rozvojem spolénosti se vyvijela i doprava, na jejiz kvaliti&lan stéle ¥tSi vliv rozvijejici se
dopravni infrastruktura. Poslednidstoleti gispéla k zasadnimu rozvoji Zelezmi, silnini,
letecké a vodni infrastruktury.

V sowasnosti se doprava a jeji dopravni infrastruktueehéazeji v situaci, kdy
dochazi k petizeni dopravy a dopravni infrastruktury jako celk neustaléemuistu emisi
Skodlivych latek, poskozovani infrastrukturyzikymi nakladnimi vozidly, k minimalnimu
rastu pa@tu preprav po Zeleznici, k obrovskému rozvoji letecképrdwy, k fistu pdtu
dopravnich nehod a néslédmaékladi na jejich likvidaci a také k nerovn@mému
nakladovému zatizeni jednotlivych uzivatelopravni infrastruktury. Nejen tyto skatesti
maji za nasledek, Zze dochazi v poslednich deehilé Gvaham a nasleérk realizacim
nejmodergjSich zpmisohi vystavby, adrzby, modernizace, ale také zpoptdatrdopravni
infrastruktury v celém s\eé.

Tato diplomova prace se zabyva historii vznikuzvage jednotlivych druth dopravni
infrastruktury, evropskymi dohodami, které upravwjznik a rozvoj transevropskych
dopravnich siti, vynosy, néklady, které se tykapprdvni infrastruktury, financovanim
dopravni infrastruktury, zpoplatnim infrastruktury a saiasnou evropskou legislativou
zabyvajici se dopravni infrastrukturou. 8asti této prace je analyza zpoptah silnicni
a Zeleznini si€ pro nakladni a osobni dopravu v letech 2010 a 2011

Zawéredna cast prace je zakena na vypéty zpoplatkni dopravni infrastruktury pro
jednotlivé druhy dopravy podle modelovéhidkfadu, ktery pedpoklada ufitd zjednoduseni
v podolg stanovenych drdhpouzité dopravni infrastruktury, délky pouZzitésyramnozstvi
piepravovaného materiatii prepravovanych osob, druhu pouzitélfegravniho progedku.

Mezi cile této prace pat provedeni praktickych vy@gti zpoplatgni silnicni
a zeleznini infrastruktury pro nékladni i osobni dopravusoatasnych podminek. Sséasti
jsou navrhy novych moznosti zpopléatin silnicni infrastruktury v nakladni a osobni dopfav
véetre novych navri zpoplatni pro individualni automobilovou dopravu. Naslédim
cilem je provedeni novych vypd zpoplatni silniéni infrastruktury po uvaZovani
navrhovanych zgm a jejich porovnani se zpoplaimm Zeleznini infrastruktury ¢etn
navrhu konkrétnich protiop&ni v gipad zvySeni naklail na uzivani siliini infrastruktury

pro jednotlivé uzivatele.



1 Historie a charakteristika zpoplatnéni dopravni

infrastruktury v EU

Prvni kapitola je zagfena na blizSi popis tykajici se historie zpopiatrdopravni
infrastruktury, dale pak informuje o externich raldch a externich uZitcich v dopfav
internalizaci externich néklad harmonizaci podminek v doprgvevropskych dohodach
v ramci dopravni infrastruktury, vzniku transevrigpsh dopravnich siti a v zé&w se pak

zabyva historii politiky transevropskych dopravngiti.

1.1 Historie zpoplatnéni dopravni infrastruktury ve svété

Zpoplatreni v silniéni dopra¥ bylo poprvé pouZzito jiz igd 2700 lety v Babylonu.
Poplatky za pouziti silnic také vybirali Arabovéndbvé. Nafiklad germanské kmeny
vybiraly poplatky za pouziti psmykii v Alpach. Jako prvni v8ak nabidli kvalitni dl&hé
dalkové trasy aRimané a to zhrubaied 2200 lety. Ve Velké Britanii vznikla v roce 1555
instituce s nazvem Highways Act. Podle tohotadii musel kazdy dosly muz odpracovat
¢tyfi dny v roce na udrabobecnich komunikaci a to bezplatis viastnim n&éadim a pokud
vlastnil kaisky povoz, tak i s nim. Myto bylo vybirdno z&lem Ghrady nakladna stavbu
silnic. Jednim z nejrozvingich systéma Gradi vykonavajicich dozor nad adrzbou
komunikaci z vybranych prasidka byly v 18. stoleti tady v Anglii a Walesu.

Priblizné roku 1810 se zde &aly vyuZivat mytné brany na sjezdech misto samotné
silnice, aby povozy nemuselyili§ ¢asto zastavovat. Vdhecku bylo v polovia 19. stoleti
mytné naopak zruSeno, protoZze zde ézilitnazor, Ze z volné dopravy plynou statétsv
piijmy. Tento nazor je uplabvan i v dneSnim Bmecku, pouze zd v 90. letech vylenili

tézka uzitkova vozidla, ktera nejvice poskozuji pomekomunikace. [36]

1.2  Historie zpoplatnéni dopravni infrastruktury v ¢eskych zemich

V ¢eskych zemich spravoval Wibsilni¢nich poplatk sdm krél, ktery vSak po#ji
zatal prevadit stale vice prav i povinnosti tykajicich se tétgerady na résta a Slechtu.
Napiklad Vysoké Myto zbohatlo na tzv. Trstenické obdhiostezce z Moravy dodmhecka.
Koncem 13. stoleti byl ¢echach vytveen systém hlavnich zpoplétmych silnic z Prahy
k hranicim. Byly to silnice chebskd, prachatickamazlicka, mostecka, kralupska a mnoho
dalSich. Pes Moravu vedla tzv. severojizni magistrala proefiaz Brnem. Msta postup&

spojily tzv. postranni, bezplatné cesty pro osamgravu a psi, avSak kdyby na nich Slechta
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zadrZela iz se zbozim, byl by vinik potrestan. Panovnikamval majiteim panstvi, aby za
vybrané penize cest§adreé udrZovali a zadrZovali loupezniky. Jednim Fireni bylo, Ze
okoli silnice ma byt pro fiehlednost zcela vymyceno, ale totaimani bylo viceci méns
porusovano.

V pozcjSich dobach se #alo vybirani poplatk postupw regulovat pouze na
zpoplatgni mosti a na hranicich a&Sich nést se hradil vjezd do centra. V roce 1928 se
piestaly vybirat poplatky zar@ezd most v Praze a az v roce 1941 byla zruSena potravni

cara nebo-li akciz, kde se vybiraly poplatky za @atry grivazené do Prahy. [36]

1.2.1 Myslenka prvni ¢eskoslovenské mytné dalnice

Po vzniku prvni republiky byly hlavni sikni tahy sice bezplatné, ale na druhou
stranu byly ve velmi Spatném technickém stavuétd dolé zatal o vyuziti myta uvazovat
Jan Antonin Béa a jeho tym. V roce 1938igustavil swj navrh na vybudovani dalnice
z Chebu do Velkého B#ova na Podkarpatské Rusi. Na jeden kilometiorbyt vynaloZzeno
dva miliony korun, cela dalnice pakéta byt vybudovana iblizné¢ za dw miliardy.

Vybudovani celého dila znamenalo zgtnat 108 000&nika na celé dva roky. [36]

Obrazek. 1: Model prvniceskoslovenskeé dalnice

——

= g
o =5 .:—r#. -
a —_— $ .

Zdroj: [21]

Stat se tak velkym vydajn branil, avSak B& nel jiz na za&étku zajem spolupracovat
se soukromym kapitalem. Navicéhs touto moznosti sam zkuSenosti pystaviE vodnich

kanah na jihu Moravy a i svystavbou Zeleznice&l byt zaloZzena akciova spotest
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s kapitalem sto miliGin korun, jejimZ poslanim by bylo vybudovani a prow#nice. Jejim
pravem by bylo vypsanigpcky do vySe dvou miliard korun a za z@emi tétocastky ve vysi
Ctyfi procenta by se zatil stat, ktery za to ® ziskat v podob vystavby dalnice
mnohonasobhveétsSi vynosy ze zvySenych dani od vSeckiash. Paiitalo se totiz, Ze stavba
dalnice pinese préaci proy milionu lidi. Amortizace byla propitana na padesét let.

Sazba mytného byla stanovena na dvacetitha@ jeden km, coZz &o odpovidat
rocnimu vykéru myta ve vySi Sedesat milidrkorun. Nekolik mésiai pred vypuknutim valky
bylo vSak budovani takovéto dalnice prakticky nengozStavebni material, kapital, strojni
vybaveni i pracovni sily byly uvaZzovany pro nakomdady nevyuZzité opewmni republiky.
[36]

1.3 Externi naklady a externi uzitky

Vyznamny fist dopravnich vykaln ma za nasledek rostouci gg@d nehod, rostouci
zneistovani ovzdusi, roz&ijici se zabor jdy a z¢tSujici se hlukové zatizeni. Odstéan
téchto nezadoucichéinka je velmi nakladné. Tyto naklady nejsou krytsagtniky dopravy,
ale z &tSi ¢asti je nese spataost. Bmto nakladm seftika externi. Jestlize tyto externi
naklady nejsou kryty dastnikem dopravy, ale ze spoigch dani nebo pragtdnictvim
tretiho subjektu, znamena to, Ze nejsou stejné pdgnikankurence nafepravnim trhu.
Kritériem pro rozliSeni internich nakldadd externich je osoba, ktera plati. Musi-li uzivat
dopravy zaplatit za fisluSné zdroje (spiba energie, poplatek za infrastrukturu) je pak
mozné naklady ozid jako interni. KdyZz naopak uzivatel dopravy oviivblahobyt ostatnich
(zn&isténim ovzdusi) bez toho, aby jim zaplatil, pak jsoipto tuto osobu naklady externi.
Interni a externi naklady tviodohromady socialni naklady. Socialni naklady jsakové
néklady, které je stdt ochoten vynalozit, aby usfibk prepravni pateby
obyvatel a hospodstvi. Externi naklady na nehody a Zivotni pfedi dosahly takové vyse,
Ze je nutné, aby se na jejich uhrazeni podilelchepivodci. Cilem dopravni politiky je
nastoleni tzv. nakladové reality a odstranit tatodeaci cen naigpravnim trhu. AZ v oblasti
dopravy a pepravy vzniknou rovnopravné a realné trzni podmimhkyZze nastat ekonomické

a ekologické smysluplné vyuZzivani dopravni soustfly

1.4 Internalizace externich nakladi dopravy
Internalizace externich nakkage otazkou, ktera jéeSena jiz 8kolik desetileti. Artur
Cecil Pigou, profesor ekonomie z Cambridge, se wahyazorem, Ze trzni ekonomikaiae

spravré fungovat jen za situace, kdy budou eliminovanyemit ndklady. Neinternalizované
12



externi nédklady v dopr&vmaji za nasledek nadmmé zvySovani mobility a také rist
dopravy. Mély by byt obecl odstragny darémi, které vyrovnaji interni naklady na Urdive
spole&enskych. Za kratkodoba aetinrtdoba opatni jsou povazovana tato:
» zvySovani sotasnych spdaebnich dani,
* shiZeni ostatnich dani,
» zavedeni poplatku za emise oxidu titéiho,
» zavedeni poplatku z hluku pro Zelegriia silnEni dopravu,
» zavedeni jednotného zatizZetii pehodach pro vSechny dopravni predky,
e vytvoreni systéemu odvddpro €zka nakladni auta podle faktohmotnosti, ujetych
kilometri a Skodlivych emisi,
» zavedeni jednotného systéemutmvani naklad na nehody ve vSech statech EU,
» stanoveni neomezené odpdmosti doprave za jimi zpisobené Skody na Zivotnim
prostedi. [2]

1.5 Harmonizace podminek v dopra¥
Harmonizace podminekigrstavuje slozZitou problematiku mezi jednotlivynmulay

doprav i Uhrad nékladi na dopravni cestu. Nejgim problémem je harmonizace
podminek mezi Zelezimi a silnéni dopravou, které si konkuruji. Smyslem harmorezpe
vytvoieni stejnych ekonomickych podminete@devsim pro tvorbu konkurenceschopné ceny,
nikoliv preneseni odpa@dnosti. Harmonizaci ekonomickych podminek je nutozklit do
téchto oblasti:

» Uhrada naklatldopravni infrastruktury,

» zhodnoceni specifickych fiskalnich podminek,

e regulace cen tam, kde nefunguje konkurence,

e Uhrada vykoin ve veejném zgjmu.
Je nutné novelizovat celou soustavialg/ch a oborovych zakan ktera by zmnila systém

dani a poplatk v oblasti silnéni dopravy. To znamena:

zmenit silni¢ni dai na da z motorovych vozidel,

» upravit poplatky za vyuZzivani 8itlalnic a silnic dal@iniho typu,

e zabyvat se moznosti vyuziti satelitni technologieakladnich vozidel o hmotnosti
VetSi nez 12 tun,

e postupr zavadt zpoplatini nakladnich vozidel o hmotnosti 3,5 az 12 tun,
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* rozsftit vykonové zpoplaténi nakladni dopravy na vSechny silniceildy a zabyvat
se moznosti roz&ni zpoplatani silnic II. a lll. #idy,

» uplatovat postup internalizaci externich nakiaf®]

Pro vSechny druhy dopravy je zafsdti zavést oddlené &tovani naklad spojenych
S rozvojem, provozem, udrzbou a opravami infrastmykod naklaél na dopravni
sluzby a provoz. VSechny druhy dopravy musi bytugosany a dale rozvijeny podle
jednotnych princifi a ekonomickych podminekehoz plyne:
» vytvoreni shodného finagmiho vztahu k dopravni infrastrukey
» vytvoreni stejnych pravidel financovani nebdipovani dopravnich z&eni,
» zavedeni od#eného dtovani naklad spojenych s rozvojem, adrzbou a opravami
infrastruktury od nakladna provoz a sluzby pro vSechny druhy dopravy,
» poplatek za pouziti dopravni cesty musi byt rovnogea nediskriminéni a to diky
postupnému zahrnovani externich naklatb celkovych naklad dopravce pomoci

Upravy daovych a poplatkovych povinnosti. [2]

1.6 Evropské dohody z oblasti dopravni infrastruktury

Zakladni charakteristiku technickych paramegvropské dopravni infrastruktury
dokumentuji Evropské dohody. Mezi tyto dohodypat
Dohoda AGR
Je dohodou o hlavnich mezinarodnich dopravnich dkoech pijatou Evropskou
hospodé#skou komisi v roce 1976 v Zeney1]
Dohoda AGC
Jedna se o evropskou dohodu o mezinarodnich ze&héaziikoridorech, ktera byla podepsana
v roce 1985 v Zenev Obsahuje nejen koridory, ale i parametry olijékirastruktury. [1]
Dohoda AGTC

Tato evropska dohoda zahrnujgle¥ité mezinarodni koridory pro kombinovanou doprav

a souvisejici objekty. Byla sjednana vroce 199Zemew a steji jako Dohoda AGC
stanovuje parametry objekinfrastruktury souvisejicich s kombinovanou dopavV roce

1997 se jeji satésti stal Protokol o kombinované dopfapo vnitrozemskych vodnich
cestach. [1]
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Dohoda AGN

Jedné se o dohodu o hlavnich vnitrozemskych vodegstach mezinarodniiléZitosti, ktera
byla prijata v roce 1997 v Zené&y Stanovuje jednotné technické a provozni podmioioy
budovani, modernizaci, rekonstrukci a provoz vokrdest utenych pro mezinarodni vodni

dopravu. [1]

1.7 Vznik transevropskych dopravnich siti
Historie vzniku Transevropskych dopravnich siti KIFEE) neni zcela jednoziiaa. Do
1. kvétna roku 2004, kdy se stafzskéa republik&lenem Evropské unie, je zapeldi sledovat
rozvoj transevropskych dopravnich siti ve dvoumaeh. Prvni rovinou je rozvoj v Evropskeé
unii po roce 1990, kdy se & postupg piipravovat proces istoupeni, v té dabjese
Ceskoslovenského statu, a ostatnich zemi do Evrapsieé Druhou rovinou je pak obdobi,
V roce 1994 byla Evropskou komisi vytema tzv. Christophersenova skupina, ktera
mela za Okol pipravit podklady pro vyznamny dokument, kterym byRozhodnuti
Evropského parlamentu a Ratlyl692/96/ES ze dne 28ervence 1996 o hlavnich grech

Spole&enstvi pro rozvoj transevropské dopravni.481]

Obrazek. 2: Transevropské dopravniésit

Zdroj: [31]
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1.7.1 Panevropské konference

Roku 1991 byla v Praze fmlana Prvni panevropska konference o evropskych
dopravnich sitich. Vysledkem této konference byhmjiné poZzadavek na definici a razsii
sit TEN-T pro oblast $edni a vychodni Evropy. Nejprve bylofigraveno tinact
multimodalnich koridak. Jejich pdet se vSak zimil na Druhé panevropské konferenci, ktera
prokehla v roce 1994 na Kréta kon€ny patet panevropskych multimodalnich dopravnich
koridoni byla schvalen naft&ti panevropské konferenci konané v roce 1997 siklach,

kdy byl jejich definitivni p@et stanoven na deset koridof5]

1.7.2 Etapy zpracovani panevropskych koridok

Béhem celého procesu préila fada vyznamnych studijnich praci, které pradad
piedevsim danska firma COWI-Consult, ktera proveglazovani do &kolika etap. Nejtive
se zandrila na etapu vytvieni viastni definice koridérpro silnéni a Zeleznini dopravu, ve
vnitrozemské vodni dopravse zaniiila predevSim na koridor, kterym jéeka Dunaj
S hapojenim na u&e splavné cesty. Dale se pak z@ila na uteni podminek pro jejich
modernizaci a technickou interoperabilitu vztahujge k vyisleni naklad na jejich
rekonstrukce.

Zasadnim je fedevSim odstrami tzv. Uzkych mist (bottlenecks) a cljibich Uusek
(missing lines). Redevsim v prvni et&pbyly porekud odsunuty do pozadi materialy tykajici
se vlivi na zivotni prosgedi. Dokonce i v saiasnosti nejsou pro ¢které zamiry tyto
dokumenty na jeshranini Urovni vypracovany. Pro dokéeni celého procesu byla ve Vidni
vybudovana zvlastni kanceéla(sekretariat) a proces byl nazvan T.LLN.A. (Tramsp
Infrastructure Needs Assessment — Odhadepotiopravni infrastruktury). Séaésti tohoto
projektu bylo také definovani tzv. dagbvé sit na Uzemi zkoumanych siaa ze sit

koridoni vznikla paténi st. [3]

1.7.3 Revize rozhodnuti o transevropskeé dopravni siti

Na zaatku noveho tisicileti po vydani nové dopravni tiofi: ,Dopravni politika EU
pro rok 2010 -€as rozhodnout* bylo zapi@bi revidovat stavajici rozhodnuti gpavit se na
rozSteni Evropské unie. V roce 2002 viceprezidentka migaka Evropské komise, ktera
zodpovidala za resort dopravy, Loyola de PalacieastouZila o vznik nové skupiny, kterou

vedl Karl Van Miert, a tato skupina za&asti patnacti zastupcclenskych zemi a deseti
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zastup@ novych zemi se statusem pozorovatele (se stejmqym@vy) gipravila revizi
rozhodnuti o TEN-T a také seznam zcela novych ktdjgpol&ného zajmu.

Timto okamzikem riizeme mluvit az do roku 2004 o spaiém postupu v oblasti
dopravnich siti pro celou EU 27aWdni rozhodnuti 1692/96/ES, schvalené 29. dubi@d 20
Evropskym parlamentem a Radou gidslem 884/2004/ES bylo rAmabpupraveno a je platné
i v sowasnosti. Dokument vychazi ze Smlouvy o zaloZeniopského spolenstvi

a predevsSim pak z prvniho odstavgéanku 156 fimské) smlouvy. [3]

1.8 Historie politiky transevropské dopravni sit

Evropska komise si jizithe byla a je ¥doma, Ze doprava je pro ekonomickistr
velmi dilezita a z toho dale vyplyva, ze pro fungujici dor je zapdebi kvalitni dopravni
infrastruktura. Dopravni infrastruktura musi bytzvgena pouze takovym apobem, aby
méla co nejmensi vliv na Zivotni prastli, coz se tykdipdevsSim spaeby fosilnich paliv,
ochrany pirodnich a kulturnich, spalenskych naklat, finantnich narok, socialni
dostupnosti aigdevsim dinka na zdravi celé spajrosti.

Politika transevropské dopravni &Ii{TEN-T) mela predevSim za Ukol fjpravit
infrastrukturu patbnou pro snadné fungovani wniho trhu a dosahnout gilrastu
a zamtstnanosti, které byly stanoveny lisabonskou agendmaiSim ukolem bylo row¥
pomoci zajistit dostupnost a posilit hospis#@u, socialni a Uzemni soudrznost. Zaijé
pravo pro vSechny @any Evropské unie na volny pohyb po Gzedlénskych stét.
Podporuje navic ochranu Zivotniho presli a tim tak zajiije udrzitelny rozvoj. [31]

Cilem dopravni politiky je podporovat’ aiz z hospoddkého hlediskai hlediska
Zivotniho progiedi &inné, bezpéné a zabez@ené dopravni sluzby uviitrhu i v jeho okoli.
Naopak politika TEN-T ma povinnost zajistit, abytaysluzby byly co nejlépe fukhi se
z&kladem integrované a inovativni infrastrukturyeri vychazi z technologického rozvoje
v odwtvi energetiky, infrastruktury i dopravnich priestki. Méla by se zasadit&tSi merou
nez tomu bylo doposud o dosahovani stanovenyclpskych citi, a to nejenom v dopray
ale také v politické, socioekonomické, environmétita institucionélni spojitosti.

Pozitivni zngny, které vyplyvaji z provashé politiky TEN-T, se jiZadu let projevuiji.
Zeleznéni a silnéni vnitrostatni s& jsou na &kolika mistech jiZz spojeny a mezistatni
Zeleznéni doprava se postupmméni na interoperabilni. S vyuzitim Fondu soudrZznbgty

finanéni prostedky sousediny na hlavni projekty spojujici zema regiony s rozdilnou
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arovni rozvoje, coz se projevi na snizovani razdilezi nimi. Hlavni navrhy ifijaté v roce
1996 a jejich posledni zima v roce 2004 stanovuji &uarovre planovani.

Prvni arovni je planovani globalni &ipro silngni, Zeleznini, vnitrozemskou,
kombinovanou dopravu atsieti&’ a @istava a druhou Urovni je stanoverticeti prioritnich
projekii, coz jsou projekty tzv. spalrého zajmu. Hlavni s&ovani si¢ TEN-T je spojeno
s vyuzitim nastrdj, které maji zajistit zjednoduSeni realizace priiel jsou vymezeny jako
spole&ny zajem. [31]

1.8.1 Nastroje pro jednodussi realizaci projekfi
RozliSuji se tyto druhy nastioj
» financni nastroje zaloZzené natiglusnych pravnich fpdpisech, &etré finantniho
narizeni TEN a Fondu soudrznosti, Evropského fondurpgionalni rozvoj a (ra

od Evropské investni banky,

» nefinareni nastroje, nagklad koording&ni cinnosti Komise.
PIr¢ni cila jiz prineslo vyrazné vysledky, ale zdrojé @z na Urovni jednotlivych stiéinebo
Evropské drové jsou omezené a proto neni jednoduché vSechnywsdnaaccile zcela spinit.
Velmi slozité je pedevsSim zaji$ni cili TEN-T ve starych statech Evropské unie, protoze
finantni podpora d&chto zemi je vyznanth omezena. Nov&lenské staty maji situaci
z pohledu evropského spolufinancovani lepsi, jélikyto staty mohou diky politice
soudrznostterpat finakni prostedky ze strukturalniho fondu ERDF a Fondu souditznale
i presto nejsou ani wehto stal stanovené cile zcela naphy. Ve starych a novych statech
existuji odliSné podminky. Politika TEN-T ve stdnystatech ma charakter nadstavby, nebo-li
je zde provagho zlepSeni relativhdobrého stavu hlavni dopravni infrastruktury navar
evropskeho, narodniho, regionalniho i mistniho ayza. [3]

Stav dopravni infrastruktury u novychlenskych stdt je na vSech Urovnich
neuspokojivy, a proto je zde zafehi evropské podpory nejenom na prioritnd, sle
u starych¢lenskych stét jsou uplatovany gedevSim koncemi cile v ramci telematiky
a zejména interoperability, u novye¢tenskych stat je provadna vystavba a modernizace.
PIréni cili politiky TEN-T ptimélo Evropskou unii k mySlence, aby pediby diskuse o nové
politice transevropskych siti, ve které budou umgdeélné cile &etné novych gilezitosti,

které se v satasnosti nabizeji. [5]
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1.8.2 Nové pFilezitosti politiky TEN-T
Mezi nové pilezitosti pati nasledujici:
» lepSi vyuziti kapacit stavajici infrastruktury,
» zlepSeni podminek pro podnikani na dopravni infoagtie,
e zavaani novych technologii,
» posileni nadevropské dimenze,
» zvySovani bezpmosti,
* plnéni evropské ambice na snizovani nebézgkmatickych znén,
» zajiSeni interoperability, propojeni siti jednotlivych uthi dopravy v osobni
i nakladni dopra¥ na zaklad principu komodality a posileni multimodalnihtigtupu
k feSeni problérin
e z&leréni raznych iniciativ do jednoho systému (itapkoncepty nakladnich
Zeleznénich koridofi a koridofi ERTMS, koncept zelenych koridgr koncept
jednotného evropského nebe, koncept nameh dalnic a dalSich),

e v pripad propojeni se sousednimi regiony jde i o zefekiivrcelnich procedur. [31]

Obréazeke. 3: Inteligentni dopravni systémy
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2 Vyvoj a legislativa upravujici zpoplatnéni v oblasti

dopravni infrastruktury

Nasledujici kapitola je zatfena na blizSi popis vyvoje jednotlivych dtuh
infrastruktur v dopra¥ Zeleznéni, silniéni, letecké a vodni. Séasti popisu je pak uvedeni

aktualre platné legislativy.

2.1 Zeleznini infrastruktura
Zeleznkni infrastruktura se sklada 2kolika prvki a to za pedpokladu, Ze jsou
souwtasti pevné cesty.€mito prvky jsou:

* pozemky,

* naspy, zéezy, odvodani, ba:ni s€ny na ochranu proti sesuvu, nastupjdto cestujici
a nakladku zbozi, stezky, chodniky, protipoZarsinpe,

* mosty, kandly, propustky, nadjezdy, tunelyiizeni proti padajicim kamém a proti
velké vod, kryté z&ezy,

» Urowiova KiZeni,

» Kkolejnice, prazce, up&evadla, Strk, vyhybky, fejezdy, tény,

» pristupové komunikace pro cestujici a zbozi,

» zabezpeéovaci, signalizéni, telekomunikani za&izeni na tratich, ve stanicich jfizeni
pro vyrobu, penos a rozvod elektrické energie pro signalizadelakomunikaci,
budovy pro toto zdzeni, dilny a kolejové brzdy,

* oswtlovaci zdizeni,

» objekty pro transformaci ar@nos trakni elektiny, ménirny, napdjeci kabely mezi
meénirnami a trolejemi, stozary a paitp. [4]

2.1.1 Zeleznini stanice

Jednou z nejilezitéjSich ¢asti Zelezrini dopravni cesty je Zelezmi stanice. Jejim
hlavnim Gkolem je zabezpeni grepravni a dopravni funkce. Zelesmi stanice je z pohledu
piepravy mistem, kde dochazi ke styku zakaznikaezuehiho dopravce. V ramci nakladni
dopravy se tedy jedna o zafist nakladky, vykladky, neborekladky zbozi, v osobni doprav

je to pak nastup a vystup cestujicich.

20



Z dopravniho pohledu zafidje Zeleznini stanice fijem, vypracovani, #Zovani,
predjizcni, rozpouldini a sestavovani vlak vyménu lokomotivnichcet, vlakovych ¢et,

vyménu viakovych lokomotiv, provaahi technickych prohlidek. [4]

Obrazeks. 4: Pohled na Zelezfii stanici Choce

Zdroj: [22]

Zeleznini stanice jsou td@ny kolejemi, které vytu@ji stanéni kolejise. Jednotlivé
stantni koleje maji své i@sné ozngeni, podle kterého se raddji na dopravni koleje
umoziujici vjezd, pijezd, odjezd, kzovani a pedjizEni vlaki, manipul&ni koleje
zabezpeujici posun, manipulaci svozovymi zasilkami, osetd z&tZe, séazovani
arozazovani vlak, odvratné koleje zabiiajici najeti Zelezghich vozidel do obsazené
vlakové cesty a spojovaci koleje, které spojujiekisk se vzdalegSimi objekty jako jsou
napiklad depa kolejovych vozidel. [4]

Na uspdadani Zelezini stanice maji vliv fedevSim provozni podminky dané &rat
jako jsou pdet tra’ovych koleji, trdova rychlost, propustnost, vzdalenost mezi jedwythi
dopravnami a sklonové pamny, dale pak mnozstvi projigdcich nakladnich a osobnich
vlaki. Vlivem zna&nych rozdit mezi jednotlivymi stanicemi se provadi jejicBlehi podle
nékolika kritérii:

e podle &elu,

e podle umisini v Zeleznini siti,

» podle mdorysnéhaeSeni. [4]
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Rozdleni Zelezninich stanic podledelu

Timto rozalenim je mySlena povahagpravnichtinnosti, které jsou v dané Zelesmii stanici

provadny.

Jsou rozliSovany tyto druhy Zele&nich stanic:

osobni (Zeleznéni stanice ufené jen pro nastup a vystup cestujicich, nakladku
a vykladku zavazadel ripadré posty, timto druhem Zelezmii stanice nakladni vlak
bud’ vibec neprojizdi nebo v ni neni progad pgepravnicinnost jako nakladka,
vykladka, gekladka apod.),

nékladni(jedna se o opak osobni Zelemiistanice, je vyuZivana pouze pro nakladku,
vykladku, gekladku Zelezrinich voz, dale pak pro rozdovani a sestavovani viak
vlaky osobni dopravy danou stanici obvykle nepdsjiznebo v nich nezastavuji za
Gcelem nastupu a vystupu cestujicich),

smiSenddruh Zeleznini stanice, ktery je kombinaci vySe uvedenychitypou v nich
tedy provadny ¢innosti tykajici se jak osobni, tak i nakladni dogy, jde o nejvice

vyuzivany druh Zelez#iich stanic). [4]

Rozdleni zelezninich stanic podle umisti v zeleznini siti

Jedna se o roztkni Zelezninich stanic podle ulohy, kterou pini z hlediskahtesogie

Zeleznéniho provozu. Jsou rozliSovany nasledujici druHgzrecnich stanic:

pocatecni a koncovépredstavuji zéatek nebo konec Zelezni trat),

mezilehlgjsou nejlgzn¢jSim typem Zelezini stanice),

odbané (déli se v nich hlavni ttana d\ ¢i vice Zelezninich trati stejného vyznamu),
pripojné(dochézi zde k zadsti trag nizSiho vyznamu do travyssiho vyznamu),
krizovaci(v téchto stanicich sefZuji dwe trat stejného nebaizného vyznamu),
styené (setkavaji se v nich dwvrag jakéhokoliv vyznamu, ale tyto tkase

nekizuiji). [4]

Rozdleni Zelezninich stanic podletmorysnéhdeseni

Toto rozdleni stanovuje tyto druhy stanic:

prizjezdné(koleje v £chto stanicich jsou z obou stran napojeny na kdlegetrat),
hlavové(Zeleznéni stanice, ve kterych jsou koleje ukeny zarazkou),

ostrovni (v tomto typu Zelezghi stanice je nédrazni budova uréist uprosted
kolejist, které je timto roz#leno na d¥ ¢asti, avSak vlaky zde projizdi pouze po

jedné straé Zeleznéni stanice). [4]
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2.1.2 Naklady Zeleznéni dopravni cesty

Podnik Zelezriini dopravni cesty stejrjako kazdy jiny podnik ma své naklady. Jsou
to veSkeré pafini castky, které tento podnik vynalozi, aby zabeé#dpgrovozovani svych
aktivit, vtomto gipac, aby zajistil sjizdnou dopravni cestu. Nakladyatohpodniku Ize
rozcklit na pfimé naklady (Emy material, pimé mzdy) a negpmé (rezijni) naklady (provozni
rezie, spravni rezie). V ramci vykonavatenosti podnik rozliSuje naklady na hlavni, ostatn
a naklady s nimi souvisejici. [4]
Naklady na hlavnéinnosti

Jsou to v8echny néaklady, které podnik vynakladd, sinil s\ij zakladni provozni
ukol, kterym chapeme spravovani zelénhidopravni cesty a zafidvani jeji sjizdnosti.
Podnik zelezrini dopravni cesty generuje podle Zeleného tytortilagklady:

a) Pé&‘e o zelezmni trate
z celkového objemu néklad Tato cinnost zahrnuje iedevSim uadrzbu a opravy
Zeleznéniho svrSku a spodku. Konkrétni naklady se pdkmbdle &elu na:

» naklady na Zelezani svrSek (nap vyména a opravy kolejnic, vyhybek a praéjc

» naklady na Zelezaii spodek (nap vymeéna kolejového loze),

« naklady na adrzbu mast

* naklady na udrzbu tunel[4]

Obrazek:. 5: Udrzba Zelezuini trag

Zdroj: [38]
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b) P& o s@lovaci a zabezgevaci z&izeni
Tato aktivita zahrnuje @evani o zézeni, ktera zajidiji bezpé€nou a plynulou jizdu
vlaki (nag. nawstidla, chraané Zzeleznini prejezdy) a dale o #&eni zajisujici
vzajemnou komunikaci mezi jednotlivymi misty na ezlici (nap. vlastni
telekomunik&ni sig).
Jednotlivé ndklady se nasleédiiéli podle &elu na:
» naklady na udrzbu zabezfmvaciho z&zeni,
* néklady na udrzbu stbvaciho zézeni. [4]
c) P&’ o energetické a elektromagnetickéizeni
Do tétocinnosti spadé @& o vSechna energeticka a elektromagnetickizerai, ktera
nesouvisi se stbvacim a zabezgevacim zéizenim (nap elektrické vedeni, gmirny
elektrického nagti). Dle (telu jsou rozliSovany tyto naklady:
» néklady na udrzbu trgkiho vedeni (napsloupy a draty elektrického vedeni),
* néklady na udrzbu napdjecictrizeni (nap. meénirny elektrického nati),
» naklady na udrzbu kabelovychizzeni,
» néklady na udrZbu ostatnich energetickych a eleldgnetickych zdzeni. [4]
d) Pé&’e o budovy
V ramci této aktivity je zaji®vana sprava a udrzba vSech budov, které jséenér
pro zabezp&ni Zelezriniho provozu (nap nadrazi, hradla, stésla). Tato ¢innost
vykazuje dle Geli nasledujici naklady:
* néklady na v§Si udrzbu budov,
* néklady na vnini udrzbu budov. [4]
e) Dopravnicinnost
Jecinnost, ktera slouzi k zajisti bezpéné a plynulé jizdy vlak Vykonavani &chto
¢innosti @inasi podle delu tyto naklady:
 néklady nafizeni jizdy vliak (ndklady vynalozené na praci vyptéh,
vyhybka, disp€eni, signalist a hradl#i),

» naklady na organizaci vlakové dopravy (néklady omaskrukci jizdnichrad). [4]

Néklady na ostatniinnosti

Podnik Zelezrini dopravni cesty &Sinou vykonava i jinétinnosti, které fimo
nesouvisi s p# o dopravni cestu. Jsou tinnosti provadné ze zakona n&pna ochranu

Zivotniho prostedi a z nich plynouci naklady a nebimnosti vykonavané dobrovainza
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Gcelem vytvdeni zisku (nap naklady na vz&élani pracovnik). Za naklady na ostattinnosti
mohou byt také povazovany:

* néklady na provoz budov, které nejsou bezpeaolsti sodasti dopravni cesty,

» néklady vznikajici v souvislosti s pronajmy pozeénaknebytovych prostor,

* néaklady na obchodrtiinnost,

* néklady na nahradu skod,

* néklady na ¥du a na tvorbu projekt

» naklady vynakladané na @& zanestnance (rekreace, zdravotnictvi, stayani). [4]

2.1.3 Vynosy Zeleznéni dopravni cesty

Vynosy jsou obech chapany jako petini ¢astky, které podnik ziskal ze vSech
¢innosti, které vykonava a které jsou zatoy®dstatné pro vyhodnoceni jeho hosgeda
Jsou také, podoknako u naklad, rozctleny do dvou skupin podle é#pobu jejich vzniku.
Prvni skupinu tvei vynosy z hlavnicinnosti podniku, tedy @& o dopravni cestu. Druha
skupina je sloZzena z vynbs ostatnich¢innosti tedy z aktivit, které ifimo nesouvisi se
spravou a udrzbou Zele#ni dopravni cesty. [4]

Vynosy z hlavnginnosti

Témito vynosy jsou pefEni ¢astky, které podnik fjal jako trzby za provozovani
Zeleznéni dopravni cesty. Jedna se o trzby ve fomoplatki za uzivani dopravni cesty
vybirané od jednotlivych doprafrckteri provozuji své vlaky na Zelezmii siti. VySe poplatk
za uzivani zelezani dopravni cesty je stanovena tak, aby wgadiplatek zahrnoval&sSinu
nakladi na hlavnicinnosti a zarové priméreny zisk. Vyslednou velikost poplatku je pak
mozné ukit:

« Vypatem

Pro stanoveni poplatku se pouzije jedna z mnohad&gpych metod. Tohoto postupu
je vyuzivano v fipadt, Zze se jedna o mensi dopravceiikteaji nizké vykony. Jedna se
o dopravce, kié jednak provozuji malé mnozstvi vialka navic pouze na jedn# vice
Zeleznénich tratich z celé it[4]

+ Kvalifikovanym odhadem

Velikost poplatku je v tomto ffpacdt stanovena podle velikosti dopravnich vykon
konkrétniho dopravce a jednotkovych naklagodniku Zelezwini dopravni cesty. Tato
moznost vypstu je vyuZivana u velkych doprayckteré charakterizuje provoz zmeho
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mnoZstvi viak a navic po celé siti Zeleznich trati. Pro tytoifjpady je pouZziti vyp&ovych
metod piliS nar@&né a proto se vyuziva postupu, kdy si spravce dopreesty na zaklad
rozboru a analyz vlastnich ekonomickych ukazas¢hnovi jednotkové naklady na své hlavni
¢innosti. Jednotkou jsou dopravni vykony v osobakisdrech (oskm) a tunokilometrech
(tkm). Kon&na vyse poplatku za pouziti Zeleami dopravni cesty je pak dana vynasobenim
jednotkovych naklails objemem dopravnich vykdm giétenim giméreného zisku. [4]

Vynosy z ostatnickinnosti

Témito vynosy jsou pefrni castky obdrzené spravcem dopravni cesty za
podnikatelské aktivity, které realizuje mimo obetezntni dopravy. Fkladem mohou byt:

e trzby z pronajmu pozenik budov a by,

» trzby z provozovani jiné nez zelezni dopravy,

e ostatni vynosy (vynosy z finanich investic, mimtadné vynosy). [4]

2.1.4 Financovani podniku Zeleznini dopravni cesty

Pro zabezpeeni ¢innosti podniku Zeleztini dopravni cesty jed¢ba opdit a pouzivat
perézni a kapitalové prosdky. Pro financovani podniku Zele&mi dopravni cesty je
VYUZiVano :

» trzeb z poplatk za pouziti dopravni cesty

e cizich zdrofi (nag. Overa a pijéek)

» dotaci
Dotace

Dotace jsou chapany jako geni prostedky, které podnik Zelezmi dopravni cesty
obdrzi ze statniho rozpm nebo z rozp#iu kraji a obci. Jsou vyuzivany k uhgadaklad
spravce Zeleztini dopravni cesty zajifjici provozovani viejné pravidelné osobni
Zeleznéni dopravy. Jednim zidoda vyplaceni dotaci je, Ze stat ma zajem co nejvice
podporovat hromadnou dopravu a tlumit tak individuadopravu. DalSim i/odem
udtlovani dotaci v hromadné dopegje skuténost, Ze existuje skupina obyvatel statu, ktera
nedisponuje dostateym mnozstvim finafnich prostedki, aby vlastnila osobni automobil,
nebo osoby, které neplni pravni normy pro opéavridit osobni automobil (n&pmladistvi,

nemocni apod.). [4]
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Dotace mohou byt:
* investeni
Jedné se o dotace, které jsou omezeny konkrétestitwi akci na kterou jsou pouZzity.
Z tohoto divodu podnik niZze tyto penzni prostedky vyuzit pouze na nakupiggem
stanoveného hmotného inveésiiho majetku.
* neinvesténi
Tento druh dotaci je vyuzivan na uhradu provozmiékladi podniku. Pouzivani

neinvesténi dotace neni iz tak striktnicelové jako v pipact investtnich dotaci. [4]

2.1.5 Sprava zeleznéni dopravni cesty
Sprava zelezoini dopravni cesty (SZDC) je statni organizatérd vznikla na
zaklad zdkona ¢. 77/2002 Sb. (zakon o transformaci), jakdeje z pravnich nastujpc
statni organizac€eské drahy. Mezi hlavni oblagtnnosti SZDC pat :
» provozovani Zeleztini dopravni cesty,
e provozuschopnost Zelezni dopravni cesty,
* modernizace a rozvoj Zelezni dopravni cesty,
* nakladani s majetkem.
V souvislosti se zaji®vanim uvedenycltinnosti vyuzivda SZDC také fondy EU.
V oblasti Zeleznini infrastruktury je SZDC jedinym subjektem zodpdwym za vyuzivani
fondi EU v CR v roli kon€&ného piijemce a sotasré i investora. V sotasnosti SZDC
vyuZziva pro financovani projekOper&ni program Doprava, Program TEN-T a déle se snazi
k ¢erpani finaginich prostedki vyuzivat Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDR3]

Oper&ni program Doprava

Jedna se o nejtdi operani program WCeské republice. Disponujgéstkou 5,774 mid.
EUR, coz je fiblizné 22 % ze v3ech prasdki pro CR z fondi EU pro obdobi 2007-2013.
Oper&nim programem Doprava jsou realizovany zejména alopr aspekty hlavnich
strategickych cil Narodniho rozvojového planu. OP Doprava je & m na sledovani priorit
evropského a nadregionalniho vyznamujcemz je v jejich plani komplementarni
s dopravnimi intervencemi v ramci Regionalnich ef@ich program. [33]
Program TEN-T

Program TEN-T je weny pro rozvoj transevropské dopravni.s{filem programu

TEN-T je zajistit soudrZznost, propojeni a inter@tslitu na trans-evropské dopravni siti
a nasleda zajistit gistup k této siti. Finami prostedky z programu TEN-T jsou deny
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vSem ¢lenskym statm EU. Maximalni vySe iispivku z tohoto programu TEN-T e
piedstavovat az 50 % nakiada studie nebo 10 % nakiadtavebni pracerfpadré

20 % u projektu sipshraninim dopadem. [33]

Ekonomické vysledky SZDC
Za (tetni obdobi 1. - Xtvrtleti roku 2010 vykazala SZDGétni ztratu ve vysi -390

214 tis. K. Tento vysledek hospoieni ovlivnili ndklady a vynosy, které jsou uvedeny

v nasledujici tabulce.

Tabulkas. 1: Hospod#eni SZDC v obdobi 1. - 8tvrtleti roku 2010

Naklady (polozka v tis. K&) 1. - 3.¢tvrtleti 2010 1. - 3.¢tvrtleti 2009
Celkové naklady 17 236 526 18 856 272
Vykonova spateba 9 157 269 10 641 063
Zajiskni provozovani ZDC 3906 568 3974121
Spoteba energie 378 078 330 398
Néakup elektrické energie 786 138 2326731
Opravy a udrzovani 2 854 346 2 804 186
Osobni naklady 3449531 3 504 085
Ucetni odpisy 3418 447 3470718
Néakladové aroky 692 679 772 054
Kurzové ztraty 319 205 228 534
Vynosy (poloZka v tis. Kg) 1. - 3.¢tvrtleti 2010 1. - 3.¢étvrtleti 2009
Celkové vynosy 16 846 312 18 870 881
Uhrady za pouziti ZDC 3209 995 3 145 397
Dotace ze SFDI 6 325 000 5 467 000
Trzby z el. energie 1046 734 2453 742
Vynos z prominuti zavazk 3 750 868 4 767 805
Kurzové zisky 1 000 676 1148 021
Zdroj: [33]

2.1.6 Evropska legislativa
Zakladem evropské legislativy v Zelegmii dopra¥ jsou tzv. Zelezini baliky, které

obsahuji novouifpadré novelizovanou legislativu.
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l. Zeleznéni baltek

Obsahem prvniho Zelezniho baléku jsou nasledujici evropské &mice:

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/12/ES ee2dn2. 2001, kterou se
meéni srérnice 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spigeastvi,

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/13/ES ee2dn2. 2001, kterou se
meéni snernice 95/18/ES o vydavani licenci Zeleanim podnikim,

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ee26r2.2001, oiélovani
kapacity Zelezini infrastruktury, vybirani poplatk za uzivani Zelezémi
infrastruktury a o odfovani bezpénosti,

Smernice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze d®.3.2001,

o0 interoperabili trans- evropského konvémho Zelezniniho systému. [41]

Il. Zeleznini baltek

Obsahem druhého ZeleZniho baléku jsou nasledujici evropské &mice a né&zeni:

Smeérnice  Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES opddeasti Zeleznic
Spole&enstvi a 0 zrn¢ smernice 95/18/ES o vydavani licenci Zeleziim podnikim

a snérnice 2001/14/ES o félovani kapacity zelezaémi infrastruktury, vybirani
poplatki za uzivani zelezémi infrastruktury a o adfovani bezpénosti,

Smernici Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES i od 24. prosince 2008
novelizuje Snarnice Evropského parlamentu a Rady 2008/110/ESe€l@. prosince
2008, kterou se #mi snernice 2004/49/ES o bezfmosti Zeleznic Spotenstvi
(snmernice o bezpénosti Zeleznic),

Smernici Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES s od 18.prosince 2009
novelizuje Smirnice Komise 2009/149/ES ze dne 27. listopadu 2@@9pu se réni
smernice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES, ¢ojde o spoléené
bezpeénostni ukazatele a spohle metody pro stanoveni vySe Skdd p

nehodéach,

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES poajici snernici 96/48/ES
0 interoperabili transevropského vysokorychlostniho Zeléaifio systému
a snernici 2001/16/ES o interoperabdittransevropského konvémiho Zelezniniho
systému,

Smérnice  Evropského parlamentu a Rady 2004/51/ES poajici snernici
91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spoémstvi,
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* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady 881/2004/ES o zaloZeni Evropské
Zeleznéni agentury,

* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady881/2004/ES je sc¢innosti od 1. ledna
2009 novelizovano N&enim Evropského parlamentu a Rady (ES})335/2008 ze
dne 16. prosince 2008, kterym seénnnaizeni (ESX. 881/2004 o #zeni Evropské
agentury pro Zeleznice (fiaeni o agentie). [41]

I1l. zelezneni baltek

Obsahemittiho Zelezriniho baléku jsou nasledujici evropské &mice a nézeni:

* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)1L371/2007 ze dne 23ijna 2007
o pravech a povinnostech cestujicich v Zelgdmrepra, s platnosti
od 3.12.2009,

* Snernice Evropského parlamentu a Rady 2007/58/ES e€2@riijna 2007, kterou se
meni snErnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spgelestvi a srrnice
2001/14/ES o fdélovani kapacity Zelezani infrastruktury a zpoplagmi Zeleznéni
infrastruktury,

e Sn¥rnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze #8. fijna 2007
o vydavani osédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a ylakeleznénim
systému Spoleenstvi. [41]

Ostatni legislativa

e Snernice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES z= Hnh ¢ervna 2008

0 interoperabili Zeleznéniho systému ve Spalenstvi. [41]

2.2 Silniéni infrastruktura
Spravcem silrini infrastruktury vCeské republice jReditelstvi silnic a dalni€R
(RSD), které je statni ffspsvkovou organizaci izzenou Ministerstvem doprav¢eské
republiky. Zakladnim fednmetem &innosti organizac®SD je vykon vlastnickych prav statu k
nemovitostem tviscim dalnice a silnice |iidy, zabezp&eni spravy, udrzby a oprav dalnic
a silnic I. ¥idy a zabezpeni vystavby a modernizace dalnic a silnic fldyt. Silnicni
infrastrukturu obeachtvoii tyto prvky:
* pozemky,
e z&ezy, naspy, odvodni, zhutrni,
* vozovky, vrstvy vozovek, izolace proti vgdnezpeviné krajnice, zpewné
krajnice, stedni @lici prvky, gikopy, drenazni Z&eni, nouzové prostory pro
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zastaveni, parkovist osobnich aut, bez{eostni zna&eni, zelé&, terénni
Gpravy, odstavné pruhy,

e mosty, propustky, nadjezdy, podjezdy, tunely, oohéazaizeni proti lavindm
a padajicimu kameni, zasky,

» dopravni zn&eni, signalizani a telekomunikéni z&izeni,

e zaizeni pro vybr mytného,

* Urowiova Kizeni,

» osWtlovaci zdizeni,

* budovy pouzivané spravou siini infrastruktury. [4]

2.2.1 Silnice
Silnice je charakterizovana jako pozemni komunikseezpeviénym jizdnim pasem
umozujici trvalou, bezp&ou a plynulou dopravu za kazdéha:gsi. Z ¢chto divoda byva
silnice vybavenaiiznymi zd&izenimi a je na ni provada neustala letni i zimni udrzba. Na
silni¢ni st’ jsou kladeny tyto zakladni poZzadavky:
» trvala sjizdnost,
* bezpeénost,
e plynulost.
Silnice mizeme rozdlovat podle nejizr¢jSich hledisek:
» podle dopravniho vyznamu (silnice I., II., Ikidy),
» podle funkniho vyznamu (dalnice, silnice hlavni, zakladnipldkové sit),
» podle rozestupu dopravnich &tin (smErové rozclené, smiroveé nerozalené),
» podle &elového uéeni (mezinarodni, dalkoveé, rychlostni, vypadové rudhi,
rekre&ni silnice),
» podle z@isobu pouzivani (\¥ejné, neviejné silnice),
e podle pd&tu jizdnich prufi (jednopruhové, dvoupruhovétigruhoveé, étyipruhove,
vicepruhové). [4]
T¢éleso silnice
T¢leso silnice je charakterizovano jako staveldsi, ktera je tvi@na zemnimétesem,
mosty, propustky, tunely, fixopy a drenadzemi, odvédvacimi zaizenimi, ogrnymi,
z&rubnimi, obkladnimi zdmi. Zemréléso ma mnohodehi, nag.:
» prenaseni dopravniho zatizeni z krytu vozovky do qddl

* vyrovnani nepravidelnosti terénu odpovidajici navemé rychlosti silnice,
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vedeni nivelety z ohledem na co n#$i ochranu vozovkyipd povrchovymi vodami.

Pri budovani novych silnic a dalnic musi byt dodraoyaasledujici navrhové prvky:

2.2.2

délka rozhledu pro zastavent,

délka rozhledu proipdjizdnt,

nejmensi dovolené polafry smerovych oblouki,
nejwtsi dovolené podélné sklony nivelety,

nejmensi polorry vyskovych obloul. [4]

Dalnice
Dalnice je obeckh charakterizovana jako pozemni komunikace nejvyséhnické

arovrg, které je vyuzivana pro rychlou motorovou siiriidopravu osob i nakladu. Jednou

z jejich mnoha fednosti je spojeni vyznamnych center. Je budovéuaeppro motorova

vozidla. Déalnice se vyzraje nejen vysSi rychlosti pohybu vozidel, ale i&iySezpénosti

provozu nez na ostatnich silnicich. Ma minindativa jizdni pruhy pro kazdy smjizdy,

kterou jsou od sebe od&ldny stednim dlicim pasem. Délnice se s ostatnimi komunikacemi

z&sadn kiiZzuji mimourowiové. Trasovani dalnice je vyskév sneroveé vedeno plynule a tak,

aby maximalni sklony i minimalni pafry odpovidaly navrhované rychlosti. [4]

Obrazek:. 6: Ceska dalnice

Zdroj: [8]
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Z&kladnimi navrhovymi prvky jsou:

* navrhovana rychlost,

minimalni dovolené hodnoty polafmi smérovych oblouk,
*  maximalni dovolené hodnoty podélnych skipn
* minimalni dovolené hodnoty vySkovych zaobleni,
* minimalni dovolena #ka jizdnich pruh,
* minimalni dovolena #ka stedniho dliciho pasu,
* minimalni dovolené hodnoty délky rozhledu pro zasta. [4]

Délnice jsou vedeny zasadmimo obydlend mista. Neni nutné, aby oba dopravni
smery vedly stale sowzné a ve stejné vysi, zejména v obtiznych terénnianpokach se od
sebe mohou i vice oddalit. Dale je mozné povatit judovani klesajiciho sfru etsi
podélny sklon nez pro sinstoupajici. Timto zjsobem je mozné podstatsnizit objem
zemnich praci. Sy vyznam ma i vedeni dalnic mimo centraésty kdy je podstath
redukovano zatiZzeni#stskych komunikaci a mnozstvi emisi Skodlivychkate ovzdusi. [4]

2.2.3 Naklady silni¢ni infrastruktury
Silni¢éni dopravni infrastruktura kazdého statu generejeévmnozstvi néklad Mezi
» néklady na vystavbu, modernizaci,
* néklady BZné a periodické udrzby silnic,
» néklady na spravu a provoz silnic. [4]
Mezi ostatni naklady, které jsou vyvolavany provazaezidel na silrini siti, pati:
* néaklady na nehodovost na silnicich,
* néklady na dopravni policii,
» néaklady na poskozovani zivotniho piest,
» naklady na dopravni zacpy hrazené ostatnimi uivate
Silniéni dopravni infrastruktura vykazuje vlivem rychlestoucich vykoa neustale vyssi

naklady. V silnéni dopra¥ je rozliSovana variabilni a fixést naklad. [4]

Variabilni ndklady

Jsou to naklady na dopravni cestu, které smins velikosti dopravnich vykdn
uzivateh silni¢ni si€. To znamena, Ze jejich vySe je srovnatelna seiapad pohonnych
hmot. Evropska unie na zakkadvé koncepce pro vyb spotebni dag z mineralnich ol
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kalkuluje stim, Ze tyto naklady je mozné $lnhradit danowasti spatebni dag. Mezi
variabilni naklady pat zejména nédklady na udrzbu, oprakigeni, provoz a zrgeni. [4]
Fixni naklady

Jedna se o naklady dopravni cesty, které sedmiemvelikosti provozu. Mezi tyto
naklady pat velké mnoZstvi vydéjna Udrzbu z evodu, Ze Skody na siléni siti nezgsobuji
jen €Zka vozidla, ale také nasmmaji velky vliv potrnostni podminky a stkomunikace.
Urcita ¢ast fixnich naklad byva hrazena z dare motorovych vozidel nebo také ze simi
darg a ostatnich poplaika mytného vybiraného jako poplatek za pouziti@ilinsit.

Zdroje financi &chto néklad je zapotebi ziskavatigdevsim u samotnych uzivatel
dopravni cesty, ki¢ by se ngli pfinejmenSim podilet na uhradgkut&nych naklad, které
zpasobuji spolénosti uzivanim sildini si€. P zameéru dosahnout od uzivatelUhrady
celkovych naklad na silnEni st by nela byt pauSalni da odstugiovana podle
spoftebitelského zisku. B by se také klastidaz na rozdil mezi soukromou osobni dopravou

a obchodni ndkladni dopravou. [4]

2.2.4 Zdanéni a zpoplatréni silniéni infrastruktury
Na stanoveni dani a poplatkZivateh silni¢ni si€ ma gedevsim vliv:
* investini politika statu v ramci vystaviy modernizace komunikaci,
» vySe zpoplaténi vlastnika vozidla.

Zakladni mysSlenkouip zpoplatréni uzivatele silnini infrastruktury je, Ze uzivatel by
mél platit za uzivani komunikace. Zpoplam uZivatele by o pokryvat minimalg
skut&né naklady, které uzivatel svym provozem vozidleva.

Lze je vyjadit jako:
» podil na variabilnich nakladech udrzby,
» naklady vychézejici ze skdtosti, Ze kazdé vozidlo na sini siti pispiva

k dopravnimu fetizeni, a tak zvySuje provozni naklady ostatnighse pohybujicich

vozidel, po dopravni siti,

» externi naklady z posSkozovani zivotniho pfedi vznikajici zn&Sténim, hlukem

nebo také naklady na bezpest i dopravnich nehodach. [4]

Predpokldda se, Ze uzivatelé siimi dopravni infrastruktury, maji financovat vSechny
pottebné néklady. Jednou ze zakladnich mysSlenek f@vedeni Uhrady vSech nakiad
vynaloZzenych na provozovani a uzivani siiinfrastruktury na subjekt, ktery je vyttio

Jedna se tedy nejen dipé naklady, ale i naklady na infrastrukturu a edtenaklady.
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Velikost zpoplatani by nela odpovidat nakladn na silnéni infrastrukturu i néklagimn
externim. Mlo by byt jednotné jak pro domaci tak i zahtami uZivatele a flexibilni
v souvislosti s dopravni politikou evropské unigedhod k plnému zpoplatni silnicni
infrastruktury bude vSak provéad postups s ohledem na mozné socialni dopady. [4]

2.2.5 Mytné versus uZivatelské poplatky

VétSina zemi ke zpoplagni dalnic i ostatnich komunikaci vyuziva mytny gyst
Obvykle je uplatovano 3 — 5 pasem poplatkurcenych podle charakteristiky vozidel.
Mytného systému byva obvykle vyuZivano na novyckcich délnic, kde je jeho cilem
piedevSim Uhrada nakladna vystavbu, provozovani &zeni novych délnic. Na jiz
existujicich dalnicich rize byt zavedeni mytného systému gomy nakladné zdvodu

potieby vytvdeni a provozovani mnoha déinich gistupi. [4]

Obrazelke. 7: Mytné brana

Zdroj: [10]

Je mozZné se setkat i Sgady, kdy by bylo #izeni mista vyéru a kontroly mytného
prakticky néeSitelné. Mytny systém je pirefektivni aZz pi projeti vzdalenosti 20 — 30 km,
protoZze u kratSich vzdalenosti a zatowelkém mnozstvi vydr¢ich mist je tento systém
nerentabilni. V&chto gipadech je vhodfjSi pro zpoplaténi vyuzivat dalnini nalepky.
Rozdilem mezi mytem a uzivatelskym poplatkem (¢alinhdlepkou) je fedevSim v tom, Ze
poplatek je vztaZzen, Zwodu jednoduchosti, na celou sdni si. Naopak mytné je
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vyuzZivano pouze na tité ¢asti silngni si€. Uzivatelské poplatky vychazeji z doby pouzivani
infrastruktury namisto ujetych kilométru mytného systému. Z tohotaiwbdu nemohou
uzivatelské poplatky pt financné vycislit skut&né uziti silnéni infrastruktury.
Jednozn&ou vyhodou uzivatelskych poplatkjsou nulové naroky na prostor na
komunikacich pro vy#r poplatki, a tak nefedstavuji zadnourpkazku pro dopravni provoz.

Pouziti obou systéinsowasrgé u jednoho vozidla na stejném uUseku komunikace
v zasad nelze. Z dvodu, Ze jsou uzivatelské poplatky uplatany jen na Ghradu
primérnych naklad silniéni si€, tak nefinancuji naklady na ekonomicky néaré useky
silni¢ni si® mezi které zahrnujeme tunely, mosty a jiné stargto mohou nastat specifické
piipady, kdy by mohly byt pouZity oba systemy.

Systém myta i systém uzivatelskych poplatky se m#l v budoucnosti vice
pfizpasobovat aktualnim naklad za pouzivani siléni si€. Ztohoto dvodu je
predpokladano v ramci prostoru Evropské unie zpophtrvSech vozidel podle ujeté
vzdélenosti, ktera bude sledovana elektronicky igré&g mikrovinrg, infracerverg ¢i
druzicow), hmotnosti daného vozidla, podle ekologické witditi dané oblasti a denni doby,
kdy se vozidlo pohybovalo na sitmii siti. [4]

Obrazek:. 8: Ceska dalnini znamka

R VR

N

Zdroj: [11]
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2.2.6

2.3

231

Evropska legislativa

Evropska legislativa v siltini dopra¥¢ je tvarena nasledujicimi sémicemi:

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES z& Hnh cervha 1999
o vybéru poplatki za uzivani uitych pozemnich komunikac&zakymi nakladnimi
vozidly,

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES ze 2&. dubna 2004
o interoperabili elektronickych systétnpro vykér mytného ve Spotenstvi,
Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/38/ES eeldn ke¥tna 2006, kterou
se neni snernice 1999/62/ES o vyiu poplatki za uzivani uitych pozemnich
komunikaci ¢&Zkymi nakladnimi vozidly,

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES ze I#h listopadu 2008
o fizeni bezpénosti silnéni infrastruktury. [41]

LetiStni infrastruktura

Infrastruktura letecké dopravy je tema zejménamito ¢astmi:
vzletové a pistavaci drahy,

pojizctjici drahy,

odbavovaci plochy,

technické a maniputai plochy,

komunikace leti§ [4]

LetiSté

LetiSt v podolg jaké jej zname dnes je ozimadno jako sloZity provozntechnicky

a komeéné vybaveny systém, ktery ma velmi vyrazny vliv nalgpnost a strukturu tzemi.

Jedna se o nejtkzitgjSi cast letecké pozemni infrastruktury. Letijé chapano jak@ast

letecké dopravy, kterd ma vliv na budouci stav lealtbu dobu, protoZe jejich modernizace

si vétSinou vyzZaduje relativhdlouhécasové obdobi. Na bezproblémovy a bé&ngeprovoz

ma vyrazny vliv i kvality letiStni plochy. Vybudoménovych vzletovych afjstavacich drah

byva vzhledem k velikosti investic, gebé znan¢ rozlehlych pozemk pro vystavbu

a nutnosti posouzeni vlivu drahy na okoli gond narané. [4]
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Obrazeke. 9: Mezinarodni letigtPraha Ruzy®

] TR
cue-Crarh-Rentthlic rom

Zdroj: [28]

Nowvé budované vzletova diptavaci draha musi splnit nasledujici pozadavky:

» technicky proveditelna,

e zapojitelna na stavajici drahovy systém,

» respektovat fedpokladanou budouci vystavbu na letisti a jehdipko

e umoZiovat rozvoj prostar pro cestujici, zavazadla, letadla,

* minimalizovat neZzadouci vlivy na okoli,

* minimalizovat naroky na zabongy. [4]
Pri navrhovani délky vzletové ariptdvaci drahy se vychazi z podminky be&ngho vzletu
a pistani letadla. Na stanoveni této délky ma vlivusta faktoii, avSak zasadni vliv ma
vzletova a fistavaci charakteristika letadla a mistni metegick® podminky. Neastji
jsou sledovany nasledujici podminky:

* maximalni vzletovd hmotnost letadla,

* maximalni gistavaci hmotnost letadla,

e nadmdska vyska letig,

» sklon vzletoveé affistavaci drahy,

» vztaZna teplota leti&t

» gelni sklon ¥tru,
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* potrebna délka vzletu letadla,

» potiebna délka fistavaci drahy. [4]

Vztah pro délku drahy pibnou k vzletu letadla

Délka vzletu obechroste s klesajici hodnotou pratiku, s nadmiskou vyskou, se
stoupajici hodnotou sklonu vzletové &spavaci drahy, se vzletovou hmotnosti, s teplotou
vzduchu a opaé. [4]

Vztah pro délku drahy ptebnou k pistani letadla

Délka gistani obec# roste s klesajici hodnotou pratiku, s nadmiskou vyskou,
s teplotou vzduchu, s klesajici hodnotou sklonletexé a pistavaci drahy, se vzletovou
hmotnosti a opaé. [4]

2.3.2 Zpoplatnéni infrastruktury letecké dopravy
V ramci zpoplatani letecké infrastruktury jsou vyuzivany tyto druybgplatki:

Poplatky za letové navigai sluzby

Stanoveni velikosti poplatk za traové navigani sluzby je dano pravidly
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ICACazZ®a za feletovou jednotku je dana tak,
aby pokryla néklady. [4]

Poplatky za tréové sluzby

Vypocet poplatk za tra’ové navigani sluzby vychazi ze sazby za 100 kielptove
vzdalenosti, kterd je nasobend druhou odmocnin@® bhaximalni vzletové hmotnosti
v tunach. Tento vztah je charakterizovan jako pigletova jednotka. [4]

Poplatek za fiblizovaci a letiStni sluzby

Pro vypaet poplatku zaifblizovaci a letiStni sluzbjizeni lefi je vyuzivana
maximalni vzletovd hmotnost letadla. \&yba (&tovani poplatik prislusi subjektu, ktery
piiblizovaci a letistni sluzby poskytuje. G#thto poplatk se osvobozuiji:

» lety provaéné za delem dopravy hlav stétvlad a ministit na pracovnich cestéch,
» letadla, ktera se vrati &pna letiS€ pro poruchu nebo meteorologickou situaci,
* letadla donucena provést nouzovestani,

* lety za &elem patrani a zachrany. [4]
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2.3.3 Rizeni letového provoziCR, s.p.

Mezi zakladni sluzby, které poskytufgzeni letového provoz(R, s.p. paf letové
provozni sluzby a letecka infordva sluzba. Letové provozni sluzby jsou poskytovaay
Ucelem zabrani srazek mezi letadly, mezi letadly &kazkami na provozni ploSe a pro
udrzovani rychlého a spidaného toku letového provozu.

s pravnimi pedpisy a mezinarodnimi standardy civilniho letegtoskytujeRizeni letového
provozu CR, s.p. véejné letové provozni sluzby uZivatlel vzdusného prostordeské
republiky a to na letiStich Praha — RugyBrno — Tuiany, Ostrava — MoSnov
a Karlovy Vary. Jedna se i takladni typy sluzeb:

» sluzbatizeni letového provozu (zahrnuje: oblastni slufilzeni, giblizovaci sluzbu

fizeni a letistni sluzbtizeni),

* letova inform&ni sluzba,

* pohotovostni sluzba.

Letecka informani sluZba, ktera je organiga slozkouRizeni letového provozGR,
s.p., zajisuje tok informaci nezbytnych pro bezZpest, pravidelnost a hospodarnost
mezinarodniho a vnitrostatniho letového provozuetlea informani sluzba je odpavdna za
shroma#’ovani a roz§ovani informaci z celého lzeieské republiky a vzdusného prostoru

nad timto tzemim. [30]

2.3.4 Evropska legislativa

Evropskou legislativu v ramci letecké dopravyiuyto sneérnice a néizeni:

* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ESH49/2004 ze dne 10idzna 2004,
kterym se stanovi rAmec pro vyteai jednotného evropského nebe,

* Nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (ESH51/2004 ze dne 10idzna 2004
0 organizaci a uzivani vzdusného prostoru v jeddratavropském nebi,

* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ESH52/2004 ze dne 10idzna 2004
interoperabili¥ evropské sétizeni letoveho provozu,

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)096/2005 ze dne 20. prosince 2005,
kterym se stanovi spaleé pozadavky pro poskytovani letovych navigah
sluzeb,

* Snernice Evropského parlamentu a Rady 2006/23/ES ee5drdubna 2006 licenci
fidiciho letového provozu Spaéknstvi. [41]
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2.4 Infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest

Infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest jeterea nasledujicimi prvky:

e pozemKky,

e kanaly, ochrana iehi, nadrze a vedeni, kanalové tunely, kanalové akitsdu
obsluzné bazény,

e vodni uza¥ry a zabezpeni, gepady pro odvod zadrZzenych vod, struktury pro
regulaci vod, varovna raeni, zaznamniky hladiny, plovouctfidla,

e piehrady, pepady,

» plavebni komory, zdvize, svdzné ploSiny,

e uvazovaci pacholata, kolejnice a odrazniky, pohghtigizeni, vodici piloty,

e zaizeni protizeni dopravy,

* pohyblivé mosty,

e zaizeni pro signalizaci, zabezfemi, telekomunikaci a ostreni,

* budovy spravy infrastruktury. [4]

2.4.1 Charakteristika vodnich cest
Sit' vnitrozemskych vodnich cest topredevSimieky, které se rozduji podle

plavebniho hlediska na splavné a nesplavné.
Splavné&eky
Jedna se oeky, na kterych je mozné provozovat plavbu vnitroglkeymi plavidly ug¢enymi
pro p'epravu osob nebo nakiadSplavnéeky je mozné dale rozlit na:

e narodni (protékaji tzemim jednoho statu),

* mezinarodniieky, na kterych byl zaveden mezinarédnpravni rezim plavby). [4]

Nesplavné&eky

Jsou vSechnieky, které neumaitlji plavbu, i kdyZ na nich Ize provozovat sportoptavbu.
Vnitrozemské vodni cesty jsou dale réloyany podle dopravni vyznamnosti na:

» dopravre vyznamné,

e Ucelové. [4]
Dopravreé vyznamné vodni cesty se pak dale gbzjd na:

* vyuzZivané (provozuje se na nich intenzivni naklawiio osobni doprava),

» vyuzZitelné (provadi se na nich pouze rekrgaplavba a vodni doprava mistniho

vyznamu, je vS8ak mozné je vyuZzit i pro plavbu ldkgch plavidel).
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Ucelové vnitrozemské vodni cesty jsou v3echny, kieméziuji pouze rekremi plavbu

a vodni dopravu mistniho vyznamu. [4]

Obrazelé. 10: Pohled n&ku Labe

Zdroj: [23]

Obecrt Ize rozalit tok feky na tytocasti:

e misto pramene,

* horni tok,
» stiedni tok,
» dolni tok,

» Ustiteky. [4]
Vodni cesty charakterizuji nasledujici faktory:
* vodni stav,
* rychlost proudu,
e spad vodniho toku,
e vodni piatok,
* pohyb splavenin,

» gpirdlove. [4]
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2.4.2 Klasifikace vodnich cest

Pro sf vnitrozemskych vodnich cest je velmiileZita jejich klasifikace, ktera
informuje o kvalit jednotlivych vodnich cest a dale z&uje volbu vhodnych paramétipri
vystavig novych nebo modernizaci dosavadnich dssk. Davody klasifikace vodnich cest

jsou:

rozliSeni Usek podle provoz#é ekonomické Urov

piehled o pijezdnosti Usek riznymi typy plavidel,

stanoveni vhodnych paramiepro dalSi rozvoj plavebni it
Souwasre pouzivana klasifikace evropskych vodnich cest bgjadnana v roce 1992.
RozliSujeme Klasifikaci vodnich cest mistniho vymoaa vodnich cest mezindrodniho

vyznamu. [4]

Klasifikace vodnich cest mistniho vyznamu

Vodni cesty mistniho vyznamu jsou klasifikovanyniggimi tidami. Jsou tortdy |, II
a lll. Hodnoty parameirtéchto tid nejsou v souladu s mezinarodni klasifikaci, gfetse jiz
dalSi roz&iovani vodnich cest mistniho vyznamu neuvaZuje.oProt&chto #id byly
zachovany parametry, které plynou z rérirplavidel ugitého regionu. Z tohototvodu jsou

vodni cesty v zapadni a vychodni Ewdmwdnoceny individuath [4]

Klasifikace vodnich cest mezinarodniho vyznamu

e

IV. tridy. V sokasnosti se vSak pouziva pro adudované nebo modernizované vodni cesty
az t¥ida V, ktera stanovuje podminky pro minimalni pgonktery maccinit 2,8 meti,
podjezdna délka mastmusicinit 7 metfi a tyto podminky by tak &y zabezpeit plavbu
plavidla, které pepravuje kontejnery ve 3 vrstvach. U vnitrozemskyolnich cest, kde by
vySka 7 meit nebyla ekonomickyifjatelna, je zapdebi zajistit minimalni vySku pod mosty
5,25 mett, ¢imZ bude umozma plavba plavidla, které budegepravovat kontejnery ve

2 vrstvach. NejvySSim filou klasifikace vnitrozemskych vodnich cest jdda ViIL.

Na vodnich cestachridy VII je mozna plavba nefSich tl&nych souprav a neni zde

vyloucena ani plavba namuai lodi. [4]

43



2.4.3 Pristavy
Pristavem je obecénmisto, ve kterém kazdagprava po vod zalina a také koti.

DneSni moderni istavy poskytuji znmé mnozstvi sluzeb mezi které fhanhagiklad
zasobovani palivem, vodou, potravinami nebo takéwyy lodi. VySe obratu jednotlivych
piistavi je dana strukturou jejich zdzemi, z tohotwatu plyne nutnost profstav mit dobré
napojeni na sildni a zZeleznini st’. Pristav obvykle tvéi tyto casti:

» stanoveny Usek vodni plochy,

» nalrezi s plochami pro vyvazani a obsluhu plavidel,

» Uzemi pistavu, jehoZ saidsti jsou pistavni stavby a ¥&eni. [4]

Obrazeks. 11: Ristav v MgIniku

e,

S

Zdroj: [9]

Pristavy se roz#luji na obchodni a ochranné (zimni).
Obchodni pistav

Tento druh pistavu je vyuzZivaniedevsim k fekladce zboZi z plavidel na Zelesmii

vozy, nakladni automobily ifpadré pro gremiseni zbozi do sklaiila naopakCasto jsou tyto
piistavy specializovany na konkrétni druh zboZzi eorjebu to pistavy univerzalni, které jsou
uréeny pro manipulaci siznymi druhy zboZzi, kdy éita cast gistavu je vybavena na
konkrétni manipulaci. Nize se jednat o manipulaci s:

* kontejnery,

» tekutymi substraty,

e hromadnymi substraty,
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e Kkusovym zbozim,

* nebezpénym zbozim,

* lehce zkazitelnym zboZim,

* obilovinami. [4]
Pristavy mohou poskytovat i jiné sluzby jako hapkladovani zboZi, kontrola zboZi,
kompletace zasilek, cellizeni, vazeni zbozi, oz¢avani zasilek apod.

Ochranny pistav (zimni)

Je pistav, ktery je vyuzivdn pro umdsi plavidel v gipact negiznivych
powtrnostnich podminek, velké nebo malé védgebezpéi zamrazy nebo pohybu led4]

2.4.4 Zpoplatnéni vnitrozemskych vodnich cest

V diiv¢jSich dobach, kdy jeStnebyla natolik rozvinuté siltini a Zelezrini doprava,
byly ve vodni dopray vybirany poplatky za Gdrzbu vodni cesty, kteréybgbutasti tzv.
plavebnich davek, tyto davky bytasto spojeny s celnimi poplatky. d&tkem 19. stoleti se
zasala postupaticni cla rusit. VCechéach byly na Labi plavebni davky zrudeny v rog8g01
V Némecku se od roku 1871 mohou vybirat rimgzenych vodnich cestach pouze poplatky
za pouzivani zvlastnich iaeni k zjednoduSeni dopravy, ale tyto poplatky @oplatky za
pouziti statnich uslych vodnich cest nesmtgsahovat naklady na udrzbu. V této édbobslo
také ve Francii ke zruSeni poplatka plavbu pdekach a statnich fplavech. V sotasnosti
v Ceské republice zakorniimo nestanovuje bezplatné vyuZivani vodnich césts ahledem

na historickou tradici je v tomto smyslu chapar2][1

2.4.5 Reditelstvi vodnich cesCeské republiky
Reditelstvi vodnich cesfR zidilo ministerstvo dopravy v roce 1998. Mezi zakiad
¢innosti, které tato organizace vykonavéarpptedevsim:
e zabezpeéeni pipravy a realizace vystavby a modernizace ¢asti dopravéy
vyznamnych vodnich cest a dalSich staveb nutnyohppovoz na vodnich cestach
a pro jejich spravu a udrzbu aiffpmvani dalsiho majetku nutného pro spravu a udrzbu
vodnich cest,
» zabezpeeni spravy, udrzby a oprav nowiizenych sotasti vodnich cest a dalSiho
majetku, nutného pro provoz na nich a pro jejictagp a udrzbu,
* vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem ifeom nov ziizované sotasti

vodnich cest,
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» zabezpeéovani podklad pro stanoveni koncepci v oblasti vodnich cest jehje
souasti,
» koordinace provathi velkych oprav s rekonstrukcemi a modernizacemk&sti

vodnich cest. [4]

2.4.6 Evropska legislativa
Vnitrozemska vodni doprava je v ramci evropskéslagjivy upravovana nasledujicimi
smernicemi:
* Nafizeni Rady (ES)¢. 718/1999 ze dne 29.tdzna 1999 o politice podpory
vnitrozemské vodni dopravy, pokud jde o kapacitlstwa Spoléenstvi,
* Sn¥rnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze d@n z& 2005
o harmonizovanycthii¢nich inform&nich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich

cestach ve Spatenstvi. [41]
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3 Analyza sowasného vyvoje zpoplaténi dopravni

infrastruktury v EU

Nasledujici kapitola je zaffena na popis aktualniho stavu zpoptatndopravni

infrastruktury z pohledu siltini a Zelezrini dopravy ve vybranych evropskych zemich.

3.1 Ceska republika

Prvni analyzovanou zemi {éeska republika. Analyza bude atiehé provedena pro
zpoplatréni silniéni infrastruktury a pro zpoplatni Zeleznéni infrastruktury.

3.1.1 Zpoplatnéni silniéni infrastruktury

V sowasnosti je délka sildni infrastruktury Ceské republiky 55 653 km, z toho
priblizné 800 km tvai dalnice, 336 km rychlostni komunikace, 6 156 kimce 1. tidy,
14 669 silnice 2.tfdy, 34 128 km silnice 3iitly. V Ceské republice je vyuzivanmsové

zpoplatgni (dalnéni znamky) a vykonové zpoplam (mytné). [35]

Obrazek:. 12: St zpoplatknych komunikaci 'R od 21. 9. 2010

S8 rpoplatnengch komsunikoo od 27.5.2010

P epdlichines Straszennetr seit 21, September 2010
Tollable raad network since Soplember 21th, 2000

Zdroj: [16]
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Déalni¢ni zndmky ¢asové zpoplatmi)

Casovym zpoplatnim, které je reprezentovano déhmi znamkou, jsou zpoplaina
vozidla do 3,5 tuny. Dalani znamky mohou byt desetidenni¢sitni nebo roni. Platnost
ro¢ni nalepky je od 1. prosincéquichoziho roku a 31. ledna nasledujiciho roku. &lmighi
znadmce musi byt napsané regi&tiaznaka vozidla, stejé tak na kontrolnim kuponu, ktery
je nutné pi piipadné kontrole f@dkladat. Daliini znamka je v saiasné dob pro vSechny,
ktefi maji potebu rychlého pohybu po celéeské republice prakticky nutnosti. Veské
republice spojuji placené datni Useky velka a relatignvzdalena résta jako Plze a Brno
a jejich dosazeni s vyuzitim klasickych okresniidicsje témet nerealné. Daldni znadmku je
mozné si koupit werpacich stanic, na poliGich Ceské posty, na pobkéch Cash Point
apod. [7]

Tabulka¢. 2: Ceny dalrinich znamek pro rok 2011

platnost cena
Desetidenni 250 K
Mésicni 350 K
Rocni 1200 K

Zdroj: [7]

Mytny systém (vykonové zpoplaini)

V Ceské republice vSechna vozidla s povolenou hmdtndse nez 3,5 tuny, ktera
vyuZiji pro svou jizdu dalnice, rychlostni silnicebo vybrané silnice titly, podléhaji thrad
mytného. Vozidla, ktera plati mytné, jsou povirmybavena malym elektronickymizaenim,
které komunikuje s mytnym systémem. Timtdizanim je tzv. jednotka premid. Povinnost
vybaveni jednotkou premid plati i pro vozidla z@iptnych kategorii, kter4 jsou ze zakona
osvobozena od placeni mytného. Mezi tato vozididi pegiklad vozidla integrovaného
zachranného systému a ozbrojenych sil). Pro voszidietalizovanyndelnim sklem je ufena

palubni jednotka premid plus vybavena venkovniranié[16]
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Obrazek. 13: Jednotka premid

Zdroj: [29]

Uctovani mytného
Mytné za uziti konkrétniho mytného Useku j@orano v okamziku vzniku mytné
transakce - zaznamu gpezdu vozidla mytnym bodem (pod mytnou stanidiislpSnou
danému mytnému uUseku). O Zavani mytného za Usek j@di¢ informovan @i prajezdu
mytnou stanici akustickym signalem palubniho etekitkého z&zeni - jednotky premid.
Ridi¢ vozidla miZe jet v libovolném jizdnim pruhu, nemusi snizomathlost jizdy,
ani zastavovat. Mytné jec¢tovano automaticky bez jeho zasahu. Mytna povinnasika
i v pripact, kdy pi mijeni konkrétniho mytného bodu nebyla zaznamamégitna transakce,
ale z jinych zaznat v systému elektronického mytného jéejmé, Ze vozidlo pouzilo

zpoplatny mytny usek. [16]

Ozna‘ovani zpoplatenych komunikaci

Obrazek. 14: Druhy pouzivanych dopravnich 2ak

Zdroj: [16]
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Legenda: Zleva — Dalnice, Konec dalnice,
Uproggd - Silnice pro motorova vozidla, Konec silnice protorova vozidla,

Vpravo — Mytné, Konec mytného.

Sazby mytného

Tabulka¢. 3: Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silmidel.1.2011

Tabulka mytnych sazeb (K&/km)

Emisni tida Euro ||Emisni tida Euro Ill a IV Emisni tida Euro V nebo vyssi

Potet naprav
2 3 4 2 3 4 2 3 4
2,83 454 6,63 2,09 3,56 5,15 1,67 2,85 4,12
Nové sazby v patek od 15:00 do 21:00 @km)

Emisni tida Euro IlEmisni tida Euro Il a IV Emisni tida Euro V nebo vySsi

Potet naprav

2 3 4 2 3 4 2 3 4
3,59 6,48 945 2,65 5,08 7,35 2,12 4,06 5,88
Zdroj: [16]

Sazbu mytného za uziti 1 km zpopkaté komunikace stanovuje Nzeni VladyCR
¢. 26/2010 Sb. Sazba se liSi podlectponaprav a emisnititly vozidla. Mytné za uziti

konkrétniho Useku je dano nasobkem sazby a détiyuls

Tabulka¢. 4: Sazby mytneho pro silnice tidy od 1.1.2011

Tabulka mytnych sazeb (K&/km)
Emisni tida Euro lIEmisni tida Euro Il a IVEmisni tida Euro V nebo vysSi
Pocet naprav
2 3 4 2 3 4 2 3 4
1,35 2,21 3,19 0,99 1,71 2,45 0,79 1,37 1,96
Nové sazby v patek od 15:00 do 21:00 @km)
Emisni tida Euro IIEmisni tida Euro Ill a IVEmisni fida Euro V nebo vysSi
Pocet naprav
2 3 4 2 3 4 2 3 4
1,71 3,15 4,55 1,25 2,45 3,50 1,00 1,96 2,80

Zdroj: [16]
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Zpusob platby mytného
Pro platbu mytnéhmiZzete zvolit d¢ varianty:

 placeni pedem (pre-pay) na distribuim misg;

» placeni na fakturu (post-pay) uzemim smlouvy na kontaktnim misinebo

u rekterého vydavatele tankovacich karet. Je mozny jmaden nebo druhy Zgob

placeni mytného, nikoli jejich kombinace. [16]
Pre-pay

Predplatné do palubni jednotky se vklad&dgvjezdem na zpoplatnou komunikaci
na distribénich nebo kontaktnich mistech v hotovosti nebo eplaitmi a tankovacimi
kartami. Pokud neni vyslo¥rdolozena emisntida, bude vozidlo Zzazeno doridy Euro 2.
Post-pay

Podminkou je fedem sjednana platna smlouvéedplatné se nevklada: pravid&lje
zasilano vyttovani mytného, které byloi@depsano v ijedchozim zétovacim obdobi..
Smlouvu Ize sjednat na kontaktnich mistech neb&kternych vydavatéi tankovacich karet.
K tomu je teba pitomnost provozovatele vozidla nebo statutarninstupe spoknosti,
ktery je uveden v OR. Za tyto osobyibe jednat i zastupce, pokud odevzda originaliskia

ovéiené plné moci. [16]

3.1.2 Zpoplatnéni Zeleznéni infrastruktury
Zeleznini infrastrukturuCeské republiky v saiasnosti tvéi celkem 9 478 km trati,
24 946 vyhybek, 156 tunela 6 722 most 3 153 km trati je elektrizovanych. Z celkového
poctu kilometi trati je:
e 1 402 km celostatnich drah faaenych do evropského Zeleariho systému
(koridorove trat),
e 1189 km celostatnich drahifaaenych do evropského Zelegriho systému
(ostatni trat),
e 3748 km celostatnich drah (ostatnidyat
» 3130 km regionalnich trati,
* 9 km vigek. [37]
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Vypodet maximalni ceny za pouZiti vnitrostatni Zelez&ni dopravni cesty celostatnich
a regionalnich drah

Maximalni cena za pouziti vnitrostatni zel€mnii dopravni cesty drahy celostatni
a drah regionalnich pro 1 vlak je slozena z maxiinékny za pouZiti vnitrostatni Zelesmi
dopravni cesty drahy celostatni nebo drah regidctaljednim viakem pro sjednanou
dopravni trasu vztazena k provozovéani dopravniyo@iteni provozu) a maximalni ceny za
pouziti vnitrostatni Zelezémi dopravni cesty drahy celostatni nebo drah rédgich jednim
vlakem pro sjednanou dopravni trasu vztazena Ktaaijiprovozuschopnosti dopravni cesty

(infrastruktura dopravni cesty). Vygita se podle nasledujiciho vzorce:

Cm = Cl' +C2

C, =S UL +Sc Obc + S ULy

_ Q
C. = Tooc 0(S,e O + S, OLg + S, 0Ly )0

a) na tratich bez trékiho vedeni :

C:m = (SlE l:ILE + SlC |:JLC + SlR l:II‘R)-F% |:J(SZE l:”_E + SZC |:”_C + SZR |:”_R)[Jn

b) na tratich s trakim vedenim :

Cm = (SlE |:”‘E + S.I.C DLC + S.I.R |:”_R)-F%D(SZE DI‘E + SZC DLC + SZR DLR)Dn e

Vysvétlivky k pouzitym vzorcam:

vlkm — vlakové kilometry

hrtkm — hrubé tunokilometry

C,, = maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelémhidopravni cesty drahy celostatni nebo
drah regionalnich jednim vlakem pro sjednanou dopriasu

C, = maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelémhidopravni cesty drahy celostatni nebo

drah regionalnich jednim vlakem pro sjednanou doprdrasu vztazena k provozovani

dopravni cestyi(zeni provozu)

C, = maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelémnidopravni cesty drahy celostatni nebo

drah regionalnich jednim vlakem pro sjednanou doprdrasu vztaZzena k zajit

provozuschopnosti dopravni cesty (infrastrukturprdeni cesty)
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S = cena za 1 vlkm jako podil ceny za provozovamrdvni cestyi{zeni provozu) na jeden
vlakovy kilometr:

S — na tratich drahy celostatnirazenych do evropského Zelezriho systéemu

S, — na ostatnich tratich drahy celostatni

Sz — na drahach regionalnich
S,= cena za 1000 hrtkm profiplusny druh vliaku dana jako podil ceny za z&jiSt

provozuschopnosti dopravni cesty (infrastrukturardeni cesty) za tisic hrubych tunovych
kilometri:

S,c — natratich drahy celostatniraaenych do evropského zeleriho systému
S,c — ha ostatnich tratich drahy celostatni
S, — na drahach regionalnich

L = vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrartd na celé km nahoru:
L. — natratich drahy celostatniraaenych do evropského zelezriho systému
L. — na ostatnich tratich drahy celostatni
L, — na drahach regionalnich

Q = hrub&a hmotnost vlaku v tunach, zjis:

» pro nakladni vlakjako sowet hmotnosti Zelezémich kolejovych vozidel Zazenych do

vlaku (hnacich vozidel, Zelezmich vo#, jinych kolejovych vozidel na vlastnich kolech
véetne hmotnosti nezassenych postrkovych hnacich vozidel) a hmotnostippavovanych
véci, osob a Zivych zyét v tunach zaokrouhleny na celé tuny nahoru

» pro osobni vlakako sodet hmotnosti Zelezémich kolejovych vozidel (hnacich vozidel,

Zeleznénich vo#, jinych kolejovych vozidel na vlastnich kolechéetn: hmotnosti
neza¥sSenych postrkovych hnacich vozidel) a hmotno&ppavovanych &ci a cestujicich

(pocet mist k sezeni x 0,08) v tunach zaokrouhlenyetétoiny nahoru

n = koeficient zohletljici pouziti vozidel s nakl&gi skini

e = koeficient zohladjici jizdy hnacich vozidel se spalovacim motorenelektrizovanych
tratich. [34]

Jede-li vlak po obou typech trati (s akm vedenim a bez trakiho vedeni) vyptie
se maximalni cena za pouziti vnitrostatni Zekgzindopravni cesty drahy celostatni nebo drah
regionalnich jako saet maximalni ceny za pouZiti dopravni cesty na tvaz trakniho

vedeni a na trati s tréakim vedenim podle pism. [34]
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Koeficienty zohledujici pouZiti vozidel s naklafi (n):

n = 1,25 (u vlak s vozidly s naklacimi skin¢mi),

n =1,00 (u vlak s vozidly s naklagcimi skinémi v piipac, Zze vyuziti naklagci

technologie neni dovoleno),

n = 1,00 (ve vSech ostatnickigadech). [34]
Koeficienty zohledujici jizdy hnacich vozidel se spalovacim motorem elektrizovanych
tratich (e):

e = 1,075 (f pouziticinnych hnacich vozidel nezavislé trakce),

e = 1,000 (ve vSech ostatnichgadech). [34]

Podminky pouziti Zelezmii vnitrostatni dopravni cesty drahy celostatnirahdregionalnich:

e pii pouziti Zeleznini dopravni cesty pro zkousky vozidei pychlosti vysSi, nez je
nejvyssi dovolena rychlost naiglusném useku trati, nebo s hmotnosti na napravu
vySSi, nez je proifslusny Usek trati stanovena, se zvysSuje maxint@na o 100 %,

* pokud dopravce po obdobi jednoh@site vyuziva méhnez 50 % fidélené trasy
vlaku, je gidélce opraven pozadovat uhrazeni poplatku, ktery se nejvySenaov
maximalni cen, kterou by dopravce zaplatili za vlakové kilometpyidélené
a nevyuzité kapacity. Narokovani této sankce zangtrgidélce je mozné jen
v pripact vycerpani kapacity dané trati, kde dopravagddenou kapacituradre
nevyuzival,

» Zeleznéni dopravni cestou drahy celostatni a drah regmcialse pro €ely stanoveni
maximalni ceny za pouziti ZeleZni dopravni cesty rozumi cestaiema k dopray
Zeleznénimi kolejovymi vozidly, pevna Zelezmi za&izeni nutna pro zabezfmni
pohybu Zelezrnich kolejovych vozidel a ¥&eni slouzici k zaji8hi bezpénosti
Zeleznéniho provozu (zejména Zelezni stanice, Zelezémi svrSek a spodek, wie
stavby, sdlovaci a zabezgevaci zéizeni, pevna traini vedeni),

e smlouvu o pouziti Zelezémi dopravni cesty drahy celostatni nebo drah redich
pii provozovani drédzni dopravy uzavira provozovatélpsSné drahy s oprasmym
dopravcem, kterym se rozumi osoba op&aénpodnikat ve vejné nebo nevejné
Zeleznéni dopra¥ pii splnéni podminek stanovenych pravnintiegpisy. Smlouvu
0 cert za uzivani Zzelezémi dopravni cesty a o #pobu jeji Uhrady uzaviraripélce

s opravinym dopravcem,
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v maximalni ced za pouziti Zeleztni vnitrostatni dopravni cesty nejsou zahrnuty
naklady zarizeni drazniho vozidla, naklady na pohonné hmo#ftén plyn), naklady
na sluzby poskytované provozovatelem drahy dopra&gemné za pouzivani budov,
které neslouzi k provozovani drahy, a naklady ndksl, spojené s uzivanimichto
pronajatych prostor, naklady na&iggleni a rezervaci kapacity Zelezni dopravni
cesty, naklady na sluzby inforgrdch systém podle specialnich pozadavkopravce
krom¢ informaci poskytovanych provozovatelem o pohybakvldopravce, naklady
na telekomunikéni sluzby komemiho charakteru podle specialnich pozadavk
dopravce kromd nakladi spojenych s poskytovanim informaci o pohybu #lak
dopravce, naklady na vyzadany doprovod wlaldborré zpisobilymi zangstnanci
jiného opraviného dopravce, naklady na jiné vykony vyzadané alapr nap.
dodéani paliv, maziv, vody,ipdtagni vlaki (vozi), technické a komeni prohlidky
vlaku (vozi), ¢isténi, dezinfekce a jiné,

maximalni cena za pouziti Zelezmi dopravni cesty se uptafe za jizdy viak

I samostatnych hnacich vozidel, loZzenych (v osalopiras obsazenych) i prazdnych
motorovych voa véetré elektrickych a jinych samostatnych draznich vokzida
vlastnich kolech. Maximalni cena seciupro vlaky jedouci z dvodu zajisEni
dopravcem poskytovanych sluzeb souvisejiciciepnavou ¥ci a zZivych zvat ve
verejné nebo nevejné drazni doprav (v¢etre nakladnich viak s pepravou
cestujicich), vlaky jedouci zudodu zajis¢éni dopravcem poskytovanych sluzeb
souvisejicich s ig@pravou osob ve vejné nebo newvejné drazni dopray ostatni
vlaky jedouci z dvodu provoznich poeb dopravce,

rozhodujici pro ufeni maximalni ceny za pouZiti Zelegmi dopravni cesty drahy
celostatni a drah regionalnich je druh vlaku, cedkbmotnost vlaku, charakter tat
a délka dopravni cesty, na které se doprava uskyte Ri neplanované jizd
odklonem, z fi¢in na stral provozovatele fislusné drahy, se ujeta vzdalenost
stanovuje podlegvodre pridélené kapacity dopravni cesty. Projedna-li provozelva
piislusné drahy s dopravcem odklonové trasy s ddstate predstihem nejmén
60 dni ged planovanou jizdou, iMe @idélce (Etovat cenu za pouziti dopravni cesty
po odklonové trase,

pii neplanované jiztl odklonem pedlozi provozovatel fiislusné drahy na zadost
opravreného dopravce vypis kilometrovnikuiypdne pridélené kapacity dopravni

cesty,
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* maximalni cena za pouziti Zelezmi dopravni cesty se upfiafje pro dopravu
verejnou a neviejnou,

e maximalni ceny jsou stanoveny bez DPH,

* nabidkové cenyéthto maximalnich cen jsou zZegneény v prohlaseni o draze
vydaném pislusnym pidélcem dle 8 34c zakona 266/1994 Sb., o drahach, vetan
pozcjSich predpidi, a jsou v pipad splrini podminek stanovenych v prohlaSeni
o draze narokové a musi byt prokazatgioskytovany vsem doprawm za rovnych

a nediskriminujicich podminek. [40]

Ceny za uZiti Zeleznini dopravni cesty ve vlastnictviCeské republiky platné
od1.1.2011do 31.12. 2011

Zadna z vyhlaSenych cen rtepahuje vysi maximalnich cen za uziti vnitrostatni
Zeleznéni dopravni cesty celostatni a regionalnich dialprovozovani drazni dopravy, které
jsou cenami regulovanymi a jsou regulan Gradem (Ministerstvem financi) vyhlaSovany
cenovym vymdrem na pislusny kalendéi rok. VyhlaSené ceny jsou platné pro vSechny
provozovatele drazni dopravy na Zelémiisiti ve vlastnictviCeské republiky. Vykony na
Zeleznéni dopravni cest jsou zpoplatény bud’ cenami maximalnimi nebo cenami
nabidkovymi. Pro vyp&et poplatk za uZiti Zelez@ni dopravni cesty je pouzivan kalk&ta
vzorec, ktery je uvedeny v cenovem Wmn ReZim vykazovani realizovanych vykKona
Zeleznéni dopravni cest které jsou dosazovany do kalkériého vzorce a uspadani
fakturace poplatk za uziti Zelez@ni dopravni cesty jsou stanoveny smlouvou o provaab
drazni dopravy na Zelezmii dopravni cestcelostatni drahy a regionalnich drah ve vlasthictv
Ceské republiky, uzaenou mezi SZDC akazdym dopravcened jeho vstupem na
Zeleznéni dopravni cestu. Kazdy vlak je zpopkaig podle svého skutaého slozeni,

zjisténého ze zdrdj dat nebo kontrolou vlaku, provedenou SZDC. [34]

Ceny za uZiti Zelezmii dopravni cesty vlaky osobrigpravy
Vlakem osobni fepravy se pro dely zpoplaténi jeho jizdy po Zelezdmi dopravni cest
rozumi vlak:
» ktery byl po celou dobu jizdy z vychozi do koéné stanice vlakem osobni
prepravy,
* soupravovy (mezi kor@ou stanici vlaku osobnirgpravy po vystupu cestujicich

a vychozi stanici nasledujiciho vliaku osohipgpavy ged nastupem cestujicich,
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z kon&né stanice vlaku osobnfgpravy po vystupu cestujicich na misto provozngeteni
nebo odstaveni soupravy, z mista provoznihor@diehebo odstaveni soupravy do vychozi
stanice vlaku osobnigpravy ped nastupem cestujicich). [34]
Vlaky osobni pepravy se z hlediska uplami odliSnych cen za uziti Zelezni dopravni
cesty rozdluji na:

» pravidelné vlaky osobnitppravy vedené k zaji&ti dopravni obsluznosti kraje,

» ostatni vlaky osobniippravy.

Ceny za uziti Zelezmi dopravni cesty pravidelnymi vlaky osobniegravy vedenymi
k zajisSeni dopravni obsluznosti kraje

Ceny za uziti Zelezémi dopravni cesty pravidelnymi vlaky osobiépravy vedenymi
k zajiS€ni dopravni obsluznosti kraje jsou cenami nabidkuvyPro uplaténi této ceny
piedlozi dopravce kopii smlouvy s objednavatelem dapir obsluznosti kraje.fPvypocétu
poplatki za uziti Zelezrni dopravni cesty pravidelnymi vlaky osobriepravy vedenymi
k zajiSeni dopravni obsluznosti kraje se v kalkilan vzorci vzdy pouzije hodnota
koeficientu ,e“=1,00. [34]

Tabulka¢. 5: Ceny pro pravidelné osobni viaky

I\(I:?aznf/v Jednotka vykony Cena v K za jednotku vykony
Sie vikm 5,20
Sic vikm >,20
Sk vikm 5,20
Soe tis. hrtkm 28,54
Sac tis. hrtkm 28,54
SR tis. hrtkm 28,54
Zdroj: [34]

Ceny za uziti Zelezmi dopravni cesty ostatnimi viaky osobiggravy

Ceny za uziti Zelezémi dopravni cesty ostatnimi vlaky osobiiégravy jsou cenami
maximalnimi. Bi vypoctu poplatki za uziti Zelezrni dopravni cesty ostatnimi vlaky osobni
piepravy, dopravovanymi hnacim vozidlem se spalovaunotorem, se v kalkutaim vzorci
pouzije hodnota koeficientu ,e“, ktera odpovidahteickym parametmm hnaciho vozidla. i®
vedeni vlaku vice hnacimi vozidly, jimz byigluSely rozdilné hodnoty koeficigntse vzdy
pouzije vySSi hodnota. [34]
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Tabulka¢. 6: Ceny pro ostatni osobni viaky

l\clgzniv Jednotka vykony Cena v K za jednotku vykony
Sie vikm 7,39
Sic vikm 6,14
Sik vikm >,20
Soe tis. hrtkm 42,37
Sc tis. hrtkm 33,68
S tis. hrtkm 28,54
Zdroj: [34]

Ceny za uZiti Zelezmii dopravni cesty vlaky nakladnigpravy
Vlakem nakladni fepravy se prodely zpoplatgni jeho jizdy po Zelez#ini dopravni
cest rozumi kazdy vlak, ktery neni vlakem osobidégravy. Krond vlaki urcenych pro
dopravu loZzenych nebo prazdnych nakladnichisezjedna i o kazdy vlak:
* lokomotivni,
e soupravovy,
* v némZ jsou zéazena specialni hnaci vozidla,
e vnémzZ jsou z#éazena hnaci nebo tazena vozidla, jejichz jizden@ nesouvisi
s prepravou cestujicich a sluzbami s tim spojenyminédavlaku osobniigpravy,
» vedeny pro vlastni ptgbu dopravce.
Ceny za uZiti Zelezémi dopravni cesty vlaky nakladnitgpravy jsou cenami
nabidkovymi. Pokud neni pro dany vlak nakladigppavy sjednana nabidkova cena, pouziji

se i kalkulaci poplatku za uziti Zelezmii dopravni cesty ceny z nasledujici tabulky. [34]

Tabulka¢. 7: Ceny pro nakladni viaky

I\(I:?aznf/v Jednotka vykont Cena v K za jednotku vykony
Sie vlkm 37,95
Sic vikm 37,14
Sir vlkm 34,89
Soe tis. hrtkm 51,75
Sac tis. hrtkm 46,12
S tis. hrtkm 35,32
Zdroj: [34]
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Pri vypoctu poplatki za uZziti Zelezrini dopravni cesty vlakem nakladniepravy,
dopravovanym hnacim vozidlem se spalovacim motossmy kalkul&anim vzorci pouZzije
hodnota koeficientu ,e"“, kterd odpovida technickgarametiim hnaciho vozidla. i® vedeni
vlaku vice hnacimi vozidly, jimz byifsluSely rozdilné hodnoty koeficigntse vzdy pouzije

vySSi hodnota. [34]

3.2 Némecko
Nasledujici kapitola se zabyva jednou z B§ich a nejmodegjSich evropskych
infrastruktur. Obsahuje podkapitoly tykajici se pladnéni silnicni a nasledd Zeleznéni

infrastruktury.

3.2.1 Zpoplatnéni silniéni infrastruktury
Némeckd silngni infrastruktura je rozdovana do nésledujicich kategorii:
» federalni dalnice — 12 600 km,
» federalni rychlostni silnice — 40 700 km,
» okresni silnice — 177 780 km,
e mistni silnice — 395 400 km. [35]

Déalni¢ni zndmky

V Némecku nemustfidi¢i osobnich automohil platit dalntni poplatky. V sotiasné
doke je prijezd remeckych dalnic pro vSechny osobni automobily zdaanwyler poplatki
probih& pouze u vozidel nad 12t a to v padelektronického mytného.

Mytny systém

Némecky mytny systém vyvinula a vybudovala spotest Toll Collect v ramci
verejné-soukromého partnerstvi (PPP projekt). Tento mysygtém jako prvni na &
zkombinoval techniku satelitniho davani polohy s moderni mobilni komunikéa
technologii v jednom systému. Poplatky za pouziké@miunikace jsou vybirany v zavislosti
na ujeté zpoplatimé trase, p&iu naprav a emisnfitié. VSichni tak plati pouze za skate
ujeté kilometry. Mytné se Zalo na kmeckych dalnicich vybirat od 1. ledna 2005 a to od
vSech nakladnich vozidel sipustnou celkovou hmotnosti nejméét2 tun. Od 1. ledna 2007
jsou zpoplatany i urité useky spolkovych silnic. Mytna povinnost je zdanovena zdkonem

o dalnénim myg a vyhlaskou je wena vysSe myta. [17]
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Obrazek. 15: Mapa amecké dalnini si¢

Zdroj: [17]

Vozidla osvobozena od mytné povinnosti:

vozidla nebo soupravy vozidel sipustnou celkovou hmotnosti pod 12 tun,

vozidla nebo soupravy vozidel gipustnou celkovou hmotnosti minimald2 tun,
ktera ani nejsou dena pro nakladni dopravu a ani pro ni nejsou p@unay

autobusy,

vozidla armady, policejnichiadi, civilni, ochrany a ochranyied katastrofami,
pozarnich shdra dalSich nouzovych slozek a vliady Spolkové refypl

vozidla, ktera se pouzivaji vyné k udrzkz silnic wetrg ¢isteni silnic a zimni udrzby
silnic,

vozidla, ktera se pouZzivaji vyl za &elem zabavné a cirkusové Zivnosti,

vozidla, ktera jsou pouzivana obé&gorosgSnymi nebo dobrinnymi organizacemi

k prepra¥ humanitarni pomoci zatélem zmirgni nouzoveho stavu. [17]

Zpoplatreni

Mytn& povinnost plati na vSech spolkovych dalnicicketws déalniénich ¢erpadel

a odpa@ivadel a zéina vzdy vjezdem na spolkovou dalnicimieckymi dalnicemi jsou podle
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zékona vSechny jako dalnice ozané rmecké délkové silnice. Navic jsou od 1. ledna 2007
zpoplatrgné nésledujici spolkové silnice:
» B 75 mezi spolkovou dalnici A 253 a spolkovou déli 7 (Hamburk),
« B 4 severn od dalnice A 23 az do Bad Bramstedt (SlesvickosHoisko),
* B 9 mezi spolkovou hranicidwecko - Francie a najezdem Kandel-Siid na spolkovou
dalnici A 65 (Poryni-Falc). [17]

Zpusob platby a zatiovani mytného
Mytny systém spolaosti Toll Collect nabiziit zpisoby zadtovani myta:
e automaticky pomoci ve vozidle instalovaného palhbnigistroje, nazyvaného
On-Board Unit (OBU),
* manualni zagtovani na poplatkovém terminalu,

* manualg na internetu. [17]

Automatické zatiovani

Palubni pistroj, ktery je nainstalovany v nakladnim vozidlezeznava pomoci
satelitniho signélu (GPS) aigavnych navigénich senzar jednotlivé zpoplaténé silneni
Useky pes které nakladni vozidlo projizdi. Jednotka OBlnevuje polohu vozidla
a kdykoliv ji miZze giradit jednomu z fiblizn¢ 5 400 silnénich Usek na vice nez 25 000
kilometrech zpoplatné silntni si€. Jednotka potom podle uzivatelem zadanych tdaj
nagiklad emisnitidy a p&tu naprav, vypodita poplatek a udaje odeSléep mobilni gf do
centraly spolénosti Toll Collect. [17]

Manualni zgsoby zattovani

Zaltovani myta lze provést i manuélnimispbem a to kbdl na jednom z terminal
nebo na internetu. Tyto Udaje jsou takén@aSeny do centraly spotmsti Toll Collect. Aby
mohl uZivatel zpoplatné komunikace provést zgdavani myta palubnimifstrojem a na
internetu musi se nejprve zaregistrovat v systépne, osoby povinné odvad myto,
u spolenosti Toll Collect. Uhrada probiha metodou LogPayikbzem k inkasu), fes
AirPlus Road Account,ies zalohu na pohledavkové konto nebo tankovaadkart

Na poplatkovych terminalech mohoucmvat myto vSichni uzivatelé. Ti uzivatelé,

ktefi nejsou zaregistrovani si mohou zvolit mezi platho hotovosti, tankovaci, EC nebo
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kreditni kartou. Vyhodou pro registrované uZzivatelespolénosti Toll Collect je mozZnost
platby svou vozidlovou kartou@s na ni uloZeny platebni prigstek. [17]

Palubni jednotka OBU
Po registraci do systému spitesti Toll Collect si mMiZze kazdy uZivatel nechat

nainstalovat palubnitfstroj do svého vozidla. Ten pomoci satelitniham&lg GPS a dalSich
naviga&nich senzar OBU zaregistruje vSechny zpoplate silngéni Useky a na zaklad
zadanych udéj o vozidle a mytnych sazbach vyiié prislusné myto. Instalaci palubnich
pristroji zaji¥uji autorizovani partrfe spole&nosti Toll Collect. Jednotlivi partiie se
nachazeji na uUzemi celéhoémdecka i dalSich evropskych zemich. Jednotka OBU je
k dispozici uZivatelm bezplatd a i po nainstalovani do vozidlaistava majetkem
spole&nosti Toll Collect. UzZivatelé hradi naklady spojeméstalaci. Kompletni provedeni
instalace do jednoho vozidla trvd maxim@bityii hodiny. Kroné montaze palubni jednotky
jsou provadny nasledujicéinnosti:

» vloZeni udaj} o vozidle a o drziteli vozidla podle vozidlovér&a

* instalace anténniho kabelu a instalace antény,

* pripojeni k tachometru,

» pripojeni k palubni siti,

» instalace palubnihoistroje,

» zkuSebni jizda a zaSkoleni uZivatele,

» potvrzeni instaléniho certifikatu jak uzivatelem tak i servisnim tp@rem. [17]

Kategorizace vozidel a sazby mytného

Tabulka¢. 8 : Kategorie vozidel podl&it

Kategorie A Kategorie B Kategorie C Kategorie D

S 2 bez PMK, S1 a vozidla
nespadajici do kategorie emisni
tiidy

S5, EEV S4,S3sPMK S3bezPMK, S2s
tfida 1 2,3,nebo 4 PMK 1,2,3,nebo 4

Zdroj: [17]
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Tabulka¢. 9: Sazby mytného

Paiet Cena/ km od

Kategorie Emisni tida naprav 112011
Kat i ?\gpgrav 0,140 €
alegone o5 Epvida1
A od 4
: 0,154 €
naprav
Kat i 2gp3rav 0,168 €
Ba €90M€ 54 535 PMK 2, 3 nebo 4
od 4 0182 €
naprav
Catenor ?‘gp:”rav 0210 €
Ca €QOMNE€ 53 ez PMK, S2 s PMK 1, 2, 3 nebo 4
od 4 0224 €
naprav
. . _ ||do3 0,273 €
Kategorie S2 bez PMK, S1 a vozidla nespadajici d@prav
D kategorie emisniidy
od 4 0,287 €
naprav
Zdroj: [17]

3.2.2 Zpoplatnéni Zeleznéni infrastruktury

Sprava smecké Zelezeni infrastruktury DB Netz AG je zodpésina za nejstsi
Zeleznéni st v Evrog, jejiz délkatini priblizné 34 000 km. Na Zelezéi infrastrukturu maji
v Némecku pistup vSechny licencované Zelearii podniky, které spilji technické a pravni
pozadavky stanovené Spolkovym Zelémiin (fadem. Nmecko bylo v roce 1994 prvni
zemi, ktera zavedla systém zpoptatinzeleznéni infrastruktury. Sokasny model zpoplatmi
ma modularni strukturu, coz znamena, Ze kazdy fuponodul miZze byt nezavisle upraven
tak, aby vyhovoval pozadatrikn trhu a Zelez&nim podnikKim bez nutnosti zemit cely
systém poplatk [15]

63



Obrazek. 16: Struktura zpopla#ni némecké Zelezgni infrastruktury

UzZivatel Sluzby
zavisla slozka zavisla slozka Ostatni slozky
Kategorie Motivaéni systém
Zeleznéni trag pro zvyseni efektivity * Regionalni faktor
F plus Multiplikator pro
Multiplikator vyuzivani zvlastni regionalni trat
F1-F6 * Multiplikator vyuzivani
motivuje k co nejutsi
Z1-72 efektivite vyuzivani + Nékladova slozka
kapacity nejvytizegSich
S1-S3 Zeleznénich trati — 1,2
* Faktor produktu * Koeficient pro minimalni hmotnost : > 3000 t
dopravni cesty rychlost cena : 0,94 EUR/vIkm
Dopravni cesta pro | Prfi nedodrZzeni minimalni
osobni dopravu stanovené rychlosti na + Poplatek za trasu
trati— 1,5
Expresni dopravni cesta
Dopravni cesta pro provoz +/- Systém minimalizace| Pri zméng trasy — poplatek
% prawde_zlnych mterva}lech zpozani 30 EUR
Ekonomické dopravni cesta
Dopravni cesta pro lehké
osobni vlaky
Dopravni cesta pro
Nakladni dopravu Poplatek za kazdou minufu + Storno poplatky
Expresni dopravni cesta Zpozdni, ktera byla
Dot tonm e e | ZBiecbena Finar Kerd) 2 St e
, . v " 0
nélzadni vlaky P mohly byt oviiviEny < 30 dmi : cena zaifjgravu + 50 %
Dopravni cesta pro manipula < 24 hodin : cena za dopravni cedtu
vlaky

Zdroj: [13, peloZil autor]

Cena za pouZziti vnitrostatni dopravni cesty
Cena za pouziti vnitrostatni Zeleami dopravni cesty je vdnecku, jak je jiz
v tabulce vySe uvedeno, stanovena na zé&kdaslozek:
» slozky uzivatele,
» slozky sluzeb,
e ostatnich slozek.

Slozka uzivatele

SloZka uZivatele obsahuje rateni trati do jednotlivych kategorii a dale produkt

dopravni cesty a jejich faktory.
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Kategorizace Zelezéich trati
Jednotlivé Zelezini trak némecké infrastruktury jsou rozkény do 12 kategorii:

Fplus - do této kategorie jsou mzeny zZelezghi tra€ s nadpiimérnym provoznim
vyznamem. Tyto tr&tjsou uteny gedevSim pro rychlosti nad 280 km/h a jsou vyuZivany
hlavné pro vysokorychlostni dopravu.

F1 - tato kategorie obsahuje vSechny Zeléanirat, které umoiuji rychlost v rozmezi

200 az 280 km/h. Tyto trajsou vyuzivany fedevsim pro vysokorychlostni dopravu, ale také
pro smisSeny provoz.

F2 - je kategorie Zelezaiich trati, které umaitiji rychlost mezi 161 a 200 km/h.

Tyto Zeleznini trag€ jsou pouzivany fedevsim pro vysokorychlostni dopravu, ale také pro
smiSeny provoz.

F3 - do této kategorie jsou ¥azeny Zelezini trat zpisobilé pro rychlosti mezi

101 a 160 km/h.

F4 -tato kategorie obsahuje Zelesmiitrag, které umo#uji rychlost mezi 101 a 160 km/h

a pouZzivaji seiedevsim pro vysokorychlostni Zelesmi dopravu na dlouhé vzdalenosti.

F5 - Zeleznéni trat zatazené do této kategorie jsou pouzivany higwmo pomalou Zelezémi
dopravu na dlouhé vzdalenosti pychlosti nizsi nez 120 km/h.

F6 - kategorie obsahujici ZeleZni trat, které umo#uji rychlost mezi 101 a 160 km/h

a pouzivaji se fipdevSim pro mistni Zelezni osobni dopravu a pro propojeni regionu
meéstského centra.

Z1 -tato kategorie obsahuje Zelesmiitrag, které umo#uji rychlosti mezi 51 do 100 km/h.

Z2 -kategorie, do které jsouizeny Zelezgni trag, které nemaji bdl Zadné ovladani

atizeni technologii nebo jsou vybaveny jen velmi dbchym systémem a jsouizobilé
pro rychlost az 50 km/h.

S1- Zeleznéni trak obsazené v této kategorii jsou vyhrazetgdevsSim nebo vyhradmro
provozovani rychlé gstské dopravy.

S2 -tato kategorie obsahuje vSechny Zelézhirag€ urcené pro tranzit v Hamburku.

S3 -v této kategorii jsou obsazeny vSechny Zel@zrtra€ urcené pro tranzit v Berli [13]
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Tabulka¢. 10: Ceny za pouZiti jednotlivych kategorii

Kategorie zelez®ni | 74y |adni cena v EURNIk

trate

Fplus 8,55
F1 4,38
=) 3,04
Fa 2,73
F 2,62
Fe 1,94
Fo 2,36
71 2,45
75 2,53
a1 1,73
52 2,31
a3 2,75

Zdroj: [13, gelozil autor]

Charakteristika produki dopravni cesty

Nabidka @znych produki dopravni cesty umabje upravit cenovy systém pro
jednotlivé vlaky a podporuje tak individualni pety trhu. Konkrétnim produkin jsou
piitazeny faktory dopravni cesty. Produkty dopravnfycgou rozdleny na produkty osobni
a nakladni dopravy.

Produkty dopravni cesty pro osobni dopravu

Expresni dopravni cesty
Jednd se o nejrychlejSi a nigjpejSi spojeni mezi wstskymi centry na dlouhé
vzdalenosti.
Dopravni cesty ufené pro provoz v pravidelnych intervalech
Pravidelnymi intervaly se obe&¢mozumi provoz minimak4 pan vlakia denrg.
Provoz v pravidelnych intervalech se rélzge na :
» dopravu na dlouhé vzdéalenosti v pravidelném interva
e mistni dopravu v pravidelném intervalu
Ekonomicka dopravni cesta
Tato dopravni cesta nabizi levnou alternativu kraapv pravidelnych intervalech jak
pro mistni, tak pro dopravu na dlouhé vzdalenosti.
Dopravni cesta pro lehké osobni vliaky

Tato dopravni cesta jedgna pro pohyb lokomotivnich a tkakch jednotek. [13]
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Produkty dopravni cesty pro nédkladni dopravu

Expresni dopravni cesty
Tyto dopravni cesty nabizi nejrychlejSi dopravoibl s vysokou mirou spolehlivosti
mezi nejvyznamgSimi centry v Nmecku.
Standardni dopravni cesta
Standardni dopravni cesta je k dispozici pro vSgctakladni viaky.
Dopravni cesta pro lehké nakladni vlaky
Tato dopravni cesta jedana pro pohyb lokomotivnich a tkakich jednotek.
Dopravni cesta pro maniputai viaky

Dopravni cesta dena pro jizdu loZzenych nebo prazdnych manimitzh viaki. [13]

Tabulka¢. 11: Faktory produkitdopravni cesty

Produkt Zelezini trat Faktor
Osobni doprava

Expresni dopravni cesta 1,8p
Doprava na dlouhé vzdalenosti v pravidelném interva| 1,65
Mistni doprava v pravidelném intervalu 1,6p
Ekonomicka dopravni cesta 1,0p
Dopravni cesta pro lehké osobni viaky 0,65
Nakladni doprava

Expresni dopravni cesta 1,6p
Standardni dopravni cesta 1,00
Dopravni cesta pro lehké ndkladni vliaky 0,65
Dopravni cesta pro manipula viaky 0,50

Zdroj: [13, gelozil autor]

Slozka sluzeb

SloZka sluzeb je twena multiplikatorem vyuziti, koeficientem pro mirémi rychlost
a regionalnim faktorem.
Faktor vyuziti

Faktor vyuziti je zgazen do vyp&tu ceny za pouZiti vnitrostatni dopravni cesty
s cilem motivovat jednotlivé uZivatele dopravni tgek jejimu co nejefektivéjSimu
vyuzivani. Faktor vyuZziti je upkdvan na velmi vytizenych trasach. Faktor vyuZziti ma
hodnotu 1,20. [13]
Koeficient pro minimalni rychlost

Je uplaiiovan pro motivaci uzivatele dopravni cesty dodri@tanovenou minimalni

rychlost na trati a maxima&intak podporovat velikost kapacity Zelesmii infrastruktury.
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Pokud tedy uZzivatel dopravni cesty nedodrzi stamoweminimalni rychlost na trati —
50 km/h je mu &tovan poplatek v pod@bkoeficientu — 1,5 zivodu vyznamného néstu
pozadavk na kapacitu dopravni cesty. [13]
Systém minimalizace zpehd

Systém minimalizace zpo&di motivuje uZivatele dopravni cesty k tomu, aby se
snazil o co nej§tSi dodrzovéani grafikonu vliakové dopravy. ¥Mgad, Ze ma viak zpozuhi,
které bylo zfsobeno ficinami, které mohly byt ovlivény, je tedy uZivateli vyrren

poplatek za kazdou minutu zp@nd. [13]

Ostatni slozky

Mezi ostatni slozky a faktory, které maji vliv nellovou vysi ceny za pouziti
Zeleznéni dopravni cesty p#t regionalni faktory, nakladova slozka, poplatek tzasu
a storno poplatky.

Regionalni faktory

Regionalni faktory jsou vyuzivany jako zdroj finaméni provozu, ktery pokryva
naklady vznikajici provozovanim regionalnich trateSkeré gjmy plynouci ze zavedeni
regionalniho faktoru jsou tak &mé vkladany do provozu regionalnich trati. [13]

Nakladova slozka

Néakladova sloZzka sleduje zvySené naklady natrepehi dopravni cesty agobené
provozem &zkych nékladnich vilak U vlaka, jejichz celkova hmotnost je vySSi nez 3000 tun
je proto vybiran poplatek z&zké vlaky, ktery je stanoven ve vySi 0,94 EUR zakolvy
kilometr. [13]

Poplatek za trasu

Poplatek za trasu je vybiran v situaci, kdy nelzyfaicin na strag uzivatele vyuzita
dopravni cesta, ktera byléaguem sjednana. Poplatek gavan ve vysi 80 EUR. [13]

Storno poplatky

Storno poplatky jsou vyuzivany v situaci, kdy dojaezruSeni fipravené objednavky
uzivatelem dopravni cesty. Pokud dojde ke zruSemdbs vice jak 60 di pred realizaci
objednavky plati zadkaznik stanovenou cenu #argvu objednavky. Dojde-li ke zruSeni
objednavky v dobvice jak 30 df zakaznik hradi k c€&mobjednavky piplatek ve vysi 25 %.
Jestli je nabidka zruSena v @okratSi nez 30 dhje cena za objednavku zvySena o 50 %.
V piipact zruSeni v dob kratSi nez 24 hodin zakaznik plati plnou cenu @azi dopravni
cesty. [13]
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3.3 Rakousko

Treti analyzovanou zemi je tzv. alpska 2eRakousko, kterd je specificka svymi
nara:nymi podminkami pravv oblasti Alp jak pro silrini tak i pro Zelezgni infrastrukturu.
V néasledujici podkapitole bude &p provedena nejprve analyza zpopéain silnicni
infrastruktury a naslednanalyza zeleztini infrastruktury.

3.3.1 Zpoplatnéni silniéni infrastruktury
Rakouska silriini infrastruktura m& velmi dobrou kvalitu. Silniggou zde rozéleny do
nékolika kategorii:

» federalni dalnice — 1 680 km

» federdlni rychlostni silnice - 400 km

 silnice l.¥idy kategorie B 10 200 km

» zemské silnice litdy kategorie L — 23 700 km

e mistni silnice — 71 000 km. [35]

Obrézek. 17: Mapa rakouské datmi si¢
[45]

Klelmsugon@ Drasenhofen

(D) suben

Walserberg ¢ Salzburg

Kufstein

Brennerpali

=
D

s Mandatory toll
— being planned or under construction

Kararearibartunrel

State: 12,2007

Zdroj: [18]
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Déalni¢ni zndmky ¢asové zpoplatmi)

V Rakousku jsou povinné datmi znamky nejen préidi¢e osobnich automolil ale
také proridice motocykl. Dalniéni znamka se v Rakousku prodava s platnosti nanfl0 d
2 nesice a jeden rok. Dakmi znamky jsou zde v prodeji na obvyklych mistegkoj jsou

benzinové pumpyi smenarny. [7]

Tabulka¢. 12: Ceny dal@inich znamek pro rok 2011

doba/hmotnost motocykly do 3,5t
10 denni 4,5 EUR 7,9 EUR
2 mesicni 11,5 EUR 23 EUR
Roeni 30,5 EUR 76,5 EUR
Zdroj: [7]

Mytny systém (vykonové zpoplaini)

V Rakousku je mytnga vozidla s povolenou celkovou hmotnosti nad 3;$birano
na vSech dalnicich nebo rychlostnich komunikaci#laz elektronicky. Tento mytny systém
je v provozu od 1. ledna 2004. Unioige vybir mytného bez zastavovani nebo nutnosti volby
ur¢itého jizdniho pruhu. Systém myta je t®n z mytnych portéla gistroji do vozidla (GO-
Box), kterymi musi byt vozidlo vybaveno. [18]

Palubni jednotka GO-Box

Roznery pristroje GO-Box jsou 110 x 66 x 27 mm a vazi asi yo@mi. Tento
piistroj je pronajiman za jednorazovy poplatek 5 ewetre 20 % dag z obratu. GO-Boxy
jsou nabizenyifblizné v 200 distribgnich mistech v celém Rakousku. GO-Box zajjé pro
vozidlo spravné zpracovani mytnéhai prijezdu vozidla pod mytnym portalem komunikuje
tento (istroj, ktery je pipevrény uvnitt vozidla natelnim skle, pomoci mikrovin. [18]
Uctovani mytného

Vyuctovani mytného je mozné proveéstétha zpisoby. Ri prvnim zpmisobu se
v datové centrale ASFINAG Manut Service GmbH ulpditovaci data a zakaznik provede
Uhradu mytného jednim z mozZnosttavani, které si vybral (debetni, kreditni nebdtaraci
kartou). V druhém zjsobu secastka mytného odifuje pimo z vkladu uloZzeného na GO-
Boxu. [18]
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Mytné portaly

O tom, Ze bylo mytné spragrodditovano informujefidiée akusticky signalifstroje
GO-Box. Tuto moznost uhrady mytného umigii mytné portaly, na kterych jsou
namontovany mikrovinné antény. V okamzikuijpzdu vozidla pod timto mytnym portalem
komunikuji antény s GO-Boxem ve vozidle. Tento mysystém je tzv. otéeny, coz
znamena, Ze mytné portaly nemusi byt ngitéa nebo konci placeného Useku, ale mohou byt
umisgny mezi gipojnymi kizovatkami zpoplat#né silntni si€. Pro kazdy Usek trasy a 8m
jizdy se vzdy pouziva jeden mytny portal. Celkera Rakousku nainstalovandgilplizné 400
mytnych portal a wtsinou zabiraji komunikaci v obou 8rach. Ctvrtina &chto portah je
vybavena moznosti evidovat data neptatnytného a posilat je dal na praco¥isiozoru.
VSechny mytné portaly jsou vybudovany se zvilastuiirazem na bezgaost silnéniho
provozu. Kazdy portal je nainstalovan podle nigpgjSich bezpé&nostnich norem a jeho

souwasti je odrazeci teni. [18]

Tabulka¢. 13: Sazby mytného v EUR/km v zavislosti na emigdé od 1.1.2010

Tarifni skupina kategorie 2/ 2 kategorie 3/3  kategorie 4/4 a vice

napravy napravy naprav
A EURO emisniiida EURC
EEV & VI 0,154 0,215 0,323

B EURO emisniifda EURC

N &V 0,164 0,231 0,346
C EURO emisnitfda EURC 0.188 0,263 0,396

Oto lll
Zdroj: [18]

3.3.2 Zpoplatnéni Zeleznéni infrastruktury

Rakouska Zelez#ii infrastruktura ma délku 10 780 km a je slozemasledujicich
slozek:
e 15700 vyhybek,

e 26 000 signalizénich zaizeni,
* 680 sta¥del,

* 6567 modt,

e 273 tunel,

* 5430 Zelezrini prejezdi. [25]
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Zpoplatréni rakouské Zelezéi infrastruktury

Pro (ely charakteristiky zpopla#ni rakouské Zelezéni infrastruktury je vytveéen
tzv. zakladni cenovy bakk za pouziti vnitrostatni Zelezni dopravni cesty.

Obrazel. 18: Zpoplatini rakouské Zelezemi infrastruktury

Zakladni cenovy balicek za pouziti vnitrostatni dopravni cesty

Zakladni poplatek Slevy a priplatky

Specifikace dopravni cesty

Specifikace dopravai cesty Kvalita

Vikm podle typu traté - -;F #
Brenerska traf
Zapadni driha Faktor ) Koridory
v . Uzky urceng pro

Cstatni mezindrodni traté trakani &Y ehe pri

_ rofil nakladni
Ostatni hlavni fraté jednotky P dopravu
Vedlejsi trats
Uzkorozchodné traté ﬁ q

e J
Hrube tunokilometry

Zdroj: [26, gelozil autor]

Kategorizace drah

Vzhledem k tomu, Ze jsou v Rakouskizmé Zelezrini trat€ s odliSnym vybavenim
jsou tyto pro del stanoveni poplatku za dopravni cestu &ty do 6 kategorii:

» Brenerska trg

» vedlejSi trde,

* Uzkorozchodné trat

e jiné mezinarodni trét

» ostatni hlavni trat

e Zapadni draha. [26]

Zakladni cena za vlakovy kilometr je stanovena pddtegorie Zelezénmi trat.
Délka Zeleznini trag€, kterou pouZzije dany vlak pro svou jizdu, je starma oper&nim

systémem rakouské Zelezmi spravy.
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Tabulka¢. 14: Zakladni cena za vstup vlaku na dopravnicest

Produkt/sluzba Jednotka Faktor Cenav EUR
bez das
Zakladni poplatek
Kategorie dopravni cesty pro osobni vlaky a spetiazidla
Brennerska tra(kufstein - Brenner) vikm zk; 3,0947
Vedlejsi tra¢ vlkm zk: 0,9202
Uzkorozchodné trat vikm zk., 0,7663
Jiné mezinarodni trat vikm zk 1,7162
Ostatni hlavni trat vikm zkg 1,2526
Zapadni drdha vikm zk,, 2,5361
Kategorie dopravni cesty pro nakladni vlaky
Brennerska tra(kufstein - Brenner) vikm zk, 2,3520
VedlejSi trag vikm zk: 0,6994
Uzkorozchodné trat vikm zk 0,5824
Jiné mezinarodni trat vikm y4 SN 1,3043
Ostatni hlavni trat vikm zKg, 0,9520
Zapadni draha vikm zk,, 1,9274

Zdroj: [26, gelozil autor]

Vypocet hrubych tunokilometr

Cena za dopravni cestu jast&né zavisla na celkové hmotnosti vlaku. Do ceny za
hruby tunokilometr jsou zahrnuty maximalni naklayadrzbu a obnovu Zele#ni dopravni
cesty. Cena za hrubé tunokilometry viaku se ¥idgako:

Délka vlakové cesty x (celkova hmotnost tazného Jvdia + celkova hmotnost voa) [26]

Tabulka¢. 15: Cena za hruby tunokilometr

Produkt/sluzba Jednotka Faktor Cenav EUR
bez dan

Hruby tunokilometr hrtkm btk 0,001129

Zdroj: [26, reloZil autor]
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Priplatky a slevy

Zakladni poplatek je dale upravovan podle stanoseryarametr, kterou jsou fi

vypoctu bud’ pricitany nebo oddtany.

Kvalitativni p Fiplatky a slevy
Faktor hnaciho vozidla
Hnaci vozidla jsou klasifikovana podle velikostiatigbeni, které aisobuji na dané dopravni

cest do 3 kategorii:

Tabulka¢. 16: Klasifikace traénich vozidel podle faktoru op@beni

Koeficient (d) Kategorie trakniho vozidla
d<1 A
d>=1and <=1,03 B
d>1,03 C

Zdroj: [26, gelozil autor]

Zvlastni poplatky a slevy za dopravni cestu
Priplatek za uzky profil
Priplatek za Uzky profil jsou g@tany pro nasledujici Useky ve specifickyasech:

o Unter Purkersdorf (Up) - Rekawinkel (Rw)
« Wien Meidling (Mi) - Modling (Md)

V doke : 0500 —-09 00 a 1500 - 19 00. [26]

Slevy za pouZziti koridérpro nakladni dopravu
V zajmu zajis¢ni konkurenceschopnosti Zelegmi nakladni dopravy ve sinu
severovychod — jih nabizi spravce rakouské Zetezrsi® OBB-Infrastruktur AG slevy za
vlakovy kilometr pro nakladni vlaky naahto tratich:
« Semmering: Gloggnitz (Glo) — Mlrzzuschlag (Mz),

« Wechsel: Aspang (Ap) — Friedberg (Fd). [26]
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Tabulka¢. 17: Stanovenéffplatky a slevy

Produkt/sluzba Jednotka Faktor Cena v EUR bez d&n

Priplatky a slevy

Kvalitativni — faktor hnaciho vozidla

Kategorie A vikm tfz, - 0,0107
Kategorie B vikm tfz, 0,0000
Kategorie C vikm tfz, 0,0107

Specifikace dopravni cesty

Uzky profil vikm enc 1,1306
Nakladni koridor — Semmering  vlkm kvay -1,2436
Nakladni koridor - Wechsel vikm kva, - 0,6387

Zdroj: [26, geloZil autor]

Vykonnostni rezim
Vramci tohoto rezimu jsou stanovenyiglatky a slevy souviseji ggsnosti

dodrzovani stanovené doby pobytu vlaku na dopreest.

Tabulka¢. 18: Riplatek a sleva v ramci vykonnostniho rezimu

Produkt/sluzba Jednotka Faktor Cenav EUR
bez dag

Vykonnostni rezim

Bilance zpozdni  minuty min +/- 0,50

Zdroj: [26, gelozil autor]
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3.4 Slovensko

Ctvrtou a zarovié posledni zemi, ktera bude v této diplomové praglyzovana je
Slovensko. V nasledujici podkapitole bude provedemaalyza zpoplatmi silnicni

infrastruktury a nasledranalyza Zelezani infrastruktury.

3.4.1 Zpoplatnéni silniéni infrastruktury

Slovenskou infrastrukturu t¥bl7 737 km silnic, z toho je 316 km dalnic. [35]

Déalni¢ni zndmky ¢asové zpoplatmi)

Na Slovensku jsou dakmi znamky povinné pro osobni automobily do 3,5 tuny
Dalnicni znamka je nabizena v délce platnosti jeden tydasic a rok. Roni dalntni
znamky jsou platné od 1.ledna do 31. ledna nadigtojroku. Dalnini znamku je mozné na
Slovensku koupit na obvyklych mistech a to v okuofininich gechodi, na benzinovych

pumpach, na postach ¥kierych autoservisech a jinych mistech. [7]

Tabulka¢. 19: Ceny dal@inich znamek v roce 2011

Doba / hmotnost do 3,5t
Tydenni 7 EUR
Mésieni 14 EUR
Roeni 50 EUR
Zdroj: [7]

Mytny systém (vykonové zpoplaini)

Slovensky mytny systém je ve&¥ unikatni, protoze pokryva krafrdalnic a silnic
pro motorova vozidla i &sSinu silnic prvni tidy nejvysglejSi technologii vybru mytného
satelitnim systémem GPS. Technologie slovenskéhanghyg systému je maximdln
flexibilni pro zajiséni budouciho naistu objemu nakladni dopravy. Jednotlivé zpopiaén
Useky silnic jsou rozfleny na mytné useky. Elektronicky mytny systém peazsatelitni
technologii, ktera prostdnictvim GPS uwuje jestli se vozidlo nachazi na zpoptatém
Useku a umailje vypaet a vykkr mytného Bhem jizdy vozidla v libovolném jizdnim pruhu

bez sniZeni rychlosti a omezeni jizdy. [24]
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Obrazek:. 19: Mapa zpoplatmé slovenské siltini infrastruktury

Mapa spoplatnenych tsekov a zakaznickych miest

i1 v e VIR TTLIWRA
et L ST

Zdroj: [19]

VSechna motorova vozidla, na ktera se vztahujenmmst platby mytného, musi byt
zaregistrovana do systému elektronického émyb mytného a vybavena futikim
elektronickym z&zenim - palubni jednotkou. Polohu vozidla v§ié@ palubni jednotka na
zaklad znalosti ¢asu, matematického modelu pohybu sdielt z gijimanych signal.

V piipack, Ze palubni jednotka zjisti, Ze se vozidlo pohghbug vymezenych Gsecich silnic,
tak poSle identifikéni Udaje vozidla a identifikaci vymezeného Uselnisi na kterém se
vozidlo aktualg nachazi do centralniho inforrdho systému prostdnictvim GSM (GPRS)
sluzeb telekomunikaiho operatora.

V centralnim inform&nim systému jsou tyto informace spoie s 0daji
0 provozovateli vozidla zpracovany a na jejich adéklje vytvaren vypis mytnych transakci.
Za spravné pouzivani, nastaveni palubni jednotg kontrolu jeji funknosti jsou odposdni
provozovatel fipadré fidi¢ vozidla. Sodasti centralniho inforn¢éaiho systému a palubnich

jednotek je i systém vynucovani a zakaznické astagiécinnosti. [24]
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Palubni jednotka OBU 1374

Palubni jednotka je elektronické technick&izeni, které umaiije jednoznénou
identifikaci a polohu vozidla elektronickym mytnyraystémem. Palubni jednotka je
negenosna a od 1. 1. 2010 je provozovatel vozidla rmvipouzivat ji p jizdé po

vymezenych Usecich komunikaci ve vozidle podlémajimytné povinnosti. [24]

Obrazek. 20: Palubni jednotka OBU 1374

Zdroj: [24]

Palubni jednotka OBU 1374 ma bez drzdku rénil45 x 126 x 41,2 mm a jeji
hmotnost je fiblizné 480 grand. Na celni stra® jednotky jsou identifikeni, ovladaci
a signalizani prvky, které umaiuji tidi¢i spravné nastaveni a pouzivani palubni jednotky
OBU. Palubni jednotka je vybavena vysoce citlivyr®S5ijimacim modulem, ktery je
zaloZzeny nagipsetu SiRFstarlll. Hjimaci modul GPS je vybaveny integrovanou pasivni
anténou s moznostfipojeni aktivni externi antény. Neaglidelnou sowasti palubni jednotky
je i jeji zakladni pisluSenstvi utené pro nainstalovani do vozidla s pomoci cigaediov
zapalovae. [24]
Vozidla s mytnou povinnosti
Mezi vozidla, ktera maji za povinnost platit mytpégi motorova vozidla s celkovou
hmotnosti nad 3,5 tuny a nebo jizdni soupravy lsovelu hmotnosti nad 3,5 tunydené pro
piepravu nakladu a motorova vozidla umgjici prepravu vice nez 9 osolietre fidi¢e. Pro
autobusy plati dvkritéria zpoplatani, kterd musi platit s@asre:
* autobus musi byt ozt@ny jako motorové vozidlo umdigjici prepravu vic nez 9 osob
véetre fidice,
» nejvySSi pipustna celkova hmotnost autobusu je vySSi neiuByb
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Z pohledu myta to znamena:

autobus s nejvysSifipustnou celkovou hmotnostiétéi nez 3,5 tuny a @em
piepravovanych osobétsich jak 9 osob detrg fidice (tedy 10 a vic) podléha
zpoplatréni,

autobus s nejvysSitipustnou celkovou hmotnosti mensi jak 3,5 tuny &tepo
piepravovanych osobétsim jak 9 osob detre fidice (tedy 10 a vic) nepodléha
zpoplatrni, protoZe pro tuto kategorii neexistuje sazbaantgdy neplati myto, ale je
povinen mit dalrini znamku,

autobus s nejvysSitipustnou celkovou hmotnostiétéi jak 3,5 tuny a piem
piepravovanych osob menSim jak 9 osdletm fidice (tedy 9 a mé&f) nepodléha
zpoplatréni, protoZze nespadéa do zakonné definice z pohledtu prepravovanych

osob, tedy neplati myto. [24]

Vozidla osvobozena od placeni myta

vozidla ozbrojenych sil nebo civilnich slozek,

vozidla integrovaného zachranného systému,

vozidla spravce vyyu myta pouzivana na udrzbu vymezenych Gdemunikaci,
vozidla provozovatele systému pouZivand na elekdkgnvybér myta a kontrolu
elektronického vyéru myta,

vozidla celni spravy. [24]

Sazby myta

Sazba myta za 1 kilometr vymezeného Useku komueif@weena podle kategorie

vozidel od 3,5 tuny do 12 tun celkové hmotnostiigizz 12 tun a vice celkové hmotnosti

vozidla a motorovych vozidel umtdjicich gepravu vice jak 9 osobkcetre fidice. Zpisob

vypoctu sazby myta vychazi z typu komunikace, emigidiytEURO a pétu naprav daného
vozidla. [19]
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Tabulka¢. 20: Sazby myta za uzivani vymezenych tsnic a silnic

Emisni tida
Kategorie vozidla
R EUROO—-1II  EURolNl  EUROWVV,
EEV
35t—do 12t 0,093 € 0,086 € 0,083 €
Nakladni 2 napravy 0,193 € 0,183 € 0,179 €
vozidla | 12tavic 3 napravy 0,202 € 0,193 € 0,189 €
4 napravy 0,209 € 0,199 € 0,196 €
5 naprav 0,206 € 0,193 € 0,189 €
Autobusy 35t—do 12t 0,060 € 0,050 € 0,030 €
12 tavic 0,110 € 0,100 € 0,060 €
Zdroj: [19]
Jednotlivé sazby jsou uvedeny v EUR/km bez DPH.
Tabulka¢. 21: Sazby myta za uzivani vymezenych usgkic |. tidy
Emisni tida
Kategorie vozidla
o EUROO-Il  EURON  EUROIV.V,
EEV
35t—do 12t 0,070 € 0,063 € 0,063 €
Nakladni 2 napravy 0,146 € 0,136 € 0,136 €
vozidla 12 t a vic 3 napravy 0,153 € 0,146 € 0,143 €
4 napravy 0,156 € 0,149 € 0,146 €
5 naprav 0,153 € 0,146 € 0,143 €
Autobusy 35t—do 12t 0,040 € 0,030 € 0,020 €
12 tavic 0,080 € 0,070 € 0,040 €
Zdroj: [19]

Jednotlivé sazby jsou uvedeny v EUR/km bez DPH.

3.4.2

Zpoplatnéni zZeleznéni infrastruktury

Slovenské Zelezémi infrastruktura ma délku 3 622 km a itivj:

+ jednokolejneé trat— 2 607 km,

e dvojkolejné trat — 1 015 km,

¢ Uzkorozchodné trat- 49 km,

* Sirokorozchodné trat- 99 km,

e trat normalniho rozchodu — 3 473 km,
+ elektrifikované trat — 1 577 km,

* pocet vyhybek — 8 539,
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* pocet most — 2303,
e pocet tunel — 75. [39]

Celkova cena za minimalnfiptupovy balik pro fisluSny viak

Celkové cena za minimalntiptupovy balik pro fislusny viak je sloZzena z maximalni
ceny za objednani aigéleni kapacity, z maximalni ceny *&eni a organizovani dopravy
a z maximalni ceny za zabezpai provozuschopnosti drahy. Jeji v§pbje provadn podle

nasledujiciho vzorce:

U =U, +U, +U,

6 6
i U,=>U, 0O, U, =1/10000%U, OQ, OL, Tk,
i i=1

Vysvétlivky k pouzitym symbolam:

vlkm — vlakové kilometry,

hrtkm — hrubé tunokilometry,

i - kategorie trat(1., 2., 3. — nakladni vlaky ; 4., 5., 6. — osoWaky),

U, - maximalni cena za objednanii&dpleni kapacity v EUR za vlakovy kilometrdaena
pro pisluSnou kategorii traf

U, - maximalni cena zézeni a organizovani dopravy v EUR za vlakovy ki&nuiena
pro pisluSnou kategorii traf

U, - maximalni cena za zabezpai provozuschopnosti Zelegni infrastruktury v EUR za
tisic hrubych tunokilométurcena pro gisluSnou kategorii traf

U, - celkova cena za pouziti zelegmii infrastruktury v rozsahu minimalnihsigtupoveho
baliku proif#slusny vlak bez ohledu na druh poskytovanych doypch sluzeb v EUR,

U, - celkova cena za objednaniiapleni kapacity v EUR za vlak, ktera je ugilavana bez
bez ohledu na skuteé vyuziti objednané aigdélené kapacity,

U, - celkova cena ziézeni a organizovani dopravy v EUR za vlak,

U, - celkova cena za zabezpai provozuschopnosti Zelezni infrastruktury v EUR za
vlak,

L, - celkova délka mezi jednotlivymi dopravnimi lyddat prislusné kategorie vyjdena
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v kilometrech nditdesetinn& mista,

Q. - celkova hruba hmotnost vlaku v tunach tialpSné kategorii tratzaokrouhlena na celé

tuny nahoru,

k., - koeficient zohletjici jizdu vlaku innym hnacim Zeleztinim kolejovym vozidlem

nezavislé trakce na elektrifikovanychitta prislusné kategorie, jehoz velikost je 1,2
- pro ostatni vilaky je velikost koeficientu 1,0. [42]

Ceny za minimalniisstupovy balik platné pro rok 2011

Tabulka¢. 22: Maximalni ceny za objednani adgleni kapacity

Kategorie trat U, v EUR za vlkm bez DPH

1. 0,0207
0,0190
0,0188
0,0160
0,0141
0,0096

o0k wnN

Zdroj: [42]
Na Slovensku je cena za uZziti Zel€émidopravni cesty sloZzena z maximalni ceny za

objednani a fid¢leni kapacity, dalstast ceny tvti maximalni cena z&zeni a organizovani

dopravy afteti ¢asti ceny je maximalni cena za zab&epé provozuschopnosti drahy.

Tabulka¢. 23: Maximalni ceny z&zeni a organizovani dopravy

Kategorie trat U, v EUR za vlkm bez DPH

1. 0,958
0,881
0,871
0,742
0,651
0,445

o0k wnN

Zdroj: [42]
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Tabulka¢. 24: Maximalni cena za zabezpai provozuschopnosti

Kategorie trat U, v EUR za tisic hrtkm bez DPH

1,311
1,261
1,243
1,064
0,934
0,649

oA WNE

Zdroj: [42]

3.5 Zpoplatnéni silniéni a Zeleznéni infrastruktury v dalSich zemich

Napriklad v Belgii je zpoplaténa silnéni st od roku 2008 a to pro vSechny nakladni
automobily nad 12 tun. Ve Svycarsku je mytné vyidréa viech silnicich u vozidel nad
3,5 tuny. Ve Francii je zpoplatna prakticky cela daloni st’. Mytné je dale vybirano v Italii,
Chorvatsku, Dansku, Polsku, Svédsku a dalSich Zemiczeleznini dopra¢ se plati
poplatky za pouziti dopravni cesty tiggad v Polsku, které je zavedlo v roce 2003. Jibce
2000 bylo zavedeno zpoplétri Zeleznini infrastruktury v Italii, kde je vyuzivam podobny
systém jako v Bmecku, tedy na principu Uhrady celkovych naklag zohledénim dotaci.
Ve Slovinsku bylo zpoplatmi zavedeno v roce 2004. AZ na vyjimky jsou ¥&i¢ zemi EU

uplatiovany v ramci zpoplatmi dopravni infrastruktury velmi podobné podmin}éy16]

3.6 Analyza zpoplatréni silniéni infrastruktury

V analyze zpoplatni silniéni infrastruktury byla vSechna data, ktera bytevqun
uvedena v iin¢ K¢ prevedena na EUR a to dle kurzu 24,X9BUR ke dni 6. 5. 2011.

3.6.1 Ceska republika
Tabulka¢. 25: Sazby mytného pro dalnice a rychlostni sénidetech 2010 a 2011

Mytné sazby (EUR/km)
Rok 2010
Emisni tida Euro Il | Emisni tida Euro lIl a IV| Emisni tida Euro V a vy3§i
Podet naprav
2 3 4 2 3 4 - - -
0,093 | 0,150 | 0,219 | 0,069 | 0,117 | 0,170 - - -
Rok 2011
Emisni tida Euro Il | Emisni tida Euro Ill a IV| Emisni tida Euro V a vy33i
Pocet naprav
2 3 4 2 3 4 2 3 4
0,116 | 0,187 | 0,274 | 0,086 | 0,147 | 0,212 | 0,069 | 0,116 | 0,187

Zdroj: [16,20]
83



Obrézek. 21: Porovnani zpoplatni dalnic a rychlostnich silnic v letech 2010 a 201
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Obrazeke. 21 porovnava velikost mytnych sazeb na délnieicichlostnich silnicich
vroce 2010 a 2011 pro vSechna vozidla o celkowboleoé hmotnosti &Si nez 3,5 tuny
S patem naprav 2, 3 nebo 4. Zleva jsou sloupce prodi@zmisniitidy Il. Uprosted graf
zobrazuje sloupce pro vozidla emistidy Il a IV. V pravéc¢asti jsou zobrazeny sloupce pro
vozidla emisni fidy V a vySSi pouze pro rok 2011, protoZe v rocéR@ebyla tatoifda
uvazovana pro stanoveni zpoptath VCR se projevilo zasadni navyseni sazeb pro
jednotlivé kategorie vozidel. S rostoucim¢fmm naprav jednotlivych vozidel dochazi k gest

vyrazrejSimu navyseni sazeb.

Tabulkac. 26: Sazby mytného pro silniceilidy v letech 2010/2011

Mytné sazby (EUR/km)
Rok 2010
Emisni tida Euro Il | Emisni tida Euro Ill a IV| Emisni tida Euro V a vy33i
Pocet naprav
2 3 4 2 3 4 - - -
0,044 | 0073 | 0,105 | 0,032 | 0056 | 0,081 - - -
Rok 2011
Emisni tida Euro Il | Emisni tida Euro lll a IV| Emisni tida Euro V a vy3§i
Podet naprav
2 3 4 2 3 4 2 3 4
0,055 | 0,091 | 0,131 | 0,040 | 0,070 | 0,101 | 0,032 | 0,056 | 0,081

Zdroj: [16,20]
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Obrazek. 22: Porovnani zpoplatni silnic I. tidy v letech 2010 a 2011
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Obrazek¢. 22 porovnava velikost mytnych sazeb na silnidicktidy v roce 2010
a 2011 pro vSechna vozidla o celkové povolené hasbtretSi nez 3,5 tuny s gtem naprav
2, 3 nebo 4. Zleva jsou sloupce pro vozidla emtigdy 1. Uprosted graf zobrazuje sloupce
pro vozidla emisnittdy Il a IV. V pravécasti jsou zobrazeny sloupce pro vozidla emisni
tiéidy V a vysSi pouze pro rok 2011, protoZze v roc&(2@ebyla tatoitda uvazovéana pro
stanoveni zpoplatmi. VCR se i u silnic |. iidy projevilo zasadni navy3eni sazeb pro
jednotlivé kategorie vozidel. S rostoucim¢fmm naprav jednotlivych vozidel dochazi k gest

vyrazrgjSimu navyseni sazeb.

3.6.2 Némecko

Tabulka¢. 27: Sazby mytného pr@mecké dalnice v letech 2010/2011

Kategorie | Emisni tfida | Pocet naprav | Cena/km (2010)| Cena/km (2011)
do 3 naprav 0,141 € 0,140 €
A S5 do 4 naprav 0,155 € 0,154 €
do 3 naprav 0,169 € 0,168 €
B S4, S3s PMK| do 4 naprav 0,183 € 0,182 €
do 3 naprav 0,190 € 0,210 €
C S3 bez PMK | do 4 naprav 0,204 € 0,224 €
do 3 naprav 0,274 € 0,273 €
D S2 bez PMK, S1 do 4 naprav 0,288 € 0,287 €

Zdroj: [17]
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Obrazek. 23: Porovnéni zpoplatni dalnic v letech 2010 a 2011
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Obrazek¢. 23 informuje o vyvoji jednotlivych mytnych sazeibo nakladni vozidla
o celkové hmotnosti 12 a vice tun, emigidyt S5 - S1 a to hlido 3 naprav nebo do 4 naprav
v letech 2010 a 2011. Jednotlivé sazby se &8ineé pripadi neznénily a nebo zranily jen
nepatrig. AvSak u emisniitdy ¢islo i do 3 nebo do 4 naprav Ize pozorovétsv nafist

sazeb. Je to pravpdodobré z divodu, Ze je tato emisnfidla na komunikacich nejpetnsji

zastoupena aigobi tak nejvice nakladcha infrastrukturu.

3.6.3 Rakousko

Tabulka¢. 28: Sazby mytného pro rakouské dalnice
Mytné sazby v EUR/km v letech 2010 a 2011
Emisni . . . . Kategorie
tida Kategorie 2/2 naprav| Kategorie 3/3 naprav 414 a vice napra

A Euro 0,154 0,215 0,323

B Euro 0,164 0,231 0,346

C Euro 0,188 0,263 0,396
Zdroj: [18]
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Obrazek. 24: Porovnani zpoplatni dalnic v letech 2010 a 2011
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Obrazek¢. 24 zobrazuje velikost mytnych sazeb na délnigioh vSechna vozidla
o celkové hmotnosti 3,5 tuny a vic. Vletech 201®GL1 nedoSlo k Zaddnym zmam

tykajicich se velikosti jednotlivych sazeb, cozZ karuje na velmi cenavstabilni mytny

systém v Rakousku.

3.6.4 Slovensko

Tabulka¢. 29: Mytné sazby pro vymezené useky dalnic a nathich silnic

Mytné sazby v EUR/km v letech 2010 a 2011
Emisni tida
Kategorie vozidla EURO 0 — | EURO Il] EUREOE\|>/, V,
35t—-dol12t 0,093 € 0,086 € 0,083 €
Nakladni 2 napravy 0,193 € 0,183 € 0,179 €
vozidla | 12tavic 3 napravy 0,202 € 0,193 € 0,189 €
4 napravy 0,209 € 0,199 € 0,196 €
5 naprav 0,206 € 0,193 € 0,189 €
Autobusy 35t—dol12t 0,060 € 0,050 € 0,030 €
12 tavic 0,110 € 0,100 € 0,060 €

Zdroj: [19]
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Obrézek. 25: Porovnani zpoplatni dalnic a rychlostnich silnic pro nakladni voaidl
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Obrazeké. 25 zobrazuje velikost mytnych sazeb na dalnieialgchlostnich silnicich
pro vSechna nakladni vozidla o celkové hmotnodi tBny a vice v letech 2010 a 2011.
Celkova hmotnost vozidel je roddna do dvou kategorii: 3,5t — 12 t bez rdedi podle
poctu naprav a 12 a vice tun o0 2, 3, 4 a 5 napravdalSlovensku se éptyto sazby v letech
2010 a 2011 nez#nily. Rok 2010 je reprezentovatislem 0, rok 2011 je reprezentovan

éislem 1.

Tabulkag. 30: Mytné sazby pro vymezené Useky silni¢itlyt

Mytné sazby v EUR/km v letech 2010 a 2011
Emisni tida
Kategorie vozidla EURO 0 — I EURO Il] EUREOE\I/V’ V,
35t—do 12t 0,070 € 0,063 € 0,063 €
Nakladn§ 2 napravy 0,146 € 0,136 € 0,136 €
vozidla 12 t a vic 3 napravy 0,153 € 0,146 € 0,143 €
4 napravy 0,156 € 0,149 € 0,146 €
5 naprav 0,153 € 0,146 € 0,143 €
Autobusy 35t—dol2t 0,040 € 0,030 € 0,020 €
12 tavic 0,080 € 0,070 € 0,040 €
Zdroj: [19]
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Obrazek. 26: Porovnéni zpoplaini silnic I. tidy v letech 2010 a 2011
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Obrazeke. 26 uvadi velikost mytnych sazeb na silnicicltitlyt pro vSechna nakladni

vozidla a autobusy o celkové hmotnosti 3,5 tunyiee w letech 2010 a 2011. Celkova

hmotnost vozidel je roztena do dvou kategorii: 3,5t — 12 t bez rdedi podle pétu naprav

a 12 avice tun o 2, 3, 4 a 5 napravach. Na Sléwess tyto sazby v letech 2010 a 2011

neznenily. Rok 2010 je reprezentovérslem 0, rok 2011 je reprezentouéslem 1.

3.6.5 Porovnéni velikosti mytnych sazeb v jednotlivych gitech v letech 2010/2011

Tabulka¢. 31: Porovnani mytnych sazeb na dalnicich a rgthloh silnicich

Druh Druh Emisni Pocet Sazba v EUR/km
Stat komunikace | vozidla trida naprav 2010 2011
Ceska republika 0,170 0,212
™ dalnice
N k ' 1 182
cMecxo rychlostni nad 12t | Euro IV 4 0,183 0,18
Rakousko silnice 0,346 0,346
Slovensko 0,196 0,196

Zdroj: [16,17,18,19,20]
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Obrazele. 27: Porovnani mytnych sazeb dalnic pro jednosivédy v letech 2010 a 2011
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Obrazek ¢. 27 zobrazuje mytné sazby na dalnicich a rychiostnsilnicich
v jednotlivych statech v roce 2010 a 2011 pro viezia celkové hmotnosti 12 a vice tun,
emisni tidy Euro IV a 4 npravach. Vanhecku, Rakousku a Slovenskustaly sazby
prakticky beze zmny, naopak \CR republice doslo k po#mé zéasadnimu zvy3eni.
Domnivam se, Ze toto zvySeni bylo provedeno &lein dorovnani sazeb nilgiznou

Uroveai sousednich stét

3.7 Analyza zpoplatréni Zeleznéni infrastruktury

V analyze zpoplatmi Zeleznini infrastruktury byla vSechna data, ktera bylaquin
uvedena v iin¢ K¢ prevedena na EUR a to dle kurzu 24,X9BUR ke dni 6. 5. 2011.

3.7.1 Ceska republika
Ceny za uZiti Zelezéimi dopravni cesty pravidelnymi vlaky osobiépravy vedenymi
k zajiS€ni dopravni obsluznosti kraje
Tabulka¢. 32: Ceny pro pravidelné osobni viaky

E . Cena v EUR za jednotku vykonu
Nazev ceny| Jednotka vykonu Rok 2010 Rok 2011
Sie vikm 0,305 0,214
Sic vikm 0,253 0,214
Sir vikm 0,214 0,214
S tis. hrtkm 1,751 1,179
S tis. hrtkm 1,392 1,179
Sk tis. hrtkm 1,179 1,179

Zdroj: [34,40]
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Obrazek. 28: Porovnéni sazeb Zelesmii cesty pro osobni vlaky v letech 2010 a 2011
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Obrazeke. 28 informuje o velikosti sazeb za vlakovy kilomet za tisic hrubych
tunokilometi@i pro pravidelné osobni viaky v letech 2010 a 20altmatich zgazenych do
evropskeho Zelezémiho systému, na celostatnich tratich a regiondltretich. | pro osobni
dopravu doSlo k w@itému snizeni jednotlivych sazeb, coXizma mit za nasledek zlepSeni
nabidky sluzeb doprauc

Ceny za uziti Zelezémi dopravni cesty vlaky nakladnigpravy v pipac pokud neni pro tyto

vlaky sjednana nabidkové cena:

Tabulka¢. 33: Ceny pro nakladni viaky

Nazev Jednotka vykonu Cena v K¢ za jednotku vykonu
ceny Rok 2010 Rok 2011

Sie vikm 1,763 1,568

Sic vikm 1,602 1,535

Sir vikm 1,442 1,442

S tis. hrtkm 2,336 2,139

S tis. hrtkm 1,946 1,906

Sk tis. hrtkm 1,460 1,460

Zdroj: [34,40]
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Obrazelks. 29: Porovnani sazeb Zelegmii cesty pro nakladni vlaky v letech 2010 a 2011

— mRok
1.5 1 2010

17 o Rok
2011

Sazha v BUR za jednotku wkonu

S1E S2E

tis. hirtkm

52C
tis. hrikm

S52R
tis. hrikm

D_
‘ S1C ‘ S1R

vikim vk vikim

Zdroj: [34,40]

Obrazeke. 29 informuje o velikosti sazeb za vlakovy kilomet za tisic hrubych
tunokilometii pro nakladni viaky v letech 2010 a 2011 na traziglzenych do evropského
Zeleznéniho systému, na celostatnich tratich a regiontélmatich. VCeské republice jak Ize
vypozorovat z grafu dosSlo k poklesu jednotlivychzeda za vlakovy kilometr i hruby
tunokilometr. Je to naprosto pochopitelny trenéykizde byl nastolen a bude prapddobré
pokraiovat i v nasledujicich letech a to s jasnym cilefivést z@gt prepravu nakladu na
zeleznici.

3.7.2 Némecko
Tabulka¢. 34: Ceny za pouziti jednotlivych kategorii trati

. L Zakladni cena v EUR/vikm
Kategorie zeleznéni traté Rok 2010 RoK 2011
Fplus 8,38 8,55
F1 4,29 4,38
F2 2,98 3,04
F3 2,68 2,73
F4 2,57 2,62
F5 1,90 1,94
F6 2,31 2,36
Z1 2,40 2,45
Z2 2,48 2,53
S1 1,70 1,73
S2 2,26 2,31
S3 2,70 2,75

Zdroj: [13,14]
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Obrazelke. 30: Porovnani sazekktmeckeé Zelezini cesty v letech 2010 a 2011
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Obrazek ¢. 30 zobrazuje velikost sazeb za vlakovy kilomefr wziti némecké
Zeleznéni dopravni cesty v letech 2010 a 2011 pro jedvidtkategorie Zelezemich trati.
V Némecku lze vypozorovat, Ze jednotlivé sazby se poktnentni a nebo mni jen

nepatri, coZz ukazuje na velmi stabilni cenovy systém émeckého spravce Zelezni
dopravni cesty.

3.7.3 Rakousko

Tabulka¢. 35: Z&kladni cena za vstup osobniho vlaku naaloprcestu

Jednotka Cena v EUR bez da#

Produkt/sluzba Rok 2010 | Rok 2011
Brennerska tra(kufstein - Brenner) vikm 3,0193 3,0947

Vedlejsi trad vikm 0,8978 0,9202

Uzkorozchodné trat vikm 0,7477 0,7663

Jiné mezinarodni trat vikm 1,6744 1,7162

Ostatni hlavni trat vikm 1,2221 1,2526
Zapadni draha vikm 2,4743 2,5361

Zdroj: [26,27]
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Obrézek. 31: Porovnani sazeb rakouské Zeleznice pro ostdtky v letech 2010 a 2011
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Obrazek ¢. 31 zobrazuje velikost sazeb za vlakovy kilometr wziti rakouské
Zeleznéni dopravni cesty osobnim viakem v letech 2010 &120ro jednotlivé kategorie
Zeleznénich trati. Co se tyka sazeb pro vlaky osolieppavy, tak v jednotlivychifpadech

jen mirrg vzrostly a nebo se nemily vibec.

Tabulka¢. 36: Sazby za vstup nakladniho vlaku na dopraesiiuc

Jednotka | Cena v EUR bez da#

Produkt/sluzba Rok 2010 | Rok 2011
Brennerska tna(kufstein - Brenner) vikm 3,0193 2,352(

Vedlejsi tra¢ vikm 0,8978 0,6994

Uzkorozchodné trat vikm 0,7477 0,5824

Jiné mezinarodni trat vikm 1,6744 1,3043

Ostatni hlavni trat vikm 1,2221 0,9520
Zapadni draha vikm 2,4743 1,9274

Zdroj: [26,27]

Obrézek. 32: Porovnani sazeb rakouské Zeleznice pro ndikldaky v roce 2010 a 2011
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Obrazek ¢. 32 zobrazuje velikost sazeb za vlakovy kilometr wziti rakouské
Zeleznéni dopravni cesty nakladnim vlakem v letech 2012041 pro jednotlivé kategorie
Zeleznénich trati. V Rakousku je tedy situace stejna jakostatnich statech, kdy jsou

postupi snizovany sazby za vlakovy kilometr a to s jasrgiitem @epravovat co neftsSi
mnozstvi ndkladu po Zeleznici.

Tabulkas. 37: Cena za hruby tunokilometr

Cena v EUR bez dé&n
Rok 2010 Rok 2011

Hruby tunokilometr hrtkm 0,001102 0,001129
Zdroj: [26,27]

Produkt/sluzba Jednotka

Obrazek¢. 33 porovnava velikost sazeb za hruby tunokilonpgitruZziti rakouské
Zeleznéni dopravni cesty vletech 2010 a 2011. Blize gralze komentovat zidodu
nedostaténé znalosti mistnich paimi.

Obrazek. 33: Porovnani sazeb za hruby tunokilometr
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3.7.4 Slovensko

Tabulkag. 38: Porovnani sazeb za vikm

Maximalni cena v EUR bez dax
Kategorie Vlakovy kilometr (vikm)
trat € Rok 2010 Rok 2011
1. 9,5117 0,9787
2. 9,4838 0,9000
3. 6,5273 0,8898
4. 1,6179 0,7580
5. 1,5900 0,6651
6. 1,4227 0,4546

Zdroj: [42,43]

Obrazeke. 34 informuje o velikosti sazeb za vlakovy kilometi uziti slovenskeé
Zeleznéni dopravni cesty osobnimi a nakladnimi viaky edét 2010 a 2011 na jednotlivych
kategoriich trati. Kategorie 1., 2., a 3. se vziahunakladnim vlak a kategorie 4., 5., a 6.
k osobnim vlakm. Na Slovensku bylo provedeno zasadni snizenbsezelakovy kilometr,
které je v grafu velmi dadke viditelné. V daleko &sSi mie byly snizeny sazby v nakladni
dopraw, coZ bylo z hlediska udrZzeni konkurenceschoprsogtitatnimi zegmi zcela spravné

rozhodnuti.

Obrazek. 34: Porovnani sazeb za vlakovy kilometr v let20h0 a 2011
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Tabulkag. 39: Porovnani sazeb za tis. hrtkm

Maximalni cena v EUR bez dag
Kategorie (tis. hrtkm)
traté Rok 2010 Rok 2011
1. 0,7811 1,311
2 0,7253 1,261
3. 0,6138 1,243
4, 0,7532 1,064
5. 0,6695 0,934
6. 0,5859 0,649
Zdroj: [42,43]

Obrazeke. 35 informuje o velikosti sazeb za tisic hrubycimdkilometfi pri uZiti
slovenské Zelezémi dopravni cesty osobnimi a nakladnimi vliaky edét 2010 a 2011 na
jednotlivych kategoriich trati. Kategorie 1., 2.3.ase vztahuje k nakladnim viak kategorie
4., 5., a 6. k osobnim viak. V pripadt hrubych tunokilometr doSlo naopak k zvySeni sazeb

ziejme¢ z divodu srovnani vyznainobou jednotek vykonu.

Obrazek. 35: Porovnéni sazeb za tisic hrubych tunokilotnetetech 2010 a 2011
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Zdroj: [42,43]
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3.7.5 Porovnéni velikosti sazeb za vlakovy kilometr v jedotlivych statech

Tabulka¢. 40: Porovnani @meéra sazeb za vikm v letech 2010 a 2011

Pramérna sazba/vikm/EUR
Stat Rok 2010 Rok 2011
Ceska republika 0,929 0,864
Némecko 3,054 3,115
Rakousko 1,672 1,302
Slovensko 5,025 0,774

Zdroj: [13,14,26,27,34,40,42,43]

Obrazeke¢. 36 zobrazuje porovnanitmérnych velikosti sazeb za vlakovy kilometr
pii uziti Zeleznéni dopravni cesty nakladnimi a osobnimi viaky wnjgttlvych statech
v letech 2010 a 2011 i&sto Ze se jedna oypnér sazeb navic jeStdohromady pro nakladni
i osobni dopravu, tak Ize pozorovat trend, kterfiyja v sodasnosti pedeviim R a na

Slovensku, kde jsou postupiednotlivé sazby snizovany a i do budoucna s#tga timto
postupem.

Obrazele. 36: Porovnani giméra sazeb za vikm pro jednotlivé staty v letech 200042
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Zdroj: [13,14,26,27,34,40,42,43]
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4 Nové moznosti zpoplat&ni dopravni infrastruktury

Nasledujici zarecna kapitola je zagtena na prop@tani sodasnych cen za pouziti
dopravni infrastruktury v sildni a Zeleznini dopra¥, dale pak obsahuje navrhy novych
moznosti zpoplatni a roz&ieni zpoplatani silnicni infrastruktury a v samotném zéw
obsahuje propstani cen za dopravni infrastrukturu po uvazova&dinptlivych navrzenych
zmen ve zpoplaténi silniéni infrastruktury a porovnani se systémem zpoptdtdeleznini

infrastruktury.

4.1 Vypoet zpoplatréni silniéni a Zeleznéni infrastruktury v sou ¢asnosti
Tato kapitola obsahuje podkapitoly s vg¢pozpoplat@ni silniéni infrastruktury pro

nékladni vozidla, autobusy a osobni vozidla.

4.1.1 Vypocéet zpoplatréni silniéni infrastruktury pro nakladni vozidla
Pro zjednodu$eni vyptu ceny mytného za pouziti dopravni cesyeské republice,
Némecku, Rakousku a Slovensku jsem stanovil naskgdagidminky:
» preprava nakladu o hmotnosti 1000 tunéZiém pracovnim dnu,
* pro prepravu pouzita jizdni souprava sloZzena zdahduro 1V) a 3 napravového
nawsu o uzitkové hmotnosti 25 tun,
» délka gepravni trasy je 300 km (trasa vedena po 100 kmical rychlostnich silnic,
100 km silnic 1. fidy, 50 km silnic II. fidy, 50 km silnic Il. tidy),
e pro prepravu 1000 tun nakladu bude pouzito 40 jizdnichpsay (1000 : 25 = 40),

» vSechny vysledné hodnoty jsou zaokrouhlengrem dofi na cel&isla.

Ceska republika- pi uvazovani vyse stanovenych podminek

Tabulkac. 41: Vypaet zpoplatani silnicni infrastruktury pro nakladni vozidla

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisouity v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni s. 100 0,212 21,2
Silnice I. ¥idy 100 0,101 10,1

Silnice Il. tidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Silnice lll. tfidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Celkem za 1 jizdni soupravu 31,3 EUR/300 km
Celkem za 40 jizdnich souprav 1252 EUR/300 km
Zdroj: autor
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Némecko— pii uvazovani vySe stanovenych podminek

Tabulka¢. 42: Vypaiet zpoplatani silniéni infrastruktury pro nakladni vozidla

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisouwtet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni s. 100 0,182 18,2

Silnice I. ¥idy 100 0 (nezpoplatmo) 0

Silnice Il. tidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Silnice lll. tidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Celkem za 1 jizdni soupravu

18,2 EUR/300 km

Celkem za 40 jizdnich souprav

728 EUR/300 km

Zdroj: autor

Pfi porovnani vyslednychtastek za zpopladni silniéni infrastruktury v Nmecku
aCeské republice je fgjmé, Ze @i uvazované trasei@pravy jsou naklady na mytné

v Némecku piblizné poloviéni oproti vynaloZzenym néaklach na mytné \Ceské republice.

Rakousko pii uvazovani vySe stanovenych podminek

Tabulkac. 43: Vypaet zpoplatini silniéni infrastruktury pro nakladni vozidla

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisouwtet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni s. 100 0,346 34,6

Silnice I. ¥idy 100 0 (nezpoplatmo) 0

Silnice Il. tidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Silnice lll. ttidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Celkem za 1 jizdni soupravu

34,6 EUR/300 km

Celkem za 40 jizdnich souprav

1384 EUR/300 km

Zdroj: autor

Porovname-li vyslednéastky za zpoplatmi silnicni infrastruktury v Rakousku a na
Slovensku, tak dojdeme k nazoru, Ze naklady na énjgou pi uvaZzované trasefiblizné

stejné. A jsou dokonce i srovnatelné s naklady giménwvCeské republice. Nejlewjsi mytné

je tedy v Nmecku, kde se cena pohybuje v tomitipadu na fiblizn¢ polovicéni Urovni.
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Slovensko- pri uvazovani vySe stanovenych podminek

Tabulka¢. 44:Zpoplatréni silnicni infrastruktury pro nakladni vozidla

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisouwtet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni s. 100 0,189 18,9

Silnice I. ¥idy 100 0,143 14,3

Silnice Il. tidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Silnice lll. ttidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Celkem za 1 jizdni soupravu 33,2 EUR/300 km
Celkem za 40 jizdnich souprav 1328 EUR/300 km

Zdroj: autor

4.1.2 Vypocet zpoplatréni silniéni infrastruktury pro autobusy
Pro zjednoduSeni vyptu ceny mytného za pouziti dopravni cesty pro augghvCeské
republice, Nmecku, Rakousku a Slovensku jsem stanovil naslkedapdminky:
e preprava 300 cestujicich ¥zném pracovnim dnu,
e pro p'epravu pouzit dvounapravovy autobus s 50 mistyspeeni o celkové hmotnosti
18 tun s motorem Euro 1V,
» délka gepravni trasy je 300 km (trasa vedena po 100 kmiclal rychlostnich silnic,
100 km silnic I. tidy, 50 km silnic II. ¥idy, 50 km silnic Ill. tidy),
» pro p'epravu 300 cestujicich bude pouzito 6 autél{@80 : 50 = 6),

» vSechny vysledné hodnoty jsou zaokrouhlengrem dofi na cel&isla.

Ceska republika- pri uvazovani vyse stanovenych podminek

Tabulkac. 45: Vypaet zpoplatani silnicni infrastruktury pro autobusy

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km | Mezisowet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni s. 100 0,086 8,6

Silnice I. ¥idy 100 0,040 4

Silnice Il. tidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Silnice lll. tidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Celkem za 1 autobus L6 EAJR/300 km
Celkem za 6 autobué 75 EUR/300 km

Zdroj: autor

Némecko

V Némecku jsou autobusy osvobozeny od mytné povinndstly castka mytnéeho za

piepravu cestujicich autobusem se rovna 0 EUR.
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Rakousko pii uvazovani vySe stanovenych podminek
Tabulkac. 46: Vypaet zpoplatini silniéni infrastruktury pro autobusy

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km | Mezisowet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni s. 100 0,164 16,4
Silnice I. ¥idy 100 0 (nezpoplatmo) 0

Silnice Il. tidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Silnice lll. ttidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Celkem za 1 autobus ,4B8JR/300 km
Celkem za 6 autobué 98 EUR/300 km

Zdroj: autor

Porovname-li jednotlivé vysledngstky za mytné pro autobusy, tak je lze zjistit, Ze
nejmensi naklady na mytnéiipuvaZzované trase jsou Whhecku, kde jsou autobusy

osvobozeny od mytné povinnosti, nasleduje pak Siske,Ceska republika a nejdrazsi zemi

se pro tuto kategorii stava Rakousko.

Slovensko pri uvaZzovani vySe stanovenych podminek
Tabulkac. 47: Vypaet zpoplatini silniéni infrastruktury pro autobusy

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km | Mezisowet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni s. 100 0,060 6

Silnice I. ¥idy 100 0,040 4

Silnice Il. tidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Silnice lll. ttidy 50 0 (nezpoplatmo) 0

Celkem za 1 autobus ELOR/300 km
Celkem za 6 autobué 60 EUR/300 km

Zdroj: autor

4.1.3 Vypocet zpoplatréni silniéni infrastruktury pro osobni automobily

Pro zjednoduSeni vyptu zpoplaténi dopravni cesty pro osobni automobilyCeské

republice, Nmecku, Rakousku a Slovensku jsem stanovil naslkedapdminky:

» k preprav vyuZzito osobni vozidlo,

e ro¢ni pramér najetych kilometik vozidlem stanoven na 20 000 km,

* rovnonerné vyuziti jednotlivych drulnkomunikaci k pepra,

e vyuziti 5000 km dalnic a rychlostnich silnic, 50&@ silnic I. ¥idy, 5000 km silnic II.

tiéidy a 5000 km silnic llliidy,

e vyuZzitocasové zpoplatmi dalnini znamkou,

» vSechny vysledné hodnoty jsou zaokrouhlengrem dofi na cel&isla.
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Ceska republika pii uvaZzovani vyse stanovenych podminek
Tabulka¢. 48: Vypaiet zpoplatini silniéni infrastruktury pro osobni automobily

Druh komunikace Pocet km | Sazba v EUR/Rok | Mezisowet v EUR/5000 km
Dalnice, rychlostni s. 5 000 50 50

Silnice I. ¥idy 5 000 0 (nezpoplatno) 0

Silnice Il. tidy 5 000 0 (nezpoplatno) 0

Silnice lll. ttidy 5000 0 (nezpoplatno) 0

Celkem za vozidlo 50 EUR/20 000 km
Zdroj: autor

Némecko

V Némecku jsou osobni automobily osvobozeny od placgasbvého zpoplatmi

formou délnéni znamky.

Rakousko pii uvazovani vySe stanovenych podminek
Tabulkac. 49: Vypaiet zpoplatini silniéni infrastruktury pro osobni automobily

Druh komunikace Pocet km | Sazba v EUR/Rok | Mezisowet v EUR/5000 km
Dalnice, rychlostni s. 5000 76,5 76,5

Silnice I. ¥idy 5 000 0 (nezpoplatno) 0

Silnice Il. tidy 5000 0 (nezpoplatno) 0

Silnice lll. tidy 5 000 0 (nezpoplatno) 0

Celkem za vozidlo 76,5 EUR/20 000 km
Zdroj: autor

Z pohledu velikosti naklad na zpoplaténi silnicni infrastruktury pro osobni
automobily s v uvazovanémripact stava opt Némecko, kde jsou osobni automobily od
placeni poplatk za silntni infrastrukturu osvobozeny, néasleduji pak Slokena Ceska

republika a nejdrazsi zemi setbptava Rakousko, kde jsou naklady na zpoptdtnejvyssi.

Slovensko pri uvaZzovani vySe stanovenych podminek
Tabulka¢. 50: Vypaiet zpoplatsni silniéni infrastruktury pro osobni automobily

Druh komunikace Pocet km | Sazba v EUR/Rok | Mezisowet v EUR/5000 km
Dalnice, rychlostni s. 5 000 50 50

Silnice I. ¥idy 5 000 0 (nezpoplatno) 0

Silnice Il. tidy 5000 0 (nezpoplatno) 0

Silnice lll. ttidy 5000 0 (nezpoplatno) 0

Celkem za vozidlo 50 EUR/20 000 km
Zdroj: autor
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4.1.4 Vypocet zpoplatréni Zeleznéni infrastruktury pro nakladni viaky

Pro zjednodusSeni vyptu ceny za pouziti Zelezmmi dopravni cesty pro nakladni
vlaky vCeské republice, 8inecku, Rakousku a Slovensku jsem stanovil naskeiduji
podminky:

* preprava nakladu o hmotnosti 1000 tun,

* pro prepravu pouzit nakladni vliak sloZzeny z lokomotivyn@itnost 87 tun) a krytych
¢tyinapravovych nakladnich vobézne stavby (hmotnost prazdného vozu 25 tun)

o loZzné hmotnosti 50 tun,

o délka pgepravni trasy je 300 km (trasa vedena po 100 knost@hich trati
mezinarodniho vyznamu, 100 km ostatnich celostattrati a 100 km regionélnich
trati,

e pro prepravu 1000 tun nakladu je zafmiti pouzit vlak sloZeny z lokomotivy
a 20 nékladnich vagz

» celkova hmotnost vlakéini 1587 tun (87t + 20 * (50t + 25t)),

» vSechny vysledné hodnoty jsou zaokrouhlengrem dofi na cel&isla.

Ceska republika pii uvazovani vyse stanovenych podminek

Vypocet ceny za pouziti Zelezmi dopravni cesty vychazi zvySe uvedenych
podminek a z pouziti nasledujiciho vzorce:

C:m = (SlE l:ILE + SlC |:JLC + SlR l:ILR)-'-%[I(SZE |:”_E + SZC |:JLC + SZR DLR)

1587

C,, = (15681100+ 15351100+ 1442[1100) + o0t 0 213911100+ 19061100+ 14601100

C, = 1328EUR

Némecko- pii uvazovani vySe stanovenych podminek
Vypocet ceny za pouziti Zelezmi dopravni cesty vychazi zvySe uvedenych
podminek, dale z kategorie Zeleariitra€ a faktoru produktu Zelezmi tra€ vyuZzité pro

nakladni dopravu a faktoru vyuziti pro nejvice ggtié trat.
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Tabulka¢. 51: Vypaet zpoplatini Zeleznéni infrastruktury pro nakladni viaky

Kategorie | Délka useku Sazba Sowet [ Faktor Faktor Souwty
trat é (km) v EUR/VIKm | v EUR | Zel. traté | vyuZiti v EUR
F3 100 2,73 273 1,65 1,2 540,5
F5 100 1,94 194 1,00 1 194
Z1 100 2,45 245 0,65 1 159,2
Celkem za vlak 893 EUR
Zdroj: autor

Rakousko pii uvazovani vySe stanovenych podminek
Vypocet ceny za pouZiti Zelezmi dopravni cesty vychazi zvySe uvedenych

podminek, dale z kategorie Zeleriitrat a z hrubych tunokilometrza vlak.

Tabulka¢. 52: Vypaet zpoplatini Zeleznini infrastruktury pro nakladni viaky

Kategorie traté Délka Uuseku (km) | Sazba v EUR/vIkm | Mezisouwet v EUR
Brennerska tna 100 2,352 235,2
Ostatni hlavni trat 100 0,952 95,2
Vedlejsi trad 100 0,699 69,9
Hrubé tunokilometry Sazba za hrtkm Meziseu
(300 km x 1587 tun x sazba) 0,001129 537,5
Celkem za vlak 937 EUR
Zdroj: autor

Porovnanim vyslednyctastek za pouziti Zelezmii dopravni cesty pro nakladni vliaky
jsem zjistil, Ze velikost nakladna uziti Zelezini tra€ je v Rakousku, Bmecku a na

Slovensku porrné vyrovnana a nejdrazsi zemi se v tomtipact stavaCeska republika.

Slovensko pri uvazovani vyse stanovenych podminek

Vypocet ceny za pouziti Zelezmi dopravni cesty vychazi zvySe uvedenych
podminek a ze s@tu cen za objednani afigeleni kapacity trat (Ul), ceny zaiizeni
a organizovani dopravy (U2) a ceny za zabé&zpieprovozuschopnosti zelezni trag (U3)

pii vyuZziti nasledujiciho vzorce:

U, =U, +U, +U;

o

6 6
U,=>U, 0, ; U,=>U, 0, ; U,=1/100003U, 0Q L,
i i=1 i=1

i=1
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Tabulka¢. 53: Vypaet zpoplatini Zeleznéni infrastruktury pro nakladni viaky

Cena za objednani a pidéleni kapaci

traté

Kategorie | Délka useku (km)] Sazba v EUR/vIkm Mezisa@ty v EUR
trate
1. 100 0,0207 2,07
2. 100 0,0190 1,90
3. 100 0,0188 1,88
Mezisouet 5,85
Cena zarizeni a organizovani dopravy
Kategorie | Délka useku (km) Sazba v EUR/vIkm Mezigbuv EUR
tratd
1. 100 0,958 95,8
2. 100 0,881 88,1
3. 100 0,871 87,1
Mezisouet 271

Cena za zabezp&eni provozuschopnosti Zel. infrastruktury

Kategorie 1/1000 x sazba x hmotnost x déllkekus | Mezisodty
tratd
1. 1/1000 1,311 1587 100 208,1
2. 1/1000 1,261 1587 100 200,1
3. 1/1000 1,243 1587 100 197,3
Mezisouwet 605,5
Celkem za vlak 882 EUR

Zdroj: autor

4.1.5 Vypocet zpoplatréni zeleznéni infrastruktury pro osobni viaky

Pro zjednodusSeni vyptu ceny za pouziti Zelezmi dopravni cesty pro osobni vliaky

v Ceské republice, dimecku, Rakousku a Slovensku jsem stanovil naskeicagidminky:

» preprava 300 cestujicich (stanoveni hmotnosti : 30M& = 24 tun),

e pro pepravu pouzit osobni vlak sloZzeny zlokomotivy (hnost 87 tun)

actyrnapravovych osobnich voo kapaci 60 mist pro sezeni

(hmotnost vozu 40 tun),

délka gepravni trasy je 300 km (trasa vedena po 100 knost@hich trati
mezinarodniho vyznamu, 100 km ostatnich celostattrati a 100 km regionélnich
trati,

pro pepravu 300 cestujicich je zapshi pouzit vlak sloZzeny zlokomotivy
a 5 osobnich vadg

celkova hmotnost vilakéini 311 tun (87t + (5 * 40t) + (300 * 0,08 t)),

vSechny vysledné hodnoty jsou zaokrouhlengrem dofi na cel&isla.
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Ceska republika pii uvaZzovani vyse stanovenych podminek

Vypocet ceny za pouziti Zelezmi dopravni cesty vychazi zvySe uvedenych

podminek a z pouZziti nasledujiciho vzorce:

Cm = (SlE |:”‘E + S.I.C DLC + S.I.R |:”_R)-F%D(SZE DI‘E + SZC DLC + SZR DLR)

C,, =(0214M00+ 02141100+ 02141100)+ ouc

C, = 174EUR

311

Némecko- pii uvazovani vySe stanovenych podminek

Vypocet ceny za pouziti Zelezmi dopravni cesty vychazi z vySe uvedenych

podminek, dale z kategorie Zeleariitra€ a faktoru produktu Zelezmi tra€ vyuZzité pro

nakladni dopravu a faktoru vyuziti pro nejvice ggtié trat.

0(117901.00+ 1179C100+ 1179(1100)

Tabulka¢. 54: Vypaiet zpoplatini Zeleznini infrastruktury pro osobni vlaky

Kategorie Délka Sazba Sowet Faktor Zel. | Mezisowty
trat é useku (km) | v EUR/vIkm v EUR trat é v EUR
F2 100 3,04 304 1,65 501,6
F4 100 2,62 262 1,00 262
F6 100 2,36 236 0,65 153,4
Celkem za vlak 917 EUR

Zdroj: autor

Rakousko pii uvazovani vySe stanovenych podminek

Vypocet ceny za pouZiti Zelezmi dopravni cesty vychazi zvySe uvedenych

podminek, dale z kategorie Zelexriitrat a z hrubych tunokilometrza viak.

Tabulkag. 55:Vypocet zpoplatani Zeleznini infrastruktury pro osobni viaky

Kategorie traté

Délka useku (km)

Sazba v EUR/vIkm

Mezisouwty v EUR

Brennerska tna 100 3,0947 309,4
Hlavni trat 100 1,2526 125,2
VedlejSi trag 100 0,9202 92
Mezisouwet 526,6
Hrubé tunokilometry Sazba za hrtkm Mezisowet
(300 km x 311 tun x sazba) 0,001129 105,3
Celkem za vlak 631 EUR

Zdroj: autor
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Slovensko pri uvaZzovani vySe stanovenych podminek

Vypocet ceny za pouziti Zelezmi dopravni cesty vychazi zvySe uvedenych
podminek a ze s¢tu cen za objednani arigeéleni kapacity trat (Ul), ceny zatizeni

a organizovani dopravy (U2) a ceny za zab&zpieprovozuschopnosti zelezni trag (U3)

pii vyuZziti nasledujiciho vzorce:
U, =U,+U, +U,

6 6 6
U,=>U, 0, ; U,=3U, 0, ; U,=1/10000%U, 0Q CL,
i=1 i=1 i=1

Tabulka¢. 56: Vypaiet zpoplatini Zeleznini infrastruktury pro osobni vlaky

Cena za objednani a pidéleni kapacity traté

Kategorie trat | Délka useku (km) Sazba v EUR/vIkm Mezishuv EUR

4, 100 0,0160 1,6

S. 100 0,0141 1,41

6. 100 0,0096 0,96
Mezisouet 3,97

Cena zarizeni a organizovani dopravy

Kategorie trat | Délka useku (km) Sazba v EUR/vIkm Mezighuv EUR

4. 100 0,742 74,2

5. 100 0,651 65,1

6. 100 0,445 445
Mezisouet 183,8

Cena za zabezpé&eni provozuschopnosti Zel. infrastruktury

Kategorie trat | 1/1000 x sazba x hmotnost x dékaka Mezisotty

4. 1/1000 1,064 311 100 33,09

5. 1/1000 0,934 311 100 29,04

6. 1/1000 0,649 311 100 20,18
Mezisouet 82,3
Celkem za vlak 270 EUR

Zdroj: autor

Srovname-li velikost vyslednyctastek za uziti Zeleztni dopravni cesty osobnimi
vlaky v jednotlivych statech, tak jegjmé, Ze Slovensko @eska republika maji relati¥n
stejre velké néklady na uZziti Zelezmi tra€, ale hlaveé jsou z pohledu nakl@d na

zpoplaténi Zeleznini dopravni cesty pro osobni vlaky kigacE Rakouska a hlawn

Némecka vyraz# levrgjsi.
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4.1.6 Porovnani sowasného stavu zpoplaténi dopravnich infrastruktur

Tabulka¢. 57: Porovnani vypii zpoplatni mezi jednotlivymi druhy dopravy

Nakladni doprava| Hromadna osobni dopravg Automobilova
Stat (€/300 km/1000 t)| (€/300 km/300 cestujicich)| doprava (€/2000(
km/auto/rok)

Ceské republikg  Silnice Zeleznice Silnice Zeleznice Silnice
Cena (EUR) 1252 1328 75 174 50
Némecko Silnicel Zeleznice Silnice Zeleznice Silnice
Cena (EUR) 728 893 nezpoplaténo 917 nezpoplat&no
Rakousko Silnicea Zeleznice Silnice Zeleznice Silnice
Cena (EUR) 1384 937 98 631 77
Slovensko Silniceg Zeleznice Silnice Zeleznice Silnice
Cena (EUR) 1328 882 60 270 50
Zdroj: autor

VySe uvedena tabulka nabizi celkovglpled velikosti vynaloZzenych naklkagri uZziti
dopravni cesty jednotlivymi druhy dopravyCeské republice, &mecku, Rakousku a na

Slovensku f aplikaci na modelovyifklad za sotiasnych podminek.

4.2 Navrhované moznosti zpoplat&ni silniéni a Zeleznéni infrastruktury

Obsahem této podkapitoly jsou navrhy novych moZnpgboplatini silnicni a Zelezrini
infrastruktury.

4.2.1 Navrhy zpoplatnéni silniéni infrastruktury

Ceska republika

Navrh zavedeni vykonového zpopfatirsilnic Il. a lll. tFidy pro vozidla o hmotnosti

nad 3,5 tuny.

Tabulka¢. 58: Navrhované moznosti zpoplath silnic Il. tidy

Navrhované mytné sazby pro silnice II. ¥éidy (EUR/km)

Emisni tida Euro Il Emisni tida Euro lll a IV Emisni tida Euro V a vys§i
Pocet naprav
2 3 4 2 3 4 2 3 4

0,026 0,043 0,062 0,019 0,033 0,048 0,015 0,026 0,038

Zdroj: autor
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Sazby pro silnice Il.itdy vychazeji z rozdilu mezi sazbami pro dalnicaabami pro
silnice I. tidy. Rozdil mezi sazbou za dalnici a silnicifdy ¢ini 52,4 %. To znamen4, Ze
mytné sazby pro silnice llfidy jsou navrzeny o 52,4 % nizSi nez jsou sazhbyostené pro

silnice I. ¥idy.

Tabulka¢. 59: Navrhované moznosti zpoplatin silnic 1ll. tiidy

Navrhované mytné sazby pro silnice Ill. ¥Fidy (EUR/km)

Emisni tida Euro Il Emisni tida Euro lll a IV Emisni tida Euro V a vys§i
Pocet naprav
2 3 4 2 3 4 2 3 4

0,012 0,020 0,029 0,009 0,015 0,022 0,007 0,012 0,018

Zdroj: autor

Sazby pro silnice lll. fidy vychazeji zrozdilu mezi sazbami pro silnicettidy
a silnice II. tidy. Rozdil mezi sazbou za silnici kidy a silnici Il. tidy ¢ini opét 52.4 %.
To znamend, Ze mytné sazby pro silnice #tyt jsou navrzeny o 52,4 % niZSi nez jsou sazby

stanovené pro silnice Ikitly.

Navrh na zavedeni vykonového zpopiatrdalnic, rychlostnich silnic a silnic 1., I, llitFidy

pro vozidla o hmotnosti do 3,5 tuny

Postup ke stanoveni vySe uvedenych sazeb
UvaZuji prepravu 50 cestujicich autobusem s 2 népravami, rematdcuro IV na
vzdalenost 300 km po zavedeni zpopiatrsilnic Il. a lll. ¥idy. Trasu s jednotlivymi sazbami

jsem uvedl| v nasleduijici tabulce.

Tabulka¢. 60: Vypaet navrhovaného zpoplaim pro osobni automobily

Druh komunikace Pocet km | Sazba v EUR/ km| Cena za Usek v EUR
Dalnice, rychlostni silnicd 100 0,086 8,6

Silnice I. ¥idy 100 0,040 4

Silnice Il. tidy 50 0,019 0,95

Silnice lll. tfidy 50 0,009 0,45

Celkem 300 - 14

Zdroj: autor

Autobus tedy zaplati za stanoveny Usek 14 EUR, jeopo gepaitu na jednoho

cestujiciho 0,28 EUR. UvaZzuji osobni vozidlo pitegravu 4 cestujicich, a proto astka i
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z divodu motivace pro co nejvysSi vyuziti vozidla vyoidsna 4. To znamena, Ze osobni
vozidlo zaplati na dané trase 300 késtku 1,12 EUR (0,28 x 4). Z toho plyne zpopiatn
autobusu a osobniho automobilu v gom 12,5 : 1. Zakladni sazby za zpoptath
jednotlivych druti komunikaci pro vozidla do 3,5 tuny jsem tedy stalnee vysi 1/12,5 ceny

sazby mytného pro autobusy.

Tabulka¢. 61: Navrhované mytné sazby pro automobily da@ny

Druh komunikace Sazba v EUR / km
Dalnice, rychlostni silnice 0,0068
Silnice I. ¥idy 0,0032
Silnice Il. tidy 0,0015
Silnice lll. tidy 0,0007

Zdroj: autor

Némecko- navrZzen stejny postup, ktery byl jiz pouziteské republice.
Navrh na zavedeni vykonového zpogairsilnic I., Il. a Il #idy pro vozidla o hmotnosti

nad 3,5 tuny.

Tabulka¢. 62: Navrhované mytné sazby pro silniceity

Kategorie Emisni tFida Pofet ndprav  Sazba v EUR/km
A S5, EEV tida 1 do 3 naprav 0,0666
od 4 naprav 0,0733
B S4,S3sPMK 2, 3 nebo 4 do 3 naprav 0,0799
od 4 naprav 0,0866
C S3 bez PMK, S2 s PMK 1, 2, 3nebo 4 do 3 naprav 0,0999
od 4 naprav 0,1066
D S2 bez PMK, S1 a vozidla nespadajici dalo 3 naprav 0,1299
kategorie emisnitidy od 4 njprav 0,1366
Zdroj: autor

Sazby pro silnice Liidy jsem stanovil z rozdilu mezi sazbami pro dé@racsazbami
pro silnice I. ¥idy uvedenymi praCR. Rozdil mezi sazbou za délnici a silnicifdy &ini
52,4 %. To znamena, Ze mytné sazby pro silnidédly fsou navrzeny o 52,4 % nizZSi nez jsou

sazby stanovené pro dalnice a rychlostni silnice.
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Tabulka¢. 63:Navrhované mytné sazby pro silnice tdiy

Kategorie | Emisni trida Pocet naprav | Sazba v EUR/km

A S5, EEV fida 1 do 3 naprav 0,0317

od 4 naprav 0,0348

B S4,S3sPMK 2,3 nebo 4 do 3 naprav 0,0380

od 4 naprav 0,0412

C S3 bez PMK, S2 s PMK 1, 2, 3 nebg 4 do 3 naprav 0,0475

od 4 naprav 0,0507

D S2 bez PMK, S1 a vozidla nespadajiici do 3 naprav 0,0618

do kategorie emisnfity od 4 njprav 0,0650

Zdroj: autor

Sazby pro silnice Il.ifdy vychazeji z rozdilu mezi sazbami pro dalnicaabami pro
silnice I. ¥idy. Rozdil mezi sazbou za dalnici a silnicifidy ¢ini 52,4 %. To znamena, Ze
mytné sazby pro silnice llfidy jsou navrzeny o 52,4 % nizSi neZ jsou sazhbyostené pro

silnice 1. ¥idy.

Tabulka¢. 64:Navrhované mytné sazby pro silnice IHdly

Kategorie | Emisni tiida Pocet naprav | Sazba v EUR/km
A S5, EEV fida 1 do 3 naprav 0,0150
od 4 naprav 0,0165
B S4,S3sPMK 2,3 nebo 4 do 3 naprav 0,0180
od 4 naprav 0,0196
C S3 bez PMK, S2 s PMK 1, 2, 3 nebo 4 do 3 naprav 0,0226
od 4 naprav 0,0241
D S2 bez PMK, S1 a vozidla nespadajici|dalo 3 naprav 0,0294
kategorie emisniidy od 4 naprav 0,0309
Zdroj: autor

Sazby pro silnice lll. fidy vychazeji zrozdilu mezi sazbami pro silnicettidy
a silnice 1l. tidy. Rozdil mezi sazbou za silnici kidy a silnici 1l. #¥idy ¢ini opst 52.4 %.
To znamend, Ze mytné sazby pro silnice #tyt jsou navrzeny o 52,4 % niZSi nez jsou sazby

stanovené pro silnice Ikidy.

Navrh na zavedeni vykonového zpoplatrdalnic, rychlostnich silnic a silnic 1., II.,lItFidy
pro vozidla o hmotnosti do 3,5 tuny

Sazby navrhovaného zpoplath osobnich automoliildo 3,5 tuny ogt vychazeji ze
sazeb pro autobusy, kdy velikost sazby mytnéhoopabni automobil odpovida 1/12,5 ceny
sazby za autobus. Tento vyed predpokladé zavedeni mytné povinnosti pro autobusyék

jsou v NEmecku této povinnosti zbaveny.
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Tabulka¢. 65:Navrhované mytné sazby pro automobily do 3,5 tuny

Druh komunikace Sazba v EUR / km
Dalnice, rychlostni silnice 0,0134
Silnice I. ¥idy 0,0063
Silnice Il. tidy 0,0030
Silnice IlI. tfidy 0,0014
Zdroj: autor

Rakousko- navrZzen stejny postup, ktery byl jiz pouziteské republice a&necku.

Navrh na zavedeni vykonoveho zpoglaisilnic I., 1. a 1l tidy pro vozidla o hmotnosti
nad 3,5 tuny.
Rozdil mezi jednotlivymi sazbami &p cini 52,4 %. Konkrétni sazby jsou uvedeny

v nésledujicich tabulkéch.

Tabulka¢. 66: Navrhované moznosti zpoplatn silnic 1. Fidy

Sazby pro silnice I. ¥idy (EUR/km)
Tarifni skupina 2 napravy 3 napravy 4 avice napra
Euro EEV a VI 0,0733 0,1023 0,1537
Euro IVaV 0,0780 0,1099 0,1646
Euro O - IlI 0,0894 0,1251 0,1884
Zdroj: autor

Sazby pro silnice Liidy jsem stanovil z rozdilu mezi sazbami pro d@racsazbami
pro silnice |. fidy uvedenymi praCR. Rozdil mezi sazbou za déalnici a silnicifdy &ini
52,4 %. To znamena, Ze mytné sazby pro silnidédly {sou navrzeny o 52,4 % nizsi nez jsou

sazhy stanovené pro dalnice a rychlostni silnice.

Tabulka¢. 67: Navrhované moznosti zpoplatn silnic Il. tidy

Sazby pro silnice Il. #idy (EUR/km)
Tarifni skupina 2 napravy 3 napravy 4 a vice naprav
Euro EEV a VI 0,0348 0,0486 0,0731
Euro IVaV 0,0371 0,0523 0,0783
Euro O - IlI 0,0425 0,0595 0,0896
Zdroj: autor
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Sazby pro silnice Il.ifdy vychazeji z rozdilu mezi sazbami pro dalnicaabami pro
silnice I. tidy. Rozdil mezi sazbou za dalnici a silnicifdy ¢ini 52,4 %. To znamen4, Ze
mytné sazby pro silnice llfidy jsou navrzeny o 52,4 % nizSi neZ jsou sazhbyostené pro

silnice I. ¥idy.

Tabulka¢. 68: Navrhované moznosti zpoplath silnic Il1. tfidy

Sazby pro silnice lll. tFidy (EUR/km)
Tarifni skupina 2 napravy 3 napravy 4 avice napray
Euro EEV a VI 0,0165 0,0231 0,0347
Euro IVaV 0,0176 0,0248 0,0372
Euro O - IlI 0,0202 0,0283 0,0426
Zdroj: autor

Sazby pro silnice lll. fidy vychazeji zrozdilu mezi sazbami pro silnicettidy
a silnice Il. tidy. Rozdil mezi sazbou za silnici kidy a silnici Il. ¥idy ¢ini opét 52.4 %.
To znamend, Ze mytné sazby pro silnice #tyt jsou navrzeny o 52,4 % niZSi nez jsou sazby

stanovené pro silnice Ikitly.

Navrh na zavedeni vykonového zpopiatrdalnic, rychlostnich silnic a silnic 1., II., llitFidy
pro vozidla o hmotnosti do 3,5 tuny

Sazby navrhovaného zpoplatim osobnich automoliildo 3,5 tuny oft vychéazeji ze
sazeb pro autobusy, kdy velikost sazby mytnéhoopabni automobil odpovida 1/12,5 ceny

sazby za autobus.

Tabulka¢. 69: Navrhované mytné sazby pro automobily da@ny

Druh komunikace Sazba v EUR / km
Dalnice, rychlostni silnice 0,0131
Silnice I. ¥idy 0,0062
Silnice Il. tidy 0,0029
Silnice lll. tfidy 0,0014
Zdroj: autor
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Slovensko

Navrh zavedeni vykonoveho zpopfairsilnic II. a lll. tFidy pro vozidla o hmotnosti

nad 3,5 tuny

Tabulka¢. 70: Navrhované mytné sazby pro silniceridy

Emisni tiidy
Kategorie vozidla EURO 0 — I EURO Il EURO IV, V,
EEV
35t—-dol2t 0,052 € 0,047 € 0,047 €
Nakladni 2 napravy 0,109 € 0,102 € 0,102 €
vozidla 12 t a vic 3 napravy 0,114 € 0,109 € 0,107 €
4 napravy 0,117 € 0,111 € 0,109 €
5 naprav 0,114 € 0,109 € 0,107 €
Autobusy 35t- do'12 t 0,028 € 0,021 € 0,014 €
12 tavic 0,056 € 0,049 € 0,028 €
Zdroj: autor

Sazby pro silnice Il.itdy vychazeji z rozdilu mezi sazbami pro dalni@aabami pro

silnice I. ¥idy. Rozdil mezi sazbou za délnici a silniciildy ¢ini pro nakladni vozidla 25 %
a pro autobusy 30 %. To znamend, Ze mytné sazbwgilpioe Il. ¥idy pro nakladni vozidla
jsou navrzeny o 25 % nizSi a pro autobusy o 302%i mez jsou sazby stanovené pro silnice

l. tFidy.
Tabulka¢. 71: Navrhované mytné sazby pro silnice idy
Emisni tiidy
Kategorie vozidla
g EUROO—II EUROIl  EUROIVV,
EEV
35t—do12t 0,039 € 0,035 € 0,035 €
Nakladni 2 napravy 0,081 € 0,076 € 0,076 €
vozidla 12 t a vic 3 napravy 0,085 € 0,081 € 0,080 €
4 napravy 0,087 € 0,083 € 0,081 €
5 naprav 0,085 € 0,081 € 0,080 €
Autobusy 35t—dol12t 0,019 € 0,014 € 0,009 €
12 tavic 0,039 € 0,034 € 0,019 €
Zdroj: autor

Sazby pro silnice lll. ifdy vychazeji z rozdilu mezi sazbami pro silnicetildy

a sazbami pro silnice llritly. Rozdil mezi sazbou za silnici tidy a silnici Il. #idy ¢ini pro
nakladni vozidla 25 % a pro autobusy 30 %. To zma&mie mytné sazby pro silnice lilidy
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pro ndkladni vozidla jsou navrzeny o 25 % nizSir@autobusy o 30 % niZSi nez jsou sazby

stanovené pro silnice Ikitly.

Navrh na zavedeni vykonového zpopiatrdalnic, rychlostnich silnic a silnic 1., I, llitFidy
pro vozidla o hmotnosti do 3,5 tuny

Sazby navrhovaného zpoplatim osobnich automoliildo 3,5 tuny oft vychazeji ze
sazeb pro autobusy, kdy velikost sazby mytnéhoopabni automobil odpovida 1/12,5 ceny

sazby za autobus.

Tabulka¢. 72: Navrhované mytné sazby pro automobily dat@ny

Druh komunikace Sazba v EUR / km
Dalnice, rychlostni silnice 0,0048
Silnice I. ¥idy 0,0032
Silnice II. tidy 0,0022
Silnice IlI. ttidy 0,0015
Zdroj: autor

4.2.2 Navrhy zpoplatnéni Zeleznéni infrastruktury

U Zeleznice jsem nenavrhl Zadné ¢y v systému zpoplatni Zeleznini dopravni
cesty a to zdlvodu, protoZze zelezémi infrastruktura je ve vSech uwiych zemich jiz
kompletrg zpoplatgna na rozdil od sildni infrastruktury, a proto jsem dalSi navrhovani

zmen v tomto systému vyhodnotil jako nevhodné.

4.3 Vypocéet zpoplatréni dopravnich infrastruktur po navrzenych zménach
V této podkapitole budou provedeny v¥ppzpoplatni dopravni infrastruktury pro
jednotlivé druhy vozidel \Ceské republice, &mecku, Rakousku a Slovensku podle fhov

navrzeného systému zpopl&tih dopravni infrastruktury.

4.3.1 Vypocéet zpoplatréni silniéni infrastruktury pro nakladni vozidla
Pro zjednodu$eni vyptu ceny mytného za pouZiti dopravni cestyeské republice,
Némecku, Rakousku a Slovensku jsem stanovil naskedagidminky:
» preprava nakladu o hmotnosti 1000 tunéZrém pracovnim dnu,
e pro prepravu pouZita jizdni souprava sloZzena zdah@uro 1V) a 3 napravového

nawsu o uzitkové hmotnosti 25 tun,
116



» délka gepravni trasy je 300 km (trasa vedena po 100 kmiclal rychlostnich silnic,
100 km silnic 1. fidy, 50 km silnic II. fidy, 50 km silnic Il. tidy),
e pro prepravu 1000 tun nakladu bude pouzito 40 jizdnichpsay (1000 : 25 = 40),

» vSechny vysledné hodnoty jsou zaokrouhlengrem dofi na cel&isla.

Ceska republika pii uvaZzovani vyse stanovenych podminek

Tabulka¢. 73: Nové zpoplatni silnicni infrastruktury pro nakladni vozidla nad 3,5 t

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisouwtet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni silnice 100 0,212 21,2
Silnice I. ¥idy 100 0,101 10,1

Silnice Il. tidy 50 0,048 2,4

Silnice lll. tfidy 50 0,022 1,1

Celkem za 1 jizdni soupravu 34,8 EUR/300 km
Celkem za 40 jizdnich souprav 1392 EUR/300 km
Zdroj: autor

K situaci vCR po navrzenych zémach mohu prohlasit, Ze se tyto &y projevily
v navyseni naklad za zpoplatani silniéni infrastruktury pro nakladni vozidla nad 3,5 tuny

pouze wadu rekolika procent, coz je pozitivni vzhledem k proveéédarmonizaci.

Némecko- pii uvazovani vySe stanovenych podminek

Tabulka¢. 74: Nové zpoplatni silnicni infrastruktury pro nakladni vozidla nad 3,5 t

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisouwet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni silnice 100 0,182 18,2
Silnice I. ¥idy 100 0,086 8,6

Silnice Il. #idy 50 0,041 2,05

Silnice Ill. ttidy 50 0,019 0,95

Celkem za 1 jizdni soupravu 29,8 EUR/300 km
Celkem za 40 jizdnich souprav 1192 EUR/300 km
Zdroj: autor

V podminkdch Nmecka se navrhované #ny projevily ve zvySeni néakla@d na
zpoplatréni silniéni infrastruktury pro nakladni vozidla nad 3,5 tumyxiblizn¢ 60 %, coz
povazuji za velmi vysoky nast naklad na uziti infrastruktury, ktery budkeSit navrzenim

snizeni pimych dani pro pravnické osoby.
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Rakousko pii uvazovani vySe stanovenych podminek

Tabulkac. 75: Nové zpoplatmi silnicni infrastruktury pro nakladni vozidla nad 3,5 t

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisowet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni silnice 100 0,346 34,6
Silnice I. ¥idy 100 0,164 16,4

Silnice Il. tidy 50 0,078 3,9

Silnice Ill. ttidy 50 0,037 1,85

Celkem za 1 jizdni soupravu 56,75 EUR/300 km
Celkem za 40 jizdnich souprav 2270 EUR/300 km
Zdroj: autor

Velmi podobr jako v Némecku se projevily navrzené podminky také v Rakopusk
opet doSlo k navySeni nakladha zpoplaténi silniéni infrastruktury pro nakladni vozidla na
3,5 tuny o piblizné 60 %.

Slovensko pri uvaZzovani vySe stanovenych podminek

Tabulka¢. 76: Nové zpoplatni silnicni infrastruktury pro nakladni vozidla nad 3,5 t

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisouwtet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni silnice 100 0,189 18,9
Silnice I. ¥idy 100 0,143 14,3

Silnice Il. #idy 50 0,107 5,35

Silnice Ill. ttidy 50 0,080 4

Celkem za 1 jizdni soupravu 42,55 EUR/300 km
Celkem za 40 jizdnich souprav 1702 EUR/300 km
Zdroj: autor

Na Slovensku doslo po provedeni navrhovanychreknistu néklad na zpoplaténi
silni¢ni infrastruktury pro nakladni vozidla nad 3,5 tumyxiblizné 30 %, coz je polovina

proti Rakousku a Bmecku a zaroveo rekolik procent vice nez tomu jeGR.

4.3.2 Vypocet zpoplatréni silniéni infrastruktury pro autobusy
Pro zjednodu3eni vyptu ceny mytného za pouziti dopravni cesyeské republice,
Némecku, Rakousku a Slovensku jsem stanovil naskddapidminky:
» preprava 300 cestujicich ¥iném pracovnim dnu,
e pro p'epravu pouzit dvounapravovy autobus s 50 mistyspeeni o celkové hmotnosti

18 tun s motorem Euro 1V,
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» délka gepravni trasy je 300 km (trasa vedena po 100 kmiclal rychlostnich silnic,
100 km silnic 1. fidy, 50 km silnic II. fidy, 50 km silnic Il. tidy),

» pro prepravu 300 cestujicich bude pouZzito 6 auté{@60 : 50 = 6),

» vSechny vysledné hodnoty jsou zaokrouhlengrem dofi na cel&isla.

Ceska republika pii uvazovani vyse stanovenych podminek

Tabulkac. 77: Nové zpoplatmi silnicni infrastruktury pro autobusy

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisowet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni silnice 100 0,086 8,6

Silnice I. ¥idy 100 0,040 4

Silnice Il. tidy 50 0,019 0,95

Silnice Ill. ttidy 50 0,009 0,45

Celkem za 1 autobus 14 EUR/300 km
Celkem za 6 autobué 84 EUR/300 km

Zdroj: autor

Navrhované zmny pro autobusovou dopravu s& R projevily v fistu naklad na

zpoplatréni silniéni infrastruktury piblizné o 12 %. Tento stav povaZzuji z&jatelny.

Némecko- pii uvaZzovani vyse stanovenych podminek

Tabulkac. 78: Nové zpoplatmi silnicni infrastruktury pro autobusy

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisowet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni silnice 100 0,168 16,8
Silnice I. ¥idy 100 0,079 7,9

Silnice Il. tidy 50 0,038 1,9

Silnice Ill. ttidy 50 0,018 0,9

Celkem za 1 autobus 27,5 EUR/300 km
Celkem za 6 autobué 165 EUR/300 km

Zdroj: autor

V Némecku byly mvodn® autobusy osvobozeny od placeni poplatka uziti
infrastruktury. Z tohoto @ivodu se navrhované zmy projevily velmi negativé a to v Gstu
nékladi za uziti silnéni infrastruktury o 100 %. Tento stav povazuji zEmi negativni,

a proto opt navrhnu sniZzeniipmych dani pro pravnické osoby.
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Rakousko pii uvazovani vySe stanovenych podminek

Tabulkac. 79: Nové zpoplatmi silnicni infrastruktury pro autobusy

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisowet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni silnice 100 0,164 16,4
Silnice I. ¥idy 100 0,078 7,8

Silnice Il. tidy 50 0,037 1,85

Silnice lll. tidy 50 0,017 0,85

Celkem za 1 autobus 26,9 EUR/300 km
Celkem za 6 autobué 161 EUR/300 km
Zdroj: autor

V Rakousku se navrhované &my pro autobusy projevily ve zvySeni nakiazh uziti
silni¢ni infrastruktury o fiblizné 60 %, coz je proti Bmecku mén, ale navrhuji opt reSeni

se snizenimimych dani pro pravnické osoby.

Slovensko pri uvaZzovani vySe stanovenych podminek

Tabulka¢. 80: Nové zpoplatni silnicni infrastruktury pro autobusy

Druh komunikace Pocet km | Sazba v EUR/km| Mezisowet v EUR/100 km
Dalnice, rychlostni silnice 100 0,060 6

Silnice I. ¥idy 100 0,040 4

Silnice Il. tidy 50 0,028 1,4

Silnice lll. tidy 50 0,019 0,95

Celkem za 1 autobus 12,3 EUR/300 km
Celkem za 6 autobué 74 EUR/300 km
Zdroj: autor

Navrhované zrmy na Slovensku imesly zvySeni naklad pro autobusy iffiblizné

20 %, coz je podobna situace jako je tomiR/a je to tikrat mért nez v Rakousku.

4.3.3 Vypocet zpoplatréni silniéni infrastruktury pro osobni automobily
Pro zjednoduSeni vyptu zpoplaténi dopravni cesty pro automobily do 3,5 tuny
v Ceské republice, 8inecku, Rakousku a Slovensku jsem stanovil naskeidagidminky:
» k preprav vyuZzito osobni vozidlo,
e ro¢ni primér najetych kilometik vozidlem stanoven na 20 000 km,

e rovnonerné vyuziti jednotlivych drulnkomunikaci k pepra,
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e vyuziti 5000 km dalnic a rychlostnich silnic, 50&@ silnic I. ¥idy, 5000 km silnic II.
ttidy a 5000 km silnic Illiidy,

e vyuZzito vykonové zpoplatimi (mytny systém),

» vSechny vysledné hodnoty jsou zaokrouhlengrem dofi na cel&isla.

Ceska republika pii uvaZzovani vyse stanovenych podminek
Tabulka¢. 81: Nové zpoplatni silnicni infrastruktury pro automobily do 3,5 tuny

Druh komunikace Poéet km | Sazba v EUR/km| Mezisowet v EUR/5000 km
Dalnice, rychlostni silnice 5 000 0,0068 34

Silnice I. ¥idy 5000 0,0032 16

Silnice Il. tidy 5000 0,0015 7,5

Silnice Ill. ttidy 5000 0,0007 3,5

Celkem za vozidlo

61 EUR/20 000 km

Zdroj: autor

V Ceské republice #p uvazovaném modelovémiigladu vzrostly naklady ifblizng
0 20 %. Navrhované ziny se sice projevily negati¢n ale pouze vifpad modelového
piikladu, @ nizSim pd@tu ujetych kilometii za rok se naopak tato Zma miZe projevit

pozitivre, tedy poklesem naklacha zpoplaténi infrastruktury.

Némecko- pii uvazovani vySe stanovenych podminek
Tabulkac. 82: Nové zpoplatni silnicni infrastruktury pro automobily do 3,5 tuny

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisowet v EUR/5000 km
Dalnice, rychlostni silnice 5 000 0,0134 67

Silnice I. ¥idy 5000 0,0063 31,5

Silnice Il. tidy 5000 0,0030 15

Silnice lll. ttidy 5000 0,0014 7

Celkem za vozidlo

120 EUR/20 000 km

Zdroj: autor

V Némecku je situace zcela odliSna. Zde totiz bylo &disilntni infrastruktury pro

osobni automobily zdarma a z tohofiovddu se navrhované zmy projevily v istu naklad

pii uziti silniéni infrastruktury automobily do 3,5 tuny o 100 %.
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Rakousko pii uvazovani vySe stanovenych podminek

Tabulkac. 83: Nové zpoplatni silnicni infrastruktury pro automobily do 3,5 tuny

Druh komunikace Potet km | Sazba v EUR/km| Mezisowet v EUR/5000 km
Dalnice, rychlostni silnice 5 000 0,0131 65,5

Silnice I. ¥idy 5000 0,0062 31

Silnice Il. tidy 5000 0,0029 14,5

Silnice lll. tidy 5 000 0,0014 7

Celkem za vozidlo 118 EUR/20 000 km
Zdroj: autor

V Rakousku se navrzené &ny ve zpoplatani infrastruktury pro automobily do 3,5
tuny projevily roviez zvySenim naklad které se pohybuje kolem 50 %, coz je prakticky
pramérné zvySeni néklad na uzivani silrini infrastruktury uvaZzujeme-li v situaci GR

a Némecku.

Slovensko pri uvaZzovani vySe stanovenych podminek

Tabulkac. 84: Nové zpoplatni silnicni infrastruktury pro automobily do 3,5 tuny

Druh komunikace Pocet km | Sazba v EUR/km| Mezisowet v EUR/5000 km
Dalnice, rychlostni silnice 5 000 0,0048 24

Silnice I. ¥idy 5000 0,0032 16

Silnice Il. tidy 5 000 0,0022 11

Silnice lll. tidy 5 000 0,0015 7,5

Celkem za vozidlo 58 EUR/20 000 km
Zdroj: autor

Na Slovensku jsou nastaveny podobné podminky jakeské republice, a proto se i
pii uvazované modelové situaci navySeni naklad uziti silnni infrastruktury piblizne
rovna stavu \CR a zarova stejré jako vCR plati, Ze i ujeti mensiho p#iu kilometr za rok

se mohou navrhované 2ny projevit pozitivig, tedy snizenim naklécha uziti infrastruktury.
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4.3.4 Porovnani zpoplatréni dopravnich infrastruktur po navrzenych zménach

Tabulka¢. 85: Porovnani vypii nového zpoplatni mezi jednotlivymi druhy dopravy

Nakladni dopravgd Hromadné osobni doprav Automobilova
Stat (€/300 km/1000 t) (€/300 km/300 cestujicich] doprava (€/20000
km/auto/rok)

Ceska republikg Silnice | Zeleznicd Silnice Zeleznice Silnice
Cena (EUR) 1392 1328 84 174 61
Némecko Silnice | Zeleznicg Silnice Zeleznice Silnice
Cena (EUR) 1192 893 165 917 120
Rakousko Silnice | Zeleznicg Silnice Zeleznice Silnice
Cena (EUR) 2270 937 161 631 118
Slovensko Silnice | Zeleznicg Silnice Zeleznice Silnice
Cena (EUR) 1702 882 74 270 58
Zdroj: autor

VySe uvedena tabulka nabizi celkowglped velikosti vynaloZzenych nakkagii uZziti
dopravni cesty jednotlivymi druhy dopravyCeské republice, &imecku, Rakousku a na
Slovensku fi aplikaci na modelovy ifiklad po no¥ navrzenych podminkach. Z tabulky Ize
vycist, Zze pi provedeni navrzenych zm doSlo ke zvySeni nakladpii uziti silni¢ni
infrastruktury nakladni dopravou, a ta se tak stalaSech zemich naklaggi nez zelezini

infrastruktura pi uziti pro nakladni dopravu.

4.4 Vyhodnoceni navrzenych zrén zpoplatnéni dopravnich infrastruktur

Zawrecnactvrta kapitola, ktera je zattena na navrzeni novych moznosti zpogain

dopravni infrastruktury, se zabyvatedevSim zpoplatmim silnini infrastruktury
a porovnanim se zpopl&mm Zeleznini infrastruktury WCeské republice, &necku,
Rakousku a Slovensku. Jiz natatku zpracovavani této diplomové prace bylo jageéye
zpoplatgni silnicni a Zeleznini infrastruktury se projevuje jista nerovnémost

a nespravedinost, co se tyka harmonizovanych pagmfepravniho trhu. U Zelezmi

infrastruktury je obeahzpoplat@na cela infrastruktura tedy od celostatnich draazanych
do evropského Zelezmmiho systému, ii@s ostatni celostatni téabz k regionalnim tratim.
Ze silniéni  infrastruktury jsou ve &Siné pripadech zpoplatmy predevSim dalnice
a rychlostni silnice, dale pak vybrané silnic&illy.
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Pokud se zabyvdme mysSlenkou harmonizovanych podmapeplatini silnicni
a Zeleznini infrastruktury, tak jefeba navrhnout zpoplaini silniéni infrastruktury vetng
silnic 1I. a Ill. tridy (v Némecku a Rakousku i silnic Fitly). Pra¥ touto mysSlenkou se cela
tato kapitola zabyvala. Nejprve bylo zafsdti vyp@itat zpoplaténi silnicni a Zelezrini
infrastruktury pro jednotlivé druhy dopravy Geské republice, &mecku, Rakousku
a Slovensku. Tedy Zelezni osobni a ndkladni dopravu a silriosobni a nakladni dopravu,
kdy silnicni osobni doprava je tena hromadnou dopravou autobusy a individualni
automobilovou dopravou. Po vyj@hi jednotlivych naklad na zpoplaténi dopravni
infrastruktury pro silnini a Zeleznini dopravu podle fiedem definovanych podminek jsem
navrhl nové moznosti zpoplatmi dopravni infrastruktury pro jednotlivé zém

Nejprve jsem navrhl jiz zmovany navrh zpoplatmi celé silnéni infrastruktury, tedy
navrzeni zpoplatmi silnic Il. a lll tid v jednotlivych statech(v &necku a Rakousku i silnic
. tfidy). Druhym navrhem je mySlenka na &m zpoplaténi osobnich vozidel zavedenim
vykonového zpoplatmi (sazba za jeden kilometr) na migtsového zpoplatmi dalntni
znamkou (réni dalneéni znamka apod.) Tyto dva navrhy jsem navrhl ataplaro vSechny
staty, kterymi se tato prace zabyva.

Ve ftreti ¢asti této kapitoly jsem pak provedl nové vyfténi zpoplatani silniéni
a Zeleznini infrastruktury v jednotlivych statech. Dale jseprovedl nové porovnani
zpoplatréni jednotlivych drufi doprav, z¢ehoz plynou tyto z&ry. Prvnim zégrem je, Ze
jsem navrhl teSeni, které napomohlo k vy#emi harmonizovanych podminek mezi
zpoplatnim silniéni a Zeleznini infrastruktury, diky zavedeni zpoplat silnic 1l. a lll.
tiéidy v jednotlivych statech (v &inecku a Rakousku i silnic [ity). DalSim zasrem je, Ze
jsem navrhlreSeni, které napomohlo k dosaZzeni harmonizovangdmimek ve zpoplatmi
individualni automobilové dopravy zmou ¢asového zpoplatmi na vykonoveé zpoplaéni
silni¢ni infrastruktury v jednotlivych zemich.rdtim a poslednim zékem je skuténost, Ze
diky €mto navrtam pro jednotlivé zer se stalo z pohledu nakladni dopravy uzivaniiini
infrastruktury drazSim oproti uzivani Zeleani infrastruktury, coz je v ramci ochrany
Zivotniho prosiedi Zadouci stav, ktery bydmalespa ¢ast&né napomoci pesunu pepravy
nakladu ze silnice na Zeleznici, ktera je okéedrirE|Si k Zivotnimu progedi.

Pfi navrhovani jednotlivychieSeni jsem si &dom skuténosti, Ze pi realizaci
uvedenych navih dojde ve ¥tSiné piipadi ke zvySeni naklad pro jednotlivé uzivatele

silni¢ni infrastruktury. Z tohotoiwodu navrhuji jako satéstieSeni snizeniipmych dani pro
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pravnické i fyzické osoby a to ve vysi, o kterouostly ndklady po vyuZitfeSeni, které jsem
navrhl.

K individualni automobilové dopr&vbych poznamenal skuteost, Zze fi zavedeni
vykonového zpoplatmi mize mit uzivatel silini infrastruktury i nizsi naklady nez je tomu
v sowasnosti. Kilometrickou hranici pro nizsi respektwgSsi naklady  uzivani silnéni
infrastruktury pro uZivatele v individuaini autonilové dopra¥ je v piipadt CR hranice
piiblizné 16 000 km ujetych za roktiprovnomerném vyuZzivani jednotlivych kategorii
pozemnich komunikaci, wipad Némecka doSlo k zavedeni zpopkath pro osobni
automobily, proto nelze vygéat hranici pro snizeni nakladzde se jedna pouze o zvyseni
nékladi, v pripadt Rakouska je hraniciiplizné 13 000 km a pro Slovensko tato hrantod

piiblizng 17 000 km.
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Zavér

Diplomova prace se v prvntasti zabyvala historii zpoplatmi jednotlivych
dopravnich infrastruktur, vznikem a vyvojem transg@skych dopravnich siticetné historie
evropskeé dopravni politiky. Nasledujici kapitoleébzangrena na vyvoj silrini, Zeleznini,
letecké a vodni infrastruktury, naklady, vynosyerkt souviseji s jednotlivymi dopravnimi
infrastrukturami, na jednotlivé spravy dopravni rastruktury a zpoplatmi dopravni
infrastruktury. Ve teti kapitole byly provedeny analyzy zpopkath silnicni a Zelezrini
infrastruktury @i pouziti nakladni dopravou v letech 2010 a 20¥dndtlivé analyzy byly
provedeny pro konkrétni dopravni piestek v silnkni dopra¥, v Zeleznini dopra¥¢ byly
analyzovany zrny sazeb pro vlakovy kilometr a hruby tunokilombthem v letech 2010
a2011. V zawrecné kapitole byly provedeny praktické vyhy zpoplat@ni silnicni
a Zeleznini infrastruktury.

Vysledky této prace jsou vypty konkrétnich cen za zpopl&wi jednotlivych drub
dopravni infrastruktury pro nakladni, osobni a wudiialni automobilovou dopravu za
sowasnych podminek. Jednotlivé vyiy vychazeji ze zjednoduSeného modelového
piikladu, ktery uvazuje rovno¥mé vyuziti jednotlivych typ dopravni infrastruktury jak
v silni¢ni, tak Zelezrini dopra¥, danou délku vyuzité trasy, konkrétni druh pouité
dopravniho prosédku, mnoZstvi igpravovaného mnoZzstvi nakladu atpoprepravenych
cestujicich. Satasti jsou navrhy na zpoplai silnic Il. a lll. #idy pro nakladni, osobni
a individualni automobilovou dopravu. Sasré byly provedeny navrhy na zmu ¢asového
zpoplatréni u individualni automobilové dopravy na vykonagoplatréni.

Zawerecnym vysledkem diplomové prace je provedeni Wfpdonkrétnich cen za
zpoplatni silnicni infrastruktury pro nakladni, osobni a indivichighutomobilovou dopravu
pii uvazovani navrhovanych zm a jejich porovnani s vygdianymi cenami za zpoplatni
Zeleznéni infrastruktury. Vyhodnocenim jednotlivych vyfitanych cen za zpoplamni
silniéni a Zeleznini infrastruktury bylo zji&no, Ze po navrhovanych zméch doslo
k navySeni naklad na poplatky za pouziti sikni infrastruktury jednotlivymi uzivateli.
Jednim z vysledk prace bylo proto navrzeni kompenzace zvySenychladaka poplatky za
silni¢ni infrastrukturu pro jednotlivé uzivatele v podobavrhu snizeni fimych dani pro
fyzické a pravnické osoby o velikosti zvySenych |laédk na zpoplaténi silniéni

infrastruktury.
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%
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ICAO
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RSD
SZDC
TEN-T

vikm

Ceska republika

Deutsche Bahn -&hecké draha

da z pridané hodnoty

Systéntizeni evropské Zelezfmi dopravy
Evropské spatenstvi

Evropska unie

Evropska rnova jednotka

Vojensky globalni druzicovy polohovy systém
hruby tunokilometr

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Osterreichischen Bundesbahnen - Rakousk&®pddrahy
on board unit - palubni jednotka

Reditelstvi silnic a daini€R

Sprava Zelemidopravni cesty

Transevropska dopravnf si

vlakovy kilometr
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