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ANOTACE

Tato bakalaiska prace pojednava o cyklistické dopravé v Olomouci. V Gvodni ¢asti
jeuvedena charakteristika cyklistické dopravy. Nasleduje rozdéleni cyklistickych tras
a charakteristika mésta Olomouce. V préci je struné popsana analyza kvality cyklistické
infrastruktury ve mésté. Soucasti prace jsou navrhy feseni bariér a dopravnich zavad v dané

oblasti. V posledni ¢asti této bakalaiské prace jsou navrhy zhodnoceny.

KLICOVA SLOVA

Cyklisticka doprava, cyklotrasa, cyklostezka, nebezpecna mista, Olomouc

TITTLE

Analysis of the quality of cycling infrastructure in Olomouc city

ANNOTATION

This thesis deals with the cycle transport in Olomouc. In the introductory part is given the
characteristics of the bicycle transport. Following is a breakdown of the bike trails and
characteristic of the city of Olomouc. The work is briefly described the analysis of quality
cycling infrastructure in the city. Part of the work are proposals for addressing the barriers and

traffic disruption in the area. In the last part of this Bachelor's theses proposals are evaluated.
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UvVOoD

CykKlisticka doprava se stava stale vice obliben&jsi pro Siroké spektrum obyvatel. Je to také
zasluhou rozSifovanim cyklostezek a vymezenim jizdnich pruhG pro cyklisty, ¢imz
se cyklistickd doprava stavd vyuzivanéjsi. Jizdni kolo je idedlni pro pohyb na cerstvém
vzduchu, podporuje zdravy zivotni styl, neznecist'uje zivotni prostiedi a je financné dostupné.

Je idealnim feSenim pro dopravu na kratsi vzdalenosti a pro pohyb ve mésté.

V Olomouci se cyklistickd doprava vyuziva zejména pro cestu za zaméstnanim, do skol,
na ufady, za nakupy a za sportovnim a rekreaCnim ucelem. Aby lidé zacali vice vyuzivat

cyklistickou dopravu, je tieba vytvofit nabidku bezpe¢nych cyklotras a odpovidajici zazemi.

Cilem této bakalaiské prace je analyza kvality cyklistické infrastruktury v Olomouci.
Diiraz je poloZen na vyty€eni nedostatkii, nalezeni zdvad a jejich moZné odstranéni.

Uvedeni nazornych prikladi a obrazku pribliZuje skute¢ny stav cyklostezek v Olomouci.

Tato prace je koncipovana z vlastnich poznatkli a zkuSenosti za pfispéni vefejného minéni
obyvatel Olomouce, ktefi jsou redlnymi ucastniky této dopravy a mohou tak ukazat 1épe

realitu, a navrhnout feseni vedouci ke zlepSeni dopravni situace v Olomouci.



1 CHARAKTERISTIKA CYKLISTICKE DOPRAVY

Jizdni kolo je ekologicky vhodnym dopravnim prosttedkem piedevSim v osobni dopravé
na kratké vzdalenosti. Hlavnim ptinosem cyklistické dopravy je jeji ekologicka Setrnost, mala

prostorova a finan¢ni (provozni) naroc¢nost.

Rozvoj cyklistické dopravy s sebou piinasi upeviiovani zdravi obyvatel a také omezovani
hluku a emisi Skodlivych latek. Rychlost piepravy na jizdnim kole je srovnatelnd

s automobily v méstském prostiedi.

Nevyhodou je zavislost na povétrnostnich podminkach (vitr, dést, snih), vyssi riziko
zranitelnosti cyklisty, vy$si naro¢nost na fyzickou kondici a mala pfepravni kapacita

(zavazadla, material).

Cyklisticka doprava je snadno pfizpisobivd konkrétnim podminkam. Je néarocna
na co nejkratsi spojeni zdroji a cilti dopravy, ale i citliva na klimatické a sklonové podminky.
Rozvoji cyklistické dopravy v dneSni dob& nebrani ani Clenity terén a cyklisticka doprava

se rozviji i v oblastech s kopcovitym terénem (horska kola).

Primérna rychlost jizdy cyklisty na cyklistickém kole byva na roviné cca 12 — 25 km/h.
V zéavislosti na sklonovych a smérovych pomeérech, pficném uspotfddani komunikace,
ptehlednosti (viditelnosti), povrchu a vybaveni komunikace, konstrukci jizdniho kola,
dopravnim zatizeni komunikace (intenzité), sméru a sile vétru a hlavné na fyzickém

potencialu cyklisty, dosahuje vys$Sich hodnot. (1)



2 TYPOLOGIE CYKLISTICKYCH TRAS

2.1 CykKklistické trasy podle funkce

TP 179 rozdé€luje typy cyklistickych tras dle nasledujicich funkci:

1) dopravni,

2) rekreaéné turistickou.

1) Dopravni funkce — jizda na kole je ptepravou k cili

PredevS§im kazdodenni pfeprava do zaméstndni, do Skoly, za obcanskou vybavenosti
véetné jizd uskutecnénych systémy Bike and Ride and Go se vyznacuje pozadavkem
na co nejkratsi spojeni, které si v ptipadé nevhodného trasovani sama hleda. Zakladnim
pozadavkem je co nejkrat$i cestovni doba a pifimé napojeni cili cesty. Kazdodenni
cyklisté jsou zpravidla znali situace V provozu na pozemnich komunikacich a jezdi

vétsinou jednotlive. Vyuziti jizdniho kola neni tolik zavislé na pocasi. (1)

2) Rekrea¢né turisticka funkce — cilem je samotna jizda na kole

Doprava je piedev§im za cili mimo zastavéna uzemi. Mensi zajizdky jsou navic
zpestfenim, zejména jsou-li umisténim v atraktivnim prostiedi (vyhledy, zelen, apod.).
Zékladnim poZadavkem je bezpecnost a atraktivita prostfedi. Uzivatel¢ jsou velmi
riznorodé skupiny, co do vé&ku, cyklistické zkuSenosti a dosahované rychlosti jizdy
se tyka. Je zavisla na pfiznivém pocasi. Cyklisté jezdi jednotlive, ale Castéji ve skupinéch,

mnohdy i s malymi détmi. (1)

Z této funkce se vymykaji dvé skupiny, které neni mozno zcela postihnout a uspokojit

z divodu jejich specifickych potieb: (1)
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» sportovci - tréninkové a zavodni jizdy vyzaduji dostatecnou Sifku a kvalitni
povrch, tyto skupiny se realizuji pfevazné na komunikacich urcenych
pro motorova vozidla,

» kuryti — skupina prepravujici zasilky, majici za ukol dorazit co nejrychleji

k danému cili.

Mezi hlavni rozdily dopravniho a rekrea¢niho provozu patii: (1)

» smgér trasy (pravidelnd jizda vyzaduje pokud mozno nejkrat$i smér — zvysené
riziko jizdy po komunikaci s vysokou intenzitou motorové dopravy, naopak
u rekreaéni funkce je akceptovatelna zajizd’ka podlozena lep$im komfortem
¢1 zajimavosti na trase),

» pocet osob (u pravidelné jizdy se predpoklada prevazné individualni charakter,
kdezto rekreacni trasy byvaji Casto vyuzivany skupinami, z nichz nejrizikovejsi
skupinu tvoii rodiny s détmi),

» doba vyuzivani (pravidelné trasy jsou vyuzivany pievazné v pracovni dny,
rekreacni trasy se koncentruji do odpolednich hodin, vikendl a prazdnin),

» sezénnost vVyuzivani (pravidelna doprava bud’ celoro¢né nebo mimo klimaticky
nejméné priznivé obdobi, rekreatni doprava je vice zdvisla na aktuilnim

pocasi).

Vhodnym navrhem cyklistické trasy je mozno splnit obé& jeji funkce. V nékterych ptipadech

funkce sloucit nelze, a je nutno navrhnout dvé soub&zné trasy.

2.2  Druhy cyKklistickych tras

Podle geografické polohy, trasovani a dopravniho vyznamu se rozliSuji tyto druhy

cyklistickych tras: (1)

1) Mistni — vyuzivané pro dopravu v obci (V zastavéném uzemi), plni zejména dopravni

funkci
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Déli se na trasy:

» Zdkladni — spojujici vyznamné cile cyklistické dopravy, vytvareji zakladni sit’

cyklistickych tras v obci, znacené orientacnim znacenim,;

» Doplitkové — spojujici méné vyznamné cile bud’ ptimo nebo propojujici na né sit’

zékladnich cyklistickych tras, nemusi byt zna¢ené orienta¢nim znacenim;

2) Regionalni — spojuji vyznamné cile v regionu, pro jejich navaznost je dulezita
navaznost na sit mistnich cyklistickych tras, plni soucasné¢ funkce dopravni

i rekreadéni;

3) Dalkové (nadregionalni) — spojuji vzdalené cile (napt. evropska sit’ cyklistickych
tras), plni rekreacni funkci, odpovida tomu vedeni tras, vybér turisticky atraktivnich
cili a vybavenost na trase (ubytovny, servisy, mapy), vyuzivaji mistni cyklistické
trasy pfi prichodu obci. Jedna se naptiklad o republikové nebo mezinarodni trasy

Moravské Jantarove stezky).

Dle normy CSN 73 6110 je doporudovano segregovat cyklisty od motorové dopravy
pfirychlostech na komunikacich od 50 km/hod véetn€é v intravilanu, na novostavbach
sbérnych komunikaci, pfipadné¢ pii rekonstrukcich téchto komunikaci (je-li to mozZné),
v odiivodnénych piipadech na novostavbach obsluznych komunikaci nebo v tsecich
se zvySenou nehodovosti cyklistli. Doporucené limity intenzit pro navrh oddéleného provozu

cyklistil jsou uvedeny v tabulce €. 1.
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Tab. 1: Doporucené limity intenzit pro navrh oddéleného provozu cyKklisti

Pocet jizdnich kol za
spickovou hodinu v jednom

Pocet motorovych vozidel
za 24 hodin v obou smérech

smeru
10 > 20000
., . , , 20 10 000 — 20 000
Mistni k;):;;l:{lékr?g; v Uzemi 30 5 000 — 10 000
60 2 500 -5 000
150 <2500
., . , , 10 > 10000
Mistni komunllfacfe v Uzemi 15 5 000 — 10 000
T 0
nem 90 <2500

POZNAMKY

- tabulka plati pro novostavby i rekonstrukce
- hodnoty se urcuji pro vyhledové obdobi totozné s piredpoklddanym obdobim pro

motorovou dopravu

Zdroj: (CSN 736110)

Na navrh spole¢ného nebo oddéleného provozu maji téz vliv nasledujici kritéria:

YV V VYV V

prostorové moznosti.

usporadani zastavek hromadné dopravy (HD),

prevazujici uzivatelé (denni — hlavni dopravni prostor (HDP) / rekreaéni dojizd’ka),

vzdalenosti kiizovatek (pti malych vzdalenostech 1épe cyklisticky pruh v HDP),

Zasady navrhu komunikace pro cyklisty 1ze shrnout do nasledujicich bodi: (4)

1) na rychlostni komunikace je vjezd cyklistim zakazan (soubézna stezka mimo hlavni

dopravni prostor oddélena fyzicky travnatym pasem dostatecné Siiky),

2) na sbérnych komunikacich je doporucena segregace formou cyklistického pruhu

na vozovce nebo cyklistickych stezek mimo hlavni dopravni prostor,

3) u obsluznych komunikaci s provozem hromadné dopravy doporu¢ena c¢astecna

segregace, u mén¢ vyznamnych provoz na vozovce,
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4) u obytnych a pé&Sich zon provoz smiSeny, avSak neni doporu¢ovano vést zakladni
(hlavni) cyklistické trasy témito zénami z diivodu moznych konfliktl s ostatnimi

druhy dopravy.

Zvlastni ztetel je kladen na nasledujici prvky: (4)

1) pokud je nutné vyvést cyklistu z hlavniho dopravniho prostoru nadfazené komunikace
(sbérné), je nutné zabezpecit kiizeni vSech méné¢ vyznamnych komunikaci
napojujicich se do nadfazené komunikace, napf. piednosti cyklistickych stezek nebo
ztizenim fyzicky provedenych zpomalovacich prahii,

2) spoleéné (ned€lené) stezky pro chodce a cyklisty se vzhledem k rozdilnym rychlostem
navrhuji pokud mozno jen v mistech se slabym provozem chodcii, ptipadné cyklistii
a prevazné v extravilanu, jinak pouze tam, kde jiné technické feSeni neni prostorové

mozné.

Pti urcovani zptsobu vedeni cyklistickych tras z pohledu bezpecnosti je pak dulezité klast

diraz na nejcastéjsi ptic¢iny nehod:

1) na stezkach pro cyklisty,

2) napozemnich komunikacich.

Na stezkach pro cyklisty je ¢astou pti¢inou nehodovosti: (4)

1) nedostatecny rozhled nebo osvétleni v mist¢ kiizeni komunikace s provozem
motorovych vozidel,

2) vjezd a vyjezd na pozemek mimo komunikaci,

3) rozdilna rychlost chodci a cyklistd,

4) mista kiiZeni stezek chodci.
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Na pozemnich komunikacich se fadi mezi nejéastéjsi pri¢iny nehod: (4)

1) na komunikacich s dovolenou nebo dosahovanou rychlosti nad 50 km/hod rozdily
v rychlostech mezi cyklisty a vozidly,

2) odboceni vpravo fidicem motorového vozidla (cyklista muze predjizdét i zprava),

3) nedani ptednosti v jizdé pfi odboceni vlevo protijedoucimu cyklistovi,

4) odboceni cyklisty vlevo (manévr pied odbo¢enim, konflikt s protijedoucim vozidlem),

5) otevirani dvefi u zaparkovanych vozidel,

6) mijeni cyklisty v malé vzdalenosti.

Pii planovani dopravni infrastruktury je nutné dale sledovat nasledujici obecné potieby:
» minimalni redukeci stavajicich pésich tras,
» plynulé vedeni tras a minimalizaci vySkovych rozdil,

» zajisténi bezpecnosti trasy (minimum podjezdi, zavleki).

Pro pési zonu je navrZzeno neomezovani pohybu cyklistl s tim, Ze cyklista se musi pfizplsobit
svou rychlosti a stylem jizdy pravidlim provozu v pési zéné. Vzhledem k vydlazdéni
komunikaci dlazebnimi kostkami mnohdy velkych rozméri se znacnymi vySkovymi rozdily
a sparami nelze predpokladat ohrozeni pohybu chodcti velkymi rychlostmi cyklisti. Obdobné
je nutno reflektovat na poZadavky pamdatkaili v mistech pamatkové ochrany (poznamka:

netyka se pouze centra mésta). (4)

2.3 Sirkové usporadani

Pro jednotlivé typy tras se pouzivaji v souladu s CSN 73 6110 tyto hodnoty:

1) samostatna stezka obousmérna: 2 —3 m,

3) spolecna stezka pro chodce a cyklisty obousmérna nedélena: 1,75 — 3 m (vyjimecné
1,0 m mimo zastavbu s nizkym provozem),

4) tucelova komunikace: 2,5 — 3 m,

5) spole¢na stezka pro chodce a cyklisty obousmérna délena: 1,5-2 m/2-2,5 m,
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6) spole¢na stezka pro chodce a cyklisty jednosmérna délena: 1,5-2 m/ 1 m,
7) pruh na vozovce ve stejném sméru: 1,25 — 1,50 m,
8) pruh na vozovce Vv protisméru: 1,25 —2 m,

9) pruh spole¢né s autobusovou dopravou — 4,25 m.

Oddéleni od vozovky vV pripadé¢ vedeni komunikace pro cyklisty mimo hlavni dopravni

prostor se provadi: (4)

1) Sirokym dé¢licim pasem 3 — 8 m od komunikace sbémé — rychlostni pii vedeni
ve stejné vySkové trovni nebo vyjimeéné az 1 m pii vySce cyklistické komunikace
min. 1 m nad vozovkou komunikace pro motorova vozidla, délicim zelenym pasem
a obrubnikem v Sifce 1,50 m (min. 1 m),

3) obrubnikem a bezpec¢nostnim odstupem,

4) obrubnikem a zabradlim/svodidlem.

Volnou vysku nad niveletou komunikace CSN 73 6110 udava 2,50 m. 1

2.4 Sklony

Stoupani a klesani cyklostezek (podélny sklon) se pohybuje v rozmezi 2 %. V porovnani
s vozovkou je o 0,5 % nizsi. Maximalni podélny je do 12 %. V rovinném terénu je sklon
v norm¢ do 3%, V pahorkovitém terénu do 6 % a v horskych oblastech do 8 %. Nejvétsi délku

stoupani v zavislosti na podélném sklonu udava tabulka ¢. 2. (4)

! Niveleta — ¢ara udavajici vyskové poméry, sklon komunikace
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Tab. 2: Nejvétsi délka stoupani v zavislosti na podélném sklonu

Sklon v % | Nejvétsi délka stoupani v m
12 8
10 20
6 65
5 120
4 250
3 Bez omezeni

17
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3 CHARAKTERISTIKA MESTA OLOMOUCE

Olomouc se svymi 101 tisici obyvateli patii mezi nejvyznamngjsi centra v Ceské republice.
Diky své bohaté historii, starobylé univerzit¢, kulturnim a femeslnym tradicim, ale pfedev§im
centralni poloze v ramci Moravy, byla vzdy atraktivnim mistem pro turisty, obchodniky

a podnikatele.

Vhodna poloha mésta, hospodaiska tradice 1 kvalifikovana pracovni sila ma vyrazny potencial
rustu. Mésto Olomouc, ale i cely region, je otevien vSem, ktefi cht&ji vyuzit vyhody tohoto

mista ve stfedu Evropy.

Olomoucko je vyznamnou oblasti z hlediska cestovniho ruchu. V Olomouci lze navstivit
velké mnozstvi vyznamnych pamatek. Pro turisty je zfizeno informacni centrum piimo

u orloje, kde mlize navstévnik mésta ziskat dalsi potfebné informace.

Olomouc je znama jako historické centrum s fadou romanskych, gotickych a baroknich
pamatek. Napftiklad kasny, Premyslovsky palac, arcibiskupstvi, chram sv. Mofice s nejvétSimi
varhany ve sttedni Evropé, klasterni komplex KlaSterni Hradisko, radnice s orlojem, pamé&tni

wewvr

dédictvi UNESCO a jiné pamétihodnosti.
Olomoucko ma vybudovanou pomérné hustou sit’ regiondlnich a mistnich cyklotras.

Prochéazeji tudy i dvé dalkové cyklotrasy — Moravskd a Jantarova, které kiizuji Moravu

od severozapadu na jihovychod, a od severovychodu na jihozapad, a stykaji se v Olomouci.
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4 ANALYZA SOUCASNE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
CYKLISTICKE DOPRAVY V OLOMOUCI

Oblasti pro tuto studii bylo vybrano mésto Olomouc.

Tato Cast prace je zaméfena na soucasny stav jednotlivych typti komunikaci pro cyklisty
ve mésté, a vymezeni bariér a dopravnich zavad z pohledu cyklistické dopravy. Soucésti jsou
také priklady nebezpeénych a nejlepsich tras ve mésté. V posledni casti této kapitoly
je SWOT analyza tykajici se cyklistické dopravy v Olomouci.

4.1 Soucasny stav komunikaci pro cyklisty v Olomouci

Olomoucky kraj ma k 1. 1. 2011celkem 171 km komunikaci pro cyklisty. (5)

Ve mésté¢ Olomouci jsou nasledujici typy komunikaci pro cyklisty:

1) stezky pro cyklisty (samostatné),

2) stezky pro chodce a cyklisty (délené na ¢ast pro chodce a cyklisty),

3) vyhrazené cyklistické pruhy (na vozovce nebo ¢astecné oddélené od vozovky), vcetné
vyhrazenych pruhii pro autobusy a cyklisty, pfipadné¢ vedeni cyklistickych pruht
V protisméru jednosmérné komunikace,

4) stezky pro chodce a cyklisty (ned€lené) — se spoleénym provozem,

5) tucelové komunikace (polni, lesni cesta, jina komunikace),

6) mistni komunikace v obytné zoné,

7) pési zony, které jsou soucasti znacenych tras,

8) mistni obsluzné komunikace ¢i dopravné méné vyrazné silnice III. tfidy, které

jsou soucasti cyklistickych tras s intenzitami do 2 500-5 000 voz/den.

Procentualni zastoupeni jednotlivych typu komunikaci pro cyklisty je uvedeno na obrazku 1.
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Procentualni rozdéleni jednotlivych typi komunikaci pro cyklisty

O stezky pro cyklisty
B stezky pro chodce a cyklisty

O whrazené cyklistické pruhy

[ ] 0,
22% O stezky pro chodce a cyklisty -
nedélené

B ucelové komunikace

0 16% 08% O trasy vobytné zéné
W trasy v pésizoné

O trasy po vozovce prevazné mistnich
obsluznych komunikaci

Obrazek 1: Procentudlni rozdéleni jednotlivych typt komunikaci pro cyklisty

Zdroj: Autorka

Prvni tfi typy komunikace pro cyklisty jsou ptikladem segregované¢ho vedeni (oddéleny
provoz cyklistl od ostatni dopravy). Dle procentudlniho vyjadfeni mnozstvi cyklistickych
stezek je zastoupeno zhruba 51 % z veskerych olomouckych cyklostezek. Dalsi piipady jsou
ptikladem spolecného provozu motorové a nemotorové dopravy, nebo cyklisti a chodci.
Jedna se zhruba o 49 %. Do tohoto souctu je zahrnuto i centrum, které je Specifické
pro Olomouc. Tato oblast nalezi do pamatkové ochrany s pé§i zoénou a povolenim vjezdu

pro cyklisty.

Bohuzel tada cyklostezek je z diivodu ucelovosti tizce jednostrannd, a na fadu jinych mist
jenutno sjet z vyhrazené cyklostezky na pozemni komunikace se spolecnym provozem
s motorovou dopravou. Dalsi moznosti je stanoveného cile dosdhnout objizdnou trasou

s vyuzitim cyklostezek, ovSem ne vzdy je toto mozné.

Prikladem nebezpecné trasy pro cyklisty je smér od Tynecka (okrajova cast Olomouce)
po hlavni vlakové nadrazi. Na této trase se nachdzi vlakovy piejezd a podjezd se Spatnym
povrchem této komunikace (vytluky), které musi cyklisté, ale i automobily objizdét, pricemz
vznika nebezpeci kolize. Vzdy v zimnich mésicich se tato situace jesté zhorSuje. Na silnicich

zustava posypovy materidl a odhrnuty snih pluhem. Pod timto materidlem se tvofi vlivem
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mrazu trhliny v povrchu vozovky, které se zvétSuji, a provozem aut nastava zvysSeni pocétu
vytlukd na vozovce. Jelikoz cyklisté jezdi pti kraji vozovky, musi se témto vytlukiim vyhybat,
a mohou tak snadno vjet do cesty motorovym vozidlim. Na obrazku 2 je zndzornéna mapa

Olomouce, a na obrazku 3 vyznaceni nebezpec¢né trasy z Tynecka smérem na hlavni vlakové

nadrazi.
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Obrazek 3: Znazornéni trasy Tynecek — hlavni vlakové nadrazi

Zdroj: Autorka s vyuzitim zdroje 7
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Ptikladem nejlepsi trasy pro piijezd do Olomouce po cyklistické stezce, kterou odd¢luje pés
zelené se stromy od silnice pro motorova vozidla, je smér od SamotiSek (soucast Olomouce,
smér Svaty Kopecek). Situaci znazorfiuje obrazek 4. Tato trasa se vybudovala pfed ¢tyfmi lety

a je velmi oblibend a vyuzivana i ptiznivci in-line brusleni.

L‘i"y V/\.\m/ )rj%
%g =

Samohsky

PAVLOVICKY ﬁO

\\\ XK />/7 P

N

Obrazek 4: Cyklisticka trasa Samotisky - Pavlovicky

Zdroj: www.mapy.cz

Olomoucké komunikace pro cyklisty jsou sice na dobré trovni, ale ndvaznost na spojeni
s okolnimi vesnicemi je velmi Spatnd. Hodné lidi z olomouckého okoli odrazuje cyklisticka
doprava. Divodem je Spatny pfistup do Olomouce S nizkou Cetnosti cyklostezek. V hustém
provozu na silnici Il. a Ill. tfidy je velké riziko dopravni nehody. Mnozi ptiznivci cyklistické
dopravy z okoli voli radéji méstskou hromadnou dopravu (MHD), nebo vlastni automobil
pro cestu do Olomouce.
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4.2 Vymezeni bariér, dopravni zavady z pohledu cyklistické dopravy

Mezi nejveétsi bariéry cyklistickych tras v Olomouci patii:

A\

zelezniCni traté a vlecky,
» rychlostni silnice, silnice 1. a II. tfidy a frekventované silnice III. tfidy a mistni
komunikace,

» vodni toky,

A\

vojenské objekty,
» plochy velkych primyslovych areala.

WV

cyklistickych stezkach v Olomouci zejména:

a)  Povrch cyklistickych stezek

Povrch cyklistickych stezek v Olomouci je tvofen zamkovou dlazbou, asfaltovym kobercem,
dlazebnimi kostkami srovnymi a zkosenymi hranami, dlazdicemi, nebo s vice

¢1 mén¢ zpevnénym povrchem (posypové kamenivo).

Z hlediska komfortu a bezpec€nosti jizdy na kole je nejlepsi asfaltovy povrch, ktery se barevné
odliSuje, naptiklad cervené. V Olomouci se ale vyuZiva spiSe Cervend dlazba, kterou moZno
snadno rozebrat pii opravach inzenyrskych siti. V posledni dobé se ustupuje od pouzivani
dlazebnich kostek se zkosenymi hranami, jakou je napfiklad cyklostezka na tiide
Kosmonauti. Cyklisté na silni¢nich kolech ji malo vyuzivaji, a jezdi radé€ji po vedlejSim

chodniku nebo silnici. Jizda po cyklostezce s takovym povrchem zpisobuje otiesy.
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Jako ptiklad je mozné déle uvést Bezrucovy sady (viz.obrazek 5), kde je ve Spatném
technickém stavu cyklostezka ze zivice. Chybi Udrzba zelené, coz zplsobuje zariistani
prijezdného prifezu vétvemi. Déle je nevhodné vedeni podél ulice Foersterovy na stavajicim
povrchu z betonovych panelii. V ulici Foerstrova vede spoleéna stezka pro chodce a cyklisty

po byvalém a nevyhovujicim chodniku.

Obrazek 5: Cyklostezka v Bezrucovych sadech

Zdroj: Autorka

Cyklistické stezky jsou posledni dobou zhotovovany prevazné z dlazebnich kostek s rovnymi
hranami, které jsou nejzadanéjsi. Jizda po téchto dlazebnich kostkach je stejné¢ komfortni jako
po kvalitnim asfaltovém povrchu. Vyjimku tvoii parky a nezastavéné ¢asti mésta, nebo tseky
podél vodnich tokil, které jsou provedeny zejména z asfaltu. Spatna idrzba, diky které stezky
zarGstaji, ma za nasledek nezajem cyklistli o stezku, tam kde mohou jet po jiné komunikaci.
Zamkova dlazba je pro cyklisty vyhovujici, ale pokud neni kvalitné provedena, vznikaji
nerovnosti, jako jsou hrboly a proldkliny. Také nekvalitné¢ provedeny asfaltovy povrch
zpusobuje praskliny a boule. Vliv na kvalitu asfaltového koberce maji také koteny stromi
ainzenyrské sit€¢ vedouci pod touto stezkou, které mohou porusit celistvost stezky,
i kdyz je zaasfaltovani provedeno dobie. V centru Olomouce je pro cyklisty nejméné
pohodIna jizda po dlazebnich kostkach, zejména pro rodice s détmi ve specialnich vozicich

za kolo.
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b) Dopravni zna¢eni

Garantem cykloznaéeni a koordinatorem sité cyklotras Ceské republiky se stal Klub Ceskych
turistd (KCT). Orientaéni znadeni cyklistickych tras KCT je ale ve velmi $patném stavu.
Bez mapy nebo navigace GPS je velmi problematicka orientace. Znaceni cyklostezek
jak vodorovné, tak svislé je riizné kvality a neni jednotné. Dobré znaceni se nachazi v parcich

a na nov¢jsich stavbach véetné cyklopruhd, jinak je znaceni nedostatecné.

¢)  Udrzba v okoli cyklistickych stezek

O udrzbu cyklostezek v Olomouci se celoroéné stara Magistrat mésta Olomouce. Udrzbu
a zajisténi prijezdu na cyklopruzich je nutno pribézné provadét, aby cyklisté vyuzivali
cyklopruhy co nejvice, a nejezdili po nevyznacenych trasach. Jedna se zejména o sidla
velkych firem, kam cyklisté pravideln¢ dojizd¢€ji za praci. Dale jsou to rekreacni cyklostezky,
naptiklad od Chvalkovic do Cernovira, nebo z Pavloviéek na Svaty Kopedek.

Na hlavnich trasach cyklostezek, které jsou hodné frekventované, se udrzba provadi
pravidelné. Je nutno sekat travu podél cyklostezek a profezavat vétve za tcelem prijezdného
prufezu. V podzimnich mésicich se z cyklostezek odklizi listi a v zimnim obdobi je nutno

odhrnovat snih z téchto cyklostezek.

d) Vyusténi cyklistickych stezek

Cyklistické stezky usti bud’ na silnici II. a III. tfidy, nebo na chodnik. Vyusténi cyklistickych
stezek na silnici II. a III. tfidy mize zpUsobit kolizi cyklisty s projizd&jicimi motorovymi
vozidly. Na okraji Olomouce v casti Chvalkovice, bylo ziizeno parkovisté s odpocivadlem
pro cyklisty a in-line bruslafe, ale pfejezd pres hlavni silnici u Pevnistky je velmi
problematicky (viz.obrazek 6). Zcela chybi ptfechod pro chodce a vyznaceni cyklostezky.

Ptesto je to velmi pouzivana cyklostezka.
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Obrazek 6: Hlavni silnice u Pevnistky
Zdroj: Autorka

Na obrazku 7 je cast cyklostezky, ktera vyustuje na chodnik. Tato cyklostezka je vedena
spoleéné¢ s chodci po nevyhovujicim chodniku z dlazdic. Problémem je stfet chodce
s cyklistou, jelikoZ zde neni uvedeno, po které strané ma cyklista jet. Cyklostezka na obrazku
je pouze za zastavkou méstské hromadné dopravy, ale pokud se cyklista napoji na tuto stezku

z jiné ulice, mize dojit ke stfetu s chodcem.

Zdroj: Autorka
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e) Bodové zavady

Bodovymi zdvadami jsou zejména sloupy svételnych signaliza¢nich zatizeni (SSZ) ve stezce,
zuzené profily, sloupky dopravnich znacek, poulicni osvétleni, odpadkové kose, koSe
na psi exkrementy, lavicky a plakatovaci plochy. Existuje zde moznost piehlédnuti téchto
piekazek, které vedou k nehodé¢ cyklisty, ktery do nich mlize narazit a zpisobit si zranéni.
Zuzeny profil cyklostezky tvoii nebezpedi stietnuti cyklisty s chodcem. Casto se vyskytuje,
ze chodec nevédomky jde po cyklostezce, a cyklista ho musi objizdét po chodniku.

Na nékterych mistech se vyskytuji dopravni zna¢ky umisténé uprostied cyklostezky. Priklad

takové zavady je zobrazen na obrazku 8.

Obrazek 8: Dopravni znacky umisténé uprostied cyklostezek

Zdroj: Autorka

Lavicky a détskd hfist¢ umisténé v tésné blizkosti cyklostezek, mohou pii nepozornosti

osazenstva zpusobit stiet s cyklistou. Na obrazku 9 je zobrazena lavicka podél cyklostezky.
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Obrazek 9: Lavicka v blizkosti cyklostezky
Zdroj: Autorka

Na komunikacich pro cyklisty byvaji také zvySené obrubniky, které komplikuji plynuly pohyb
cyklisti. Piiklad toho je na kiizovatce Rooseveltova a Velkomoravskd, kde cyklista musi
piejet pres dvouproudou komunikaci. Tento usek (viz.obrazek 10) je komplikovan vysokym
obrubnikem, kde musi cyklista sesednout z kola a ru¢né kolo pies tento obrubnik pfemistit.
Komplikuje a zdrzuje to plynulost dopravy, i kdyz je tato kiizovatka fizena svételnou

signalizaci.

Obrazek 10: K#izovatka Velkomoravska a Rooseveltova

Zdroj: Autorka
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f)  Chybéjici SSZ pro cyklisty na piejezdech

V Olomouci je nedostatek SSZ pro cyklisty na piejezdech. Cyklista musi sesednout z kola
a pouzit prechod pro chodce. Piikladem toho je na obrazku 11 ki#izovatka u Husova Sboru,
kde je velky problém najet na hlavni silnici z vedlejsi. Cyklisté, ktefi jedou z vedlejsi cesty
smérem od nemocnice Hradisko, maji velky problém dostat se pies tuto kiizovatku na hlavni
silnici smérem na Pasteurovu ulici. Ne vzdy je ale nutné pouziti SSZ na prechodech
pro cyklisty, jelikoz cyklista, ktery sesedne z kola, se chova jako chodec a mize tudiz pouzit

prechod pro chodce. Umisténi SSZ neni nutné napiiklad na mén¢ frekventovanych usecich.

Obrazek 11: Kfizovatka u Husova sboru

Zdroj: Autorka

g) Nevhodné vedeni cyklistickych tras V protisméru jednosmérnych
komunikaci

Pro mozZnost jizdy cyklisti v jednosmérné ulici chybi protismérné cyklopruhy. BohuZel
nékteré ulice jsou pro vyznaceni cyklopruht piili§ Uzké. Nelze je proto vyznacit. Pokud
tam nejsou, fidici s tim nepocitaji, zvlasté kdyz piehlédnou dodatkovou tabulku.

Na Ttidé Spojenct na obrazku 12 je jednosmérna ulice bez cyklistickych stezek, kde mohou

jet cyklisté v obou smérech. Automobily zde maji povoleno parkovani na pravé strané
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vozovky. Dodatkova tabule pro cyklisty v obou smérech tam sice je, ale pokud by se mijeli
cyklist¢ vjednom ¢iobou smérech na této komunikaci jeS$té s automobilem,
tak by se tam tézko vesly. Tato silnice je velmi izka a tim, Ze je v ni povoleno parkovani
automobill, je pro cyklisty znaéné nebezpecna. Na této ulici je umisténi dodatkové znacky
,»cyklisté v obou smérech® zcela nevhodna. Dochazi k vzajemnému omezovani a ohrozovani

cyklistt i fidicl motorovych vozidel.

Obrézek 12: Ttida Spojenct

Zdroj: Autorka

h)  Vyusténi kanalizace umisténé v cyklopruzich nebo na pirechodech

Na mnohych cyklostezkach se vyskytuje vyusténi kanalizace v cyklopruzich,
nebo na piejezdech. Naklopeni ¢i posunuti poklopu zpisobuje nerovnost povrchu, a snizuje
se tim komfort pfi jizdé. Na obrazku 13 je umistén poklop od kanalizace ve vyznaceném
pruhu pro cyklisty naulici I.P. Pavlova u Fakultni nemocnice. Na obrazku 14 je poklop

od kanalizace, ktera je v mistech vyuasténi propadla, a tvofi tak prekazku cyklistim i chodctm.
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Zdroj: Autorka

Obrazek 14: Propadld zamkova dlazba u vyusténi kanalizace

Zdroj: Autorka

i)  Chybéjici Fadici pruhy na k¥iZovatkach

V Olomouci je fada kiizovatek, které jsou rozlehlé a nepfehledné. Cyklista pii piejezdu této
Na vétsiné chybi fadici pruhy pro cyklisty. Prikladem na obrazku 15 je kiizovatka
na Pasteurové ulici, kde neni cyklisticka stezka, ale cyklisté vyuZivaji tuto trasu zejména
jizdou do zaméstnani. Cyklista jedouci po hlavni silnici, ktery chce odbocit doleva smérem

k vlakovému nadrazi na vedlejsi silnici, musi dat pfednost protijedoucim vozidlim, takze
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zustane stat uprostfed kiizovatky. Automobil, ktery jede od Pasteurovy ulice smérem
na Tynecek, ho muze lehce srazit. Chybéjici fadici pruh pro cyklisty na kiizovatce, mize
zpusobit kolizi s automobilem, kde se cyklista dostane do mrtvého thlu fi¢e automobilu,
aten ho pak mize nevédomky srazit. NejhorS$i je alternativa, kdy cyklista jede rovné
a automobil odbocuje doprava. Pokud tam ale vyznaceny pruh pro cyklisty existuje, fidi¢

je na tuto moznost upozornén, vice si ji uvédomi a pocita s ni.

Obrazek 15: Kf#izovatka na Pasteurové ulici

Zdroj: Autorka

J)  Nebezpe¢na mista s tramvajovymi prejezdy

Jedna se o situace, kde je tieba kontrolovat pii piejezdu pozemni komunikace jak automobily,
tak tramvaje, a nezUstavat stat uprostied tramvajového pasu. Pozemni komunikace na obrazku
16 je zejména v dopravni Spicce velice frekventovana, a cyklistim 1 chodcim
to znepiijemnuje piejit tuto komunikaci a dostat se do parku. V parcich je to nejvice
bezpetné, jelikoz jsou oddéleny stezky pro chodce a cyklisty a hlavné tam nejezdi zadné

automobily.
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Obrazek 16: Havlickova ulice

Zdroj: Autorka

k)  Spatné FeSeni cyklistickych stezek v pfednadraznim prostoru

U vlakového nadrazi je vybudovano parkovisté pro jizdni kola, které si zde odlozili lidé
za ucelem piestupu na MHD nebo vlak. Po nédvratu ze zaméstnani, ze Skoly ¢i z vyletu si kola
vyzvednou, a vraceji se zpét do svych domovid. Dle jejich zkuSenosti a kazdodenniho
pouzivani se uz lépe orientuji. Naproti tomu cestujici vlakem s jizdnimi koly, kteti vystoupi
na hlavnim nadrazi, a maji zdjem pfijet na kole do centra mésta po ulici Masarykova, maji
problém se dostat z prednadrazniho prostoru. Nachazi se zde jen smés tramvajovych tras
ktizujici se s autobusy MHD v zavésu s automobilovou a nakladni dopravou, kterou dopliuji
ostrivky se zeleni. Projekt na obrazku 17 neni velmi zdafily. Dopravni situace

Vv pfednddraznim prostoru je nepiehledna a zbyte¢né komplikovana.
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— NomEra
Budova hlavniho Vel et ?iﬁ

nadrazi

Obrazek 17: Pfednadrazni prostor v Olomouci

Zdroj: Autorka s vyuzitim zdroje 9

4.3 SWOT analyza ve vztahu k cyklistické dopravé v Olomouci
Silné stranky

Mezi silné stranky Olomouce patfi:
» rozvinuta sit’ cyklostezek,
» podpora ,,zezdola® — Olomoucti kolafi,
> existujici rozvojové dokumenty mésta zahrnujici cyklistické stezky a trasy (Utad
préce, strategicky plan),
» dobra situacni a vySkova poloha mésta (malé vyskové rozdily s vyjimkou
severovychodni ¢asti, maly pocet dni nevhodnych pro cyklistiku),

» dobra soucinnost s mikroregionem a krajem.
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Slabé stranky

Mezi slabé stranky mésta lze zaradit:

>

YV V. V ¥V V V

chybéjici ochrana cyklistli na vyznamnych kiizovatkach,

neexistence ucelenych cyklistickych taht,

nevhodné povrchy cyklostezek, nedobré znaceni,

piekéazky ve vedenti silnic, vodnich tokt, arealt, bariéra Zeleznicni trati a vlecek,
historické centrum, kde neni prostor pro vedeni cyklistickych stezek,

vysoka intenzita dopravy na komunikacich (i mistnich),

nedostate¢né propojeni mésta S okolnimi obcemi siti bezpecnych cyklostezek.

Prilezitosti

Jako s ptilezitostmi Ize uvazovat s nasledujicimi polozkami:

>

>
>
>

A\

YV V VYV V

vysokou ochotou obyvatelstva vyuzivat cyklistickou dopravu,

moznosti vicezdrojového financovani cyklistickych tras,

podpora statni spravy,

¢lenstvim v Evropské unii (vétsi dliraz na kvalitu Zivotni prostiedi a trvale udrzitelny
rozvoj),

rozvojem tercidlni sféry a cestovniho ruchu podporovaného krajem vcetné
koncep€nich materiald,

podporou cestovniho ruchu,

zavedenim vyuky dopravni vychovy,

rozSitenim cyklobusové dopravy,

moznym roz$ifenim dalsi cyklobusové dopravy.

Hrozby

Mezi potencionalni hrozby patfi:

>
>
>

prudky rozvoj motorizace,
predpokladané zvySovani zivotni Grovné (tj. vétsi moznost koupit osobni auta),
souCasn¢ pomalé¢ tempo budovani cyklostezek s moznosti pozastaveni, ty které

nefinancuje mésto

35



SWOT analyza vychoziho stavu cyklistické dopravy v Olomouci se zamétuje na hodnoceni
formou slabych a silnych stranek vetné ohrozeni a piilezitosti. Zakladem SWOT analyzy
je predpoklad, Ze mésto Olomouc pii maximalizaci silnych stranek a pfilezitosti
a minimalizaci slabych stranek a ohrozeni dosahne uspéchu. Nastésti na vytvareni idedlnich
podminek pro rozvoj cyklistické dopravy v Olomouci ma velky vliv i okoli, do kterého
zapadd moznost vyuzivat cyklostezky pfevaznou Cést roku. Slabé stranky dalSiho rozvoje
cyklistiky v Olomouci negativné ovliviiuji moznosti této dopravy. Tyto stranky je tieba

potlacit nebo alespont minimalizovat. Do toho spada udrzba a budovani cyklostezek.

Jedna z moznych strategii rozvoje cyklistické dopravy v Olomouci, ktera vychazi ze SWOT
analyzy, spo€ivd v minimalizaci slabych stranek pifi maximalnim vyuzivani pfiileZitosti.
Jednou ze slabych stranek mésta Olomouce je zejména neucelend sit’ cyklistickych stezek.
Propojené cyklostezky napomahaji k pouzivani jizdnich kol, zejména kdyZ jsou odstranovany
ruzné piekazky a bariéry mezi jednotlivymi useky nebo stezkami. Jsou to napiiklad mosty,
nadjezdy, podjezdy a dalsi. Jako vzor v knize ,,Rizeni poptavky po dopravé“ je uvedeno
mésto Delft v Nizozemsku, které se stalo vzorem pro ucelenost a maximalni vyuziti
cyklostezek. Cilem tohoto vzoru pro Olomouc by mélo byt spojeni dilezitych center
méstského zivota jako jsou Skoly, univerzity, autobusové a vlakové nadrazi, primyslové,
rekreani a sportovni oblasti a ndkupni centra s obytnymi zénami. Jako maximalizaci
Ize vyuzit ptilezitosti, které jsou moznosti vicezdrojového financovani cyklistickych tras
za pomoci sponzort.. Podniky takto nepfimo zasahuji do rozvoje cyklistické infrastruktury.
Napiiklad vybudovanim tischovny kol, parkovacich mist pro cyklisty a jejich zazemi. Fondy
Evropské unie by mohly pfispét finanéni castkou k rozvojyi pozemnich komunikaci

a cyklostezek.

Mezi dalsi slabou stanku patfi ochrana cyklisti na vyznamnych kiiZovatkach. Zejména
je tieba uréit a vyznadit jizdni pruhy pro cyklisty. Je to potifebné napiiklad pro zafazeni
cyklistd pfi odbocovani. Dosud dochazi k proplétani cyklisti mezi vozidly, a to hlavné
pfi potiebé odboceni. V takovéto situaci je to nepfijemné zejména pro fidiCe. PrileZitosti

je sjednotit parametry cyklistickych komunikaci s pozadavky EU.
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Chybéjici propojeni mezi olomouckymi cyklostezkami a okolnimi obcemi je dalsi slabou
strankou Olomouce. S lepSim propojenim se rozviji cestovni ruch, ktery je podporovany
krajem. Snaha je propojit obce a mésto za ucelem vyssiho vyuzivani cyklistické dopravy,
ktera vede k n€kolika kladnym aspektiim. To je napfiklad ekonomicka a ekologicka oblast,
kdy pro provoz kola nejsou potiebné zadné pohonné hmoty a ptispiva to ke zlepseni zivotniho
prostiedi a nezatézuje rodinny rozpocet. Jizdou na kole je podporovan zdravy zivotni styl
a zvySovani kondice. Prilezitosti by mohli byt také krajské finance, které by pfispély

k vy$§imu rozvoji cyklistické dopravy.

Na zéklad¢ vysoké intenzity motorové dopravy je nutné zavadét propagaci formou reklamy
pro cyklistickou dopravu za Gfelem omezeni automobilové dopravy. V kazdém mésté
by se méla preferovat mySlenka, ze pro udrzeni a zlepSeni kvality Zivota je nezbytné nutné
omezovat automobilovy provoz a podporovat cyklistickou dopravu a vefejnou dopravu jako
ekologicky zptisob dopravy. Zakladem pro rozsifeni cyklistické obce je polozit diraz
na vyuku jizdy na kole jiz v pfedSkolnim veéku u déti, za Gcelem ziskani zdravého Zivotniho
stylu. Je dobré naucit déti dopravni znacky a zasady spravného ovladani kola a orientace
v provozu. Kazdy ucastnik silniéniho provozu je povinen dodrZovat zakladni pravidla

a predpisy tykajici se provozu na pozemnich komunikacich.

Mezi dal$i slabé stranky lze zafadit i1 organizaci dopravy v historickém centru mésta
Olomouce, kde sice neni prostor pro vedeni cyklostezek, ale méla by se zde vybudovat

alespon odstavna a uzamykatelnd parkovisté pro kola.

V neposledni fadé v odstranéni slabiny je snaha o zkvalitnéni Spatného povrchu cyklostezek
novymi asfaltovymi koberci ¢i zamkovou dlazbou. Prispiva to ke komfortu z pozitku jizdy.

Je nutno pribézné kontrolovat a opravovat noveé vzniklé nerovnosti na stezkach.

Dalsim moznym rozvojem v Olomouci je pouzivani cyklobusl, které spojuji Olomouc
s okrajovymi ¢astmi a okolnimi vesnicemi. Prozatim se vyuziva cyklobusové spojeni na Svaty
Kopecek, kde je silnice s mnoha zatd¢kami, velmi nepfehledna a nebezpecna. Tyto cyklobusy

by se méli rozsifit 1 na dal$i propojeni mezi Olomouci a okolim.
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Poptavka po novych cyklistickych stezkach stale roste. Netyka se to jen intravilanu mést,
ale i extravilanu. V ramci svého volného ¢asu totiz cyklisté stale ¢astéji vyrazeji na kole nebo
nain-linech do pfirody v okoli svych mést. Potiebuji k tomu samoziejm¢ co nejvice
samostatnych a bezpecnych cyklostezek. Zde pak ale nastava problém. Dané stezky musi
budovat malé obce, na jejichz katastru bude stezka stat. Obcim nezbyvaji na tyto stezky
penize. Proto by se mésto Olomouc mélo snazit o finan¢éni piispivani malym obcim

V sousedstvi, nebot’ z toho budou mit uzitek i obyvatelé tohoto mésta.
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5 MOZNE NAVRHY A RESENI BARIER A DOPRAVNICH ZAVAD
V OLOMOUCI

Soucasti této kapitoly jsou mozné navrhy a feSeni na odstranéni dopravnich zavad v Olomouci

pro cyklisty, jez by mohly piispét k vétsi bezpecnosti cyklisti pii pohybu méstem.

a)  Povrch cyklistickych stezek

Nejlepsi je budovat cyklostezky s asfaltovym povrchem. Ale pravé kvuli inzenyrskym sitim
(napiiklad kanalizaci, vodovodu, plynového potrubi nebo také kabelovych vedeni) se stavély
nékteré cyklostezky s povrchem ze zamkové dlazby. Vlastnikiim a spravctim siti umoziuje
tento materidl snadnéji chodnik a cyklostezku rozebrat a posléze opét opravit v piipade,
kdy je na sitich pod povrchem zemé né&jaka porucha. Urcitym kompromisem je zkosena
zamkova dlazba, ktera je jak komfortni z hlediska jizdy cyklisty, tak i rozebiratelna v ptipadé

oprav.

b)  Dopravni znaceni

Obganské sdruzeni KCT by mélo lépe dbat na znaleni cyklostezek, aby se cyklista 1épe
orientoval na jeho planované trase.

Znaceni cyklotras musi byt provedeno tak, aby kazdého uzivatele, to znamena cyklistu, vedlo
spolehlivé a bezpecné, a ten nebyl nucen smér dal$i cesty hledat. ProtoZe je umoznéno
kazdému jednotlivei vyuzivat znacené trasy pro cyklisty na uzemi celého statu, je nezbytné,
aby kazdy ztizovatel znacenych cyklotras dodrzoval jednotné zésady jejich znaceni. Svislé
dopravni znacky se umistuji tak, aby byly pro ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, pro které jsou ureny, v€as a z dostatecné vzdalenosti viditelné. Podle svého
vyznamu se obvykle umist'uji pfi pravém okraji vozovky, nebo nad vozovkou.

Zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, schvélené
Ministerstvem vnitra a Ministerstvem dopravy a spoju, upravuji podrobnosti o uziti.
Provedeni a umist'ovani svislych dopravnich znaéek, uvadé¢jicich vybrané cile a sméry k jejich

dosazeni oznacuji obsluzna dopravni zafizeni. (6)
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Ministerstvo pro mistni rozvoj podporuje rozvoj cykloturistiky formou piimé dotace
ob¢anskému sdruzeni Klubu Geskych turisttl, které na tzemi Ceské republiky koordinuje
celou sit’ turistickych a cyklistickych tras a dba o vyrobu, a instalovani znacek a smérovek

podél mimosilni¢nich tsekti cyklotras. Dalsi dotace na udrzbu cykloznaceni poskytuji kraje.

¢)  Udrzba v okoli cyklistickych stezek

Kudrzbé a udrzovani volného prijezdu cyklisti je nutno naptiklad ofezdvat vétve a sekat
travu podél cyklostezek. VéEtsinou v zimnich mésicich, zvlasté za pritomnosti snéhu nebo ledu
zdjem o uzivani cyklostezek klesa. Je to z diivodu obtizné udrzby, kdy je velkda moznost urazu

na ledu, nebo snéhova bariéra znesnadnuje prijezd po cyklostezce.

d) Vyusténi cyklistickych stezek

Je nutno dbat zvysené opatrnosti, umistit pro cyklisty dopravni znaceni a stanovit zadkaz
parkovani v misté vyusténi cyklostezky.

Na obrazku 6 zobrazené situace je vyznaceni piechodu pro chodce se svételnou signalizaci
nejlep$im feSenim. Pokud by byly uvolnény finance z Evropské unie, tak by idedlnim feSenim
byl nadjezd. Jelikoz se jedna o frekventovanou silnici II. t¥idy ur€ité by ho cyklisté uvitali
a pouzivali. Na nékterych cyklostezkach, kde neni zfejmé, ktera je pro chodce a cyklisty
by bylo vhodné ji oznacit.

Pies vodni toky je tfeba vybudovat mosty a ptejezdy. Je to dileZité pro zkracovani cesty

cyklistim.

e) Bodové zavady

Sloupy svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ) a dopravni znacky ve stezce je nutno
odstranit mimo cyklostezky nebo alespont na jejich okraj. Jedna se o mista potencialnich
kolizi. Lavicky, které jsou nebezpecné pii okraji cyklostezek, je tfeba posunout do bezpecné
vzdélenosti. KoSe na psi exkrementy, odpadkové kose i reklamni tabule a dals$i bodové zavady

umistit tak, aby nemohlo dojit k ptipadné kolizi.
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f)  Chybéjici SSZ pro cyKklisty na piejezdech

Tam, kde je Sitka vozovky dostatecna, je nutné navrhovat cyklopruhy minimalné

s vodorovnym znac¢enim. Umisténi SSZ by bylo vhodné doplnit na frekventovanych usecich.

24

gd) Nevhodné vedeni cyklistickych tras v protisméru jednosmérnych
komunikaci
V mnoha ptipadech je mozné tesit dané opatieni vyznacenim cyklistického pruhu v hlavnim
dopravnim prostoru, ktery by umoznil bezpecnéjsi jizdu v protisméru.
Dal$im feSenim by bylo v uzkych jednosmérnych ulicich zruSeni stani vozidel v jednom
ze sméru jizdy. Zvétsil by se tak prostor pro jizdu automobilii, coz by znamenalo vice

prostoru pro objeti cyklisty, ¢i mijeni se s cyklistou.

h)  Vyusténi kanalizace umisténé v pruzich pro cyklisty nebo na piejezdech

K této bariéfe je feSenim srovnani povrchu cyklostezky do vyse poklopu kanalizace. Docili

se tim pohodInéjsi a bezpecnéjsi jizdy, a diky tomu nebude nutno kanalizaci objizdét.

i)  Chybéjici Fadici pruhy na k¥iZovatkach

Resenim této situace je vybudovani fadiciho pruhu pro cyklisty v nebezpeénych tsecich
pozemnich komunikaci, zejména na kiizovatkach. Timto navrhem by byli alesponl ¢astecné
fidi¢i motorovych vozidel upozornéni na pohyb cyklisti ve vozovce. Zvysila by se tak

bezpecnost projeti kiizovatky pro cyklisty.
J) Nebezpefna mista s tramvajovymi prejezdy

Jedinou alternativou pro navrh feSeni tohoto problému, by bylo vybudovat nadjezd
pro cyklisty. Ne vSude je to vSak mozné, diky financni nérocnosti, ¢i prostorovym
nedostatkim.

Moznosti zlstava, aby cyklisté a ostatni Ucastnici silni¢niho provozu dbali na svou osobni

bezpecnost.
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k)  Spatné fefeni cyklistickych stezek v pfednadraznim prostoru

Tento projekt byl dokonéen v ¢ervnu 2010. K tomuto problému neni navrh k feSeni, jelikoz
zde neni misto pro vybudovani pruhii pro cyklisty z divodu nedostatku prostoru. V této

situaci cyklista musi pouzit chodnik pro chodce, aby se dostal na Masarykovu ulici, a mohl

pokracovat Vv jizd¢.
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ZAVER

Z poznatkl této bakalatrské prace vyplyva, ze je cyklistickd doprava ekonomicka, ekologicka
| zdravi prospéS$na. 1 pies uvedené nedostatky Vv této praci je velmi vyuzivana, zvlasté
za p¢kného pocasi. Napomaha tomu 1 rovinaty terén a kvalitni povrchy. Postupné se tvoii sit’
cyklostezek, které umoznuji naptiklad kazdodenni dopravu do zaméstnani, nebo
zarekreacnim ucelem. Uvedené nedostatky by se méli postupné odstranit,
coz by prispélo k vétsimu vyuziti cyklistickych tras i pro obcany, ktefi by radi jezdili

naptiklad do prace na jizdnim kole. Nedokonalost cyklostezek jim to ale ne vzdy umoziuje.

Vybudovani cyklostezek je tzce spojeno s ekologickym zamétenim. Vyuzivanim jizdnich kol
se totiz nase Zivotni prostfedi nezandsi vyfukovymi plyny, a navic ptispiva ke zdravi kazdého
cyklisty, jelikoz jizdni kolo je pohanéno lidskou silou. Jizdni kolo navic nepotiebuje zadné

pohonné hmoty, a tak je vysoce ekonomické.

Tato prace byla zaméfena na vytipovani nedostatkii a odstranéni bariér ve mésté
Olomouci. Smyslem bylo predev§im vymezeni bariér a dopravnich zavad z pohledu

cyklistické dopravy.

Cyklostezek s oddélenym provozem cyklistli od ostatni dopravy je zhruba 51%, a spole¢ného
provozu motorové a nemotorové dopravy nebo cyklistli a chodct je asi 49%. Z toho plyne,
Zze mésto Olomouc mé znacné rezervy na vybudovani novych cyklistickych tras. Pfispélo

by to k vétsi bezpe€nosti pii pohybu cyklistii na izemi mésta Olomouce.
Problém s budovanim novych cyklostezek je ve vysoké cené¢ pozemkd a souhlasem jejich
majitelll ke stavbé. Mnohdy je tfeba vynaloZit velké Usili na hledani majiteld pozemkd,

kde se planuje vybudovat nova cyklostezka.

Cilem této prace bylo zhodnotit nebezpecna mista pro cyklisty, a navrhnout moZnosti

na jejich odstranéni, coZ se v nékterych pripadech podarilo. Pokud by tyto nedostatky
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byly odstranény, znamenalo by to bezpe¢néjSi a pohodlnéjSi pohyb po mésté cyklisti

I ostatnich ucastniku silni¢niho provozu.

I ptfes veskeré nedostatky ma cyklistickd doprava velkou budoucnost a postupné se stava

neodmyslitelnou soucésti kazdodenniho zivota v§ech Olomoucant.

44



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

(1) TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Zpracovatel: pro MDCR - EDIP s.r.o.
Nakladatelstvi KOURA publishing, Maridnské Lazné¢, 2006, ISBN 80-902527-3-7

(2) Cesky normaliza¢ni institut CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, 2010

(3) CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, 2007

(4) Interni materialy poskytnuté dne 20. 11. 2010 od Ing. Jaroslava Martinka
cyklokoordinatora rozvoje cyklistické dopravy v CR

(5) Ndrodni  strategie  rozvoje  cyklistické  dopravy,  [online],  dostupné
z <www.cyklostrategie.cz>

(6) Petr Kiirfirst, Rizeni poptavky po dopravé jako ndstroj ekologicky Setrné dopravni
politiky, Praha: vydalo Centrum pro dopravu a energetiku v bieznu 2002

(7) Metodika znaceni cyklotras v CR, [online], dostupné z <http://www.cyklo-jizni-
morava.cz/file/16/Metodika_znaceni.pdf>

(8) Mapy.cz, [online],[cit. 2011-03-15]. Dostupné z <www.mapy.cz>

(9) Prednadrazi Olomouc, [online], [cit. 2011-03-16]. Dostupné
z <http://prednadrazi.olomouc.eu/app/>

45


http://www.cyklo-jizni-morava.cz/file/16/Metodika_znaceni.pdf
http://www.cyklo-jizni-morava.cz/file/16/Metodika_znaceni.pdf
http://www.mapy.cz/

SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1:

Obrazek 2:

Obrazek 3:

Obrazek 4:

Obrazek 5:

Obrazek 6:

Obrazek 7:

Obrazek &:

Obrazek 9:

Obrazek 10:

Obrazek 11:

Obrazek 12:

Obrazek 13

Obrazek 14:

Obrazek 15:

Obrazek 16:

Obrazek 17:

Procentudlni rozdéleni jednotlivych typt komunikaci pro cyklisty ..........cccovennnne 20
MaPa OIOMOUCE ...ttt 21
Znazornéni trasy Tynecek — hlavni vlakoveé nddrazi ...........cccceevviiiiiiiiciiinnn, 21
Cyklisticka trasa SamotisSky - PavloviEKy.........coooiiiiiiiiiiiiii 22
Cyklostezka v BezruCovych sadech..........ccooviiiiiiiiiiiiiiicc e 24
Hlavni silnice U PeVUSIKY.......ccooiiiiiiiicc e 26
Vyusténi cyklostezky na chodnik ..o 26
Dopravni znacky umisténé uprostied cyklostezek...........ccvveiiiiiiiiiiiiiniiiiens 27
Lavicka v blizkosti CyKIOStEZKY .......cccveiiiiiiiiiiiiciec e 28
Kiizovatka Velkomoravska a Rooseveltova..........ccoccvveiiiiiiiiniciiic e 28
Kiizovatka u HUSOVA SDOTU.......ccvviiiiiiiciicccee e 29
THHAQ SPOJENCTL ...t 30
: Vyusténi kanalizace umisténé v CyKIOPruhU...........ccoooiiiiiiiiiie 31

Propadla zamkova dlazba u vyusténi kanalizace ............cccocoeviiiciiciiicne 31
Kiizovatka na PasteuroveE UHCT ..ooovvee e 32
HaVHCKOVA UIICE ..ottt 33

Piednadrazni prostor v OIOMOUCH ........cceiiiiiiiiiie e 34

46



SEZNAM TABULEK

Tab. 1: Doporucené limity intenzit pro navrh oddéleného provozu cyklistli...........coevvernnne

Tab. 2: Nejvétsi délka stoupani v zavislosti na podélném sklonu

47



SEZNAM ZKRATEK

HD
HDP
KCT
SSz
MHD
GPS

CR
EU

Hlavni dopravni prostor
Hlavni dopravni pruh

Klub Ceskych Turist
Svételné signaliza¢ni zatizeni
Méstska hromadna doprava
Global Positioning System
Ceska republika

Evropska unie

48



