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ANOTACE

Prace se zaméfuje na problematiku bezpe¢nosti silni¢ni dopravy. Uvodni &ast je
zaméfena na rozbor faktorl ovliviiyjicich bezpecnost silniéniho provozu. Druhd &ést se
zabyva analyzou dopravni nehodovosti a vyjmenovava jednotlivé vnéjsi aspekty souvisejici
s bezpeCnosti. V dalSi ¢asti jsou navrzena opatfeni, pro zvySeni bezpecCnosti silni¢niho
provozu 1 sjejich externimi dopady. Vysledkem prace je syntéza ziskanych udaja

a specifikace vzajemnych vazeb.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Discussion of the external aspects in connection with the road transportation safety increase

ANNOTATION

This thesis is discussing the safety of the road transportation. Opening part is focusing
on analysis of road transportation safety factors. Second part is considering traffic accidents
and enumerating single external aspects related with safety. Next part of this work contains
proposals to increase safety of road transportation including its external impacts. Result of

this work is sysnthesis of gathered data and specification of their mutual linkage.

KEYWORDS

road transportation safety, road accident, accident frequency



OBSAH

UVOD couceuerrresinnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasess 9
1 ROZBOR FAKTORU OVLIVNUJICICH BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU .......10
1.1  VYMEZENI ZAKLADNICH POIMU .....ocviiiiitieiiiciieeeecteete e cte ettt ettt et eaeeveeeseeaeeteensesteenseeveensenneeras 10
1.2 BEZPECNOST ...vieutiietieeteeeteeeteeteeeteeeteeeteeeteeeveeeteeeteeesseesseeaseseseeeseeesseeaseeaseensseaseeesseesseenreeseeseesreens 11
1.3 SILNICNI DOPRAVNINEHODA ......c.ccoiiiuieeieeteeeteeeteeetteeteereeeseeeseeeseeesseeseeeseeaseeesseesseseseeseeesesaseeas 14
1.4  PRICINY VZNIKU DOPRAVNI NEHODY ....ccovieiuiiitieirieerieeteereeiteeeseeeseeeseesseeeseeeseessseessesseessesssesssesas 15
141 CLOVEK oottt e 16
1.4.2  DOPRAVNI PROSTREDI ....cuuitiuiiuieiieiietieiietestestestete et et eseesestestestessesseneeneeseesesseesestesaensensenseneeneas 20
L.4.3 VOZIDLO ..viuiieieiiiieieieiete ettt ettt s et es st e s esese s e s et ese et e s et ese s esesese s esesenesesesesesesenas 22
2 ANALYZA VYVOJE NEHODOVOSTI V KONTEXTU S VNEJSIMI ASPEKTY
SOUVISEJICIMI S BEZPECNOSTI .cuvuuvuerereeensensnesssssnssesssssssssssssssssssssssasens 26
2.1  VYVOINEHODOVOSTI NA POZEMNICH KOMUNIKACICH V CR....c...ovoivviieeeeeeee e 26
2.2 VYVOINEHODOVOSTI V LETECH 2001-2010 ....c.ccooiiieriiiiiieieiiieiereiiieieteicseseieees e ssesenas 27
2.2.1 NEHODOVOST Z HLEDISKA VINIKU .....ctiuieiieiieiiriisieieieietee ettt esestesnesnenseneenene 28
2.2.2 NEHODOVOST Z HLEDISKA CASU .....cuviieuiiiniretetiiesesesessesesesessesesessssesesessssesesesassesesessssesessssssesesas 29
2.2.3 NEHODOVOST Z HLEDISKA STARI OSOBNICH AUTOMOBILU .......cceevviiuierieiiireeienteeeeeneeveesnenas 31
2.2.4 NEHODOVOST Z HLEDISKA OBJEMU MOTORU OSOBNICH AUTOMOBILU ..........cococeveierereirnnnnaes 33
2.2.5 PRICINY NEHODOVOSTI.....cecttitieuieiesteetasteasteeesseansesseantasesseassansesseesesseessessesssensessesnsensesseessensens 34
2.3 VLIV NEHODOVOSTI NA POCET DARCU ORGANU ......eoviienieiienieiietieienienseeenieneeseeseesessessensenseneenenns 35
2.4 VLIV NEHODOVOSTI NA SLOZKY INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO SYSTEMU .....cceeuveeeeeenneannene 38
2.5 SKODY PRI DOPRAVNICH NEHODACH...........oocvuivereeeeeesesessesesssessessesessesssessessesesssssnesssassessnennens 40
2.6 DALSI ASPEKTY SOUVISEJICI SE ZVYSOVANIM BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU................... 41
3 PREDPOKLADY PRO ZVYSOVANI BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU A
SOUVISEJiCi EXTERNI DOPADY 42
3.1  OPATRENI ZAMERENA NA UZIVATELE ......ccoiiitiiitieetieeieeeteeeteeeteeeteeeeeeveeveeeveeeseeessesssesaseenseenveenns 42
3.1.1  VZDELAVANI A OSVETA ..oiitiitiitiitiitesteieteit ettt sttt sttt ettt be sttt e s e et e st eseebestessensensensenene 43
3.1.2 DOPRAVNE-BEZPECNOSTNI KAMPANE........cceotiitieiertiitietesteeteteeseesesseessessesseessessesssessesseessensens 45
3.1.3  VYMAHANI PRAVA ..ottt ettt ettt ettt be sttt e et e e st ese bt steasesbenseneenene 48
3.2  OPATRENI ZAMERENA NA INFRASTRUKTURU .....ocuieierririienrenteesieseeseesesseeseessesseessessesssessessesssensens 50
3.2.1 DOSTAVBA PATERNI SITE DALNIC A RYCHLOSTNICH KOMUNIKACT ......cvevviieieieniieeieieeieeeiennene 50
3.2.2  STAVBA NOVYCH KOMUNIKACI A REKONSTRUKCE .......vevruimiierieisiseseeeiesesssssesesesesesessssssesenas 51
3.2.3  KRIZOVATEY .eeeuiitieuieieetteteeteenteste s et eete bt eeteeesaeemte st emtensesseemtenseeseenseaseeneenseeneensesseeneesesneensenseas 52
3.2.4  OPATRENI PRO ZKLIDNOVANI DOPRAVY ....ooeuiriiriiiiienienienieneeseesestessesseseneesseseesessessessessensensenens 53
3.2.5  PEVNE PREKAZKY ..outeuieuieuietieteetiatestestetestesteseesessessessesensensesteseesessessensensensensesseseesessessensensenseneens 54

3.2.6  OPATRENI SOUVISEJICI S INFRASTRUKTUROU — ZAVER .....eeeeeeeieeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeessseeenns 55



3.3 OPATREN{ ZAMERENA NA VOZIDLO ....cuveuieuieuietietestentenseietenteseeseesessessensessenseneesesseasessessessensenseneens 56
3.3.1 OCHRANA RIDICU JEDNOSTOPYCH VOZIDEL........ccutstiiemiemieieeneareniessenseseneeneesessessessessensensensenens 56
3.3.2  BEZPECNOSTNI PASY ...oiuiiiiiiiitiitiitestestetet ettt sttt ettt se bt sttt et et et e st ese b e steebensenseneenene 56
3.3.3  INTELIGENTNI SYSTEMY VE VOZIDLECH.........cectstiteueuitrieteniiesesesstesesesessesesesesesesesessesessssssesesas 57
3.4 PONEHODOVA PECE......ctiieiiitietistiitestesteteteit ettt st sttt st estestesestessenbe st ensenteseeseebestessessensenseneans 57
341 PRVNIPOMOC ......iiiieieiieiieiiete ettt sttt ettt ettt ettt s e st st se e s e s et e e ente st eseeseeseesensensensenens 58
3.42  ZAVOLANI ZACHRANNE SLUZBY ...eviteuieuieuietietestententesieteseesteseesessessessensensenseseeseasessessessensenseneens 58
3.4.3 UCINNA ODEZVA ZACHRANNE SLUZBY ......oovuveverseesessssssessesseseeseesesseesessessessessesssssessssssssnsnons 58
3.5  VYUZITI NEHODOVYCH DAT ...ooutitiitiieieneeneesteseesesteasessestensesseseeseesessessessessensensessesessessessessensensensens 59
4 SYNTEZA ZISKANYCH UDAJU A SPECIFIKACE VZAJEMNYCH VAZESB .................. 60
4.1 OPATRENI ZAMERENA NA UZIVATELE, NEHODOVOST A VNEJST ASPEKTY ...coovvviiiiiiiieeeiieee e 60
4.1.1  VZDELAVANI A OSVETA ..ttt ettt te sttt sttt ettt et et e et etesseeneeseeseenseeseensenseeneensenss 60
4.1.2  DOPRAVNE BEZPECNOSTNI KAMPANE .......oiiiiiiiiieieieeiteieeteeteteeeteaesteeneeae st ensesseensenseeneeseneas 61
4.1.3 VYMAHANI PRAVA, BODOVY SYSTEM ...otiiiiiuiiiiiiitiieeeiitieieeesieeeeesieeesssaeeessssaneessssnneessssnneesssnnees 61
4.2 OPATRENI ZAMERENA NA INFRASTRUKTURU, NEHODOVOST A VNEJSI ASPEKTY ....ovvvvivvnireeennne 63
4.2.1 STAVBA NOVYCH KOMUNIKACT A REKONSTRUKCE .......cectiruieierineieienieeiesieeeeensesseessessessnensennes 63
4.2.2 ZKLIDNOVANI DOPRAVY A PRECHODY PRO CHODCE .......cc0eeteteiieeieieeieeieieeeeensenseeesessesssensennes 64
4.2.3  PEVNE PREKAZEKY ..ocovtieteietieitieeiteeiteeeteeeteeeteeetteesseeseeseeesesesesssseessesseeseeessessseessesssesnseseseensesaseens 64
4.3 OPATREN{ ZAMERENA NA VOZIDLO, NEHODOVOST A VNEJST ASPEKTY .....cceevvievieiiriieeierieeeennennes 65
4.4 OPATRENI SOUVISEJICI S PONEHODOVOU PECI, NEHODOVOST A VNEJSI ASPEKTY .....cc0evvveerennenne. 66
4.5  VYUZITI NEHODOVYCH DAT ....otiteieniententeteettatestessentensenseseeseeseesestessessensensenseseesessessessessensensenseneas 66
ZAVER ccuevessressesssssssssssssssassssssssssssssssssssssssssesssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssses 67
POUZITA LITERATURA ....covrrrrrrerssrssasssasssasssssssenes ...68
SEZNAM TABULEK cessstesssssstissssstissssnstisssssstisssssstisssssstisssssstessntntes 71
SEZNAM OBRAZKU ............ 73
SEZNAM ZKRATEK ....uciciniiinninnsnnisnseicsssnissssisssanssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssossassssssssssassssassssssssssass 74




Uvod

Potfeba a touha lidi po premistovani je stard jako lidstvo samo. UZ pravéky clovek
tvotil stezky, po kterych se pohodinéji dostal na mista, kde naSel obzivu. St¢hoval se za
potravou na lepsi lovisté. Postupem Casu zjistil, Ze je pohodInéjsi nechodit pésky, ale vyuzit
pro rychlej8i pfepravu zvifata. Objev kola a kanoe vydlabané z kusu kmene byly dalsi
vyznamné vynalezy usnadiiujici ¢loveéku zivot. Kanoe po vodé jezdila bez problémd, ale kolo
se na neupravené zemi Casto stietavalo s piekdzkami, proto ¢loveék zacal stavét hlinéné cesty
aposléze 1 dlazdéné. Dalsi stovky let trvalo, nez ¢lovek pfiSel na to, jak nahradit svoji
ptipadné zviteci silu, kterd slouzila k pohanéni strojii a dopravnich prostfedki, silou motoru.
V prvni poloving 18. stoleti se zacal vyuzivat parni stroj, ktery se posléze se zacal vyuzivat
jako pohon kocarti a lokomotiv. Rozvoj automobili nastal az s vynalezem spalovaciho
motoru pred 135 lety. Postupné s vyvojem vzristala zavislost spoleCnosti na dopravé.
V dnes$ni dobé, kdy je dopravni systém velkym pfispévatelem k hospodarskému rlstu,
konkurenceschopnosti a zaméstnanosti, uz si to bez dopravy nikdo z nas nedokéze predstavit.
Bohuzel vSechno ma sviij rub a lic. Doprava i pfes sva nezpochybnitelnad pozitiva piinasi
negativa v podobé nadmérného hluku, znecisSténi ovzdusi, kongesci, konfliktnich situaci
a zmarenych zivotl. S pfibyvajici intenzitou dopravy je potieba se na tato negativa zaméfit.

Nelze piedpokladat, Ze se je podaii tipln& vymytit. Uspéchem by byla dle mého i stabilizace.

S prudkym rozvojem automobilismu souvisi bezpe¢nost silni¢ni dopravy. I pres
zvysSeny zajem vsech orgdni a instituci, celych tymt, zabyvajicich se touto problematikou,
jsou pocty nehod a smrtelnych Urazli nejen na naSich, ale 1 svétovych komunikacich stéle
vysoké. Proto je nutno se touto otazkou i naddle poctivé zabyvat, protoze ucastniky provozu
se stdvame nejen jako fidici ¢i spolujezdci, ale i ve vefejnych dopravnich prostiedcich, na
kolech ¢i jako chodci. Kazdy z nas tak vlastné prakticky kazdodenné vsazi do loterie svij
zivot. Nemusime byt vSak jenom obéti. Pfiznejme si vSichni, ze také obcas nékam spéchame,
poruSujeme predpisy, jsme sobecti, netrpélivi a neohleduplni. Zrovna tak jako obéti, se tedy

muzeme stat tim, kdo nehodu zavini a zplisobi tfeba mnoho starosti a nestésti pro blizké obéti.

Tato diplomova prace si klade né€kolik cili. V prvni kapitole se zamétim na rozbor
jednotlivych faktori, které nejvice ovliviuji bezpecnost silni¢niho provozu. V druhé kapitole
se budu vénovat analyze nehodovosti a pfiblizim nékteré aspekty, které muze bezpecnost
ovlivnit. Hlavnim cilem je, na zdklad¢ dosazené analyzy, navrhnout predpoklady pro zvyseni

bezpecnosti a posléze uptesnit vazby jednotlivych opatfeni na nehodovost.



1 Rozbor faktori ovlivaujicich bezpeénost silniéniho

provozu

1.1 Vymezeni zakladnich pojmu

Doprava — obecné miizeme charakterizovat jako proces premistovani véci, tedy
pracovnich pfedmétd, vyrobnich prostiedkll a hotovych vyrobki na strané jedné a osob, tedy
pracovnich sil na stran¢ druhé, ktery se uskutecnuje dopravnimi prostiedky po dopravni cesté

mezi vzajemné prostorové vzdalenymi misty [1].

Silni¢ni doprava - je souhrn ¢innosti, jimiz se zajist'uje preprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova doprava, ptilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvitat a véci (ndkladni
doprava) vozidly, jakoz i pfemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich

komunikacich a vefejné ptistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu [2].

Utastnik provozu na pozemnich komunikacich - je kazdy, kdo se piimym

zpuisobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich [3].

Ridi¢ - je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo

nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidiCem je 1 jezdec na zviteti [3].
Vozidlo - je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj [3].

Pozemni komunikace - je dopravni cesta uréend k uziti silniénimi a jinymi vozidly
a chodci, véetné¢ pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
Pozemni komunikace se d€li na tyto kategorie: dalnice, silnice, mistni komunikace, ucelova

komunikace [4].

Daélnice - je pozemni komunikace ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez urovinovych kiizeni, s oddélenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy. Je piistupna
pouze silni¢nim motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi povolend rychlost neni niz$i, nez
stanovi zvlastni predpis [4].

Silnice - je vefejn¢ pristupna pozemni komunikace uréena k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit. Podle svého urceni a dopravniho vyznamu se

rozdeluji do téchto ttid:

e silnice . tfidy, kterd je urena zejména pro dadlkovou a mezistatni dopravu,

e silnice II. tfidy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy,
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e silnice III. tfidy, kterd je urena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na

ostatni pozemni komunikace [4].

Mistni komunikace - je vefejné piistupna pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné

mistni dopravé na tizemi obce [4].

Utelova komunikace - je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikti téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodatovani zemédélskych a lesnich
pozemkii. Uelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo
objektu, kterd slouzi potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo

objektu [4].
1.2 Bezpecnost

Bezpecnosti dopravy chapeme stav optimalniho fungovéani dopravniho systému bez
konfliktnich situaci a naruseni plynulosti a organizace provozu. Vyznamnym jevem

narusujicim bezpec¢nost dopravy jsou dopravni nehody [5].

Bezpecnost dopravy ma vysadni postaveni mezi ukazateli kvality a je jejim prvotnim
a rozhodujicim piedpokladem. Velmi dilezitym pojmem vedle bezpecnosti je spolehlivost,
jako dalsi z ukazatelt kvality. Spolehlivé a pravidelné fungovani je ptedpokladem pro lepsi

bezpecnost dopravniho systému.

Spolehlivost dopravy chapeme jako pravdépodobnost fungovani dopravy. Je

charakterizovana piedevsim stalosti dopravnich spojii, pravidelnosti a ptesnosti [5].

Na dusledky zvySovani nebezpecnosti silni¢ni dopravy se zaméfila i Evropska unie.
V Bilé knize Evropska dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout se v Casti tii nazvané
uzivatel¢ jako ustiedni bod dopravni politiky docteme, ze hlavni obavou uZivatele je
bezpecnost silni¢ni dopravy. Evropskd unie si proto stanovila do roku 2010 dosahnout cile

snizeni po¢tu usmrcenych osob na silnicich o jednu polovinu hodnot z roku 2000.

Pfevazna cast odpovédnosti méla lezet na bedrech narodnich a mistnich organt.
Evropskd unie se chtéla zapojit prostfednictvim akce zaméfené na harmonizaci sankci

a podporou novych technologii orientovanych na zlepSovani silni¢ni dopravy.

Ceska republika jesté pred piijetim do Evropské unie pfijala Néarodni strategii
bezpecnosti silniéniho provozu. Strategie byla schvalena usnesenim Vlady Ceské republiky

¢. 394 ze dne 28. 4. 2004.
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Hlavnim cilem do roku 2010 je sniZzeni poctu usmrcenych v silni¢nim provozu na
50 % trovné roku 2002. Tento cil je v souladu s cilem evropské politiky, stanovenym

Evropskou komisi v Bilé knize.

Strategie je koncipovédna tak, Ze je stanoven zakladni cil a prostfedky pro jeho
dosazeni. Tyto prostiedky jsou dale rozpracovany do opatieni a ndsledn¢ do konkrétnich
nastroj.

Po ctyfech letech probéhla revize a aktualizace na obdobi 2008-2010 (2012), ktera
byla schvalena usnesenim VlIady Ceské republiky &. 1584 ze dne 16. 12. 2008. Platnost tohoto
dokumentu se predpokladd do doby, nez bude vytvofena a schvalena Strategie nova, ktera
bude vychdzet z ptipravované¢ho 4. Evropského akéniho programu bezpecnosti silni¢niho

provozu.

Ceska republika 13. 7. 2005 pfijala Usneseni vlady Ceské republiky ¢. 882 k Dopravni
politice Ceské republiky pro léta 2005-2013, jako vychozi strategicky dokument resortu
dopravy.

Pro zlepSeni stavu se v dokumentu objevuji konkrétni specifické cile, jak zlepsit

bezpecnost silni¢ni dopravy.

e opatieni v oblasti lidského Cinitele

cilena propagace pouzivani vetejné dopravy osob a soustavné informovani

ucastnikl silni¢niho provozu o stalém riziku silni¢ni dopravy pomoci

stavajicich a budovanych informacnich systému veiejné spravy

- zvysit uroven vychovy fidi¢l v autoskolach

- zvysit sankce za fizeni vozidla pod vlivem alkoholu a drog

- zvysit pocet kontrol a zefektivnit vymahatelnost pokut

- dtsledné vyzadovat a kontrolovat dodrzovani zdkonem stanovené doby
fizeni, doby odpocinku a bezpecnostnich piestavek fidici

- vytvofit novy pravni ramec pro zajisténi dodrZzovani pravidel silni¢niho
provozu, vcetné bodového systému, a zajistit vyssi vynutitelnost prava
v ptipad¢ nerespektovani pravidel silni¢niho provozu

- zvysit ochranu vice zranitelnych ucastnikii provozu (cyklisti a chodcit),

organizovat vefejné kampan¢ zaméfené na bezpecnost na prechodech pro

chodce
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- dtraznéji kontrolovat pouzivani détskych zadrznych systému a zékaz drzet
pii fizeni vozidla v ruce telefonni pfistroj nebo jiné hovorové zatizeni za
ucelem telefonovani.

- vénovat vysokou pozornost vzdé€lani, prevenci a osvéte v oblasti

bezpecnosti dopravy
e opatieni v oblasti technické bezpecnosti silnic

- identifikovat a nasledn¢ upravovat nehodové lokality a pruzné realizovat
opatieni s nizkymi ndklady (v€asné¢ odstraiiovani vzrostlé vegetace
z vyhledu, opravy vytlukt apod.)

- v zavislosti na intenzit¢ provozu od sebe navzajem oddélovat pési,
cyklistickou a motorovou dopravu (cyklistické stezky, fyzicky oddélené
chodniky)

- realizovat upravy pifechodii pro chodce (ochranné ostriivky, lomené
prechody, osvétleni)

- osvétleni vefejnych komunikaci budovat tak, aby nedochazelo
k nebezpecnému osliovani fidici zejména pii ptijezdu z neosvétlenych
usekd, netfesit oslilovani jen od mobilnich, ale i od stacionarnich zdrojii
osvétleni

- urychlit vystavbu obchvatl obci podle potadi dilezitosti

- realizovat pratahy obcemi podle platnych zasad a opatfeni pro dopravni
zklidnéni na pozemnich komunikacich, realizovat opatfeni pro zménu
zpusobu jizdy na vjezdu do obci, zklidiiovat dopravu v obcich a realizovat
bezpecnostni prvky na infrastruktufe v obydlenych oblastech

- odstranovat urovitové Zeleznicni piejezdy na silnicich I. tfidy a hlavnich
zelezni¢nich tratich, disledné zajistovat bezpecny rozhled na stavajicich
ptejezdech

- ptrednostn¢€ upravovat kiizovatky s vysokou nehodovosti

- provadét méteni stavu povrchu vozovky (drsnost, trhliny), provadét opravy
vozovek silnic a dalnic, aby byl zabezpecen jejich dobry stavebni stav

- zkvalitnit systém zimni 0drzby, véetné instalace varovnych systému na
mistech ¢astého vyskytu naledi

- zajistit vhodné wuziti dopravniho znaceni (proménné dopravni znacky,

obnova vodorovného dopravniho znacent)
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v ramci uzemné planovaciho procesu a naslednych uprav pozemnich

komunikaci vytvafet mista k odpoCinku fidi¢ii a vykonu statniho

odborného dozoru a kontrolni ¢innosti v dopravé

- vytvofit pravni rdmec pro zavedeni bezpecnostnich auditi na novée
budovanych i stavajicich pozemnich komunikacich

- vyuzit moZznosti druzicovych navigaCnich systém pro lokalizaci
nehodovych mist a upozornéni fidich

- odstraiiovat nepovolena reklamni zafizeni u dalnic a rychlostnich silnic
a snazit se o minimalizaci poc¢tu reklamnich zafizeni u nich

- zavést automaticky systém pro odhalovéani a postihovani ptestupkti proti

bezpecnosti silni¢niho provozu
e opatieni v oblasti technického stavu vozidel

- pfipravovat se na zavedeni globdlnich technickych piedpist, které se
vyvijeji v ramci Zenevské dohody 1998

- zvysit diraz na statni odborny dozor (dohled na STK, vyrobce a dovozce
vozidel, dopravce, piepravu nebezpecného zbozi, na technicky stav
motorovych vozidel s dirazem na mobilni kontrolu emisi atd.)

- vytvofit pravni rdmec pro institucionalni zabezpeceni statniho dozoru nad

STK a sjednotit systém dozoru ve vefejné sprave [6]
1.3 Silniéni dopravni nehoda

Jedna se o situaci, kterou si zadny z Gcastnikt silni¢niho provozu nepieje. S nartistem

z nés setkd, se zvysuje.

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v pfimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu [3].

V knize Dopravni nehody od Jana Chmelika a kolektivu, jsou zakladni znaky silni¢ni

dopravni nehody definovany do tii bodu.
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¢ neocekavanost, ale zpravidla predvidatelnost

Jedna se predevS§im o okamzik piekvapeni. Silnicni dopravni nehody jsou udalosti
neocekavané, nahlé, u kterych vSak vzhledem k jednéani Gcastnika silni¢niho provozu lze
ocekavat, ze k ni dojde. Napf. u agresivniho fidice, ktery predjizdi na useku, kde je zdkaz
predjizdéni Ize ptedpokladat, Ze miiZze dojit k dopravni nehodé. Zda k ni v8ak dojde, zalezi

také na urcité ndhodé.
e provoz na pozemni komunikaci

U tohoto znaku autor vychazi ztoho, Ze doprava je charakterizovana jako pohyb
dopravniho prostfedku po dopravni cesté. Dopravni nehoda je potom negativni disledek

tohoto pohybu.
e zpusobeni nasledku, tedy Skody na Zivoté nebo zdravi osoby, nebo na majetku

Skodou se vtomto smyslu mini realna, p¥ima Skoda vznikla v pii¢inné souvislosti
s nehodovou udalosti. Vznikld Skoda je zékladnim znakem kazdé skutkové podstaty
poruchovych trestnych ¢intl, které jsou aplikovany na dopravni nehody. Pokud nenastane
Skodni nasledek, nelze dopravni nehodu kvalifikovat jako poruchovy trestny ¢in. Pokud
v pricinné souvislosti s dopravni nehodou vznikne obecné nebezpeci, 1ze takové jednani
ucastnika silni¢éniho provozu kvalifikovat jako ohrozovaci trestny ¢in, u kterého neni

podminkou vznik nasledku [1].

Viktor Porada a kolektiv v knize Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi pouzil

ponckud odlisné, podrobnéjsi déleni znak:

e nepfedvidatelnost (neocekavanost), ale zpravidla predvidatelnost nehody,
e udalost v silni¢nim provozu,
e zpusobeni Skody na zZivoté nebo zdravi osoby, nebo na majetku,

e piima souvislost s provozem vozidla [7].
1.4 Pri¢iny vzniku dopravni nehody

Pfi¢inou vzniku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich je kazdy jev, bez
n¢hoz by nasledek v podobé dopravni nehody nenastal, pficemz ma obecné platit, Ze vSechny
jevy, které tento nésledek zplsobily, jsou si rovny (v zakladu se jedna o filozofickou
kategorii, kterd se v silnicnim provozu mnohdy jasné projevuje v urcitém nasledku) [1].
Dopravni nehoda je nejcastéji vysledkem tiech faktori — c¢lovéka, vozidla a dopravniho

prostiedi.

15



1.4.1 Clovék

Clové&k je zivy organizmus. Zalezi u n&j na psychickém a zdravotnim stavu, neda se
naprogramovat jako stroj. Proto kazdy z nds ve slozitych situacich reaguje jinak a to samé
plati i o dopravnim chovéni. Ze statistik proto Clovék - fidi¢ vychazi jako nejrizikovéjsi
faktor, ktery ohrozuje nejen sebe, ale i vSechny ostatni ucastniky — spolujezdce, cestujici,

chodce, cyklisty, ostatni fidice.

V roce 2010 se v CR stalo 75 522 dopravnich nehod. Z tohoto poétu bylo 70 659, kde

byl za vinika oznacen ¢lovek [8].
Podle Porady je bezpecné dopravni chovani fidice proto uzce zavislé piredevsim na:

e vykonovych moznostech ¢lovéka (na dopravni zptsobilosti),
e jcho temperamentovych vlastnostech a jeho zodpovédnosti v dopravnich situacich,
e pfipravenosti pro tuto roli (ziskané znalosti a zkuSenosti),

e télesnych a dusevnich ptedpokladech [7].

Z toho vyplyva, ze jakykoliv snizeny piedpoklad ¢i dokonce nedostatek vyrazné
zvySuje nebezpecnost fidicova dopravniho chovani a zvySuje pravdépodobnost krizové

situace a nasledné dopravni nehody.

Viktor Porada a kolektiv v knize Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi se zamé&fuji
pfedevsim na psychologické aspekty ¢innosti fidice.
e smyslové vnimani
- zrakové vnimani — dulezité rozliSit centrdlni vidéni pii nejvyssi ostrosti
a periferni zachycujici celou plochu vyjma centralniho vidéni, tato plocha
byva rozmazana, neostra
- sluchové vnimani — doplituje zrakové vnimani, umoznuje ziskat dalsi
informace
- hmatové a pohybové vnimani — celym povrchem téla, ptinasi informace

o pusobeni tlakem, teplotou, bolesti a pohybem
e Pozornost

Pozornost by se dala charakterizovat jako zaméfenost a soustfedénost duSevni ¢innosti na

urcity objekt nebo d¢;.
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Ridi¢ béhem jizdy pfijima velké mnozstvi informaci, vyhodnocuje je a rozhoduje se, jak
snimi bude nakladat. Zakladni duSevni funkci, kterd mu vtom pomaha, je pravé

pozornost, predevsim jeji kvalita, kapacita, vytrvalost.

Pro bezpecnou jizdu fidice je dilezité, aby ptichazelo jen tolik informaci, kolik je schopen
pfijmout. ZkuSeny fidi¢ je schopen vnimat 6 az 8 podnétli. Z tohoto diivodu je nezbytné,
aby tidi¢ umysIné nepienasel svoji pozornost na jiné ¢innosti.

e Struktura osobnosti Fidice

Pfi fizeni dopravnich prostfedkll je vyznamnym faktorem z psychologického hlediska
temperament fidi¢e. Lze jej charakterizovat jako komplex psychickych vlastnosti, které

jsou u toho kterého fidice priznacné a relativné stalé.

Temperamentova typologie osobnosti:

sangvinik — jako fidi¢ byva disciplinovany, snadno pfenasi pozornost,

rychle si osvojuje zvyky, snadno se vychovava, ale musi se kontrolovat,

flegmatik — tidi¢ tohoto typu byva klidny, umi se soustfedit a ovladat,

nemiva problémy s disciplinou, problémem vsSak muize byt jeho pomalost

a pii nedostatku kontroly sklony k lenosti, nev§imavosti a lhostejnosti,

- cholerik — typické pro tyto fidi¢e byva jejich vybusnost, netrpélivost a nizsi
disciplina,

- melancholik — tito tidi¢i se tézko vyrovnavaji s novosti, jsou nerozhodni,

neaktivni, v ur€itych podminkach vsak pracuji spolehlivé a piesné.
e Unava

Nedostatecny odpocinek pted samotnou jizdou, nedostatek pohybu, nevhodné stravovani,
nedostateCny pitny rezim, stres, jsou jen nékteré z nejcastéjSich pficin inavy, kterd se
projevuje ubyvanim vykonnosti, zpisobené fyzickou, psychickou a emocionalni zatézi
fidiCova organizmu, navozeného nepfetrzitym opakovanim stejné cinnosti, stejnych
fetézci ukoni.

Doba ptichodu tnavy je u kazdého ¢lovéka individudlni. Pocitované projevy jsou ovsem
velmi podobné — zacinajici bolesti zad, pocity strnulosti, pfichdzejici zndmky ospalosti,

bolest o¢i.

S tUnavou souvisi 1 pojem mikrospanek, ktery by se dal definovat jako stav

nékolikavtetinové spankové aktivity. Vétsinou se jedna o 3 az 15 vtefin. Clovék pak bud’
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procitne, nebo zcela usne. Po probuzeni Casto nastadvd zmatecna reakce, nahlé zrychleni

nebo prudka zména sméru jizdy.

Zakladnim ptredpokladem, jak se predejit tnavé a mikrospanku, je del§i odpocinek
a svézest pred samotnou jizdou. Pfed jizdou je také dobré se vyvarovat tu¢nym jidlim. Za

jizdy dodrzovat pitny rezim, zvykat zvykacku, pfi pocitu Gnavy vétrat a na nejbliz§im

mozném misté zastavit. Pravideln¢ vykonavat zastavky dle potieb fidice.
e Rozhodovani

Rozhodovani fidice pfi tfizeni vychézi z informaci o dané dopravni situaci, je z velké miry
ovlivilovano nejen jeho osobnosti, charakterem a typickym zplGsobem jednani, ale také
znalosti a diivéjsi zkuSenosti, tedy fidi¢skou praxi. Rozhodnuti o nasledném chovani je
komplexem vnimani rtznych vné¢jSich podminek. Protoze v silnicnim provozu je
ptichdzejicich informaci veliké mnozstvi, fidi¢ neni schopen z ¢asovych divodl vSechny
vyuzit a své rozhodnuti opird pouze o né€kolik zakladnich signali, které si z dané Skaly
vybere. V Casové tisni muze dochazet knepfesnym, piipadné uplné chybnym
rozhodnutim, ktera mohou vyustit az v dopravni nehodu. ZkusSenosti a fidi¢ska praxe tak

ve spravném rozhodovani na silnici hraji velmi dilezitou roli.
¢ Vék a zkuSenosti

Ridi¢i zadateénici se po absolvovani Fidi¢ského vycviku sami pousti do aplikace znalosti
a dovednosti. Dopravni chovani je ovliviiovano malou fidi¢skou zkuSenosti. Navic maji
mladi fidi¢i casto tendence se predvadét a nevnimaji nebezpecnost svého jednani
a nebezpecnost situaci. Podle statistik policie v roce 2010 zavinili fidi¢i ve véku do 24 let
véetné celkem 8061 dopravnich nehod, ke kterym byla piivolana Policie CR. Pii t&chto
nehodéch bylo usmrceno 125 osob [8].

U zkuSengj$ich fidich mize naopak dochazet k precenovani rutiny, ptipadné v pokrocilém

veéku k ptecenéni sil.

Zden¢k Kopecky v knize Obc¢an a dopravni nehoda pise, Ze pro uspesné a bezpecné
provadéni Cinnosti fizeni vozidla, jsou vedle télesnych a smyslovych ptedpokladt dilezité
1 ur€ité predpoklady osobnostni. Jako dilezité vlastnosti vidi silu, vyrovnanost a pohyblivost.
Ridi¢ stémito vlastnostmi se pak v provozu projevuje vyrovnanym a zodpovédnym
chovanim, respektovanim pravidel silnicniho provozu, partnerskym, aktivnim, ale

neagresivnim fizenim silni¢niho vozidla [9].
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Jan Chmelik a kolektiv ve své publikaci Dopravni nehoda v kapitole Selhani ¢loveka
¢lovéka v podobé poruSeni konkrétnich podminek v provozu na pozemnich komunikacich,

které je vSeobecné povazovano za zékladni pficinu dopravnich nehod [1].

V roce 2010, z hlediska pravniho selhani ve vztahu k jednotlivym ustanovenim zakona
¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jsich predpisa, je

mozné sestavit deset typickych pfic¢in nehod fidict motorovych vozidel:

e neveénovani se plné fizeni vozidla,

e nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky,

e nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,

e nespravné otaceni nebo couvani,

¢ jiny druh nespravné jizdy,

e nedani pfednosti v jizd€ upravené dopravni znackou “Dej ptednost v jizdé!*,
e nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,

e nezvladnuti fizeni vozidla,

e vjeti do protisméru,

e vyhybani bez dostatecného bo¢niho odstupu.

Diilezité je v souvislosti s ¢lovékem nezapomenout na fizeni pod vlivem alkoholu

a navykovych latek.

Zakon cislo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist fika, ze fidi¢ nesmi fidit vozidlo nebo jet na zvifeti bezprostiedné po
poziti alkoholického néapoje nebo uziti navykové latky nebo v takové dobé po poziti

alkoholického napoje nebo uziti navykové latky, kdy by mohl byt jesté pod jejich vlivem [3].

I ptes tuto jasnou definici se vroce 2010 stalo pod vlivem alkoholu 5 015 nehod
(7,1 % z celkového poctu nehod) pii nichz bylo 102 osob usmrceno a 2 291 osob bylo

zranéno [10].

ZhorSena schopnost fidit motorové vozidlo nastava i1 pfi pomérné nizkych hladinach
alkoholu v krvi pod 0,5 promile. Viktor Porada a kolektiv ve své publikaci Silni¢ni dopravni
nehoda v teorii a praxi uvadi, Ze schopnost bezpec¢né fidit motorové vozidlo je vyrazné

omezena, jestlize hladina alkoholu v krvi dosédhne 1g/kg hmotnosti.
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Tabulka 1: Prehled ucinka alkoholu na fizeni

Hladina
alkoholu v krvi

Projevy ovlivnéni ve vztahu k fizeni motorového vozidla

Prokazatelné zhorSeni schopnosti fidit. Tendence riskovat, nepfimétena

0,2 az 0,5 sebedlivéra, zhorSend schopnost rozeznat pohybujici se svétla. Horsi odhad
promile vzdalenosti. Velmi nebezpecné je to, ze si takto alkoholem ovlivnény fidi¢
neuvédomuje svijj stav a naopak ma sklon se pfecenovat.

Viz vyse, navic pronikaveé prodlouzeny reakéni Cas (zhorSeny postieh).
0.527 0.8 Dvéle roste pf"ec?ﬁovéni vlastnich schopns)’sti, f)éi’ s obtiinévpfizpﬁ’sobuji
p;omile: piechodu ze svétla do tmy a naopak, horsi vnimani barev (cervepa!).

ZhorSena schopnost soustfedéni. Poruchy rovnovahy (motocyklisté

a cyklisté!). Déle se zhorSuje odhad vzdalenosti.
0.8 az 1.2 Viz vyse, r}avic se zhorsuje se schopnost Vnimqt qkraje zorného pole (tzv.

L tunelové vidéni), dalsi zhorSovani soustiedéni, je jesté vice prodlouzen

promile “ s« wowr

reak¢ni Cas, roste bezohlednost pfi fizeni.

Viz vyse. Takovy fidi¢ predstavuje pro sebe i okoli obrovskeé riziko.
Pres 1,2 Nadale se zhorsuji poruchy sousttedéni, reakeni ¢as, rovnovaha
promile i nekritickost. Casto i §patna orientace. I velmi zkuseny ¥idi¢ se v tomto

stavu mize dopustit hrubych chyb jako je zaslapnuti plynu misto brzdy.

Kocovina, kdy
alkohol uz
z krve vymizel

Vyssi riziko spanku, nevolnosti a dalSich télesnych a dusevnich obtizi,
které odvadéji pozornost fidice, kratkodoba ztrata védomi v disledku
hypoglykémie (poklesu krevniho cukru). ZhorSeni né¢kterych nemoci, coz
muze ovlivnit schopnost bezpecné fidit (napt. vysoky krevni tlak,
cukrovka, nemoci traviciho systému, epilepsie).

Zdroj: [11]

Alkohol uc€inkuje vice na Zzeny, dospivajici, na lidi sniz8i hmotnosti a na lidi

s ur¢itymi chorobami nebo 1é¢ené nekterymi 1éky.

1.4.2 Dopravni prostredi

Jan Chmelik a kolektiv v knize Dopravni nehody pise, ze pfi¢iny dopravnich nehod

vlivem dopravniho prostfedi mohou spocivat jak ve Spatném stavu pozemni komunikace, tak

isituaci v provozu, kterou jsou minény vSechny okolnosti bez piimého vlivu ucastnika

provozu na pozemnich komunikacich (hustota provozu, povétrnostni situace ¢i Spatna

viditelnost) [1].

Podobné o prosttedi piSou autofi skript Dopravni politika, ktefi prostfedi déli na:

e piirodni podminky, které ovliviiuji rezim jizdy,

e dopravni podminky, ovliviiujici vzajemné chovani ucastnik silni¢niho provozu [5].

Komunikace

Po rychlém rozvoji automobilismu, silni¢ni dopravy a turistického ruchu po roce 1989

se zanedband dalni¢ni a silnicni sit’ projevila velmi rychle. Pfes intenzivni vystavbu
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v poslednich dvaceti letech, mame poiad daleko k optimalnimu stavu. Stale se potykame
s relativnim nedostatkem finan¢nich prostiedkl i s legislativnimi problémy, které vystavbu
komplikuji a prodrazuji. PredevS§im je nutné se urychlené zaméfit na dostavbu paterni sité

dalnic a rychlostnich silnic a odstranéni legislativnich problémi.

Na tizemi Ceské republiky bylo k 1. 7. 2010 v provozu 728,8 km dalnic, 413,2 km
rychlostnich silnic a 54 578,7 km silnic (5 817 km silnic 1. tfidy, 14 624,7 km silnic II. tfidy
a 34 137 km silnic II1. t¥idy). Z toho vyplyv4, Ze hustota silniéni sit&¢ v CR je 0,7 km silnic na
1 km® plochy, &im se nase zemé fadi na jedno z prednich mist v Evrop&. Bohuzel situace na
tdchto komunikaci neni uspokojiva. Spatny technicky stav vozovek zptisobuje sniZovani
komfortu jizdy, nehodovost, zvySovani ndkladi uzivateli a ovliviiuje jejich zdravi. Silnice
niz8ich tiid se Casto potykaji s nedostaenymi parametry komunikace (mala Sitka vozovky,

velké podélné sklony, atd.).

Podle policie v roce 2010 doslo v souvislosti se zavadou komunikace k 448 dopravnim
nehodam. To je pouze 0,6 % z celkového poctu nehod [10]. V publikaci Pateini sit’ dalnic
a rychlostnich silnic autofi prezentuji, Ze vyznam komunikace z hlediska vzniku nehod je pii
soucasném statistickém zpracovani nehod casto podceniovan. Podle odhadi je komunikace
hlavnim faktorem u kazdé treti smrtelné nehody a prostiedi komunikaci se podili ve

skutecnosti na 30 % dopravnich nehod [12].
Dopravni znaceni a dopravni zafizeni

Nedostatky v dopravnim zna¢eni mohou negativné ovlivilovat bezpecnost v doprave.
Predevsim se jedna o:

e premiru znacek v kratkych vzdalenostech zptisobujicich rozptylovani pozornosti,
e zakryti zeleni nebo reklamnimi tabulemi,

e odcizeni samotného znaceni.

RSD CR osazuje dopravni znadeni podle provadéci vyhlasky ¢€.30/2001. Viechny
dopravni znacky musi odpovidat pfisnym pozadavkiim na kvalitu a trvanlivost. Jednou
z dualezitych vlastnosti je jejich viditelnost, ktera je zajisténa zvyraznénim jejich ¢inné plochy
zlutozelenym fluorescencnim retroreflexnim pozadim. Tyto znacky je pak dobré umistovat do

mist, kde se vyzaduje zvySend pozornost a opatrnost fidice.
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Reklamni tabule

Umisténi a provozovani reklamniho zatizeni muze povolit silni¢ni spravni afad az na

dobu péti let, za predpokladu, Ze bude spliiovat nasledujici podminky:

e nebude jej mozné zaménit s dopravnimi znackami ani dopravnimi zatizenimi,

e nebude oslilovat uzivatele dotené pozemni komunikace,

e pozemni komunikace v misté, kde je umisténo reklamni zatizeni, bude vybavena na
naklad vlastnika reklamniho zatizeni svodidly nebo jinak zabezpecena proti moznému

stietu vozidel s konstrukci reklamniho zafizeni.

V zaii 2010 zadalo RSD CR audit najemnich smluv na reklamni plochy, jejich poétu
a zpusobu umisténi podél dalnic, rychlostnich silnic a silnic 1. tfidy. Z vysledkt vyplyva

nasledujici rozdéleni celkového poctu 2 200 reklamnich ploch:

e reklamni plochy instalované na zéklad¢ platnych smluv a v souladu s nimi,

e reklamni plochy, jejichz velikost neodpovida uzavienym najemnim smlouvam,

e reklamni plochy, které svym provedenim a technickymi parametry nesplituji dopravné
bezpecnostni normy ¢i je jejich umisténi v kolizi s dopravnim znacenim,

¢ reklamni plochy nepovolené, tzv. ¢erné billboardy.

Cilem tohoto auditu je pfedev§im odstranéni reklamnich ploch, kterd jsou v rozporu

s dopravnimi normami a snizuji tak bezpecnost provozu.
Lesni, domaci zvér

Objektivni pfi¢inou dopravni nehody muze byt i lesni a domaci zvét. Podle policie
vroce 2010 byla pfi¢inou 3 523 dopravnich nehod, pfi nichz byl usmrcen jeden clovek.

K vétsing stieti dochazi ve vecCernich hodinach, nebo za snizené viditelnosti [8].
1.4.3 Vozidlo

Z duvodi technické zavady vozidla bylo v roce 2010 zavinéno 480 nehod. Pti téchto

nehodach byly 4 osoby usmrceny a dalSich 117 osob zranéno [8].

Jan Chmelik a kolektiv prezentuji ve své publikaci Dopravni nehody nazor, Ze
dopravni nehody zhlediska technického charakteru vétSinou spocivaji v zanedbani
technického stavu vozidla vlastnikem, uzivatelem nebo fidicem vozidla. Maji predev§im na
mysli primarni formu zanedbani technického stavu, vétSinou se jedna o benevolentni piistup

k udrzbe vozidla, podcetiovani drobnych zavad nebo oddalovani terminu opravy [1].
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Z toho vyplyva, ze nerespektuji zakon 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpisi, ktery v § 5 uvadi:

uzit vozidlo, které spliiuje technické podminky stanovené zvlasStnim pravnim
predpisem,

ptizplsobit jizdu technickym vlastnostem vozidla nebo fyzickym vlastnostem zviftete,
odstranit na misté zavadu, zjisti-li béhem jizdy, ze vozidlo nebo naklad nesplituje
stanovené¢ podminky uvedené v § 52; nemuze-li tak ucinit, smi v jizd¢ pokracovat
pfimétenou rychlosti jen do nejblizsiho mista, kde lze zadvadu odstranit; pfitom musi
ucinit takové opatieni, aby béhem jizdy nebyla ohrozena bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich a nedoslo k poskozeni pozemni komunikace ani zivotniho

prostiedi [3].

Z téchto dlivodu je nezbytné nepodceiiovat prevenci. Kontrolovat vozidlo pted jizdou,

pfedevsim se zaméfit na poSkozeni karosérie, stav pneumatik, mnozstvi provoznich kapalin

a osvétleni. Navstévu autoservisu nenechdvat az na dobu, kdy se na vozidle zacinaji

projevovat evidentni znamky poruchy, ale jezdit na pravidelné preventivni prohlidky.

V souvislosti s vozidlem je také dilezité zminit se o aktivni a pasivni bezpecnosti.

V knize Obcan a dopravni nehoda autor Zden¢k Kopecky popisuje aktivni bezpecnost jako

soucinnost konstrukéné bezpecnostnich prvki a fidice, kdy fidi¢ tyto prvky ovlada a vyuziva

je. U pasivni bezpecnosti jiz fidi€ do pusobeni téchto bezpecnostnich prvkii zasahovat

nemtiZe, a je tedy ve vztahu k nim pasivni [9]. Tyto bezpecnosti prvky plsobi samy, nezdvisle

na posadce vozidla. Jedna se pfedev§sim o moderni systémy, které slouzi k udrzovani smérové

stability vozidla a brzdéni:

systém ABS — zabranuje blokovani jednoho nebo vice kol, zejména pii intenzivnim
brzdéni; vozidlo zlstava pfti jizde fiditelné a stabilni,

systém ESP — soustavné porovnava aktuélni jizdni stav se smérem jizdy, ktery fizenim
pozaduje fidic; zjisti-li rozdil, automobil mé sklon ke smyku, snizi toivy moment
motoru a ptipadné cilenym zadsahem do brzdové soustavy vrati viiz do stabilniho stavu,
systtm EDS — automaticky piibrzd'uje kolo hnaci ndpravy ve chvili, kdy se samo
zacne z riznych divodi protacet,

systtm MSR — zacne pulsobit v okamziku, kdy zacne fidi¢ pfili§ brzdit motorem
a tfeba na zledovatélém povrchu dojde ke ztraté fiditelnosti,

systém ASR — dokéze okamzité regulovat prokluz vice hnacich kol,
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e systém BA — rozliSuje silu a rychlost stlaceni brzdového pedalu a pti prudkém brzdéni

urychluje nastup brzdného tcinku a zkracuje tim brzdnou dréhu.

Za prvky aktivni bezpecCnosti 1ze oznacit naptiklad vykon motoru, svételnou vybavu,
kvalitu sezeni ve vozidle, pracovni prostiedi fidice, klimatické a akustické podminky

v prostoru kabiny.

Pasivni bezpecnost plni své poslani predevSim pifi a po ndrazu vozidla. Dulezité je

poznamenat, Ze zohlednuje kromé ochrany vlastni i ochranu jinych tc¢astniki provozu.

Problematika pasivni bezpecnosti byla poprvé feSena v USA v padesatych letech. V té
dobé se tam vyrabéla auta zpohledu posadky velmi nebezpecni. Bezpecnosti nikdo
nevénoval pfiliSnou pozornost, mrtvi byli brani jako dan za stale se zvysujici pocet vozidel
a houstnouci provoz. Az piisel prof. Larry Patrick, ktery zacal shromazd’ovat vSemozné udaje
o nehodach. Z analyzy téchto udajh stanovil zdkladni kritéria pro ochranu posadky, které jsou
platnd dodnes. Sva tvrzeni opiel o vysledky méfeni odolnosti lidského organizmu proti
narazim. VSechny testy provadél sam na sobé. Ke zpiesnéni hodnot doslo az po zavedeni
»crash test dummies* (figurin, které jsou vybaveny ¢idly na mnoha mistech ,,téla* a nahrazuji

zivou posadku).
Z vysledki testll na vlastni osobé€ prof. Patrick vyvodil nasledujici pravidla:

e posadka vozidla musi mit dostateCny prostor pro pieziti, a to i pfi pfevraceni vozidla
a jizd¢ po stiese,

e do tohoto prostoru nesmi nadmérné proniknout zadna ¢ast vozidla, ktera tam nepatii
(hlavné hridel fizeni),

e vtomto prostoru nesmi byt Zadné Casti, které by mohly pfispét ke zranéni posadky,
tedy vselijaké ostré vystupku a hrany pokud mozno odstranit, nebo aspon zakulatit
(nyni plati minimalni radius hran 2,5 mm),

e vnitfni ¢ast tohoto prostoru by meéla byt vylozena materidly tlumici ndraz a piipadné
plochy, které mohou pfijit do styku s lidskym télem, musi byt co nejvétsi (napt. stied
volantu),

e prostor pro posadku musi byt co nejtuzsi, aby se pii havarii co nejméné¢ deformoval
aumoznil otevieni asponn jednéch dvefi bez pomoci ndstroji, kabina musi zlstat
celistva,

e sedacky musi byt upevnény tak pevné, aby zustaly v piipad€ narazu na svém misté,
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e posadka musi byt fixovana na sedadlech specialnim zafizenim, které¢ zachyti energii
narazu a nedovoli kontakt téla s pevnymi ¢astmi kabiny,

e dvefe vozidla se nesmi pii narazu samovolné otevfit, posadka nesmi z auta vypadnout
(hrozi az 5x vétsi riziko umrti), bylo nutné zménit konstrukci zamkd,

e predni a zadni c¢ast vozidla musi pohltit energii narazu a rozprostfit ji na urcity
minimalni Cas, aby zpozdéni kabiny a tedy posadky pfi narazu nepiekrocilo kritické
hodnoty,

e okna ve vozidlech musi byt takové konstrukce, aby pfi rozbiti nezpisobily fezné
poranéni posadky,

e pii havarii nesmi dojit k pozaru vozidla a tniku paliva z nadrze,

e materialy pouzivané v interiéru vozidla by mély byt nehoflavé, nebo alespon

s omezenou hoilavosti [13].

wevr

bezpecnostnich past airbagy, deformaci odolny prostor pro cestujici a deformacni zony
v ptidi, zadi a po strandch vozidla. V téchto zonach dochéazi k pohlcovani energie narazu, coz

mimotadné zvySuje bezpecnost a ochranu cestujicich.

Na tomto misté je urcit¢ dobré zminit narazové zkouSky automobilt Euro NCAP.
Hlavni snahou této nezdvislé mezindrodni organizace jsou bezpecnéjsi vozidla.
Prostiednictvim ud€lovani hvézdi¢ek za dosazené vysledky v narazovych testech novych
modeld automobil a zvetejiiovani zprav s vysledky, se ji to dafi. Mnoho lidi sleduje tyto

vysledky a pii vybéru nového vozidla je zohlediuje. Z toho plyne snaha automobilek o vyvoj

NS4
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2 Analyza vyvoje nehodovosti v kontextu s vnéjSimi

aspekty souvisejicimi s bezpeénosti

Zacatek sledovani dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich se na uzemi CR

(tehdejsiho CSR) datuje do 50. let minulého stoleti. Od té doby jsou zakladnimi ukazateli:

e pocet nehod celkem,

e pocet nehod s osobnimi nasledky (usmrceni nebo zranéni),

e podet usmrcenych do 1 dne po nehodé (24 hod.) - pro udely statistiky CR,

e pocet usmrcenych do 30 dnid po nehod¢ - pro ucely mezindrodniho srovnani
(standard),

e pocet téZce zranénych,

e pocet lehce zranénych (rozdéleni mezi tézkym a lehkym zranénim je ddno posouzenim

l¢kate podle vaznosti zranéni).
2.1 Vyvoj nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR

0Od 50. let vyvoj nehodovosti prosel nékolika fazemi. V pocatecni fazi, ktera souvisela
s nizkou irovni motorizace, nebyl s nehodovosti vazny problém. Od 60. let byl zaznamenan
prudky naruast jak motorizace, tak nehodovosti, kterd vyvrcholila v roce 1969, kdy dosahla
maximalni historické Grovné v poctu usmrcenych (1758 usmrcenych do 24 hod.). Poté doslo
k postupnému ptiznivému obratu a az do poloviny 80. let se pocet usmrcenych na nasich
silnicich dafilo snizovat. Po roce 1986 se vSak vyvoj zménil neptiznivym smérem. Zatimco ve
vSech vyspélych evropskych zemich pokracoval piedchozi piiznivy vyvoj v nésledcich
nehodovosti, v CR zaéal jejich poget prudce nartistat. Tento stav trval az do poloviny 90. let,
kdy nehodovost dosdhla maximalni hodnoty vr. 1994 (1473 usmrcenych do 24 hod.).
V dalSich letech se vyvoj stabilizoval a pomalu zacal klesat na troven poc¢atku 90. let. K tomu

prispély i legislativni kroky:

e snizeni rychlosti v obcich na 50 km/h (1. 10. 1997),

e Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakont (1. 1. 2001),

e Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu (28. 4. 2004),

e zavedeni bodového systému (1. 7. 2006).
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2.2 Vyvoj nehodovosti v letech 2001-2010

Podle statistik se Ceska republika jiz n&kolik let fadi mezi staty s nejhorsimi vysledky
v dopravni nehodovosti. I pies pfijata opatieni se situace vyrazné nelepsi. Pro ucely statistiky

se v CR po¢ita s usmrcenymi osobami do 24 hodin po nehodsg.

Tabulka 2: Piehled o poctu nehod, usmrcenych, zranénych osob v letech 2001-2010

Rok Pocet nehod Usmrceno Té&Zce zranéno | Lehce zranéno
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190 718 1314 5492 29013
2003 195 581 1319 5253 30 312
2004 196 484 1215 4 878 29 543
2005 199 262 1127 4 396 27 974
2006 187 965 956 3990 24 231
2007 182 736 1123 3960 25382
2008 160 376 992 3 809 24 776
2009 74 815 832 3536 23777
2010 75522 753 2 823 21 610
Zdroj: [8]

Z tabulky 2 vyplyva, Ze k nejvys§imu poctu nehod Setienych Policii doslo v roce 2005.
Od tohoto roku pak dochazi ke zlepSovani stavu a vroce 2009 k rapidnimu poklesu na
74 815. Tohoto vyrazného snizeni, kdy se pocet nehod mezi roky 2008 a 2009 snizil o 85 561,
nebylo dosazeno zlepSenim dopravni situace. Divodem je zvySeni hranice pro povinné

hlaSeni nehody policii na 100 000 K&.

K velkému poklesu doslo u poctu usmrcenych osob v roce 2006. Tento pokles byl
ovlivnén predevSim pfijetim bodového systému. Z tabulky lze vSak vycist, Ze tento
legislativni krok vlady nemél dlouhodoby ucinek, protoze jiz v roce 2007 bylo usmrceno
0 167 osob vice nez v roce piedchazejicim. PotéSitelny je ovSem vyvoj v poslednich tfech

letech, kdy doslo kazdoro¢né k ubytku po¢tu usmrcenych v priméru ptiblizn€ o 120 osob.
U lehkych i tézkych zranéni, za poslednich deset let, dochdzi k postupnému poklesu.

V roce 2010 byla policii CR $etfena nehoda v priméru kazdych necelych 7 minut.
K lehkym zranénim dochéazelo kazdych 24 minut, k t€Zkym zranénim kazdé 3 hodiny.

K nejhor§im nasledkiim, tedy k imrti dochazelo kazdych 11,5 hodiny.

v

Nasledujici tabulka obsahuje pfesnéjsi tidaje o poctu nehod. Je v ni zaznamenén vyvoj
dopravnich nehod nahlasenych Ceské kancelafti pojistiteli v jednotlivych letech 2001 az 2010.
Oproti statistikdm od Policie CR jsou v ni zahrnuty i nehody, ke kterym pravé Policii CR neni

nutno volat. Podle informaci z Ceské kancelafe pojistitelii predstavuje jedna koda POV pravé
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jednu dopravni nehodu. Je tedy zfejmé, ze poCet nehod v poslednich tfech letech kazdoro¢né

mirng stoupa.

Tabulka 3: Pocet Skod POV nahlaSenych do 3 mésict od vzniku Skody v letech 2001-2010

Rok vzniku $kodné Pocet Skod POV
udélosti nahlasenych do3
mesict od vzniku Skody

2001 276 371
2002 279 250
2003 259 187
2004 254 253
2005 262 709
2006 273 378
2007 273 777
2008 269 024
2009 271911
2010 275310
Zdroj: [15]

Z pohledu Narodni strategie bezpecnosti provozu je zajimava tabulka 4. Jak jiz bylo
zminéno vyse, cilem této strategie bylo do roku 2010 sniZeni poc¢tu usmrcenych osob o 50 %

urovné roku 2002. Jak je ziejmé, tohoto vysledku nebylo dosazeno.

Tabulka 4: Pocet usmrcenych osob v letech 2001-2010 vyjadfenych pomoci indext
(baze rok 2002)

Rok Index
2001 0,928
2002 1,000
2003 1,004
2004 0,925
2005 0,858
2006 0,728
2007 0,855
2008 0,755
2009 0,633
2010 0,572
Zdroj: [8]

2.2.1 Nehodovost z hlediska viniku
V roce 2010 se na naSich silnicich dle hlaSeni Policie stalo 75 522 nehod. O rozdéleni
tohoto poctu nehod mezi jednotlivé viniky, véetné poctu usmrcenych osob informuje

nasledujici tabulka.
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Tabulka 5: Pocet nehod a usmrcenych osob podle viniki v CR v roce 2009 a 2010

. o Pocet nehod Pocet usmrcenych
Vinik, zavinéni nehody 2009 2010 2009 2010
Ridi¢ motorového vozidla 67222 67 455 755 675
Ridi¢ nemotorového vozidla 1 988 1851 39 40
z toho détmi 241 201 0 0
Chodci 1304 1243 32 27
z toho détmi 454 486 0 3
Jinym tcastnikem 116 110 0 0
Zavadou komunikace 307 448 0 0
Technickou zavadou vozidla 454 480 5 4
Lesni, domaci zveéri 3076 3523 0 1
Jiné zavinéni 348 412 1 6

Zdroj: [8]

Nejvice se v roce 2010 na celkovém poctu nehod podileli fidi¢i motorovych vozidel,
zavinili vice jak 89,3 % nehod. Pii t€chto nehodéach bylo usmrceno 89,6 % z celkového poctu
usmrcenych. V porovnani srokem 2009 doSlo sice knartstu o 233 nehod, ale pocet

usmrcenych je o 80 nizsi.

K néaristu doslo u nehod zpiisobenych zavadou komunikace a to 0 46 %. K riistu doslo
1 u nehod zavinénych technickou zdvadou vozidla, lesni a doméaci zvéri a v disledku jiného
zavinéni. Smutné je, ze doslo k navySeni usmrcenych osob a to déti chodct. Nartist byl

zaznamenan také u jiného zavinéni (o 5 osob).

Naopak k poklesu nehod doslo u fidi¢li nemotorovych vozidel (o 137, tj. 7 %),
u chodcti (o 61, tj. 4,7 %). Pocet usmrcenych nejvice klesl u fidi¢lh motorovych vozidel (o 80

osob, tj. 11 %) a u chodcii (0 5 osob, tj. 16%).

V roce 2010 jsme zaznamenali 11 371 pfipadi (tj. necelych 17 % z celkového poctu
nehod zavinénych fidici vozidel), kdy vinik nehody z mista ujel. Pfitom bylo 8 osob usmrceno

a dalSich 862 zranéno. Pocet téchto nehod je vyssi o 893, pocet usmrcenych je o 6 osob nizsi

cv v

2.2.2 Nehodovost z hlediska ¢asu

Z casového hlediska dochazelo v letech 2009 a 2010 k nejvice nehodam v patek.
Druhym nejhor$im dnem jsou v obou letech pondé¢lky. Dle mého nazoru tento fakt souvisi
v ptipadé patku s nastupem vikendu a s tim souvisejiciho pfesunu lidi do mist traveni tohoto
volného Casu. ZvySeny pocet nehod v piipadé pondélka si vysvétluji tak, ze v tomto dni
dochazi k pfesunu lidi do zaméstnani a mozné nesoustiedénosti po pravé prozitém vikendu.

K nejvétsimu snizeni doSlo pifi nedélnich nehodach (o 409). Naopak k nejvétSimu naristu
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doslo u patecnich (o 869). Piehled o poctu nehod a jejich nésledcich na Zivotech

v jednotlivych dnech tydne roku 2009 a 2010 ukazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 6: Pocet nehod a usmrcenych osob podle dni v tydnu v roce 2009 a 2010

Den v tydnu Pocet nehod Pocet usmrcenych osob
2009 2010 Rozdil 2009 2010 Rozdil

Pondéli 11532 11753 221 109 101 -8
Utery 10 930 10 865 -65 107 104 -3
Stieda 11 147 11157 10 101 102 1
Ctvrtek 11422 11324 -98 114 94 -20
Patek 12 446 13 315 869 126 118 -8
Sobota 9313 9492 179 158 123 -35
Ned¢le 8 025 7616 -409 117 111 -6
Zdroj: [8]

Nejvice obéti na lidskych Zivotech si vyzadaly nehody, k nimZz v obou letech doslo
v sobotu. Tragické byvaji rovnéz disledky patecnich a ned€lnich nehod. Na vikendové dny
(patek az nedéle) ptipada témeét polovina usmrcenych osob (352 osob, tj. pies 46,7 %)
z celkového pocétu usmrcenych osob vroce 2010. S vyjimkou stfedy se pocet usmrcenych

v roce 2010 u vSech dni v tydnu snizil oproti roku 2009.

NejtragictéjSim dnem roku 2010 byl patek 9. Cervence, kdy zemielo 12 ucastnikli
silni¢niho provozu. Dalsimi tragickymi dny byl patek 2. Cervence a ctvrtek 4. listopadu, kdy
zemielo shodné 9 lidi. V tomto obdobi zaznamenavame 66 dni, kdy pii nehodach nedoslo pfi
nehodach k amrti zacastnénych osob. Potésitelné je, ze téchto dnti bylo o 18 vice, nez v roce

2009. Paradoxni je, ze nejvice téchto ,,nulovych dni* ptipadéd na patek a to celkem 12.

Tabulka 7: Pocet nehod podle mésicti v roce 2009 a 2010

Mésic Pocet nehod
2009 2010 Rozdil Rozdil v %

Leden 7296 6 039 1257 17,2
Unor 5253 5073 -180 3,4
Bfezen 5177 5983 806 15,6
Duben 5870 5630 240 4.1
Kvéten 6 130 6512 382 6,2
Cerven 6 080 6 788 708 11,6
Cervenec 6 338 6 388 50 0,8
Srpen 6251 6711 460 7,4
ZAFi 6 169 6 586 417 6,8
Rijen 7076 6379 -697 9,9
Listopad 6321 6779 458 7,2
Prosinec 6 854 6 654 -200 -2,9
Zdroj: [8]
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Z tabulky 8, ktera ukazuje pocet nehod podle mésicu, vyplyva, ze vyssiho poctu nehod

v roce 2010 vici pfedchozimu roku bylo dosazeno v bieznu, v kvétnu az zaii a listopadu.

NejtragictéjSim mésicem roku 2010 byl ¢ervenec, kdy na komunikacich zahynulo 103
osob (o 28 osob, respektive o 37,3 % vice, nez v roce 2009). Oproti roku 2009 bylo méne

usmrcenych pifi nehodach v sedmi mésicich a to v lednu, Gnoru, dubnu, kvétnu, srpnu, fijnu

cvwr

cvwr

Tabulka 8: Pocet usmrcenych osob pii nehodach podle mésicii v roce 2009 a 2010

Mésic Pocet nehod
2009 2010 Rozdil Rozdil v %

Leden 78 39 -39 -50,0
Unor 52 30 22 42,3
Bfezen 46 48 2 4,3
Duben 61 48 -13 -213
Kvéten 64 51 -13 -20,3
Cerven 79 81 2 2,5
Cervenec 75 103 28 37,3
Srpen 75 67 -8 -10,7
Zari 72 75 3 4.2
Rijen 97 85 -12 -12.4
Listopad 65 86 21 32,3
Prosinec 68 40 -28 -41,2
Zdroj: [8]

V roce 2010 v priméru denné zahynulo pti nehodach 2,06 osob. V porovnani s ptedchozim
rokem doslo k snizeni 0 0,22 osoby. Nejptiznivéjsim mésicem z tohoto pohledu byl unor, kdy
na jeden den pfipadalo jen 1,07 usmrcené osoby. Nejhor$i byl cervenec s primérem

3,32 osoby na den.

2.2.3 Nehodovost z hlediska stafi osobnich automobilt

Podle Sdruzeni automobilového primyslu bylo k 31.12.2010 v CR registrovano
4 496 232 osobnich automobild s primérnym vékem 13,70 let [20]. V nasledujici tabulce je
uvedeno porovnani poctu nehod a jejich nésledkti, podle roku vyroby osobnich automobild.
Z tabulky vyplyva, Ze nejvice nehod zptsobili fidi¢i automobilll, které jsou vyrobeny v letech
2005-2009 (14 018). Druhou nejcetnéjsi skupinu pak tvoii nehody vozidel v rozmezi let
1995-1999 (11 450), jejichz tidi¢i se na poctu usmrcenych podileji 37 %. Nizkého poctu
nehod bylo dosazeno u vozidel vyrobenych do roku 1994 a to ,,pouze® 5 287. Pfi téchto

nehodéch bylo usmrceno 100 osob.
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Tabulka 9: Pocet nehod a jejich nasledkli podle roku vyroby osobnich automobila

Rok vyroby Pocet nehod Pocet usmrcenych
2010 1489 11
2005-2009 14 018 104
2000-2004 10 386 88
1995-1999 11450 185
1990-1994 3 940 81
1985-1989 1101 15
1980-1984 136 4
Pred r. 1980 110 0
Nezjisténo 317 8
Zdroj: [8]

Musime ale myslet na to, Ze po¢ty osobnich automobilt v jednotlivych rozmezich let,
jsou vyrazné odlisné. Na strukturu parku osobnich vozidel v jednotlivych rozmezich let se

muzete podivat v nasledujicim obrazku.

Obrazek 1: Struktura parku osobnich automobilti v CR k 31. 12. 2010

Struktura parku osobnich automobilt v CR (k 31.12.2010)

m 26% B 4% m18%

O 24%
O 28%

3@ Vyrobena vr. 2010 B Vyrobena v letech 2005 - 2009
O Vyrobena v letech 2000 - 2004 O Vyrobena v letech 1995 - 1999
B Vyrobena do r. 1994

Zdroj: [16], autor

Za predpokladu, zZe by se pocet automobili v téchto rozmezich vyrovnal a pocet nehod
zustal ve stejném pomeéru, dojdeme k ponékud jinym zavérim, nez které vyplyvaji
z tabulky 9. Napftiklad automobily vyrobené v letech 1995-1999 zpiisobily 11 450 nehod, ale
jejich pocet byl vyrazné nejvyssi. Z toho vyplyva, ze kdyby bylo stejné¢ automobild v letech
2005-2009, pocet nehod by pfi stejném poméru vystoupal pies 22 000. Na druhém misté by
pak byly nehody zplsobené automobily vyrobenymi v letech 2000-2004. Naopak nejlépe by
se umistili automobily do roku vyroby 1994. Rekl bych, Ze vysvétleni je jednoduché. Mnoho
starSich vozidel slouzi jen pro tzv. vikendové tidice, pfipadné€ jenom stoji v garazich. Tyto
automobily nejsou tak Casto na naSich komunikacich a nemohou proto zpiisobit tolik nehod.
Oproti tomu mladsi vozidla jsou vétSinou vyuzivana kazdodenné a riziko nehody je tim vyssi.
Z tohoto duvodu by tedy bylo pro podrobnéjsi analyzu =zapotiebi udaji o poctu

osobokilometra.
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Diilezité je si uvédomit, Ze 1 kdyz se primérny veék automobilli uz né¢kolikatym rokem
pohybuje na hranici 14 let, vozovy park se stale modernizuje, do aut se tak dostavaji

modernégj$i bezpecnostni systémy.

2.2.4 Nehodovost z hlediska objemu motori osobnich automobilu
V nasledujici tabulce je uvedeno ¢lenéni nehod a poctu usmrcenych osob v zavislosti

na objemu valcl osobnich automobilil v roce 2009 a 2010.

Tabulka 10: Pocet nehod a usmrcenych osob v zavislosti na objemu vélcii osobnich
automobilii v CR v roce 2009 a 2010

Objemova tiida osobnich Pocet nehod Pocet usmrcenych
automobiltl 2009 2010 2009 2010
Doll 1176 994 20 7
1,1-14 15 940 14 166 178 190
1,5-19 18 068 17 727 232 214
2-3 8399 9369 122 80
Nad 3 litry 594 684 7 6
Zdroj: [8]

Meziro¢n¢ se pocet nehod snizil u vSech tii kategorii do dvou litrG. Naopak ke zvySeni
doslo u dvou nejsilngjsich kategorii, konkrétn¢ u kategorie 2 az 3 litry o 970 a u kategorie nad
3 litry o 90 nehod. U vsSech kategorii s vyjimkou 1,1 az 1,4 litru doslo k poklesu poctu
usmrcenych osob. Tato kategorie sice klesla v absolutnim poc¢tu nehod, ale pocet usmrcenych
se zvysil o 22. Nejvetsi absolutni pokles v poctu usmrcenych je u nehod zavinénych fidici
osobnich automobilli objemové tiidy 2 az 3 litry (o 42 osob, tj. 0 34,4 %). Ukazatel zavaznosti

cwwvr

u kategorie do 1 litru (7,0 usmrcenych) [8].
Naésledujici obrazek ukazuje pomérné pocty osobnich automobilti dle objemu motorti.

Obrazek 2: Pomérné pocty osobnich automobilti - dle objemu motort (k 31. 12. 2010)

2 000-2 999 cm3 > 2 999 cm3 <1000 a3

6,36% 1,00% 5,68%

1800-1 999 cn3
20,33%

1000-1 199 cm3|
14,73%

1200-1 399 cm3
28,46%

1600-1799 cm3 1400-1 599 cm3
7,10% 16,33%
Zdroj: [17]
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I pti sledovani po¢tu nehod podle objemu vozidel, je dilezité zvazit otdzku, jak by
vypadal pocet nehod, kdyby byly vSechny kategorie vyrovnané co do poctu osobnich
automobilll. V obrazku 2 vidime, Ze osobni automobily nad 3 litry jsou v registru zastoupeny
pouze jednim procentem, coz je priblizn¢ 44 962 osobnich automobilii. V roce 2010 ptitom
zpisobily 684 dopravnich nehod. Teoreticky by se tedy dalo fict, ze kdyby bylo stejné
mnozstvi osobnich automobild, jako u nejvice zastoupené kategorie (1,5 - 1,9 litru), mohlo by
dojit k necelym 30 000 nehoddm a k usmrceni pies 260 lidi. Tento jednoduchy vypocet pouze
ukazuje, ze v tabulce 10 maji sice osobni automobily nad 3 litry nejmensi pocet nehod a pocet
usmrcenych osob, ale v kontextu s jejich absolutnim poctem vychazi jako vysoce nehodové.
Z tohoto pohledu jsou na tom absolutné nejhlife osobni automobily v kategorii 2 az 3 litry.

Pro hlubsi analyzu by bylo zapotiebi udajii o poctu osobokilometra.

2.2.5 Pri¢iny nehodovosti
Pocet nehod a pocty usmrcenych osob podle sledovanych hlavnich pti¢in nehod fidica

motorovych vozidel jsou v nize uvedené tabulce.

Tabulka 11: Pocty nehod a pocty usmrcenych osob podle sledovanych hlavnich pfi¢in nehod
idi¢t motorovych vozidel za rok 2009 a 2010

Hlavni piiciny nehod Pocet nehod Pocet usmrcenych
2009 2010 2009 2010
Nespravny zplisob jizdy 37977 39219 252 245
Neptimétend rychlost 15 348 14 633 368 279
Nedani piednosti 12 241 12 060 104 114
Nespravné piedjizdéni 1 654 1 543 31 37

Zdroj: 8]
Z tabulky vyplyva, ze 58 % nehod zavinili fidi¢i motorovych vozidel z divodu
nespravného zplsobu jizdy a tato hlavni pfic¢ina tak stile zlistavd nejCetnéjsi. Nasleduje

nepfimétend rychlost jizdy, které ale patii prvenstvi v po¢tu usmrcenych osob.

Méné nehod bylo zavinéno z diivodu neptiméiené rychlosti (o 4,7 %) a nespravného
predjizdéni (o 6,7 %). NarGst usmrcenych zaznamenavame u hlavni pficiny nespravné
predjizdéni (o 19,4 %) a nedani pfednosti (0 9,6 %). Tato zvySeni poctu usmrcenych osob
mohou vychézet z narlstu agresivity na naSich komunikacich.

wev

nespravného predjizdéni (v pruméru kazdd 42. nehoda skoncila usmrcenim osoby)

a nepiimeiené rychlosti jizdy (v priméru kazda 53. nehoda skoncila usmrcenim osoby).

Nejcetnéjsi pfi¢inou nehod fidi€lh motorovych vozidel v roce 2010 bylo nevénovani

potiebné pozornosti fizeni vozidla (18,3 % z celkovych nehod). Na druhé misto se zatadilo
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neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky (12,5 %) a na tieti pficce nedodrzeni bezpecné

vzdalenosti za vozidlem (9 %). Prvni tfi pfiiny tak ptfedstavuji ptiblizné 40 % celkového

poctu nehod fidi¢i motorovych vozidel. Celou prvni desitku nej€astéjsich pricin nehod tidich

motorovych vozidel pfedstavuje nasledujici tabulka.

Tabulka 12: Deset nejcastéjsich pti¢in nehod fidi¢t motorovych vozidel

Poradi Nejcastéjsi ptic¢iny nehod fidi¢h motorovych vozidel Pocet nehod
1. fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla 12 332
2. nepfizpiisobeni rychlosti stavu vozovky 8 430
3. nedodrzeni bezpecné vzdélenosti za vozidlem 6 078
4. nespravné otaceni nebo couvani 5554
5. jiny druh nespravné jizdy 4775
6. nedani prednosti proti piikazu dopravni znacky ,,DEJ PREDNOST* 3576
7. nepiizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 3557
8. nezvladnuti fizeni vozidla 3470
9. jizda po nespravné stran¢ vozovky, vjeti do protisméru 2 458
10. vyhybani bez dostatecné boc¢ni vile 2 443
Zdroj: 8]

V dalsi tabulce je uvedeno deset nejtragictéjSich pricin nehod za rok 2010, tj. nehody,

které¢ se nejvice podilely na po¢tu usmrcenych osob. Nejvice osob (97) zemielo z divodu

neptizpusobeni rychlosti vozidla dopravné technickému stavu vozovky. 88 osob zemfielo

z diivodu, Ze se fidi¢ nevénoval fizeni vozidla. Treti pfi€¢ku v tomto zebiicku s 87 zemielymi

osobami obsadila jizda po nespravné stran¢ vozovky, vjeti do protisméru.

Tabulka 13: Deset nejtragictéjSich pricin nehod tidici motorovych vozidel

Poradi Nejtragictejsi ptic¢iny nehod fidici motorovych vozidel Pocet usmrcenych
1. nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 97
2. fidi¢ se pIn¢€ neveénoval fizeni vozidla 88
3. jizda po nespravné stran¢ vozovky, vjeti do protisméru 87
4. nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky 81
5. nepiizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu 38
6 nedani piednosti proti prikazu dopravni znacky ,,DEJ 32
' PREDNOST*

7. jiny druh neptimétené rychlosti 23
8. nedani piednosti chodci na vyznaceném piechodu 23
9. nezvladnuti fizeni vozidla 22
10. nepiizpusobeni rychlosti viditelnosti 21
Zdroj: [8]

2.3 Viiv nehodovosti na pocet darct organt

Oblast darcovstvi organli je v pravnich systémech rtiznych zemi odlisnd. V zéasad¢

existuji dva pfistupy, predpokladany souhlas (nap#. Belgii, Francii, Rakousku, Spanélsku),

nebo predpokladany nesouhlas s odbérem tkani a organii (napt. Holandsku, Némecku, Velké
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Britanii, USA). Pii tvorbé Zakona ¢. 285/2002 Sb., o darovani, odbérech a transplantacich
tkani a organi a o zméné nékterych zakond (transplantaéni zakon) byl v CR zvolen princip
pfedpokladaného souhlasu. Tento princip byl zvolen z divodu volngj$i moznosti odbéra,
transplantaci a s tim souvisejici zachrany lidskych Zivoti. V § 16 tohoto zakona je napsano.
Odbér z téla zemielé osoby lze uskutecnit pouze pokud s tim zemiely za svého zivota nebo
zakonny zastupce nezletilé osoby nebo zakonny zastupce osoby zbavené zpusobilosti
nevyslovil prokazatelné nesouhlas [18]. Nesouhlas je evidovdn v Néarodnim registru osob

nesouhlasicich s posmrtnym odbérem tkani a orgéni.

Tabulka 14: Podet zemielych darci organti v CR

Rok Pocet zemielych darct
2001 172
2002 146
2003 191
2004 211
2005 207
2006 195
2007 217
2008 198
2009 200
2010 206
Zdroj: [19]

V tabulce 14 je zobrazen celkovy vyvoj poctu zemielych darcti v poslednich deseti
letech. Osobné jsem se nesmifil jen s celkovym poctem a snazil jsem se zjistit, presny pocet
zemielych darci po dopravnich nehodach. Oslovil jsem tedy Koordinacni stiedisko
transplantaci. Odpovéd” mi poskytl fteditel tohoto stfediska MUDr. Pavla Biezovsky:
,, Informace o pricinach smrti mozku pri nahlaseni potencialniho darce neobsahuje informaci
o tom, Ze se jedna o dopravni nehodu ¢i uraz. Pod diagnozou kraniotrauma se mohou
vyskytovat i stavy po dopravnich nehoddch, ale i pady z vysky atd. Pro logistiku a vhodnost
potencialniho darce pro ucely transplantace neni dulezité, jak uraz vznikl, proto se ani u nas,
ani v EU tato pricina nesleduje. “ Po n¢kolika hodinach mi ptisel dodatek: ,,V roce 2009 bylo

30 kraniotraumat z ditvodu dopravni nehody, celkovy pocet darcii 200. *

Z ptedpokladu, ze pomér zemftelych darcii je kazdoro¢né piiblizné stejny, jako v roce

2009 vychazi nasledujici tabulka 15.
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Tabulka 15: Pfiblizny pocet zemfielych darcti organt pii dopravnich nehodach v CR

Rok Pocet zemielych darct
2001 26
2002 22
2003 29
2004 32
2005 31
2006 29
2007 33
2008 30
2009 30
2010 31

Zdroj: [19], autor

O ubytku darcti organi v souvislosti se smrtelnymi nehodami ve Spanélsku se
vyjadiuje Lubica Zlochova ve svém rozhovoru v Radiozurnalu. Rika v ném, Ze Spanélsko je
zemi s nejvétSim poctem darcli organii na svété. Zaroven ma 1 svétové prvenstvi
v transplantacich. Nicmén¢ pocet darcii organi se za lonisky rok snizil. Diivod je dle jejiho
nazoru prozaicky, a to Ze ve Spanélsku totiz vyrazné klesl pocet smrtelnych dopravnich

nehod [20].

V souvislosti s pojmenovanim darce organii se casto mluvi o motorkafich. Neni to
vSak pfesné oznaCeni. Motorkafi se stavaji darci organti spiSe ve vyjimecnych piipadech.
Energie pii narazu je vétSinou tak vysoka, ze jejich organy vykazuji znamky takového

poskozeni, ze se pro transplantacni ucely nedaji vyuzit.

Obrazek 3: Vyvoj poctu darcti organt a usmrcenych osob v letech 2001-2010

Darci organt a usmrcené osoby
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Zdroj: Autor
Z obrazku 3, je ziejmé, Ze v nckterych castech ma kiivka darcii organti podobny

prabeh, jako ktivka usmrcenych osob.
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2.4 Viiv nehodovosti na slozky integrovaného zachranného

systému

Integrovany zachranny systém (IZS) je efektivni systém vazeb, pravidel spoluprace
a koordinace zichrannych a bezpecnostnich slozek, orgdnt statni spravy a samospravy,
fyzickych a pravnickych osob pii spoleném provadéni zachrannych a likvidacnich praci

a pripravé na mimotadné udalosti.
Hasiésky zachranny sbor CR

Jednim z druht mimotadnych udalosti, kde zasahuji jednotky poZarni ochrany, jsou
dopravni nehody. Z pohledu HZS CR se jednd o mimofadné udélosti v dopravé — kolize
dopravnich prostredkii, ktera vyzaduje provedeni zachrannych vyprostovacich praci nebo
likvidaci nasledkit dopravni nehody. Za dopravni nehodu je povazovan i zasah, kdy JPO
pouze dopravni prostiedek vyproStovaly z prostoru mimo komunikace (odtaZzeni vrakd,
vozidlo sjeté mimo komunikaci apod.), odstraniovaly pouze drobné nasledky dopravni nehody

(ocisténi komunikace nebo odstranéni unikt latek — provoznich naplni vozidel apod.) [15].

Tabulka 16: Podet dopravnich nehod se zasahy JPO v CR

Rok Pocet zasahu JPO
2001 18 536
2002 20450
2003 21503
2004 21 188
2005 20 681
2006 18 976
2007 21270
2008 20 063
2009 19 004
2010 18 053
Zdroj: [21]

V nasledujicim obrazku je grafické porovnani poctu vyjezdi hasi¢li se souctem

usmrcenych, téZce a lehce zranénych osob v letech 2001-2010.
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Obrazek 4: Vyvoj vyjezdi hasicli a souctu usmrcenych, tézce a lehce zranénych osob
v letech 2001-2010

Vyjezdy hasi¢i a sou¢tem usmrcenych, tézce a
lehce zranénych osob v letech 2001 - 2010
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Zdroj: Autor
Z obrazku je patrné, ze prub¢h kiivky vyjezdl hasic¢i ma podobny pribéh jako kiivka
souctu usmrcenych, té¢zce a lehce zranénych osob.
Zdravotnicka zachranna sluzba
Zdravotnickéa zachranna sluzba poskytuje odbornou pfednemocniéni neodkladnou péci
osobam pfi postizeni zdravi které:
e bezprostiedné ohrozuji zivot postizeného,
e mohou vést prohlubovanim chorobnych zmén k nahlé smrti,
e zpusobi bez rychlého poskytnuti odborné prvni pomoci trvalé chorobné zmény,

e pusobi ndhle utrpeni a nesnesitelnou bolest,

e pusobi zmény chovani a jednani postizené¢ho, ohrozujici jeho samého nebo jeho okoli.

Na zékladé pfijmu tistiové vyzvy na lince 155 jsou vysilany tymy zachranné sluzby.

odbornou péci:

e rychl4 zdravotnicka pomoc,

e rychla lékatska pomoc.

Ve statistikach jsou pouze informace o celkovém poctu vyjezdu. Samostatné vedena

statistika o po¢tu vyjezdi k dopravnim nehodam se nevede.
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Policie CR

Ze zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakonu vyplyva, ze policii je nutno volat vzdy kdyz:

e pii dopravni nehod¢ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby,

e k hmotné Skod¢ prevySujici zfejm€ na nékterém ze zacastnénych vozidel vcetné
ptepravovanych nebo na jinych vécech ¢astku 100 000,- K¢,

¢ dojde k hmotné skod€ na majetku tieti osoby, s vyjimkou §kody na vozidle, jehoz fidi¢
ma ucast na dopravni nehod¢ nebo Skody na véci prepravované v tomto vozidle,

e dojde k poSkozeni nebo zni¢eni soucésti nebo pfislusenstvi pozemni komunikace
podle zdkona o pozemnich komunikacich nebo,

e Ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepfiméfeného Usili

zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich [3].

Ceska kancelat pojistitelti dale doporu¢uje zavolat policii v piipadé, pokud nedojde

mezi ucastniky k dohodé¢ o podstatnych okolnostech dopravni nehody.
Naésledujici tabulka ukazuje pocet nehod Setfenych Policii v letech 2001-2010.

Tabulka 17: Pocet nehod Setfenych Policii v letech 2001-2010

Rok Pocet nehod
2001 185 664
2002 190 718
2003 195 581
2004 196 484
2005 199 262
2006 187 965
2007 182 736
2008 160 376
2009 74 815
2010 75522
Zdroj: [8]

2.5 Skody pfi dopravnich nehodéch

Odhad hmotnych Skod na misté dopravni nehody podle Policie v jednotlivych letech
2001-2010 je v nasledujici tabulce. Dramaticky pokles mezi roky 2008 a 2009 je zptisoben jiz

zminovanym zvySenim hranice pro povinné hlaSeni nehod Policii na 100 000 K¢.
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Tabulka 18: Odhad hmotnych skod dle Policie

Rok Odhad skod (v mld.)
2001 8,243
2002 8,890
2003 9,330
2004 9,687
2005 9,770
2006 9,120
2007 8,467
2008 7,741
2009 4,981
2010 4,924
Zdroj: [8]

Tyto odhady jsou vSak pouhym zlomkem Skod, které na nasich komunikacich
vznikaji. Nasledujici tabulka ukazuje vyplacené pojistné plnéni havarijniho pojisténi v souctu
s vyplacenym pojistnym plnénim z pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Je ziejmé, Ze
nedochazi k poklesu, ale k pomalému ristu.

Tabulka 19: Soucet vyplaceného pojistného plnéni z havarijniho pojisténi a z pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla v letech 2007 az 2009

Vyplacené pojistné
Rok pﬁqpéni & mld K&)
2007 19,852
2008 21,082
2009 21,658
Zdroj: [15]

2.6 Dalsi aspekty souvisejici se zvySovanim bezpecnosti silniéniho
provozu

Diky zvySovani pasivni bezpe¢nosti vozidel dochazi ktomu, ze Cast ucastnika
dopravnich nehod, ktefi by v minulosti nejspise nepiezili, jsou v dnesni dobé pti nehod¢ tézce
zranéni. Cast fidi¢h, ktera by byla téZce zranéna, si nyni pfi nehodich piivodi jen lehéi
zranéni a ti, ktefi by si pfivodili jen leh¢i zranéni, jsou v dneSni dobé bez zranéni. S timto
posunem souvisi, Ze mnoho rodin neptfichazi o své ptislusniky, nemusi se starat o vazné
nemocné, mnoho zameéstnavatelll neptichazi o své zaskolené¢ zaméstnance a z opacné strany,

zaméstnanci neptichazi o zivobyti v souvislosti s imrtim svého zaméstnavatele.

Bude-1li méné nehod, budou bohatnout pojistovny, které poskytuji havarijni pojisténi
a pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidel, protoze nebudou muset tak c¢asto vyplacet
pojistné plnéni. Zdravotni pojisStovny usetii penize na péci pro jiné pacienty. BohuZzel by se to
negativné projevilo napiiklad na opravafich aut, odtahovych sluzbach, kteti by méli méné

prace.
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3 Predpoklady pro zvySovani bezpeénosti silniéniho
provozu a souvisejici externi dopady

Z ptedchozich kapitol je patrné, Ze bezpecnost silni¢niho provozu je zavazny
problémem. Ceska republika patii k zemim, kde statistiky vykazuji horsi vysledky, co se tyka

nehodovosti 1 zranénych a usmrcenych osob v disledku dopravnich nehod.

Je proto nutné zdokonalovat zavedend osvédCend opatfeni a pro dalsi zvySeni
bezpecnosti silnicniho provozu je zapotiebi zvolit systematicky pfistup, ktery zajisti to, zZe
infrastruktura, vozidla a ucastnici silnicniho provozu budou pfispivat ke snizovani rizika

vzniku nehod.

Existuje velka Skala opatfeni v roviné analytické, technické a legislativni. DileZité je
zam¢efit se na ta opatieni, ktera jsou efektivni, tedy na ta, kde pfinosy ptevazuji nad naklady.
Proto je nutné vychazet z peclivého rozboru situace, hledani pti¢in nehodovosti, navrhovat

a vyhodnocovat rtizné scénare feSeni.

Inspiraci pro nds mohou byt staty, které se potykaly s podobnymi problémy, a mnoho

jimi zvolenych opatfeni vedlo k vyraznému zlepSeni situace.
Tato opatieni by méla:

e piedchazet vyskytu nehod,
e odstrafovat pti¢iny nehod,

e minimalizovat §kody na zdravi a materialu, pokud k nehod¢ dojde.

Dulezité je si hned na zacatku stanovit néjakou vizi bezpecnosti silni¢éniho provozu,
tedy popis pozadovaného stavu v budoucnosti, zaloZzené¢ho na teorii vzajemného ovlivitovani
riznych souc¢asti dopravniho systému. Je to vlastné formulace dlouhodobého cile, ktery lze
realizovat pouze velkym usilim béhem dlouhého ¢asového obdobi. Z toho pak vyplyva smér

a to, jaka opatteni je zapotiebi pfijmout, aby se bylo mozné ptiblizit k pozadovanému cili.

Za takovou vizi by se v ¢eskych pomérech dala oznacit Narodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu, ktera byla piijata v dubnu 2004 vladou Ceské republiky. Vytvati ramec

pro dopravné-bezpecnostni praci a stanovuje cile a priority do roku 2010.
3.1 Opatreni zamérena na uzZivatele

Jak uz bylo vySe zminéno, hlavnim faktorem ovliviiujicim bezpe¢nost silni¢niho

provozu je faktor lidsky. Proto je nutné zaméfit se pfedevSim na opatfeni souvisejici prave
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v souvislosti s ¢lovékem je zlepSeni dopravniho vzdélavani, nova legislativa a zvySeni

poveédomi o ni prostfednictvim kampani a ptisné€js$i dohled nad jejim dodrzovanim.

3.1.1 Vzdélavani a osvéta

Ucelem vzd&lavani v oblasti bezpeénosti silni¢niho provozu je pedevsim podpora
znalosti a porozuméni pravidlim dopravy a dopravnich situaci, zlepSeni dovednosti formou
vycviku, ziskavani zkuSenosti a posileni povédomi o nebezpeci, osobni bezpecnosti

a bezpecnosti ostatnich ti€astniki silni¢niho provozu.
Dopravni vychova predskolnich déti

Pro déti v predskolnim véku je dilezité ziskat zkuSenosti z dopravni vychovy tak, aby
si uméla stanovit sva pravidla a Fidila se jimi. Ukolem téch, ktefi déti v tomto véku nejvice
ovlivityji, tedy rodict a ucitel v matetskych Skolach je, aby si takova pravidla vytvofila,
opakované je s détmi doplnovala a rozsifovala podle vyvoje o dalsi. Prostfednictvim svych
pravidel se dit¢ snaz nauci ukdznénosti, opatrnosti, vztahu ke zdravi a zivotu, orientaci v ¢ase

a prostoru.

Je vhodné déti s problematikou seznamovat prostfednictvim her, pozorovani, soutézi

a metodickych pomiicek tak, aby si vytvofilo tzv. dopravni smysl.
Dopravni vychova u Skolnich déti

V tomto obdobi se k dovednostem, které dité ziskalo v piedskolnim vé&ku, ptidavaji

dal$i dovednosti a znalosti. Jedna se o oblasti:

e chtize (bezpecna cesta do Skoly, bezpecné piechdzeni vozovky, vyznam svételnych
signall, schopnost rozeznat nebezpecnd mista atd.),

e v dopravnim prostiedku (bezpe¢né chovani v automobilu, bezpe¢ného chovani
v hromadné doprave, druhy hromadné dopravy atd.),

¢ na kole, kolobéZce, sanich, bruslich (uzivani ochrannych pomtcek, vidét a byt vidén,
bezpecna mista pro hry atd.),

e Znalost pravidel (svételné signaly a pokyny policistl, pravidla jizdy na kole atd.).

Skoly mohou organizovat vycvik na dopravnich hiistich, kde obsah tvoii procviceni
zakladnich prvki jizdy na kole. Skolaci se tak seznamuji s pravidly silniéniho provozu.

V tomto véku by se déti mely také naucit privolat prvni pomoc pii dopravni nehodé¢.
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Kvalita dopravni vychovy zavisi zejména na rodin¢ a na schopnostech a obétavosti
ucitele. Toto plati predevSim v prvni ¢asti Skolni dochézky, kdy jsou pro dit€¢ hlavnimi

autoritami.

V dal$im pribéhu Skolni dochazky se totiz déti zainaji soustfedit na své populdrni
televizni hrdiny a své idoly mezi kamarady. Je dulezité, aby dité do tohoto obdobi vstoupilo
s dostateCné¢ pevnym postojem a schopnosti uvédomit si, co ¢ini z diivodu, Ze se zacina
samostatné pohybovat v dopravnim prostfedi. V tomto obdobi mohou déti s dopravni

problematikou seznamovat détské ¢asopisy, pofady v TV a radiich a détské zabavni akce.
Dopravni vychova dospivajici mladeze
Dopravni vychova této skupiny lidi by méla navazovat na jiz ziskané poznatky, které

ziskali v priibéhu zivota. V tomto obdobi Zivota uz mnoho z nich ziskava fidi¢sky prikaz na

motocykly, zodpovédnost k dodrZzovani pravidel by se tak méla zvySovat.

Toto obdobi je charakteristické vytvarenim specifického Zebticku hodnot. Jedinci jsou
nejvice ovlivilovani:
e vrstevniky,
e vzory ve spolecnosti,
e medii, reklamou,

e zabavou.

Proto je dulezité nezapomenout na osobni pfistup autorit (rodicl, uciteld, instruktort
v autoSkolach) k jedinci, ktery by mél mit moznost cokoliv zkonzultovat. Tyto autority by

mély jit vzdy ptikladem svym chovanim a mély byt pro mladez inspiraci.
Dopravni vychova v autoskolach

Ptiprava budoucich fidict v autoSkoldch se mnohdy omezuje jen na to, aby byl
schopen absolvovat zavérecné zkousky. Pritom kvalita vyuky v autoskole muize zna¢nym

zpusobem ovlivnit fidi¢e a jeho budouci chovani v provozu.

Dopravni vychova budoucich fidi¢i v autoSkolach je upravena zejména v zakoné
247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel

a o zménach nékterych zakont.
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Ke zlepsSeni situace by mohly vést naptiklad tyto kroky v autoskoléach:

e zvyseni poctu odjezdénych hodin,

e ndcvik fizeni a situaci, které musi fidi¢ v provozu fesit (jizda na mokru, naledi,
zvladani smyku apod.),

e pii jizdach vyuzivat vice typtl vozidel,

e obsdahleji vysvétlit fungovani a ovladani vozidla,

e otevien¢ mluvit o diisledcich nezodpovédného chovani,

e vice se vénovat zdravotni vychové.
Piedpoklady pro zvySeni vzdélanosti
Vzdélavani v oblasti dopravni vychovy by mélo probihat:

e nepfetrzit¢ od nejutlejsiho ve€ku az po obdobi, kdy uz nelze tidit z diivodu vysokého
véku,

e pomoci po sob¢ nésledujicich ¢innosti ptizpiisobenych véku,

e s cilem rozvoje dovednosti (chlize, jizda na kole, jizda na motocyklu, fizeni vozidla),

e se zapojenim rodicil, matei'skych, zdkladnich a stfednich $kol, autoskol,

e za ucasti odbornikd,

e na specialnich mistech pro vycvik (dopravni hfisté, mista pro Skoly smyku).
Externi dopady souvisejici se zvySovanim vzdélani

e zabor pudy pii vystavbe novych dopravnich hfist’ a mist pro Skoly smyku
e zvySeni zneCisténi ovzdusi pii zvySeni poctu hodin v autoSkolach

e snizeni poctu dopravnich nehod

3.1.2 Dopravné-bezpeénostni kampané

Kampan¢ v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu jako samotné opatfeni obecné
nemaji velky vliv na bezpecnost. Jsou vSak rozhodujici jako podpora dalSich opatieni. Jejich
ucelem je obecné vysvétlit novou legislativu, informovat o specidlnich problémech
bezpecnosti silni¢niho provozu a vysvétlit, pro¢ jsou nutnd konkrétni opatieni. Je dulezité,
aby sdéleni byla kratkd, jasna a jednoznac¢na. Dilezité je vyuziti Siroké Skaly médii, napf.
billboardii, rozhlasu a televize, letaki atd., a zajistit jejich opakovani.

V Ceské republice je preventivni ¢innosti s cilem zvysit bezpeénost silni¢niho provozu

povéteno oddeleni BESIP, které je soucasti Ministerstva dopravy. Cilem kampani, které
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potada, je motivovat ucastniky silni¢niho provozu k bezpecné jizd¢ a seznamit je s hlavnimi

novinkami, které plynou z nov¢ pfijatych zakont.
Nemyslis-zaplatis

Odstrasujici kampan, kterd je zaméfena zejména na fidi¢e do 25 let a nejcastéjsi
pti¢iny dopravnich nehod jimi zptGsobenych. Plsobi prostfednictvim spoti, zaméfenych na
poziti drog, alkoholu, uzivani bezpecnostnich pasi, sedacek pro déti, telefonovéani za
volantem. Pro zvySeni u€inku jsou pouzity i vypovédi obéti, vinikli nehod a pozistalych.

Tento mozny pfistup ke zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu je ¢asto pouzivan

vvvvvv

Obrazek 5: Logo kampané Nemyslis zaplatis

_I L RETREH
TapLATiS

Zdroj: [11]

Domluvme se!

Kampan zaméfend na mladé fidice a proti jizdé¢ pod vlivem alkoholu. Koncept
kampané vychdzi z obdobnych kampani v zahrani¢i. Zakladni slogan zni: ,,Pokud jedete za

zébavou autem, domluvte se, kdo bude tidit a nebude pit alkohol*.

Obrazek 6: Logo kampané Domluvme se

X

g
L] |

Zdroj: [11]

The action

Preventivni projekt zaméfeny na mladé ucastniky silni¢niho provozu, predevsim pak
na studenty stfednich Skol a mladé zacinajici fidice. Jednd se o pravdivé piibehy hasica,
zachranaft,, kde se nehovoii o materidlnich Skodach, ale o trvalych nasledcich na zdravi

a mnohdy i1 smrti mladych lidi, ktefi pfecenili své schopnosti nebo se chovali nezodpovédné.

Obrazek 7: Logo kampan¢ The action

THE ACTION"

Zdroj: [11]
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BesipTeam

Jedna se o promo akci Ministerstva dopravy — BESIP. Hlavnim tahdkem je simulator
narazu, kdy miiZzete zazit ¢elni naraz motorového vozidla do pevné ptekazky pii rychlosti
30 km/h. BESIP Team dale ptivazi zékladni informace o pravidlech silni¢niho provozu,
expozici détskych autosedacek, spravnou vybavu jizdniho kola nebo autolékarni¢ky a fadu
dalSich informaci a zkuSenosti. Tento projekt upfednostituje osobni zazitek pied nudnym

vysvétlovanim.

Obrazek 8: 0 kampané¢ BesipTeam

Zdroj: [11]
Bezpecna obec

Cilem projektu je napomoci komplexné fesit problematiku bezpecnosti silni¢éniho
provozu ve méstech a obcich poskytnutim potfebnych informaci odpovédnym osobam

a institucim.

Obriazek 9: Logo kampané Bezpecné obec

Zdroj: [11]

Nova pravidla

Webovéa strinka NOVA PRAVIDLA obsahuje detailni informace k platné pravni

uprave v oblasti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice.

Obrizek 10: Logo kampané NOVA PRAVIDLA

NOVA PRAVIDLA

Zdroj: [11]
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Mezi dalsi kampané, které organizoval BESIP patii Nepijte, kdyz tidite, Bezpecnostni
pasy, Osudova vtefina se neda vratit, 50 km/h ma smysl, Viditelnost, Bezpecna vzdalenost

a Unava za volantem.

V ramci preventivnich akci a dopravné bezpecnostnich kampani se také BESIP
prezentuje na ruznych veletrzich, vystavach, autosalonech a kulturnich akcich, kde se snazi
ucastnikim ukazovat, jaké mozné nebezpeCi na silnicich mohou cekat a jak mu lze

predchézet.

3.1.3 Vymahani prava

Zvysené¢ vymahani (dodrzovani dopravnich pfedpist), zaméfené na dodrzovani
nejvyssi dovolené rychlosti, jizdu pod vlivem alkoholu a pouZzivani bezpecnostnich pasi, je
velmi dilezity zpiisob jak dosdhnout vyrazného zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu za
relativné kratkou dobu. UpIné dodrzovéani dopravnich piedpisti by dramaticky sniZilo podet

dopravnich nehod na silnicich.

Diilezité je, aby pocet a cCetnost policejnich hlidek na silnicich byla takova, aby se
kazdy obaval, Ze mlze byt pfistizen pii prestupku. Pokud tato obava bude dostate¢né vysoka,

nebudou se fidic¢i tak casto dopoustét dopravnich prestupkd.

Osobné si nemyslim, Ze cesta ke zvySeni bezpecnosti vede pres velké dopravni akce

typu Krystof. Jednd se jen o par akci do roka a jesté predem ohlasenych.
Dle mého nazoru by byla vhodna opatieni ze strany policie:

e zvySeni poctu kontrol,

e nepiedvidatelnost kontrol,

e nemoznost vyhnout se kontrole,

e penize vybrané na pokutach alespon z Casti vracet zpét do systému zvysujiciho
bezpecnost,

¢ posilit hlidky na tsecich ¢astych nehod, nebo mist, kde se ve zvySené mite pohybuji
deéti (détska hriste),

e zklidiiovat dopravu naptiklad pouzitim figurin policistt,

e zavadéni kontrol zaméfenych na konkrétni piestupky (patek a sobota vecer na alkohol,

v tydnu pied Skolou na pouzivani bezpecnostnich pasu a sedacek atd.).

Na nékterych mistech mohou byt policejni hlidky nahrazeny metodou automatického

monitorovani. Princip je jednoduchy. Vozidlo pfekroci nejvy$si dovolenou rychlost, radar
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odhali poruSeni a automaticky vozidlo vyfotografuje. Fotografie je automaticky zaslana do
centra pro zpracovani dat (vSechny informace o pfestupku jsou na fotografii ukazany).
V databdzich se identifikuje vozidlo a na adresu majitele vozidla je odesldéno ozndmeni

o pokuté. Vymahani prava je tak mnohem efektivnéjsi.

Dle mého nazoru, stanovovat pokuty podle pfijmu neni vhodné, protoze mnoho
z téchto nejbohatsich lidi nevykazuji zadné piijmy. Proto pii pfestupcich nejen pokutovat, ale
trestat naptiklad i vetfejné¢ prospéSnymi pracemi. Pii opakovanych pfestupcich stupiniovat

pokuty. Dusledné trestat alkohol a drogy za volantem.
Bodovy systém

Bodovy systém je zavedeny v mnoha zemich. Ceska republika ho zavedla k 1. 7. 2006.
Bezprostfedné po zavedeni doSlo k velkému poklesu nehodovosti, avSak tento trend se

nepodafilo udrzet pfili§ dlouho.

Bodovy systém obecné spociva v tom, ze fidicim motorovych vozidel jsou za vybrané
prestupky a trestné cCiny proti bezpeCnosti provozu na pozemnich komunikacich
zaznamenavany body do poctu 12. Pti dosaZeni tohoto poctu bodii pozbyva fidi¢ odbornou

zpisobilost k fizeni motorovych vozidel a s tim 1 fidi¢ské opravnéni.

Ucelem systému je zejména postihovat recidivu pachéani prestupkti proti bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. Dostate¢n¢ preventivni u€inek ma totiz pro nckteré

fidice pouze hrozba ztraty fidi¢ského opravnéni.
Zakladni principy fungovani:

e bodovy systém se vztahuje pouze na fidice motorovych vozidel,

e Dbody jsou stanoveny pevné v piiloze zédkona,

e body se pficitaji vzdy od 1 do 7 bodi,

e body se zaznamendvaji maximalné do poctu 12 bodd,

e podminkou zaznamenani bodl je pravomocny postih sledovaného protipravniho
jednani,

e pii vice pfestupcich spachanych jednim jedndnim se zaznamend pocet bodl za

e po dosazeni 12 bodu fidi¢ dostane oznameni a vyzvu k odevzdani fidi¢ského prikazu,

e 1idi¢ se muZe branit tzv. "namitkou" a do rozhodnuti o namitce smi ridit,

e Tidi¢ smi pozadat o vraceni fidi¢ského opravnéni po roce od jeho ztraty. Pfedtim musi
absolvovat pfezkouseni v autoskole.
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V soucasné dob¢ se piipravuje novela zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, jejimz hlavnim cilem je posileni bezpec¢nosti silnicniho provozu.

V navrhu se upravuji sankce a bodové ohodnoceni nékterych prestupk.

Domnivam se, Ze je to spravné opatieni, které miZze ptispét ke zvySeni bezpe¢nosti
silni¢éniho provozu, ale je nutné, aby byla diisledna kontrola a fidi¢i méli obavu, Ze mohou

skutecné piijit o fidi¢sky pritkaz.
3.2 Opatreni zamérena na infrastrukturu

Silni¢ni infrastruktura je ustfednim prvkem dopravniho systému. Bohuzel se zde Casto
setkavdme s mnoha misty, které svym stavem, nebo uspofddanim negativné ovliviiuji
ucastniky provozu. Jsou typickd predevSim zvySenym poctem dopravnich nehod.
Predpokladem pro zvySeni bezpecCnosti je tato mista vyhledat, problémy zde vznikajici

analyzovat a navrhnout vhodna feSeni pro danou lokalitu.

3.2.1 Dostavba paterni sité dalnic a rychlostnich komunikaci

Nelze odstranéni vSech nebezpecnych mist fesit vystavbou novych komunikaci.
Nékteré useky jsou vSak nebezpecné v dasledku jejich pretizeni. Proto je nutné se zaméfit
predev§im na dostavbu pateini sit¢ dalnic a rychlostnich komunikaci. Na nésledujicim

obrazku jsou délnice a rychlostni silnice, které jsou v provozu, ve vystavbé a planované.

Pfinos vybudovani této sit¢ 1ze nejlépe ukéazat na ptikladu dobudované dalnice D 11
od km 42,000 do km 86,500 a soubézném useku silnice I/11 od vyusténi ze silnice 1/32
(km 0,330) az po kiizovatku se silnici 11/324 a 111/329 (km 44,610). V roce 2007 a 2008 se
sice Cast dopravnich nehod pfenesla na délnici D 11, ale celkovy pocet nehod v souctu se
silnici I/11 vyznamné poklesl oproti roku 2006, kdy se jezdilo prakticky po celou dobu pouze
po silnici I/11. Navic na dalnici v téchto letech nedoslo k usmrceni osob a pokles v této

statistice byl znatelny i na silnici I/11 [12].

Na nasledujicim obrazku je k vidéni soucasny stav pateini sit¢ dalnic a rychlostnich

silnic doplnény o budované stavby a pldnované délnice a rychlostni silnice.
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Obrazek 11: Dalnice a rychlosti silnice v provozu, ve vystavb¢ a planované
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Zdroj: [22]

3.2.2 Stavba novych komunikaci a rekonstrukce

Pii stavbé novych komunikaci je nezbytné vzpomenout otazku bezpecnosti jiz pfi
planovani a tvorbé navrhi. Zakladnim principem je vyvarovat se faktort, které usnadiuji
vznik nehod, nebo které by zhorSovaly jejich nasledky. Tak Ize dosahnout stavby
komunikace, na které se nebudou muset hned po uvedeni do provozu realizovat napravna

opatfent.

Analyza nehodovosti je vychozim bodem pro odhaleni nebezpecnych lokalit.
Podstatou je zjistit pritomnost né¢jaké okolnosti na pozemni komunikaci, kterd vznik nehod
usnadiiuje. Tuto okolnost je pak nutno odstranit. Casto je piekvapivé, jak je mozné

nehodovost zmirnit jednoduchymi zasahy a neni zapotiebi rozsahlych rekonstrukci.
Nizkorozpoctova opatieni ke zvySeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich

Mezi tento druh opatieni se fadi vSechna, pro které je typické, ze k jejich realizaci neni

nutné provadét rozsahlé stavebni tpravy.
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Radime sem:

e vodorovné a svislé dopravni znacenti,
e ostruvky,
e mobilni zafizeni,

e rliznd provizorni opatieni.

3.2.3 Kf¥izovatky

Kiizovatky, mista kde se protinaji osy dvou nebo vice komunikaci pod ur¢itym thlem
tak, ze alespon dvé z téchto komunikaci jsou vzajemné propojené [11]. Patii sem 1 rlzna
kiizeni tras (cesty, koleje atd.). Kfizovatky by mély byt pfedevSim piehledné, s viditelnym
znacenim a dobrym rozhledem do vSech dulezitych smért. Pii vystavbé kiizovatek by se mélo
dbat na to, aby uhel kiizeni byl pokud mozno pravy (divod lepsiho rozhledu do vSech sméru)

a tam, kde je to mozné budovat stykové, pripadné okruzni kiizovatky.

wrwe

Nasledkem je velmi Casto bocni néraz, pti kterém nejsou schopny bezpecnostni pasy ani
airbagy posadku patfi¢né ochranit.

Resenim miZe byt mimotroviiové kiiZeni, které je oviem finanéné naroéné a zabira
velky prostor. Proto se ve vétsi mife vyuzivaji spiSe na rychlostnich komunikacich.
Nejcastéjsi jsou kiizovatky prisecné at’ uz bez svételnych signalti nebo s nimi a stykové.
V posledni dobé se v hojné mife objevuji okruhové kiizovatky. Ty nahrazuji predevsSim

»Kklasické® ktizovatky, které jsou nebezpecné a méné prehledné.
Vyhody okruznich ktizovatek oproti nefizenym prisecnym:

e vyssi bezpeCnost provozu a nizsi zdvaznost nehod,
e mensi zdrzeni vozidel,
¢ niz8i rychlost prijezdu,
e jasné urCeni prednosti v jizd¢,
e moznost navratu do ptivodniho sméru.
Okruzni kiizovatky maji ale i své nevyhody (prijezd dlouhych vozidel, nemoZznost

ovlivnéni provozu atd.)
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Zelezni¢ni piejezdy

V Ceské republice je necelych 8 300 Zelezniénich prejezdi. Kazdy musi odpovidat

pfisluSnym zdkonim, vyhlaskdm a normam. Dojde-li ke srazce vlaku s automobilem,

nasledky byvaji vétSinou tragické. V drtivé vétsiné jsou viniky tcastnici silni¢niho provozu,

kteti vjedou na piejezd v dobé, kdy to zdkon zakazuje.

Riskantni chovani fidich automobili potvrzuje 1 dlouhodoba statistika Drazni

inspekce. Podle ni se na ptejezdech vybavenych svételnym signalizacnim zatizenim, jichz je

pouze Ctvrtina z celkového poctu, odehrava takika polovina vSech nehod [23].

3.2.4

K zvySeni bezpecnosti na prejezdech muze ptispét:

uprava dopravniho znaceni,

doplnéni signaliza¢nich zafizeni o zavory,
budovat mimouroviiové kiizeni s drahou,
zlepseni rozhledovych poméra,

zfeteln€ vymezit nebezpecné pasmo piejezdu,

tvorba novych kampani o zelezni¢nich ptejezdech.

Opatreni pro zklidnovani dopravy

Dopravni zklidiiovani je proces omezovani fyzickych a socialnich vlivii dopravy na

méstsky Zivot, a to zejména pomoci snizovani rychlosti a intenzit motorové dopravy. Hlavnim

cilem zklidiiovani je snizeni nehodovosti a zkvalitnéni Zivota ve méstech [24].

Nektera opatieni:

vvvvv

a zelené,

oddélovani prostoru pro motoristy, cyklisty a chodce,
pouzivani dé€licich ostravka,

zavadéni obytnych zon a zon s ploSnym omezenim rychlosti,
zastavky na jizdnim pruhu,

informacni radar,

ptestavby prisenych kiizovatek na malé okruzni.

53



Piechody pro chodce
Chodec je nejzranitelnéjSim UcCastnikem provozu na pozemnich komunikacich.

Od 1. 10. 1997 byla snizena na jeho ochranu rychlost v obci na 50 km/h z ptivodnich 60 km/h.

Toto opatieni bylo podpoieno jiz zminovanou akci 50 km/h ma smysl.
Ptedpoklady pro zvyseni bezpecnosti na prechodech:

e pfisvétleni piechodu pro chodce s bilou barvou svétla,

¢ indikace aktualniho vyskytu chodcii,

e retro-reflexni ramy pro zvyraznéni dopravnich znacek,

e 3D zvyraznéni vodorovného dopravniho znaceni,

e d¢lici ostrivky v mistech pfechod,

e upravy povrchu vozovky barevnym pédsem s drsn¢jSim povrchem,
e opticko-akustické brzdy,

e v husté obydlenych oblastech snizeni rychlosti na 30 km/h.

Dalsim opatifenim, které muze vyrazné snizit provoz v obci a zvysit tak bezpecnost

chodcii je vystavba obchvatli mést. Toto opatieni je ale obrovsky finanén€ naro¢né.

3.2.5 Pevné prekazky

V optimalnim piipadé by nové silnice mély byt navrzeny bez nebezpecnych objektt.
Je jasné, ze to neni vZzdy mozné a Ze zejména na stavajicich silnicich se vyskytuje znacné
mnozstvi potencidlné nebezpecnych pevnych piekazek. Tyto prekazky je nutné odstranit ¢i je

upravit tak, aby nepfedstavovaly pro ucastniky silni¢niho provozu nebezpeci.

Dopravni znaceni

Dopravni znaceni poskytuje ucastnikiim silni¢niho provozu dileZité informace. Slouzi
k jejich usmérnovani, varovani a informovani. Dopravni zna¢eni musi byt prehledné, musi byt
vidét, proto je nezbytné je umistovat na logickd mista. Dopravni znaceni nesmi fidi¢e mast,
na jednom mist¢ by nemélo byt umisténo piiliS§ mnoho dopravnich znacek. Pro zvySeni

viditelnosti je dobré dopravni znaceni opatfit reflexnim podkladem.

Vcasné upozornéni na to, co mohou fidi¢i ofekavat, zvétSuje Sanci na vcasnou
a spravnou reakci. I ztohoto divodu je dobré, aby na krajnicich nebylo zbyte¢né mnoho
znacek, protoze Clovék nedokéaze reagovat na vSechny podnéty a mohlo by se tak stat, Ze

zrovna to dulezité piehlédne.
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Stromové aleje
Stromy u silnic sice nejsou bezprostfedni hrozbou, v ptipadé sjeti vozidla z vozovky
vSak znamenaji n€kolikanasobné zvySeni nasledki nehod. V alejich byvaji stromy blizko sebe

a auto se jen tézko vmestnd do mezer mezi nimi.
Ptedpoklad pro zvySeni bezpecnosti v alejich:

e stavebni opatieni,

e provozni opatieni,

e instalace svodidel,

e instalace dopravniho znaceni,

e omezeni rychlosti,

e odstranéni stromu.
Billboardy a reklamni tabule kolem silnic

Predpokladem pro zvySeni bezpecnosti je odstranéni téchto staveb z blizkosti

komunikaci, protoze rozptyluji fidiCovu pozornost a mohou se stit nebezpenou pevnou

ptekazkou v ptipad¢ nehody.

Ministerstvo dopravy chce v prvni viné odstranit billboardy, které jsou postaveny

nacerno. Soucasn¢ se snazi vypoveédét smlouvy o prondjmu u smluv, u kterych je to mozné.

Komplikaci ale miize ministerstvu pfinést takzvané ,,souvisle zastavéné tizemi*, zde
totiz stavbu nepovoluje ministerstvo dopravy, ale ufad obecni v nejblizS§i obci. Timto
zastavénym uzemim je jakékoliv seskupeni péti a vice stavebnich objektli vzdalenych od sebe

mén¢ nez 75 metrd. Pfitom nemusi jit o domy, stac¢i meteorologické ¢idlo, ¢i most [25].

3.2.6 Opatreni souvisejici s infrastrukturou — zaveér

Zakladnim predpokladem pro rychlejsi zavedeni zmifiovanych opatieni souvisejicich
s infrastrukturou, kterd by mohla zlepsit situaci tykajici se bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich, je zajisténi finan¢nich prostfedkti nezbytnych k realizaci téchto opatfeni. Tento

predpoklad je zasadni.
Externi dopady:

e snizeni poctu dopravnich nehod,
e snizeni poctu kongesci,
e snizeni vypousténych emisi,

e snizeni hluku,
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e fragmentace krajiny,
e zvyseni (sniZeni) cen nemovitosti,
e zébor pidy,

e odliv potencionalni klientely ve méstech.
3.3 Opatreni zamérena na vozidlo

V souvislosti se zvySujici se nehodovosti se v posledni dobé mnoho zakaznikli pfi
koupi nového vozu zajima o bezpecnostni prvky a celkové o bezpecnost vybraného modelu.
Automobilky tuto poptavku vnimaji. Svlij boj s konkurenci proto nékteré stavi na zvySovani
bezpecnosti svych modeld. Prvky diive pfiplatkové vybavy zahrnuji do standardni a pfi
navrhovani novych modeltl se snazi pfichazet se stdle novymi moznostmi, jak zvysit
bezpecnost. Pfi navrhovani vozidla se zaméiuji jak na ochranu uzivatelii, tak na ochranu

ostatnich i¢astnikli provozu.

3.3.1 Ochrana ridic¢t jednostopych vozidel

Cyklisté jsou spolec¢né s chodci nejzranitelnéjSimi ucastniky silni¢niho provozu, a to
vzhledem k tomu, ze je nechrani ani plech karoserie, ani jiné prvky pasivni bezpecnosti.
Velmi &asto dochazi k poranéni hlavy a ztoho plynoucich vaznym nésledkiim. Uginnou
prevenci je proto pouzivani ptilby. U vSech motoristi a u cyklisti mladSich 18 let je

pouzivani ochranné ptilby povinné. Pro ostatni cyklisty je pouzivani doporucovano.

Diilezit¢ je byt vidén. Motocykly a piedevsim jizdni kola jsou vidét jen zeptedu
a zezadu. Viditelnost se da zvySit pouzivanim bocnich odrazovych svétel a reflexniho
obleceni. V n&kterych zemich se vyuziva k zvySeni viditelnosti bo¢niho odrazu kol, kdy

predni i zadni kolo je vybaveno odrazovym materialem, ktery je umistén v plasti kola.

Pasivni bezpecnost motocyklti zvysi zavedeni ABS do béznych a cenové dostupnych

modell a nastup elektronické kontroly trakce. Testuje se i obleCeni s integrovanym airbagem.

3.3.2 Bezpec€nostni pasy

Vybaveni osobnich vozidel bezpecnostnimi pasy je dnes jiz samoziejmosti. Povinné je
jejich uzivani a vétsina lidi si jiz na tuto povinnost zvykla.

Horsi situace je u autobust. Mnoho cestujicich nevi, ze m4 za povinnost si pii jizdé
bezpecnostni pasy zapnout. Posddka musi cestujici o jeho povinnosti pas pouzit informovat,

ale v piipad€ Ze ten tak neucini, neni za tento fakt zodpovédna.
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Informovat miize jednim z nasledujicich zpisobi:
fidiCem,
privod¢im nebo osobou urcenou za vedouciho skupiny,

audiovizudlnimi prostfedky,

napisem nebo piktogramem stanovenym clenskymi staty, vyrazné zobrazenym

u kazdého sedadla.

Dulezité je, aby byly vybaveny bezpecnostnimi pasy vSechny linkové autobusy.

3.3.3 Inteligentni systémy ve vozidlech

Jednd se o elektronickd zafizeni, kterd jsou zabudovand ve vozidlech a jez maji

fidicim pomoci vyhnout se nebezpeci. Existuje mnoho riznych druhil a stale se vyvijeji nové.

Jedna se naptiklad o:

systém, ktery samocinné udrzuje bezpecnou vzdalenost od vpredu jedouciho vozidla,
inteligentni airbagy,

inteligentni osvétlovaci systémy, které dokazou rozsitit osvétleny prostor,

systém, ktery ptedchdzi nehoddm v souvislosti mikrospanku (snima tvar fidice),
blokovani startovani v piipad¢ opilosti,

zaznamnik udalosti (Cerna skiinka),

a dalsi.

Budoucnost tedy patii inteligentnim vozidlim. Proto je potieba podporovat vyzkum

a vyvoj téchto bezpecnostnich systémti. Nesmime vSak zapomenout na to, Ze tyto prvky

dokazou pomoci pii chvilkovém zavéhani, nepozornosti fidice, ale nejsou vSespasitelné.

3.4 Ponehodova péce

V ptipadé kdy uz dojde k dopravni nehodg, je dulezité se zaméfit na tyto kroky:

prvni pomoc,

zavolani zachranné sluzby,

ucinnd odezva zachranné sluzby,

bezpecnost a zabezpeceni mista dopravni nehody,

1ékat'ské oSetfeni a pieprava,

dalsi oSetfeni v nemocnicich a ptipadné psychologickd podpora obéti a jejich

ptibuznych.
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3.4.1 Prvni pomoc

Pti dopravnich nehodéch, kdy dochazi ke zranéni nékteré¢ho z ucastnikii, rozhoduji
mnohdy o jejich pteziti prvni minuty. Okamzitd prvni pomoc poskytnuta na mist¢ béhem
téchto zivotné dilezitych minut zvySuje moznost zachrany Zzivota. Proto by s ni mél byt

seznamen kazdy obcan.

Je tfeba se zaméfit na povédomi o prvni pomoci, vytvofit systém vyuky, ktery by ucil
poskytovat prvni pomoc celou spolecnost. Vzdé€lani v této oblasti by mély dostavat déti uz na

zakladnich Skolach v pravidelnych kurzech.

Prvni pomoc by se méla stat soucasti vycviku v autoskolach, kde by bez slozené

zkousky z prvni pomoci u odborné komise, nebylo mozno vydat fidi¢sky prikaz.

Dale by se mély objevovat v mediich kampané o prvni pomoci. Jejich soucasti by
mohly byt kromé skuteénych piib&éht i informace o mistech, kde je mozné tyto zkuSenosti

ziskat.

3.4.2 Zavolani zachranné sluzby

V soucasné dobé systém funguje tak, ze nékdo musi dopravni nehodu nahlasit, aby
mohla zachranna sluzba vyrazit na misto nehody. Horsi je to v pfipadech, kdy je fidi¢ zranény
a na misté¢ nehody nikdo jiny neni, nikdo tedy nemutize kontaktovat zachrannou sluzbu.
V tomto piipadé by v budoucnu mohl pomoci inteligentni systém pro vozidla eCall vyvijeny
Evropskou unii. Systém je zaloZen na automatickém tistovém volani pii dopravnich
nehodach. V pfipad¢ nehody je volani iniciovdno samotnym vozidlem. Systém by mél do

25 sekund ohlésit nehodu a také urcit presnou polohu havarovaného vozidla.

3.4.3 Uéinna odezva zachranné sluzby

Odezva na zavolani zachranné sluzby musi byt Uu¢innd a musi zabezpecit rychly
piijezd zachranné sluzby na misto dopravni nehody. Casové obdobi mezi vznikem dopravni
nehody a pfijezdem zachrannych sluzeb (doba odezvy) muze byt zkracena technickymi
opatfenimi, opatienimi v infrastruktufe, jasnymi pokyny ucastnikiim silni¢niho provozu
o tom, co maji dé¢lat, kdyz musi projet zdchranné vozidlo a dobrou organizaci a koordinaci na

mist¢ dopravni nehody.
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3.5 Vyuziti nehodovych dat

Analyza nehodovych dat je vyznamnd pro zpracovani smysluplnych strategii
bezpecnosti silni¢niho provozu. Nemél by se proto v zddném piipad¢ podcenit sbér udaju,
které¢ by mély byt spravné a reprezentativni.

wrwe

studii. Ty se zaméfuji na specidlni typy dopravnich nehod. Dochazi pfi nich ke zpétnym
rekonstrukcim Setfeni na misteé, rozhovorim s ucastniky a svédky, zkoumani vozidla, které
bylo tcastnikem dopravni nehody a zjistovani informaci o trvalych zranénich. Vysledky
téchto hloubkovych studii lze vyuzit pro objasnéni nedostatkli a moznych =zlepSeni
v konstrukci vozidel, konstrukci komunikaci, Skoleni tcastnikl silni¢niho provozu a lékatské
péci.

Cim vice mame informaci o pfi¢inach dopravnich nehod, tim 1épe miizeme navrhovat

a implementovat vhodna fesen.
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4 Syntéza ziskanych udaju a specifikace vzajemnych
vazeb

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie
nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v pifimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu [3].

Z analyzy dopravni nehodovosti v CR, provedené v druhé &asti této diplomové prace
vyplyva, Ze pocet dopravnich nehod v poslednich dvou letech mirn€ roste. NejCasteji

v dusledku selhani téchto faktoru:

e Clovéka,
e vozidla,
e dopravniho prostiedi.

Pokud je mozné néjakym opatienim, ¢i souborem opatieni ovlivnit tyto faktory tak,
aby k selhavani nedochézelo, ptipadné jen v minimalni mife, mélo by byt v zajmu vSech tato
opatfeni uplatnit v praxi. Jedin¢ tak existuje dobra vyhlidka na zvySeni bezpe¢nosti silni¢niho
provozu. Hledanim téchto opatieni jsem se zabyval v tfeti ¢asti této prace.

Vsechna opatieni by méla byt ve vazbé na zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu,

tedy snizeni nehodovosti.
4.1 Opatreni zamérena na uzivatele, nehodovost a vnéjsi aspekty

Hlavnim faktorem ovliviiujicim bezpecnost silnicniho provozu je clovék. Podle
statistik Policie CR je jeho podil na nehodovosti 93%. Zaroveii je nejvice ovlivnén diisledky,
které nehody piindsi. Proto jsem ve teti kapitole navrhl tyto oblasti pfedpokladi pro zvySeni

bezpecnosti:

e vzdélani a osvéta,
e dopravné bezpecnostni kampang,

e vymahani prava.

4.1.1 Vzdélavani a osvéta
Jednim ze zadkladnich opatfeni vedoucich ke zvySeni bezpecnosti by mélo byt

vzdélani. Probihat by mélo jiz od détského veku prostrednictvi rodict, médii, uditelt
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v matefskych a na zakladnich a stfednich Skolach. Vzdyt déti byly vroce 2010 policii

oznaceny za viniky téméf u jednoho procenta nehod.

Dalsiho kvalitniho vzdélani by se dorlstajici mladez méla dockat v autoskolach od
zkuSenych instruktorti. Mohlo by se tak predejit vysokému poc¢tu nehod zavinénych mladymi
fidi¢i. Podle statistik policie v roce 2010 zavinili fidi¢i ve véku do 24 let v¢etné celkem
8061 dopravnich nehod, ke kterym byla piivolana Policie CR. Pfi téchto nehodach bylo

usmrceno 125 osob [8].

Tabulka 20: Diisledky opatieni vyplyvajicich s lep§im vzdélavanim (osvétou)

Opatieni Dusledky opatfeni

snizeni poc¢tu nehod zplisobenych détmi

snizeni po¢tu nehod zplisobenych mladymi fidici
sniZzeni po¢tu usmrcenych osob pii nehodach
zavinénych mladymi fidici

Vzdélani (osvéta) | snizeni poctu vyjezdi slozek integrovaného
zachranného systému

sniZzeni vydajii na nemocni¢ni péci

mén¢ nest’astnych rodicl, piibuznych obéti
mozné snizeni poctu darcti organii

Zdroj: autor

Z tabulky je zfejmé, ze dasledky opatieni jsou velmi rozséhlé. Od snizeni poctu nehod
a jejich tragickych nasledkl, pfes sniZzeni vydaji za nemocnicni péci a vyjezdy slozek
integrovaného zachranného systému. DileZité je zminit 1 moZny Ubytek darcl organd. Jeden
darce muze zachranit nékolik zivotd. Tim ovSem nechci fict, Ze neni dobie, Ze na silnicich
umira méné lidi. Uplné stejné miize jeden &lovek zachranit nékolik lidskych osudi tim, Ze

piezije, protoze po sob¢ nezanecha nest’astné rodice, piibuzné, nebo nezajisténé potomky.

4.1.2 Dopravné bezpecnostni kampané

Dopravné bezpecnostni kampané maji funkci pfedev§im podpory dalSich opatieni.
Pomoci Siroké skaly médii vysvétluji novou legislativu, informuji o specialnich problémech
bezpecnosti silniéniho provozu a vysvétluji, proc€ jsou nutnd konkrétni opatfeni. Dalo by se
tedy fict, ze jsou vlastné ur€itou formou vzdélavani. Proto jsou duasledky tohoto opatieni

podobné, jako v predchozi tabulce.

4.1.3 Vymahani prava, bodovy systém
Jednim z opatieni, které by pfispélo k zlepSeni stavu panujictho na pozemnich

komunikacich, je zvySené vymahani prava (dodrzovani dopravnich ptedpist). Dilezité je se

vvvvvv
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pri¢in nehod motorovych vozidel v roce 2010 je né&jaky druh nepfizplisobeni rychlosti, nebo
nepiimétené rychlosti zastoupen hned pétkrat (zemielo 260 osob). Celkoveé byla nepiimérena

rychlost oznacena za hlavni pfi¢inu u 14 633 dopravnich nehod (usmrceno 279 osob) [8].

Castym piestupkem, na ktery by se policie m&la zaméfit, je Fizeni pod vlivem
alkoholu. V roce 2010 se stalo ztohoto divodu 5 015 nehod, pfi nichz bylo 102 osob

usmrceno a 2 291 osob bylo zranéno [8].

Dalsi ptestupky, které lze snadno kontrolovat, jsou naptiklad nedovolené pouzivani
mobilnich telefont za jizdy, nepouzivani bezpecnostnich past za jizdy, jizda bez technického
opravneénti.

V souvislosti s vymahanim prava jsem navrhnul opatieni tykajici se policie (zvySeni
poctu kontrol, neptfedvidatelnost kontrol, nemoznost vyhnout se kontrole atd.) a na n¢kterych
mistech zavedeni automatického monitorovani.

Opatfenim, které muze postihovat recidivu pachani prestupki proti bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich, je bodovy systém. Diky tomuto opatieni uz mnoho

neptizpusobivych fidici ptislo o fidi¢sky prikaz a zmizelo tak z pozemnich komunikaci.

Tabulka 21: Diisledky opatieni souvisejicich se zvySenim vymahani prava

Opatieni Diusledky opatieni

zlepSeni v oblasti dodrzovani dopravnich predpisii
snizeni po¢tu dopravnich nehod, usmrcenych

a zranénych osob

odstranéni neptizptisobivych fidi¢i z pozemnich

Zvyseni poctu kontrol policii

o komunikaci
Neptedvidatelnost kontrol e . s . T
y zvySeni penéz vybranych na pokutach (investice do dalsi
Nemoznost vyhnout se kontrole .
1, . . opatieni)
Automatické monitorovani T : . :
, . snizeni poctu vyjezdi slozek integrovaného zachranného
Bodovy systém atd. systému

snizeni vydajii na nemocnicni péci
méné nest’astnych rodicl, ptibuznych obéti
mozné snizeni poctu darcli organti

Zdroj: autor

Zvyseny vybér penéz z pokut by byl s nejvétsi pravdépodobnosti jen do té doby, nez
by se zlepsila situace s dodrzovanim dopravnich ptedpis.

Dulezité je, aby se kazdy obaval, ze mlze byt pfistizen pii prestupku. Pokud tato
obava bude dostatecn¢ vysoka, nebudou se fidici tak ¢asto dopoustét dopravnich prestupkii.

Uplné dodrzovani dopravnich piedpisti by dramaticky snizilo poéet dopravnich nehod

na silnicich.
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4.2 Opatreni zamérena na infrastrukturu, nehodovost a vnéjsi

aspekty

Na pozemnich komunikacich se Casto setkdvame s misty, kterd svym stavem, nebo
uspofadanim negativné ovliviiuji Uc€astniky provozu. Jsou typickd zvySenym poctem
dopravnich nehod. Pfedpokladem pro zvySeni bezpecnosti je tato mista vyhledat, problémy

zde vznikajici analyzovat a navrhnout vhodna feSeni pro danou lokalitu.

Vroce 2010 doslo oproti roku 2009 k narastu u nehod zpisobenych zavadou

komunikace o 46 %.

4.2.1 Stavba novych komunikaci a rekonstrukce
Casto lze nehodovost zmirnit jednoduchymi zasahy a neni zapotiebi rozsahlych

rekonstrukci (napt. vodorovné a svislé dopravni znaceni, ostriivky, mobilni zatizeni).

wewr

okruznich) a prestavba nepiehlednych kiizovatek, které neposkytuji dostatecny vyhled do
vSech stran. V roce 2010 bylo jednou z pfi¢in 3 576 dopravnich nehod, pii kterych bylo
usmrceno 32 osob, nedani piednosti proti piikazu dopravni zna¢ky ,,DEJ PREDNOST. Jisté
je, Ze za mnoho nehod muze lidska nepozornost, ale je pravdépodobné, ze k tomu v nékterych

ptipadech mohla pfispét nevhodné fesena kiizovatka.

Uprava dopravniho znaceni, doplnéni signalizaCnich zatizeni o zavory, budovani
mimouroviiového kiizeni s drahou, jsou jen nékteré opatieni, které mohou zvysit bezpecnost
na zelezni¢nich ptejezdech, na kterych se v roce 2010 stietl vlak s automobily, motocykly,

cyklisty a chodci ve 275 piipadech.

Tabulka 22: Dusledky opatfeni souvisejicich se stavbou novych komunikaci a rekonstrukci

Opatieni Dusledky opatieni

zlepsSeni stavu komunikaci

snizeni poc¢tu neprehlednych tsekl

zabranéni srdzek s vlaky

Stavba novych | zvySeny zébor pidy

komunikaci a | snizeni po¢tu dopravnich nehod, usmrcenych a zranénych osob
rekonstrukce sniZzeni poctu vyjezdl sloZzek integrovaného zdchranného systému
snizeni vydaji na nemocniéni péci

méné nest'astnych rodicl, ptibuznych obéti

mozné snizeni poctu darct orgdnt

Zdroj: autor
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4.2.2 Zklidnhovani dopravy a prechody pro chodce
Dopravni zklidiiovani je proces omezovani fyzickych a socialnich vlivii dopravy na
méstsky Zivot, a to zejména pomoci snizovani rychlosti a intenzit motorové dopravy. Hlavnim

cilem zklidiiovani je snizeni nehodovosti a zkvalitnéni Zivota ve méstech [24].

Navrhovana opatteni, jakymi mohou byt naptiklad mensi Sifky jizdnich a parkovacich
pruhi ve prospéch chodnikil, zatfizeni pro cyklisty a zelené, nebo zavadéni obytnych zon
a z6n s ploSnym omezenim rychlosti, by mély pfispét k tomu, aby se neopakovaly statistiky

roku 2010, kdy se stalo v obci 54 024 dopravnich nehod, pfi nichz pfislo o Zivot 260 osob.

Z celkového poctu 260 usmrcenych osob, zemielo 23 osob z diivodu nedani prednosti

chodci na vyznac¢eném piechodu.

Velmi u¢innym opatienim, jak odvést dopravu zobci a zvysit tak bezpe€nost, je

vystavba obchvat.

Tabulka 23: Disledky opatfeni souvisejicich se zklidhovanim dopravy a Gpravou piechodii
pro chodce

Opatieni Diisledky opatieni

snizeni rychlosti v obci

zvySeni viditelnosti chodce na a v okoli pfechodu

snizeni pravdépodobnosti fatalnich nasledka pfi stietu
automobilu s chodcem

snizeni poC¢tu dopravnich nehod, usmrcenych a zranénych osob
snizeni poctu vyjezdi slozek integrovaného zachranného
systému

snizeni vydaji na nemocni¢ni péci

méné nestastnych rodici, pfibuznych obéti

mozné snizeni poc¢tu darci organti

Zklidilovani dopravy a
uprava ptrechodi pro
chodce

Zdroj: autor
Dojde-li ke sniZeni rychlosti v obci naptiklad v blizkosti vyznamnych ptechodi, nebo
v obytnych zondch, snizi se sila narazu pii pfipadném stietu automobilu s chodcem. Z toho

vyplyva, Ze se tak snizuje pravdépodobnost fatalnich nasledk.

4.2.3 Pevné piekazky
Nejcastéjsi pevné piekazky kolem silnic jsou stromy a stromové aleje. Samy o sobé
nejsou zadnou hrozbou. Tou se stavaji az po vyjeti auta mimo komunikaci. Stromy jsou zde

velmi blizko sebe a auto se jen tézko vméstna do mezer mezi nimi.

Nebezpecnymi prekazkami jsou billboardy a reklamni tabule. Rozptyluji pozornost
a v piipadé nehody se jejich kovova konstrukce miize stat smrticim nastrojem. Stejné
negativni dopady miiZze mit i Spatné¢ umisténé dopravni znaceni.
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SniZzeni tnavy, které je uvedeno v nasledujici tabulce jako dusledek zvolenych
opatfeni, souvisi s jiZ zminénou pozornosti. Clovék nemusi vnimat tolik podnétli, a proto
nedochézi tak rychle k unave organismu.

Tabulka 24: Dusledky opatfeni souvisejicich se zabezpeCovanim a odstrafiovanim pevnych
piekazek

Opatieni Dusledky opatieni

zvySeni schopnosti udrzet pozornost pfi fizeni vozidla

sniZzeni inavy

Odstranéni billboardi snizeni po¢tu dopravnich nehod, usmrcenych a zranénych osob
Stavba svodidel sniZeni poctu vyjezdi sloZek integrovaného zachranného
Odstranéni stromu atd. systému

snizeni vydajii na nemocni¢ni péci

mén¢ nest’astnych rodici, pribuznych obéti

mozné snizeni po¢tu darcti organti

Zdroj: autor

4.3 Opatreni zamérena na vozidlo, nehodovost a vhéjsi aspekty

Opatieni zaméfend na zvySeni bezpeCnosti vozidel se v posledni dobé tykaji
predevsim vyvoje novych inteligentnich bezpecnostnich prvki. Proto je potfeba podporovat
vyzkum a vyvoj. Dllezité je ovS§em nezapominat na pouzivani i téch obycejnéjsich, jakymi
jsou naptiklad bezpecnostni pasy a pfilby na kolech a motocyklech. Pouzivani téchto opatieni
je zavislé na jiz vySe zminéném vymahani prava.

K 31.12.2010 v CR registrovano 4 496232 osobnich automobiléi s primérnym
vékem 13,70 let. I ptes to, ze se pruimérny vek v poslednich letech udrzuje potad ptiblizné na
stejné urovni, dochdzi k modernizaci vozového parku, do aut se tak dostdvaji modernéjsi

bezpecnostni systémy.

Tabulka 25: Dusledky opatieni souvisejicich s vozidlem

Opatieni Diusledky opatieni

moderni prvky dokdzou z ¢asti nahradit lidskou
nepozornost

sniZeni Uirazli hlavy

snizeni poc¢tu dopravnich nehod, usmrcenych a zranénych

Moderni bezpe€nosti systémy
Pouzivani bezpecnostnich

‘o . osob
pasu v automobilech e r T e ; . P
Pourivani piileb atd snizeni poctu vyjezdu slozek integrovaného zachranného
p ' systému

snizeni vydajii na nemocnicni péci
mén¢ neStastnych rodicl, ptibuznych obéti
mozné snizeni poctu darct orgdnt

Zdroj: autor
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4.4 Opatreni souvisejici s ponehodovou péci, nehodovost a vnéjsi

aspekty

V ptipadé, kdy uz dojde k dopravni nehodg¢, je dulezité, aby kazdy z ucastniki umél
poskytnout prvni pomoc. V roce 2010 jsme zaznamenali 11 371 ptipadd (tj. necelych 17 %
z celkového poctu nehod zavinénych fidi¢i vozidel), kdy vinik nehody z mista ujel. Pfitom
bylo 8 osob usmrceno a dalsich 862 zranéno [8]. V takovych ptipadech by v budoucnu mohl
pomoci inteligentni systém pro vozidla eCall vyvijeny Evropskou unii. Systém je zalozen na
automatickém tisniovém volani pifi dopravnich nehodach. V ptipadé nehody je volani
iniciovano samotnym vozidlem. Systém by mél do 25 sekund ohlésit nehodu a také urcit

ptesnou polohu havarovaného vozidla.

Tabulka 26: Dusledky opatfeni souvisejicich s ponehodovou péci

Opatieni Dusledky opatieni

ptivolani zachranné sluzby v ptipadech, kdy neni na
blizku nikdo, kdo by ji ptivolal

Osvéta v oblasti prvni pomoci zajisténi zranéného pied piijezdem zachranné sluzby
Zavedeni systému eCall diivéjsi piijezd zédchranné sluzby na misto nehody
Utinna odezva zachranné sluzby | sniZeni vydajii na nemocniéni pééi

méné nest’astnych rodicl, ptibuznych obéti

mozn¢é snizeni/zvySeni poctu darcli organii

Zdroj: autor

V ptedchdzejici tabulce jsou disledky, které¢ by mohlo ptinést zavedeni navrhovanych
opatfeni. Zachranné sluzba by se mohla dostat diiv na misto nehody a zachranit tak vice
zivotl. To by mohlo znamenat, Ze se snizi pocet darcti organti. Ovsem nékdy by se také
mohlo stat, Ze zachranna sluzba piijede sice diiv na misto nehody, ale zranéni ¢lovéka jsou
neslucitelnd se zivotem. V tom piipadé¢ by mohlo dojit asponi k zajisténi osoby pro piipadné

darcovstvi organii.

4.5 VyuZiti nehodovych dat

wrwe

muzeme navrhovat a implementovat vhodna feSeni.

66



Zaver

Policie CR v roce 2010 $etfila 75 522 dopravnich nehod, pii kterych bylo 753 osob
usmrceno (do 24 hodin po nehod¢€), 2 823 osob tézce zranéno a 21 610 osob lehce zranéno.
Z analyzy vyplyva, ze oproti predchozim letim doSlo k poklesu osob usmrcenych, tézce
a lehce zranénych. Pocet dopravnich nehod zlstal v porovnani s rokem 2009 pfiblizn€ stejny.
Na pocet dopravnich nehod vykazovanych ve statistikdch policie ma ale velky vliv to, Ze
policie vyjizdi jen k nehoddm, kde dojde ke zranéni, nebo usmrceni, ke Skod¢é presahujici
100 000 K¢, k poSkozeni na majetku tfeti osoby, poskozeni na komunikaci nebo jejim zatizeni
a tam, kde Ucastnici nedokézou zajistit plynulost provozu. Skute¢ny pocet dopravnich nehod
ve skutecnosti v poslednich nékolika letech mirné roste, nejcastéji v disledku selhani
nekterého z faktort ¢lovek, vozidlo, dopravni prostfedi. Tyto faktory jsem podrobné rozebral

v tvodni ¢asti této diplomové prace.

Zvyseni bezpecnosti mize pfinést pozitiva ve snizeni poctu dopravnich nehod a jejich
negativnich nésledkd v poétu osob usmrcenych, tézce a lehce zranénych. Radost by z tohoto
stavu mély zajisté 1 pojiStovny, které by zvySovaly svoje zisky diky mensSimu poctu
pojistnych udalosti. K uspotfe financi by doslo i z divodu mensiho poctu vyjezdu slozek
integrované¢ho zachranného systému. Naopak neptiznivé dopady by mélo zvySeni bezpecnosti
na lidi ¢ekajici na transplantaci. Diky snizujicimu se poctu usmrcenych osob ubyva darct

organu.

Mnou navrhovana opatieni se tykala pfedev$im vysSe zminénych tfech faktord, které
jsou nejcastéjsi pri¢inou dopravni nehody. Urcité nejdilezitejsi je zaméfit se na Cloveka, ktery
je faktorem nejkriti¢téj$im. Opatfeni v tomto sméru jsou zaméfena predevsim na vzdélani
a osvétu uz od malych déti a ucinnéjsi vymahani prava. Nedostatek penéz v soucasné dobé
neumoziiuje asi naplnéni vSech navrhovanych opatieni v oblasti dopravni infrastruktury,
pfedevsim dostavbu patefni sit¢ dalnic a rychlostnich komunikaci. Vyraznych vysledki 1ze
ale dosdahnout i pomoci nizkorozpoctovych opatfeni a méné ndkladnych opatfeni na
zklidiovani dopravy. Opatieni zaméfend na vozidlo jsou uplatiovana predevSim
prostfednictvim vyvoje novych inteligentnich bezpecnostnich systémi. Dulezité je
vyhodnocovat nehodovost a piinosy jednotlivych opatieni. Cim vice budeme mit informaci,

tim 1épe mizeme navrhovat dalsi opatteni.

VsSechna navrhovand opatieni maji piedev§im jeden hlavni cil a to je sniZeni

nehodovosti a z nich plynoucich nésledkd.
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ABS — Anti-lock Braking System — protiblokovaci systém

ASR — Anti Slip regulatition — protiskluzovy systém kol

BA — Brake Assist — brzdovy asistent

BESIP — bezpecnost silni¢niho provozu

EDS — Elektronische Differenzial Sperre — elektronicka zévérka diferncialu
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MSR — Motor Schleppmoment Regelug — protiprokluzovy systém
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