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ANOTACE

Tato bakalai'ska prace uvadi prehled legislativnich norem CR i EU, které maji spojitost
s provozovanim drahy a drazni dopravy. Dale popisuje povinnosti jednotlivych subjekta
pusobicich v Zelezni¢ni dopraveé. Obsahuje rovnéz polozky z kalkula¢niho vzorce typické pro
dopravu, pak i ty, které se objevuji v kalkulacich provozovatele drahy.

Vysledkem bakalaiské prace je naleznuti moznych feseni pro fizeni konkrétni regionalni
drahy v souladu s dopravnimi pifedpisy. Tyto varianty jsou nasledn¢ v kontextu s propustnosti

a bezpecnosti dopravy ohodnoceny také finan¢né.

KLICOVA SLOVA
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pracoviste.

TITLE

The railroad operation economics focusing on operations management with

an optimization proposal of traffic control at the regional track Sokolov — Kraslice st. hranice.

ANNOTATION

In this bachelor paper is presented broad overview of legislative norms for the Czech
Republic and EU, which are coherent with the railroad and rail transport operations. Further,
this study characterizes necessities of particular subjects occurring in railroad transport. It
includes elements from calculation formula typical for transport and afterwards evens those,
which occur in calculations of the transport operator.

There are presented rules of transport, on whose basis are presented variants of
solutions for operation-solving of regional railways and those are consequently financially

evaluated.

KEYWORDS
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Uvod

Zelezniéni regionalni doprava méa na tizemi dnesni Ceské republiky se svou historii
a vyznamem nezastupitelné misto a to i piesto, ze se situace na dopravnim trhu od dob
mohutné vystavby regionalnich drah, dfive oznaCovanych jako ,,mistni drahy*, na pielomu
19. a 20. stoleti rapidné zménila po expanzi dopravy silni¢ni.

V poslednich letech se proto zna¢nd pozornost vénuje moznostem zefektiviiovani
drazniho provozu tak, aby zeleznice mohla setrvavat i nadale vroli dustojného
a rovnocenného konkurenta piredev§im ve vztahu k silni¢ni dopravé.

Pro ekonomicky efektivni provozovani drazni dopravy slouzi v dnesni dob¢ napiiklad
jiz pokrocilé dopravni telematické systémy. Kromé telematickych systému se daji provozni
naklady snizovat i pouzitim vhodnych zptisobt fizeni drazni dopravy.

Dané téma bakalafské prace jsem si vybral jednak z divodu mého zajmu o Zelezni¢ni
dopravu, jednak pro ¢aste¢nou znalost provozu na regiondlni draze Sokolov — Kraslice statni
hranice.

Cilem mé bakalafské prace je najit varianty fizeni draZni dopravy a tyto varianty pak
podrobovat analyzdm. Vystupem jednotlivych analyz budou informace o finan¢ni naro¢nosti
jednotlivych variant a dale informace o rizicich spojenych s bezpecnosti a dopravni
propustnosti. Pfi hodnoceni vysledku analyz budu brat ohled na konkrétni dopravni podminky
na zadan¢ draze ve smyslu hustoty provozu.

Prvni dvé kapitoly budou vénovany pravnim normam a dopravnim ptedpisim, dle
nichz se musi fidit kazdy provozovatel drdzni dopravy i1 provozovatel drahy a také
povinnostem z nich pro provozovatele drahy a pro dopravce vyplyvajicich.

V praktické Casti bakaldiské prace se budu zabyvat moznymi variantami systémui
fizeni drazniho provozu na jiZ zminéné trati. Varianty budu posuzovat z hlediska investic na
zavedeni jednotlivych typi fizeni, z hlediska provoznich nékladl kazdé¢ varianty a podle miry
bezpecnosti provozu. V dneSnich dnech plnych Gspornych opatieni ze strany ¢eské vlady je
racionalizace provozu velice vyznamna pro budouci vyvoj nejen zelezni¢ni dopravy

a vysledek této prace by mél vést k ekonomicky efektivnimu zptisobu fizeni drazni dopravy

na Kraslické draze.



1. Charakteristika legislativnich podminek

provozovani drahy a drazni dopravy

Zelezni¢ni doprava je cendna piedeviim z diivodi relativnd vysoké bezpeénosti,
ekologické Setrnosti a velkého potencidlu pfepravni kapacity. Z tohoto diivodu je na subjekty,
které jsou soucasti drazni dopravy, kladeno mnozstvi pozadavkl pro udrzeni stavajiciho
stavu.

Zeleznice byla rovnéz vzdy predmétem statniho zajmu, role Zeleznice v otazce
bezpec€nosti statu sice jiz dnes neni tak aktudlni, ale porad je toto odvétvi statem silné¢
regulovano. Pro tyto Gcely byly vytvoteny nejriiznéjsi prosttedky — dozor¢i organy jako napt.
Drazni Utad, zékony, vyhlaSky, provadéci ptedpisy apod.

Béhem nékolika poslednich desetileti byla zaznamenéna velka snaha v celoevropském
prostoru o jednotnost Zelezni¢ni dopravy, fizena pod taktovkou mezinarodnich organizaci,
ale 1 jednotlivych zelezni¢nich sprav, ktera je ptedpokladem pro ekonomicky rist sjednocené
Evropy. V tomto ohledu nejvice potizi vytvaii historicky dané technické odliSnosti

zabezpecovacich, napajecich a dalSich systémt té které konkrétni zem¢.

1.1 Zakonodarné organy Zeleznicni legislativy

Provozovatel drahy a provozovatel drazni dopravy se musi fidit v prostfedi CR
mnozstvim zakond, vyhlasek, které navrhuje ministr dopravy se svym tymem a schvaluje
Parlament Ceské republiky.

Dal§im zékonodarnym subjektem, podle kterého je provozovani drahy a drazni
dopravy v prostoru Evropské unie legislativné usmériiovano, je Rada Evropské unie
(pfedevS§im v pravnich dokumentech se zkracené uvadi jen ,,Rada‘) a Parlament Evropské
unie. Cilem Radou vydavanych smérnic je predevsim technicka interoperabilita a konkuren¢ni
prostiedi na Zeleznicich Evropského spolecenstvi. Soubory smérnic a nafizeni Rady jsou
znamé pod pojmem ,,Zelezni¢ni balicky“. Byly vydany jiZ tfi takovéto balicky.

Dopravci 1 provozovatelé jsou podfizeni Drazni inspekci, kterd v zdyjmu zvySeni

bezpecnosti ¢i ochrany zivotniho prostiedi vydava napravnd opatieni, kterd jsou vétSinou



reakci na vznik mimoiadné udalosti. Opatfeni DI maji vétSinou technicky ¢i dopravné
technologicky charakter.

Odbor legislativy p¥i Ministerstvu dopravy CR zpracovava vladni navrhy zakond, jak
to stanovuje ¢lanek 41 Ustavy Ceské republiky. Pracovni tymy odboru legislativy se podileji
na tvorb¢ kazdého predpisu ze seznamu pravnich piedpisi v plisobnosti Ministerstva dopravy.
Hlavnim tkolem odboru ziistava uvadéni ¢eského dopravniho prava do souladu s pravem

Evropskych spolecenstvi. [2]

1.2 Zakon 266/1994 Sb.

Zakladni pravni normou v drazni dopravé je zakon €. 266/1994 Sb., o drahach.
Zakon o drahach poprvé vysel roku 1937, byl oznacen jako zdkon ¢. 88/1937 s alternativnim
nazvem ,,Zelezni¢ni zdkon“ a do dnesni doby se dockal jiz tfi nastupci.

Ptelomovym se stal az ten zatim nejnovéjsi zakon z roku 1994, ktery svou novelizaci
zapracovava prislusné predpisy Evropskych spoleCenstvi a zaroven navazuje na piimo
pouzitelny predpis Evropskych spolecenstvi.

Zelezniéni zakon upravuje podminky pro stavbu Zelezni¢nich, tramvajovych,
trolejbusovych a lanovych staveb a sou¢asné podminky pro provozovani drahy a provozovani
drazni dopravy spolu s pravy a povinnostmi pravnickych a fyzickych osob s tim spojenymi.
Déle tento zdkon stanovuje podminky vykonu statni spravy a statniho dozoru nad drahami
— naptiklad zfidil DraZzni Ufad. Dal$imi pozorovateli jsou Drazni inspekce a Ministerstvo
dopravy. K tomuto zdkonu se nevztahuji dilni, primyslové a ptfenosné drahy.

Dalsim zajimavym ptinosem zakona €. 266/1994 Sb. je rozdéleni Zelezni¢nich trati na
drédhy celostatni a regionalni. Tim byl vytvofen jeden z piedpokladii pro moznost privatizace
regionalnich drah i drdzni dopravy.

Na zékon o drahédch navazuje n€kolik provadécich predpisi — vétsinou jde o vyhlasky.
Tém se budu vénovat v nasledujicich fadcich, z diivodu jejich velkého mnozstvi budu uvadet

pouze jejich nazvy. K vyznamnym pravnim norméam uvedu 1 jejich obsah.



Vyhlaska 173/1995 Sb.

Jak je jiz uvedeno v prvni kapitole této prace, vyhlaskou 173/1995 Sb. se vydava
dopravni fad drahy. Ve druhém paragrafu této vyhlasky je psano, ze pravidla pro provozovani
drahy stanovuji zpiisob a podminky v nasledujicich tfech oblastech:

e zabezpeceni drahy,
e obsluha drahy,

e organizovani drazni dopravy.

Zabezpecenim drahy se rozumi stanoveni zplsobu oznaCovani zafizeni drahy,
navésténi, stanoveni podminek viditelnosti navéstidel a podminek pro urceni zabrzdné
vzdalenosti. Zabrzdné dréha je vzdalenost, na které musi vlak bezpecné zastavit z rychlosti,
kterou smi v daném useku traté jet.

Vsechny =zakladni infrastrukturni elementy drahy (koleje, vyhybky, kolejové
ktizovatky), navéstidla a bocni ochrany vlakové cesty musi byt oznaceny Ccislem,
popf. pismenem nebo jejich kombinaci. Pro regiondlni drahy je typické navésténi pomoci
neproménnych navéstidel, dale pak samoziejmé i navésténi rucni, navesténi proménnymi
navéstidly nebo slovnim pokynem.

Namisto svételnych vjezdovych navéstidel se dle predpisu SZDC D3, ktery bude
popsan dale, Casto uziva tzv. ,lichobéznikova tabulka®.

VyhlaSka dale uklada provozovateli drdhy povinnost, chranit vlakovou cestu
odvratnymi vyhybkami ¢i jinym technickym zafizenim. Za kazdych podminek vSak alespoil
sefad’ovacim navéstidlem proti jizdé draZnich vozidel z koleji, které nejsou uréeny pro jizdu
vlakd.

Ve vyhlasce 173/1995 Sb. je v §§ 10 a 11 stanovena povinnost pouzivat pro fizeni
drazni dopravy jednotnd pravidla a jsou zde také vysvétleny zékladni pojmy dileZité pro
obsluhu drahy takto:

Obsluha drahy
$10

K zajisteni provozovani drahy slouzi pravidla, jimiz se stanovi zpusob a podminky
obsluhy drahy prostrednictvim dopraven a stanovist a pro obsluhu vyhybek a

zabezpecovaciho zarizeni. [14]
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§11

Dopravny a stanovisté

(1) Pro obsluhu drahy jsou urceny dopravny, které slouzi k vizeni jizdy draznich
vozidel na draze; dopravny s kolejovym rozvetvenim jsou Zeleznicni stanice, vyhybny a
odbocky, dopravny bez kolejového rozvetveni jsou hradla, hlasky, oddilova naveéstidla
automatického bloku a automatického hradla, nebo neproménna navestidla, oznacujici

hranice prostorového oddilu. [14]

(2) Pro obsluhu drahy mohou byt zrizena téz stanovisté, ktera slouzi k obsluze mista
odboceni z trati na vlecku, k obsluze prejezdového zabezpecovaciho zarizeni nebo k obsluze

kolejové splitky nebo kolejové kiizovatky. [14]

(3) Kazda dopravna nebo stanovisté musi mit nazev nebo cislo. [14]

(4) Pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvetvenim se zpracovavaji odborné zpiisobilou
osobou technologické postupy cinnosti pri provozovani drahy a provozovani drdazni dopravy

podle udaji o technickém vybaveni dopravny a zpiisobu jejiho vyuZiti. [14]

Organizovani drazni dopravy je nastrojem pro fizeni draZni dopravy, zjednoduSené
fizeni drazni dopravy, sledovani draZniho vozidla, sledovani dopravni propustnosti drahy
a operativni fizeni draZni dopravy.

ZjednoduSené Fizeni dopravy lze provozovat na trati, na které je drazni doprava
organizovana tak, Ze v urCenych tratovych usecich se pohybuje pouze jeden vlak nebo
posunujici drazni vozidlo, popt. doprovod vlaku ma pfedem stanoveny dopravny, ve kterych
se vlaky ktiZuji nebo ptedjizdéji.

Pfitom musi byt zajiSténo dorozumivéani doprovodu vlaku s osobou fidici drazni
dopravu, a to vhodnym sdé€lovacim zafizenim ze stanovenych dopraven, popiipadé i z vlaku.

ZjednoduSené fizeni dopravy se pochopitelné provozuje i na regiondlni draze Kraslické draze

(avSak jen na useku Kraslice — vjezdové navéstidlo do zst Sokolov).
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Rizeni drazni dopravy probiha na zékladé platného jizdniho fadu. Pro fizeni drazni
dopravy se vyuziva zavislosti vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného zabezpecovaciho
zafizeni. Zde wuvedu vSechny historicky dané vyznamné technické stupné provedeni
zabezpecovaciho zafizeni:

e mechanické ZZ,
e clektromechanické ZZ,
e reléové ZZ,

e c¢lektronické ZZ.

77 lze také delit podle mista pouziti na:
e tratové ZZ,

e stani¢ni ZZ,

vlakové ZZ, existuji jednak liniové vlakové ZZ (pouzivané napt. u Deutsche Bahn,

AG), a jednak bodové vlakové ZZ (pouzivané napf. na siti SZDC, s. 0.),

ptejezdové ZZ,

e spadovistni ZZ.

Ve zbyvajici ¢asti vyhlasky 173/1995 Sb. se jest¢ stanovuje napi. zpusob fizeni
drazniho vozidla, vypocet brzdicich procent vlaku, podminky pro zpracovavani jizdniho fadu,
¢1 provadéni navesténi a specifikace samotnych navéstidel, a to 1 pro ostatni druhy drazni

dopravy.

1.3 Piedpis SZDC D1

Celym nazvem ,,Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy“ byl do roku 2008 oznadovan zkracené jako predpis CD DI a do tohoto data ho
vydavaly Ceské drahy, a. s.

Tento dopravni predpis v sobé obsahuje jednotné predpisova ustanoveni zadvazna pro
pouzivani navésti na Zeleznicni draze. Je urcen predevSim pro pracovniky drazniho dopravce,

ktefi organizuji ¢i fidi dopravu na Zeleznici. Ur€uje rozsah znalosti pracovnik.

12



Podstatnou cast navésti prebird z vyhlasky 173/1995 Sb., jak z ni samotné ostatné
vyplyva. Déle vSak obsahuje 1 vlastni, ve vyhla$ce nedefinované, rozsitujici navésti a zplisoby
navésténi.

Jelikoz zpisob navésténi a samotné naveésti nejsou obsahem této prace, nebudu zde

uvadét dalsi podrobnosti.

1.4 Piedpis SZDC D2

I tento dopravni ptedpis, v celém znéni ,,Pfedpis pro organizovani a provozovani
drazni dopravy*, ma pro provozovani drahy a drdzni dopravy klicové postaveni. Jeho historie
se da popsat takika totozné s predpisem SZDC D1.

Stejné jako u prvné piedstavené¢ho dopravniho piedpisu SZDC D1, i u tohoto si
mizeme vSimnout spojitosti s vyhlaSkou ¢. 177/1995 Sb. Nazev a obsah u téchto dvou
dopravnich pfedpisii totiz piesn¢ koresponduje s pozadavky uvedenymi v odrdzkach
v kapitole 3.1 vznesenymi vyhlaskou (organizovani drazni dopravy).

Ptedpis stanovuje povinnosti draZznich zaméstnanci, zptisoby pouziti navésti, uvadi
vSechny kategorie vlakii, popisuje praci s grafikonem vlakové dopravy a predevSim
technologii fizeni drazni dopravy.

V samotném draznim provozu je z divodu bezpecnosti a plynulosti dopravy nezbytna
znalost termint, které slouzi i pro rychlou a jasnou komunikaci draznich zaméstnanct.
Alespon ty nejzéasadnéj$i a zaroven jeSté nedefinované terminy, diileZité i pro tuto praci, si
dovolim uvést v nasledujicich fadcich tak, jak je psdno ve zde zmifovaném dopravnim

predpisu SZDC D2:

o Zelezni¢ni stanice (ddle jen stanice) je dopravna s kolejovym rozvétvenim
a se stanovenym rozsahem poskytovanych prepravnich sluzeb. V Zeleznicnich stanicich
se zpravidla prodavaji jizdni doklady, prijimaji a vydavaji se zasilky a poskytuji se

informace ohledné prepravnich a provoznich podminkach. [13]
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o Trat’ je vymezena Ccast drahy, urcend pro jizdu vlaku, zpravidla rozdélena
na tratové useky mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje
v dopravnach. [13]

e Dopravna je misto na draze, které slouzi k rizeni jizdy viakit a k posunu mezi
dopravnami. Dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou Zeleznicni stanice, vyhybny a
odbocky. Dopravny bez kolejového rozvétveni jsou hradla, hldsky, oddilova navestidla
automatického bloku a automatického hradla nebo nepromeénna navéstidla, oznacujici

hranice prostorového oddilu. [13]

Pro lepsi orientaci v oblasti fizeni drazni dopravy nesmim opomenout zptisoby, jakymi
se jizdy vlakl zabezpecuji, a sice:
e jizdou bez zabezpecovaciho zafizeni, organizovanou jednim vypravéim,
e telefonickym dorozumivanim,
e poloautomatickym blokem,
e automatickym hradlem,
e automatickym blokem (v literatufe téZ uvadéno jako ,,autoblok®),

e jizdou podle rozhledovych pomérl za nemoZného dorozuméni.

1.5 Predpis SZDC D3

V CR nejéetnéji zastoupeny zptisob fizeni dopravy na regionalnich drahéach je ten, pii
kterém podminky provozu na trati stanovuje predpis SZDC D3. Timto piedpisem zavr$im
popis dopravnich piedpisi. A jelikoZ se podle n¢j fidi drazni doprava 1 na Kraslické draze, je
pro tuto préci urcité zasadni.

Cely nazev zni ,,Pfedpis SZDC D3 — Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy*.
Novelizovany zékon €. 77/2002 Sb. natidil s u€innosti od 1. ¢ervence 2008 krom¢ jiného, aby
dopravni piedpisy nadale vydavala SZDC, s.o. (dale napt. i vydavani jizdnich fadd), coz do
vy$e zminéného data zajistovaly CD, a.s. Do této doby byl takika totozné zngjici piedpis

oznacovan jako ,,CD D3*.
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Z tivodniho ustanoveni tohoto pfedpisu vyberu, podle mého nézoru, nejvyznamnéjsi
odstavce:

1. Predpis CD D3 - Predpis pro zjednodusené rizeni drazni dopravy (ddle jen
predpis  CD D3) obsahuje ustanoveni pro zjednoduseny vykon dopravni sluzby
na jednokolejnych tratich Ceskych drah s jednoduchymi provoznimi poméry, na nichz neni

dovolena rychlost vetsi nez 90 km/h. Zavedeni vykonu dopravni sluzby podle tohoto predpisu
povoluje Feditel OPR. [15]

2. Organizovani drazni dopravy na tratich se zjednoduSenym Fizenim drazni
dopravy (ddle jen traté D3) se provadi:
1) dirigovanim,
2) bez dirigovani.
Zpusob organizovani drazni dopravy se uvede v Dodatku a v Provadécim narizeni

k predpisu CD D3 (ddle jen PND3). [15]

3. Predpis CD D3 plati jen v ndvaznosti na piislusnd ustanoveni piedpisii CD D1
a CD D2. [15]

Odlisujici se ustanoveni od ptedpisu CD DI a ptedpisu CD D2 jsou také definovana
timto predpisem.

Nevyhodou zjednodusené¢ho fizeni je skutecnost, Ze bezpe€nost zavisi v mnoha
pfipadech vyhradné na lidském Cciniteli — strojvedouci ma tzv. ,,ohlaSovaci povinnost*
v ur¢enych dopravnach, na ziklad¢ které ziskd povoleni pro pokracovani v jizd€, a to
zpravidla po predjeti ¢i kiiZovani s jinym vlakem.

Provoz na trati se zjednodusenym fizenim drazni dopravy mize tedy byt dle druhého
odstavce tvodniho ustanoveni provadén bud’ dirigujicim dispeCerem, ¢i bez ného. A prave
druhd moznost je pfedpokladem pro zménu zpisobu fizeni drazni dopravy z dnes uZivaného
modelu.

V druhém pifipad¢ musi na trati vykonavat sluzbu tzv. dispozi¢ni vypravei, ktery nema
pravomoc ftidit drazni dopravu na urcené trati dirigovanim, nybrz vydadvanim tzv. ,,dispozic*
slouzicich k tfizeni dopravy na pfidélené trati. Jeho poslanim je feSit piipadné mimotadné
udalosti v drazni dopravé a soucCasné predevSim pusobit jako bé€zny vypravéi — fidit jizdy

vlak®i nebo napf. vydavat strojvedoucim pisemné rozkazy ,,P¥ikaz vlaku“ (v piedpisu SZDC
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D3 je tento dopravné technologicky ptikaz uvadén pod zkratkou ,,Pv*) ¢i také ,rozkaz

o vypnuti a zapnuti zabezpecovaciho zatizeni* a dalsi.

Dilezitou odlignosti od trati s draznim provozem upravovanym piedpisy SZDC D2 je

ta skutecnost, Ze na tratich se zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy je zakazano zavadét

nasledy vlakt.

1.6 Provoz drahy a drazni dopravy

Vyhlaska MD €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni vyhlasky
MD €. 242/1996 Sb., vyhlasky MDS €. 174/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 133/2003 Sb.

Vyhléaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy

a postupech pii vzniku mimotédnych udalosti na drdhach (touto vyhlaskou se Uplné rusi
vyhlasky 361/2001 Sb. a 442/2002 Sb.)

Vyhlaska MDS ¢. 361/2001 Sb., o zptsobu zjistovani mimotadnych udélosti v drazni
doprave, ve znéni vyhlasky MDS ¢. 442/2002 Sb.

1.7 Subjekty na draze a vztahy mezi nimi

VyhlaSka MDS ¢. 429/2001 Sb. o podrobnostech prokazovani finan¢ni zptisobilosti
k provozovani drahy celostatni nebo drahy regionélni, o zptisobu prokazovani finan¢ni
zpusobilosti k provozovani drazni dopravy na draze celostitni nebo na draze
regionalni a o doplitkovych piepravnich sluzbach

Sdéleni MDS ¢&. 524/2002 Sb. o vyhlaseni dne vzniku akciové spoleénosti Ceské drahy

Vyhlaska MD ¢&. 241/2005 Sb., o prokazatelné ztraté ve vefejné drazni osobni dopravé
a o vymezeni soub€zné vetejné osobni dopravy

Vyhlaska ¢. 501/2005 Sb., o vymezeni nakladii provozovatele drahy spojenych
s provozovanim a zajiStovanim provozuschopnosti, modernizace a rozvoje zelezni¢ni
dopravni cesty

Vymér MF ¢. 01/2006 ze dne 6. prosince 2005, kterym se vydava seznam zbozi
s regulovanymi cenami (pfiloha ¢. 4: maximalni ceny a ur¢ené podminky za pouZiti
vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty celostatnich a regiondlnich drah pii provozovani
drazni dopravy)
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Vyhlaska MD ¢. 351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb poskytovanych provozovatelem drahy
dopravci

Zakon ¢&. 625/1992 Sb., o zaniku statni organizace Ceskoslovenské statni drahy

- Zakon & 77/2002 Sb. o akciové spolednosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty a o zmén¢ zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozd¢jsich predpist, a zdkona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich
predpist, ve znéni nalezu Ustavniho soudu vyhlaseného pod ¢. 83/2003 Sb., ve znéni
zékona ¢. 179/2003 Sb. a ve znéni zakona ¢. 293/2004 Sb.

Tomuto zédkonu (77/2002 Sb.) se rovnez fiké transformaéni zakon, dle kterého doslo
dopravy (CD, a.s.) a nédkladniho dopravce (CD Cargo, a.s.). Obsahuje v sobé ¢asteéné

nafizeni z evropské smérnice 2001/14/ES.

Nafizeni vlady ¢. 322/2002 Sb., kterym se stanovi podminky, vySe a zpiisob poskytnuti
prispévku k feseni socialnich disledki transformace statni organizace Ceské drahy, ve

znéni nafizeni vlady ¢. 83/2005 Sb.

Vyhlaska MDS ¢. 367/1999 Sb., kterou se stanovi obdobi s niz$i potiebou prace
provozovatelim a dopravciim na draze celostatni a regiondlni (zruSena zidkonem

¢. 262/2006 Sb., novelizujicim Zakonik prace, s t€innosti od 1. ledna 2007)

1.8 Zakladni stavebni a technické pozadavky

Vyhlaska MD ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
vyhlasky MD ¢. 243/1996 Sb., vyhlasky MDS ¢. 346/2000 Sb., vyhlasky MDS
¢.413/2001 Sb a vyhlasky MD ¢. 577/2004 Sb.

- Vyhlaska MD ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a
vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zatizeni), ve znéni vyhlasky MDS ¢. 279/2000 Sb., nafizeni vlady
¢. 352/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 210/2006 Sb.

- Nafizeni vlady ¢&. 42/2003 Sb. o technickych pozadavcich na ptepravitelnd tlakova
zafizeni, ve znéni nafizeni vlady ¢. 251/2003 Sb. a nafizeni vlady ¢. 541/2004 Sb.

- Nafizeni vlady ¢. 70/2002 Sb. o technickych pozadavcich na zafizeni pro dopravu osob

- Vyhlaska ¢. 209/2006 Sb., o pozadavcich na pfipustné emise zneciStujicich latek ve

vyfukovych plynech spalovaciho hnaciho motoru drazniho vozidla
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1.9

1.1

Zakon €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakont, ve znéni zédkona ¢. 71/2000 Sb., zékona ¢. 102/2001 Sb., zdkona
¢. 205/2002 Sb., zékona ¢. 226/2003 Sb. a zakona ¢. 277/2003 Sb.

Zpusobilost pracovniku

Vyhlaska MD ¢&. 101/1995 Sb., kterou se vydavd Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drdhy a drdzni dopravy, ve znéni vyhlasky MDS

¢. 455/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 194/2005 Sb.

0 Evropsky zZeleznic¢ni systém a mezinarodni vztahy

Vyhlaska MD ¢. 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti evropského
zelezni¢niho systému ve znéni vyhlasky ¢.377 /2006 Sb.

Sdéleni MD ¢. 111/2004 Sb., o vyctu Zelezni¢nich drah zafazenych do evropského
zelezni¢niho systému

Nafizeni vlady €. 133/2005 Sb. o technickych pozadavcich na provozni a technickou
propojenost evropského Zelezni¢niho systému.

Vyhlaska MZV ¢. 8/1985 Sb. o Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF), ve
znéni sd€leni FMZV ¢. 61/1991 Sb., FMZV ¢. 251/1991 Sb. a sd€leni MZV
¢.274/1996 Sb., doplnéni ve Sdeleni MZV ¢&. 34/2005 Sb., Sdéleni Ministerstva
zahrani¢nich véci €. 49/2006 Sb. o sjednani Protokolu z 3. Cervna 1999 o zméné
Umluvy o mezinarodni Zelezniéni piepravé (COTIF) z 9.kvétna 1980 (Umluva COTIF
ve znéni Vilniuského protokolu)

Sdéleni MZV ¢&. 133/2002 Sb. o pristupu CR k Umluvé o zaloZeni spole¢nosti
»EUROFIRMA®“ Evropské spolecnosti pro financovani Zelezni¢nich vozi
a Dodatkového protokolu k Umluvé o zaloZeni spole¢nosti ,,EUROFIRMA“ Evropské

spolecnosti pro financovani Zelezni¢nich vozu.
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1.11 Prepravni rady a tarif

- Vyhlaska MDS ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vetejnou drazni a silni¢ni osobni
dopravu

- Natizeni vlady €. 1/2000 Sb., o ptepravnim fadu pro vetfejnou drazni nakladni dopravu, ve
znéni natizeni vlady ¢. 295/2000 Sb.

- Vymér MF ¢. 01/2006 ze dne 6. prosince 2005, kterym se vydava seznam zbozi
s regulovanymi cenami (pfiloha €. 6: urené ceny v Zelezni¢ni vetfejné vnitrostatni
pravidelné osobni dopravé, str. 50 a nasl.)

- Vyhlaska MD ¢. 266/1995 Sb., kterou se zrusuje vyhlaska o kontejnerovém piepravnim

fadu

1.12 Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé COTIF

Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF) sdruzuje smluvni strany, kterymi
jsou Clenské staty Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu (OTIF). Oblast
piisobnosti 39 ¢lenskych statit Umluvy COTIF je od Severniho mofe k Stiedozemnimu mofi,
od Atlantiku po Cerné mofe.

Umluva byla podepsana v Bernu roku 1980, ratifikovana byla v roce 1983 a stala se
pravnim piedpisem, platnym i pro tehdejii CSSR, jejim uvefejnénim ve Sbirce zakontl, a to
vyhlaskou ministra zahrani¢nich véci €. 8/1985 Sb.

Vlada Ceské republiky svym usnesenim z dubna 1999 souhlasila s postupem delegace
Ceské republiky na Valném shromazdéni Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezniéni
ptepravu (OTIF), kterd se konala v litevském Vilniusu. Protoze se nevyskytly skutecnosti
nepiiznivé pro CR, podepsala Geska delegace pozméiiovaci protokol. Timto podpisem byl
prekrocen diuleZity meznik ve vyvoji mezinarodni Zelezni¢ni dopravy.

Protokol je pIné v souladu s vnitrostatnimi pravnimi piedpisy Ceské republiky a se
zavazky vyplyvajicimi z jinych mezindrodnich smluv, jimiz je Ceska republika vazana.
Umluva pozménéna Protokolem je provadéna (po ratifikaci) zménou pfepravné-pravnich fadi
a technickych piedpisti zavaznych pro oblast mezinidrodni Zelezni¢ni piepravy a dopravy.
Vzhledem k tomu, Ze viechny ¢lenské staty EU jsou zaroven ¢lenskymi staty Umluvy COTIF,

Ize konstatovat, Ze viechny zmény Umluvy COTIF jsou plné v souladu s legislativou EU.
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Podpisem byla uzaviena nejvyznamngj§i revize Umluvy COTIF, ktera vyjma jiného
reagovala na zmény vyvolané reakci na smérnici 91/440/EHS. Ptepravné-pravni problémy
v zelezni¢ni dopravé nemohou byt feSeny izolovanég, ale nutno je harmonizovat z hlediska
pravniho ¥adu EU. Ratifikace Protokolu se stala sou¢asné i jednou z podminek piijeti CR do
EU, protoze cilem revize byla nejen liberalizace v zelezni¢nim sektoru (v souladu se

smérnicemi EU), ale i dalsich aspektd (napf. vétsi smluvni volnost).

Ratifikace Umluvy COTIF ve znéni Vilniuského protokolu byla zapocata dne
26.6.2002 vlada CR svym usnesenim vyslovila souhlas s Protokolem z 3. &ervna 1999
o zméné Umluvy o mezinirodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF) z 9. kvétna 1980 (dale jen
Protokol) a doporucila prezidentu republiky, aby Protokol po vysloveni souhlasu Parlamentu
ratifikoval. Zaroven ulozila predsedovi vlady, aby Protokol ptedlozil Parlamentu k vysloveni
souhlasu, dale ministru dopravy a spoju, aby odiivodnil v Parlamentu ratifikaci Protokolu,
ministru zahrani¢nich véci provést na navrh ministra dopravy a spoji prislusné ratifika¢ni
opatieni a posléze ministru dopravy a spojil, aby po vstupu zménéné Umluvy o mezinarodni
zelezni¢ni prepraveé (COTIF) z 9. kvétna 1980 v platnost zajistil jeji provadéni.

V listopadu 2002 Hospodatsky vybor PSP CR vyslovil k ratifikaci souhlas, v lednu
2003 se stejn¢ zachoval Zahranicni vybor, aby pak plénum PSP dne 26.2.2003 ve druhém
Steni dalo souhlas k ratifikaci. Vybor pro zahraniéni véci, obranu a bezpeénost Senatu PCR
vyslovil souhlas s ratifikaci v dubnu, nasledné pak vyslovil souhlas s ratifikaci 1 Vybor pro
hospodafstvi, zemédélstvi a dopravu.

Dne 17. dubna 2003 plénum Senatu Parlamentu CR dava souhlas s ratifikaci
Protokolu. Po podpisu protokolu prezidentem republiky se tak Ceskd republika stala

dvanactym statem (z 39), kde ratifikacni procedura byla uspésn€ ukoncena.

1.13 Provozovatel drahy

Provozovatel drahy musi prokazat statnim orgdniim (Drazni ufad) svou odbornou
a finan¢ni zplsobilost pro moznost vykonu c¢innosti, dale musi spliiovat podminku véku
minimaln¢ 21 let a byt trestné bezthonny. Po prokazani obdrzi provozovatel drahy ufedni
povoleni od spravniho drazniho tradu.

Provozovat drdhu muze pravnickd nebo fyzickd osoba, je-li zapsana v obchodnim

rejstitku a mé osvédCeni o bezpecnosti provozovatele drahy celostatni a regionalni. Do
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provozu muze uvadét pouze takova zafizeni, kterd splnuji patficné technické normy Cci
technologické postupy pro stavbu dopravni cesty.

Logickou podminkou pro moznost drahu vibec provozovat je vlastnictvi kolejisté
s veSkerou dalsi potfebnou infrastrukturou, vétSinou tedy vcetné nemovitosti, popi. umélych
staveb patficich do Zelezni¢niho spodku apod.

Od 1. cervence 2008 je na vétsiné cCeskych vefejnych zelezni¢nich drah
provozovatelem Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, ktera pievzala tuto funkci od CD, a.s.
Na tratich Sokolov — Kraslice a Trutnov — Svoboda nad Upou je provozovatelem drahy firma
VIAMONT, a.s.

Spolecnost AWT a.s. je provozovatelem drahy na trati Milotice nad Opavou — Vrbno
pod Pradédem (Cinnost dopravce pievzala od AWT a.s. za¢atkem letoSniho roku spolecnost

VIAMONT a.s.).

Pro udéleni ufedniho povoleni musi dle zdkona 266/1994 provozovatel drahy
spliovat tyto kritéria [2]:
e ma vysokoskolské vzdélani ekonomického, dopravniho, pravniho ¢i technického
sméru s praxi min. 3 roky v fidici pozici v oboru provozovani drahy, nebo
e ma Uplné sttedoskolské odborné vzdélani ekonomického, dopravniho ¢i technického
sméru s praxi min. 5 let v fidici pozici v oboru provozovani dréhy,
e je pravné beztthonny.
Provozovatel drdhy musi dale prokazat finan¢ni dostatecnost (jde-li o provozovani
regionalni ¢i celostatni drahy) rozvahou za ro¢ni obdobi s kalkulaci:
e vSech piijmd,
e vSech vydajii na provozovani drahy a drzbu,
e uvede vSechny dluzniky a véftitele.
Provozovatel ma za povinnost také ptedlozeni dokladu o technické zptisobilosti

(tzn. Ze ma tzv. prukaz zplsobilosti).
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Obrizek 1: Provozovatelé regionalnich a celostatnich drah v CR

fﬁg_LDCff Vs MOl

Zdroj: Autor

Vlastnik drahy je osoba, ktera je majitelem drahy (jakozto stavby). Ceské pravo jasné
oddéluje vlastnika drdhy od provozovatele drahy. Vlastnik mé dle pravnich norem povinnost
udrzovat drdhu v provozuschopném stavu — pokud toto neni schopen zajistit, musi ji
nabidnout k odprodeji.

Vlastnik je rovnéz povinen umoznit ostatnim opravnénym osobam provozovani drahy,
pokud tuto roli sim nezastiva. Vlastnikem vSech regionalnich a celostatnich drah v Ceské
republice je stat.

Dréhy lanové, tramvajové, trolejbusové a specialni jsou v majetku obci. Vlecky pak
byvaji vétsinou majetkem podniki, do kterych jsou vlecky zatstény. Provoz na vleckach vsak
Casto byva zprostfedkovavan externi firmou, kterou je ve vétSiné piipadii ¢esky majoritni

zelezni¢ni dopravce.

1.14 Provozovatel drazni dopravy

K mozZnosti provozovani drazni dopravy musi dopravce ziskat licenci a osvédCeni
dopravce. Dopravce musi mit s provozovatelem drahy sjednanou smlouvu o provozovani
drazni dopravy; na zdklad¢ této smlouvy dopravce pozada o ptid€leni dopravni kapacity na
konkrétnim useku drahy.

Podle drazniho zakona platného pted rokem 1994 se drdhy i drazni doprava

provozovaly na zaklad¢ koncese, protoze dopravce i provozovatel drahy byli tehdy totoznym

vvvvvv
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Drazni dopravce provozujici svou c¢innost v ramci zavazku vefejné sluzby musi
uspokojovat ptepravni potieby svych cestujicich dle pfedem zndmych ptepravnich podminek.
To znamena, ze musi pfedem zvetejnit ceny jizdenek (resp. tarifni sazby) a Ze musi dodrzovat
platny jizdni fad.

V soucasné dobé drzi licenci k provozovani drazni dopravy pres 50 subjekti. Mnoho
znich je pouze provozovatelem vlecky ¢i pofadatelem mimotadnych jizd (vétSinou
nostalgické jizdy), zbyvajicich asi deset dopravcii podnikd v ndkladni zelezni¢ni dopravé.
V osobni Zelezni¢ni dopravé pak podnikd asi jiz jen pét dopravci, v Cele s majoritnim
dopravcem, Ceskymi drahami, a.s. B&hem roku 2010 viak p¥isla soukroma dcefina spole¢nost
RegioJet ze skupiny Student Agency s kampani, v niz vyvijela tlak na politiky krajskych
uradd a soucasné se snazila komunikovat s Sirokou vetejnosti.

K tomuto &inu se RegioJet uchylil po podepsani tzv. ,desetiletych smluv* mezi CD
a krajskymi utady, cilem kampané mélo byt zruSeni téchto dlouhodobych smluv, které jsou
dle vyjadreni spole¢nosti RegioJet finan¢né zcela nevyhodné, a do jisté miry i dalsi pokrok

v oblasti liberalizace Zelezni¢niho trhu CR.

Licenci k provozovani drazni dopravy dle zakona 266/1994 ziska fyzickd osoba
star$i 18 let za podminek, Ze spliiuje tyto kritéria [2]:

e ma vysokoSkolské vzdélani ekonomického, dopravniho, pravniho ¢i technického
sméru s praxi min. 3 roky v fidici pozici v oboru drazni dopravy, nebo

e ma Uplné stiedoSkolské odborné vzdélani ekonomického, dopravniho ¢i technického
sméru s praxi min. 5 let v fidici pozici v oboru drazni dopravy,

e je pravné bezuhonna,

e je odborné zpisobild (zpusobilost miize prokdzat misto zadatele také jim povéfena
osoba),

e prokdze financni dostate¢nost (pokud provozuje dopravu na regionalni ¢i celostatni
dréaze):

e obchodnim majetkem,

e objemem financnich prostiedk,

e dokladem o financovani drazni vozidel,

e podnikatelskym planem na prvni rok ¢innosti a

e auditorem ovéfenou ucetni uzavérku za minuly rok, pokud podnikal.
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ZavazKky provozovatele drazni dopravy se daji shrnout do téchto dalsich bodii:

e fizeni se podminkami uvedenymi ve smlouvé s provozovatelem drahy, predevSim
dopravce musi dodrzovat jizdni fad,

e uzaviené a zaplacené pojisténi odpoveédnosti za Skodu zpiisobenou provozem drazni
dopravy

e pInéni zavazku vetejné sluzby dle smlouvy s objednavatelem dopravy (je-li dopravce
soucasti dopravni obsluznosti),

e zajiSténi a pravidelné zjisStovani zdravotniho stavu a odborné zplsobilosti svych
provoznich zaméstnanc,

e poskytovani informaci o jizdnim fadu a tarifu cestujicim.

Neplnéni zavazkli je postihovano pokutami a vypovézenim smlouvy pridélcem
infrastruktury nebo i1 objednavatelem dopravy.

V ptipadech, kdy je drazni dopravce na regiondlni ¢i celostitni draze soucasné
i provozovatelem drahy, musi byt obé tyto Cinnosti ucetné oddéleny, aby nedochazelo
k neprihlednym transakcim mezi obéma stranami.

Obdobné¢ rozdélené ucetnictvi musi dopravcee vést pro svou osobni a ndkladni dopravu.
Oddélené Ucetnictvi ma zamezovat tzv. , kiizovému financovani““. To znamena, ze v ramci
jedné firmy se pouziva zisk z jedné podnikatelské ¢innosti na kryti ztraty z jiné podnikatelské
ginnosti. K praktikovani tohoto kiiZzového financovani dochazelo napt. v hospodafeni CD

pted oddélenim osobni dopravy od nakladni.

wewvr
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Zdroj: Autor
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1.15 Zavazek verejné sluzby

V z4jmu statu je, aby byla zajiSténa dostate¢nd dopravni obsluznost i1 v relacich
s niz§imi piepravnimi proudy. Tyto relace vSak pro dopravce nejsou ekonomicky zajimavé,
proto by zde sami dopravci nepodnikali. Z tohoto diivodu dotuje stat dopravce za to, Ze budou
pfepravovat cestujici i na téchto jinak nevyhodnych trasach a linkach v tzv. ,,zavazku vetejné
sluzby*.

Spoje pro svou zékladni dopravni obsluZnost objednava Ministerstvo dopravy CR
(dalkové vlakové spoje osobni dopravy) a také kraje (regionalni vlakové spoje osobni
dopravy). Ostatni dopravni obsluznost objednavaji od dopravct obce. Sem spada predevsim
systtm MHD, pak i spoje rozSifujici ZDO — ty vSak jiz pfedstavuji ostatni dopravni
obsluznost.

Objednavatelé jsou dle zadkona povinni proplacet dopraveim prokazatelnou ztratu
véetné vyplaty ptiméfeného zisku. Obdobné si mohou od dopravci objednavat dopravu i jiné
subjekty (napft. velké podniky apod.), dopravu mohou provozovat samoziejmé i sami dopravci
na své podnikatelské riziko — jako piiklad mohu uvést spolecnost RegioJet ze skupiny
StudentAgency, kterd ma v roce 2011 zacit provozovat své nedotované dalkové spoje v relaci
Praha hl. nadrazi — Ostrava Svinov.

V minulosti se o podobny projekt pokusila napf. spolecnost Railtrans, rovnéz
s dalkovymi vlaky (na stejné trase jako nyni spolecnost RegioJet), avSak k realizaci nakonec
nedoslo, nebot’ Drazni ufad neschvalil provozovani Railtransem navrhovanych hnacich

vozidel, pivodem ze zahranici.

1.16 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Vlastnikem dréhy celostatni a drah regiondlnich je stat. Spravu nad timto majetkem
vykonava SZDC, s.0. SZDC je rovnéZ jedinym provozovatelem celostatni drahy a naprosté
vétSiny drah regionalnich (viz kapitola 1.10, o provozovatelich dopravy), které jsou
provozovany ve vefejném zajmu.

Do 30. Gervence 2008 byla SZDC prakticky jen vlastnikem Zelezniénich drah
a provozovatelskou ¢innost ve smyslu organizovani provozu poskytovaly CD. Udrzbu

infrastruktury na zakladé smlouvy téchto dvou subjektii rovnéz provadély CD. Za to, ze CD
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vykonavaly funkce provozovatele drahy a Gdrzbu drah, neplatily SZDC za poskytovanou
dopravni kapacitu.

Dne 4. prosince 2007 vlada CR rozhodla, ze od 1. dubna 2008 méi byt funkce
provozovatele drahy pro celostatni i regionalni drahy vlastnéné stitem pievedena z CD
na SZDC, véetné vykonnych ttvard a &innosti.

Novela zakona 77/2002 Sb. piesunula k 1. &ervenci 2008 nékteré ¢innosti z Ceskych
drah, a.s., na Spravu zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. Jde pravé o provadéni ¢innosti, jakymi je
udrzba trati ¢i vydavani jizdniho tadu.

Timto krokem byly posileny rovné konkurencni podminky pro vSechny dopravce
ptispivajici k liberalizaci zelezni¢niho dopravniho trhu tak, jak zamysli evropskd dopravni
politika.

Oficialné se od 1. Eervence 2008 stala SZDC provozovatelem naprosté vétsiny drah na
nasi zeleznicni siti, avSak fizeni provozu vyprav¢éimi a dispecery zlstava na zakladé smlouvy

obou dot&enych stran nadale v kompetencich CD.
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2. Analyza soucasnych ekonomickych

14

podminek provozovani drahy a drazni

dopravy na regionalni draze

Pro zanalyzovani ekonomickych podminek provozovani dréhy a drédzni dopravy se
pokusim nejprve popsat, jakym procesem musi dopravce projit, aby se mohl zaclenit do
systétmu ZDO, tedy kdy bude vykonavat ptepravni sluzbu obyvatelstvu v reZimu zavazku
vetejné sluzby za dotace objednavatele.

Vybérové tizeni ze strany objednavatele dopravy je prvnim krokem, v soucasnosti je
realizovano predevsim v linkové autobusové doprave. V oblasti Zeleznice jsou tendry, jak se
vybérovym fizenim rovnéz tika, bohuzel potadd jest¢ vzacnym jevem. Karlovarsky,
Kralovéhradecky, Liberecky, Olomoucky a JihoCesky kraj jsou zatim jedinymi, jejichZz
krajské urady pro zajisténi dopravni obsluznosti uzaviely smlouvy s jinymi zelezni¢nimi
dopravci v osobni dopravé, nez jsou Ceské drahy, a.s.

Pokud mé dopravce zijem zucastnit se vybérového fizeni, provede kalkulaci
celkovych nédkladd, tyto celkové ndklady rozpocitd na jeden vlakokilometr a na zakladé
vysledku si stanovi ¢astku, kterou nabidne objednavateli dopravy.

V dalsi casti kapitoly popiSu kalkulace, které spadaji do nédkladi spolecnosti
VIAMONT, a.s. souvisejicich s provozem drahy Sokolov — Kraslice st. hranice a drazni

dopravou na této trati.

2.1 Dotace pro provozovatele drahy

Provozovatel drahy musi kromé& samotného provozovani drahy (¢ili fizeni dopravy)
zajiStovat také provozuschopnost drahy (dle zdkona 266/1994 Sb.) — financovani je
podporovano prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Princip
poskytovani pfispévki pro Kraslickou drdhu je takovy, Ze ndklady pro zajisténi
provozuschopnosti drahy kryje dotace od SFDI. Takto ziskané penézni prostfedky pro

zajisténi provozuschopnosti mohou byt vynalozeny pii dodrzeni podminek SFDI pouze na
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ucely oprav a udrzby dané dréhy — jakym je napi. vyména prazci a kolejnic, oprava
stani¢nich budov a umélych staveb, odstraiovani porosti pfi trati apod.

Néklady, které je mozno zapocitavat jako naklady spojené s provozovanim drahy, jsou
uvedeny ve Vyhlasce ¢. 44/2003, o vymezeni nakladi spojenych s provozovanim Zeleznicni
dopravni cesty.

Néklady na provozovani drahy jsou pak kryty z poplatkl za dopravni cestu; ty vybira
SZDC a nasledné je pievadi v prospéch provozovatele Kraslické drahy, firmé VIAMONT

Servis, a.s.

2.2 Poplatek za dopravni cestu

Regionalni draha Sokolov — Kraslice je, jak vyplyva z ptedchoziho textu, v majetku
statu a v zastoupeni statu s ni hospodaii statni organizace SZDC. Spoleénost VIAMONT,
jakozto drazni dopravce, musi zadat SZDC, jakoZto manaZera infrastruktury, o ptidéleni
dopravni kapacity pro své vlakové spoje.

Zpoplatnénim dopravni kapacity se zabyva priloha D, ktera je soucasti Vyméru
Ministerstva financi CR a ktera obsahuje postup piidélovani dopravni kapacity a vzorce pro
vypocet maximalni ceny za uzivani drdhy. Tento Vymér vydavda MF kaZdorocné, aby
reflektoval ekonomickou situaci na trhu Ceské republiky.

Smlouvu o pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni nebo drah regionalnich
pfi provozovani drazni dopravy uzavira provozovatel pfislusné drdhy s opravnénym
dopravcem, kterym se rozumi osoba opravnéna podnikat ve vefejné nebo nevefejné Zeleznicni
dopravé.

Smlouvu o cené za uzivani Zelezni¢ni dopravni cesty a o zpusobu jeji thrady

uzaviré ptidélce kapacity drahy s opravnénym dopravcem.

V maximalni cené za pouZiti zelezni¢ni vnitrostatni dopravni cesty nejsou zahrnuty:
e naklady za fizeni drazniho vozidla;
e naklady na pohonné hmoty (nafta, plyn,);
e naklady na sluzby poskytované provozovatelem drahy dopravci;
e najemné za pouzivani budov, které neslouzi k provozovani drahy, a nédklady na sluzby

spojené s uzivanim téchto pronajatych prostor;
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¢ ndklady na ptidé€leni a rezervaci kapacity zelezni¢ni dopravni cesty;

e ndklady na sluzby informac¢nich systémt podle specialnich pozadavkd dopravce,
kromé¢ informaci poskytovanych provozovatelem o pohybu vlaki dopravce;

e naklady na telekomunikacni sluzby komeréniho charakteru podle specidlnich
pozadavkl dopravce kromé nakladd spojenych s poskytovanim informaci o pohybu
vlaka dopravce;

e naklady na vyzddany doprovod vlaki odborné zpusobilymi zameéstnanci jiného
opravnéného dopravce;

e ndklady na jiné vykony vyzddané dopravci, napf. doddni paliv, maziv, vody,
predtapéni vlakt (vozil), technické a komer¢ni prohlidky vlaki (vozl), cisténi,

dezinfekce a jiné.

Maximdlni cena za pouzivani Zelezni¢ni dopravni cesty se uplatiiuje za jizdu vlaku
(rovnéz i za jizdu samostatné jedouciho hnaciho vozidla — tzv. lokomotivniho vlaku
s oznacenim Lv) a v osobni dopravé obsazenych i prazdnych motorovych voza.

Nyni uvedu konkrétni ceny, které musi hradit dopravce piidélci kapacity dopravni
cesty dle pfilohy D k Vyméru MF (vynaty jsou pouze informace relevantni k provozovani
drazni dopravy na neelektrifikované regionalni draze s vozidly bez naklapéni skiini — toto

odpovida provozu na draze Sokolov — Kraslice).

Maximalni ceny za pouZiti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drah regionalnich pro

nakladni vlak:

e Provozovani dopravni cesty (Rizeni provozu) ... Sir 34,89 K&/ vlkm [16];
e ZajiSténi provozuschopnosti dopravni
cesty (Infrastruktura dopravni cesty) ... S2r 35,32 K¢/ 1000 hrtkm [16];

e Maximalni cena je rovna souctu S;r + Syr.
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Maximalni ceny za pouziti vnitrostatni Zeleznicni dopravni cesty drah regionalnich pro

vlak osobni prepravy:

e Provozovani dopravni cesty (Rizeni provozu) ... S1r 5,20 K¢ / vlkm [16];

e Zajisténi provozuschopnosti dopravni
cesty (Infrastruktura dopravni cesty) ... Syr 28,54 K¢/ 1000 hrtkm [16];

e Maximalni cena je rovna souctu S;g + Syr.

2.3 Stavba kalkula¢niho vzorce pro dopravu obecné

Zakladnimi tfemi oblastmi pro sestaveni kalkulace pro zelezni¢ni dopravu jsou:
e provozovani drdzni dopravy,
e provozovani drahy,

e zajistovani provozuschopnosti drahy.

Naklady a ceny vykonl v dopravé obecné se kalkuluji podle polozek tzv.
,kalkula¢niho vzorce dopravy*, ktery je zdvazny pro kalkulaci dopravné-ptepravnich vykont
a sluzeb. Néklady vykazované v kalkulaci musi respektovat Ucelové clenéni nakladd

v rozpocetnictvi a ucetnictvi.

»Dopravnimi vykony se rozumi pro Ucely kalkulace nikladi a dalSich slozek ceny
vykont takové produktivni vykony, jimiz se v rdmci dopravniho procesu uskutec¢iiuje pohyb

dopravnich prostredkl vEetné prepravnich a pfistavnych manipulaci.® [17]
»PFepravnimi vykony se rozumi pro Ucely kalkulace nakladl a dalSich sloZek ceny

vykona ta cast dopravnich vykond, jimiz se pfimo uskuteciiuje pfemisténi osob a zbozi

dopravnimi prostiedky na urCitou vzdalenost a v ur¢itém case.* [17]
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Nasledujici kalkula¢ni vzorec se dle uvedeného zdroje pouziva obecné v odvétvi

dopravy. Kalkula¢ni vzorec pro kalkulaci nékladii a cen v doprave obsahuje [7]:

e Palivo (1)

e Piimy material (2)

e Piimé mzdy (3)

e Piimé odpisy (4)

e Piimé opravy a udrzovani (5)

e Ostatni pfimé naklady (6)

e PRIME NAKLADY (suma 1-6)

e Provozni rezie (7)

e VLASTNINAKLADY PROVOZU (suma 1-7)

e Spravni rezie a centralizované naklady (8)

e UPLNE VLASTNI NAKLADY (suma 1-8)

o Zisk (Ztrata) (9)

e CENA VYKONU (suma 1-9)

e Dai z pfidané hodnoty (DPH) (10)

e CENA VYKONU vé. DPH (suma 1-10)

2.4 Napln polozek kalkula¢niho vzorce

e Palive
Naklady na pevné a tekutd paliva a mazaci oleje spotiebované pro provoz vozidel
spotiebované v souvislosti s jejich dopravnimi vykony, v pofizovacich cenach a vcetné
spotfebni dané Uctované podle platnych piedpist. Nepatii sem spotieba pohonnych hmot
k jinym technologickym ucellim.

e Primyv material

Naklady na materidl bezprostiedné spotiebovany v provozu, krom¢ materidlu
specifikovaného v kalkulaéni poloZzce 1., pokud je lze zjistit pfimym zplsobem nebo

technickym propoctem na kalkulaéni jednici dopravniho nebo ptepravniho vykonu.
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e Primé mzdy
Mzdové naklady souvisejici s provadénim dopravnich a pirepravnich vykona
a ostatnich praci a sluzeb v provozu, které lze stanovit (zjisStovat) pfimym zpiisobem nebo

technickym propoctem na kalkula¢ni jednici vykonu.

Do polozky patii mzdy provoznich pracovniki za skute¢né odpracovanou dobu nebo
za urcity objem splnéné prace jako :
e zékladni tarifni mzdy (Casové, ukolové a pod.),
e mzdy za praci piescas, za svatky,
e mzdova zvyhodnéni za praci v noci, za praci o sobotdch a ned¢lich, ve ztizeném
a zdravi skodlivém prostiedi, za zdravotné vysoce rizikové prace pii pouziti izolacnich
dychacich pftistroju,

e ostatni pfiplatky a doplatky ke mzdam.

o Primé odpisy
V této polozce se sleduji ucetni odpisy dlouhodobého hmotného majetku — dopravni

prostiedky.

e Pfimé opravy a udrzovani

V této poloZce se sleduji ndklady na opravy a udrzovani zatizeni — dlouhodobého
majetku vyjmenovanych v ptedchozi polozce

e Ostatni primé naklady

Sem patii ostatni prvotni a druhotné Casové rozliSené néklady, souvisejici pfimo se
zajiStovanim a provadénim obchodnich a piepravnich vykonii a sluZeb, nezahrnuté do
pfedchozich polozek, které 1ze stanovit (zjistit) piimym zpiisobem na kalkulaéni jednici.

Néklady za pouziti dopravni cesty, které lze stanovit (zjistit) na urené dopravni
vykony technicko-ekonomickymi propocty ve vazbé na rozpocet a ucetnictvi, ucelove
vynalozené néklady na vybrané ostatni vykony a sluzby za sjednané pausalni uhrady nebo
jinym zpisobem, jeZ souvisi s vyuzitim dopravni infrastruktury pevnych zatizeni.

Zakonné socidlni a zdravotni pojiSténi hrazené zaméstnavatelem podle platnych
predpist. Toto pojisténi se vztahuje k objemu mezd vykalkulovanych v polozce
3. kalkula¢niho vzorce.

Néklady spojené s pracovnimi cestami pracovniki bezprostfedné zicastnénych na

zajiStovani a provadéni dopravnich a ptepravnich vykont a sluzeb.
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e Provozni rezie

Casové rozlisené prvotni a druhotné néklady, souvisejici se zajistovanim dopravné-
pfepravnich vykont a sluzeb, rozpoctované a ti€tované organiza¢nimi jednotkami, které jsou
pro jeji funkci nezbytné, ale nesouvisi pfimo se samostatnou vydéleCnou ¢innosti, popft.
polozkou nezahrnovanou do ¢innosti nebo mimotadnym néakladem.

Do provozni rezie patii zejména tyto nepiimé naklady: material, palivo k vSeobecné
provoznim a vyrobnim u¢eliim, manka v mezich normy, naklady za elektrickou energii, paru,
vodu, vzduch, plyn k v§eobecné provoznim uceliim, zékladni tarifni mzdy, veSkeré nahrady
pfimych mezd, odstupné a ostatni mzdova plnéni podle platnych tadi pro odménovani
provoznim rezijnim pracovnikiim, néklady na opravy a udrzovdni majetku rezijniho
charakteru, naklady na ochranu a bezpecnost pii praci, cestovné rezijnich pracovniki,
sluzebni automobilova doprava slouzici provozu, zdkonné pojisténi rezijnich pracovnik,
naklady na ostatni sluzby, leasing, reklama, naklady na stejnokroje, dané¢ a poplatky
nevyclenéné do jiné polozky kalkulace, odpad z vyrobni C€innosti pokud ho nelze fesit
v polozce pfimy material.

Podil provozni rezie kalkulovaného vykonu se stanovi podle stanovené rozvrhové
zékladny.

e Spravni rezie a centralizované naklady

Casové rozlisené prvotni a druhotné naklady souvisejici s fizenim uréené organizaéni
jednotky.
Podil spravni rezie a centralizovanych nakladi kalkulovaného vykonu nebo sluzby se
stanovi podle stanovené rozvrhové zakladny.
e Zisk (ztrata)
V kalkulacich odbytovych vykont se tato polozka vypocte jako rozdil mezi sjednanou
cenou a Uplnymi vlastnimi ndklady vykont.
e Cena vykonu
e ceny vykoni, praci a sluzeb uvedené cenovych rozhodnutich cenovych organt
opravnénych regulovat ceny (vybrané¢ okruhy), popf. u ostatnich vykonti sjednané
ceny podle platnych cenovych predpist ¢i smluv,
e ceny dopravnich a prepravnich vykoni, ostatnich praci a sluzeb provadénych podle

platnych smluv, ujednani a dohod.

33



e Dan z pridané hodnoty

DPH se vypocte podle platnych ptedpistt (zdkona o DPH) u vnitrostatnich vykont.
V mezindrodni pfepravé a u vnitropodnikovych doddvek mezi hospodaiskymi stiedisky se

DPH nekalkuluje.

2.5 Naklady nezahrnované do kalkulaci cen

V piedbéznych a vyslednych kalkulacich cen Ize promitat pouze ekonomicky
opravnéné naklady, popt. pfiméfeny zisk a dan podle ptislusnych danovych zékonda.
»Za ekonomicky opravnéné naklady se obvykle nepovazuji:

¢ naklady na vyrazeni hmotného majetku, véetné jeho zlstatkovych cen

e penale, poplatky z prodleni a penézni nahrady skod souvisejici s investi¢ni vystavbou,

e zavinéna manka,

e Skody ze zivelnich pohrom a jinych nahodilych uddlosti a ndklady spojené s jejich
odstraiiovanim, vcetné¢ sniZzeni cen nevyuzitelnych zasob, popf. jejich fyzické
likvidace, nahrady Skod a odSkodnéni,

e pokuty a pendle, popf. jina plnéni za nedodrZzeni povinnosti vyplyvajicich ze smluv
a predpisi, vcetné ekologickych pokut a pendle,

e naklady na zastavenou nedokoncenou vyrobu nebo jinou ¢innost,

e nevyuzité ndklady spojené s ptipravou a zabezpecenim investi¢ni vystavby,

e naklady na zastavenou pfipravu a zdb&éh vyroby, dopravniho provozu nebo jinou
¢innost,

e pfiraZky k zdkladnim uplatdm za vypousténi odpadnich vod, pfiraZky k poplatkim
placenym za znecisténi ovzdusi, popt. dalsi poplatky sankéni povahy v oblasti ochrany
zivotniho prosttedi,

e platby za promlc¢ené dluhy,

e opakované zahrnované naklady, které jiz byly uhrazeny,

e odpisy proml¢enych a nedobytnych pohledavek, platby za promlcené dluhy,

e odpisy investicniho majetku vyssi nez skuteCné uplatnéné odpisy podle zikona
¢. 563/1991 Sb., o ucetnictvi, ve znéni pozdéjsich predpisa,

e kursové ztraty,

e zvySeni cen vstupl, které jeste neprosly procesem zpracovani,
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Z tohoto zjisténi budu vychazet pti sestavovani kalkulaci firmy VIAMONT Servis a. s.,

dichodové pripojisténi zaméstnanct hrazené zaméstnavatelem,

odpisy majetku nabytého beztplatnym pievodem.“ [17]

a pak ve ¢tvrté kapitole této prace.

2.6

s provozovanim Kraslické drahy, se skladdaji z nésledujicich polozek (uvadéno v jednotkéch

Kalkulace nakladi — VIAMONT Servis

Néklady a vynosy, které se objevuji v kalkulacich VIAMONT Servisu ve vztahu

za mesic):

provoz ZZ (kryto z vyinkasovanych poplatkli za dopravni cestu od SFDI),

mzdy zaméstnanctl,

zdravotni pojisténi 9 %,

socialni pojisténi 26 %,

spotieba materialu (praci a Cistici prostredky...),
spotfeba DHM — lednicka apod.,

spotieba elektrické energie (mimo ZZ) — placeno za Ctvrtleti,
spotieba vody — vodné,

opravy a udrZzovani,

naklady na reprezentaci (balené vody pro pitny rezim),
postovné,

telefon, fax (pevna linka, mobilni telefony),

najemné nemovitosti,

ostatni sluzby (zdravotni prohlidky, skoleni),

nahrada nemocenského — kalkuluje se s 2% nemocnosti zaméstnancti,

halétové vyrovnani,

trzby z vykonil pro tuzemsko — udrzba trat€ (dohled, oSetfovani porostli, tdrzba
vyhybek a specialnich konstrukei, Zelezni¢niho spodku, nastupist’ a zarazedel, trzby za
manipulace a piepravy, za ostatni prace a ¢innosti, defektoskopii),

trzby z prodeje sluzeb — tuzemsko (souéinnost se SZDC pfi piidéleni kapacity drahy),

ostatni provozni vynosy,

zavodni strava (stravenky),
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e cestovné,
e poplatky za vjezdy a odjezdy nékladnich vlaki v mistech styku drah.
Takto uvedené polozky se objevuji, nékdy s mensSimi obménami, u vSech firem ve

stejné oblasti podnikani.

Na zakladé uvedenych postupti pro kalkulace nakladii firmy VIAMONT Servis, a.s.
budu vychézet pti sestavovani kalkulaci u jednotlivych variant fizeni dopravy, které uvedu
v ptisti kapitole. Proto jsem zde pouzivané kalkulace uvedl. Tato kapitola byla dale vénovana
problematice dotovani provozovatele drahy z vefejnych rozpocti a vypoctu poplatku za
pouziti dopravni cesty dopravcem. Tyto polozky totiz maji velmi dulezity vyznam pro

podnikéni provozovatele dopravy.
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3. Navrh optimalniho Fizeni provozu na

regionalni draze

V této kapitole budu vychézet z prvni kapitoly, ve které jsem uvedl dopravni predpisy,
vyhlasku 173/1995 Sb. tak, aby bylo mozno nalézt vSechny v tivahu pfipadajici varianty pro
nasledny vybér optimalniho fizeni provozu na regionalni draze. Z téchto navrhnutych variant
bude ve Ctvrté kapitole na zakladé ekonomickych dat a zvazeni bezpecnostnich rizik nalezena
ta pro podminky provozu Kraslické drahy z hlediska bezpecnosti a hospodarnosti optimalni
moznost.

Rizeni provozu drazni dopravy v CR probihd dle jiz zmifovanych dopravnich
ptedpisti. Tyto predpisy vydavaji jednotlivi provozovatelé drahy a vychazeji ze zdkona

266/1994 Sb., ktery byl jiz spolu s vyhlaskou 173/1995 Sb. také vyse popsan.

3.1 Charakteristika regionalni drahy Sokolov — Kraslice statni hranice

Pro ziskéani konkrétnéjsi pfedstavy o provoznich podminkach panujicich na Kraslické
draze nejprve kratce predstavim vyvoj celé¢ dotcené drahy a dosavadni zplsob fizeni této
regionalni trati.

Koncese na vystavbu mistni drahy z tehdejsiho Falknova nad Ohii (dnes Sokolov) do
Kraslic a dale do Klingenthalu, kde se méla napojovat na sit’ saskych drah, byla udélena roku
1873. Zprovoziovana byla prubézn¢, a to ze sméru od Falknova nad Ohfi, v celé své délce
byla zprovoznéna azZ roku 1886.

K prvnimu lednu roku 1923 drdhu potkalo plosné zestatnéni drah, a tak z majetku
Bustéhradské drahy, ktera ji stavéla, piesla do vlastnictvi Ceskoslovenskych statnich drah.
V letech okupace zajiStovala dopravu na trati Némeckd fiSska draha s Gstfedim
v Drazd’anech. Na Novy rok s letopoétem 1993 se provozovani ujaly Ceské drahy, s. 0. O pét
let pozd¢ji spolecnost VIAMONT, a. s. zahgjila provozovani drazni dopravy — tedy roku
1998. Dispeceti méli své sidlo nejprve v Olovi, pak ve Svatavé, nyni je umisténo opét
v dopravné Olovi.

Jak jiz bylo zminéno, jde o regiondlni drahu. Ve srovnani s autobusovou linkovou

dopravou predstavuje rychlejsi spojeni pro obyvatelstvo zejména Kraslic a Olovi s centrem

37



regionu — mestem Sokolovem. Cilem jejich cest je hlavné navstéva skol, jizda do zaméestnani
a zdravotnickych zatfizeni. V zimé€ slouzi vlaky c¢asto i lyzaiim, ktefi mifi do KruSnych hor,
stejné jako v 1été cyklistim.

Vyznamnym dilem se na poctu piepravenych osob podili i némecti cestujici, jejichz
cilem je nejCastéji lazenské meésto Karlovy Vary. Do Karlovych Vart jezdi v sobotu
z Némecka ptes Kraslice a Sokolov dva pary ptfimych osobnich. Tomu odpovida jizdni ad
s osmndcti pary vlakli ve vSedni dny. Na cCeské pomeéry jde tedy o relativné exponovanou
regionalni drahu.

Firma VIAMONT Servis obstaravéa jak fizeni dopravy, tak 1 plni zdvazky spojené
se zajisténim provozuschopnosti drahy. Od zacatku svého plsobeni na Kraslické draze
v etapach rekonstruuje jak budovy ve svém majetku, tak i nastupisté¢ a samotny kolejovy
svr§ek. Diky tomu doSlo na mnoha usecich drdhy ke zvySeni tratové rychlosti. Pozitivni
dopad mé obnovovani svrsku také na jizdni komfort cestujicich, ktery je v provozovanych
motorovych jednotkach sam o sob¢ na dobré trovni. Ze zptisobu provadéni obnovy traté by si
mohli brét ptiklad na nejedné tuzemské regionalni draze.

Provozovany jsou dlouhodobé pronajaté némecké, ¢asteéné nizkopodlazni, motorové
jednotky BR 654 spole¢nosti Vogtlandbahn, zvané Regiosprinter. V rannich a odpolednich
Spickach jsou navic z kapacitnich divodii nasazovany motorové vozy lehké konstrukce rady
810 s ptipojnymi vozy 010.

Trat' si pfirozené také nese své Ciselné oznaceni; dle platného jizdniho tadu je to
trat’ 145.

Jako technickou zajimavost 1ze uvést, Zze v Sedesatych letech byl elektrifikovan tsek
zst. Sokolov — dopravna Svatava. Trolejové draty vSak byly z divodu nevyuziti v roce 2005
demontovany a sneseny. Trolejové sloupy vSak zlstaly na svych mistech.

Odbaveni cestujicich se provadi pfimo ve vlaku prostfednictvim pfenosnych osobnich
pokladen, zndmych téZ pod zkratkou POP. Jizdni doklady Ize vydavat pro celou zelezni¢ni sit’

v Ceské republice.
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Tabulka 1: Stanice a zastavky na trati 145 a stanice Klingenthal

km stanice / zastavka druh stanice
0 | Sokolov prilehla zst, trat’ 140
2 | Svatava dopravna D3
3 | Svatava zastavka zastavka
6 | Luh nad Svatavou zastavka
8 | Hiebeny dopravna D3
13 | Olovi dopravna D3, dirigujici stanice
18 | Rotava dopravna D3
21 | Kraslice pfedmésti zastavka, nakladiste
24 | Kraslice dopravna se zvlaStnim reZimem
25 | Kraslice — Pod Vlekem zastavka
(28) | Klingenthal (SRN) Zst. (SRN)

Zdroj: Jizdni fad, GVD 2010 /2011 spolec¢nosti VIAMONT, a.s.

Dopravny D3 nejsou obsazeny vypravéimi a jsou urceny k fizeni jizdy vlakid a posunu
mezi dopravnami na trati D3. V kazdé dopravné D3 ma4 strojvedouci povinnost ohlasit piijezd
vlaku, uvolnéni prostorového oddilu a pozéadat o povoleni k dalsi jizdé. Mezi dopravnami D3
nebo dispozicni, dirigujici a piilehlou stanici se nachdzi prostorovy oddil.

Oznaceni ,,dopravna se zvlaStnim rezimem Kraslice* znamend, Ze ¢ast dopravny, resp.
doprava v ni, je fizena dle piedpisu SZDC D3 a &ast predpisem SZDC D2. V této dopravné
jsou dvé dopravni koleje — jedna je provozovana piedpisem SZDC D2, druha piedpisem
SZDC D3.

VSechny dopravny D3 na trati 145, kromé& dopravny D3 Hiebeny, se daji vyuzit
k ptedjizdéni, dostiZeni a predev§im ke kiiZzovani. Dopravna D3 Hiebeny se d4 vyuzit pouze
ke sniZeni nasledného mezidobi pro jizdy vlakd z dopraven Kraslice a v druhém sméru
z Olovi. OhlaSovaci povinnost v Hfebenech je pro vétSinu vlaki zruSena, nebot’ neni vétSinou
potieba jizdy druhého vlaku kratce po odjezdu prvniho vlaku.

Z trat¢ odbocovaly tfi vlecky, do souasnosti se zachovala jen jedna. Ta Usti do
dopravny Svatava ze Svatavskych strojiren.

Styk zelezni¢nich siti obou stati je mezi dopravnami Kraslice a Zwotental oSetfen
nezbytnym Mistnim pohrani¢nim ujednianim. V ném jsou obsaZeny pfesné postupy, které

dispeCerim nafizuji zpusob provadéni uUkonl spjatych sfizenim drazni dopravy ve
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vyse uvedeném useku, dale urcuji zodpovédnost ceského a némeckého provozovatele za jizdu
draznich vozidel po konkrétnich kolejich a zpiisob feSeni mimotfadnych situaci. Navic uklada
i povinnost obéma provozovatelim pii spravé a udrzbé konkrétnich casti dopravni

infrastruktury.

Nyni se jiz dostavam k samotnému vybéru vhodnych variant pro fizeni drazni dopravy

na dotcené trati 145.

3.2 Varianta ¢. 1: Rizeni dopravy dirigujicim dispecerem

Tento zptisob fizeni dopravy je v souCasnosti na Kraslické draze uzivan. V dopravné
Olovi je umisténo pracovisté pro sluzbu dirigujicich dispecera. Ten pfijima a nabizi vlaky
ze a ve sméru Zwotental a rovnéZ komunikuje s vypravéim z ptilehlé Zst. Sokolov a s fidicim
pracovnikem dopravy na trati pokracujici po némeckém tizemi od zst. Klingenthal (vcetng).

Pro nalezity prehled o volnosti nebo obsazeni koleji slouzi dirigujicimu dispecerovi
schéma traté¢ zobrazené na displeji, ktery pievadi realnou situaci na zaklad€ informaci
z izolovanych kolejovych obvodi.

Dirigujici dispecer 1 strojvedouci se primarné musi fidit GVD, resp. seSitovym jizdnim
fadem, a souhrnnymi opatienimi patficimi k predpisu SZDC D3 pro vykon dopravni sluzby, ktera
se nazyvaji provadéci natizeni k predpisu SZDC D3 (PND3).

Ohlasovaci povinnost doprovodu vlaku (v tomto ptipad¢ strojvedouciho) je stanovena
provadécim nafizenim PND3 pro dopravny Svatava, Hiebeny, Rotava a Kraslice. V zajmu
zkraceni technologickych dob kifizovani, a tim i sniZeni jizdnich dob, byly v téchto zminénych
dopravnach (kromé Svatavy), vyuzivanych ke kifizovani vlakli, nainstalovany
tzv. ,,samovratné piestavniky* vyhybek (toto neplati pro dopravnu Hiebeny bez kolejového
rozvétveni, kterd slouzi vyluéné jen k dostizeni vlaki). Odpada tak doba na piestavovani
vymén vlakovym personalem.

Komunikace mezi dirigujicim dispeerem a strojvedoucimi probiha prostfednictvim
mobilnich telefond. Hovory jsou zaznamenavany a archivovany dle pozadavki piedpisu
SZDC D3. Kromé viech dopraven D3 jsou i na stanovistich v§ech hnacich vozidel umistény
telefonni zapisniky pro ptipad, kdy by bylo znemoZnéno zaznamenavani komunikace mezi

strojvedoucim a dispeCerem.
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3.3 Varianta ¢. 2: rizeni dopravy za pomoci strojvedouciho

s kompetenci dirigujiciho dispecera

Inspirovat jsem se nechal zpisobem fizeni drazni dopravy na regionalni draze Milotice
nad Opavou — Vrbno pod Pradédem. Na tamni draze vsak ,,fidici“ strojvedouci ma pravomoc
povolit jizdu jen jednomu dalSimu vlaku ¢i PMD, vyjma svého vlastniho vlaku. Proto by
provoz na Kraslické draze ve varianté s ,,fidicim* strojvedoucim neumoznoval tak hustou
dopravu jako dnes pfi zachovani rozumné Grovné bezpecnosti provozu.

Za tzv. ,nemozného dorozuméni“ miize vjet do neobsazenych tratovych useku
alespont vlak ,.fidiciho* strojvedouciho, a alesponl tak Castecné snizit néasledky spojené se
zpozdénim spojl.

Vyhodou je mala pocatecni investice pii zavadéni tohoto zplsobu fizeni dopravy.
Investici by ve skute¢nosti bylo pouze pofizeni radiokomunikaénich pftistroji (radiostanic ¢i
mobilnich telefonii vCetné zdznamového zafizeni, které by ostatné bylo mozno ziskat po
zruseni nynéj$iho zplsobu fizeni dopravy — dirigovanim) vysSkoleni pracovnikl a zpracovani
odpovidajicich predpisové dokumentace pro fizeni dopravy.

Tato koncepce fizeni dopravy v podminkach provozu na draze Sokolov — Kraslice dle
mého nazoru vSak neni vhodna z diivodu soucasného zausténi traté do Zst. Sokolov a soucasné
1 zdivodu napojeni této regiondlni dradhy na némeckou Zelezni¢ni sit v useku mezi
dopravnami Kraslice a Klingenthal, coz by od dirigujiciho strojvedouciho vyzadovalo v obou
smérech pfijimat a nabizet vlaky.

Dnes zde existuje moznost zruSeni mezistatnich osobnich vlakt, jejichz desetileté
zavedeni bylo v roce 2000 podminkou pro stavbu Zelezni¢niho mostu v Klingenthalu, ktery
po desetiletich umoznil opétovny pteshranicni styk Zeleznic obou zemi. V dopravné Kraslice
by se mohlo zavést takové opatteni, které by zcela odd¢lilo koleje pro smér od Sokolova od
koleji ze sméru od Klingenthalu. Tim by se dosahlo kyZzeného dil¢iho zjednoduSeni v fizeni
dopravy. Soucasn¢ by to ale znamenalo vyznamné komplikace pro cestujici vetejnost.
Nutnost prestupti by ubrala na atraktivité cestovani pies hranice po Zeleznici, velice
pravdépodobnym nasledkem by byl tibytek cestujicich.

RovnéZz je zde nutno brat v uvahu i1 pfipadné povoleni k posunu ve stanicich
(popf. 1 posunu mezi dopravnami). To vSe by znamenalo pro dirigujiciho strojvedouciho
¢innost, ktera by ho negativné ovlivilovala pfi fizeni draZzniho vozidla. Tim padem by doslo ke

snizeni bezpeCnosti provozu a rovnéz by toto feSeni bylo v rozporu s neustidlou snahou
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snizovat vliv lidského Cinitele pfi provozovani a organizovani drazni dopravy. Kdyz se ptida
dalsi fakt, a sice Ze v dobach dopravni Spicky se na trati 145, dle platného jizdniho fadu,

nachazi soucasné az 4 vlaky, musi se objektivné uznat, Ze tato varianta neni realizovatelna.

3.4 Varianta ¢. 3: Jednotné obsluzné pracovisté (JOP) s dalkové

Fizenou dopravou

Pro uplnost zafazuji mezi varianty i tuto moznost fizeni dopravy, kterd je v praxi
znama napft. na draze celostatni z Plzné do Chebu, kde se tzv. ,,jednotn¢ obsluzné pracoviste*
ziidilo jako viibec prvni na tizemi naseho statu v Sedesatych letech, dalsi takovou trati je napf.
Praha hl. nadrazi — Kralupy nad Vltavou. Neméné vyznamnou je dalkové fizena trat’
z Bteclavi (mimo) do Pferova (mimo) a odtud dale do Ostravy Svinova (mimo).

Tento zplisob feSeni problematiky fizeni provozu s sebou nese fadu vyhod — vyhodu
velmi vysokého stupné zabezpecCeni, kdy vliv faktoru lidského Cinitele je téméf eliminovan
a také moznost véas detekovat mozné kolize vlakil. Rizeni dopravy z takového pracovisté
vyZaduje jen minimalni ucast dal$iho personalu pro organizovani jizd vlakl a pfispiva k vyssi
plynulosti dopravy a ke zkraceni technologickych dob.

Zaroven je ovSem tento zpisob i znaéné¢ naro¢ny co do pocatecnich investic na
vybudovéni tohoto systému — vfadech aZ nckolika desitek miliondi korun, a proto pro
regionalni drahy bohuzZel nevhodny, zvlasté kdyz v posledni dob& doslo k omezeni ptisunu

investi¢nich prostiedki na zelezni¢ni infrastrukturu.

oV _ v .

3.5 Varianta C. 4: Provoz drahy zajiStén jednim vlakem

Tento navrh fizeni dopravy by pro uplnost rovnéz mél byt uveden. Dopravni ptedpis
SZDC D3 totiz umoziuje fizeni dopravy i bez dirigovani. Podminkou je jen to, Ze se
v tratovych Usecich s dopravnami bez dopravnich zaméstnancli mlZe pohybovat jen jeden
vlak ¢i PMD. Ddle v ptilehlych stanicich v dobé vyluky dopravni sluzby nesmi dojit ke
ktizovani, dostiZeni a ani k piedjeti vlaki.

Jizdni doba jednim smérem ze zst. Sokolov do dopravny Kraslice (¢i zpét) Cini

necelych 40 minut. S dobou potfebnou pro obrat soupravy a pro nastup a vystup cestujicich
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v koncovych stanicich, popf. i predani sluzby doprovodu vlaku, je mozné zavést jizdni fad
v 2hodinovém taktu. Tim by poklesl pocet spojui o vice nez polovinu.

S ohledem na jiz zminovanou hustotu provozu v dopravnich Spickéch nelze tuto
variantu v zadném ptipad¢ akceptovat. Ale tento druh provozu drazni dopravy by s sebou
piinesl 1 nutnost snizeni poctu provoznich zameéstnanci, coz umoziuje uSetiit mzdoveé
naklady u této varianty. Dale by pak poklesl pocet spojli, a tim samoziejmé 1 vySe piijmi

a z toho vyplyvajiciho zisku.

Ve treti kapitole jsem predstavil Kraslickou dréhu pro piedstavu, jaké podminky na
této draze panuji a jak se vyvijely. Diky znalosti podminek provozu mohu piesnéji hodnotit
vhodnost konkrétnich variant.

Dospél jsem k nasledujicim ¢tyfem moznym variantdm fizeni draZzniho provozu na
Kraslické draze:

e fizeni dopravy dirigujicim dispeCerem,

e fizeni dopravy za pomoci strojvedouciho s kompetenci dirigujiciho dispecera,

e jednotné obsluzné pracovisté (JOP) s dalkovée fizenou dopravou,

e provoz drahy zaji$tén jednim vlakem.
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4. Posouzeni navrhu optimalizace rizeni
provozu na zvySeni efektivnosti provozu na
regionalni draze

Nyni se budu vénovat posouzeni konkrétnich variant z hlediska ekonomické efektivity
a z hlediska bezpecnosti ve vztahu k hustoté provozu, ktera je na trati 145 zavisla na rozsahu

krajem objednané dopravy. Budu se pifi tom snazit zvolit takovou variantu, kterd nebude

pozadovat sniZzeni propustnosti ze soucasného stavu.

4.1 Varianta &. 1: Rizeni dopravy dirigujicim dispe¢erem — kalkulace

nakladua na provoz pracovisté

Tato kalkulace se vztahuje na rok 2010. Pracovisté dirigujicitho dispecera zahajuje
svou ¢innost ve 3:30 a ukoncuje ji ve 24:00 té¢hoZ dne. V dobé od 24:00 do 3:30 drzi urCeny
pracovnik pohotovost. K pfedavce sluzby mezi jednotlivymi dispecery dochazi od 6:00
do 6:30, vecer pak mezi 18:00 a 18:30. Dochazi tedy k ptilhodinovému piekryti smén. Z toho

vyplyva, ze se za den standardné odpracuje 21,5 hodin.

Obrazek 3: Grafické znadzornéni drZeni sluzeb v provozu dispecerského pracovisté za 24 hod.

2
b la g la
0:00 330 6:00 6:30 18:00 18:30 24:00

Vysvétlivky k ¢asovym intervalim: [ a ... sluzba prvniho dispecera
1 b ... doba drzeni pohotovosti

2 ... sluzba druhého dispecera

Zdroj: Interni materialy spolecnosti VIAMONT Servis a. s.
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Naklady za rok 2010 na provoz pracovist¢ dirigujiciho dispecera, umisténého
v dopravné Olovi, Ize pro ptehlednost rozdélit na nasledujici polozky:
e naklady na dirigujici dispeCery (mzdy),

e naklady na provoz dispecCerského pracoviste.

Vychozi zékladni informace pro provedeni nésledné kalkulace nékladii na mzdy

dirigujicich dispecert uvedu v nasledujicich bodech:

Rok 2010 mé v CR:

e 253 pracovnich dni,

e 104 vikendd,

e 8 zaméstnavatelem proplacenych svatk.

Za kazdy proplaceny svatek vroce dostane kazdy dispeCer 1 275 K&

(7,5 hodiny x pramérna mzda 170 K¢) bez rozdilu.

e Mzda dirigujiciho dispecera je stanovena na 150 K¢ za hodinu sluzby,

e kalkulace pocita s 2procentni nemocnosti zaméstnanct,

e zdravotni pojisténi danéné ze zakladu dané: 9 % (z hrubé mzdy),

e socidlni pojisténi danéné ze zakladu dané: 26 % (z hrubé mzdy).

Tabulka 2: Mzdy dirigujicich dispecerii pro rok 2010 (v K¢&)

odpracované mzda celkova
pocet| hodiny (21,5 | na hodinu | mzda bez | mzda vcetné social. a

Druh dnu dni | hod.naden) | (K¢&/hod) | pojiSténi zdravot. pojiSténi
prac. dni 253 5439,5 150 815925 1 101 499

plac. svatkd ] 172 167 28 724 38777
vikendy 104 2236 167 373 412 504 106
dovolena 125 937,5 150 140 625 189 844

5 dispecerti

pohotovost 365 1277,5 17 21718 29 319

3,5 hod. denné
CELKEM (K¢) 1 863 545

Zdroj: Interni materialy spolecnosti VIAMONT Servis a. s.
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Naklady na den dovolené¢ jednoho dispeCera se vypocitdvaji jako soucin mzdy
na hodinu a 7,5 hodin (150 K¢ x 7,5 hod.).

Vysledek z Tabulky 2 odpovida provozu s péti dispecery. Nyni uvedu postup, jakym
bylo zjisténo, ze optimalni pocet dispecert je praveé pét. Od pracovnich dna (v roce 2010) se
odecte 25 dni dovolené, 4 dny Skoleni a 5 dni nemocnosti (5 dni odpovida 2% nemocnosti
pracovnika).

Takto se stanovi pocet dni, kdy pracovnik skutecné vykonava sluzbu na pracovisti
dirigujiciho dispecera — v tomto roce tomu odpovida 219 dni. Po pfevedeni na odpracované
hodiny na dispeCerském pracovisti jednim dispeerem obdrzime hodnotu
1 642,5 hodiny.

Potiebny pocet dni, resp. pracovnich hodin, kdy bude na pracovisti vykondvana sluzba
je rovna souctu pracovnich dni, svatkii a vikendd, resp. tomuto souctu vyndsobenému
21,5 hodinami. Vysledkem je tedy celkem 7 665 hodin sluzby za rok 2010.

Ke zjisténi pottebného poctu dispecert jiz jen staci vydelit celkovy pocet hodin sluzby
poctem hodin odpracovanych jednim dispecerem: 7 665 / 1 642,5 = 4,67 pracovnikii. Po
obdrzeni tohoto vysledku pfichazi v Gvahu dva rizné stavy poctu dirigujicich dispecert.
Zaméstnani tedy mohou byt bud’ ¢tyfi, nebo pét dispecerti. Vyhodnéjsi variantou se vSak jevi
zamestnani péti dispecert, a to z nasledujicich divodi:

e snadnéjsi nahrazeni sluzby pii dlouhodobé pracovni neschopnosti jednoho z dispeceri
ostatnimi dispecery,
e neni potieba standardné platit dispeCerim praci piescas (hodinovd mzda je oproti

zékladu navysena o 25 %, tedy na 187,5 K&),

e dispecer, na kterého by vychazel nedostatek odpracovanych hodin, by mohl ¢astecné

zastat funkci technickohospodarského pracovnika.

Po provedeni kalkulace dochdzim k dil¢imu zévéru, Ze na mzdy péti dirigujicich
dispecerti, coZ je optimalni pocet zaméstnancti, bude v roce 2010 vydano 1 863 545 K¢.

To je tedy prvni oblast ndkladd, nyni jiz dopocitam ostatni ndklady na provoz
dispecerského pracovisté. Ty posléze seCtu s ndklady na mzdy a ziskam tak konecny

vysledek.
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V Tabulce 3 provedu kalkulaci nakladt, které izce souvisi s pracovistém dirigujicich

dispecert a jeho provozem:

Tabulka 3: Naklady na provoz dispecerského pracovisté pro rok 2010, kromé nakladti na
mzdy (v K¢)

Polozka (naklady za rok 2010) Cena
uniformy a OPP pro 5 dispecerii za rok 35000
spotieba materialu (mydla, praci a Cistici prostiedky...) 1 800
nakup DHM (nepravidelné ndkupy, napft. lednicky apod.) 5000
spotieba elektrické energie (cca 6 000 K¢ za Ctvrtleti) 24 000
spotieba vody (cca 300 K¢ mési¢én¢) 3 600
opravy a udrzovani (dispecerského stanoviste) 3 000
naklady na reprezentaci (balené vody pro pitny rezim, 10 K¢ denn¢) 3650
poStovni sluzby 800
Telefon, fax (pevna linka, mobilni telefony: 8 500 K& mésicné) 102 000
Usly zisk za neutrzené najemné nemovitosti s pracovistém dispecerti 60 000
Ostatni sluzby (zdravotni prohlidky 400 K¢ / osobu, Skoleni 4 700 6 700
rocng)
Zavodni strava (stravenky 3 ks x 365 dni x 44 K¢) 48 180
Cestovné (zamé&stnanci maji rezijni prikazku) 1 000
CELKEM 289 730

Zdroj: Interni materialy spolecnosti VIAMONT Servis a. s.

Celkové naklady, zjiSténé na zakladé provedenych kalkulaci, se rovnaji souctu jiz
zminénych zékladnich dvou slozek, a to nakladi na dirigujici dispecery (1 863 545 K<)

a nakladii na provoz dispecerského pracovisté (289 730 K¢).

Celkové ro¢ni naklady na rizeni dopravy dirigovanim na trati 145 se po secteni

dvou vyse zminénych dil¢ich nakladt (1 863 545 K¢ a 289 730 K¢) rovnaji 2 153 275 Ké.
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Z hlediska bezpecnosti je fizeni dopravy dirigovanim v podminkach ceské zeleznice
na regiondlnich drahdch béznym standardem. Takovyto zpasob fizeni se v praxi velice
osvedcil. Je to patrné z toho diivodu, Ze v dnes$ni dobé dirigujici dispecer pracuje s modernimi
technologiemi, které nabizi obor vypocetni techniky.

Softwarové a telekomunikacni prosttedky umoziuji dispeCerovi mit nalezity prehled
o déni na dirigované trati, coz je v ptipad¢ hustéjsi dopravy, kterd na trati 145 ve Spickéach
panuje, dle mého nazoru pro rozumnou urovenl bezpecnosti provozu klicové. Tato vyhoda

bohuzel chybi u ostatnich uvedenych variant (kromé 3. varianty: JOP).

4.2 Zavedeni variant ¢. 2 a 4 pro moZnost Fidit dopravu bez dirigovani

Pfedem je nutno poznamenat, Ze tyto varianty jsou v soucasnych podminkach hustoty
provozu na trati 145 prakticky nerealizovatelné. Nicméné jsou atraktivni z pohledu snizeni
nakladli vydavanych na fizeni dopravy dotené drahy. Pfipadné uspory by byly rovny
nakladiim na nyn¢jsi zpisob fizeni dopravy dirigovanim. Jedna se tedy o isporu ve vysi témeét

dvou miliént sto padesat tisic korun (minus néklady na novou variantu fizeni provozu).

Tabulka 4: Investice na zavedeni variant €. 2 a 4 (v K<)

Varianta Investice na zavedeni varianty VySse investic
2, ,.fidici strojvedouci* pfepracovani dopravnich piedpist
(30 000)
70 000

jednodenni skoleni provoznich

zaméstnanct (40 000)

4, provoz jednoho vlaku pfepracovani dopravnich piedpist

(30 000)

30 000

Zdroj: Autor

Veskerymi investicemi pro zavedeni u kazdé ze zminovanych variant by totiz bylo
de facto jen piepracovani dopravniho pfedpisu a provedeni zmén v provadécim nafizeni
(PND3). Tato investice by odpovidala zhruba meésicni mzd€ odborné zpusobilého
zaméstnance, ktery by byl vypracovanim ptedpisi povétren. K pocateénim investicim by se

udruhé varianty musely ptipoCist i naklady spojené s plosSnym Skolenim provoznich
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zaméstnancu. I tak lze v kone¢ném vysledku hovofit o jednorazovych nakladech ve vysi
zhruba 70 000 K¢ pro variantu €. 2, resp. 30 000 K¢ pro 4. variantu.

Pro piipad fizeni dopravy ,fidicim™ strojvedoucim by bylo potieba zaznamendvat
a archivovat komunikaci strojvedoucich. Zafizeni k tomu uréené by staCilo jen fyzicky
piemistit, aby se prostory dnesniho dispecerského pracovist¢ mohly pronajimat. Zaznamova
technika by nové mohla byt umisténa v sidle spolecnosti, v Kraslicich.

Roc¢ni naklady provozovani 2. varianty tvoii fakturace za uzivani mobilnich
telefond, ty by se ro¢né pohybovaly kolem nynéjSich nékladi za komunikaci mobilnimi
telefony mezi strojvedoucimi a dispecerem. Pro kalkulaci uvazuji ¢astku 8 500 K& mésicné,
tedy 102 000 K¢ ro¢né. Tim vsak vycet nakladd pro druhou variantu kon¢i.

Roc¢ni naklady provozovani 4. varianty se rovnaji poplatku za vyuzivani sluzby
vngjs$iho vypravciho Zelezni¢ni stanice Sokolov (pocitdm s uhrazenim poplatku 10 000 K¢ za
mésic). Aby se nemusela podobné hradit i sluzba némeckého dispecera, navrhoval bych
zménit kolejisté v dopravné Kraslice tak, aby za normalniho provozu vlaky z obou smért

nemohly za zadnych okolnosti vjet na stejnou kole;j.

4.3 Varianta ¢. 3: Jednotné obsluzné pracovisté

Vyjadieni nékladi na pofizeni je v tomto pfipadé velmi komplikované. Vybudovani
tohoto systému pro fizeni draZzni dopravy je velmi nakladna zélezitost — pfesnou kalkulaci by
v pfipad€ vazného zdjmu mohla provést jedna z firem, zabyvajici se technikou ZZ. Jde napf.
o ¢eskou firmu AZD Praha ¢ némecky Siemens apod. Pro potieby této prace budu poditat
s potizovacimi ndklady cca. 10 az 30 mil. K¢.

Provozni néklady vSak mohu stanovit pomérné presn€, nebot’ obsluha takového
zafizeni bude potfebovat shodny pocet pracovnikil se stejnou pracovni dobou jako je tomu
uvarianty ¢. 1. JOP by bylo pravdépodobné umisténo rovn€z v soucasnych prostorach
dispecerského pracovisté v dopravné Olovi. Provozni néklady pro JOP tedy uvazuji za shodné

s nadklady prvni varianty, jsou rovny zhruba 2 150 000 K¢&.
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4.4 Shrnuti ekonomické vvhodnosti v§ech moznvch reSeni

Nasledujici tabulka jiz jen shrnuje vysledky Ctyt variant fizeni drahy, ke kterym jsem

v této bakalarské praci dospél a které vyplyvaji z textu.

Tabulka 5: Naklady a Gspory jednotlivych variant fizeni dopravy (v K¢)

Varianta Fizeni porizovaci ro¢ni naklady | uspora oproti bezpecnostni
dopravy naklady stavajici rizika
koncepci za rok

1, dispecerské 0 (jiz zavedeno) 2 150 000 0 nizka

pracoviste

2, strojvedouci 70 000 102 000 2 048 000 vysoka

fidici dopravu

3,JOP cca. 10 az 30 2 150 000 0 velmi nizka
mil.

4, provoz 30 000 120 000 2 030 000 velmi nizka

jednoho vlaku

Zdroj: Autor

Z hodnot uvedenych ve vySe uvedené tabulce vyvozuji, Ze Cist€é z ekonomického
hlediska se jevi jako nejlepSi varianta druha, fizeni dopravy strojvedoucim s pravomoci
Obdobné si stoji 1 4. varianta. Dle ni by se zavedl provoz jednoho vlaku v 2hodinovém taktu.
Z jiz zminénych divoda (vysokéd bezpecnostni rizika u druhé varianty; nizka propustnost ve
ctvrté variant€) se k realizaci ani jedné z té€chto variant nepfiklanim, byt ekonomicky se
prokazatelné jevi jako nejvyhodnéjsi feSeni. Realizaci téchto dvou variant bych doporucil
pouze v ptipad€ vyznamné redukce objednavané dopravy.

Rocni naklady treti varianty (JOP) jsou totozné s ndklady na dispecerské pracoviste,
nebot’ by byl jeho provoz persondlné stejné¢ narocny jako doposud. Jelikoz tfeti varianta
s sebou nese vysoké pofizovaci naklady na vybudovani potiebnych technologii (elektronické
zabezpecCovaci zafizeni) dochdzim k zavéru, Ze optimalnim feSenim pro fizeni drdzni dopravy
na dotéené regiondlni drdze je varianta prvni, tedy jiz v souCasné dob¢ provozované
dispecerské pracovisté, které nabizi dostatecnou propustnost, kterd je nezbytna pro zachovani
atraktivity vlakového spojeni v dané relaci. A nesmim opomenout ani s tim spojenou Uroven
bezpecnosti provozu. Podle mého nézoru je zachovani dispeCerského pracovisté rozumnym
krokem 1 proto, Ze firma nebude muset ptfijmout riziko obtizi, které patii k zavadéni novych

systému do provozu.
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Zaver

V teoretické Casti prace jsem se zabyval zmapovanim legislativy tykajici se Zelezni¢ni
dopravy, dale pak i popisem souvisejicich dopravnich ptedpist. Takto jsem postupoval proto,
abych v souladu se zminénymi dopravnimi pfedpisy nasledn¢ mohl navrhnout mozné varianty
fizeni dopravy na trati Sokolov — Kraslice. Abych dovedl sestavit kalkulace nakladi
u jednotlivych variant fizeni, uvedl jsem v teoretické ¢asti rovnéz postupy pro jejich realizaci.

Jednotlivé varianty jsem v praktické ¢asti analyzoval dle finanéni ndro¢nosti, podle
bezpecnostnich rizik a s ohledem na propustnost, ktera je ovliviiovdna i fizenim dopravy.

Z hlediska bezpec€nosti zaostdvala druhd varianta, v niz se pocitalo s dirigovanim
provozu prostfednictvim urceného strojvedouciho s kompetenci povoleni jizdy ostatnim
strojvedoucim na trati. Takto se fidi doprava na trati Milotice nad Opavou — Vrbno pod
Pradédem. Na tam¢jsi trati ovSsem panuje mnohem tid$i doprava, proto tam sta¢i model, kdy
»dirigujici strojvedouci® mé pravomoc dovolovat jizdu kromé sebe pouze jednomu dalSimu
strojvedoucimu, aby dirigovani pfili§ neodvracelo pozornost od samotného fizeni vlaku.
Na trati 145 ovSem pravideln¢ dochézi k situacim, ze se po trati pohybuji soucasné tfi i Ctyii
vlaky, z toho ditvodu je vyuziti této varianty nevhodné.

Tteti varianta, jednotné obsluzné pracovisté, nabizi velmi vysoky stupen zabezpeceni,
vyznamn¢ sniZzuje moznost selhdni lidského Cinitele. AvSak ekonomicky se toto feSeni nejevi
jako zajimavé. Provozni naklady by ziistaly zhruba na stejné trovni, jako je tomu u prvni
varianty, navic by bylo nutno pocitat s pocate¢nimi velmi vysokymi naklady na vybudovani
tohoto pokrokového zabezpecovaciho systému.

Ctvrta varianta, provoz jednoho vlaku ve dvouhodinovém taktu, by pak vyzadovala
snizeni objemu dopravy na zlomek toho soucasné¢ho. Tato varianta by mohla byt v budoucnu
vhodna, pokud by se objem objedndvané dopravy dramaticky snizil. Pro soucasné podminky,
kdy je v jizdnim fadu na této trati 18 part vlakd, se tato moznost naprosto nehodi.

Ne vSechny navrzené varianty tedy byly aplikovatelné pro podminky soucasného
provozu na Kraslické draze, jak vyplynulo z provedené analyzy podminek provozu trati.

Dospél jsem k zavéru, ze optimalni zplsob fizeni dopravy na dané trati je ten, ktery
v soucasné dobé je jiz v podminkach trati ¢. 145 dlouhodobé realizovan. Tedy drazni doprava
fizend dirigovanim. Tato varianta umoZziiuje zachovani dostaCujici dopravni propustnosti
drédhy a rovnéz slusnou miru bezpec¢nosti provozu. Timto jsem dosahl cile mé prace.

Velmi mé t€8i, ze jsem se touto problematikou mohl zabyvat. Racionalizaci provozu

povazuji za kli¢ovou pro budouci vyvoj regionalnich drah v Ceské republice.
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