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ANOTACE

Prace se zabyva posouzenim efektivnosti provozu na vybrané regionalni Zelezni¢ni
trati s ohledem na ekonomické posouzeni. Posouzeni se tyka traté, na niz je provoz za
souCasnych podminek zastaven. Hodnoticim kritériem jsou nejen ekonomické ukazatele, ale
I provozné-technologické posouzeni napf. vhodnost nahrazeni autobusovou dopravou Cci

provozovani drahy a drazni dopravy jinym subjektem.
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vV dopravé

TITLE

The assessment of the economical effectiveness of the chosen regional railway line

operation

ANNOTATION

This bachelor thesis assesses the effectiveness of a chosen regional railway line.
The main factor of the assessment is the economical point of view. The assessment considers
a railway line which is not currently used. The evaluating criteria are not only the economical
aspects, but also the operation-technological viewpoints, e.g. the propriety of the substitution

by the bus transport, or the line operation by another economic entity.

KEYWORDS

regional railway lines; economical effectiveness; railway transport; the railway line

analysis; the transport expenses
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UVvOoD

Tato bakalai'ské prace se zabyva analyzou ekonomického zhodnoceni provozu na dané

regionalni trati.

V soucasné dobé regiondlni Zelezni¢ni doprava prochazi tézkym obdobim z divodu
nizkého poctu cestujicich. Tim dochazi k zastavovani provozu na tratich a v nejhorSich
piipadech také k ruSeni trati. Toto téma je tedy velmi aktudlni, diky zvySujicim se narokiim

na vetejnou piepravu osob z hlediska ekonomiky i z hlediska kvality sluZeb.

Objednavatelem regionalni osobni Zelezni¢ni dopravy je ze zakona kraj, v tomto
piipadé kraj Vyso¢ina. Ufednici na krajském tfadu analyzuji ekonomickou efektivnost
a podle toho se rozhoduji, do jaké miry bude provoz na regiondlni trati potiebny a efektivni.
Déle délaji rozhodnuti k zajisténi dopravni obsluznosti. Vystupem je zhodnoceni, zda osobni
piepravu na regiondlni trati objednat, ¢i neobjednat, popiipadé navrhnout néjakou jinou
alternativou feSeni. Jinou alternativou se rozumi predevSim objednani pfepravy u jiného

dopravce nez CD, a.s. nebo nahrazeni osobni drazni dopravy dopravou autobusovou.

Prace si klade za cil charakterizovat regiondlni drdhy a analyzovat trat Cislo 243
Z Moravskych Budé¢jovic do Jemnice nejen z hlediska ekonomického, ale i z hlediska
komplexnéjsiho, kterym jsou provozné-technologické ukazatele. Zhodnoti ekonomickou
vyhodnost v porovnani s autobusovou dopravou a naklady na provoz Zelezni¢nich vozidel a

na provoz trati a stanovi doporuceni pro ekonomicky vyhodné&jsi provoz trati.



1 CHARAKTERISTIKA VYZNAMU A PROVOZU REGIONALNICH
TRATI

Tato prace se zabyva ekonomickou efektivnosti provozu mnou vybrané regionalni
trati. Proto je vhodné se nejdiive podivat do historie regionalnich zeleznic az po soucasnost

a nakonec charakterizovat pojem regionalni trat’ a jeji vyznam.

1.1 Charakteristika Zelezni¢ni dopravy

Zelezniéni doprava je doprava uskuteéiiovana zelezniénimi prosttedky po Zelezni¢nich
tratich. Zelezniéni trat’ je draha, ktera slouzi k pohybu draZnich vozidel véetné pevnych
zafizeni potfebnych k zajisténi bezpe¢nosti a plynulosti dopravy. Zelezniéni dopravu obvykle
vykonavana néjaka Zeleznicni spolecnost.

Déleni drah podle zakona €.266/ 1994 Sb., v platném znéni:

e ZelezniCni,
e tramvajové,
e trolejbusové,
e lanové.
Zelezniéni drahy se podle vyznamu déli do étyt kategorii:
e celostatni,
e regionalni,
e vlecky,
e specialni.

Dalsi déleni zeleznicnich trati je napi. podle poctu koleji (jednokolejné, dvoukolejné,
vicekolejné), podle trakce (elektrizované, s nezavislou trakci) a Ucelu provozu (osobni,
nakladni).

Klady Zelezni¢ni dopravy v porovnani se silni¢ni dopravou:

e vyhodnd na stfedni a delSi pfepravni vzdélenosti,
e pieprava té€zkych a hromadnych zasilek,
e vys§i bezpe€nost dopravy,
e vé&tsi nezdvislost na pfirodnich podminkach,
e nizky odpor valivého tfeni,
e 2x az 3x niZ8i energetickd naro¢nost,
e piiznivejsi k zivotnimu prostiedi.[4, s. 52]
-10 -



1.2 Historie regionalnich trati

Industrializace spolecnosti v 19. stoleti by nemohla probihat bez zelezni¢ni dopravy,
ktera vyznamné prispivala k rozvoji pramyslu. Okolo 70. let 19. stoleti uz byla vybudovana
zakladni zeleznicni sit’, avSak stale tu byla mista bez Zelezni¢niho spojeni. S tim byl spojen
mensi hospodarsky rozkvet téchto oblasti. Proto se zacaly budovat traté¢ mistniho vyznamu,
které tomuto zaostavani mély predchazet. Bohuzel tato varianta byla pro podnikatele dost
riskantni z dGvodu nizkych pfepravnich objemil na tratich. Proto byl stat nucen podilet se
na vystavbé mistnich drah a na poskytovani riznych ulev, jako byly tlevy od dani a poplatkd.
V této dob¢ byla odstartovana éra vystavby mistnich drah, na které se podilela jak spousta
velkych Zelezni¢nich spoleCnosti, tak i fada malych mistnich podnikateld a zajemct
0 vystavbu. Z ekonomickych diivodii bylo nutné co nejvice zlevnit vystavbu 1 provoz. Tyto
drahy se proto Casto stavély napi. s Uzkym rozchodem, nebot’ umoziuje lehci zelezni¢ni
svrSek 1 vozidlo a diky menSimu zaboru pidy a menSim polomérim obloukl snazsi trasovani

dréhy.

Obrazek 1 Parni lokomotiva typicka pro uzivani mistnich drah na poc¢atku 19. stoleti

Zdroj: http://rozhledy2010.blogspot.com/2011/01/historie-zivota-na-kolejich-31.html

Uvadi se, Ze vystavba tizkorozchodné trati o rozchodu 760 mm ¢ini 60 % stavebnich
nakladi na trat’ o normalnim rozchodu, ktery je 1435 mm. Problém je ovSem pii pfechodu
Z Gzkorozchodné trati na normalné rozchodnou trat. Zbozi musi byt prekladdno nebo jsou
normalné rozchodné vozy ptepravovany na tzkorozchodnych podvalnicich. SniZeni nakladi
Ize zase pouzitim elektrické trakce. Diky tomu se mohly traté stavét tak, aby kopirovaly terén.

Elektrické vozy maji totiz mnohem lepsi trakéni vlastnosti oproti parnim lokomotivam. U nés
-11 -
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se poprvé na vyuziti elektrické trakce podilel elektrotechnik FrantiSek Ktizik na trati z Tdbora
do Bechyn¢ v roce 1903. Ve dvacatych letech zacala zeleznici tizit automobilovéa konkurence.
Ceskoslovenské drahy proto reagovaly nasazenim motorovych vlaki na mistni drahy, které

vyrazné snizovaly jizdni doby diky své nizké hmotnosti.

Obrazek 2 Motorovy viiz M 131.1 typicky pro drahy v 50. - 70. letech 20. stoleti

Pl

Zdroj: http://www.zelpage.cz/clanky/motorovy-vuz-m131-1---monografie

Od 1.ledna 1925 byly zestatnény skoro viechny mistni drahy provozované CSD
na ucet vlastnika, coz mélo vyftesit jejich Spatnou financni situaci. Na pielomu dvacatych
a tiicatych let se prohlubovala krize mistnich drah vlivem automobilismu a zacalo dochézet
K jejich ruseni, pfipadné k zastaveni dopravy. Po 2. sv€tové valce nebylo do mistnich drah
prilis investovano a srozvojem silni¢ni dopravy se zacala prohlubovat jejich ztratovost.
V roce 1948 byly zestatnény kompletné vSechny mistni traté. Béhem 70. let prob&hlo ruseni
vice nez desitky mistnich drah. V 90. letech Ceskoslovensko pfechazelo z centralng
planované ekonomiky k trzni ekonomice, coz znamenalo velky pokles objemu piepravy
na Zeleznici. To se také citelné¢ dotknulo mistnich drah. Od 1. ledna 1995 zacal platit novy
zakon €. 266/1994 Sb. o drahach, ktery zavedl pro mistni drahy nebo drahy regionalniho
vyznamu pojem drdha regiondlni. Predchozi zdkon fadil mistni drdhy do kategorie
celostatnich drah. Vlada ustanovila seznam regionalnich trati v roce 1996 a ty tvofily tietinu
celkové zeleznicni sit€. Od té doby se zadné regionalni traté nestavi, ale spiSe probiha jejich

ruSeni a zastavovani provozu na nich.[7],[9], [10]
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Obrazek 3 Graf vystavby a ruseni mistnich trati v danych desetiletich od roku 1880
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1.3 Definice regionalnich trati

V zékoné o drahach se lze docist, ze regiondlni drdha je: ,,Draha regiondlniho nebo
mistniho vyznamu, ktera slouzi verejné Zeleznicni dopravé a je zausténd do celostatni nebo
Jjiné regiondini drahy“." Dale se v zakong piSe, Ze vlecky jsou zausténé do sitd regionalnich
drah a také o ochranném pasmu v okoli drahy. ,,Ochranné pdsmo tvori prostor po obou
stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni

koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy “?

1.4 Provoz na regionalnich tratich v soucasnosti

V soucasné dobé existuje 128 regiondlnich trati, které vlada vy¢€lenila ze seznamu
celostatnich drah od 1. ¢ervence 1996. Tyto traté tvoti 34,5 % celkové délky zelezniéni sité
v CR. Z toho vyplyva délka 3157 km regionélnich trati.

Regiondlni drdhy jsou drdhy niz§i kategorie a jsou zapojeny do celostatni sité.
Technické pozadavky jsou pro regionalni drahy stejné jako pro celostatni drahy. Casto je na
nich umoZnén v&tsi podil soukromému sektoru (obcim ¢i regioniim) pii vlastnéni

a provozovani.

! Zdroj: Zakon &. 266/1994 Sb., ve znéni pozdgjsich predpist
27droj: Zakon & 266/1994 Sb., ve znéni pozdgjsich predpist
-13-



Regionalni traté se déli na SZDC (CD) D3 a SZDC (CD) D2 traté podle predpisu
fizeni. Pfedpis SZDC (CD) D3 ustanovuje, ze dopravu Fidi dirigujici dispecer z dirigujici
stanice s vazbou na vlakovy personal. Zabezpeceni na trati je zajiStovano lidskymi Ciniteli,
kterymi jsou dispecer a strojvedouci. Mezi sebou pouzivaji hlasovou komunikaci. Ptedpis
SZDC (CD) D2 uz nahrazuje provozni zaméstnance technikou vytvofenou na miru kazdé
trati. Je vyuzivano dalkového ovladani celych trati a feSeni zabezpeceni prejezda.

Regiondlni traté jsou soucasti dopravni obsluznosti mést a obei. Jejich nevyhodou jsou
nizka rychlost vlakt, nizkad propustnost (zejména diky jednokolejnych tratim), nizka troven
zabezpeceni, nerozvinuté informacni systémy na zastavkach a stanicich a v neposledni fad¢
nevyhodna vozidla.

V soucasnosti jsou na regionalnich drahach pouzivany nejcastéji motorové vlaky fady
810, které pojmou az 55 lidi k sezeni a 40 lidi k stani. Pfipojenim piipojného vozu 010 se

zdvojnasobi kapacita na 111 mist k sezeni a na 82 mist ke stani.

Obrazek 4 Motorovy viiz fady 810 s pfipojnym vozem fady 010

Zdroj: http://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/002328-Pripojne-vozy-na-nasich-kolejich-rady-
010-016-CD-011-ZSSK/

Motorové vozy tfady 810 jsou nejrozsifenéjSimi Ceskymi Zelezni¢nimi motorovymi
vozy. Jsou vyuzivany jako hnaci vozy na regionalnich tratich s mensim pocétem cestujicich.
V dne$ni dobé je provadéna inovace motorovych regiondlnich vozl. Piikladem je

motorovy viiz ,,Regionova®. ,,Regionova® je motorovy viiz fady 814. Mnohem cast¢jsi je jeho
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vyuziti s fidicim pfipojnym nizkopodlaznim vozem 914 a spole¢né tvoii sestavu s kapacitou

135 lidi k sezeni, jejiz ndzev je ,,Regionova Duo®.

Obrazek 5 ,,Regionova Duo*

Zdroj: http://www.zubacka.cz/aktualne/20061111_dalsi_zkousky jednotky regionova/
index.htm

Lze se také setkat se sestavou ,Regionova Trio®, ktera se skladd z motorovych voza
814 — 014 - 814. [19]

Zakladni cile rekonstrukce regiondlnich drah jsou:
e zvySeni bezpecnosti provozu,
e zvySeni tratové rychlosti,
e zvySeni bezpecnosti pohybu cestujicich v kolejistich,
e 7ajisténi technického stavu infrastruktury podle pozadavka platnych zakoni,
vyhlasek a norem,
e minimalizace nékladi na zajiSténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni
cesty,
e minimalizace ndkladi na provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty.
Jednim z prostiedkt dosazeni téchto cilt je rekonstrukce drah.
Uplatnéni novych fidicich a bezpe€nostnich technologii zajisti:
e zvySeni cestovni rychlosti,
e zvySeni propustnosti trati,
e zvySeni Urovné zabezpecent,
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e zvyseni informovanosti cestujicich,
¢ snizeni ndkladl na provoz,

e lepsi feSeni problematiky Zelezni¢nich prejezdi. [25]

Pro regiondlni dopravu jsou nutné kvalitni dopravni systémy. Vetejna osobni doprava
se nikdy neobejde bez financi z vefejnych zdroji. Téch je vzdy nedostatek. Kwvalitni
regionalni osobni doprava je podminkou funk¢nosti celého regionu. Objednatelé regionalni
dopravy (kraje, mésta a obce) chtéji zajistit regionalni dopravu s cO nejmensimi finan¢nimi
prostiedky.

Konkurence v podobé individualni osobni dopravy a vetfejné silni¢ni dopravy je
opravdu vysoka. V zelezni¢ni dopravé se musi snizovat naklady v provozu, konstrukci
technickych zafizeni a pouzivanych technologiich. Na regionalnich tratich, kde je nizka

hustota provozu, ztraci Zelezni¢ni pieprava vyhodu energetické efektivnosti.

1.5 Traté v CR

Rozloha Ceské republiky &ini 78 863 km?. Katastralni rozloha pozemkl ve vlastnictvi
subjekti vlastnicich a provozujicich Zeleznicni dopravu, ¢ini necelych 301 km?. Primérnou
délkou 0,12 km trati na 1 kmzplochy uzemi mame jednu z nejhustSich Zelezni¢nich siti na
svete.

Délka Zelezniéni sité Ceské republiky k 31. prosinci 2009 ¢inila 9 578 km, z toho bylo
trati jednokolejnych 7 684 km, dvoukolejnych 1 894 km a vicekolejnych 86km. Z celkové
délky sité bylo 9 477 km trati normaln€ rozchodnych a 102 km tuzkorozchodnych. Podil
elektrizovanych trati ¢inil celkem 3 153 km, z toho 1345 km jednokolejnych a 1 808 km
dvou a vice kolejnych.

Podle napéjecich soustav bylo 1 778 kmtrati elektrizovano stejnosmérnym napétim
3 kV ptipadné 1,500 kV a 1 375 km napétim stfidavym25 kV s frekvenci 50 Hz. Celkova
stavebni délka koleji obnasela 15677 km. Na Zelezniéni siti Ceské republiky bylo
6 691 mostit v celkové délce pies 147 km, 154 tuneli v celkové délce pies 38 km
a 8 389 uroviovych piejezda.

Na nasledujici mapce jsou zobrazeny vsechny traté na tuzemi CR. Cervend jsou
znazornény traté zatazené do evropského Zelezni¢niho systému. Sedou barvou jsou ostatni
dréhy celostatni. Zelenou a modrou barvou jsou zobrazeny regionalni drahy. Je zfejmé, ze

zeleznicni sit’ neni zdaleka tak hustd jako silni¢ni sit’, ale na druhou stranu pfi pfepravé na
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vétsi vzdalenost je zelezni¢ni nakladni preprava mnohem vyhodnéjsi i diky vét§im mnoZzstvim

prepravovaného zbozi. [12]

Obrazek 6 Mapa trati CR

Zdroj: Interni materialy CD, a.s.

V Ceské republice se nachazeji 4 tranzitni Zelezniéni koridory, jsou to:

24

e . tranzitni koridor: smér statni hranice, DéCin, Praha, Pardubice, Brno,
Bieclav, statni hranice,

e ]I. tranzitni koridor: statni hranice, Petrovice u Karviné, Ostrava hlavni nadrazi,
Pterov, Bfeclav, statni hranice,

e [II tranzitni koridor: statni hranice, Mosty u Jablunkova, Ostrava hlavni
nadrazi, Pferov, Praha, Plzen, Cheb, statni hranice,

e V. tranzitni koridor: statni hranice, D&&in, Praha, Ceské Bud&jovice, Horni

Dvoristé, statni hranice.
Tranzitni koridory lze pouZzivat v ndsledujicich parametrech:

e clektrifikovand dvoukolejna trat,
-17 -



e moderni tratové zabezpecovaci zafizeni s autoblokem, umozilujici pouziti
dalkového zabezpecovaciho zatizeni,

e tratova rychlost maximalné 160 km/h,

e ironizované stanice s mimouroviiovymi piechody,

e minimalni pocet troviovych kiizeni se silnicemi. [12]

V 90. letech byla vystavba zelezni¢nich koridori povazovana za prioritni akci
dopravni obsluznosti. Vznikala zde vystavba hlavnich Zelezni¢nich tahd, aby byly schopné

konkurovat ¢asové i cenové konkurenci v podobé silni¢ni autobusové dopravy.
Bylo mozné zpozorovat dvé formy vystavby:

e modernizace — zasadni pfestavba véetné zmény v terénu okoli trati véetné
zmény jejiho vedeni,

e optimalizaci — optimalni pfestavba bez zmén v terénu okoli trati.

Diky neustalému technologickému pokroku a diky naklapécim jednotkam tady
680 ,,Pendolino* je mozné 1 v pomalejSich tsecich s menSimi poloméry obloukd zvysit
tratovou rychlost, a tak v soucasném jizdnim tadu je jizdni doba mezi Prahou a Brnem

2 hodiny a 25 minut, mezi Prahou a Ostravou 2 hodiny a 56 minut.

Pro srovnani je jizdni doba expresniho autobusu Praha - Brno 2 hodiny a 30 minut
a Praha - Ostrava 5 hodin a 30 minut. Proto se z diavodu ¢asové uspory vyplati vlakové

spojeni.
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2 ANALYZA EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI REGIONALNI TRATI
MORAVSKE BUDEJOVICE - JEMNICE

V této kapitole se budu zabyvat charakteristikou, technickymi parametry trati
a rozborem obci na trati. Dale bude nasledovat analyza trati z hlediska ekonomického.
Nejprve je nutné uvést nekteré zakladni udaje o trati a také poukazat na trat

z geografického hlediska. Trat’ je oznacend v jizdnim fadu jako trat’ ¢. 243.
2.1 Charakteristika trati
2.1.1 Historie trati
Zelezniéni trat Moravské Budéjovice — Jemnice ma dlouhou historii a jeji zprovoznéni
se datuje k 8. listopadu 1895, kdy se uskute¢nila prvni slavnostni jizda. Dne 24. Cervence

1996 byla tato trat’ prohlaSena Ministerstvem kultury za kulturni pamatku. [9]

Obrazek 7 Umisténi trati v rdmci kraje
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Zdroj: Interni materialy CD, a.s.

Trat’ 243 patii mezi regiondlni traté, na kterych jezdi pouze osobni nebo spésné vlaky.
Spréavou dopravni cesty se fadi k plzefiskému obvodu. Celd lezi v jizni ¢asti kraje Vysocina
v okrese Ttebi¢. Patii mezi 22 % trati, které lezi v nadmotské vysce od 400 do 500 metrd nad

motem. (viz obr. 11).
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2.1.2 Historicky jizdni Fad

Z nasledujicich obrazka jizdnich fadd je snadné zjistit, ze rozdil mezi rokem
1918 a 1944 je znacny. Oproti roku 1918 se v roce 1944 zdvojnasobil pocet vlakovych spoji
na trati. Také se ménilo ¢islo oznaceni trati. V roce 1918 méla trat’ oznaceni 214a. v jizdnim

fadu a roce 1944 byla ocislovana 516 d. V soucasné dobé ma trat’ ¢islo 243.

Obrazek 8 Jizdni f4d z roku 1918
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Zdroj: http://www.zelpage.cz/trate/ceska-republika/trat-243

Obrazek 9 Jizdni fad z roku 1944
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Zdroj: http://www.zelpage.cz/trate/ceska-republika/trat-243

Obrazek 10 Jizdni fad z roku 1988
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Vroce 1944 Ccinila pfepravni doba 40 minut. O 44 let pozdéji vroce 1988
¢inila37 minut. Z porovnani doby piepravy v minulosti (rok 1918) a v souc¢asnosti (rok 2010)
je doba piepravy v soucasnosti o 29 minut rychlejsi nez v minulosti, coz je dano

technologickym pokrokem.

Tabulka 1 Jizdni doby v minulosti (1918) a v soucasnosti (2010)

Usek minulost[min] | sougasnost [min]
Moravské Budéjovice - Jackov 10 6
Jackov - Dédice 10 4
Dédice - Racovice 11 6
Racovice - Tiebelovice 9 4
Ttebelovice - Lhotice 11 6
Lhotice - Jemnice 8 4
CELKEM 59 30

Zdroj: Autor
2.1.3 Okres Trebic

Okres Tiebi¢ leZi cely na Moravé. Jeho rozloha je 1463,07 km?. Podet obyvatel je
116 209 (udaj z roku 2005), coz z n¢ho déla druhy nejpocetnéjsi okres v kraji Vysocina po
okresu Zd’ar nad Sazavou. Hustota zalidnéni je 80 obyvatel na 1 km?. V okrese se nachazi
167 obci, z toho 6 mést a 8§ mestysi.

Téméf celé izemi okresu Tiebid se rozklada na Ceskomoravské vrchoving. Dale se
Vv okrese nachazi Jaromeétickd kotlina (v okoli Moravskych Budé&jovic) a Znojemska
pahorkatina. Na zépad¢ tizemi také zasahuje Brtnicka vrchovina. Na ni se nachazi nejvyssi
hora okresu Matenka — 711 m n.m. Reka Jihlava vytvofila pfirozenou hranici na jihovychods
uzemi. Dal§imi vyznamnymi fekami je Rokytna, kterd protéka na zapadé tzemi, Oslava,
Jevisovka a Zeletavka. Neméné& vyznamnymi jsou vodni nadrze Dalesice a Mohelno.
Primérny thrn srdzek na uzemi je 600 mm, pfi primérnych rocnich teplotich v rozmezi
4 — 7 stupnti Celsia.
Tiebic do Brna a silnice vedouci od dalnice D1 =z Velkého Meziti¢i pies Trebic

do Moravskych Budgjovic a dale do Jemnice.
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2.1.4 Geografie trati

Nadmoiska vyska je nejniz§i v Moravskych Budéjovicich a nejvétsi v Dédici. Pievyseni

na trati je nejveétsi mezi zastavkami Jackov a Dédice. Sklon na tomto tseku trati je 13,3 %o.

Obrazek 11 Graf nadmotské vysky ve stanicich
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Zdroj: Autor

Obrazek 12 Regionalni centra provozu
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Z mapy je ziejmé, ze trat’ 243 lezi v Regiondlnim centru provozu Brno a jihlavském
provoznim obvodu. Provoz na trati je doCasné zastaven, protoze kraj Vysocina neobjednal
prepravu u CD a.s. na této trati. Existuje zde oviem zdjem o zprovoznéni trati soukromym

subjektem, kterym jsou JHMD.

2.1.5 Technické parametry trati 243

Je t0 jednokolejna regiondlni trat’ oznacena v jizdnim fadu jako trat’ €. 243. Trat’ méti
20,8 km a je s normalnim rozchodem 1435 mm. Maximalni povolena rychlost na trati je 45 az
50 km/h. Na trati je vyuzivano radiové komunikace GSM. Typ tratového zabezpecovaciho
zafizeni na trati je obstaravano piedpisem SZDC (CD) D3 s dirigovanim. Tiida zatizeni na
trati je C3, coz odpovida 20 t na ndpravu a 7,2 t na bézny metr. Na trati se nachdzi celkem

12 piejezdu. [16]

2.1.6 Stanice a zastavky na trati

Trat’ se skladd z pocatecni stanice Moravské Bud¢jovice, Ctyf zastavek, jedné

zelezniCni stanice a koncové stanice Jemnice, ve které konci cela trat’.

Obrazek 13 Vyiez z GVD
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Zdroj: Interni materialy CD a.s.
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Z vytezu z GVD lze vycist, Ze na trati je tratové zabezpeceni D3 s dirigovanim. Sidlo
dirigujiciho dispecera je v Moravskych Bud&jovicich. Tratové zabezpeCovaci zatizeni je
provadéno telefonickym dorozumivanim. Vyznaceni polohy vypravni budovy a pocty koleji
Vv Moravskych Budgjovicich (5) a v Jemnici (2).

Trat’ zaCind na nultém kilometru v stanici Moravské Budgjovice. Stanice Ttebelovice

je na 13,906 Kkilometru. Z Moravskych Budé&jovic odjizdéji vlaky smérem na

Ttebelovice z koleje €. 3.

Tabulka 2 Pocty obyvatel

Vesnice Pocet obyvatel
Moravské Budéjovice 7700
Jackov 139
Dédice 133
Racovice 109
Tiebelovice 460
Lhotice 159
Jemnice 4233

Zdroj: Autor

Z tabulky vyplyva, Ze nejvétsi poéty obyvatel jsou v pocatecni a koncové stanici
(Moravské Bud¢jovice a Trebelovice). Nasledné¢ poukdzu na zakladni charakteristiky

jednotlivych obci.

e Moravské Budé€jovice: Obec srozsSifenou puasobnosti, kterd ma nejvice
obyvatel z obci na trati. V Moravskych Budégjovicich je 1 mateiska Skola,
4 zakladni Skoly a 2 stiedni Skoly. Moravské Budéjovice a Jemnici spojuje
silnice 1I. tridy ¢islo 152. V Moravskych Budéjovicich je vlakova stanice

a autobusové nadrazi vzdalené od sebe cca 100 metru.

e Jackov: Vesnice patfici jako mistni ¢ast obce pod Moravské Budé&jovice, ktera
leZi 2 km na zapad od Moravskych Budé&jovic. Prochézi ji také silnice ¢. 152.
Uzemim Jackova od severozapadu k jihovychodu protéka feka Jevisovka

vytvaiejici idoli. Vlakova zastavka leZi mimo obec.
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Dédice: Nazev obce je odvozen bud’ od slova déd, nebo od vyznamu dédici,
tedy ti, ktefi dédi. V roce 1910 Zzilo vobci kolem 300 obyvatel a diky
urbanizaci je to nyni pouhych 133. Zelezniéni zastavka lezi mimo obec

a autobusova zastavka lezi na okraji obce.

Racovice: Nyni zde zije 109 obyvatel a zastavka vlaku je 300 metri od stfedu
obce.

Ttebelovice: Obec 7 km vzdalena od Jemnice. Obec disponuje zdkladni
a matefskou Skolou, autobusovou stanici, postou, zdravotnim stfediskem
a zelezni¢ni stanici, ktera je umisténda mimo obec, 600 metrd smérem
na Jemnici. V Ttebelovicich nyni zije 460 obyvatel, pfiCemz muzi je zde

245 a zen 215. Primérny vek je 38 let.

Lhotice: Zastavka je od stiedu obce vzdalena 320 metr.

Jemnice: Mésto, ve kterém konéi trat & 243. Zeleznini stanice je
od autobusové stanice vzdalena 500 metrt. V Jemnici je jedna zakladni skola
a jedna matefska. Stfedni Skoly ve mésté nejsou. V obci je méstsky trad

i policejni stanice.

Tabulka 3 Dochazkové vzdalenosti ze zastavek do stiedu obci

Obec Autobusova Vlakova
zastavka [m] zastavka [m]
Moravské Budéjovice 490 520
Jackov 200 460
Dé&dice 70 730
Racovice 50 320
Tiebelovice 0 -
Lhotice 100 320
Jemnice 480 770

Zdroj: Autor
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Z tabulky dochazkovych vzdalenosti jednoznacné vyplyva, ze jizda vlakem znamena
vétsi dochazkovou vzdalenost. Ta je vetsi ve vSech piipadech. Zastavky vlaku jsou primérné
vzdaleny 570 metrt od stfedu obci. Oproti tomu autobusové zastavky jsou primérné vzdaleny

pouhych 200 metrti.
2.1.7 Jizdni Fad tésné pi‘ed zastavenim provozu na trati

Dne 31. 12. 2010 byl z ekonomickych diivodi pferusen provoz regionalni trati.Kraj
Vysocina zde na zdklad€ negativnich Cisel predloZenych statem pro rok 2011 neobjednal
pfepravu osob. Bylo navrhovéano 1 zruSeni trati a jeji nahrazeni cyklostezkou. Ovsem tento
krok se neuskutetni diky zajmu mésta Jemnice a Jindfichohradeckych mistnich drah
na zachovani trati. JHMD vidi perspektivu této trati velmi optimisticky a chtéji obnovit
provoz na trati v nejblizsi dobg.

Tésné pred ukoncenim provozu byla trat’ obsluhovéana osmi pary spojt.

Obrazek 14 Jizdni fad tésné pied ukoncenim provozu
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2.2 Ekonomicka analyza trati

2.2.1 Vyjizd’ka a dojizd’ka v okrese Tiebi¢ a jednotlivych obcich na trati
Obrat dojizd’ky a vyjizdky se pohybuje kolem 50 000 v okrese Tiebic, pticemz vice
nez polovina je vyjizdé&jicich. Podil vyjizd¢jicich do zaméstnani ze zaméstnanych osob se

pohybuje mezi 49,4 — 54,7 %.

Obrazek 15 Podil vyjizdé€jicich zaka, studentii a ucnt z vyjizdéjicich celkem

Zdroj: www.czs0.cz, Giprava autor

Ruzovou barvou je znazornéna trat’ Moravské Budé&jovice — Jemnice, lezici v okrese
Ttebic. Tento okres se vyznacuje podilem vyjizd¢jicich Zaki, studentli a ucii z vyjizdéjicich

celkem 29 — 30,6 %. Cim svétlejsi barva na mapce, tim je podil vyjizd&jicich meni.
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Obrazek 16 Struktura vyjizd’ky do zaméstnani podle mista dojizd’ky

Struktura (%):

¢

- vyjizdéjici do inych kraj a do zahrani&i
I:] vyjizd&jici do okresi: v ramci stejného kraje
- vyjizd&jici v ramci okresu

D hranice kraje

Zdroj: www.czs0.cz

V mapce struktura vyjizdky do zaméstnani podle mista dojizd’ky zhodnotim pouze
okres Ttebi¢, ve kterém lezi dana trat. Nejvétsi je vyjizdka v ramci okresu Tiebi¢. Druhy
nejvetsi podil mé vyjizdka vradmci jiného kraje. Timto krajem je kraj Jihomoravsky,

ve kterém lezi mésto Brno se spoustou pracovnich pftilezitosti.

Vyjizd’ky z Jemnice
Z obce Jemnice dojizdi do Moravskych Budéjovic 60 pracujicich. Z toho je 24 Zen.

Déleni dojizdé¢jicich podle v€ku je v nasledujici tabulce.

Tabulka 4 Pocty dojizdé€jicich dle véku do Moravskych Budé&jovic

vék 15-24 | 25-29 | 30-39 | 40-49 | 50-59 | 60+ |celkem
pocet osob 12 10 13 10 14 1 60
Zdroj: www.CzS0.Cz, uprava autor

Tabulka 5 Pocet vyjizd&jicich zaku, studentd a u¢nit do Moravskych Budé&jovic

6 - 14 let starsi 14 let
z vyjizdéjicich | vyjizdéjicich
denné denné celkem
4 84 88
Zdroj: Www.Czs0.cz, Giprava autor
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Z ptedchozich tabulek Ize zjistit,

do Moravskych Bud¢&jovic je 148 osob.

Vyvjizd’ky z Lhotice

Z obce Lhotice existuji vyjizdky pouze do Jemnice a to 32 pracujicich, z toho je

16 Zen.

Tabulka 6 Pocty dojizdéjicich dle véku do Jemnice

ze celkovy pocet vyjizd€jicich z Jemnice

vek

15-24

25-29

30 -39

40 - 49

50 - 59

60 +

celkem

pocet osob

8 7

7

6

32

Zdroj: www.czs0.¢z, Giprava autor

Tabulka 7 Pocet vyjizdéjicich zaka, studentt a uéna do Jemnice

6 - 14 let starsi 14 let
vyjizdgjicich | vyjizd&jicich
denné denné Celkem
15 2 17

Zdroj: www.czs0.cz, tprava autor

Celkem tedy vyjizdi 49 osob z Lhotice do Jemnice.

Vyvjizd’ka z Trebelovic

Vzhledem k poloze obce Tiebelovice piiblizné v poloviné cesty mezi Moravskymi
Bud¢jovicemi a Jemnici jsou vyjizdky z Tiebelovic do obou téchto obci.

Do Jemnice z Tiebelovic dojizdi 37 pracujicich, z toho 22 Zen.

Tabulka 8 Poéty dojizdéjicich dle véku do Jemnice

vék

15-24

25 - 29

30 -39

40 - 49

50 - 59

60 +

celkem

pocet osob

7 6

11

4

37

Zdroj: www.czs0.cz, Gprava autor

Tabulka 9Pocet vyjizdé€jicich zakd, studentt a uénu do Jemnice

6-14 let starsi 14 let
vyjizdéjicich | vyjizdéjicich
denné denné celkem
0 1 1

Zdroj: www.CzS0.cz, Giprava autor
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Celkem vyjizdi z Tiebelovic do Jemnice 38 osob.

Do Moravskych Budéjovic z Tiebelovic dojizdi 43 pracujicich, z toho 19 Zen.

Tabulka 10 Pocty dojizdéjicich dle véku do Moravskych Budé&jovic

vek

15-24

25-29

30 -39

40 - 49

50 - 59

60 +

Celkem

pocet osob

1 5

14

12

11

0

43

Zdroj: www.Czs0.¢z, Gprava autor

Tabulka 11Pocet vyjizdé€jicich zaku, studentt a ué¢it do Moravskych Budé&jovic

6 - 14 let starsi 14 let
vyjizdéjicich | vyjizdéjicich
denné denné celkem
17 6 23

Zdroj: www.CzS0.cz, Giprava autor

Celkem vyjizdi z Tiebelovic do Moravskych Budéjovic66 osob.

Vyvjizd’ka z Racovic

Do Jemnice z Racovic dojizdi 17 pracujicich, z toho 5 Zen.

Tabulka 12 Pocty dojizdéjicich dle veéku do Jemnice

vék

15-24

25 - 29

30 -39

40 - 49

50 - 59

60 +

celkem

pocet osob

5 2

4

4

17

Zdroj: www.czs0.¢z, Gprava autor

Tabulka 13 Pocet vyjizdé€jicich zaku, studentd a u¢inia do Jemnice

6-14 let starsi 14 let
vyjizdéjicich | vyjizdéjicich
denné denné celkem
4 0 4

Zdroj: www.czs0.cz, tprava autor

Celkem vyjizdi z Tiebelovic do Jemnice 21 osob.
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Vyjizd’ka z Dédice

Z Dédice do Moravskych Budé&jovic dojizdi 17 pracujicich, z toho 7 zen.

Tabulka 14 Pocty dojizdéjicich dle véku do Moravskych Budéjovic

vek

15-24

25-29

30 -39

40 - 49

50 - 59

60 +

celkem

pocet osob

1 3

5

7

1

0

17

Zdroj: www.Czs0.¢z, Giprava autor

Tabulka 15Pocet vyjizdéjicich zaki, studentti a uént do Moravskych Bud&jovic

6 - 14 let starsi 14 let
vyjizdéjicich | vyjizdéjicich
denné denné celkem
9 8 17

Zdroj: www.CzS0.cz, Giprava autor

Celkem vyjizdi z Dédic do Jemnice 34 osob.

Vyvjizd’ka z Moravskych Budéjovic

Z Moravskych Budé&jovic do Jemnice dojizdi 41 pracujicich, z toho 13 Zen.

Tabulka 16 Pocty dojizdéjicich dle véku do Jemnice

vék

15-24

25 - 29

30 -39

40 - 49

50 - 59

60 +

celkem

pocet osob

12 6

8

8

41

Zdroj: www.czs0.¢z, Gprava autor

Tabulka 17 Pocet vyjizd&jicich zaku, studentti a u¢ia do Jemnice

6-14 let starsi 14 let
vyjizdéjicich | vyjizdéjicich
denné denné celkem
0 0 0

Zdroj: www.Cz50.Cz, uprava autor

Celkem vyjizdi z Moravskych Budé&jovic do Jemnice 41 osob.
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Z oblasti Moravské Budéjovice je naprosta vétSina vyjizdék v ramci Moravskych
Budéjovic a minimalni je do Ttebice. Z oblasti Jemnice je naprostd vétSina pracovnich cild
V Jemnici a minimalni je v Moravskych Bud¢€jovicich. Plati obecné pravidlo, Ze z obci se jezdi

za praci do vétSich mést ¢i obci.

2.2.2 SWOT analyza trati

SWOT analyza fesi konkrétni vytipovani vnitinich silnych a slabych stranek ve vztahu

k vnéjsim ptilezitostem a hrozbam.

Obrazek 17 Ukazka SWOT analyzy

Analyza vnitiniho prostfedi |

Strategie Strategie
maximalizaci silnych stranek minimalizaci slabych stranek
E — maximalizovat prileZitosti — maximalizovat prilezitosti
gl
o
=
a2
By
[ =
>
©
=
]
< g i
Strategie Strategie
maximalizaci silnych stranek minimalizaci slabych stranek
— minimalizovat hrozby — minimalizovat hrozby

Zdroj: http://www.vlastnicesta.cz/akademie/marketing/

Silné stranky trati:

e jizdni doby kratSi neZ u autobust,
e provoz o vikendech a svatcich,
e bezpecnost — nizké riziko nehody,

e nenastanou kongesce jako v silni¢ni dopravé.

Slabé stranky trati:

e ckonomicky nevyhodny vysoce ztratovy provoz,
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odlehlost zastavek od center obci,

nizka tratova rychlost,

zastaraly vozovy park,

chybi ¢ekarny, informacni tabule a jizdni fady,
nizké vyuzivani vlaki osobni dopravy,

nebezpecné zeleznicni piejezdy nedostateéné vzdalené od kiizovatky.

PrileZitosti trati:

reklama- zviditelnéni trati a ptilakani cestujicich,
zlepseni nabidky osobnich vlakt a sluzeb ve vlacich,
moznost narustu cestujicich diky turismu,

rekonstrukce trati — zvySeni objemu nakladni piepravy.

Hrozby pro trat’:

nedostatek finan¢nich prosttedki na pokryti nakladii na provoz,
niz$i dotace na provoz — zvySovani prokazatelné ztraty,
konkurence - rust linkové autobusové dopravy,

rust naro¢nosti cestujicich na kvalitu ptepravy,

pusobeni politickych a ekonomickych trendi.

2.2.3 Naklady v dopravé

Naklady lze d¢lit podle ucelu kalkulaci a podle ¢asové souvislosti k vykonu kalkulace.

Déleni dle tiéelu kalkulaci v dopravé

Podle kalkula¢nich polozek:
a. primé naklady (bezprostiedné uctované a rozpoctované naklady,
zjiStované na jednotku vykonu),
b. nepfimé naklady (i¢tovany nepiimo, ve formé ptirazek),
c. uplné vlastni naklady (pfimé a nepiimé ndklady celkov¢).
Podle zavislosti na objemu vykonu:
a. variabilni (méni se s mnozstvim vykonu),
b. fixni (nezavislé na mnozstvi vykonu),

C. stupnovité (rostou skokove),
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d. marginalni (vyvolané ristem vykonu o jednotku).

Déleni dle ¢asové souvislosti k provadénému vykonu

e Predbézné:
a. propoctové (sestavuji se pii nespolehlivosti a nepodrobnosti podkladi),
b. planové (sestavuji se na zakladé norem o spotiebg),
C. operativni (sestavuji se na zakladé operativnich béZnych norem).

e Vysledné (slouzi ke zpétnému kontrolovani skute¢nych nakladu).

Zjisténi nakladt a vynost se provadi, bud’ metodou piimého vypoctu, nebo metodou
nakladovych sazeb.
Metoda piimého vypoctu je pracna a ¢asové naro¢na. Propocitavaji se zvlast’ vSechny

polozky v kalkula¢nim vzorci. [6]

Tabulka 18 Kalkula¢ni vzorec nakladd obchodné provozni ¢innosti

Kalkulaéni polozky

trak¢éni energie a palivo

piimy material

netrak¢ni energie a palivo

opravy od externich dodavatelt

ostatni sluzby

mzdové naklady

zékonné socialni a zdravotni pojisténi

odpisy dlouhodobého majetku

ostatni ptimé naklady

vnitropodnikové naklady

uhrada za pouziti dopravni cesty celkem

PRIME NAKLADY

provozni rezie

VLASTNI NAKLADY PROVOZU

spravni rezie

UPLNE VLASTNI NAKLADY

Zdroj: Interni materialy CD, a.s.
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Sectenim téchto vSech polozek dostaneme naklady na provozovani. Tato metoda
ovSsem nebude obsahem této prace, diky velké obtiznost ziskavani dat potfebnych vypoctu.

Pouziti metody ndkladovych sazeb je typické pro zelezni¢ni dopravu. Spociva
Vv piedpracovani sazeb na vybrané skupiny nakladi a ty jsou pfepocitavany na jednotky

dopravnich a pfepravnich vykond.

2.2.4 Naklady na provoz motorového vozu 810

Ceské drahy, a. s., plni na zakladé smlouvy se SZDC funkci provozovatele drahy
celostatni a vétSiny drah regiondlnich a soucasn€ jsou jednim z dopravcu, ktery tyto drahy
vyuziva. Od 1. ledna roku 2003 plati CD, a. s., poplatky za uziti drahy stejné jako vsichni
ostatni dopravci. Poplatky vybira SZDC a jsou zdrojem pro thrady provozovéani Zelezni¢ni
dopravni cesty a =zajisténi provozuschopnosti Zelezniéni dopravni cesty dle zakona

¢. 77/2002 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpisu.

U osobniho vlaku poplatek za provozovani dopravni cesty €ini naklady ve vysi
6,50 K¢ za kazdy jeden kilometr jizdy vlaku po regionalni trati. Dale je tieba jesté pripocitat
polozku zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty. Tento poplatek je na regionalni draze ve

vysi 35,32 K¢/1000 hrtkm (za tisictt hrubych tunovych kilometrit).

Celkové naklady za pouziti dopravni cesty na regiondlni trati v ptipadé prijezdu

jednoho motorového vozu fady 810 ¢ini cca 7,30 K¢ za kazdy jeden kilometr jizdy.

Nejvyznamnéisi naklady z hlediska finanéniho vytiZeni:

e poplatek za pouzivani dopravni cesty — tento poplatek lze zatadit mezi tfi
nejvyznamnéjsi naklady, ¢ini asi 7,30 K&/km, patii do néj naklady na fizeni
provozu, na zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty a zvysSené naklady pti
specifickém pouziti dopravni cesty,

e mzda strojvedouciho, privod¢iho a vypravéiho — priméma mzda
strojvedouciho ¢ini 27 900 K¢, privodciho 20 880 K¢ a vypravciho 28 820,
diky tomu, ze trat’ byla obsluhovana 16 spoji, je nutné mit pro danou trat
minimalné 3 strojvedouci, 3 pruvodéi a 2 vypravéi ve stanici Moravské

Bud¢jovice. Tyto platy dohromady ¢ini 52 447 760. Pii prepravnim vykonu
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89544 je castka na platy 27,33 Ké/km. Proto tato polozka ¢ini jednu
Z nejvetsich,

spotteba PHM — tyto naklady jsou také velmi vysoké vzhledem s vysoké cené
nafty (je mozna sleva pro CD, a.s. z diivodu odebirani velkych objemi nafty),
spotfeba je velmi vysoka také z divodu pfistavnych a odstavnych jizd
motorovych vozul, jejich zahfivani ve stanicich a neustdly béh pii cekani
na odjezd, do PHM ve své praci také zatadim ostatni provozni kapaliny (fridex,
motorovy olej) a proto budu uvazovat spotfebu motorového vozu 40 litrli
na 100 km. P#i cené nafty 34 K¢&/litr bude ¢init spotieba 16,60 K&/km,

dalsi provozni ndklady jsou naklady na Gdrzbu a amortizacni ndklady — tyto
naklady ovSem nebylo mozné zpracovat pro neptistupnost dat, proto do této

prace naklady na udrzbu a amortizaci pouze odhadnu a to ¢astkou 15 Ké&/km.

Celkové naklady jsou piiblizné 66 K¢&/km.

Odpisy motorového vozu fady 810

Pro motorovy viz tady 810 si zvolim rovnomérné odpisovani. Podle zdkona

0 ucetnictvi patii do 3. odpisové skupiny a odpisovat se proto bude na 10 let. Pofizovaci cena

¢ini 3 600 000.

Tabulka 19 Rovnomérné odpisy motorového vozu fady 810

Rok Odpisy Zustatkova cena

1. 198 000 3402 000
2. 378 000 3024 000
3. 378 000 2 646 000
4. 378 000 2 268 000
5. 378 000 1 890 000
6. 378 000 1512 000
7. 378 000 1134 000
8. 378 000 756 000
9. 378 000 378 000
10. 378 000 0

Zdroj: Autor
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Obrazek 18 Graf nakladt Zelezni¢ni regionalni drahy dle CD, a.s.

mzda mzda

3 strojvedouciho posunujiciho
naklady pro 10% _\//,, .....

variantné 0 poplatek za
specifickou pOUZ'ItI

infrastrukturu - dOpraVrll cesty
zelezniéni 11%
9%

naklady na
udrzbu vozidel
22%

amortizacni naklady na
naklady vozidel pohonné hmoty
38% 9%

Zdroj: Autor, Interni materialy CD, a.s.

Maximalni cena za pouzivani drahy

%

Dle vyméru Ministerstva financi €. 01/2010 jsou ur¢ené maximalni ceny a urcené
podminky za pouziti vnitrostatni Zeleznicni dopravni cesty celostatnich a regionalnich drah pfi

provozovani drazni dopravy.

Tabulka 20 Maximalni ceny za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni
a drah regiondlnich — nékladni vlak

Sie 42,65 K¢/vlkm

Sic 38,77 K&/vlkm

Provozovani dopravni cesty (Rizeni provozu)
Sir 34,89 K¢&/vlkm

Soe 56,51 K¢&/1000 hrtkm

Zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty Sac 47,09 K&/1000 hrtkm

Infrastruktura d icest
(Infrastruktura dopravni cesty) S,k 35,32 K&/1000 hrtkm

Zdroj: Vymér Ministerstva financi, Giprava autor
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Tabulka 21 Maximalni ceny za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni

a drah regionalnich — osobni vlak

Provozovani dopravni cesty (Rizeni provozu)

Sie

7,39 K¢/vlkm

Sic

6,14 K¢&/vlkm

Sir

5,20 K¢/vlkm

Zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty
(Infrastruktura dopravni cesty)

Sae

42,37 K¢&/1000 hrtkm

Sac

33,68 K¢/1000 hrtkm

Sor

28,54 K¢&/1000 hrtkm

Zdroj: Vymér Ministerstva financi, Giprava autor

Z vySe uvedenych tabulek vyplyva, ze provozovani dopravni cesty je nékolikanasobné

vys$$i pro nakladni vlak. Nejvétsi rozdil mezi nakladni a osobni dopravou je pii provozu

dopravy na celostatnich tratich zatfazenych do evropského zelezni¢niho systému. Naopak pii

zajistovani provozuschopnosti dopravni cesty neni v porovnani nakladni a osobni dopravy tak

radikalni rozdil.

Maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni

a drah regionalnich pro 1 vlak se vypocita podle nasledujiciho vzorce:

a) na tratich bez trak¢éniho vedeni:

b) na tratich s trak¢énim vedenim:
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Kde:

Cm= maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni

nebo drah regionalnich jednim vlakem pro sjednanou dopravni trasu.

Ci=maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni
nebo drah regiondlnich jednim vlakem pro sjednanou dopravni trasu vztazend k provozovani

dopravni cesty (fizeni provozu).

Co,=maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni
nebo drah regionalnich jednim vlakem pro sjednanou dopravni trasu vztazend k zajisténi

provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktura dopravni cesty).

Si1= cena za 1 vlkm jako podil ceny za provozovani dopravni cesty (fizeni provozu)
na jeden vlakovy kilometr.
e Sie na tratich drahy celostatni zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému,
e S;c na ostatnich tratich drahy celostatni,
e S;r na drahach regionalnich.
S;= cena za 1000hrtkm pro pfislusny druh vlaku dand jako podil ceny za zajisténi

provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktura dopravni cesty) za 1000 hrubych tunovych

kilometru.

Soe na tratich dréhy celostatni zafazenych do evropského zelezni¢niho systému,

Syc na ostatnich tratich drahy celostatni,

Sor na drahéch regionalnich.

L = vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrouhlena na celé¢ km nahoru

e Lg na tratich drahy celostatni zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému,
e L na ostatnich tratich drahy celostatni,

e Lg na drahach regionélnich.
Q = hruba hmotnost vlaku v tunach:

a) pro nakladni vlak- zjist€éna jako soucet hmotnosti Zelezni¢nich kolejovych
vozidel zatfazenych do vlaku (hnacich vozidel, zelezni¢nich vozi, jinych

kolejovych vozidel na vlastnich kolech vcetné hmotnosti nezavéSenych
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postrkovych hnacich vozidel) a hmotnosti pfepravovanych véci, osob a zivych

zvifat v tunach zaokrouhlenych na celé tuny nahoru,

b) pro vlak osobni piepravy - zjisténa jako soucet hmotnosti Zzelezni¢nich
kolejovych vozidel (hnacich vozidel, Zelezni¢nich vozl, jinych kolejovych
vozidel na vlastnich kolech vcetné hmotnosti nezavéSenych postrkovych
hnacich vozidel) a hmotnosti pfepravovanych véci a cestujicich (pocet mist

k sezeni x 0,08) v tunach zaokrouhlenych na celé tuny nahoru.

n = koeficient zohlednujici pouziti vozidel s naklapéci skiini (v piipadé trati

¢. 243 se pouzivaly vlaky typu 810 bez naklapécich skiini — koeficient = 1,00).

e = koeficient zohlednujici jizdy hnacich vozidel se spalovacim motorem po

elektrizovanych tratich (v pripadé trati ¢. 243 neni trat’ elektrizovana - koeficient = 1,00). [20]

Jelikoz trat’ ¢. 243 je regiondlni trat, tak se tento vzorec rapidné zjednodusi. Bude

vypadat takto:

Dosazeni:

Vysledek:

Maximalni cena za pouzivani dopravni cesty pro trat ¢. 243 v délce 21 km je

151,60 K¢. To odpovida cen€ 7,22 K¢ na 1 km trati.
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2.3 Porovnani s autobusovou dopravou

Nejvétsim dopravecem, ktery nahrazuje zrusené vlakové spoje, je dopravce TRADO-

BUS, s.r.o. Dopravu zde oviem vykondvaji i jini dopravci, jako jsou CSAD Jindfichiv
Hradec, BK BUS nebo Tourbus a.s.

Z Moravskych Budéjovic do Jemnice je mozné se dostat Sestnacti pfimymi spoji nebo

Ctyfmi spoji s jednim nebo vice prestupy.

Opacna trasa z Jemnice je obsluhovana patnacti pfimymi spoji. Zajimavosti je, Ze trasu

z Jemnice do Moravskych Budé&jovic nelze absolvovat od 8 do 12 v dopolednich hodinach,

protoze v tu dobu zadné autobusové spoje nejezdi. Spousta spojii ovsem nejezdi pres vSechny

obce, ale maji pozménénou trasu.

Obrazek 19 Ukazka jizdniho fadu mezi Moravskymi Budéjovicemi a Jemnici

790750 Moravské Budéjovice - Jemnice

Plati od 12.12.2010 do 10.12.2011

Prepravu zajistuje - TRADO-BUS, s.r.0. Trebit Komenskéno namésti tp.137,¢.0.9 PSC 674 01, provoz Mor Budgjovice, tel 568 421 303
1

0d 27.12.10 do 31.12.10
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14.

“ nejedeod 1.7.11do 3
71

nejede od 23.12.10 do 2.1.11,4.2.11, 0d 21.2.11 do 27.2.11,

avazuje v zastavce Moravske Budéjovice,aut nadr. sp,o‘{1

Jede Een v sudych tgdnech, nejede
11d0224.11, 0d 1.7.11,
61 linky 790690 do Tfebite

do 31.8.11, 0d 26.10.11 do 27.10.11

Spoj prislusnou zastavkou projizdi

A na spoj 24 n.
!\la lince plati anr%f wyhlaseny TRADO-BUS s.r.0. Informace o tarifu a smiuvnich pfepravnich podminkach jﬁou zvefejnény ve vozidlech na lince.

spoj jede po jiné frase

Zdroj: http://www.trado-bus.cz/

TRADO-BUS ma ve svém vozovém parku tyto typy autobust:

Karosa C 734.40,
Karosa C 954,
Mercedes O 345,

Mercedes Conecto
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e Mercedes Integro.

Charakteristika a naklady na provozautobusu Karosa C954

Autobus Karosa C 945 je meziméstsky linkovy autobus vyrobeny spole¢nosti Karosa
Vysoké Myto po roce 2003. Jde o dvounapravovy autobus s polosamonosnou karoserii

a vznétovym motorem o vykonu 228 kW s péti stupiiovou nebo Sesti stupiiovou prevodovkou.

Obrazek 20 Autobus Karosa C 954

Zdroj: www.tredos.cz

Pro ptiklad vypoctu ndkladii na jeden kilometr pouZiji typ autobusu Karosa C954.
Podklady pro vypocet naklada:
e spotieba nafty: 32 litru/100 km,
e pofizovaci cena autobusu: 3 650 000 K¢,
e cena nafty: 33 K¢/litr,
e rocni jizdni vykon: 60 000 km (kvalifikovany odhad),
e cena pneumatiky: 6 000 K¢,

e Zivotnost pneumatiky: 60 000 km,
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fridex a Cistici prostiedky: 6 % z PHM,

opravy a udrzby: 8 % z potizovaci ceny,

provoz, pronajem autobusového nadrazi: 13050 K¢/rok,

pramérna mzda fidice: 20 650 K¢.

Urceni ndkladu na provoz na jeden kilometr autobusu Karosa C 954:

pohonné hmoty = spotieba * cena / 100 = 32*33/100 = 10,56 K&/km,

pneumatiky = pocet pneu*cena /zivotnost = 6*6 000 / 60 000 = 0,6 K¢/km,
ostatni pfimé naklady = fridex xPHM = (0,06 * 10,56*60 000) / 60000

0,63 K¢/km,

mzda = (20 650 * 12) / 60000 = 4,13 K&/ km (jsou potfeba dva Fidici),

opravy a udrzba =

opravy a udrzba xpofizovaci

0,08*3 650 000 / 60 000 = 4,9 K¢&/km,

silni¢ni dan = 0 K¢,

zakonné pojisténi = 25 000 / 60 000= 0,42 K¢&/km,

cena autobusu

socialni a zdravotni pojiSténi = socialni a zdravotni pojisténi* mzda = 0,34*

4,13 = 1,40 K¢&/km,

provoz, ¢i pronajem autobusového nadrazi = 13 050/ 60 000 = 0,22K¢&/km,
naklady na kilometr = 10,56 + 0,60 + 0,63 + 2 * 4,13 + 4,9 + 2 * 0,42+ 1,40

+0,22 = 27,41 K¢&/km.

Celkové naklady na jeden kilometr provozu autobusu Karosa C 954 jsou 27,41K¢/km.

Tabulka 22 Porovnani ¢asu a ceny piepravy vlakem a autobusem

Cas piepravy Cena prepravy
Trasa [min] Vyhodnéjsi [K¢] Vyhodnéjsi
vlak bus vlak bus
MB - Jackov 6 10 vlak 7 8 vlak
Jackov - Dédice 4 4 shodné 4 4 shodné
Dédice - Réacovice 6 5 bus 5 5 shodné
Racovice - Trebelovice 4 4 shodné 7 8 shodné
Tiebelovice - Lhotice 6 7 viak 4 6 viak
Lhotice - Jemnice 4 5 vlak 4 3 bus

Zdroj: Autor
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Z hlediska ptepravy dle ¢asu je podle propoctu celkové rychlejsi vlak. Pouze v ptipadé
jizdy z Dédic do Racovic je rychlejsi autobus, jinak je rychlejsi vlak nebo jsou ¢asy shodné.
Celkova doba ptepravy je vlakem 30 minut a autobusem 35 minut.

Z hlediska piepravy dle ceny za piepravu jsou ceny SKoro stejné a to 40 K¢ za viak
a43 K¢ za autobus. Tyto ceny jsou vypocitané, pokud doprava probiha zvlast mezi
jednotlivymi obcemi. Pokud se vSak doprava uskuteéni bez piestupu z Moravskych Budéjovic
do Jemnice jsou ceny daleko niz§i obéma druhy dopravy a to 24 K¢&. Ceny se tedy lisi se
pouze pii prepravé mezi jednotlivymi obcemi nebo jsou shodné, ale celkova cena je shodna.

Z uvedenych udajii se zd4d byt jednoznacna volba piepravy vlakem — stejny cCas
za stejné¢ penize. OvSem je zde nutno ptihlédnout k lokacni situaci nékterych vlakovych
zastavek na trati. Ty neleZi pfimo v obci, a tak je nutné piihlédnout k dochidzkovym
vzdalenostem, ¢imz se nam doba piepravy vlakem vyrazné zvysi. Dochdzkova vzdalenost
odradi spoustu lidi hlavné pfi neptiznivych podminkach pocasi. Navic spousta autobusovych

spojii nejede ptimo, ale zajizdi do okolnich obci a tim se pfepravni doba mnohokrat zvysi.
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3 NAVRH OPATRENI NA ZVYSENI EFEKTIVNOSTI PROVOZU
REGIONALNI TRATI

Vzhledem k obtizné dostupnosti dat k ekonomické analyze bylo pro autora velmi tézké
zhodnotit ekonomickou vyhodnost na trati Moravské Budé&jovice — Jemnice. Proto byla
ekonomicka analyza provedena pouze daty z vefejné dostupnych zdroji. Analyzovany byly

provozni naklady na kilometr. ObsaZeno je 1 porovnani s autobusovou dopravou.

Na zaklad€ predchozi analyzy lze zvySit ekonomickou efektivnost trati n€kolika

nasledujicimi zpiisoby:

e pfevedeni na jiného dopravce,
e snizeni provoznich nakladd,

e podpora reklamy a turismu,

e rekonstrukce trati,

e zruSeni trati a nahrazeni autobusovou dopravou.

3.1 Prevedeni na jiného dopravce

Pro zachovani trati, o kterou obce velmi usiluji, by volba jiného dopravce mohla byt
vychodiskem ze soucasné situace.

Jednim dopravcem, ktery méd zajem o obnoveni provozu na trati, jsou JHMD. Jak jiz
bylo vy$e zminéno, kraj Vysod&ina neobjednal p¥epravu osob u CD, a.s. od ledna roku 2011.
JHMD jiz usp&né provozuji jinou trat’ pro piepravu osob, kterd byla pro CD, a.s. také
ztratova. Jednd se o Uzkokolejnou drahu z Jindfichova Hradce do Obratané a z Jindfichova
Hradce do Nové Bysttice. Hospodafeni JHMD skoncilo v roce 2009 s celkovym ziskem
ve vysi 1221000 K¢&. Provozni hospodaisky vysledek c¢inil 2 245000 K¢ a zisk pred
zdanénim ¢inil 1338 000 K¢. Celkovy zisk firmy ke zdanéni po odecteni rozdilu mezi
ucetnimi a danovymi odpisy ¢inil 493 000 K¢.

Nosnou ¢innosti JHMD je provozovani dvou uzkokolejnych trati, a proto jednim

Z navrhu feseni je provozovani piepravy na trati Moravské Budéjovice — Jemnice.
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3.2 SniZeni provoznich nakladi

V soucasnosti jsou provozni naklady na kilometr trati66 K¢/ km. Snizeni Ize
dosahnout snizovanim jednotlivych nakladd. Poplatek za pouzivani dopravni cesty nelze
meénit, ten je pevné dany a nelze ho snizit. Niz$i spotiebu dosdhneme inovaci motorovych
vozu. Tato operace si ovsem bude vyzadovat vysoké pocateéni naklady, a tak neni moc
vyhodna. Dal§im moznym Uspornym opatfenim je zavedeni specifického zpiisobu ptepravy
cestujicich a tim snizeni nakladii na platy privodcich. Bude zavedena kyvadlova doprava
jednoho motorového vozu z Moravskych Bud€jovic do Jemnice. Tim se naklady snizi o
8,40 K¢&/km. Dalsi snizeni dosdhneme novym zabezpecenim na trati tak, Ze na trat’ bude
povolena jizda pouze jednomu motorovému vozu a nebude potieba vypravéi v Moravskych
Budéjovicich. To bude znamenat dalSi sniZzeni nékladl o 7,73 Ké&/km. Celkové naklady na

provoz tedy budou 50 K¢/km.

Navrh zavést zmény v grafikonu vlakové dopravy, po ptedchozi domluveé se zastupci
kraje Vyso¢ina a zastupci CD, a.s., se jevi jako velmi dobra varianta feSeni. MoZnou zménou
VvV GVD je minimalizovani zastdvek na trati, a tim zvySeni pfepravni rychlosti a snizeni doby
piepravy z Moravskych Budé€jovic do Jemnice. Z piepravnich proudu lze zjistit, ze nejvice
cestujicich cestuje pravé mezi Moravskymi Bud¢jovicemi a Jemnici. OvSem je potieba
zahrnout do ptfepravniho vykonu také Ttebelovice, kde jsou piepravni proudy také na vysokeé
urovni. Pfi stejné prepravni cené¢ z Moravskych Budé€jovic do Jemnice (¢i obraceng)

U autobusu 1 vlaku je tato varianta velmi ptitazliva pro potencionalni zékazniky.

Dale je to inovace interiéru vozii pomoci LED panell znacicich stanice, ve kterych se
vlak pravé nachézi, a nasledujici stanice a zastavky na trati. ZlepSeni systému pro postizené
cestujici lze dosdhnout potfizenim motorového vozu ,Regionova Duo*, ktery mad vSechny
potiebné vlastnosti motorového vozu se snizenym podvozkem a moznym ndstupem pro

pfepravu postizenych cestujicich na invalidnim voziku.
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3.3 Podpora reklamy a turismu

Dilezitou soucasti pro JHMD bude propagace svého jména. Tato akce znamena
pocatecni naklady z hlediska marketingu — umistovani informacnich tabuli, lepeni plakatu,
zlevnéné jizdné pro studenty a propagace ruznych reklamnich materidlti (informace o trati,
prohlidky vozového parku JHMD). Tyto akce uz JHMD zacala realizovat. V lednu 2011 vyjel
na trat’ parni vlak, ktery mél zaujmout pozornost potencidlnich cestujicich a zviditelnéni trati.
Tyto akce se také neobejdou bez pocatecnich nakladii — od tisku letakl, az po povoleni

vyjimecného vjezdu na trat’.

3.4 Modernizace trati

Modernizaci trati Ize napiiklad dosahnout vyssi rychlosti na trati, nez je soucasnych
50 km/h. Musi ovSem probihat s ohledem na pozadavky vefejného zdravi, zoologickych
a botanickych podminek.

Zamér modernizace by se dotknul nasledujicich oblasti:

e nastupist’ (nova nastupiSté, rekonstrukce ndstupist’ a pristiesky pro kola
a cestujici),

e Zeleznicniho svrsku (kolej UIC 60, vyhybky UIC 60 a rekonstrukce
uroviovych piejezdn),

e Zelezni¢niho spodku (Uprava a sanace Zelezni¢niho spodku, Gprava plan¢ se
zhutnénim, svahovani nasypu a svahovani zatrezu),

e pozemnich objektq,

e trakcniho vedeni (montaz trak¢niho vedeni),

e rekonstrukce osveétleni ve stanicich,

e umélych staveb (mosty, lavky pro pési a protihlukové stény).

Modernizace by byla ovSsem tak finanéné nevyhodnd, ze se vibec vzhledem

k pfepravnim proudiim nevyplati ji realizovat.
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3.5 Nahrazeni autobusovou dopravou a zruSeni trati

Nahrazeni zelezni¢ni dopravy se jevi vzhledem k nakladim jako nejlep$i varianta.
| dal$i Cinitele jako dochazkova vzdalenost se piiklani kK nahrazeni zelezni¢ni dopravy
autobusovou. Ovsem jsou tu také nedostatky autobusové dopravy. Jsou to napiiklad vyssi
cena za prepravu, delsi doba prepravy. Dale je nutno uvazovat nerovnomérnost v dennim
rozloZeni autobusovych spojeni mezi Moravskymi Budéjovicemi a Jemnici. Spousta spoji

také nezajizdi do vSech obci, které obsluhuje Zeleznicni trat’ €. 243.

Obrazek 21 Soubé&znost trati a silnice mezi Moravskymi Bud€jovicemi a Jemnici
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Zdroj: Autor, www.mapy.cz

Z obrazku je ziejmé, ze trat’ ¢islo 243 vede soubézné se silnici I1. tfidy ¢. 152. Z tohoto

divodu je nahrazeni vlaka autobusy mozné provézt bez vétsich problému.

OvSem zruSeni trati je nenadvratné feSeni, které znamend, Zze trat’ po 116-ti letech
zanikne a uz se nikdy neobnovi. Navic ani toto feSeni se neobejde bez nakladi. Demolice
stavby trati, ekologicka likvidace zbylych materiali a eventualni vystavba cyklostezky by

byla pro kraj finan¢n¢ také narocné a bez dotaci od EU by se nedala realizovat.
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4 ZHODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI

V této kapitole se zamé&fim na hodnoceni navrzenych feseni z ptedchozi kapitoly.

Pti porovnani vyhod a nevyhod jednotlivych feSeni bych rozhodné nepfistoupil
K ruseni trati. Pfestoze autobusova doprava bude ekonomicky vyhodné&jsi, je nutné vzit
v avahu 1 dal$i hlediska. Vlak je daleko vstticnéjSi pro cestujici s koly, koCarky a jinymi
nadrozmérnymi zavazadly. Vlak je 1 urcité plus pro rozvoj obce, pokud do obce jezdi vlak,
obec patii do jakési vyssi kategorie. Navic v tomto piipade i existuje velky zajem obci na trati

0 jeji zachovani.

Pro provozovani trati se mi jevi nejvhodnéj$i kombinace navrhovanych feSeni. Kraj
Vysocina by obnovil provoz a objednal piepravu u JHMD. JHMD ma s podobnou trati
zkusSenosti. Pokud by provedla néktera navrhovana opatfeni na zvySeni ekonomické
efektivnosti, ur¢ité by se podafila trat’ zachovat v provozu za ekonomicky tnosnych

podminek.

Spole¢nosti bych doporucil snizit provozni naklady upravou grafikonu vlakové
dopravy a upravou zabezpecCeni trati. V dalSich krocich by se musela vénovat marketingu,
podporovat turisticky rozvoj na trati, vzbudit zajem o spolupraci u dalSich podnikatelskych
subjektii. Napiiklad mimotadné jizdy by mély doprovazet dalsi lakavé kulturni ¢i turistické

akce.

V dlouhodobém zaméru je nutné uvazovat o modernizaci vozového parku a to

pofizenim Zelezni¢ni soupravy ,,Regionova Duo*.
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ZAVER

V soucasné¢ dobé, kdy se stale vice zvazuji ekologicka hlediska veskeré cCinnosti
Clovéka, roste vyznam verejné dopravy. V minulych letech byl v nasi republice opacny trend,
vyuzivani verejné dopravy klesalo. Ale vetejnou dopravu je nutné zachovat a rozvijet nejen
z ekologickych duvodu. Je tfeba brat ohled na skupiny osob, které jsou na vetejnou dopravu
odkdzané (déti, staii lidé). Je proto nezbytné tento trend zvratit. Tato prace tesi problém
vefejné dopravy na regionalni trati Moravské Bud€jovice — Jemnice s ohledem na moznosti
ekonomicky efektivni zachovani trati.

Z analytické casti vyplynulo, Ze nejvice lidi cestuje pfimo mezi Moravskymi
Bud¢jovicemi a Jemnici. Mezi danymi mésty se lze také dopravit vefejnou autobusovou
dopravou. Ta je na provoz ekonomicky vyhodnégjsi.

Na tivod je popsana historie trati v CR a technologicky vyvoj Zelezni¢nich vozi a trati.
Sepsany jsou informace o sou¢asném stavu trati v CR a Zelezniéni siti.

Nasleduje  charakteristika trati  z hledisek  technologickych, ekonomickych,
geografickych i1 socialnich. Dilezitou soucasti jsou ukdzky dochazkovych vzdalenosti mezi
obcemi a jednotlivymi autobusovymi ¢i vlakovymi zastavkami. Z hlediska ekonomického se
fe$i mozné piepravni proudy cestujicich a s tim spojeny vydélek pro dopravce, naklady na
provoz motorového vozu tfady 810, které ¢ini cca 66 K&/km. Na zékladé SWOT analyzy byly
urCeny silné a slabé stranky trati.

V posledni ¢asti jsem jednotlivad feSeni zhodnotil a vybral z nich optimalni. Moje
doporuceni je nakonec kombinace nékolika navrhii. Objednat dopravu na trati u alternativniho
dopravce, ktery provede dalsi opatfeni. Zakladem bude piedevSim navrhovana tuprava
v grafikonu vlakové dopravy, kterd velmi zatraktivni trat’ pro cestujici a zvysi trzby. Soucasné
se provedou technickd opatfeni na sniZzeni nakladl. To v§e musi nezbytn¢ provézet posileni
marketingu. Za téchto pfedpokladii je mozné provoz na trati zachovat pii ekonomické

efektivnosti.
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