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ANOTACE

Prace se zabyva meéstskou hromadnou dopravou v Pardubicich. Je zaméiena
na vybrané linky, na kterych zkouma intervaly mezi spoji. U kazdé linky bude navrzen co
nejmensi interval, kterého lze dosahnout z technického hlediska, diraz bude samoziejmeé
kladen i na hledisko ekonomické. Prace bude obsahovat porovnani souc¢asné¢ho a navrzené¢ho

stavu. Jednim z hlavnich cilovych bodi je aby navrzené feseni bylo lepsi nez soucasny stav.

KLICOVA SLOVA

Interval, méstska hromadna doprava, provoz

TITLE

Interval Duty of Pardubice City Transport Lines

ANNOTATION

This bachelor work deals with urban mass transportation in the city Pardubice. It focuses
on chosen lines and intervals between given connections on that particular line. As for
the intervals | suggest solution for each transport line, that is to say the intervals shall be
shorten, which is allowed due to technical background and yet the economical operation shall
be considered as well. This work shall compare the current and proposed situation. Solution

proposed in my work shall lead to improvement of the current situation.
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Interval, urban mass transportation, traffic
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uvoD

V soucasné dob¢ se neustdle zvySuje pocet osobnich automobild. Individualni
automobilova doprava se stava velice popularni, ov§em dusledky této situace jsou pro celou
populaci velice neptiznivé. Poéty osobnich automobili se V nékterych méstech dostaly
na hranici pfipustnosti a zejména V rannich a odpolednich hodinach vznikaji v centrech mést
a na vyjezdech z mésta dopravni kongesce. Je proto potieba, uritym zptisobem snizit pocty
méstska hromadna doprava, popiipad¢ piimestska doprava, ktera musi ovSem mit dostateCnou
kapacitu a zejména poskytovat kvalitni nabidku sluzeb a dostate¢né velky rozsah nabizené

dopravy.

Naroky na méstskou hromadnou dopravu se neustale zvySuji. V soufasné dobé
je kladen duraz na to, aby byly intervaly mezi spoji co nejmensi a pokud mozno byly stejné
po cely den. To pfispiva k tomu, Ze si cestujici nemuseji pamatovat jizdni fad. Postaci kdyz
védi, ze spoj na dané lince jede napf. jednou za 5 minut. Dal§im zpusobem jak piinutit
obcany, aby pouzivali méstskou hromadnou dopravou jsou moderni vozidla. Nyni se
naptiklad zavadéji do provozu v Pardubicich tzv. vonavé autobusy. Kvalitni a dostatecna
doprava by vsak neméla byt nabizena jen v centrech mést. Rovnéz tak intervaly spoju
zajizd&jicich do okrajovych casti mésta by nemély byt ptili§ vysoké. Nabidka spojl musi byt
pro cestujici dostatecné zajimava, jinak pochopitelné prostiedky méstské hromadné dopravy
nevyuziji. DalS$im dilezitym faktorem, pro ziskani novych cestujicich méstské hromadné
dopravy je neustalé zvySovani cen pohonnych hmot, tato situace piispiva k piesunu urcitého
procenta 0sob z individualni automobilové dopravy do vefejnych dopravnich prostiedk,
které jsou viici individudlni automobilové dopravé levnéjsi a v mnoha piipadech i rychlejsi.
Jedna se zejména o piipady, kdy se cestujici potfebuje piesunout do centra meésta nebo
do mist, kam maji osobni automobily zakézany vjezd. VSechny tyto skuteCnosti ur¢itym
zpusobem ovliviyji volbu potencialnich cestujicich, zda vyuzit automobil nebo hromadnou

dopravou.

Ve velkych méstech Ceské republiky provozuji V naprosté vétsing méstskou
hromadnou dopravu dopravni podniky. Na nasem uzemi jejich pocet dosahuje téméft Cisla
20. V mensich méstech tuto dopravu vétSinou zajist'uji autobusovy dopravci, ktefi zajistuji

dopravu po celém regionu, popfipad¢ kraji. Postupem Casu roste pocet mést, vnichz se zavadi



méstska hromadna doprava. V menSich méstech je doprava obstardvana mensimi autobusy
nebo mikrobusy, které jsou provozovany jiz zmiovanymi autobusovymi dopravci. Mésta pak

ztratu vyplivajici z takového zplisobu dopravy hradi ze svého rozpoctu.

V praci bude na vybranych linkdch navrZena intervalova doprava, ¢imz by se méla
u téchto linek zlepsit kvalita nabizené dopravy. Navrzend feSeni budou porovnana
se souCasnym jizdnim fddem a déle budou porovnany naklady na nyné&j$i provoz a na provoz
navrzeny. Je zfejmé, Ze intervalovy provoz bude v praxi mit vétSi provozni naklady
nez bézny provoz. Pti navrhovani feSeni se zohledni pocty vozidel a fidica, kterymi dopravni
podnik disponuje. Zaroven je potieba dbat na bezpe¢nostni prestavky fidic. Navrzena feSeni

by méla byt plnohodnotna a bez jakychkoliv problému pouzitelna v praxi.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

1.1 Teoreticky uvod

Me¢stskd hromadna doprava je Cinnost spjata s cilevédomym pifemistovanim osob
a definovanych hmotnych predméth (zavazadel, kocarkii, invalidnich vozikl)
Vv predpokladanych objemovych a definovanych cCasovych a prostorovych souvislostech

za pouziti vhodnych dopravnich prostiedkt a technologii. (1)

Na méstskou hromadnou dopravu jsou kladeny urcité pozadavky, které musi spliiovat:
e poskytovani sluzeb v§em osobam na uzemi mésta,
e celoplosna obsluha izemi — dobra sit’ zastavek méstské hromadné dopravy,
e intervalovy provoz — pouzivani méstské hromadné dopravy bez nutnosti znalosti
jizdniho téadu,

e spolehlivost, pravidelnost, bezpe¢nost.(1)

1.2 Zakladni znaky méstské hromadné dopravy

Me¢éstskd hromadnd doprava ma jinou ptepravni charakteristiku neZz jiné druhy
dopravy. Doprava je provadéna na uzemi mésta nebo regionu s velkym poctem piepravenych

osob.(2)

1.2.1 Dopravni a pfepravni nerovhomeérnosti

Béhem dne pii pifepravé osob vznikaji wurCité piepravni nerovnomeérnosti,
tyto nerovnomeérnosti nejsou ziejmé pouze u mestské hromadné dopravy, ale 1 u ostatnich
druhti dopravy. Vznikaji dopravni a piepravni Spicky a sedla. Béhem dne se lze setkat s péti
casovymi nerovnomérnostmi: ranni a odpoledni Spicka, dopoledni a veCerni sedlo

a v nékterych méstech se mizeme také setkat s no¢nim provozem.

Na piepravni a dopravni nerovnomeérnost nejvice ptisobi:
e velikost a rozmisténi pracovnich ptilezitosti ve mésté,
e rozmisténi $kol ve méste,
e hustota osidleni v riiznych ¢astech mésta,
e Zivotni uroven a styl zivota obyvatel. (2)
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1.2.2 Periodicky charakter méstské hromadné dopravy

Velkd pfepravni mnozstvi cestujicich jsou pro méstskou hromadnou dopravu
charakteristickd. Jednotkou je pocet osob za hodinu a smér na dané pozemni komunikaci, trati
¢i lince. Interval (respektive sled nebo odstup) dopravnich prostfedkd na lince se urcuje
Z ptepravni velikosti v rdmci jednoho dopravniho sméru a z prepravni kapacity dopravnich

prostiedk.

Intervaly se rozd¢€luji do dvou skupin:
e interval v dob¢ ptepravni $picky — velikost intervalu zavisi na objemech piepravy,
e interval v dob¢ ptepravniho sedla a v no¢nich hodinach — je delsi nez interval v dobé
prepravni Spicky. Musi splnit pozadavek kvality pfepravnich sluzeb pfi snizovani
casovych ztrat. Interval v dobé ptepravniho sedla by nemél byt delsi nez 15 az 20

minut. Vyjimkou jsou no¢ni spoje, kde se doporucuje interval 40 minut. (2)

1.2.3 Kyvadlovy charakter provozu

Méstska hromadnéd doprava ma charakter kyvadlové dopravy. Spoje jsou vzdy
provozovany mezi vychozi a konecnou stanici béhem celého dne. Pobyt na kone¢né byva
V naSich podminkich nejméné 3 minuty na pfipadné vyrovnani zpozdéni. Na konecnych
stanicich také fidi¢i vykondvaji své bezpecnostni piestavky, poptfipadé provadéji kontrolu

vozidla pted dalsi jizdou.

V nékterych piipadech maji linky charakter dopravy okruzni. Né&které ze zasad

uvedenych v piedchozim odstavci plati i pro tento pfipad. (2)

1.2.4 Kratké vzdalenosti mezi misty zastaveni

Méstskd hromadna doprava obsluhuje centra mést a silné osidlena Uzemi
s charakteristickym znakem malych vzdalenosti mezi misty zastaveni. Kazdy subsystém
ve mést¢ ma rozmisténi zastavek rtizné. Autobusovy a trolejbusovy systém ma zastavky
vzdalené od sebe 300 — 500 metrd. Tramvajovy subsystém 700 — 800 metrii a metro

700 — 1200 metra. (2)
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1.2.5 Citlivost na poruchy a nerovhomeérnosti

Me¢stskd hromadna doprava je velice citliva na poruchy a nerovnomérnosti v doprave.
Drazni doprava provozovana vramci méstské hromadné dopravé je navic citliva
na jakoukoliv technickou, dopravni nebo organiza¢ni poruchu. Autobusova doprava je méné

citliva na takovéto nerovnomeérnosti. (2)

1.2.6 Pruznost a dispecCerské rizeni

Me¢stskd hromadna doprava musi byt citlivéjsi k provoznim potfebam nez jiné druhy
dopravy. Dispecerské fizeni je potieba zejména pii mimotddnych situacich. Pii mimotadné
udalosti musi dispecerské pracovisté zajistit nahradni dopravu, aby byl zachovany plynuly

provoz méstské hromadné dopravy. (2)

1.2.7 Jednotnost dopravniho systému

Jednotlivé subsystémy méstské hromadné dopravy se musi navzdjem dopliovat
a tvofit dohromady jednotnou sit’ linek, protoze cestujici se divda na meéstskou hromadnou
dopravu jako celek. Jednotlivé subsystémy ve mésté se musi také technicky a ekonomicky

doplnovat. (2)

1.2.8 Jednotny tarif

Pro méstskou hromadnou dopravu v daném mésté je dualezité¢, aby se ve vSech

prostiedcich méstské hromadné dopravy uplatnil jednotny tarif. (2)

1.2.9 Tarifni jednoduchost

Tarifni jednoduchost je nevyhnutelnou podminkou v méstské hromadné dopravé.
Tarifni jednoduchost souvisi hlavn€ s rychlosti odbavovani cestujicich. Tarifni systém
v mestské hromadné dopraveé sméfuje k co nejmensi odliSnosti na ujetou vzdalenost. VétSinou

se pouzivaji Casové jizdenky, které neomezuji ujetou vzdalenost. (2)
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1.2.10 Charakteristické znaky vozidel méstské hromadné dopravy

Vozidla méstské hromadné dopravy musi spliiovat tyto pozadavky:
e Siroké a Cetné dveie pro nastup cestujicich (rychlejsi nastup a vystup cestujicich),
e v¢tsi poCet mist k stani nez k sezeni (vyuziva se zejména ve Spickach),
e nizkopodlazni vozidla (pro snadné€jsi a rychlejsi nastup osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace — hendikepovani, dichodci, matky s ko¢arkem),

e velké zrychleni a zpomaleni (velky pocet zastavek na malém tzemi). (2)

1.3 Mésto Pardubice

Prvni zminka o Pardubicich pochazi z roku 1295. Pardubické staré mésto je od roku
1964 méstskou pamatkovou rezervaci. (3) V soucasné dobé jsou Pardubice krajskym
a statutarnim méstem, které se nachazi na vychodé Cech. Lezi uprostied Pardubické kotliny
na soutoku Labe a Chrudimky. Nachézi se v nadmotské vysce 215 az 237 metrd nad mofem.
Zije zde bezmala 91 tisic obyvatel. Rozloha mésta je témdi 78 km?. Mésto je rozdéleno

celkem na 8 méstskych obvodi. (4)

Mésto Pardubice je mnohdy oznagovano jako centrum primyslu vychodnich Cech.
Mezi nejrozsifenéjSi primyslové obory patfi primysl chemicky, elektrotechnicky a také
potravindisky. Pardubice se mohou pysSnit dlouholetou tradici v chemickém primyslu,
a to diky firmam Paramo a Synthesia — Explosia. Paramo patii k nejvyznamnéj$im ceskym
rafinériim. Vyrabi se zde paliva, maziva, asfalty a asfaltové vyrobky. Historie této spole¢nosti
saha do 2. poloviny 19. stoleti. (5) Synthesia v soucasné dobé patii mezi predni Ceské
spolecnosti ve vyrobé celulosy, pigmentd, barviv a organickych sloucenin. Pracuje zde pies
1 900 zaméstnanct. Spole¢nost Explosia zaujima vyznamné postaveni v oblasti trhavin nejen
na trhu v Ceské republice, ale i v Evropské unii. V padesatych letech minulého stoleti
zde byla také vynalezena plasticka trhavina Semtex. (6) Elektrotechnicky pramysl
je v Pardubicich zastoupen hlavné firmou Foxconn, ktera se zabyva vyrobou vsech
komponentd v oblasti IT. V Pardubicich tato firma pouze své vyrobky kompletuje.
V potravindiském primyslu je pak zndmy hlavné pardubicky pernik a také pardubicky
pivovar. Ve mésté se rovnéz nachdzi Univerzita Pardubice, kde na 7 fakultich studuje

10 558 studentt. (7)
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Pardubice jsou diilezitym silnicnim uzlem. Mésto protind silnice 1/37, kterd spojuje
Hradec Kréalové s Chrudimi. Ve sméru od vychodu na zépad protind mésto silnice 1/36, ktera
je od roku 2006 ptivadéCem na dalnici D11 Praha — Hradec Kralové. Pardubice jako
pramyslové meésto generuji velké mnozstvi silni¢ni dopravy, proto je dualezité napojeni
na vyznamné silnice v Ceské republice. Mésto Pardubice nemé dosud vybudovany obchvat
a veskera tranzitni doprava je pfivadéna do vnitinich ¢asti mésta coz zejména V dopravni

Spicce zpusobuje nemalé problémy. (8)

Pardubice jsou také vyznamnym Zelezniénim uzlem v Ceské republice, nachézeji
se na trati 010 z Prahy smérem na vychod. Do Pardubic také vede trat’ 238 z Havlickova
Brodu a trat’ 031 z Hradce Kralové, tudiz zde probihaji piestupy cestujicich. Na uzemi lze
najit 2 zelezni¢ni stanice a 6 zastdvek. Nejvétsi stanici ve mésté je stanice Pardubice hlavni
nadrazi, zde figuruji 4 nastupisté¢ (8 nastupnich hran) s prijezdnymi kolejemi. Stanice
je zrekonstruovana. Druhd stanice je stanice Pardubice-Rosice nad Labem, jejiz budova
rovnéz proSla rekonstrukci. Zastavky na uzemi meésta: Pardubice-Opocinek, Pardubice-
Svitkov, Pardubice-Pardubicky, Pardubice-Cerna za Bory, Pardubice-Semtin a Pardubice-

zavodisté.(7)

Na tzemi mésta se téz nachazi letisté, které ma status leti§t€é mezinarodniho. Historie
mezinarodniho civilniho letisté¢ se datuje od roku 1995, do té doby bylo letisté vyuzivano
pouze jako vojenské letiité. V roce 1995 bylo Utadem pro civilni letectvi udéleno spole&nosti
EBA a.s. opravnéni k provozovani letisté. Oficialn€ bylo letisté pro civilni provoz otevieno
18. kvétna 1995. Od 1.listopadu 1996 je letisté schvaleno pro provoz za podminek IFR.
V roce 2002 se stalo mé&sto Pardubice 100 % vlastnikem spolecnosti EBA a.s., tedy 1 letisté
Pardubice. Letist¢ je hlavné vyuZivano pro charterové lety tuzemskych cestovnich kancelafi.
Vedle tuzemskych cestovnich kancelafi tvofi dileZitou ¢ast provozu letisté charterové lety pro
ruské cestovni kanceléfe, prepravujici své klienty k navitévé CR. Lety jsou uskuteiovany

letouny B-737-300, 400, 500, 800, B-757-200, Tu-204, Tu-214, Tu-154M , Yak-42D. (9)
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1.4 Dopravni podnik mésta Pardubic

V této kapitole se nachazi zékladni informace od Dopravnim podniku mésta Pardubic,

zejména historie a soucasny stav. Zminén zde bude také vyvoj vozového parku.

1.4.1 Historie dopravniho podniku

Me¢stskd hromadné doprava ma v Pardubicich tradici jiz vice nez 60 let. V roce 1950
vznikl Dopravni podnik mésta Pardubic, kterému se diive také tfikalo Komundlni podnik

meésta Pardubic. Zakladatelem Dopravniho podniku mésta Pardubic a.s. je statutarni mésto

Pardubice. (10)

1.4.2 Historie autobusové dopravy

V roce 1950 zacal dopravni podnik provozovat prvni méstskou autobusovou linku.
Provoz byl slavnostné zahéjen 3. kvétna na nové lince A (pozdé&ji oznacené 1), kterd byla
vedena z Jesni¢anek kolem hlavniho vlakového nadrazi a dale k nemocnici. Na této lince
jezdily autobusy typu S 706 RO. Méstska hromadna doprava se i nadale rozvijela, a autobusy
tak zacaly jezdit také do okrajovych ¢asti mésta. V roce 1951 se objevily linky do Svitkova
a na Slovany. V roce 1963 se pridala spojeni i do Rosic nad Labem. V roce 1969 zacaly
autobusy jezdit az do Cerné za Bory. V centru mésta a na hlavnich tratich byly autobusy

vvvvvvvvvvvv

do okrajovych ¢asti mésta. (11)

1.4.3 Historie trolejbusové dopravy

V Pardubicich se uvazovalo nejdiive o stavbé tramvajové drahy, ale z ekonomického
hlediska byl tento projekt nerentabilni. Proto se od tohoto projektu ustoupilo a naopak
se pristoupilo k projektu drah trolejbusovych. Po mnoho odkladech a problémech se v roce
1950 zacalo s vystavbou trolejbusovych drah. V roce 1952 byly dokoneny 2 ménirny,
ménirna MR1 Stadion a ménirna MR2 Semtin. Od tohoto roku byla postupné autobusova
doprava v hlavnich smérech nahrazovana dopravou trolejbusovou. V roce 1954 byla
kompletné dokoncCena 1. etapa vystavby trolejbusové sité. Trolejbusovd drdha se nadale

rozSifovala a v roce 1958 byla oteviena ménirna MR3 Jan a trolejbusova doprava tak ziskala
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na vyznamu.. V roce 1968 zapocCala vyména a rozsifeni sit€¢ napajecich kabelt z ménirny

MR3 Jan. V roce 1972 konc¢i provoz ménirny MR 1 Stadion. (12)

1.4.4 Soucasnost dopravniho podniku

Nejvy$$im organem spolecnosti je valna hromada. Cinnost spole¢nosti Fidi
predstavenstvo, které voli feditele jako svého zastupce, nad v§im pak dohlizi dozor¢i rada

podniku.

V soucasné dobé ma dopravni podnik témét 450 zaméestnancii. Mzdové ro¢ni naklady
se pohybuji kolem 115 milionti korun. Dopravni podnik mésta Pardubic nezajiStuje pouze
dopravu na uzemi mésta, ale také:

e opravy motorovych vozidel,
e stanice méfeni emisi,

e nakladni doprava,

e zijezdova doprava,

e (erpaci stanice,

e autoskola,

e karosafska Cinnost,

e reklamni ¢innost.

1.4.5 Autobusy

V soucasné dobé dopravni podnik provozuje dopravu 80ti autobusy s primérnym
stafim 7,6 roku. Prvnim a nejroz$ifenéj$im typem nizkopodlazniho autobusu pouZivanym
V dopravnim podniku je vozidlo vyvinuté firmou Renault pod ndzvem Agora. Postupné bylo
do provozu zafazeno 36 téchto autobust, diky kterym byla zavedena garance nizkopodlaznich
spoju. Tyto autobusy jsou spolu se star§imi autobusy Karosa v provozu dodnes. V letech 2007
- 2008 byly dodany 4 nizkopodlazni autobusy Iveco Irisbus Citelis. Mezi nejnové€jsi autobusy
patii autobus Iveco Irisbus Citelis CNG, které byly zakoupeny v letech 2009 — 2010. Tyto
autobusy maji motory pohanéné stlaCenym zemnim plynem CNG a dopravni podnik vlastni
celkem 14 kusi. V soucasné dob¢ zavadi dopravni podnik do provozu tzv. voilavé autobusy,

které zptijemni cestovani. (11)
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1.4.6 Trolejbusy

V soucasné dobé dopravni podnik provozuje dopravu 55 trolejbusy s primeérnym
staiim 10,2 roku. Nejstar$im provozovanym trolejbusem na pravidelnych linkach je Skoda
14Tr. Tyto trolejbusy byly dodany v letech 1983 aZz 1999. Nizkopodlazni trolejbusy Skoda
21Tr se v Pardubicich objevily v roce 2000 az 2004. Téchto trolejbust bylo dodano celkem
patnact a vSechny jsou dodnes v pravidelném provozu. Dalsim typem trolejbusu dodavaného
do Pardubic byl Skoda 24Tr, a to v letech 2006 az 2007. Dohromady se jedna o 6 kust. Tato
vozidla byla pofizena z prostiedki fondii Evropské unie, ktera financovala 75% celkovych
uznatelnych nakladl, zbytek financoval dopravni podnik z vlastnich zdroji. Nejnovéj$imi
trolejbusy, které dopravni podnik vlastni, jsou trolejbusy Skoda 28Tr Solaris, které byly
dodany v letech 2008 az 2009, celkem je to jiz 6 kust. V dalSich letech se pocita s nakupem
dalsich trolejbusi tohoto typu. (11)

Dopravni podnik vlastni nebo je spoluvlastnikem 4 historickych vozidel, jejichz
pramérné staii je 36,5 roku. Jsou to trolejbusy S 8 TR 9 z roku 1960, S 9 TR HT28 z roku
1980 a 14 TR 08 z roku 1989. Historicky autobus S 706 RTO pochézi z roku 1965. (12)

1.5 Linky MHD v Pardubicich

Dopravni podnik mésta Pardubic nyni provozuje 30 dennich linek a 2 linky nocni.
V ranni a odpoledni Spicce jezdi také pomocné spoje. Ranni pomocny spoj je veden V trase
Dukla, vozovna — Borovské namésti — Dubina, sever — Namésti republiky — Hlavni
nadrazi, Albert HM — Polabiny, Slune¢ni — Stavaiov — Nemosice, $kola. Odpoledni
pomocny spoj je veden v opaéném sméru. Trolejbusovych linek je 10. Jsou to linky 1, 2, 3, 4,
5 7, 11,13, 21 a 27. Autobusovych linek je tedy 20. Nocni linky jsou v soucasné dobé
provozovany 2 a to linka 98 a linka 99, Ob¢ linky jsou vedeny jako linky okruzni. Linka
98 vyjizdi z Dukla,vozovna a obsluhuje Polabiny, Svitkov a centrum meésta a vraci se zpét
do Dukla, vozovna. Linka 99 vyjizdi také z Dukla, vozovna a obsluhuje hlavné¢ Dubinu,
Slovany a Cerna za Bory a vraci se zpét do Dukla, vozovna. Noéni linky jsou provozovany

hlavné kviili svozu zaméstnancti, zejmeéna 1idicl, ze zaméestnani a do zaméstnani.
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Obrazek 1 — Plan sité

Zdroj: www.dpmp.cz

Zplanu sit¢ je ziejmé, které uzemi je obsluhovdno Dopravnim podnikem mésta

Pardubic. Modie vyznacené trasy jsou trasy autobusové a Cervené trasy jsou trolejbusové.

Cisla ve Zlutém ramecku jsou Cisla linek, které na dané zastavce maji vychozi nebo konec¢nou

zastavku. Néekteré linky maji téchto zastavek vice, protoze nejezdi po cely den v celé trase

linky. Jednim z ptikladi mtize byt trolejbusova linka €. 3, ktera ve sméru od Hlavniho nadrazi

ma hned 3 konecné zastavky. Nekteré spoje na lince konéi ve stanici Globus, jiné v UMA,

tocna a nékteré v Lazné¢ Bohdanec, tocna, to je zpisobeno rozdilnymi proudy cestujicich.

Mezi Hlavnim nddrazim a Globusem je potieba kratSi interval mezi spoji na lince, kdezto

mezi Globusem a Laznémi

je v Pardubicich nékolik.

Bohdane¢

muze byt

interval del$i. Téchto linek
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1.6 Cisla kurzu

V praxi se pro piehlednost pouzivaji tzv. kurzy. Cislo kurzu se skladé ze tii zédkladnich

casti.
X1 X X3

Xj... Cislo linky
Xz... sména (ranni 0, odpoledni 5)

Xs... potadové Cislo vozidla (napt. 3 = tfeti vozidlo na dané lince)

Naptiklad:

103 — linka ¢islo 1, ranni sména, 3. vozidlo

1.7 Analyza vybranych linek

Tato kapitola bude zaméfena na vybrané linky. Na téchto linkdch bude sledovana
zejména trasa, provoz této linky a interval na této lince béhem dne. VSe bude provedeno

pro pracovni dny.

1.7.1 Linka cislo 1

Jedna se o trolejbusovou linku. Linka je vedena ve sméru A: JesniCanky, toc¢na
— Borovské namésti — 17. listopadu — U Grandu — U Kostelicka — Slovany, Dasicka
— Slovany, to¢na. Smér B je veden v opacném sméru. V ranni a odpoledni Spi¢ce ma tato
linka interval 12 minut. V dob& dopoledniho sedla je interval prodlouZzen na 15 minut. V dobé
vecCerniho sedla je interval 30 minut. Prvni spoj vyjizdi ze zastavky Jesni¢anky, tocna ve 4:40
a posledni spoj 23:00. Ze zastavky Slovany, to¢na vyjizdi prvni spoj 4:34 a posledni spoj
do Jesni¢anky, to¢na 22:51. Ze Slovan, to¢na jede jesté jeden spoj ve 23:21, ale ten je veden

pies Borovské namésti do Dukla, vozovna.
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Obrazek 2 — Plan trasy linky 1
Zdroj: autor
Tabulka 1: Nastupy a ukonceni kurzii na lince 1
. . .. .| Pocet Pocet | Hodin | No¢ni
Kurz | Nastup | Odjezd | Konec | Stfidani Kol km ) h)
101 5:15 5:30 14:11 T 9 102 8,9 0,8
102 4:48 5:03 13:47 T 9 102 9 1,2
103 4:02 4:17 11:37 T 8 88 7,6 2
104 4:18 4:33 12:07 T 8 91 7,8 1,7
105 6:38 6:53 8:54 2 27 2,3 0
151 14:11 23:45 T 9 106 9,6 1,8
152 13:47 23:22 T 9 108 9,6 1,4
153 11:37 20:28 T 9 96 8,9 0
154 12:07 19:44 T 7 85 7,6 0
155 13:50 14:05 18:53 5 61 51 0
kde: T — tfida Miru
Zdroj: (13)
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1.7.2 Linka cGislo 2

Jedna se o trolejbusovou linku. Linka je vedena ve sméru A: Polabiny, to¢na
— Polabiny, Kpt.BartoSe — Hlavni nadrazi — U Grandu — Nemocnice — Pardubicky,
tocna. Smér B je veden v opaéném sméru. Tato linka ma mezi 6 a 18 hodinou stejny interval,
tento interval je 15 minut. Od 20 hodiny je tento interval prodlouZzen na 30 minut. Prvni spoj
vyjizdi ve sméru A v 5:03 ze zastavky Polabiny, to¢na a posledni spoj na lince ve sméru
A jede ve 22:54. Prvni spoj ve sméru B vyjizdi v 5:01 ze zastavky Pardubicky, tocna
a posledni spoj ve sméru B, ktery je veden v obvyklé trase 22:50 ze zastavky Pardubicky,
tocna. Ze zastavky Pardubicky, to¢na odjizdi jesté spoj 23:13, ktery je ovSem veden do Dukla,

VvVOozovhna.
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Obrazek 3 — Plan trasy linky 2
Zdroj: autor
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Tabulka 2: Nastupy a ukonceni kurzii na lince 2

Kurz | Nastup | Odjezd | Konec | Stfidani P;(’;ft PI(()rcnet H?ﬁ)m N?hc)m
201 4:35 4:50 13:04 T 8 109 8,5 1,4
202 4:32 4:47 13:34 T 9 116 9 1,5
203 4:40 4:55 12:19 T 7 98 7,7 1,3
204 5:18 5:33 13:49 T 8 109 8,5 0,7
251 13:04 20:02 T 7 90 7 0
252 13:34 23:26 T 10 131 9,9 1,4
253 12:19 20:17 T 7 104 8 0
254 13:49 23:32 T 9 124 9,7 1,5

kde: T — ttida Miru
Zdroj: (13)

1.7.3 Linka Cislo 3

Jedna se o trolejbusovou linku. Linka je vedena ve sméru A: Hlavni nadrazi —
Masarykovo namésti — Stavafov — Globus — Semtin, zastavka — UMA, to¢na — Lazné
Bohdanec, to¢na. Smér B je veden v opaéném smeéru. Tato linka ma nékolik kone¢nych
zastavek, to je zptusobeno rozdilnou poptavkou po piepraveé spoji linky v riznych tsecich jeji
(kon¢i zde pouze 2 spoje za den) a do Lazni Bohdane¢, toc¢na. Interval mezi Hlavnim
nadrazim a Globusem je mezi 5 a 16 hodinou cca 10 minut a po 16 hodin€ je 30 minut.
Interval mezi Hlavnim nadrazim a UMA, to¢na respektive Lazné Bohdane¢, to¢na je v ranni
a odpoledni Spicce také 10 minut, ale v dopolednim sedle je 30 minut. Ve vecernich hodinach
je stejny interval po celé trase linky. Prvni spoj vyjizdi ve sméru A v 5:00 a je veden po celé
sv¢ trase a posledni spoj vyjizdi ve 23:00 a je také veden v celé své trase. Ve sméru B vyjizdi
prvni spoj ve 4:30 z Lazni Bohdanec, to¢na a posledni spoj ve 23:24, ktery je veden
Z Masarykova namésti do Dukla, vozovna. Posledni spoj, ktery je veden po celé své trase

vyjizdi ze zastavky Lazn& Bohdanec¢, to¢na ve 23:00.
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Tabulka 3: Nastupy a ukonceni kurzii na lince 3
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Kurz | Nastup | Odjezd | Konec | Stiidani Plgf)?t P;(’;:’t H?:)m N&c)m
301 4.07 4:22 13:14 M 8 161 9,1 1,9
302 4:27 4:42 13:34 M 8 138 9,1 1,6
303 5:32 5:47 14:14 M 7 132 8,7 0,5
304 5:12 5:27 12:24 M 6 111 7,2 0,8
305 5:02 5:17 9:07 3 75 4,1 1
306 3:47 4:02 8:25 4 91 4,6 2,2
307 4:31 4:46 8:48 4 64 4,3 15
308 5:52 6:07 8:48 2 53 2,9 0,1
351 13:14 21:37 M 7 143 8,4 0
352 13:34 23:30 M 8 175 9,9 1,5
353 14:14 23:54 M 8 175 9,7 1,9
354 12:24 17:53 M 5 99 55 0
355 13:29 13:44 17:33 3 75 4,1 0
356 11.29 11:44 15:41 4 58 4,2 0
357 13:20 13:35 18:19 4 91 5 0
358 12:49 13:04 18:03 4 97 6,2 0

kde: M — Masarykovo nameésti
Zdroj: (13)
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1.7.4 Linka cislo 7

Jedna se o trolejbusovou linku. Linka je vedena ve sméru A: Dukla, vozovna
— Kpt. Nalepky — Gorkého — Masarykovo namésti — Polabiny, Hradecka — Globus
— Semtin, zastdvka — UMA, to€na. Smér B je veden Vv opa¢ném sméru. VétSina spojli
na této lince je vedena pouze do stanice Globus. Interval na této lince neni pravidelny,
ale ve vétsin€ piipadl jedou 2 spoje za hodinu. Prvni spoj vyjizdi z Dukla, vozovna v 5:00.
Posledni spoj ve sméru A jedouci az do UMA, to¢na odjizdi v 17:31. Posledni spoj do stanice
Globus odjizdi ve 20:41. Ve sméru B vyjizdi prvni spoj z UMA, to¢na v 5:27 a posledni spoj
v 18:04. Posledni spoj ze stanice Globus do Dukla, vozovna jede ve 21:03.
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Tabulka 4: Nastupy a ukonceni kurzii na lince 7

Kurz | Nastup | Odjezd | Konec | StFidani P;(’;ft PI(()rcnet H?ﬁ)m N?hc)m
701 5:32 5:47 13:25 M 7 103 7,9 0,5
702 5:07 5:22 12:55 M 7 103 7,8 0,9
703 4:44 4:59 9:12 4 68 4,5 1,3
751 13:25 21:25 M 8 110 8 0
752 12:55 20:56 M 7 117 8 0
753 12:37 15:52 16:26 3 55 3,8 0

kde: M — Masarykovo nameésti
Zdroj: (13)

1.7.5 Linka cislo 10

Jednd se o autobusovou linku. Linka je vedena ve sméru A: OstfeSany, toc¢na
— Ostiesany, park — Nemosice, $kola — Ulice Svobody — Gorkého $kola — Dukla,
u namésti — Dopravni podnik — Hlavni nadrazi — Masarykovo namésti — Univerzita.
Nekteré spoje jsou vedeny z NemoSice, to¢na do NemosSice, $kola a poté jsou vedeny
po stejné trase. Behem dne také spoje zacinaji na zastavce OstfeSany, park, tyto spoje tedy
neobsluhuji zastavku Ostiesany, tocna, jinak jsou vedeny po stejné trase. Smér B je veden
V opacném sméru s tim, ze spoje jsou vedeny bud’ na zastavku NemosSice, to¢na, OstieSany,
park nebo Ostfesany, tocna. Interval na této lince je velice chaoticky. VétSinou se pohybuje
mezi 20 — 30 minutami. Nékdy je interval dokonce prodlouzen az na 40 minut, a to i v dob¢
prepravni Spicky. Prvni spoj vyjizdi z Ostfesany, park ve 4:32, z Nemosice, to¢na v 5:33.
Ze stanice Univerzita vyjizdi prvni spoj 5:10. Posledni spoj z Nemosice, to¢na ve 22:04.
Ze zastavky OstieSany, park vyjizdi posledni spoj, ktery je veden po celé své trase ve 21:02.
Ve 23:07 je jesté veden jeden spoj, ktery ovSem jede ze zastavky Dukla, u namésti do Dukla,
vozovna. Ze zastavky Univerzita vyjizdi posledni spoj ve 22:39, tento spoj jede do OstieSany,

park.

26




v Kosmonaud [ ——
z I
| Blehiadaks Folabiry,

i"ﬂ i Univerzita

Harka

" J Dubing, Dut
=1l cent

Ma Haldg ’ o us
Ma Bukoving #

Zisté Stika ” Zidﬂ\f

Sk

U plejezdu

I [ — |
Dasickd L Kaplidky
.-....-.....--..

k. nemocnici

o g Pardubicky
yjowski

Primyslovd Zamedex Sle  Barum

l;talﬂ-rm-
I T

‘Dukla, 5 ! ™S Y
| totna T g g Nemosns Drozdice:
i 0“‘"" ll & Ch x

T ki rUdlmka

e Nemosice

1 Jesnicanky Nemodica, 5. kviina

I ) Nemasics P Memaice, Nablednl

 Drasovice, Kizovstha Skoln I

18 Drazkovice

Dsti‘eéan A
||| =18 Ostfotany, y Ostresany,

todna

“4ce il Mikulovice

[TV B,

Obrazek 6 — Plan trasy linky ¢. 10
Zdroj: autor

Tabulka 5: Nastupy a ukonceni kurzii na lince 10

Kurz | Nastup | Vyjezd | Konec |St¥idani| ot Pi‘(’rcnet Hz’ﬁ)'” Nz’hc)“‘
1001 4:05 4:25 13:38 H 7 168 9,6 19
1002 4:28 4:48 14:20 H 7 150 9,9 15
1003 5:04 5:24 11:41 H 5 104 6,6 0,9
1004 4:.01 4:21 9:43 5 9 57 2
1051 13:38 23:26 H 8 179 9,8 14
1052 14:20 23:23 H 7 155 9,1 14
1053 11:41 16:12 H 3 76 4,5 0
1054 nejede

kde: H — Hlavni nadrazi

Zdroj: (13)
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2 NAVRHY MOZNEHO RESENI

V této kapitole budou navrzena feSeni jiz zminovanych linek pro intervalovy provoz
v pracovnich dnech. ReSeni by pochopitelné méla byt co nejvyhodngjsi jak z hlediska
technického tak i ekonomického hlediska. Je vsak ziejmé, ze zavedeni intervalového provozu

zvysi provozni ndklady na provoz téchto linek.

2.1 Navrh pro linku ¢islo 1

Na této lince je navrhnut interval 12 minut po cely den. V pivodnim jizdnim tadu byl
tento 12ti minutovy interval provozovan v dobé ranni a odpoledni $pic¢ky, tudiz je tento
rozsah dopravy na této lince dostacujici. V dobé dopoledniho a odpoledniho sedla je interval
stejny z divodu zachovani kvality nabizené dopravy, tento interval jsem ponechal

1 ve vecernich hodinach.

Provoz linky je od 4:27 do 23:19. Vrannich hodinach je zapotiebi navést
1 trolejbus na zastdvku Na Spravedlnosti a dalsi 4 na zastavku Jesni¢anky, to¢na. Tyto jizdy
jsou feSeny jako sluzebni jizdy bez cestujicich. Prvni spoj vyjizdi ve 4:27 ze zastavky
Na Spravedlnosti a dale pokracuje do Slovany, to¢na a po zbytek dne jiz jezdi po celé
na kone¢né stanice provoz na této lince kon¢i a trolejbusy se vraci zpét do vozovny. V piiloze
je ptilozen kompletni navrzeny jizdni fad. Porovnani soucasné¢ho stavu a navrzeného teSeni
bude nasledovat v dalsi kapitole. V tabulce 6 jsou uvedeny navrzené kurzy.

Tabulka 6: Navrzené nastupy a ukonceni kurzi na lince 1

Kurz | Nastup | Vyjezd | Konec | Stridani P;()grt P;(’;ft Hat\j)m Né)hc)m
101 4:02 4:17 13:10 J 9 107 9,1 2
102 4:10 4:25 13:25 J 9 110 9,4 1,8
103 4:22 4:37 13:40 J 9 110 9,3 1,6
104 4:34 4:49 13:50 J 9 110 9,3 14
105 4:46 5:01 14:00 J 9 110 9,2 1,2
151 13:10 23:16 J 10 122 10,1 1,3
152 13:25 23:28 J 10 122 10 1,5
153 13:40 23:17 J 10 119 9,6 1,3
154 13:50 23:29 J 10 119 9,6 1,5
155 14:00 23:04 J 9 110 9,1 1,1

Kde: J — Jesni¢anky, to¢na

Zdroj: autor
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2.2 Navrh pro linku c¢islo 2

Na této lince je navrhnut interval 15 minut po cely den. V ptvodnim jizdnim fadu
byl tento 15ti minutovy interval provozovan v dob¢ ranni a odpoledni $picky, tudiz je tento
rozsah dopravy na této lince dostacujici. V dobé dopoledniho a odpoledniho sedla je interval
stejny Z divodu zachovani kvality nabizené dopravy, tento interval se neméni ani

ve vecernich hodinach.

Provoz linky je od 5.01 do 23:26. V rannich hodinich je potiecba navést
2 trolejbusy na zastavku Polabiny, to¢na a 2 trolejbusy do Pardubicky, tocna. Tyto jizdy jsou
feSeny jako sluzebni jizdy bez cestujicich. Prvni spoj vyjizdi v 5:01 z Polabiny, tocna.
Ze zastavky Pardubicky, to¢na vyjizdi prvni spoj v 5:06. Poté vozidla jezdi cely den
ve zvolenych kurzech pouze na této lince. Posledni spoj vyjizdi ze zastavky Pardubicky, tocna
ve 23:06 a z Polabiny, tocna ve 23:01. Po dojeti vozidel na konecné stanice se vozidla vraceji
zpét do vozovny a provoz na této lince kon¢i. V nasledujici tabulce jsou uvedeny navrzené

kurzy. V priloze je ptilozeny kompletni jizdni tad.

Tabulka 7: Navrzené nastupy a ukonceni kurzii na lince 2

Kurz | Nastup | Vyjezd | Konec | Stiidéni Pl‘(’glet Focet Hfﬁ)'” NE’:)“‘
201 | 436 | 451 | 14:00 P 9 126 9,6 14
202 | 451 | 506 | 1415 P 9 126 9,4 12
203 | 4:39 | 454 | 14:30 P 10 139 | 985 | 14
204 | 454 | 500 | 1445 P 10 139 | 985 | 11
251 | 14:00 2338 P 10 139 9,6 16
252 | 14:15 23:26 P 9 132 9,2 14
253 | 14:30 23:21 P 9 130 8,9 14
254 | 14:45 23.23 P 9 125 86 14

kde: P — Polabiny, tocna

Zdroj: autor

2.3 Navrh pro linku ¢islo 3

Na této lince je to snavrhem intervalu slozitéjsi. Je to zptisobeno vice kone¢nymi
zastavkami. Mezi zastavkou Hlavni nadrazi a Globus je vétsi frekvence cestujicich nez mezi
zastavkou Globus a Lazn¢ Bohdanec, to¢na. Mezi Hlavnim nadrazim a Globusem je navrzen
interval mezi 5. a 17. hodinou 10 minut bez ohledu na ranni i odpoledni $picku. Mezi

Globusem a Lazné Bohdanec¢, to¢na je interval v dob¢ ranni a odpoledni Spicky také 10 minut
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a v dob¢ dopoledniho sedla je interval prodlouzen na 20 minut. Po 17. hodiné jiz je interval
stejny po celé trase linky, tento interval je 20 minut. Specificky je také provoz mezi
4. a 5. hodinou ranni, kdy jsou spoje vedeny z Masarykova namésti do Lazn¢ Bohdanec,
to¢na. Tento zplsob je zvolen proto, aby trolejbusy zbyteéné nejezdily bez cestujicich.
Trolejbusy je totiz potieba navést na zastavku Lazné Bohdanec, toCna, pii cest€¢ z vozovny

zah4ji proto sviij provoz na Masarykoveé namésti a dale jedou jiz podle jizdniho fadu.

Provoz linky je mezi 4:08 a 23:22. Vrannich hodinach je potfeba navést
2 trolejbusy do Léazni BohdaneC, to¢na, zpiisob je popsan v predchazejicim odstavci.
Zbyvajicich 5 trolejbust je vedeno z vozovny na Hlavni nadrazi, tyto jizdy jsou feSeny jako
sluzebni jizdy bez cestujicich. Dalsi trolejbus, ktery je potieba navést do Lazni Bohdanec,
tocna je na zacatku kurzu 351, ktery je ovSem v celé trase z vozovny veden jako sluzebni
jizda bez cestujicich. Prvni spoj vyjizdi ze zastdvky Lazn&€ Bohdanec, tocna ve 4:30,
ze zastavky Hlavni nadrazi ve 4:58. Posledni spoj ze zastavky Hlavni nadrazi vyjizdi ve 22:58
a z Lazn¢ Bohdane¢, to¢na ve 23:00, po dojeti téchto spojii provoz na této lince konci
a vSechna vozidla jsou vedena do vozovny. V nasledujici tabulce 8 jsou uvedeny navrzené

kurzy. V piiloze je ptiloZzeny kompletni navrzeny jizdni fad.

Tabulka 8: Navrzené nastupy a ukonceni kurzii na lince 3

Kurz | Nastup | Vyjezd | Konec | Stridani P;()glet Plgrc:t H?ﬁ)m N?hc)m
301 3:48 4:03 9:52 6 109 6,1 2,2
302 4:18 4:33 13:45 L 9 174 9,5 1,7
303 4:41 4:56 12:55 H 8 152 8,2 1,3
304 4:51 5:06 13:20 H 8 152 8,5 1,2
305 5:11 5:26 14:40 H 8 166 8,5 0,8
306 5:21 5:36 9:21 4 67 4 0,7
307 5:31 5:46 14:51 H 9 152 9,3 0,5
351 11:45 12:00 17:32 5 115 5,8 0
352 13:45 17:45 L 3 79 4 0
353 12:55 17:42 H 4 92 4,7 0
354 13:20 23:37 H 8 181 10,3 1,6
355 14:40 23:25 H 7 156 8,8 14
356 12:41 12:56 23:17 8 181 10,6 1,3
357 14:51 23:45 H 7 155 9,9 1,8

kde: L — Lazné Bohdane¢, to¢na

H — Hlavni nadrazi

Zdroj: autor
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2.4 Navrh pro linku ¢islo 7

Na této lince je navrhnut interval do 17. hodiny 20 minut a po 17. hodiné z duvodu
ubytku cestujicich jsem interval prodlouzil na 30 minut. V dobé dopoledniho sedla
je ponechan interval 20 minut z dvodu zachovani kvality nabizené¢ho rozsahu dopravy
na této lince. Trolejbusy na této lince jezdi cely den na trase Dukla, vozovna a Globus.
a odpoledne pak mezi 12. a 16. hodinou. V jinou hodinu neni zastavka UMA, to¢na touto

linkou obsluhovana.

Provoz linky je mezi 5:00 a 21:43. Jizdni tad je sestaven tak, aby vSechny prvni spoje
na této lince vyjizdély ze zastavky Dukla, vozovna, aby se nemusely zbyteéné navazet
trolejbusy na zastavku UMA, to¢na. Stejné opatieni je provedeno i u poslednich spoji, opét
kon¢i ve stanici Dukla, vozovna. Jediny pfipad, kdy je potfeba navést trolejbus na zastavku
Globus je na zacatku kurzu 754. Prvni spoj vyjizdi ze zastavky Dukla, vozovna v 5:00
a ze zastavky UMA, to€na v 5:37. Posledni spoj ze zastavky Dukla, vozovna vyjizdi ve 21:00
a ze zastavky Globus ve 21:24, po piijeti toho spoje na kone¢nou stanici provoz na této lince
konci. V nasledujici tabulce 9 jsou uvedeny navrzené kurzy. V pfiloze je pfilozeny kompletni

jizdni fad.

Tabulka 9: Navrzené nastupy a ukonceni kurzt na lince 7

Kurz | Nastup | Vyjezd | Konec | Stridani P;()glet Plgrc:t H?ﬁ)m N?hc)m
701 4:44 4:59 11:30 D 6 88 6,8 1,3
702 5:04 5:19 13:10 D 7 108 8,1 0,9
703 5:24 5:39 11:10 D 5 76 5,8 0,6
704 5:44 5:59 8:00 2 32 2,3 0,3
751 11:30 16:00 D 4 64 4,5 0
752 13:10 21:49 D 8 112 8,7 0
753 11:10 17:09 D 5 84 6 0
754 11:54 12:09 21:19 9 124 9,4 0

kde: D — Dukla, vozovna

Zdroj: autor
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2.5 Navrh pro linku 10

Na této lince je navrhnut interval mezi zastavkou Nemosice, Skola a Univerzita
30 minut. Z Nemosice, Skola jsou spoje vedeny v intervalu 1 h do Nemosice, to¢na a nebo
do OstieSany, tocna. Tento interval je stejny cely den bez ohledu na Spicky a sedla. Interval
1 h mezi zastavkami OstfeSany, tocna a Nemosice, Skola je dostacujici vzhledem k nizké
poptavce po prepraveé V této lokalité. Mezi NemoSicemi a Univerzitou je jiz poptavka vyssi,
interval je 30 minut, jen nékteré spoje nezajizdi az do NemoSice, tocna ale obsluhuji pouze

zastavku NemoSice, Skola.

Provoz linky je mezi 4:28 a 23:57. V rannich hodinach je zapotiebi navést
1 autobus na zastdvku OstieSany, to¢na, dal$i autobus je zapotiebi navést na zastavku
Univerzita, tyto jizdy jsou feSeny jako sluzebni jizdy bez cestujicich. Posledni autobus ma
specificky zacatek. Je veden z vozovny na Hlavni nadrazi, kde jiz pokracuje podle jizdniho
fadu do Nemosice, tocna a poté jiz jezdi po celé trase linky cely den. Ve vecernich hodinach
vsechna vozidla konéi na zastavce Univerzita a jsou vedena do vozovny. Ukonceni vSech
vozidel na zastdvce Univerzita Ize zdlvodnit tim, Ze tato zastdvka je nejblize vozovny a uSetii
se tim zbytecné jizdy vozidel. Prvni spoj ze zastavky OstfeSany, tocna vyjizdi ve 4:28,
ze zastdvky NemosSice, to¢na vyjizdi prvni spoj v 5:02 a ze zastavky Univerzita v 4:49.
Posledni spoj vyjizdi ze zastavky Univerzita ve 22:49, ze zastavky NemoSice, tocna ve 23:02
a z OstfeSany, tocna ve 23:28. Po dojeti téchto spojli provoz na této lince konci. V nasledujici

tabulce 10 jsou uvedeny navrzené kurzy. V piiloze je pfilozeny kompletni jizdni ¥ad.

Tabulka 10: Navrzené nastupy a ukonceni kurzi na lince 10

Kurz | Nastup | Vyjezd | Konec | Stfidani P;();Iet P;()rcnet H?ﬁ)m N&c)m
1001 3:56 4:16 14:06 U 7 166 10,2 2,1
1002 4:05 4:25 13:55 N 7 155 9,8 1,9
1003 4:22 4:42 13:32 U 6 147 9,2 1,6
1051 14:06 23:09 U 6 147 8,9 1,2
1052 13:55 23:39 N 7 157 9,7 1,7
1053 13:32 0:09 U 7 175 10,6 2,2

kde: U — Univerzita

N — Nemosice, to¢na

Zdroj: autor
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH RESENI

V této kapitole bude porovnan soucasny stav s navrzenym feSenim a nasledné
vyhodnoceno zda je navrzené feSeni lepsi nez soucasny stav a zda je ekonomicky piipustné.
Bude se jednat zejména o pocty vozidel, které budou na dany rozsah pfepravy muset byt

pouzity, v potaz se brana i efektivnost vyuziti zaméstnanci.

Pro vyhodnoceni navrzenych feSeni budou pro kazdou feSenou linku pfepocitany
ukazatele produktivni Cas, stfedni Casova ztrata, kvadraticka mira nepravidelnosti, odchylka

od priméru smérem nahoru a odchylka od priméru dola.

Produktivni ¢as se vypocita podle vzorce (3.1):

J
P=—-100 3.1
- (31)

kde: J — doba jizdy
D — délka pracovni doby

Stiedni Casova ztrata se vypocita podle vzorce (3.2), jak uvadi zdroj (14):
f, €l = €10, 2-n) (3.2)
kde: f, ... stfedni Gasova ztrata

I ... minutovy odstup mezi spoji

n ... pocet odstupli mezi spoji

Kvadraticka mira nepravidelnosti se vypocita podle vzorce (3.3), jak uvadi zdroj (14):
fo ), =12+ + 12— +..+1, 2 /n (3.3)
kde: fg ... kvadratickd mira nepravidelnosti

I ... minutovy odstup mezi spoji

n ... pocet odstupti mezi spoji

Odchylka od priméru smérem nahoru se vypocita podle vzorce (3.4), jak uvadi zdroj (14):
f, 1, Fmax .., 1, 3Q+..+1, In (3.4)
kde: f; ... odchylka od priméru smérem nahoru

I ... minutovy odstup mezi spoji

n ... pocet odstupti mezi spoji
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Odchylka od praméru smérem doli se vypocita podle vzorce (3.5), jak uvadi zdroj (14):
fo o, Q+..+1, In—min §,..1, (3.5)

kde: fg ... odchylka od praiméru smérem dolu
I ... minutovy odstup mezi spoji

n ... pocet odstupti mezi spoji

3.1 Zhodnoceni navrhu pro linku 1

Navrzené feSeni pocita se stejnym pocétem trolejbusi a se stejnym poctem Fidicu, jen
fidi¢i maji delsi pracovni dobu, ktera ovSem spliiuje podminky dané zakonem a vozidla
najezdi vice kilometrii. V ptivodnim jizdnim tadu trolejbusy najezdily celkem 866 km, kdezto
Vv navrzeném jizdnim fadu je to 1139 km. V navrZzeném jizdnim fadu se tedy najede
o 273 km vice. Jestlize se ndklady na provoz 1 km trolejbusu pohybuji kolem 56,16 K&,
potom ndklady na provoz této linky vzrostou o 15332 K¢/den. Diulezitym faktorem

V hodnoceni navrzeného feseni bude produktivni ¢as prace tfidict.

V pivodnim jizdnim tadu dosahuje délka pracovni doby vsech fidici 76,4 hodin
a fidic¢i najezdi celkem 45,76 hodin, produktivni ¢as prace idi¢l je tedy potom podle vzorce
(3.1) 60%.

V navrzeném jizdnim fadu dosahuje délka pracovni doby vsech fidi¢t 94,7 hodin
a fidi¢i najezdi 58,9 hodin, produktivni as prace fidi¢u je tedy potom podle vzorce
(3.1) 61,9 %.

Z vypoctu je ziejmé, Ze se zvysi produktivita prace fidi¢i o 1,9 %, to znamena,

ze fidi¢ova pracovni doba je Iépe vyuzita nez v piivodnim jizdnim fadu.

Dalsim kritériem podle kterého Ize navrzené feSeni vypocitat, je stfedni Casova ztrata
cestujicich, kvadratickd mira nepravidelnosti, odchylka od priméru smérem nahoru
a odchylka od priméru smérem dold. VypoCty lze najit nize. Uvedené vypoclty budou
provedeny pro zastavku Slovany, to¢na. Pro zastavku Jesni¢anky, to¢na budou vstupni data

stejna, tedy i vysledky budou stejné, proto zde vypocet proveden nebude.
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Puvodni stav

Stredni Casova ztrata podle vzorce (3.2) vysla 7,7 minuty.

Kvadraticka mira nepravidelnosti podle vzorce (3.3) vysla 1 798 minut.
Odchylka od priméru smérem nahoru podle vzorce (3.4) vysla 14,6 minut.

Odchylka od priiméru smérem dolii podle vzorce (3.5) vysla 3,4 minut.

NavrZeny stav

Stiedni Casova ztrata podle vzorce (3.2) vysla 6 minut (polovina intervalu)
Kvadratickd mira nepravidelnosti podle vzorce (3.3) vysla 0 minut.
Odchylka od priméru smérem nahoru podle vzorce (3.4) vysla 0 minut.

Odchylka od priméru smérem dolti podle vzorce (3.5) vysla 0 minut.

Z vypoctenych hodnot stfedni Casové ztraty je ziejmé, Ze v navrZzeném feSeni stiedni
doba, kterou budou muset cestujici ¢ekat na spoj se snizi ze 7,7 minut na 6 minut.
Kvadraticka mira nepravidelnosti vysla 0, proto je zfejmé, ze provoz na této lince je po cely
den pravidelny bez jakychkoli vykyvi. I odchylky od priméru vySly nulové, coz je dalsi

dikaz toho, Ze je doprava pravidelna béhem celé¢ho dne.

Navrzené feseni zvySuje produktivni Cas prace fidi¢u i dal$i hodnotici kritéria vySla
ptiznivéji nez v ptivodnim feSeni. V provozu by se toto feSeni dalo bez problému pouzit, jen
je potieba se zamyslet nad jeho ekonomickou strankou. Doslo by totiz ke zvétSeni rozsahu

dopravy a tim 1 ke zvySeni ndkladd na provoz této linky.

3.2 Zhodnoceni navrhu pro linku 2

Navrzené feSeni pocCitd se stejnym poctem trolejbusti a se stejnym poctem fidicu,
jen fidi¢i maji delsi pracovni dobu, kterd ovSem spliiuje podminky dané zdkonem a vozidla
najezdi vice kilometrii. V ptivodnim jizdnim tadu trolejbusy najezdily celkem 766 km, kdezto
v navrzeném jizdnim fadu je to 1056 km. V navrzeném jizdnim fadu se tedy najezdi
0 290 km vice. Jestlize se naklady na provoz 1 km trolejbusu pohybuji kolem 56,16 K¢,
potom naklady na provoz této linky vzrostou o 16 286,4 K&/den. Dulezitym faktorem

vV hodnoceni navrzeného feseni bude produktivni ¢as prace tidict.
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V puvodnim jizdnim fadu dosahuje délka pracovni doby vSech fidi¢a 71,22 hodin
a fidi¢i najezdi celkem 49,11 hodin, produktivni ¢as prace fidict je tedy potom podle vzorce
(3.1) 69%.

V navrzeném jizdnim fadu dosahuje délka pracovni doby vSech fidica 75 hodin
a fidi¢i najezdi 52,93 hodin, produktivni ¢as prace fidi¢u je tedy potom podle vzorce (3.1)
70,6 %.

Z vypoctu je ziejmé, Ze se zvySi produktivita prace fidi¢i o 1,6 %, to znamena,

ze tidi¢ova pracovni doba je 1épe vyuzita nez v pivodnim jizdnim tadu.

Jako u pfedchozi linky opét vypoclitdme dalsi kritéria. Uvedené vypocty budou
pro zastavku Polabiny, tocna, pro zastdvku Pardubicky, to¢na budou hodnoty opét stejné,

proto vypocet nebude proveden.

Pivodni stav

Stfedni ¢asova ztrata podle vzorce (3.2) vysla 8,3 minuty.

Kvadraticka mira nepravidelnosti podle vzorce (3.3) vysla 1 339,7 minut.
Odchylka od priiméru smérem nahoru podle vzorce (3.4) vysla 13,5 minut.

Odchylka od priméru smérem dolii podle vzorce (3.5) vysla 4,5 minut.

Navrzeny stav

Stredni Casova ztrata podle vzorce (3.2) vysla 7,5 minuty (polovina intervalu).
Kvadratickd mira nepravidelnosti podle vzorce (3.3) vySla 0 minut.

Odchylka od priméru smérem nahoru podle vzorce (3.4) vysla 0 minut.

Odchylka od priiméru smérem dolii podle vzorce (3.5) vysla 0 minut.

Z vypoctenych hodnot stfedni Casové ztraty je ziejmé, ze v navrzeném feSeni stiedni
doba, kterou budou muset cestujici cekat na spoj, se snizi z 8,3 minut na 7,5 minut.
Kvadratickd mira nepravidelnosti vysla 0, proto je zfejmé, Ze provoz na této lince je po cely
den pravidelny bez jakychkoli vykyvi. I odchylky od priméru vysSly nulové, coz je dalsi

dikaz toho, Ze je doprava pravidelnd béhem celého dne.

| toto feSeni piinasi zvySeni produktivniho Casu prace fidi¢u a i ostatni kritéria jsou

v

piiznivéjsi. Tento navrh lze také bez problému vyuzit v bézném provozu, ale 1 zde ziistava
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ekonomické otazka, protoze by stejné jako u linky 1 doslo k navysSeni poctu spojti a tim 1 ke

zvyseni nakladl na provoz.

3.3 Zhodnoceni navrhu pro linku 3

V navrzeném feSeni pro tuto linku se pocitd se snizenim poétu o 1 trolejbus,
tim se uSetii 1 2 tidici, protoze vozidlo v ptivodnim jizdnim fadu jezdilo ve 2 kurzech, ranni
a odpoledni kurz. V pivodnim jizdnim fadu trolejbusy najezdily celkem 1 738 km, kdezto
V navrzeném jizdnim fadu je to 1 931 km. V navrZzeném jizdnim fadu se tedy najezdi
0 193 km vice. Jestlize se naklady na provoz 1 km trolejbusu pohybuji kolem 56,16 K¢,
potom nédklady na provoz této linky vzrostou o 10 838,9 Kc&/den. Dulezitym faktorem

V hodnoceni navrzeného feseni bude produktivni ¢as prace tfidict.

V puvodnim jizdnim fadu dosahuje délka pracovni doby vSech fidi¢u 103 hodiny
a fidi¢i najezdi celkem 65,73 hodin, produktivni ¢as prace fidi¢u je tedy potom podle vzorce
(3.1) 63,8 %.

V navrzeném jizdnim fadu dosahuje délka pracovni doby vSech fidict 108,2 hodin
a fidi¢i najezdi 69,85 hodin, produktivni ¢as prace fidi¢i je tedy potom podle vzorce (3.1)
64,9 %.

Z vypoctu je ziejmé, ze se zvysi produktivita prace fidict o 0,8 %, to znamena,

ze fidi¢ova pracovni doba je Iépe vyuZita nez v pivodnim jizdnim fadu.

Jako u piedchozich linek opét vypocitam dalsi kritéria. Uvedené vypoclty budou
pro zastavku Lazné Bohdane¢, to¢na, protoze na této zastavce je V dobé dopoledniho sedla
vétsi interval neZ v dal§i konecné stanici Globus. Z logiky véci vyplyva, ze se vypocet musi

provést pro zastavku kde je interval vétsi.

Puvodni stav

Stiedni ¢asova ztrata podle vzorce (3.2) vysla 8,7 minuty.

Kvadraticka mira nepravidelnosti podle vzorce (3.3) vysla 5 655,3 minut.
Odchylka od priiméru smérem nahoru podle vzorce (3.4) vysla 22,7 minut.

Odchylka od priiméru smérem dolii podle vzorce (3.5) vysla 7,3 minut.
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NavrzZeny stav

Stiedni ¢asova ztrata podle vzorce (3.2) vysla 7,2 minuty.

Kvadraticka mira nepravidelnosti podle vzorce (3.3) vysla 2 278,9 minut.
Odchylka od priiméru smérem nahoru podle vzorce (3.4) vysla 15,5 minut.

Odchylka od priiméru smérem dolii podle vzorce (3.5) vysla 4,5 minut.

Z vypoctenych hodnot stiedni ¢asové ztraty je ziejmé, Ze v navrzeném feSeni stiedni
doba, kterou budou muset cestujici ¢ekat na spoj, se snizi z 8,7 minut na 7,2 minut.
Kvadratickd mira nepravidelnosti jiz vtomto pfipadé nevySla 0, to je zplsobeno
prodlouzenim intervalu pied 5. hodinou ranni na 30 minut, dale prodlouzenim intervalu
V dobé ranniho sedla a po 17. hodin€ na 20 minut, ov§em vysla ptiznivéji v navrzeném feSeni
neZ v pivodnim jizdnim fadu. Obé odchylky od priméru vysly niz$i u navrzeného feSeni.

Reseni ma tedy mensi vychylky v intervalu neZ ptivodni jizdni ¥ad.

I toto feSeni je navrzeno tak, ze produktivni ¢as prace fidica je nepatrné vyssi a ostatni
kritéria jsou rovnéz ptiznivéjsi. Vyhodu tohoto fesSeni lze spatfit zejména v tom, Ze se uSetii
vozidlo a fidi¢i. Vozidlo se tak miZe vyuzit na jiné vykony, popiipad¢ jako rezerva. Toto
feSeni lze také bez problému vyuzit v béZzném provozu jako v piedchozich piipadech, ale i zde
zustava ekonomicka otdzka, protoze jako u predchozich linek doslo k navySeni poctu spoji na

lince.

3.4 Zhodnoceni navrhu pro linku 7

Navrzené feSeni pocita s navySenim poctu trolejbusti o 1. Toto navySeni je hlavné
zpusobeno tim, zZe v soucasném jizdnim fadu nékteré spoje na lince jsou zajiStény vozidly
z jiné linky. Nové feSeni je vSak navrZzeno tak, aby vozidla jezdila po cely den na dané lince.
Ranni kurz 704 by bylo mozné fesit formou zalohy. Na odpoledni kurz jiz vozidlo bude
potieba, ovsem jedno vozidlo bylo usetfeno na lince 3, takze tim nevznikd Zadny problém.
V plvodnim jizdnim fadu trolejbusy najezdily celkem 556 km, kdeZto v navrzeném jizdnim
fadu je to 688 km. V navrzeném jizdnim tadu tedy najezdi o 132 km vice. Jestlize se ndklady
na provoz 1 km trolejbusu pohybuji kolem 56,16 K¢, potom néklady na provoz této linky
vzrostou o 7 413 Kc&/den. Dilezitym faktorem v hodnoceni navrzeného feSeni bude

produktivni ¢as prace fidict.
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V pivodnim jizdnim faddu dosahuje délka pracovni doby vsSech fidi¢h 40,45 hodin
a fidi¢i najezdi celkem 25,01 hodin, produktivni ¢as prace fidicu je tedy potom podle vzorce
(3.1) 61,8 %.

V navrzeném jizdnim fadu dosahuje délka pracovni doby vSech fidi¢t 51,6 hodiny
a tidi¢i najezdi 32,26 hodiny, produktivni ¢as prace fidi¢u je tedy potom podle vzorce (3.1)
62,5 %.

Z vypoltu je ziejmé, ze se zvysi produktivita prace fidi¢a o 0,7 %, to znamena
b b 9 9

ze tidi¢ova pracovni doba je 1épe vyuzita nez v pivodnim jizdnim tadu.

Jako u pfedchozich linek opét vypocitdm dalsi kritéria. Uvedené vypocty budou
a odpoledni $picce, proto by byly vypoclty zkreslené¢ a nedalo by se s nimi déle pracovat.
Pro zastavku Dukla, vozovna vypocet nebude provadén, protoze vstupni hodnoty budou

stejné jako pro zastavku Globus.

Puvodni stav

Stredni Casova ztrata podle vzorce (3.2) vysla 13 minuty.

Kvadratickd mira nepravidelnosti podle vzorce (3.3) vySla 1 041 minut.
Odchylka od priméru smérem nahoru podle vzorce (3.4) vysla 13 minut.

Odchylka od priiméru smérem dolii podle vzorce (3.5) vysla 13 minut.

NavrzZeny stav

Stfedni Casova ztrata podle vzorce (3.2) vysla 10,9 minuty.

Kvadraticka mira nepravidelnosti podle vzorce (3.3) vysla 651,2 minut.
Odchylka od priiméru smérem nahoru podle vzorce (3.4) vysla 8,14 minut.

Odchylka od priméru smérem dolti podle vzorce (3.5) vysla 7,86 minut.

Z vypoctenych hodnot stiedni Casové ztraty je ziejmé, Ze v navrzeném feSeni stiedni
doba, kterou budou muset cestujici ¢ekat na spoj, se snizi z 13 minut na 10,9 minut.
Kvadraticka mira nepravidelnosti ani vtomto pfipadé¢ nevysla nulova, to je zpisobeno
prodlouzenim intervalu po 17. hodin€ z 20 minut na 30 minut, ale opét vysla kvadraticka mira

nepravidelnosti pfiznivéji nez v puvodnim jizdnim fadu. Obé odchylky od pruméra vysly také
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mensi nez v pavodnim jizdnim fadu. Z vypoctu vyplyva, ze navrzené feSeni ma mensi

vychylky v intervalu béhem dne.

Reseni pro tuto linku je opét navrzeno tak, e produktivni as prace fidi¢ je nepatrnd
vysSi a ostatni kritéria jsou také ptiznivejsi. Moznou nevyhodou by se mohlo zdat navyseni
poctu vozidel, kterd jsou na tuto linku do bézného provozu potieba, ovSem jak jsem
jiz zminoval, jedno vozidlo bylo uSetfeno u linky 3, takze vozidlo mtze pftejit z ptivodniho
kurzu pro linku 3 do nového kurzu pro linku 7, totéZ plati i pro fidi¢e téchto vozidel. Toto
fesSeni Ize také bez problému vyuzit v bézném provozu jako v pfedchozich ptipadech, ale i zde
zustava ekonomicka otazka, protoze jako u ptredchozich linek doslo k navySeni poctu spojii

na lince.

3.5 Zhodnoceni navrhu pro linku 10

Navrzené feSeni pocita se sniZzenim autobusu o 1. Jiz v plivodnim jizdnim fadu mél
jeden autobus pouze ranni kurz a odpoledni uz nikoliv. Tento faktor se mi podafilo
eliminovat, takze dal$i vozidlo neni potifeba ani v ranni Spic¢ce. V plivodnim jizdnim fadu
nekteré spoje na lince obsluhoval autobus z jiné linky, nyni jezdi pouze autobusy urcené
pro tuto linku. V pivodnim jizdnim fadu autobusy najezdily 926 km, kdezto v navrZzeném
jizdnim fadu je to 947 km. V navrzeném jizdnim fadu se tedy najezdi o 21 km vice. Jestlize
se naklady na provoz 1 km autobusu pohybu;ji kolem 48,41 K¢, potom néklady na provoz této
linky vzrostou 0 1 016,6 Ké/den. Dulezitym faktorem v hodnoceni navrzeného feSeni bude

produktivni Cas prace fidicu.

V plivodnim jizdnim fadu dosahuje délka pracovni doby vSech fidi¢t 58,77 hodin
a fidi¢i najezdi celkem 35,57 hodin, produktivni ¢as prace fidicu je tedy potom podle vzorce
(3.1) 60,5 %.

V navrzeném jizdnim fadu dosahuje délka pracovni doby vSech fidi¢t 58,4 hodiny
a tidi¢i najezdi 36,71 hodiny, produktivni ¢as prace fidica je tedy potom podle vzorce (3.1)

62,9 %.

Z vypoctu je ziejmé, ze se zvysi produktivita prace fidici o 2,4 %, t0 znamena,

ze fidicova pracovni doba je 1épe vyuzita nez v piivodnim jizdnim fadu.
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Jako u pfedchozich linek opét vypocitdm dalsi kritéria. Uvedené vypocty budou
pro zastavku Univerzita, protoze na jinych kone¢nych zastavkach je interval 1 hodina, misto
30 minut jako mezi zastdvkami Univerzita a Nemosice, Skola. Ze zastavky Nemosice, Skola
jsou spoje vedeny bud’ do NemoSice, to¢na nebo do Ostiesany, tocna. Dilezity je ovSem
interval 30 minut mezi Univerzitou a NemosSicemi. Vypocet pro zastavku NemoSice, Skola

bude obdobny jako pro zastavku Univerzita, proto zde nebude proveden.

Pilivodni stav

Stiedni Casova ztrata podle vzorce (3.2) vysla 15,16 minuty.

Kvadraticka mira nepravidelnosti podle vzorce (3.3) vysla 3 491,5 minut.
Odchylka od priméru smérem nahoru podle vzorce (3.4) vysla 31,7 minut.

Odchylka od priméru smérem dola podle vzorce (3.5) vysla 18,3 minut.

Navrzeny stav

Stfedni Casova ztrata podle vzorce (3.2) vysla 15 minut (polovina intervalu)
Kvadratickd mira nepravidelnosti podle vzorce (3.3) vysla 0 minut.
Odchylka od priméru smérem nahoru podle vzorce (3.4) vysla 0 minut.

Odchylka od priiméru smérem dolti podle vzorce (3.5) 0 minut.

Z vypoctenych hodnot stiedni asové ztraty je ziejmé, Ze v navrzeném feSeni se stiedni
doba, kterou budou muset cestujici ¢ekat na spoj, snizi z 15,15 minut na 15 minut.
Kvadraticka mira nepravidelnosti vysla nulova , proto je ziejmé, Ze provoz na této lince
je po cely den pravidelny bez jakychkoli vykyvi. I odchylky od priméru vySly nulové,

coz je dalsi diikaz toho, Ze je doprava pravidelna béhem celého dne.

Reseni je navrzeno tak, Ze produktivni ¢as prace ¥idi¢t je vyssi, také ostatni kritéria jsou
pfizniv¢js$i. Toto feSeni lze bez problému vyuzit v béZném provozu, ale i zde zlstava
ekonomickd otdzka, protoZe jako u ostatnich linek doSlo k navySeni provozu. U této linky
je zvySeni ujetych kilometri nejmensi. Dalo by se fict, ze ptivodni jizdni f4d nabizel
dostate¢ny rozsah dopravy, ale nenabidl cestujicimu stejny interval po cely den. Na této lince
byl interval velice chaoticky, dokonce i ve S$picku se interval prodlouzil
na 62 minut. To je nejvice ziejmé z vypoctené¢ kvadratické miry nepravidelnosti,

kdy v pivodnim jizdnim fadu byla tato hodnota stanovena na 3491,5 minut, kdezto

V navrzeném feSeni vysla 0.
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3.6 Porovnani a zhodnoceni navrzenych reseni

V tabulce 11 je uvedeno porovnani vypoctenych hodnot plvodniho stavu a nové

navrzeného feSent pro linku 1.

Tabulka 11: Porovnani linky 1

Puvodni stav

Navrzené reSeni

Ujeté kilometry 866 km 1139 km
Produktivita prace 60 % 61,9 %

Stiredni ¢asova ztrata 7,7 minut 6 minut
Kvadrz!tlcka mira 1 798 minut 0 minut
nepravidelnosti

Odvc hylka od pruméru 14,6 minut 0 minut

smérem nahoru

Odchylka od pruméru 3.4 minut 0 minut

smérem dola

Zdroj: autor

V tabulce 12 je uvedeno porovnani vypoctenych hodnot plvodniho stavu a nové

navrzeného fesSeni pro linku 2.

Tabulka 12: Porovnéni linky 2

Puvodni stav

Navrzené reSeni

Ujeté kilometry 766 km 1 056 km
Produktivita prace 69 % 70,6 %
Stiedni ¢asova ztrata 8,3 minut 7,5 minut
Kvadraticka mira 1 339,7 minut 0 minut
nepravidelnosti

Odf hylka od pruméru 13,5 minut 0 minut
smérem nahoru

Odchylka od pruméru 4.5 minut 0 minut

smérem dolua

Zdroj: autor

V tabulce 13 je uvedeno porovnani vypoctenych hodnot pivodniho stavu a nové

navrzeného feseni pro linku 3.

Tabulka 13: Porovnani linky 3

Puvodni stav

Navrzené reSeni

Ujeté kilometry 1738 km 1931 km
Produktivita prace 63,8 % 64,6 %
Stiedni ¢asova ztrata 8,7 minut 7,2 minut
Kvadraticka mira 5 655,3 minut 2 278.9 minut
nepravidelnosti

Odghylka od priméru 22,7 minut 15,5 minut
smérem nahoru

Odchylka od pruméru 7.3 minut 4.5 minut

smérem dola

Zdroj: autor
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V tabulce 14 je uvedeno porovnani vypoctenych hodnot pivodniho stavu a nové
navrzeného feSeni pro linku 7.

Tabulka 14: Porovnani linky 7

Pivodni stav Navrzené feSeni
Ujeté kilometry 556 km 688 km
Produktivita prace 61,8 % 62,5 %
Stiedni ¢asova ztrata 13 minut 10,9 minut
Kvadraticka mira 1041 minut 651,2 minut
nepravidelnosti
Odf hylka od pruméru 13 minut 8,14 minut
smérem nahoru
Odf:hylka 0(3 prumeru 13 minut 7,86 minut
smérem dolu

Zdroj: autor

V tabulce 15 je uvedeno porovnani vypoctenych hodnot pivodniho stavu a nové
navrzeného feseni pro linku 10.

Tabulka 15: Porovnéni linky 10

Puvodni stav Navrzené feSeni
Ujeté kilometry 926 km 947 km
Produktivita prace 60,5 % 62,9 %
Stiedni éasova ztrata 15,16 minut 15 minut
Kvadrgtlcm mira 3491,5 minut 0 minut
nepravidelnosti
Odvc hylka od pruméru 31,7 minut 0 minut
smérem nahoru
Odvc hylka 0(} prumeru 18,3 minut 0 minut
smérem dolu

Zdroj: autor

U vSech navrZzenych feSeni doSlo ke zvySeni rozsahu nabizené dopravy. Nejmensi
navySeni nabizené dopravy vzniklo na lince 10, nejvetsi naopak na lince 2 a také na lince
1, to je zpusobeno hlavné tim, ze na téchto linkach je navrzen interval béhem celého dne
stejny, kdezto v piivodnim jizdnim fadu je interval v sedlech a ve vecernich hodindch

prodlouZzen.

Vsechna feSeni jsou navrhnuta Iépe nez sou€asny jizdni fad. U kazdé linky maji fidici
vétsi produktivitu prace, snizila se 1 stfedni doba, kterou museji cestujici cekat

na zastavce na dalsi spoj. Ve vSech pfipadech je i kvadratickd mira nepravidelnosti pfiznivéjsi

nez v puvodnim jizdnim fadu. V navrZenych feSenich se pocita s provozem stejného poctu
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trolejbusit. V navrhu pro linku ¢islo 3 sice dojde ke snizeni poétu vozidel
0 1, ale naopak u linky 7 bude toto vozidlo pro bézny provoz potiecba. Pocet autobusii
se podafilo snizit o 1 vozidlo. Toto vozidlo bylo uSetfeno na lince 10. VSe je podrobné
popsano v predchazejici kapitole. Z hlediska bezpecnostnich prestavek a délky prace tidica
je vse sestaveno podle zakona, jen pfi planovani smén fidi¢i je zapotiebi hlidat také tydenni
a mési¢ni doby fizeni. Vzhledem k tomu, Ze navrzené kurzy maji ve vétSiné piipadt délku
pracovni doby del$i nez v pivodnim jizdnim fadu, mtze dojit i k navySeni poctu fidicu,

ovSem toto navySeni nebude nijak dramatické.

Nejvétsi otazkou navrzenych feSeni zlUstdva ekonomickd stranka véci. Z divodu
roz$iteni nabidky spoji dojde logicky i ke zvySeni provoznich ndkladi na kazdou linku.
U vétSiny linek je toto zvySeni v fadu tisicti. Nejveétsi navySeni vznikne opét u linek
1 a 2, kde je interval stejny po cely den. Toto navySeni nékladi je piipustné pouze v ptipadé,
7e by tento provoz prilakal do méstské hromadné dopravy vice cestujicich, a tim by se
pokryla aspon ¢ast provoznich nakladi na provoz téchto linek. Navrzena feseni se daji bez

problému pouzit v praxi.
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ZAVER

V préci se mi podafilo uskutecnit zmény podle ofekavani. Tato feSeni vychézeji 1épe
nez v puvodnim jizdnim fadu, i vzhledem Kk tomu, Ze spoje na upravenych linkach jezdi
Vv pravidelnych intervalech. Odpada zde pro cestujici nutnost znat jizdni fad po cely den, staci
si pamatovat pouze interval v danou denni hodinu, n€které linky maji dokonce stejny interval
béhem celého dne. Velkou vyhodou navrzeného jizdniho fadu je zachovani kratsiho intervalu

mezi spoji 1 ve veCernich hodinéch.

Zavérem by se dalo fict, Ze zavadénim intervalového provozu na linkdch v méstské
hromadné dopravé dojde ke zvySeni rozsahu nabizené dopravy ¢imz stoupne i kvalita
nabizenych sluzeb. AvSak intervalovy provoz je spojen s navySenim provoznich nakladi na
provoz téchto linek. Jedna se sice o velkou nevyhodu, ale intervalovy provoz ptedstavuje

moderni, pohodIny a prosperujici zptsob dopravy, ktery si obyvatelé Pardubic jisté zaslouzi.
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PRILOHY



Ptiloha 1 1/2
Priloha 1

Jizdni fad pro linku 1 v pracovni dny.

Jesnicanky 4:35 | 4:47 | 4:59 | 5:11 | 5:23 | 5:35 | 5:47 | 5:59 | 6:11 | 6:23
Na SpravedInosti | 4:27

Slovany 4:38 | 4:55 | 5:07 | 5:19 | 5:31 | 5:43 | 5:55 | 6:07 | 6:19 | 6:31 | 6:43
Jesnicanky 6:35| 6:47 | 6:59 | 7:11 | 7:23 | 7:35 | 7:47 | 7:59 | 8:11 | 8:23 | 8:35
Slovany 6:55 | 7:07 | 7:19 | 7:31 | 7:43 | 7:55 | 8:07 | 8:19 | 8:31 | 8:43 | 8:55
Jesnicanky 8:47 | 859 | 9:11 ] 9:23| 9:35| 9:47 | 9:59 | 10:11 | 10:23 | 10:35
Slovany 9:07 | 9:19 | 9:31 | 9:43 | 9:55 | 10:07 | 10:19 | 10:31 | 10:43 | 10:55
Jesnicanky 10:47 | 10:59 | 11:11 | 11:23 | 11:35 | 11:47 | 11:59 | 12:11 | 12:23
Slovany 11:07 | 11:19 | 11:31 | 11:43 | 11:55 | 12:07 | 12:19 | 12:31 | 12:43
Jesnicanky 12:35 | 12:47 | 12:59 | 13:11 | 13:23 | 13:35 | 13:47 | 13:59 | 14:11
Slovany 12:55| 13:07 | 13:19 | 13:31 | 13:43 | 13:55 | 14:07 | 14:19 | 14:31
Jesnicanky 14:23 | 14:35 | 14:47 | 14:59 | 15:11 | 15:23 | 15:35 | 15:47 | 15:59
Slovany 14:43 | 14:55 | 15:07 | 15:19 | 15:31 | 15:43 | 15:55 | 16:07 | 16:19
Jesni¢anky 16:11 | 16:23 | 16:35 | 16:47 | 16:59 | 17:11 | 17:23 | 17:35 | 17:47
Slovany 16:31 | 16:43 | 16:55| 17:07 | 17:19 | 17:31 | 17:43 | 17:55 | 18:07
Jesni¢anky 17:59 | 18:11 | 18:23 | 18:35| 18:47 | 18:59 | 19:11 | 19:23 | 19:35
Slovany 18:19 | 18:31 | 18:43 | 18:55| 19:07 | 19:19 | 19:31 | 19:43 | 19:55
Jesnicanky 19:47 | 19:59 | 20:11 | 20:23 | 20:35 | 20:47 | 20:59 | 21:11 | 21:23
Slovany 20:07 | 20:19 | 20:26 | 20:38 | 20:50 | 21:02 | 21:14 | 21:26 | 21:38
Jesni¢anky 21:35 | 21:47 | 21:59 | 22:11 | 22:23 | 22:35 | 22:47 | 22:59
Slovany 21:50 | 22:02 | 22:14 | 22:26 | 22:38 | 22:50 | 23:02 | 23:14
Slovany 4:47 | 4:59 | 5:11 | 5:23 | 5:35 | 5:47 | 5:59 | 6:11 | 6:23 | 6:35 | 6:47
Jesni¢anky 5:06 | 5:18 | 5:30 | 5:42 | 5:54 | 6:06 | 6:18 | 6:30 | 6:42 | 6:54 | 7:06
Slovany 6:59 | 7:11 | 7:23 | 7:35| 7:47 | 7:59 | 8:11 | 8:23 | 8:35 | 8:47 | 8:59
Jesni¢anky 7:18 | 7:30 | 7:42 | 7:54 | 8:06 | 8:18 | 8:30 | 8:42 | 8:54 | 9:06 | 9:18
Slovany 9:11| 9:23 | 9:35 9:47 9:59 | 10:11 | 10:23 | 10:35| 10:47
Jesnicanky 9:30 | 9:42 | 9:54 | 10:06 | 10:18 | 10:30 | 10:42 | 10:54 | 11:06
Slovany 10:59 | 11:11 | 11:23 | 11:35 | 11:47 | 11:59 | 12:11 | 12:23 | 12:35
Jesnicanky 11:18 | 11:30 | 11:42 | 11:54 | 12:06 | 12:18 | 12:30 | 12:42 | 12:54
Slovany 12:47 | 12:59 | 13:11 | 13:23 | 13:35| 13:47 | 13:59 | 14:11 | 14:23
Jesnicanky 13:06 | 13:18 | 13:30 | 13:42 | 13:54 | 14:06 | 14:18 | 14:30 | 14:42




Ptiloha 1 212
Slovany 14:35 | 14:47 | 14:59 | 15:11 | 15:23 | 15:35 | 15:47 | 15:59 | 16:11
Jesni¢anky 14:54 | 15:06 | 15:18 | 15:30 | 15:42 | 15:54 | 16:06 | 16:18 | 16:30
Slovany 16:23 | 16:35 | 16:47 | 16:59 | 17:11 | 17:23 | 17:35 | 17:47 | 17:59
Jesnicanky 16:42 | 16:54 | 17:06 | 17:18 | 17:30 | 17:42 | 17:54 | 18:06 | 18:18
Slovany 18:11 | 18:23 | 18:35 | 18:47 | 18:59 | 19:11 | 19:23 | 19:35 | 19:47
Jesnicanky 18:30 | 18:42 | 18:54 | 19:06 | 19:18 | 19:30 | 19:42 | 19:54 | 20:06
Slovany 19:59 | 20:11 | 20:23 | 20:35 | 20:47 | 20:59 | 21:11 | 21:23 | 21:35
Jesni¢anky 20:18 | 20:30 | 20:40 | 20:52 | 21:04 | 21:16 | 21:28 | 21:40 | 21:52
Slovany 21:47 | 21:59 | 22:11 | 22:23 | 22:35 | 22:47 | 22:59

Jesnicanky 22:04 | 22:16 | 22:28 | 22:40 | 22:52 | 23:04 | 23:16




Ptiloha 2 1/2
Priloha 2

Jizdni tad pro linku 2 v pracovni dny.

Polabiny, tocna 5:01| 5:16 | 5:31 5:46 6:01 6:16 6:31 6:46 7:01
Pardubicky, tocna | 5:24 | 5:39 | 554 | 6:09| 6:24| 6:39| 6:54| 7:09| 7:24
Polabiny, tocna 7:16 | 7:31| 7:46 8:01 8:16 8:31 846 | 9:01| 9:16
Pardubicky, to¢na | 7:39 | 7:54 | 8:09| 8:24| 8:39| 854| 9:09| 9:24| 09:39
Polabiny, tocna 9:31| 9:46]10:01| 10:16| 10:31| 10:46 | 11:01 | 11:16 | 11:31
Pardubicky, tocna | 9:54 | 10:09 | 10:24 | 10:39 | 10:54 | 11:09 | 11:24 | 11:39 | 11:54
Polabiny, tocna 11:46 | 12:01 | 12:16 | 12:31 | 12:46 | 13:01 | 13:16 | 13:31 | 13:46
Pardubicky, toéna | 12:09 | 12:24 | 12:39 | 12:54 | 13:09 | 13:24 | 13:39 | 13:54 | 14:09
Polabiny, to¢na 14:01 | 14:16 | 14:31 | 14:46 | 15:01 | 15:16 | 15:31 | 15:46 | 16:01
Pardubicky, to¢na | 14:24 | 14:39 | 14:54 | 15:09 | 15:24 | 15:39 | 15:54 | 16:09 | 16:24
Polabiny, to¢na 16:16 | 16:31 | 16:46 | 17:01 | 17:16 | 17:31 | 17:46 | 18:01 | 18:16
Pardubicky, to¢na | 16:39 | 16:54 | 17:09 | 17:24 | 17:39 | 17:54 | 18:06 | 18:21 | 18:36
Polabiny, tocna 18:31 | 18:46 | 19:01 | 19:16 | 19:31 | 19:46 | 20:01 | 20:16 | 20:31
Pardubicky, toéna | 18:51 | 19:06 | 19:21 | 19:36 | 19:51 | 20:06 | 20:21 | 20:36 | 20:51
Polabiny, tocna 20:46 | 21:01 | 21:16 | 21:31 | 21:46 | 22:01 | 22:16 | 22:31 | 22:46
Pardubicky, toéna | 21:06 | 21:21 | 21:36 | 21:51 | 22:06 | 22:21 | 22:36 | 22:51 | 23:06
Polabiny, tocna 23:01

Pardubicky, to¢na | 23:21

Pardubicky, to¢na | 5:06 | 5:21 | 5:36 | 551 | 6:06| 6:21| 6:36| 6:51| 7:06
Polabiny, to¢na 5:28 | 543 | 558 | 6:13| 6:28| 6:43| 6:58| 7:13| 7:28
Pardubicky, tocna | 7:21| 7:36| 7:51| 8:.06| 821| 836| 851| 9:06| 9:21
Polabiny, to¢na 743 | 758 | 8:13| 8:28| 8:43| 858| 9:13| 9:28| 9:143
Pardubicky, toéna | 9:36 | 9:51 | 10:06 | 10:21 | 10:36 | 10:51 | 11:06 | 11:21 | 11:36
Polabiny, to¢na 9:58 | 10:13 | 10:28 | 10:43 | 10:58 | 11:13 | 11:28 | 11:43 | 11:58
Pardubicky, tocna | 11:51 | 12:06 | 12:21 | 12:36 | 12:51 | 13:06 | 13:21 | 13:36 | 13:51
Polabiny, to¢na 12:13 | 12:28 | 12:43 | 12:58 | 13:13 | 13:28 | 13:43 | 13:58 | 14:13
Pardubicky, to¢na | 14:06 | 14:21 | 14:36 | 14:51 | 15:06 | 15:21 | 15:36 | 15:51 | 16:06
Polabiny, to¢na 14:28 | 14:43 | 14:58 | 15:13 | 15:28 | 15:43 | 15:58 | 16:13 | 16:28
Pardubicky, tocna | 16:21 | 16:36 | 16:51 | 17:06 | 17:21 | 17:36 | 17:51 | 18:06 | 18:21
Polabiny, tocna 16:43 1 16:58 | 17:13 | 17:28 | 17:43 | 17:58 | 18:11 | 18:26 | 18:41




Ptiloha 2 212
Pardubicky, to¢na | 18:36 | 18:51 | 19:06 | 19:21 | 19:36 | 19:51 | 20:06 | 20:21 | 20:36
Polabiny, to¢na 18:56 | 19:11 | 19:26 | 19:41 | 19:56 | 20:11 | 20:26 | 20:41 | 20:56
Pardubicky, to¢na | 20:51 | 21:06 | 21:21 | 21:36 | 21:51 | 22:06 | 22:21 | 22:36 | 22:51
Polabiny, to¢na 21:11 | 21:26 | 21:41 | 21:56 | 22:11 | 22:26 | 22:41 | 22:56 | 23:11
Pardubicky, to¢na | 23:06

Polabiny, to¢na 23:26




Piiloha 3 1/3
Priloha 3

Jizdni tad pro linku 3 v pracovni dny.

Hlavni nadrazi 4:58 5:08 5:18 5:28

Masarykovo Namésti 4.08 4:38

L4zné Bohdane¢, to¢na 4:27 4:57 5:23 5:33 5:43 5:53

Hlavni nadrazi 5:38 5:48 5:58 6:08 6:18 6:28

Lazn¢ Bohdane¢, tocna 6:03 6:13 6:23 6:33 6:43 6:53

Hlavni nadrazi 6:38 6:48 6:58 7:08 7:18 7:28

Lazné Bohdanec¢, to¢na 7:03 7:13 7:23 7:33 7:43 7:53

Hlavni nadrazi 7:38 7:48 7:58 8:08 8:18 8:28
Globus 8:20 8:40
Lazné Bohdanec¢, to¢na 7:38 7:48 7:58 8:18

Hlavni nadrazi 8:38 8:48 8:58 9:08 9:18 9:28
Globus 9:00 9:20 9:40
Lazné Bohdanec¢, to¢na 9:03 9:23 9:43

Hlavni nadrazi 9:38 9:48 9:58 10:08 10:18 10:28
Globus 10:00 10:20 10:40
Lazné Bohdane¢, tocna 10:03 10:23 10:43

Hlavni nadrazi 10:38 10:48 10:58 11:08 11:18 11:28
Globus 11:00 11:20 11:40
Lazn¢ Bohdanec, to¢na 11:03 11:23 11:43

Hlavni nadrazi 11:38 11:48 11:58 12:08 12:18 12:28
Globus 12:00

Lazné Bohdane¢, tocna 12:03 12:23 12:33 12:43 12:53
Hlavni nadrazi 12:38 12:48 12:58 13:08 13:18 13:28

Lazné Bohdanec, to¢na 13:03 13:13 13:23 13:33 13:43 13:53

Hlavni nadrazi 13:38 13:48 13:58 14:08 14:18 14:28

Lazné€ Bohdane¢, to¢na 14:03 14:13 14:23 14:33 14:43 14:53

Hlavni nadrazi 14:38 14:48 14:58 15:08 15:18 15:28

Lazné Bohdanec, to¢na 15:03 15:13 15:23 15:33 15:43 15:53

Hlavni nadraZzi 15:38 15:48 15:58 16:08 16:18 16:28

Lazné Bohdanec, to¢na 16:03 16:13 16:23 16:33 16:43 16:53

Hlavni nadrazi 16:38 16:48 16:58 17:18 17:38 17:58

L4zné Bohdane¢, to¢na 17:03 17:13 17:23 17:43 18:03 18:23




Ptiloha 3

Hlavni nadrazi 18:18 18:38 18:58 19:18 19:38 19:58
Lazné Bohdanec, to¢na 18:43 19:03 19:23 19:43 20:03 20:23
Hlavni nadrazi 20:18 20:38 20:58 21:18 21:38 21:58
Lazné Bohdanec, to¢na 20:40 21:00 21:20 21:40 22:00 22:20
Hlavni nadrazi 22:18 22:38 22:58

Lazné Bohdanec¢, to¢na 22:40 23:00 23:20

Lazné Bohdanec, to¢na 4:30 5:00 5:30 5:40 5:50 6:00
Hlavni nadrazi 4:55 5:25 5:55 6:05 6:15 6:25
Lazn¢ Bohdane¢, to¢na 6:10 6:20 6:30 6:40 6:50 7:00
Hlavni nadrazi 6:35 6:45 6:55 7:05 7:15 7:25
Lazné Bohdane¢, to¢na 7:10 7:20 7:30 7:40 7:50 8:00
Hlavni nadrazi 7:35 7:45 7:55 8:05 8:15 8:25
Lazné Bohdanec¢, to¢na 8:20 8:40 9:00
Globus 8:23 8:43 9:03

Hlavni nadrazi 8:35 8:45 8:55 9:05 9:15 9:25
Lazné Bohdanec¢, to¢na 9:20 9:40 10:00
Globus 9:23 9:43 10:03

Hlavni nadrazi 9:35 9:45 9:55 10:05 10:15 10:25
Lazné Bohdane¢, to¢na 10:20 10:40 11:00
Globus 10:23 10:43 11:03

Hlavni nadrazi 10:35 10:45 10:55 11:05 11:15 11:25
Lazné Bohdane¢, tocna 11:20 11:40 12:00
Globus 11:23 11:43 12:03

Hlavni nadrazi 11:35 11:45 11:55 12:05 12:15 12:25
Lazn¢ Bohdanec, to¢na 12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00
Hlavni nadrazi 12:35 12:45 12:55 13:05 13:15 13:25
Lazné Bohdanec, to¢na 13:10 13:20 13:30 13:40 13:50 14:00
Hlavni nadrazi 13:35 13:45 13:55 14:05 14:15 14:25
Lazné Bohdanec, to¢na 14:10 14:20 14:30 14:40 14:50 15:00
Hlavni nadrazi 14:35 14:45 14:55 15:05 15:15 15:25
Lazné Bohdanec, to¢na 15:10 15:20 15:30 15:40 15:50 16:00
Hlavni nadrazi 15:35 15:45 15:55 16:05 16:15 16:25
Lazné Bohdanec, to¢na 16:10 16:20 16:30 16:40 16:50 17:00
Hlavni nadrazi 16:35 16:45 16:55 17:05 17:15 17:25
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Ptiloha 3

Lazn¢ Bohdane¢, to¢na 17:20 17:40 18:00 18:20 18:40 19:00
Hlavni nadrazi 17:45 18:05 18:25 18:45 19:05 19:25
Lazné Bohdane¢, to¢na 19:20 19:40 20:00 20:20 20:40 21:00
Hlavni nadrazi 19:45 20:05 20:22 20:42 21:02 21:22
Lazn¢ Bohdane¢, to¢na 21:20 21:40 22:00 22:20 22:40 23:00
Hlavni nadrazi 21:42 22:02 22:22 22:42 23:02 23:22
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Priloha 4

Jizdni tad pro linku 7 v pracovni dny.

1/1

Dukla, vozovna 5:00 5:20 5:40 6:00 6:20 6:40 7:00

UMA, to¢na 5:27 5:47 6:07 6:27 6:47 7:07 1:27

Dukla, vozovna 7:20 7:40 8:00 8:20 8:40 9:00 9:20

Globus 7:40 8:00 8:20 8:40 9:00 9:20 9:40

Dukla, vozovna 9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40
Globus 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00
Dukla, vozovna 12:00 12:20 12:40 13:00 13:20 13:40 14:00
UMA, to¢na 12:27 12:47 13:07 13:27 13:47 14:07 14:27
Dukla, vozovna 14:20 14:40 15:00 15:20 15:40 16:00 16:20
Globus 14:40 15:00 15:20 15:40 16:00 16:20 16:40
UMA, to¢na 14:47 15:07 15:27

Dukla, vozovna 16:40 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30
Globus 17:00 17:20 17:50 18:20 18:50 19:20 19:50
Dukla, vozovna 20:00 20:30 21:00

Globus 20:20 20:50 21:20

UMA, to¢na 5:37 5:57 6:17 6:37 6:57 7:17 7:37

Dukla, vozovna 6:03 6:23 6:43 7:03 7:23 7:43 8:03

Globus 8:04 8:24 8:44 9:04 9:24 9:44 10:04
Dukla, vozovna 8:23 8:43 9:03 9:23 9:43 10:03 10:23
Globus 10:24 10:44 11:04 11:24 11:44 12:04 12:24
Dukla, vozovna 10:43 11:03 11:23 11:43 12:03 12:23 12:43
UMA, to¢na 12:37 12:57 13:17 13:37 13:57 14:17 14:37
Dukla, vozovna 13:03 13:23 13:43 14:03 14:23 14:43 15:03
UMA, to¢na 14:57 15:17 15:37

Globus 15:04 15:24 15:44 16:04 16:24 16:44 17:04
Dukla, vozovna 15:23 15:43 16:03 16:23 16:43 17:03 17:23
Globus 17:24 17:54 18:24 18:54 19:24 19:54 20:24
Dukla, vozovna 17:43 18:13 18:43 19:13 19:43 20:13 20:43
Globus 20:54 21:24

Dukla, vozovna 21:13 21:43




Piiloha 5 1/2
Priloha 5

Jizdni tad pro linku 10 v pracovni dny.

OstieSany, tocna 4:28 5:28 6:28 7:28
Nemosice, to¢na 5:02 6.02 7.02
Nemosice, $kola 4:35 5:05 5:35 6:05 6:35 7:05 7:35
Univerzita 4:57 5:27 5:57 6:27 6:57 7:27 7:57
Ostresany, tocna 8:28 9:28 10:28
Nemosice, to¢na 8:02 9.02 10:02 11:02
Nemosice, Skola 8:05 8:35 9:05 9:35 10:05 | 10:35 | 11:05
Univerzita 8:27 8:57 9:27 9:57 10:27 | 10:57 | 11:27
OstieSany, tocna 11:28 12:28 13:28 14:28
Nemosice, to¢na 12:02 13:02 14:02
Nemosice, Skola 11:35 | 12:05 12:35 | 13:05 | 13:35 | 14:05 | 14:35
Univerzita 11:57 12:27 12:57 13:27 13:57 14:27 14:57
OstieSany, tocna 15:28 16:28 17:28
Nemosice, to¢na 15:02 16:02 17:02 18:02
Nemosice, Skola 15:05 | 15:35 16:05 | 16:35 | 17:05 | 17:35 | 18:05
Univerzita 15:27 15:57 16:27 16:57 17:27 17:57 18:27
OstreSany, tocna 18:28 19:28 20:28 21:28
Nemosice, to¢na 19:02 20:02 21.02
Nemosice, Skola 18:35 | 19:05 19:35 | 20:05 | 20:35 | 21:05 | 21:35
Univerzita 18:57 19:27 19:57 | 20:27 20:57 21:27 21:57
OstreSany, tocna 22:28 23:28

NemoSice, to¢na 22:02 23:02

Nemosice, Skola 22:05 | 22:35 | 23:05 | 23:35

Univerzita 22:27 | 22:57 | 23:27 | 23:57

Univerzita 4:49 5:19 5:49 6:19 6:49 7:19
Hlavni nadrazi 4:30

Nemosice, Skola 4:44 5:14 5:44 6:14 6:44 7:14 7:44
NemoSice, to¢na 4:47 5:47 6:47 147
OstieSany, tocna 5:22 6:22 7:22
Univerzita 7:49 8:19 8:49 9:19 9:49 10:19 | 10:49
Nemosice, Skola 8:14 8:44 9:14 9:44 10:14 | 10:44 | 11:14
NemoSice, to¢na 8:47 9:47 10:47
OstreSany, tocna 8:22 9:22 10:22 11:22
Univerzita 11:19 | 11:49 12:19 | 12:49 | 13:19 | 13:49 | 14:19
Nemosice, Skola 11:44 | 12:14 12:44 | 13:14 | 13:44 | 14:14 | 14:44
Nemosice, to¢na 11:47 12:47 13:47 14:47
OstieSany, tocna 12:22 13:22 14:22
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Univerzita 14:49 15:19 15:49 16:19 16:49 17:19 17:49
Nemosice, Skola 15:14 | 15:44 16:14 | 16:44 | 17:14 | 17:44 | 18:14
Nemosice, to¢na 15:47 16:47 17:47
OstfeSany, to¢na 15:22 16:22 17:22 18:22
Univerzita 18:19 18:49 19:19 19:49 20:19 20:49 21:19
Nemosice, Skola 18:44 | 19:14 19:44 | 20:14 | 20:44 | 21:14 | 21:44
Nemosice, to¢na 18:47 19:47 20:47 21:47
Ostfesany, tocna 19:22 20:22 21:22
Univerzita 21:49 | 22:19 | 22:49

Nemosice, Skola 22:14 22:44 23:14

Nemosice, to¢na 22:47

OstreSany, tocna 22:22 23:22




