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SOUHRN

Téma mé bakaféké prace se tykd modernizace a rekonstrukce i&hézatanice Velké
Zernoseky nachéazejici se na trati Usti nad Labéysé nad Labem. Cilem mého navrhu je
zlepSeni podminek pro cestujici osobni dopravyichjeyssi bezpénost. V projektu je
zohledréno i finareni hledisko rekonstrukce. Pro graficdeSeni bylo pouzito programu
AutoCAD a pro kolejové konstrukce program RailCAD.

KLIiCOVA SLOVA

Zeleznini stanice, osobni doprava, zhlavi, nastepist
TITLE

Reconstruction of railway station Velké Zernoseky
ABSTRACT

The topic of my bachelor work is modernization aacbnstruction of railway station Velké
Zernoseky situated on the route Usti nad Labemsélnad Labem. The aim of my project is
inovation of quality for passenger transport amarthigher safety. In this project is also
make provision for financial stand-point of recoostion. For graphic solution has been used
computer program AutoCAD and for railway constrant program RailCAD.

KEYWORDS

Railway station, passenger transport, station gnigiplatform
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1. UVOD

Tématem mé bakalské prace je rekonstrukce a modernizace Zalekzistanice Velké
Zernoseky. Tato stanice je v Zelagriisiti z&azena jako ijezdna na trati Usti nad Labem —
Lysa nad Labem, coz je hlavni &mTato stanice ma moZznost propojeni né travosice —
Ceska Lipa, ktera hlavni tt&iizi na Litongtickém zhlavi. Stanice se nachazi u predniho
ze tech obyvanych center. V dnesdni dadlouzi gevazre pro osobni fepravu a pijezd
nékladnich vliak. Primysl, ktery zde tive vyuZival pepravu nakladil po Zeleznici, je zruSeny
a nové provozy igpravy po Zeleznici nevyuzivaji. Naopak se v tditasti rozviji cestovni
ruch a moznosti rekreace.

Hlavnim cilem této prace je navrh nového uddani stanice tak, aby doslo ke zvyseni
kvality prepravy cestujicich a zaravezvySeni jejich bezgmosti @i piistupu k viakm.
Souwasny stav stanice umiade jen uroviovy pristup k vlakim a to i ges hlavni pijezdné
koleje. Navrh je zpracovan s ohledem na fimamar@nost rekonstrukce stanice, z toho
divodu nebyly provedeny zasahy délghlych tra’ovych Usek a vSe byloieSeno jen v
obvodu stanice.

2. ZAKLADNI VSTUPNI UDAJE

2.1.0Obecné udaje

2.1.1. Geografick& poloha

Obec Velké Zernoseky se nachéazi v Usteckém krakil&metri z&padd od mista
Litomeftice. Lezi na pravémibhuteky Labe piblizné 150 metd nad maéem. V obci trvale
Zije 500 obyvatel.

2.1.2. Prirodni podminky

Obec se rozklada na upati prvnich kibpteského stdohdi. Obec je obklopena
mnoZstvim vinic. Nad obci se nachazi kopec Radobylkoli jsou patrna mista peézoe
pisku poblizeky Labe a kamene z okolnich kdpc

2.1.3. Historie

Prvni pisemné zminky o obci jsou jiz v listinachoku 1218, kde je o obci zminka jiz
jako o vsi se saiasnym nazvem. Obec se dale fstala az do s@asné rozlohy, kdy tud
dvé propojend centra a plynulégehazi do obce Zalhostice.

2.1.4. Rekred&ni prilezitosti

V oblasti se silgjSi cestovni ruch teprve rozviji. V nedavné ¢élade byla na ehu Labe
zbudovéana cyklostezka vedouci z Litéiin pres Usti nad Labem az do Dd&n. Rivodni
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vytéZené lozisko pisku je postuprekultivovano na rekréai vodni plochu. Tato plocha je
vyuzivdna pro vodni sporty i odioek. Dale bylo v blizké zatocéeky Labe ¥izeno
pristavist sportovnich lodi s moznosti kotveni a ubytovani.

2.2.Silniéni doprava

Obci prochazi silnice Il.iidy ¢.261 MInik-Décin. Silnice v okoli Velkych Zernosek
svym trasovanim kopiruje trasovani Zelémhitrat ¢. 072. Na tuto silnici je napojenat’si
mistnich komunikaci.

2.3. Zeleznini doprava

Obci prochazi od jihovychodu k severozapadu dvejkdl Zelezrini tra’ ¢. 072 Lysa nad
Labem — Usti nad Labem. Dale u obce procha#ictra87 Lovosice Ceska Lipa

2.4.Historie trati

Na trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem byl zahgjevoz v roce 1874 a v roce 1958
probehla elektrifikace trati na soustavu 3000V stejn&smich a byl fizen fti-znakovy
autoblok se z&brzdnou vzdalenosti 1000m. \Kaswmé dob je tra&® modernizovana a
rekonstruovanaCast trati od Lysé nad Labem je napojena na jednobséuzné pracovist
umistné v Lysé nad Labem. V Useku mezi stanicemi Polapy.itongtice probihaji
rekonstrukce svrsku.

2.5. Nékladni pieprava

Hlavnim ugenim trati je ndkladniipprava. Tato ttabyla v minulosti znama jako 1.
hlavni tah, ktery spojoval &sta Most, Usti nad Labem, Nymbutkeskou Febovou, Ostravu
a KosSice. Tento sén byl v minulosti ve velké nié vyuzivan pro fepravu uhli. Tento
nadnérny provoz se zrgn¢ podepsal na stavu trati. V s@snosti jiz neni uhli hlavni
piepravovanou komoditou a trge z velké ¢asti po rekonstrukci. i@prava uhli je jiz
omezena. Dnes ngstjSim nédkladem jsou nové osobni automobily z MladdeBavi a
Kolina, kontejnerovaieprava zasilek a&sti jes¢ pavodni uhli. V grafikonu je zapracovano
celkem 98 nakladnich vliakpro oba sréry, z toho je 32 rychlych vlak nebo expreas

2.6.Osobni preprava

Trat ¢. 072 je vyuzivana i pro osobni dopravu. Na téati fsou provozovany pravidein
osobni vlaky, sggné vlaky a rychlikové viaky. Pro mezinarodni rylbvé viaky je trd
vyuzivana jen jako objizdna vipact komplikaci na koridorové trati. 090 Praha — &in.
Ve stanici zastavuje 16 osobnich vlak kazdém srru a projizdi 8 rychlikovych vlak



3. SOUCASNY STAV
3.1.Trat

Zeleznkni stanice Velké Zernoseky se nachazi na &rddir2 Lysa nad Labem — Usti nad
Labem, ktera ma délku 96kiloma&tr Stanice umaiuje prejezd spojkou na tfa¢. 087
Lovosice —Ceska Lipa. V okoli Velkych Zernosek jsou &ové pondry trati stisgné
praichodem udolim podékky Labe, kterou kopiruje.

3.2. Smérové usparadani

Pred i za Zelez®i stanici Velké Zernoseky jsou oblouky malych paio: do 500 meik
s velkym frevySenim. V Gseku od Zele#ni stanice Litonstice dolni nadrazi do stanice Usti
nad Labem - $€kov je z toho @ivodu nizka tréova rychlost jen 85km/h. Stamii koleje jsou
vV mis€ nastupist v piime.

3.3.Vyskové uspa&adani

Zeleznini stanice Velké Zernoseky se nachazi v nagkéovysce 151metmad maem.
Trat plynule klesa od Litowtic do Usti nad Labem v plynulém spadu do 1%.. Véssné
dohke se ve stanici v hlavnich kolejich nachazigjiamy skloni. VSechny astanou zachovany
se stejnymi parametry i ve stejném stani. V oblasti nastupige sklon 0,23 %o.

3.4. Popis Litomérického zhlavi

Vyhybkové zhlavi z&iné dvojitou kolejovou spojkou 1:11-300. Dale nésie rozétveni
vyhybkami ¢.5 1:12-500 a¢.6 1:9-300. Na vyhybkw.5 navazuje vyhybka.7 stejnych
parametii. Toto rozétveni pivodré umoziovalo jizdu na vieku dnes kusa kolef.3a
zakortena zemnim zaradZedlem. Sudé skupina se zde jizngate\tvuje. Licha skupina
pokraiuje za vyhybkow.5 50 metrovou fimou k vyhybce:.8 1:9-300, ktera je vifmé &tvi
transformovana na polam 4000m. V odboné Wtvi navazuje vyhybkas.9 opst 1:9-300
transformovana na 395metv odb@né &tvi. Nasleduje vyhybk&.10 1:9-190. vSechny tyto
vyhybky jsou konstrukce svrSku R65. Nasledujiciyphia jec¢.11 1:7,5-190 svrSku S49. Tou
je rozwtveni ze sréru Litomeéiice zakokeno. VSechny kolejové konstrukce jsou ugrigtna
direvénych praZzcich.

3.5. Popis Sebuzinského zhlavi

| toto zhlavi z&in& dvojitou kolejovou spojkou 1:11-300. Na kolegovspojku navazuje v
lichém snéru vyhybka ¢.26 1:9-300. Na tuto vyhybku navazuje vyhyb&24 1:9-300
transformovana v hlavnim smu na polomsr 800m. Tyto vyhybky sudé skupiny jsou
soustavy R65. Nasledujici vyhybka je jiz S¥22 1:7,5-190. Tato vyhybka slouzi v hlavnim
smeéru pro pihjezd ke koleji s volnou skladkou a &y rampou. V odbiné &tvi umoziuje
prajezd ged vypravni budovou na tt&.087. Licha skupina za kolejovou spojkou pakije
vyhybkou¢.25 1:9-300. Na tuto vyhybku navazgj@3 1:9-300 transformovand v odiném
smeru do stanini koleje¢.3 na polomdr 407 meté. Na tuto vyhybku navazuje vyhybke21
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1:9-300 transformovana na polém340metéi v odba@né Wtvi do stankni koleje¢.5. Zde
kor¢i vyhybky svrSku R65 a nasleduji vyhybky svrSku SP® vyhybcec¢.21 nasleduje
kiizovatkova vyhybka¢.20, kter4d fgvodné umoziovala piijezd ze stawni koleje ¢.7 do
viecky v mist vyrobce betonovych prefabrikat Nasledna vyhybkas.19 1:9-300 je
transformovana na obloukovou s pokyem 1000 mefr v piimé &tvi. Touto vyhybkou je
Sebuzinské zhlavi ukeéano.

3.6.Popis stantnich koleji

VSechny starini koleje jsou v satasném stavu poloZzeny s projektovanou osovou
vzdalenosti 4,75m. 1.a2. kolej jsou hlavni stahikoleje. Maji shodnou uziteou délku
724m a je mezi & atypicky vioZzeno urosove nastupist délky 158 metr z nastupistnich
prefabrikati. Tato kolej je sloZzena z betonovych prazse Zebrovymi podkladnicemi. Na
prazcich jsou upewny kolejnice R65 s pevnymi &kami. 4.starini kolej ma uziténou
délku 691 mefr. U této koleje se nachazi nastupi&ti2 délky 162 mefr. Dale je v sudé
skupirg kolej ¢.6 uzit&éné déelky 476 metr. Kolej je na betonovych prazcich s rozponovymi
podkladnicemi a koleji S49. Tato kolej unioje piijezd jen ve siru od Usti nad Labem na
trat’ ¢.087 a nachazi se zde 1l.nastupiBbsledni koleji sudé skupinyde8. Ta je ukena pro
nakladku a vykladku zboZi ve stanici. Je to santiw&tlolej se zaradzedly na obou koncich.
Pristup na tuto kolej jeips vyhybku.18 umisénou zhruba uprostd délky této koleje. Dale
pokraiuje licha skupina 3.staimi koleji, kterd je fedjizdnou pro ser Litomefice a
ma uziténou délkou 551 meir U této koleje se nachazi nastupist délky 157metr. Kolej
je tvorena betonovymi prazci s Zebrovymi podkladnicemiotejkici R65. Déle pokeauji
stantni koleje¢.5 s uziténou délkou 480 meira koleji¢.7 s uziténou délkou 403meir
Nasleduje odstavna kol&j9 délky 338metr. Kolej ¢.11 byla po sneseni vyhybek pro dka
u Litomefického zhlavi upravena jako kusa. Tato kolej mesidou délku 205 metra je
tvorena betonovymi prazcemi s rozponovou podkladnileji S49.

3.7.Zarizeni pro osobni epravu

Ve stanici se nachazejétpuroviovych nastupi® Pro istup na nastupistslouzi fi
urowiiové rechody tvdené stezkou ze &kovych drti v mistech mimo kolej a betonovymi
panely vioZzenymi mezi kolejové pasy.

Prvni nastupist slouzi pro nastup do viakna koleji¢.6 a je pimo pristupné pimo z
plochy ged vypravni budovou a méa délku 80 nieffoto nastupistje sypané bez zpetme
nastupistni hrany. Toto nastugist koleje uéené pouze pro pjezd vlaki na tra ¢.087. V
souwasnosti v tomto sinu neni v grafikonu zadny pravidelny osobni vlakra odbaveni
jinych se nevyuZiva.

Druhé nastupistse nachazi mezi kole§i6 a koleji¢.4. Toto nastupistma délku 162
metri. Nastupist je sypané a abhrany zpevéné betonovymi bloky TISCHER. Nastupni
hrana je ve vysce 200mm nad TKighlé koleje.
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Treti nastupigt mezi koleji ¢.4 a koleji ¢.2 je délky 158 meir Provedeni tohoto
nastupi&t je téZz sypané s pevnymi hranami z BIOKSCHER. Né&stupni hrana je ve vySce
200mm nad TK plehlé koleje. Jsou vyuzivany pro nastup a vystegtuicich pevazi pro
smer Usti nad Labem.

Ctvrté nastupidt mezi koleji¢.2 a kolejic.1. je délky 158 mefr i Upravach odvodini
ve stanici, které prailo v roce 2006, bylotgvodni sypané nastupisvdstragno a v jeho ose
bylo zizeno nové podélné odvoiim plare. Zpétné zizeni nastupistbylo provedeno jiz z
bloka TISCHER a konzolovych desek KD145. Nastupni hijgnge vysce 250mm nad TK
prilehlé koleje.

Paté nastupi§tmezi kolejic.1 a kolejic.3 je délky 157m. Toto nastupi§e ot pavodni
sypané konstrukce s pevnymi nastupistnimi hranaptebymi bloky TISCHER. Nastupni
hrana je ve vySce 200mm nad TKighlé koleje.

3.8. Zarizeni pro nakladni prepravu

Zatizeni pro nakladnifepravu ve stanici je v séasné dob tvoreno kusou koleji pro
volnou skladku délky 98 meitra dale kusou koleji délky 113 miets ba&ni nakladovou
rampou se skladi&tn acasté&n¢ i volnou sklddkou. Toto Z&eni neni pravidethvyuzZivano
pro nakladku/vykladku vaz

3.9. Vletky

Pavodre se v této Zelezaimi stanici nachazely dvvlecky pro obsluhu fivodni koZeluzny
a druhé d¥ do mist kde dnes stoji vyrobce drobnych betonoyyafabrikal a betonové
dlazby. V sotastné dob je ténei vSe sneseno a jejich hlavni gésti odstragny bez
predpokladu zgtného obnoveni.

3.10. Prejezdy

V blizkosti Zeleznini stanice se nachazi iBkeni. Prvnim z nich je zabezpay,
arowiiovy Zeleznini prejezd. Tento je situovan na konci &ového oblouku v trati ied
dvojitou kolejovou spojkou Prazského zhlavi. U tmhdiizeni se nachazi druhé, coz je
Zeleznéni most pevadijici Zeleznéni tra® ¢.087 Lovosice Ceska Lipa. Poslednii&eni je
opét silniéni nadjezd v oblasti dvojité kolejové spojky Usték zhlavi. Zeleziini prejezd
na pivodni vigce byl zruSen zaasfaltovaninepezdu s ponechanim obotmvpdnich koleji.

3.11. Zabezpe&ovaci zaizeni

Zeleznkni tra’ je v tomto Useku vybavena autoblokem. Ve stamiaiistn domek, ve
kterém je releovd mistnost. Stanice je vcssné dob s obsluhou vyprafm. Na stanici
navazujici mezistatimi Useky jsou zabezpeny trojznakovym autoblokem se zabrzdnou
vzdalenosti 800m.
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4. Varianty navrhovanych Uprav
4.1 PoZadavky na upravy

Jednim ze zékladnich pozadavwka Gpravy Zeleztini stanice fi rekonstrukci je zvySeni
bezpeénosti pro cestujici. O stavajicich nerekonstruoearstanicich v Zelezeni siti vCeské
republice nejderici Ze jsou nebezpaé. Vzidy zélezi na respektovani pravidel pohybu ve
stanici pro cestujici i provozni za@stnance. V fipact provoznich zawstnand se
predpoklada dsledné dodrzovani bezpeého pohybu v obvodu stanice, doslova vzighto
pravidel. U cestujicich toto jiz zcela nelze. PuySeni bezp@osti tak Ize stavelnupravit
dispozici stanice, nebo upravit provoz tak, abyaobdzelo k potkavani vliékve stanici. V
dnesni dob oviem nelze omezovat provoz a tim i propustnagesyu Zelezgni sit. Proto
se dnes &aji ve stanicich stavebni Upravy za&elem zvySeni bezprosti. V now
budovanych a rekonstruovanych stanicich &ajidstavebni Upravy tak, aby bezpg pohyb
ve stanici byl “girozeny“ a cestujicimu neumozZznikipnepozornosti &at chyby. Z toho
divodu se ve stanicichéh v sokasné dob nékolik zakladnich Uprav celkové dispozice
stanice tak, aby byly omezeny krizové stavy bez zmneprovozu. Z tohouodu sereSi
stanice jako stanice s mimourmmxym gristupem na nastup&fperonizace) a nebotaste&ns
mimo urowviovym pistupem (poloperonizace).

Za (telem rekonstrukce bude peba proveést Upravu:

Stavajici stav Varianta 1. Varianta 2.

(odstrarni) (ztizeni) (ztizeni)
Vyhybky (ks) 24 22 21
Stanéni koleje (m) 4900 4100 3800
Zemni prace v kolejisti (m3) 25000 25000 25000
Zemni prace uiié stavby (m3) 3100 4800
o
i ot
Podchody afist. rampy (m) 100 165

Tabulkac.1 — souhrn Gprav
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4.2 Reseni

Ve stanici Velké Zernoseky je stav, kdy cestujid siméru Litoméiice musi pro
nastoupeni i@jit pres hlavni pijezdné stadni koleje. Bezpény prechod od vypravni
budovy na nastupiStsmer Litoméfice tak bez vyrazného omezeni provozu nelze Zajisti
tohoto divodu je ve vSechieSenich zahrnutifstup pro cestujici do sfru Litomefice reSen
jako mimo uroviovy.

4.3 Popis moznychieSeni

Mimourowiovy pristup na nastupidise da zajistit dsma zmgisoby. Jednim z nich je lavka
pro piSi-nadchod. TotdeSeni neni u stanic v Zeleamii siti kEZzné. Je to ziyodu nutnosti p
piechodu pes provozovanou kolejipkonavat vyssi vyskovy rozdil jak u podchody jsou
druhym zmisobem jak fekonat koleji&t. KazdéreSeni ma své vyhody i nevyhody.

DalSi moznosti zvySeni bezpeeho gistupu k vlakm je zamezeni jakéhokolifgchodu
pies provozované stamii koleje. Toho Ize dosahnou plnatizenim plné peronizace, kdy pro
nastup vyuzZijeme jen ostrovni nastupidv tomto gipact se témdt neovlivni propustnost
stanice provozem osobni dopravy.

Pro rekonstrukci Zelez¥i stanice bylo zpracovano Sest ndividbopravnich schémat
moznych Uprav:

1. Varianta - rekonstrukce na poloperonizaciiechodem fes kolejis¢ podchodem. V
této variant je upravena jetiast stanice. Bylaipsta¥na licha skupina,figruSena 3. staimi

kolej a vloZzeno ostrovni nastugigto jeji osy. Dale byla, tak jako u ostatnich vatiavysena
rychlost v gedjizdnych kolejich z 50km/h na 60km/h. Nakladi#ist stanice stala
zachovana ve stejném rozsahu.

2. Varianta - rekonstrukce na plnou peronizacétop podchodem. V této varianije
navrzena kompletniipstavba stanice s vystavbou dvou ostrovnich n&stappodchodu. V
této variant je kompletd zamezeno cestujicimigrhazeni fes provozované Kkoleje.
Nakladovy obvod &stal zachovan ve stejném rozsahu.

3. Varianta - rekonstrukce na poloperonizaci s jmznadchodu. Jedna se o variantu se
stejnym Kkoleji&m jako ve variarit ¢.1, jen je zde namisto podchodu nammo umisini
nadchodu. Pro ten je uvazovan&kaolik Uprav gednadrazi s vyuZitim naspu silnice pro

v 2

umiseni mezi-podesty schod&tNakladnicast stanice zachovana tmModnim rozsahu.

4. Varianta - rekonstrukce na plnou peronizaci sichadem. Jednad se o kombinaci
kolejist z varianty¢.2, a nadchodu z varianty3. Nakladni¢ast stanice zachovana ve
stejném rozsahu.

5. Varianta - rekonstrukce na poloperonizaci s témis ostrovniho nastupitatypicky
do prostoru mezi abhlavni pfijezdné koleje Zelezémi stanice a redukci ptu nastupis a

14



C4st u sudé skupiny zruSenaiamesena k liché skugin

6. Varianta - rekonstrukce stanice na poloperonizaamisénim ostrovniho nastupist
mezi hlavni pijezdné koleje. TotdeSeni je dopkno o dalSi d¥ nové zastavky iied a za
stanici. No¥ tak vznikaji zastavka Zalhostice a zastavka V@kénoseky. Toto usgadani
bylo navrzeno po vyslechnutitipominek cestujicich ve stanici Velké ZernosekytoTy
zastavky vyraz& zlepSuji dostupnost kolejové dopravy pro obyvateleba® oblast je
zasta¥na obytnymi domy tviicimi i pomérné vzdalend centra. Vtomto névrhu je
uvazovano odbaveni cestujicich osobnich vlgkavidelr® jen v obou no¥ vytvorenych
zastavkach a ve stanice Velké Zernoseky jetipapt poteby. Nakladnicast stanice byla
prenesena k liché skugirkoleji.

4.4Vybér reSeni pro dalSi zpracovani

Pro dalSi zpracovani situace byla vybrana vari&ita variant&.2. Pro varianté.1 jsou
nejwtsi klady ekonomickd natoost gestavby, kdy se jen zmodernizuje suda skupina s
vystavbou tubusu podchodu a rekonstrukce se provededécasti. Pro variants.2 je
nej\etsi klad odstragni pristupovych cest na vSechny nastupitkolejist stanice. Pro ab
varianty je velké plus podchod, kde jéekonavan nizky vyskovy rozdil oproti nadchodu.
Také néronost na udrzbu podchodu je mnohem mensi neZz u odilcZbylé varianty

zastaly jen v navrhu schémat.
5. NOVY STAV - 1. varianta
5.1 Popis navrzené varianty

V prvni variang je zpracovan navrh s Upravou stanice na polopeaoniVe stanici je tak
umistno jedno ostrovni nastupdSts podchodem pro odbaveni cestujicich doéram
Litoméfice a sodiasré jsou ponechana Urteva nastupidt pro cestujici do sanu Usti nad
Labem. V této variatitie zamezenigchod cestujicimips hlavni stadini koleje.

5.2 Uprava trati v mezistaniénich tsecich

V mezistantnich Usecich nejsou navrzeny &m. TotofeSeni je z tvodu prostorového
uspdéadani objekt vystavenych v blizkosti stavajici trati a &ovych pongra traovych
koleji. Pro moZznost dalSich Uprav by bylo nutné itorbétického zhlavi provéstiploZzku
Zeleznéni trati ¢. 087, ktera Kzuje tra’ ¢. 072 v mist kolejové spojky a na Sebuzinském
zhlavi provést festavbu silniniho nadjezdu a upravudilehlych komunikaci. S ohledem na
finanéni nar@nosti Uprav &chto objeki, byl zpracovan navrh s minimem zasato okolnich
staveb a s Upravami jen ve stanici. Byly ponechaal¢ dvojité kolejové spojky, jejichz
rozloZenim na jednoduché by se vyrazhrétily délky starinich koleji.
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5.3 Popis Litomérické zhlavi

V Litomérickém zhlavi byla ponechana dvojitd kolejova spojkal1l-300. Tato je jiz
navrzena na betonovych prazcich a se svrSkem UIKt66y je dale navrZzen pro hlavni i
piedjizdné koleje ve stanici. Do ostatnich kolejingvrzeno uZziti svrSku S49. VSechny
vyhybky ve stanici budou poloZzeny na betonovychzgich. VZzdy je do protissmnych
oblouki viozena mezifima délky 6 metfr.

Na dvojitou kolejovou spojku navazuji vyhybkyb a¢.6 ole 1:12-500. Mezi kolejovou
spojku a tyto vyhybky je vloZzen 6 métdlouhy gimy Usek. V sudé skupirzhlavi pokréuje
120 metidi dlouhym Usekem kolejeé4 na které je napojena vyhybk® 1:11-300 ta spolu s
navazujici vyhybkow.10 1:9-300 tvéi spojku mezi koleji.4 a koleji¢.6 pivodre urcenou
jen pro odjezd vlak sms Ceska Lipa. Licha skupina po vyhybe&& pokra&uje 160 meti
dlouhym Usekem kolej&.3 na ktery je napojena vyhybkar 1:9-300. Ta je transformovana
na polongr 500 metéi v piimém sméru. Na tuto vyhybku s ptgbnou mezifimou navazuje
vyhybka¢.8 1:11-300 pro jizdu do odstavnych koleji.

5.4 Popis Usteckého zhlavi

V Usteckém zhlavi je téZ ponechana dvojitd kolejepajka stejnych paramétjako v
Litométickém zhlavi. Na tuto kolejovou spojku navazuje jirdu do sudé skupiny vyhybka
¢.18 1:12-500. Na tu navazuje vyhybkd6 1:11-300 natransformovana na patorb00
metri pro zajiSéni rychlosti 60km/h v fedjizdné koleji. Dale navazuje vyhyb&d5 1:9-300.
Tato vyhybka slouzi v hlavnim smu pro pijezd ke koleji s volnou skladkou a do
rampou. V odb&né Wtvi umoziuje piijezd ged vypravni budovou na ttai.087. Suda
skupina tvéi stromkové zhlavi. Z hlavni koleje odhge vyhybkou¢.17 1:12-500. Na tuto
vyhybku navazuje vyhybk& 13 1:9-300, kterd vifmé Wtvi pokratuje ndvaznym obloukem
o poloméru 4588 meti do predjizdné koleje&.5. V tomto oblouku je umi&ha vyhybkac.12
1:9-300, kterd umaije odb@eni kolej¢.3. Tato kusa kolej je ukémna zarazedlem a je
nahradou za neobnovenou kotel1l. Na odb®énou Wtev vyhybky¢.13 navazuje vyhybka
¢.11 1:9-300 transformovana na pokm320 meté v odb@né Wtvy umoziujici prijezd do
odstavnych kolejé.7 ac.9.

5.5 Stani¢ni koleje

Hlavni stanini koleje jsou ponechany ve stejné osové vzdalentsjich uziténa délka
byla oproti stavajicimu stavu zkracena o 14 thet 710 mefr kolej ¢.1 a 705 mefr kolej
¢.2. To je zfisobeno vioZzenim vyhybek pro vySSi rychlost do @dBowtve. Phjezdna
rychlost v gimém smdru je stejna jako ttava v gilehlych Usecich. Suda skupina je navrZzena
s osovou vzdalenosti 4,75 metKolej ¢.4 je gedjizdna a ma uziteou délku 690 meir
Rychlost v této koleji byla zvySena na 60km/h. K@lé s uziteénou délkou 450 meir Byla
ptivodns jen pro snir Ceské Lipa a v navrhu je dophma o spojku z§t do snéru Litometice.
Rychlost v této koleji je 50km/h. Kolgj.8 byla ponechana siypodnimi parametry. Dale
pokraiuje licha skupina kolejé.3. Ta je v této variadtkusa pro odstaveni vbzVznikla
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prerusenim fivodni koleje a viozenim ostrovniho nastupitziteina délka této koleje je 150
metti. Kolej ¢.5 je gedjizdna s rychlosti 60km/h a uiteu délkou 470 meir Koleje¢. 7 a

9 jsou odstavné koleje sipezdnou rychlosti 50km/h. Uziteé délky 380 a 390 métrKolej
¢.11 nebyla oproti stavajicimu stavu obnovena. Rawri piijezdné a fedjizdna koleje je
piedpoklad pouZiti svrSku UIC60 kolejnice s pruzngwirkami a bezpodkladnicové prazce
B91S/1. Pro ostatni koleje bude pouzito svrSekjkmle S49 na Zebrovych podkladnicich
s pruznou sérkou na betonovém prazci SB3P.

5.6 Technické vybaveni Zelez®ni stanice

5.6.1. Osobnigast

Pro odbaveni cestujicich ve &m Litométice je navrZzena vystavba ostrovniho nastepist
s mimodrowiovym pistupem podchodem a pro &muUsti nad Labem rekonstrukce
stavajicich urokovych nastupis

Ostrovni nastupistje navrzeno s délkou 250 miett nachazi se v méspivodni stanini
koleje ¢.3, ktera je z¢asti zruSena aipmeEnéna na kusou, odstavnou kolej. Pro ostrovni
nastupi&t je uvazovano za®Seni v délce 120 maétrse zaatkem shodnym s koncem
nastupi& blize k Sebuzinskému zhlavi. Podchod je navrZzeakp jcelek tveéeny ze
Zelezobetonovych ramDZR6 s vnitni Stkou 3,05 metru uloZzeny na armované zakladovée
desce. Pro vystup z podchodu je navrzeno schodidplrené rampou pro bezbarierovy
piistup cestujicich. Ostrovni nastupif tvareno z uloznych blak U85, nastupistnich tvarnic
TISCHER a konzolovych desek K230 uloZenych ve sp#duke koleji. Tato konstrukce je
navrzena pro abnastupistni hrany s vyskou nastupistni hrany 550rarmiK ilehlé koleje.
Na konci nastupist blize k Sebuzinskému zhlavi je navrzena rampaki@s 1:12 pro
pristup zavazadlovych voZils gejezdem §& 2,5metru.

Pro odbaveni cestujicich pro &Usti nad Labem jsou ponechéna dimva nastupigtse
zvySenou nastupni hranou oproti stavajicimu ste¥veudé skupié je ponechana i stavajici
osové vzdalenost 4,75 metru. Bylo odséramnastupistc.4 z prostoru mezi kolefi.1 a¢.2. a
zastaly ponechany nastupidt 1,2 a 3. Nastupi§t.2 a 3. jsou délky 250métrNastupist ¢.1
je navrzeno s délkou 160 mietiToto nastupistjiz Ize po umisina spojky mezi kolejé.4 a
&.6 pouzit i pro odbaveni cestujicich prosstdsti nad Labem. Tyto nastupigsou sestaveny
z UloZznych blok U65, nastupistnich tvarnic TISCHER a konzolovycksek KS145.
VSechny Uroxiové nastupistjsou s vySkou nastupni hrany 250mm od Tieplé koleje a
spadem 2% od koleje.

5.6.2. Zatizeni pro nakladniigpravu

Nakladni ¢ast Zistava zachovana v rozsahu ve stavajicim stavu, kakj s volnou
skladkou délky 98m a kusa kolej s¢hd nakladovou rampou. Tato rampa budespa¥na na
prefabrikovanou. V fipad nutnosti je mozné obnovit afipojit ke kolejisti i sodasnou
kusou kolej¢.11 a umistit u ni novou volnou skladktigadré ztidit bocni rampu. Pro tuto
Upravu je dostatmy prostor na draznim pozemku misto@dni vigky, ktera je jiz snesena.
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6. NOVY STAV - 2. varianta
6.1 Popis navrzené varianty

Ve druhé variardt je zpracovan navrh s dpravou stanice na peroni¥a&cstanici jsou tak
umisgna dw ostrovni nastupi&ts podchodem pro cestujicich do obou dopravnicérisia
souasr Ize vyuZit i pro odb&eni z trati snir Ceskéa Lipa, kam se v séasné dob osobni
doprava ze stanice neodbavuje. Toto @&gani je navrzeno, aby bylo zamezetiechodu
cestujicich pes jakoukoli provozovanou kolej.

6.2 Uprava trati v mezistaniénich Gsecich

Tak jako v prvni variagti v této jsou mezistatmi Useky ponechany beze &maz po
dvoijité kolejové spojky.

6.3 Popis Prazského zhlavi

Licha skupina vyhybek Prazského zhlaistala stejna jako ve variant.1. Suda skupina
je za kolejovou spojkou twena vyhybkou¢.6 1:12-500 pro rychlost 60km/h do odhé
vétve. Za touto vyhybkou pokEaje 55 metit dlouha pima s naslednym obloukem polém
1200 meti a délky 97mefr. Nasledna vyhybk&.9 1:12-500 je navvloZena pro jizdu do
koleje¢.6. Tato vyhybka je transformovana na poto#353 metit podle polongru oblouku
spojovaci koleje s trati087. Tou je tatéast zhlavi zakaotena.

6.4 Popis Usteckého zhlavi

Licha skupina i zde je shodna s variantoll. Suda z&na po dvojité kolejové spojce
vyhybkou¢.16 1:12-500 na 60km/h. Po této nasleduje vyhybka 1:11-300 transformovana
na polongr 400 meté do odb@né Wtve ktera vede do kusé koleje. Nasledna vyhybka
1:9-300 transformovana na polénb00 meth do odb@né Wtve do starini koleje¢.6. Rima
vétev vyhybky pokrauje do samostatné koleje pro nakladku a vykladkziiworampy nebo
bocni skladky. Zaushi do této koleje je provedeno vyhybk&d0 1:6,6-190.

6.5 Stani¢ni koleje

Hlavni stantni koleje jsou ponechany vipodni osové vzdalenosti. Jejich uZié délka
byla oproti stavajicimu stavu zkrdcena o 14 thea 710 mefr kolej ¢.1 a 705 mefr kolej
¢.2. To je zfisobeno vioZzenim vyhybek pro vySSi rychlost do @dBowtve. Phjezdna
rychlost v gimém sndru je stejna jako trava v @ilehlych Usecich. Suda skupina je navrzena
s osovou vzdalenosti 4,75 metKolej ¢.4 je kusa odstavna kolej s uZmeu délkou 200
metri. Rychlost v této koleji je 40km/h. Kol€}6 je v této variart predjizdna s uziou
délkou 610 mefr. Byla pivodns jen pro smir Ceskéa Lipa a v navrhu je dopha o spojku
zpst do snéru Litomefice. Rychlost v této koleji je 60km/h. Kolgj8 byla ponechana s
ptuvodnimi parametry. Déle pokfaje licha skupina koleg.3. Ta je i v této variagtkusa pro
odstaveni voz Vznikla peruSenim fivodni koleje a vloZzenim ostrovniho nastupist
Uzitetna délka této koleje je 150 mietrKolej ¢.5 je gedjizdna s rychlosti 60km/h a
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uzitetnou délkou 470 meir Koleje ¢. 7 a 9 jsou odstavné koleje sijgzdnou rychlosti
50km/h. Uziténé délky 380 a 390 maétr Kolej ¢.11 nebyla oproti stavajicimu stavu
obnovena je ponechana moznost dalSiho napojeni keleo vi€ek. Pro hlavni pijezdné a
piedjizdna koleje je iedpoklad pouziti svrsku UIC60 kolejnice s pruznyswerkami a
bezpodkladnicové prazce B91S/1. Pro ostatni kdlege pouZzito svrSek kolejnice S49 na
Zebrovych podkladnicich s pruznowgkou na betonovém prazci SB3P.

6.6 Technické vybaveni Zelezini stanice

6.6.1. Osobnigast

V této variank je navrzeno umishi dvou ostrovnich nastugisymetricky s podélnou
osou Zelezrni stanice. Pro abnéstupist jsou navrzeny délky nastupistnich hran 250 tnetr
a vysSka nastupistni hrany 550mm od TK. Pigstpp na ostrovni nastupiSje navrzen
podchod s rampou pro bezbariéroviispup na nastupiSta schodi&m. Pro gistup pro
voziky je navrZzeniejezd a rampa na konci nastupis

6.6.2. Nakladnicast

| v této variant zastala nakladnéast zachovana v rozsahu stavajiciho stavu, kusg ol
volnou skladkou délky 98m a kusa kolej €ibionakladovou rampou. | zdéstava i moznost
pripojeni dalSi stakdni koleje gipadre vlecky.

7. Zavér

Bakal&ska prace ukazuje séasny stav Zelezémi stanice Velké Zernoseky a jeji mozné
dalSi upravy. Oba navrhy variahtl a¢.2 byly zpracovany podrobjina zakla@d dostupnych
materiati a poznatlt ptimo ze stanice a blizkého okoli. V obou variantbglo dosazeno
zvySeni rychlosti v fedjizdnych kolejich a zvySeni bezpesti cestujicich. Navrzené Upravy
umozni i zvySeni propustnosti stanice pro vlakodopravu. Z celkového pohledu reseni
stanice v obou variantach a s ohledem na postupmyoj v okoli stanice se jevi jako
vhodrgjSi pro realizaci varianta2 se d¢éma ostrovnimi nastupisti.
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Bakalafska prace Rekonstrukce Zst. Velké Zernoseky

8. Fotodokumentace

Vypravni budova — pohled na ptednadrazni plochu
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Trat'ova kolej na vjezdu do stanice od Litométic

Pohled od kolejové spojky vjezdu na tratovou kolej s kiizenim s trati ¢.087
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Kolej propojujici stanici s trati ¢.087
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Pohled na sudou skupinu koleji
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Detailni zabér z mista snesené vlecky — kolej ¢.9 v pfimém sméru
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Trat'ova kolej a silni¢ni nadjezd u Sebuzinského zhlavi

Zastavka autobust pfed nadrazim



Bakalafska prace Rekonstrukce Zst. Velké Zernoseky

Prostor u vypravni budovy — pohled v ose navrhovaného podchodu

Byvala koZeluzna u Litomeétického zhlavi



9. Pouzita literatura

CSN 73 6360-1 Konstrui a geometrické uspadani koleje Zelez#nich drah a jeji
prostorova poloha (projektovani)

CSN 73 6310 Navrhovani Zzeleznich stanic

CSN 73 4959 NastupiSt nastupistniifistteSky na drahach celostatnich, regionalnich
a vletkach

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezmich trati a stanic
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Dopravni schema stanice Velké Zernoseky - stavajici stav

11 V=40km/h dl. 205m

11/\ b 19
9V=40km/h dl. 338m -
10 =~ 20
7V=40km/h dI. 403m < |
~
9 5V=40km/h dI. 480m < 21 /
[
|v.k. 90m _ < 23 , ,
I | ——— | 3 V=50km/h dl. 551m © USt| nad Labem
. v v . nastupiste . m -
Litoméfice ! 35 1v=85km/h dl. 724m < 2527 29
>< I IV. nastupisté dl.158m 1 N
2v=85kmh dl. 724m
w0
/ 2 46 T T, nastupidt dl.158m 1 2 2628 30
4Vv=50km/h dl. 691m = 24
I 1. nastupisté dl.162m 1 ~
6 V=40km/h dl. 476m - 22
I I. nastupisté dl.80m 1 ~
< 18 |

Ceska Lipa

v

vypravni budova

— 8v=40kmh di. 113m

SKLAD

bo&nirampa [+

volna skladka dl.80m

A4
I 4 r 1 4 u V 4 [ ] \V4
Navrh dopravniho schéma stanice Velké Zernoseky - varianta ¢.1
n
9V=50km/h dI. 380m
w
8 7V=50km/h dI. 390m 1
w
’ 5V=60km/h dI. 470m - 13 /
w
IV. néstupisté dl.250m 11 [ [1 | | fF————— 3v=50kmh di. 150m Usti nad Labem
. v v w
Litoméfice ! 3 1 1 vegskmh dl 710m ° 1719 21
<
2><4 2V=85km/h dI. 705m = 75 20>< >
[ Ill. nastupisté dl.250m 1 N~
4V=60km/h dI. 680m = 16
9 I . nastupistd dl.250m 1 2
6 V=50km/h dI. 450m = 15
10 I, nastupists dI.160m = 1
< |

Ceska Lipa

v

vypravni budova

— 8 v=40km/h . 120m

— 8 v=40km/h dl. 120m

SKLAD

bo¢nirampa [*|

volna skladka dI.80m

A4
’ V4 ’ " ’ . \v4
Navrh dopravn iIho schéema stanice Velké Zernose KY - varianta ¢.2
n
9V=50km/h dI. 380m
8 7 V=45kmh dl. 390m ° 13
7 5V=60km/h dI. 470m ° m 15 /
w
| II. néstupisté dl.250m (MM T I I | | f—————— 3v=50kmm dI. 150m Usti nad Labem
Litoméfice ! & — 1V=85km/h dl. 710m b {71921
X g X
— <t
-/ 5 4 2V=85km/h dI. 705m . TR
I nastupists dl.250 f————— 4v=50kmn dI.200
| nastupisté m I]]]]]]]:I]]]I]]h [ 1 | | m. m - 12
5 I 6 V=60km/h dl. 610m 11
| | © 10 |

Ceska Lipa

v

vypravni budova

SKLAD

bo¢nirampa [*|

volna skladka dI.80m

A4
I 4 r 1 4 u V 4 [ ] \V4
Navrh dopravniho schéma stanice Velké Zernoseky - varianta ¢.3
| |
9 Vv=50km/h dI. 380m
w
8 7V=50km/h dI. 390m 1
w
’ 5V=60km/h dI. 470m I 13 /
w
| T IV. nastupisté dl.250m | fF————— 3v=50kmn . 150m Usti nad Labem
Lit ¥ 1 3 _ © 17 19 21
itomerice >< 1V=85km/h dl. 710m =
~
2V=85km/h dl. 705m =z
/ 2 4 T T, nastupistd dl.250m 1 2 1820 22
4V=60km/h dI. 680m = 16
9 I 1. nastupisté dl.250m 1 ~
6 V=50km/h dI. 450m = 15
10 T I nastupists dl.160m 1 4 1
— 8 v=40km/h . 120m < |
V)'/pravnl' budova SKLAD boé&ni rampa — volna skladka dI.80m

Ceska Lipa

v

v
I 4 r 1 4 u V 4 [ ] \V4
Navrh dopravniho schéma stanice Velkée Zernoseky - varianta ¢.4
n
9 V=50km/h dl. 380m
8 7V=45km/ dI. 390m ° 13
’ 5V=60km/h dl. 470m ° m 15 /
w
| T T Il nastupité dl.250m | f————— 3v=50kmh dl. 150m Usti nad Labem
. v v w
Litoméfice 1><3 1 vegskmh dl 710m ° 1719><21
<
/ 5 7 2V=85km/h dl. 705m i TR =
w
| T T I nastupisté dl.250m | f————— 4v=50kmh dl.200m 12
w
5 6 V=60km/h dI. 610m 11
— 8 v=40km/h dl. 120m ° 19 |
V)'/pravnl' budova SKLAD boé&ni rampa — volna skladka dI.80m

Ceska Lipa

v

bo¢ni rampa dI.80m =~

volna skladka dl.200m

9 V=50km/h dl. 380m

w
7 7 V=50km/h dI. 390m i /
w
5V=60km/h dl. 500m 12 Usti nad Labem
w
3Vv=85km/h dl. 705m 1S 1719
Litoméfice ! 3 IIl. nastupisté dl.250m °
>< ﬂ]]]]]]]]]]ﬂ]]]l 1T | e T
/ 5 4 I 2v=85km/h dl. 705m - 6
5 — 4V=60km/h dl. 680m 15
[ 1. nastupisté dl.250m 1 1 0
— 6 V=50km/h dl. 450m 14
10 I, nastupistd dl.160m 1 o
| | f— 8 v=40kmi di. 120m
vypravni budova | [ i i |

Ceska Lipa

v

Zastavka Velké Zernoseky
km 414,200

Il.  nastupisté dl.160m

Navrh dopravniho schéma stanice Velké Zernoseky - varianta ¢.6

Il.  nastupisté dl.160m

. nastupisté dl.160m

bo¢ni rampa dI.80m 1

volna skladka dl.200m

9 V=50km/h dl. 380m

/!

7 7 V=50km/h dl. 390m "
0 4
5V=60km/h dl. 500m 2 Usti nad Labem
w
3Vv=85km/h dl. 705m 31921
; X 1 3 )
Litoméfice II. nastupists dl.250m °
>< l]]]]]]]:l]]]m}]i [ [ | A7 18 20
/ 3 4 2V=85km/h dl. 705m - g
4V=60km/h dl. 680m
9 o 15
6 V=50km/h dl. 450m 14
10 z i T
. nastupisté dl.160m | | [}
f— 8 v=40kmi dl. 120m
vypravni budova

Ceska Lipa

v

Zastavka Zalhostice

km 411,000

km 412,500

. nastupisté dl.160m
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