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Diplomova prace ve stupni studie dopravniho feSeni (dale studie) se zabyva upravou arealu
kampusu UPa a jeho bezprostfedniho okoli. Studie se podrobnéji nezabyva sitémi technické
infrastruktury.

Studie je zpracovana invariantné. Navrh je rozdélen na dvé casti. Opatfeni |. se tykaji okoli
Rektoratu, budovy DFJP a FES. Opatfeni Il. se tykaji okoli nové budovy FCHT a pratahu
silnice 11/324 (ulice Hradecka).

V privodni zpravé je velmi podrobné analyzovan stavajici stav, kdy nejvét§im problém
zajmového uzemi je doprava v klidu. Je vypocten pocet parkovacich stani pozadovany dle
pfislusné technické normy a na zakladé tohoto navrzeno feSeni upravujici organizaci
dopravy a doplnéni novych ploch pro dopravu v klidu. Je otazkou ,politického” rozhodnuti,
zda je ukolem Univerzity, popf. mésta Pardubice, tyto plochy zfidit, resp. zda po zfizeni tyto
nezpoplatnit a tim pfenést alespon ¢ast nakladl na jejich uzivatele.

Studie respektuje vSeobecné stavebni pfedpisy a jsou zde navrzena vyhrazena stani pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Situace Opatreni 1

Navrhovany souhrn opatfeni Ize z urbanistického hlediska hodnotit velmi kladné. Vymisténi
podélného parkovani z MK Studentska Cini z této reprezentativni komunikaci a potladuje jeji
dopravni vyznam, ¢imz vyznamné zvySuje jeji pobytovou funkci.

Poznamky k navrhu:

¢ Na MK Studentska jsou navrzeny tfi pfechody pro chodce ve vzajemné vzdalenosti
cca 90m, resp. 60m. Z hlediska navaznosti péSich komunikaci se prostfedni pfechod
zda zbyteény a je mozné jej nahradit mistem pro pfechazeni.

e Také na vedlejSich komunikacich (napf. pfijezd smérem na Stavarov) jsou navrzeny
pfechody pro chodce, které jsou s ohledem na zatizeni komunikaci a po&et chodct
zbyte€né a je mozné je bezpedné nahradit mistem pro pfechazeni.

e Relativné problematicky je navrh zpomalovaciho prahu na MK Studenstska, jelikoz
jsou zde vedeny pravidelné linky MHD. Prah bude autobusy pfejezdny, ale z hlediska
cestujicich v autobuse (zejména stojicich) je toto feSeni nevhodné.

¢ Je nutné dofesit napojeni stavajicich garazi, popf. tyto zbourat a nahradit je dalSimi
parkovacimi plochami.

e Komunikace pfed budovou FES je navrZzena jako funkéni skupina D1 (obytna zéna),
ale dle situace tomuto neodpovida stavebni uspofadani (je zde navrzen samostatny
chodnik). Je otdzkou diskuze zda neni vhodné&jSi komunikaci zafadit jako funkéni
skupinu C (napf. v rezimu ,tempo 30%).



Situace Opatieni 2

Navrh parkovacich ploch a nemotoristickych komunikaci Ize opét hodnotit velmi kladné.
V navrhu je dale z uzemniho planu mésta pfevzata OK Hradecka (I1/324) x Podébradska.
Tato je pfevzata bez vétSich uprav, pouze s doplnénim napojeni ulice K Cihelnam.

Poznamky k navrhu:

U nékterych vyhrazenych stani chybi pfistup na soubézny chodnik. (Toto vSak neni
smyslem studie, ale az dalSich stupnu projektové dokumentace.)

Ve sméru od Hradce Kralové je navrZzen pfechod pro chodce pfes dva jizdni pruhy

v jednom sméru jizdy. Délka pfechodu je mozna dle pfislusné CSN, ale toto feseni je
pro chodce velice nebezpeéné a dle CSN nevhodné. Posunutim odpojeni bypassu za
prechod by bylo toto zbyte¢né riziko odstranéno. Je otazkou, zda je vibec nutné

z hlediska kapacity kfizovatky tento bypass (na Bohdanec¢) navrhovat?

Napojeni tohoto bypassu (na Bohdaneg) je provedeno do mrtvého Uhlu a nebude
zajistén bezpectny rozhled dle pfislusné technické normy.

Je otazkou z jakého duvodu je navrzen dvou pruhovy okruzni pas? Velice
nebezpecény je dvou pruhovy vyjezd z OK smérem do centra, kdy je mozné v pravém
pruhu OK pokradovat smérem na H. Kralové.

Pfestoze navrh vlastni OK nebyl pfedmétem studie a je pfevzat z jinych podkladi (Gzemniho
planu), neni nutné / vhodné tento bez uprav automaticky prebirat. Je otazkou zda je viibec
pfedmétem uzemniho planovani konkrétni tvar néjaké kfizovatky. Ve smyslu stavebniho
zakona je toto véci uzemniho a nasledné stavebniho fizeni.

Obecné pripominky k technickému re$eni:

V nékterych fezech chybi pfirozena vodici linie (napf. A-A vpravo)

Na nékterych komunikacich chybi bezpecnostni odstup, resp. neni navrZzena
dostatecna Sifka chodniku (napf¥. D-D).

Sitka jednosmérné komunikace s provozem cyklistil v protisméru je navrzena na
limitni parametry, pfestoze je mozné pouzit Sirky doporuc¢ené dle TP 179.
NedostateCna Sitka nékterych podélnych vyhrazenych parkovacich stani (napf.

u budovy DFJP).

Nevhodné navrzena palisada na okraji kolmého / Sikmého stani, ktera neni vidét

z pohledu fidi¢e (napft. I-1). V tomto pfipadé je vhodnéjsi klasicky svah.

Je nutné dofesit dopravni znaceni (napf. chybi P4, IP26, apod.) nebo nejsou znacky
spravné umistény (vzdjemna vzdalenost, poloha, apod.).

Pro pfehlednost jednotlivych situaci stavby by bylo vhodné doplnit jednoduché Sipky
oznacujici smér jizdy jednosmérnych komunikaci.



Zaveér

Obsah diplomové prace odpovida zadani.

Zpracovana studie navrhuje feSeni dopravnich ploch v arealu a okoli Univerzity Pardubice.
Pfesunutim parkovacich ploch mimo MK Studentska vytvafi velmi zajimavy pfistup do
arealu, ktery je dopIinén méstskou zeleni.

Jedna se o material, ktery mize byt podkladem pro diskuzi samospravy Univerzity a Mésta o
zpusobu pfipravy a pfipadné financovani stavby, a nasledné podkladem pro zpracovani
dalSich stupnu projektové dokumentace.

Ve studii se vyskytuji drobné nedostatky technického charakteru, které nesnizuji jeji droven a
je mozné je bez vétSich obtiZi odstranit v pfipadné daldi projektové pfipravé.

Vzhledem k vySe uvedenym faktim hodnotim diplomovou praci klasifikaénim stupném:
vyborné.

V Plzni 03.01.2011 Pavel Marek

Doplaujici otazky:

1) Ddvod umisténi drenaze uprostfed jizdniho pruhu (napf. A-A), resp. 1,5m od konce
zemni plané konstrukce vozovky (napf. B-B)?

2) Kde je umisténa pfirozena vodici linie pro osoby s postizenim zraku a co ji tvofi?



