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Annotation

Diese Abschlussarbeit befasst sich mit dem Thema ,Standort Deutschland am Bei-
spiel der Freien und Hansestadt Hamburg®. Ein Teil der Arbeit sind ein kurzer geschichtlicher
Uberblick Hamburgs, ein Kommentar zu ausgewahlten Branchen bzw. Firmen.
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Nazev

Standort Deutschland am Beispiel der Freien und Hansestadt Hamburg
Souhrn

Tato bakalafska prace se zabyva tématem ,Standort Deutschland am Beispiel der

Freien und Hansestadt Hamburg®. V praci se nachazi kratky pfehled vyvoje hospodarstvi
v historii. Dale se prace zabyva vybranymi hospodaiskymi oblastmi a podniky.

Klicova slova
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Title
Germany on instance of free and Hanseatic Hamburg City

Abstract

This bachelor thesis has a title “Germany on instance of free and Hauseatic Ham-
burg City”. Thesis contains a short overview of historical development of economy and con-
siders selected economic regions and businesses.
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1 Einleitung

Die vorliegende Arbeit zeigt, wie die Entwicklung und die Wirtschaftsstarke der Stadt
Hamburg die deutsche Wirtschaft beeinflusst. Am Anfang wird der Einfluss der Wirtschafts-
entwicklung in der Nachkriegszeit auf die Stadt Hamburg geschildert. In diesem Kapitel wird
die Starke der ganzen BRD dargestellt. Es befasst sich hauptsachlich mit der Situation nach
dem Il. Weltkrieg, weil sich diese Arbeit an Heute orientiert. Dass die Geschichte mit der
Wirtschaftsentwicklung stark zusammenhangt, wird auch im weiteren Kapitel gezeigt. In die-
sem Kapitel wird die wirtschaftliche Entwicklung Hamburgs beschrieben. Nachfolgend wer-
den manche Standortfaktoren marginal erwahnt, und es werden manche nahere Grundin-
formationen Uber die Faktoren angegeben. Die Standortfaktoren werden in der Arbeit in fol-
genden Kapiteln beschrieben.

Die Arbeit stellt in den nachfolgenden Abschnitten die wichtigsten Wirtschaftszweige
der Stadt Hamburg vor, wie zum Beispiel Handel, maritime Wirtschaft, Ernahrungswirtschaft,
Luftfahrtindustrie, Medien und IT, Chemie und Nanotechnologie, Finanzplatz und Versiche-
rungen. Diese Faktoren sind die Tragesaule der Hamburger Wirtschaft. Mit diesen Zweigen
habe ich mich naher befasst. Es ging um die Luftfahrtindustrie — auch tber Airbus Deutsch-
land GmbH. Mit der Airbus Deutschland GmbH ist eine personliche Erfahrung des Autors
verbunden. Der Autor hat an einer Exkursion in der Firma teilgenommen, und so konnten die
Herstellungsprozesse besser beschrieben zu werden

Ein weiterer wichtiger Wirtschaftzweig ist die Marinewirtschaft und der Hafen. Auch
im Laufe der Geschichte war der Hafen flr eine gute wirtschaftliche Entwicklung der Stadt
von Bedeutung. Das Kapitel beschreibt die tragenden Marktprodukte. Die Arbeit beschaftigt
sich auch mit den verschiedenen Terminals und ihren Aufgaben. Mit diesem Kapitel sind
auch personliche Erlebnisse verbunden, die auch in einem Kapitel beschrieben werden.

2 Einfluss der Wirtschaftsentwicklung in der deutschen Geschich-
te nach 1945 auf die Stadt Hamburg.

Hamburgs Wirtschaft ist ein Bestandteil der gesamtdeutschen Entwicklung. Die Arbeit
wird sich deswegen mit der Entwicklung der deutschen Wirtschaft nach 1945 befassen.
Heutzutage ist die wirtschaftliche Situation in Deutschland (BRD) ein Ergebnis von ékonomi-
scher und politischer Weisheit, gepaart mit guten Internationalen Beziehungen.

Am 23. Mai 1949 wurde die BRD aus vier Okkupationszonen gegriindet. An diesem
Tag wurde auch ein Gesetz in Kraft getreten. In diesem Gesetz wurde auch festgelegt, dass
es nie zur Vereinigung von Ost- und Westdeutschland kommen darf. Die Siegermachte woll-
ten offensichtlich nicht, dass Deutschland seine Wirtschaftmacht wiedergewinnt. Die BRD
hat zusammen mit Frankreich, Italien, Belgien und den Niederlanden die Rémischen Vertra-
ge ausgehandelt und unterschrieben. Damit wurden die Grundsteine flr den Wirtschaftsver-
bund EWG gelegt. Diese Vertrage haben einen wertvollen Beitrag zum wirtschaftlichen Auf-
schwung in Europa geleistet.

Das Projekt Ludwig Erhards, das so genannte ,Marktwirtschaftskonzept® der 50er
Jahre, hat die Wirtschaft der BDR wieder auf die Beine gestellt. Die Folge dieses Projektes
war fast volle Beschaftigung. Der Lebensstandard erhdhte sich, die Lebensqualitat nahm zu.
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In den 50er Jahren des 20. Jahrhunderts entstand dank Bundeskanzler Dr. Adenauer
das sogenannte ,Deutsche Wirtschaftswunder. Adenauer hat das Projekt ,Soziale Markt-
wirtschaft® des Wirtschaftsministers Ludwig Erhard tGbernommen, der 1963 Bundeskanzler
wurde. L. Erhard entwickelte fir Deutschland das Model der freien und sozialen Marktwirt-
schaft. Die BRD wurde dank diesen Reformen zu einem starken Wirtschaftspartner. Es dau-
erte nicht lange, und die BRD wurde in der EG ein fihrendes Land. Diese Zeit nennt man
auch die ,Adenauer-Zeit“ nach dem Mann, der die BRD aus der 6konomischen Krise flihrte.

Fir die 60er Jahre sind die Verlangsamung der BSP-Steigerung und der globale kon-
junkturelle Sturz typisch. Die CDU wollte lieber die keynesianische Wirtschaftspolitik anwen-
den, und so wollte die CSU ein wirtschaftliches Gleichgewicht schaffen.

In den 60er und 70er Jahren kihlte sich die Wirtschaft etwas ab. Die 80er Jahre da-
gegen sind als erfolgreiche wirtschaftliche Epoche anzusehen. Ein Grund dafir war die Poli-
tik Helmut Kohls. Der Sinn dieser Politik war, viele Reformen durchzufiihren. Die wichtigsten
Reformen waren Rentenreform, Steuererleichterung und die Reform der 6ffentlichen Finan-
zen.

So wie die 50er die Adenauerzeit genannt werden, so sind die 80er Jahre des 20.
Jahrhunderts fest mit dem Namen H. Kohls verbunden. H. Kohl war der Vorsitzende der
CDU und im Jahre 1982 wurde er zum Bundeskanzler ernannt.

Die Wirtschaft wurde stark durch die Vereinigung am 3. Oktober 1990 nach dem Fall
der Berliner Mauer (3. November 1990) beeinflusst. Nach dem Mauerfall und der Wiederver-
einigung entstand die heutige Bundesrepublik Deutschland. Was die wirtschaftliche Struktur
Ostdeutschlands angeht, sind bis heute viele westdeutsche Kriterien Gibernommen worden.
Viele Kriterien kommen also aus dem ehemaligen Westdeutschland, das zwischen den 50er
und 90er Jahren wirtschaftlich fortgeschrittener war. Noch lassen sich die sozialen und psy-
chologischen Unterschiede zwischen den ehemaligen Landern gut beobachten.

Wahrend der Regierungszeit Gerhard Schréders (1998-2005) wurden Reformen ein-
gefuhrt, die die Wirtschaft Deutschlands regulierten. Der wichtigste Teil ist das Programm
Agenda 2010, das die Steigerung des BSP vorausnimmt.

Ein wichtiger Standort fir Deutschland ist mit seiner unglaublichen 6konomischen
Starke und einer hoch entwickelten Wirtschaft die Stadt Hamburg

Die Stadt Hamburg ist mit 1,8 Millionen Einwohnern die zweitgrof3te Stadt Deutsch-
lands und zugleich ein selbststandiges Bundesland. Die Stadt hat eine 1200jahrige Historie.
Hamburg gehért zu den so genannten Hansestadten und noch heute ist es eine freie Stadt.
In der Stadt Hamburg gibt es den zweitgroften europdischen Hafen mit einem der gréften
Handels und Logistikzentren. Aufder der hundertjahrigen Speicherstadt, des gréliten zusam-
menhangenden Lagerkomplex der Welt, finden wir hier auch ganz moderne Wirtschaft, z.B.
Fabriken der Firma Airbus, wo man einige Flugzeugmodelle herstellt. Hamburg ist ein wichti-
ges touristisches und kulturelles Zentrum im Norden Deutschlands. Die legendare Band Die
Beatles haben in Hamburg ,auf der Reeperbahn“ ihre erfolgreiche Karriere gestartet. Es
lohnt sich, etwas mehr Uber diese Stadt zu wissen. Aber um Uberhaupt von einer Stadt
schreiben zu konnen, muss man etwas tber das Land erfahren, in dem sie sich befindet.
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Die Arbeit schildert im Folgenden die Wirkung der Geschichtsentwicklung auf die
Wirtschaft. Hauptsachlich konzentriert sich die Schilderung an den Hafen, der eine grof3e
Starke fur die Hamburger Wirtschaft bedeutet. Eine weitere starke Seite der Wirtschaft ist die
Flugzeugindustrie. Sehr wichtig ist natlirlich auch die Entwicklung der Hafen-City.

3 Die Wirkung der geschichtlichen Entwicklung auf die Hamburger
Wirtschaft

LAls der aus Livland stammende Journalist Julius von Eckardt 1870 nach Hamburg
kam und seine zukunftigen Landsleute genauer beobachtete, stellte er fest, dass unter den
Hamburgern ein ausgepragtes Geschichtsbewusstsein herrschte, das durchaus nicht einheit-
lich aus einer traditionell hanseatischen Richtung gespeist wurde oder sich dem neuen Ver-
standnis einer gesamtdeutschen Geschichte verpflichtet flhlte, wie es sich im Zuge der nati-
onalen Begeisterung bis hin zur offiziellen Interpretation im Kaiserreich von 1871 gehorte.”
(WIETZOREK, 2008 S. 169)

Die Deutsche Hanse hat sich im 12. Jahrhundert aus der Gemeinschaft der Ost- und
Nordseehandler entwickelt. Allgemein wird die Stadt Lubeck im Jahre 1143 als Grundungs-
stadt der Hanse angesehen. Das Ziel der Hanse war nicht nur wirtschaftlicher Natur (sichere
Handelswege), sondern sie Ubte auch politischen Einfluss aus. Folgende Stadte gehoérten zu
den ,Hansestadten® — Anklam, Braunschweig, Bremen, Danzig, Demmin, Greifswald, Koin,
Libeck, Riga, Rostock, Stralsund und natirlich Hamburg. Die Abmachungen zwischen die-
sen Stadten brachten grol3e Vorteile fur die wirtschaftliche Entwicklung in ganz Nordeuropa
und auch flr Hamburg.

Das Stadtwappen erschien erst auf dem Stadtsiegel, und zwar im Jahre 1241. Auf diesem
Stadtwappen sehen wir eine Burg mit groRem geschlossenem Tor und drei Tirmen. Uber
dem mittleren Turm erschien als Hinweis auf die Existenz der Kirche ein Kreuz, flankiert von
jeweils einem Stern, den Mariensternen, die an das einstige Erzbistum Hamburg erinnern.
Aber erst 1835 wurden die Farben festgelegt und so die silberne Burg in das rote Feld ge-
setzt (WIETZOREK, 2008 S. 5). Abbildung 1.

Die Stadt Hamburg ist hauptsachlich durch ihren Hafen bekannt. Seit uber 800 Jah-
ren bestimmt der Hafen die Wirtschaftetwicklung der Elbemetropole. Der Hafen hat aus
Hamburg eine Wirtschaftsmetropole, einen internationalen Handelsplatz und eine facetten-
reiche Kulturstadt gemacht. Dabei ist das ,Tor zur Welt* von schweren Schicksalsschlagen
nicht verschont geblieben. Im Laufe der Jahrhunderte hat sich die Stadt immer wieder neu
erfunden und ist doch nach hanseatischer Art ihrer Tradition treu geblieben. Vergangenheit
und Zukunft liegen im Hamburger Hafen dicht beieinander. Die Speicherstadt mit deren im-
posanten Backsteingebduden entstand Ende des 19. Jahrhunderts fur die zollfreie Lagerung
von Waren aus aller Welt. Direkt daneben wachst Hamburgs neues Quartier, die HafenCity,
mit grandiosem Blick auf den Hafen und die Silhouette der Elbmetropole. Die Geschichte
Hamburgs kann man in verschiedene Zeitabschnitte unterteilen
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Hammaburg - Die frihmittelalterliche Festungsanlage gilt als Keimzelle der heutigen
Stadt Hamburg. Errichtet wurde sie auf einem flachen Geestriicken zwischen Alster und Bi-
lle, umgeben von tiefer liegendem, sumpfigem Marschland — daher der Name, der sich aus
dem altsachsischen Wort ,ham* flir Sumpfgebiet ableiten lasst. Die Anlage wurde vermutlich
zwischen 810 und 834 errichtet. Die genaue Lage der Hammaburg ist bis heute unbekannt.
(KLEINELUMERN, 2007 S. 10)

Das Bistum Hamburg; — 832 erhob der frankische Kaiser Ludwig der Fromme die
Missionsstation zum Bistum Hamburg, das bereits ein Jahr spater von Papst Gregor IV. zum
Erzbistum aufgewertet wurde. Infolge der schwindenden Macht der Franken nach der
Reichsteilung 843 konnten jedoch nur zwei Jahre spater danische Wikinger Uber die Elbe
nach Hamburg vordringen. Die Brandschatzung und die Plinderung Hamburgs fihrten zur
Verlegung des Erzbistums nach Bremen. Unbeeindruckt vom Verlust der geistlichen Macht,
lieRen sich um die Hammaburg immer mehr Handwerker und Handler nieder. Schliel3lich
stellte Erzbischof Ebo von Reims im frihen Jahrhundert das Erzbistum wieder her und ver-
lieh der stetig wachsenden Handwerks- und Handelssiedlung das Marktrecht. 966 Ubertrug
der sachsische Herzog Otto I. dem Bischof Ansgar die weltliche Herrschaft Gber die Sied-
lung. Trotz der internen Spannungen stieg die wirtschaftliche und christliche Bedeutung der
Stadt. So wurde Hamburg bis zur endgultigen Aufgabe als Bischofssitz im Jahre 1072 erbaut
als Zentrum fiir die Missionierung der skandinavischen Lander sowie Ausgangspunkt fir den
Aufbau von Handelsbeziehungen, die im Westen bis nach Island und Grénland reichten.

Wahrend sich Adolf lll. auf dem dritten Kreuzzug ins Heilige Land befand, nutzten die
Hamburger Burger dessen Abwesenheit aus, und die bischoéfliche Altstadt zusammen mit der
weltlichen Neustadt wahlten 1190 einen gemeinsamen Rat, der mit Vertretern aus der Aris-
tokratie besetzt wurde. Als Ausdruck ihrer politischen Starke bauten die Hamburger in beiden
Stadtteilen je ein Rathaus.1214 festigte sich jedoch das innere Band zwischen den beiden
Stadtteilen. SchlieRlich vereinigten sich die Alt- und Neustadt unter einem Rat und einer Ge-
richtsbarkeit auch offiziell und brachten dies im Bau eines neuen Rathauses an der Trostbri-
cke im Jahr 1216 zum Ausdruck. 1227 Gewann Adolf IV. die Schlacht gegen die Danen und
bekam endglltig die Macht ber Hamburg. Adolf IV. lies aber die Blrger weiter Uber sich
selbst entscheiden. Durch die erworbenen Handelsprivilegien schritt die Entwicklung von
Handel und Gewerbe zlgig voran. Schnell griindeten sich die ersten Gilden, und auch aus-
wartige Handler errichteten ihre Handelshauser in der prosperierenden Stadt. Erst 1284 kam
es zu einem wirtschaftlichen Rickschlag, als wahrend eines verheerenden Brandes weite
Teile der Stadt den Flammen zum Opfer fielen. Ein weiterer Schicksalsschlag ereilte Ham-
burg 1350, als die Pest erstmalig die Stadt erreichte und 6.000 Menschenleben forderte.
Doch dank des immer weiter wachsenden Handels erholte sich Hamburg auch rasch von
den Folgen der Pest. Die bessere Vernetzung der Handelswege in Europa flhrte schlief3lich
dazu, dass die Kaufleute der norddeutschen Handelsstadte ihre Interessen zunehmend ge-
meinsam auflerhalb Deutschlands, so in London und Brigge, vertraten. In Hamburg gingen
dabei Kaufmannsinteressen und Ratspolitik immer mehr Hand in Hand.

Auch die Stadt Hamburg wurde von der Reformation betroffen. Der neue Glaube
setzte sich schnell durch. 1546 trat die Hansestadt in den ausbrechenden Schmalkaldischen
Krieg ein. 1555 wurde zunachst ein friedliches Nebeneinader der Konfessionen mdglich und
der Ubertritt der Stadt zum evangelischen Glauben bestatigt. Das hatte einen
Bewohnerzuwachs zur Folge, weil viele Menschen verschiedener Glaubensrichtungen in die

12



Stadt kamen. Vom Dreildigjahrigen Krieg (1618 — 1648) ist Hamburg dank guter Verteidigung
weitgehend verschont geblieben.

Obwohl Hamburg nach dem Tode von Adolf VIII. wieder unter danische Oberhoheit
geraten war, gelang es den Birgern, ihre Privilegien gegentiber den Danen zu sichern und
sowohl innen- als auch aul3enpolitisch relativ unabhangig zu agieren. Dies kam insbesonde-
re dem Handel zugute. Zwar biRte Hamburg mit dem Niedergang der Hanse im 15. Jahr-
hundert zunachst seine wirtschaftliche und politische Bedeutung ein, doch mit der Entde-
ckung der Neuen Welt witterten auch die Hamburger Kaufleute wieder Morgenluft.

Das Geschaft mit Uberseeischen Produkten war den Hamburgern Kaufleuten nicht
unbekannt, die direkten Beziehungen mit dem Kontinent auf der anderen Seite des Atlantiks
waren jedoch allein den Kolonialmachten vorbehalten. Das &nderte sich, nachdem sich die
britischen Besitzungen in Nordamerika von ihrem Mutterland losgesagt hatten. Mit der Un-
abhangigkeit der USA (1783) standen die Hafen an der nordamerikanischen Kiste auch
hanseatischen Schiffen offen. Der Handel florierte, die Kaufleute erzielten gute Gewinne,
und die Einwohnerzahl stieg. 1789 brach die Franzdsische Revolution aus. 1806 rlckten
franzdsische Truppen nach Norddeutschland vor und besetzten die der Neutralitat verpflich-
tete ,Freie und Hansestadt “ Hamburg. Die napoleonische Kontinentalsperre gegen Grol3bri-
tannien sowie dessen Gegenblockade an der Elbmindung legte die hanseatische Schifffahrt
vollig lahm. Der Handel stagnierte, zahlreiche groRe Handelshauser gingen bankrott, Arbeits-
losigkeit und Armut stiegen rapide an. Hinzu kamen Sondersteuern zur Versorgung der Be-
satzungssoldaten. (KLEINELUMERN, 2007 S. 15)

Nach der Befreiung von den Franzosen begann der Wiederaufbau der Stadt, die
1815 Mitglied des Deutschen Bundes wurde. Dass dabei schneller als erwartet die harte Zeit
der Besatzung Uberwunden werden konnte, verdankte die nun ,Freie und Hansestadt* Ham-
burg seinen Reedern. Nachdem in Siidamerika die spanischen und portugiesischen Kolonien
ihre Unabhangigkeit erklart hatten, brachen alte Handelsmonopole zusammen. Da auch
GrolXbritannien innerhalb seiner Interessensphare die Handelsbeschrankungen lockerte,
konnten Hamburger Schiffe fast Uberall inre Flagge zeigen.

Die grofRRe Brandkatastrophe (1842) nutzte Hamburg, um beim Wiederaufbau der
Stadt den Erfordernissen der beginnenden Industrialisierung und dem zunehmenden Ver-
kehr Rechnung zu tragen. Es wurden breitere Strallen geplant, ganz schnell entstanden Ei-
senhablinien und dank vieler Briicken wurde die Stadt an das Eisenbahnnetz angeschlos-
sen. Die deutsche Industrie brauchte Rohstoffe aus Ubersee. In den Werften wurden Schiffe
im Akkord auf Kiel gelegt, um die wachsende Nachfrage nach Frachtraum zu befriedigen. In
raschem Tempo wurden immer neue Hafenbecken ausgebaggert und Lagerhallen gebaut.
1867 ist Hamburg dem Norddeutschen Bund beigetreten, 1871 wurde es Bundesstaat des
Deutschen Reiches. Bis 1888 wurde auf dem Gebiet des ,Freihafens” die Speicherstadt ge-
baut, der groRRte Lagerhauskomplex der Welt. In der Folgezeit erlebte Hamburgs Wirtschaft
grolien Boom. Die technischen Innovationen trieben die Entwicklung der Stadt voran. Seit
1894 verkehrten elektrische Stralkenbahnen, 1906 wurde der Hauptbahnhof erdffnet, und
1910 nahm die U-Bahn ihren Betrieb auf. Spater kam es aber leider zu politischen Unruhen.
Allgemeine und freie Wahlen fanden erstmals 1919 statt. Das Jahr bedeutete auch fur die
Hamburger Wirtschaft eine tiefe Zasur. Bereits durch die Seeblockade, die von den Alliilerten
wahrend des Ersten Weltkriegs tber den Hafen verhangt worden war, war der Handel weit-
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gehend zum Erliegen gekommen. Im Versailler Friedensvertrag von 1919 wurde Hamburg
zur Ablieferung fast seiner gesamten Handelsflotte gezwungen.

Kurz nach der Ernennung Adolf Hitlers zum Reichskanzler am 30. Januar 1933 Uber-
nahm auch in Hamburg die NSDAP die Macht. Am 1. April 1937 wurden einige Gemeinden
nach Hamburg eingemeindet. Dadurch vergroRerte sich die Flache Hamburgs. Spater wurde
Hamburg auch zur ,Flhrerstadt®. 1940 tauchten erstmals alliierte Bomber am Himmel Gber
der Stadt auf. Waren die Angriffe anfangs noch auf den Hafen und industrielle Ziele be-
schrankt, nahm in der Folgezeit die Intensitat des Luftkrieges stetig zu. Hohepunkt war die
Operation ,Gomorrha“ im Sommer 1943, die die vollstandige Zerstérung Hamburgs zum Ziel
hatte. Nach dem Weltkrieg waren 80% vom Hafen und 60% der Stadt zerstort.
(KLEINELUMERN, 2007 S. 20)

Die ersten Jahre der Nachkriegszeit waren gepragt vom Wieder- und Neuaufbau der
Stadt. Der Hafen kam als Motor fir den wirtschaftlichen Neustart nur langsam in Fahrt, zu-
mal durch die Teilung Deutschlands die Stadt ihres bisherigen Hinterlandes beraubt wurde.
Der Import und Export auf eigene Rechnung war stark eingeschrankt, Schiffbau untersagt.
Die Hamburger umschifften manche wirtschaftliche Flaute — z. B. das groRe Werftensterben
in den 1970er Jahren und profitierten letztlich vom Fall des ,Eisernen Vorhangs® (1989). In-
zwischen vom Rand der Deutschlandkarte ins Zentrum gesamteuropaischer Verkehrsstrome
gerickt, zahlt der Hafen dank moderner Umstrukturierungen heute zu den Top Ten der welt-
grofiten Containerhafen. Er ist auch ein beliebter Anlaufpunkt fir Kreuzfahrtschiffe aus aller
Welt. Mit seinen Universitdten und den zahlreichen Forschungsinstituten hat sich Hamburg
auch seinen Platz in der Forschungslandschaft gesichert. Mit dem Airbus-Werk und der Luf-
thansa-Werft ist Hamburg heute weltweit drittgroRter Standort der Luftfahrtindustrie.

4 Der Wirtschaftsanteil Hamburgs an der deutschen Wirtschaft

Deutschland zahlt zu den héchstentwickelten Industrielandern der Welt und ist nach
Japan und den USA die drittgroRte Volkswirtschaft. Deutschland ist auch der gréfte und
wichtigste Markt in der Europaischen Union. Im Jahr 2007 wurde in Deutschland ein
Bruttoinlandsprodukt von 2423 Milliarden Euro erreicht. Deutschland ist weltweit der grofite
Lieferer. Dadurch ist Deutschland wie kaum ein anderes Land wirtschaftlich global
ausgerichtet und starker als viele andere Lander mit der Weltwirtschaft verflochten.

In jungster Zeit hat die deutsche Wirtschaft einen robusten konjunkturellen
Aufschwung erlebt — im Jahre 2007 wuchs sie um 2,5 Prozent. Mit 8,4 Prozent fiel der
Anstieg der Unternehmensinvestitionen zudem besonders deutlich aus. Mit dem
Wirtschaftswachstum, das von Wachstumsimpulsen sowohl aus dem Ausland als auch aus
dem Inland profitiert, geht eine Verminderung der Zahl der arbeitslos gemeldeten Menschen
einher. Im Dezember 2007 lag sie bei 3,4 Millionen — das war der niedrigste Dezember-
Stand seit 1992. Diese positive wirtschaftliche und arbeitsmarktpolitische Entwicklung
verdankt man einer Reihe von Faktoren. Die Wirtschaftspolitik hat die sogenannten
Rahmenbedingungen verbessert und die Unternehmen haben ihre Wettbewerbsfahigkeit
gesteigert. So wurden die Lohnzusatzkosten gesenkt, der Arbeitsmarkt flexibilisiert und
Blrokratie abgebaut. AuRerdem trat 2008 die Reform der Unternehmenssteuer in Kraft.
Damit werden die Firmen weiter deutlich entlastet. Die Unternehmer haben gleichzeitig
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Einkaufs- und Kostenstrukturen optimiert, in innovative Produkte investiert und sich fit fir den
Wettbewerb gemacht.

Die BRD besteht aus 16 Bundeslandern, davon sind Bremen, Berlin und Hamburg gleichzei-
tig Stadte. Hamburg ist so sowohl eine Stadt als auch ein Bundesland.

Wie gesagt besteht Deutschland aus 16 Bundeslandern, die eigene staatliche Verantwortung
tragen. Deutschland war in kleine Lander gegliedert. Die heutigen Bundeslander sind nach
dem Il. Weltkrieg gebildet worden (siehe Bild 1). Hamburg ist nach Berlin mit der Flache von
755 km? und der Einwohnerzahl von 1,77 Millionen die zweitgréfte Stadt Deutschlands.

Die Stadt hat auch den wichtigsten Seehafen Deutschlands und ist groRter AuRenhandels-
platz. Hamburg ist zu einer nordeuropaischen Dienstleistungsmetropole durch konsequenten
Strukturwandel geworden. Es sind die Branchen wie zivile Luftfahrtindustrie, Kommunikati-
onswirtschaft und Elektronik, die die Zukunftswirtschaft bilden. Die Stadt Hamburg ist trotz
starker Industrie eine der grinsten Stadte Deutschland. (Parks und 6ffentliche Grinanlagen,
Wald, Moor und Heide).

Die Stadt Hamburg liegt auf einer Flache von 755,16 km* Zum 31. August 2009 leb-
ten in der Stadt 1.780.748 Menschen (2.351 Einwohner pro km?). Die Stadt Hamburg gliedert
sich in 7 Bezirke mit 105 Stadtteilen. In dieser Stadt, die 6 m Uber dem Meeresspiegel liegt,
betragt die Arbeitslosenquote 8,9% (CHRISTIAN, 2010)

Tabelle

Hamburg Metropolregion
Flache 755 km? 19.801 km?
Bevdlkerung . :
(31.12.08) 1,77 Mio. 4,3 Mio.
Sozialversicherungspflichtige Arbeitnehmer
(31.12.08) . :
(STATISTIKAMT_NORD, 2009) 0.8 Mio. 1.4 Mio.
Bevdlkerung
(STATISTIKAMT_NORD, 2009)

31.12.2008

Bevolkerung insgesamt in Mio. Hamburg 1,77
(Metropolregion) (4,3)
Manner 865.921
Frauen 906.179
Unter 18-Jahrige (%) (1382
18- bis unter 60-Jahrige (%) 23’9

60-Jahrige und Altere (%)

Einzelhandelskaufkraft
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Auch im Jahr 2008 fuhren Berlin, Hamburg, Minchen und Stuttgart die Rangliste der Stadte
mit dem grofiten Nachfragevolumen an.

Einzelhandels-Kaufkraft-Volumen
(in Milliarden Euro)

Berlin 23,9

Hamburg 17,6

Miinchen 17,2

Stuttgart 15,2
Arbeitsmarkt
(1) jeweils den 30.6.(2) Jahresdurchschnitt
Eckwerte 2007 2008
Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte (1) 772.007 797.514
Arbeitslosenquote (2) 9,2 % 8,1 %
Arbeitslose (2) 81.305 72.958

Wirtschaft Hamburg

Einwohner 2005 bis 2008: + 1,7 Prozent (Schnitt: - 0,4 Prozent)

Anteil der Hochschulabsolventen an der Gesamtzahl von Beschaftigten (Hochqualifizierte)
2005 bis 2008: + 0,9 Prozent (Schnitt: + 0,5 Prozent)

Zahl der Erwerbstatigen 2005 bis 2008: + 3,7 Prozent (Schnitt: + 4,6 Prozent)
Bruttoinlandsprodukt: 50.640 Euro je Einwohner (2008) (Bundesschnitt: 30.343 Euro)
Verfugbares Einkommen: 24.371 Euro je Einwohner (2008) (Bundesschnitt: 19.162 Euro)
Steuerkraft: 4.923 Euro je Einwohner  (Bundesdurchschnitt:  2.401 Euro)
(STATISTIKAMT_NORD, 2009)

Die Stadt Hamburg gehdrt zu den schonsten Metropolen der Welt. Die Elbe und brei-
te Grunflachen bieten viele Freizeitmdglichkeiten. Die Stadt bietet nicht nur groRe Grunanla-
gen, sondern auch gute kulturelle Bedingungen (Mdglichkeiten). Die Stadt verfligt tUber viele
Theater, Opern, Museen, und man kann viele Musicals, Kinos und Multikinos, Konzerte, viele
Kinderspielplatze, FuRball- und Basketballplatze besuchen — verschiedene Veranstaltungen
und Kindershows bieten eine tolle Gelegenheit fiir die Familien mit Kindern.

Hamburg ist, wie die Tabellen in den Anlage zeigen, eine starke Stadt, und dies gilt
auch im Vergleich zu anderen Regionen. Die erste Tabelle zeigt uns den Vergleich von Brut-
towertschépfungen. Bruttowertschopfung ist eine Kennzahl der Entstehungsrechnung der
Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung. Wie man sehen kann, ist die Stadt Hamburg die
drittstarkste von allen mit ihr vergleichbaren Regionen, was die Bruttowertschépfung angeht.
Das war im Jahre 2007 die gleiche Situation wie schon1996. Nachfolgend werden diese zwei
Jahre verglichen. Die nachfolgende Grafik zeigt, wie stark die Stadt Hamburg ist, was das
Bruttoinlandsprodukt angeht. Die nachste Grafik zeigt nochmal den Vergleich Hamburgs mit
ganz Deutschland und den einzelnen Regionen.

16



In der Tabelle 1 ist das Bruttoinlandsprodukt in den gewahlten Regionen, was die
Wirtschaftstarke nachweist, ausgewiesen.

Die Grafik, die Sie als Abb. 3 in den Anlagen finden, zeigt die Einteilung der Unter-
nehmen und ihre Anzahl im Jahre 1996 und 2007. Die Grafik, die als Abb. 4 bezeichnet ist,
schildert das prozentuale Bruttoinlandsprodukt je Erwerbstatigen von Deutschland mit Ham-
burg und anderen Stadten. Eine weitere Grafik — Abb. 5 zeigt uns das Bruttoinlandsprodukt
in ausgewahlten Regionen und Abb. 6 vergleicht die Angestelltenzahlen in verschiedenem
Wirtschaftzweigen.

5 Standort Hamburg

5.1 Infrastruktur

Schnelle und effiziente Transportlogistikdienstleistungen kennzeichnen Hamburgs
Standortqualitdten. Der Stadtstaat Hamburg ist eng mit seinem direkten Umland verflochten.
Rechnet man die angrenzenden Landkreise hinzu, leben im GroRraum Hamburg Uber 4,3
Millionen Menschen. Rund 270.000 Bewohner des Hamburger Umlandes fahren jeden Tag
zur Arbeit und die Landkreise gehéren zu den leistungsstarksten und expansivsten Gebieten.

Hamburg ist auf das Fernstrallennetz, das sind 80 km Autobahnen innerhalb des
Stadtgebietes, gebunden. Die Stadt ist mit den groRen internationalen und den benachbarten
regionalen Wirtschaftszentren leistungsfahig verbindet. Um den sich aus politischen und
wirtschaftlichen Entwicklungen in Europa ergebenden Verkehrszuwachsen Rechnung zu
tragen, sind der Ausbau bzw. die Erganzung bestehender Strecken in der Planung bzw. be-
reits eingeleitet. Dies betrifft insbesondere die Nord-Sud-Verbindungen. Daruber hinaus sind
zur Entlastung Hamburgs vom Fernverkehr weitraumige Umfahrungen des Ballungsgebiets
in der Diskussion. Um den flr den Hafen- und Wirtschaftsstandort Hamburg bedeutsamen
Guter- und Wirtschaftsverkehr auch weiterhin gewahrleisten zu kénnen, werden Verbesse-
rungen im Strallennetz und in der Verkehrsabwicklung durchgeflihrt. Parallel dazu laufen
Projekte, um die Durchfihrung des Wirtschaftsverkehrs rationeller und umweltfreundlicher zu
gestalten.

Hamburg ist der gréfte Eisenbahnknotenpunkt Nordeuropas und Ausgangspunkt der
wichtigsten Nord-Sid-Verbindungen im ICE- und IC-Verkehr. Die meisten Fernziige begin-
nen und enden im Bahnhof Hamburg-Altona. Neben dem Hauptbahnhof existieren des Wei-
teren die Fernbahnhofe Hamburg-Dammtor, Hamburg-Harburg und Hamburg-Bergedorf.
Neben zahlreichen Regionalbahn-Linien, die das Hamburger Umland erschlief3en, bestehen
auch Regional-Express-Verbindungen. Ahnliche Angebote bilden die privat betriebenen Met-
ronom-Ziige und die Nord-Ostsee-Bahnen. Grol3e Bedeutung im paneuropaischen Guterver-
kehr der Schiene hat die Hamburger Hafenbahn.

Hamburg Airport ist mit fast 13 Millionen Passagieren pro Jahr der flunftgrolte Ver-
kehrsflughafen in Deutschland. Sein dichtes Streckennetz garantiert Nonstop-Flige zu allen
grolien deutschen Stadten sowie den wichtigsten europaischen Wirtschafts- und Handels-
zentren. Alle groRen europaischen Airlines sind in Hamburg vertreten. Des Weiteren bietet
Hamburg hervorragende Verbindungen nach Skandinavien.
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Mit einem Jahresumschlag von fast 140 Millionen Tonnen und einer Abfertigung
von 10 Millionen 20-FuR-Standardcontainern (TEU) - davon gut die Halfte im Asienverkehr -
ist der Hamburger Hafen die bedeutendste nordeuropaische Warendrehscheibe. Mit direkten
Blockzugverbindungen und einem ausgekligelten feinmaschigen Netz an Feederdiensten
stellt die Hafenwirtschaft die Distribution von Waren aller Art just-in-time zum Kunden sicher.
(LINDNER, 2008 S. 229-241)

Der Hamburger Hafen bietet als modernes Logistik-, Distributions- und Komplettie-
rungszentrum alle Dienstleistungen, die heute im Im- oder Exportbetrieb bendtigt werden.
Verkehrsgunstig zwischen Nord- und Ostsee gelegen, verfugt der Hamburger Hafen nicht
nur Uber eine jahrhundertlange Tradition im Uberseehandel, sondern hat sich durch ein Sys-
tem regionaler Verkehrstrager in der Metropolregion Hamburg zum zentralen Warenum-
schlagplatz in Nordeuropa entwickelt. Als Umschlagplatz fir Waren und Informationen bildet
der Hafen die Basis flr den Aufstieg Hamburgs zu einer der international bedeutendsten
Handelsmetropolen.

Mit dem Containerterminal Altenwerder verfiigt der Hamburger Hafen heute Uber eine
der modernsten und produktivsten Umschlaganlagen der Welt. Hier werden Umschlag, La-
gerhaltung, Distribution, Reparatur und Depothaltung von Containern sowie deren Transport
mit Binnenverkehrstragern optimal verknipft. Eine starke Stellung hat der Hamburger Hafen
auch als zweitgréRter Binnenhafen Deutschlands. Seit der Uberwindung der Teilung Europas
haben die Elbe und das Kanalnetz, wodurch Ostdeutschland und die Tschechische Republik
angebunden sind, eine wachsende wirtschaftliche Bedeutung bekommen. Befordert werden
Uberwiegend Massenguter, aber auch der Transport von Stlickgltern in Containern gewinnt
immer mehr an Bedeutung. Nicht nur ékologisch, sondern auch ékonomisch ist der Transport
durch Binnenschiffe heute eine attraktive Alternative zum Guterfernverkehr auf der Stral3e.

5.2 Kultur und Erlebnis

Am 17. August 1960 startet die Hamburger Karriere der Beatles im berichtigten "In-
dra". Hier begann eine der grof3ten Musikkarrieren aller Zeiten. Die Stadt Hamburg ist nicht
nur ein Wirtschafstandort, sondern auch ein Kulturstandort. Neben den vielen Konzerten,
Musiksalen, wie z. B. ,Konig der Lowen®, ,Disneys-Tarzan®, ,Cats®, ,Ich war noch niemals in
NY* oder ,Sister act* gibt es auch verschiedene Konzerte von Klassik bis Rock-Konzerte. In
der Stadt gibt es auch verschiedene Kinos, Multikinos und 3D-Kinos. Man hat auch eine gro-
e Auswahl an Theatern, Museen und anderen kulturellen Erlebnissen.

5.3 Eimsbiuttel — ein wichtiger Hamburger Bezirk

Eimsbuttel ist ein wichtiger Hamburger Bezirk mit rund einer Viertelmillion Einwohner.
Er ist ein attraktiver, lebendiger, gemischter Arbeits- und Wohnort mit hoher Lebensqualitat.
Dieser Bezirk umfasst mit seiner Flache von 50 Quadratkilometern gleich neun Stadtteile. In
Eimsbiittel gibt es etwa 120.000 Arbeitsplatze. Neben global operierenden Unternehmen gibt
es hier mehr als 1.400 Handwerksbetriebe, eine Vielzahl von Medienunternehmen, die Uni-
versitat Hamburg und zwei weitere Hochschulen.
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AulBerdem hat hier etwa ein Drittel aller auslandischen Konsulate ihren Sitz. Die Qua-
litat dieses Bezirks liegt auch in der verkehrsglinstigen Lage. Der Bezirk hat gute An-
schlussmadglichkeiten an zwei Autobahnen. Dazu stehen verschiedene Bahnhofe, Bushalte-
stelen, S- und U-Bahnen sowie AKN (Altona-Kaltenkirchen-Neumiinster, ein regionales Ei-
senbahnverkehrs- und Infrastrukturunternehmen mit Sitz in Kaltenkirchen) zur Verfugung. In
Eimsbdattel gibt es Spielplatze, Sportanlagen, Kleingartengebiete und vieles mehr.

Dieser Bezirk ist der grofte Teil Hamburgs, was die Einwohnerzahl angeht, so ist es
auch ein wichtiger Arbeit- und Wirtschaftmarkt.

Eimsbdttel Stadt Hamburg
Bevolkerung 244 268 1715225
Flache (km?) 50,1 755,2
Einwohner je km? 4 878 2271

5.4 Wirtschaftsstandort Hamburg

Hamburg belegt seit dem Jahr 2001 den Spitzenplatz — hauptsachlich aufgrund des
Uberdurchschnittlichen Wirtschaftswachstums.

Hamburg erwirkte mit mehr als 50.000 Euro nicht nur das héchste Bruttoinlandspro-
dukt pro Kopf deutschlandweit, sondern weist auch die hochste Erwerbstatigenquote auf.

Auch langfristig wird diese Entwicklung anhalten. Hamburg hat eine Strategie entwi-
ckelt, um nachhaltig qualifizierte und kreative Menschen aus dem In- und Ausland nach
Hamburg zu holen und die Einwohnerzahl so zu erhdhen, was naturlich der Stadt mehr
Wohlstand sichert.

Wo die Stadt Hamburg stark ist, zeigt das Bundeslander-Ranking 2009
der WirtschaftsWoche und der Initiative Neue Soziale Marktwirtschaft. Das Bruttoinlandspro-
dukt, die jahrliche Wirtschaftsleistung je Einwohner, belduft sich in Hamburg auf 50.640 Eu-
ro. Im Bundesschnitt sind es 30.343 Euro.

Das verfligbare Einkommen in Hamburg liegt bei 24.371 Euro je Einwohner im Jahr
(2008). Bundesschnitt: 19.162 Euro. (STATISTIKAMT_NORD, 2009)

Die Steuerkraft vermittelt einen Eindruck von der Wirtschaftskraft eines Bundeslandes. Ham-
burg kommt hier auf 4.923 Euro je Einwohner. Bundesdurchschnitt: 2.401 Euro. Auch diese
Zahl bedeutet Rang 1 fir die Hansestadt. Die Stadt zahlt zu den attraktivsten Wirtschafts-
standorten Nordeuropas sowohl fir heimische Firmen als auch flr auslandische Unterneh-
mer. Der wichtigste Wirtschaftsbereich ist der Dienstleistungssektor, wo ungefahr drei Viertel
aller Beschaftigten tatig sind. Hamburg ist aber auch ein wichtiges industrielles Zentrum. In
der Stadt gibt es mehr als 140.000 Unternehmen und Gewerbetreibende. Besonders stark
sind die Bereiche Hafen und Logistik, Luftfahrindustrie, Handel mit Asien und China gehoren
zu den wirtschaftlichen Schwerpunkten der Stadt. Was man als einen gro3en Standortvor-
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teil Hamburgs betrachten kann, ist die Tatsache, dass hier Wirtschaft und Stadt Hand in
Hand gehen, damit sich die Wachstumsbranchen entwickeln kénnen.

Nach den Ergebnissen einer Untersuchung der Perspektiven fiir die deutschen Stadte soll
Hamburg bis 2015 Stadte wie Minster oder Freiburg tbertreffen und sogar Minchen von der
Spitze verdrangen. Hamburg ist die Stadt mit den besten dkonomischen Aussichten in
Deutschland. Das ist das Ergebnis einer Exklusivstudie des Wirtschaftsforschungsinstituts
Feri in Bad Homburg.

Hamburg profitiert vor allem davon, dass es so wettbewerbsfahig fir die Globalisierung und

den internationalen Handel aufgestellt ist wie kein anderer Standort der Republik. Die Wirt-
schaftsleistung wachst dort bis zum Jahr 2015 um knapp 14 Prozent. Die Zahl der Arbeits-
platze steigt auf 1,1 Millionen, gegeniber 2006 ein Plus von mehr als fiinf Prozent.

Auch Hamburg wurde in diesem Jahr von der Rezession betroffen, aber die Stadt hat schon
schlimmere Zeiten Uberlebt, und aulerdem erwarten die Experten ein baldiges Ende von
diesem Absturz der Weltwirtschaft. Der Abschwung der vergangenen Monate wirkt sich auch
auf die Wirtschaft Hamburgs negativ aus, bei den Arbeitsplatzen und bei den Steuereinnah-
men. Die Wirtschaft Hamburgs wachst und soll weiter wachsen, und zwar um 16 %, auch
trotz der Krise.

Die Stadt Hamburg war auch in der Geschichte immer wirtschaftlich und ékonomisch sehr
stark. Die Stadt ist und war politisch frei. Hamburg hat sich aus allen Wirtschaft- und Politik-
krisen schnell erholt dank seiner Souveranitat und dem starken wirtschaftlichen Willen. Es
war oft der Hafen, der die Stadt gerettet hat. Heutzutage sind es auch andere Wirtschaftsbe-
reiche, die die Wirtschaft der Stadt starken.

Dazu zahlen:
e Handel
e Maritime Wirtschaft
e Luftfahrtindustrie
e Logistik
e Finanzplatz und Versicherungen
e Medienund IT
¢ Industrie allgemein
e Life Science
e Chemie
e Erndhrungswirtschaft
e Regenerative Energien
¢ Innovationen aus Hamburg
¢ Nanotechnologie

Eine Stadt, die wirtschaftlich und dkonomisch wachsen will, braucht eine sehr gute
Infrastruktur. Der Verkehr wird durch gute Autobahnanschlisse erleichtert. Weiter hat die
Stadt ein starkes Massenverkehrsaufkommen, das durch ein gut funktionierendes dichtes
Netz von U- und S-Bahnen gewahrleistet wird. Uber gut ausgebaute Stralen ist sowohl der
Hafen als auch der Flughafen zu erreichen.
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Die Abb. 7, die sich in den Anlagen befindet, stellt dann eine Grafik dar, die Eingetragene
kammerzugehdrige Unternehmen nach Rechtsformen vorstellt. (HANDELSKAMMER, 2009
S. 140)

Liste der gréfiten Arbeitgeber nach der Anzahl der Beschatftigten (Jahr 2006),

1.Stadt Hamburg 70 000
2.Airbus Deutschland GmbH 12 000
3.Deutsche Lufthansa AG 10 374
4.Asklepios Kliniken Hamburg 10 200
5.Deutsche Bahn AG 8 200
6.Deutsche Post AG 5800
7.Universitatsklinikum Hamburg-Eppendorf 5600
8.Hamburger Sparkasse AG 5000
9.Beiersdorf AG, 4700
10.Hamburger Hochbahn AG 4 303
11.HHLA 4 215
12.0tto Group 4 200
13.Universitat Hamburg 4 160
14.Daimler AG 3 906
15.Rewe Group 3 854
16.Allianz SE Gruppe 3700
17.Axel Springer AG 3418

5.5 Universitat Hamburg

Mit rund 38.000 Studierenden ist die Universitat Hamburg eine der gréfdten in Deutschland.
Zirka 650 der insgesamt 4.100 Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftler sind Professorin-
nen und Professoren. Weitere 5.800 Angestellte arbeiten in Technik, Bibliotheken, Labors,
Krankenversorgung und Verwaltung, davon 3.800 hauptamtliche im UKE und rund 2.000 in
den anderen funf Fakultaten bzw. in der Prasidialverwaltung. Mit 150 verschiedenen Gebau-
den verteilt sich die Universitat Uber die ganze Stadt, hat ihren 6rtlichen Mittelpunkt aber im
Campus Von-Melle-Park und im angrenzenden Stadtteil Eimsbdittel. (Stand 1.12.2009)

Die Fakultdten bestimmen ihre Organisation unter Bertcksichtigung des Hamburgischen
Hochschulgesetzes selbst. Die Organisation soll nach funktionalen Gesichtspunkten sowie
nach Wissenschaftsgebieten ausgerichtet sein.

. Fakultat fir Rechtswissenschaft

. Fakultat Wirtschafts- und Sozialwissenschaften

. Medizinische Fakultat

. Fakultat fir Erziehungswissenschaft, Psychologie und Bewegungswissen schafft
. Fakultat fir Geisteswissenschaften

. Fakultat fir Mathematik, Informatik und Naturwissenschaften

Das Abb.8 — zeigt die Anzahl der Studierenden. (UNIVERSITAT_HAMBURG, 2010)
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5.6 Bedeutende Wirtschaftszweige in Hamburg

Die Bedeutung der Industrie wird heute stark unterschatzt. Die Industrie ist aber die
Basis fur die Expansion der Dienstleistungen. Die Zahl der Arbeitsplatze wachst sogar in
diesem Sektor. Das gilt auch fir die Hamburger Luftfahrtindustrie, wo jeder sechste Arbeit-
nehmer beschaftigt ist, damit gehdért Hamburg mit Berlin und Mlnchen zur Spitzengruppe der
Industriemetropolen in Deutschland. So spielt die Industrie in der Wirtschaftsentwicklung
Hamburgs eine hervorragende Rolle. .
Nach einer Studie des Deutschen Instituts fur Wirtschafsforschung erhalten die Unterneh-
men, die im Dienstleistungssektor tatig sind, ein Flnftel ihrer Auftrage vom Industriesektor.
Natlrlich kommen noch Auftrage von dem Finanzdienstleistern und aus dem Medienbereich
hinzu. In Hamburg ist die Industrie eng mit der maritimen Wirtschaft verbunden. Es ist ein
sehr wichtiger Teil sowohl fir den Binnenmarkt als auch fir den AuRenmarkt. Man handelt
vor allem mit Kautschuk, Kupfererz, Mineraldl, Kakao, Kaffee, Olsaaten, Tabak oder Tee und
vielem mehr.

Historisch gesehen war es der Schiffbau, der Hamburgs Aufstieg zur Industriemetro-
pole am starksten vorangetrieben hat. Die GroRwerften und viele mittlere und kleinere Werf-
ten waren die Motoren des industriellen Fortschritts. In der Blitezeit des Schiffbaus waren
rund 40 % des hamburgischen Industriepotenzials direkt oder indirekt von diesem Wirt-
schaftszweig abhangig.

Lander wie China, Japan, Korea, Osteuropa, und nicht zuletzt unsere europaischen
Nachbarn sind fir Hamburg sehr wichtige Handelspartner. Der Handel zwischen Hamburg
und dem Ausland starkt die Marine. Die Schiffe, die so wichtig fur Hamburg sind, bekommen
so neue Technologien. Ein weiterer sehr wichtiger Industriezweig ist die Luftfahrtindustrie,
die in Hamburg eine lange Historie hat. Weitere wichtige Produzenten von Investitionsgitern
am Standort Hamburg sind heute insbesondere auch die Maschinenbauer. Rund 20 % der
deutschen Primaraluminiumproduktion kommen aus Hamburg. Weiter ist Hamburg ein star-
ker Automobilzulieferer. Weniger bekannt ist, dass Hamburg ein wichtiger Produktionsort flr
Halbleiter ist. Nirgendwo sonst in der Republik entwickelt sich das Geschaft mit Halbleitern
so dynamisch wie in Hamburg. Rund 360 Unternehmen aus dem Bereich der Mikroelektronik
haben sich in der Region niedergelassen. (LINDNER, 2008 S. 211-223)

Die Siemens AG ist ein weiterer bedeutender Arbeitgeber dieser Branche. Uber 2.000
Mitarbeiter arbeiten fir den Hamburger Hauptstandort am Berliner Tor, den Bereich Medical
Solutions in Wandsbek und den Bereich Industrial Solutions and Services in Rothenburgsort.
Der Geschaftszweig Schiffbau, einer der fiihrenden Zulieferer der Schiffbauindustrie flir An-
triebs- und Automatisierungssysteme, hat seinen Hauptsitz ebenfalls in Hamburg.

5.7 Handel

Die Hansestadt ist traditionell der wichtigste Umschlagplatz fir Waren aller Art im
Norden Europas und zentrale Schnittstelle fir den Uberseehandel der Ostseeanrainer. Der
Handel war fir die Stadt immer sehr wichtig. Der Handel war der Impuls fiir wachsende Wirt-
schaft und er war natlrlich auch ein Stltzpunkt in schlechten Zeiten. Der Handel hat die
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Stadt beruhmt und wohlhabend gemacht. Der Handel verlauft reibungslos innerhalb
Deutschlands und mit dem Ausland. In der Vergangenheit und auch heute noch ist die Ver-
bindung mit der Neuen Welt sehr wichtig. Hamburg profitierte durch seine Stationen in Ame-
rika. Heutzutage, wie schon gesagt wurde, ist es hauptsachlich China, mit der man handelt.
China ist heute ein starker Wirtschaftspartner, mit dem Hamburg gute Geschéaftsbeziehun-
gen hat. Der grofdte Teil der Waren wird Uber den Hafen durch den Containerverkehr abge-
fertigt. Nachdem die Stadt die Teilung Europas Uberlebt hat, konnte Hamburg seine Position
als fihrender Aulienhandelsplatz in Europa festigen. Heute ist der Ostseeraum eine beson-
ders dynamische Wirtschaftsregion geworden. Hamburg ist auch ein attraktiver Markt mit
hoher Kaufkraft. Hamburg spielt fiir den Handel und Verkehr innerhalb der Ostseeregion eine
wichtige, in deren Beziehung zur Gbrigen Welt sogar eine zentrale Rolle.

Mehr als 36.000 Handelsunternehmen mit 125.000 Beschaftigten machen Hamburg
nicht nur zu einem der bedeutendsten Auflenhandelsplatzen, sondern auch zu einem bedeu-
tenden Standort des Einzel- und Gro3handels. Im Einzelhandel sind ungefahr 20.000 Ham-
burger Unternehmen aktiv. Im GroRhandel sind es Uber 3.900. Und die Zahlen wachsen
standig. Der Handel ist so ein bedeutender Auftraggeber. (HAMBURG_DE, 2010)

5.8 Maritime Wirtschaft

Die maritime Wirtschaft gehdrt zu den bedeutendsten Wirtschafts- und Beschafti-
gungsfaktoren in  Hamburg und der ganzen Kistenregion. Dazu zdhlen Berei-
che wie Schiffbau, Stahl- u. Metallbau, Offshoreindustrie, Elektrik/Elektronik, Anlagenbau,
Navigationstechnik, Schiffbauzulieferer, Umwelttechnik, Meerestechnik und weitere Dienst-
leistungsbereiche.

Alle Hafenstandorte in Hamburg (Brunsbuttel, Stade, Cuxhaven und Gluckstadt) ha-
ben eine lange maritime Tradition. Es ist die Meernahe, die zu dem wirtschaftlichen Erfolg
gefuhrt hat. Die Tragsaulen sind dabei die Hafen. Seeschifffahrt, Schiffbau, Stahl- und Me-
tallbau, Elektronik, Anlagenbau, Navigationstechnik, Umwelttechnik, Meeres- und Offshore-
Technik, Hydrographie und Wasserbau sowie ihre Dienstleistungs- und Forschungseinrich-
tungen haben in Hamburg ihren Sitz.

Die Hamburger Werften haben in der ganzen Welt einen hervorragenden Ruf. Sie
bauen Containerfeeder, Kreuzfahrtschiffe, Megayachten und Tanker der neuesten Generati-
on. Weiter bauen die Werften zum Beispiel hochinnovative Roll-on/Roll-off-Schiffe, Schlep-
per, Gastanker, Fahrgastschiffe und Rettungsboote usw. Die alteste Werft ist seit 1635 die
J.J. Sietas KG.

Die maritime Wirtschaft wurde auch von der Krise betroffen. Sie wurde dank dem
hohen Fachwissen gerettet. Das Fachwissen ist wichtig, um im Schiffbau auf hohem Niveau
gute Ergebnisse zu erzielen. Durch dieses Fachwissen ist der Spezialschiffbau an die Spitze
der norddeutschen Werften gertickt. Es gibt auch technische Hochschulen, an denen die
zuklnftigen Schiffbauingenieure ausgebildet werden. Es gibt Hochschulen in Hamburg-
Harburg, Cuxhaven usw. (HAMBURG_DE, 2010)
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5.9 Luftfahrtindustrie

Wie in der Arbeit schon erwahnt wurde, gehdrt die Luftfahrtindustrie zu den Tragsau-
len der Hamburger Wirtschaft. Hamburg ist einer der weltweit fihrenden Standorte der zivi-
len Luftfahrindustrie. Im Jahre 2008 hatte diese Branche mehr als 36.000 hochqualifizierte
Mitarbeiter. Es gibt hier grolRe Unternehmen — Airbus Deutschland GmbH, Lufthansa Technik
AG und Hamburg Airport GmbH. Zusammen haben sie ca. 640 internationale Kunden. Be-
sonders wichtig im Flugzeugbau sind Leichtbautechnologien. Auch auf dem Flughafen in
Hamburg-Fuhlsbittel werden innovative Technologien eingesetzt.

Eine Qualifizierungsoffensive sichert den betreffenden Firmen hochqualifiziertes Per-
sonal. Mit der Technischen Universitat Hamburg-Harburg, der Hochschule flir Angewandte
Wissenschaften Hamburg, der Helmut-Schmidt-Universitat/Universitat der Bundeswehr, dem
Technologiezentrum Hamburg-Finkenwerder und vielen weiteren Hochschulen der Metropol-
region wurde ein effektives Forschungsnetzwerk aufgebaut.

Hamburg ist gepragt durch eine 100jahrige Luftfahrttradition. Mehr als 36.000 gut
ausgebildete und zum Teil hoch spezialisierte Mitarbeiter haben in der Branche ihren siche-
ren Arbeitsplatz gefunden. Bis Anfang 2008 bedeutet das ein Wachstum von 33 Prozent ge-
geniuber dem Jahr 2000. Und Jahr fir Jahr werden es mehr. Allein der Teilbereich Flugzeug-
bau im Siden Hamburgs beschaftigt rund 14.500 Mitarbeiter. Bei Airbus in Finkenwerder
sind rund 12.000 Angestellte tatig, in Stade 1.600 und in Buxtehude 360. Der Hamburger
Airport ist der am zweitstarksten wachsende Flughafen in der EU. Im Jahr 2009 starteten
und landeten in Fuhlsbittel 12,21 Millionen Fluggaste; 4,7 Prozent weniger als im Jahr zu-
vor. Rund 800 Jugendliche erhalten derzeit an Alster und Elbe in flugzeugtechnischen Kern-
berufen eine Ausbildung. Damit ist Hamburg bundesweit filhrend. Zudem nehmen ca. 1.500
Personen an Anpassungsqualifizierungen im gewerblich-technischen Bereich teil.
(HAMBURG_DE, 2010)

5.10 Finanzplatz und Versicherungen

Die Hamburger Boérse wurde 1558 eroffnet und im Jahre 1590 griindete Joh.
Berenberg, Gossler & Co das erste Bankhaus. Damit wurde die alteste deutsche Privatbank
gegrindet. Die 1676 gegrundete Hamburger Feuerkasse ist die alteste Versicherung der
Welt. Auch heute spielt Hamburg in der deutschen Finanzwirtschaft eine wichtige Rolle.
Rund 23.000 Menschen sind im Hamburger Kreditgewerbe beschaftigt.

Die Hamburger Boérse teilt man in Einzelbdrsen ein, und zwar: Wertpapierborse, Ver-
sicherungsbdrse, Allgemeine Borse, Getreidebdrse und Kaffeebdrse. Hamburg als Versiche-
rungsplatz liegt auf dem dritten Platz auf dem deutschen Markt. Es gibt jede Menge von
Feuer- und Haftpflichtversicherungen, Kreditversicherungen usw.

Eine sehr wichtige Institution ist auch die Hamburger Handelskammer, die im Jahre
1665 gegrindet wurde. Die Handelskammer hat verschiedene Bereiche: Einzelhandel, Am-
bulanter Handel, Grollhandel, Handelsvertretungen, Versand- und Onlinehandel.
(HAMBURG_DE, 2010)
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5.11 Medien und IT

Wie kaum eine andere Stadt orientiert sich Hamburg in der Medien- und Informati-
onswirtschaft. Hamburg hat eine lange Tradition als Handelsplatz und ist mit der Finanzwirt-
schaft eng verkniipft. Die Banken profitieren sowohl von der Aufienhandelsfinanzierung als
auch von der Finanzierung des Schiffbaus. 1558 wurde die Hamburger Boérse er6ffnet. 1590
folgte mit dem Bankhaus Joh. Berenberg, Gossler & Co. die alteste deutsche Privatbank.
Auch heute spielt Hamburg in der deutschen Finanzwirtschaft eine wichtige Rolle. Mit rund
130 Kreditinstituten liegt die Stadt Hamburg auf dem zweiten Platz unter den deutschen
Bankplatzen. Hamburg als Versicherunsplatz belegt den dritten Platz im deutschen Markt.
(HAMBURG_DE, 2010)

5.12 Life Science

Diese Branche ist fur die Entwicklung neuer Medikamente, individualisierter Thera-
pien, verbesserter Diagnosen zustandig. Dazu hat Hamburg hervorragende wissenschaftlich-
medizinische Experten. Das alles geschieht durch High-Tech-Unternehmen, Forschungsein-
richtungen und durch Universitaten. Das ergibt ein dichtes und breites Forschungsnetz.
270.000 Beschaftigte in 500 Unternehmen sind in den Life-Sciences und der Gesundheits-
wirtschaft in und um Hamburg engagiert. Fir die Stadt ist Life-Sciences ein wichtiges Zu-
kunftsfeld. Es ist ein Wirtschaftsfaktor mit hohem Beschéaftigungs- und Innovationspotenzial.
Diese Branche vernetzt Medizin, Medizintechnik, Pharmazie und Biotechnologie.

Die Metropolregion ist dank der Gré3e und Marktdominanz der ansassigen Grof3kon-

zerne ein idealer Standort fiir Medizintechnik. Kaum eine andere Region in Deutschland hat
im Bereich medizintechnischer Forschung und Entwicklung eine vergleichbar ausgepragte
Infrastruktur. In rund 300 Unternehmen der Medizintechnik sind Uber 11.500 Menschen be-
schaftigt. Zahlreiche mittelstdndische Unternehmen bieten analytische sowie diagnostische
Produkte und Dienstleistungen am Weltmarkt an.
Zu den renommierten Forschungseinrichtungen weltweit zahlt das Bernhard-Nocht-Institut
fur Tropenmedizin. Das Heinrich-Pette-Institut fur Experimentelle Virologie und Immunologie
forscht in der Biologie und Immunologie humaner Viren und Viruserkrankungen. Eine griind-
liche Orientierung der Ausbildung an den Bedurfnissen des Arbeitsmarktes, fachertbergrei-
fendes Lernen und ein friilhes Heranflihren an Forschung und Technik — all dies wird in den
Life Sciences in der Region bereits zu einem guten Stick umgesetzt. (HAMBURG_DE,
2010)

5.13 Chemie

Die Entwicklung der chemischen Industrie in der Metropolregion Hamburg hangt vor
allem von der Verfluigbarkeit der notwendigen Rohstoffe ab. Die Rohstoffe kénnen glinstig
Uber den Hamburger Hafen transportiert werden. 43.000 Beschaftigte sind in der chemi-
schen Industrie der Metropolregion Hamburg tatig. Von 2006 bis 2007 wuchs die Zahl der
Arbeitskrafte um 2,2 Prozent.

Die Basischemie und die Grundstoffproduktion sind Schwerpunkte der Branche. Sie
wird durch die Betriebe der petrochemischen und Kunststoffindustrie erganzt. Eine exzellen-
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te Infrastruktur, hervorragende Forschungseinrichtungen und Universitaten vervollstandigen
die guten Standortbedingungen.

Gepragt wird die Branche durch viele mittelstandische Unternehmen. Sie stellen u.a. Kunst-
stoffe, Konservierungsmittel und Kunstharze her. Die Chemie im Norden profitiert von der
Rohstoffverfugbarkeit entlang der Wertschépfungskette. Auch die Pharmaindustrie hat flr
Hamburg und die ndrdlich angrenzenden Kreise eine herausragende Bedeutung. Unter den
Chemiehandelshausern ist der weltgrofite Chemikalienhandler in Hamburg ansassig.

Zwischen dem Nord-Ostseekanal und der Elbe hat sich ein strategisch wichtiger
Standort fir chemische Grundstoffe entwickelt. Man produziert dort zum Beispiel auch che-
mische Vorprodukte wie Fettalkohole. Weitere Produkte sind verschiedene Farben und La-
cke. Wichtig ist die Herstellung von Schiffsfarben. Weitere Schwerpunkte der chemischen
Industrie liegen vor allem in verbrauchernahen Produkten. (HAMBURG_DE, 2010)

5.14 Ernahrungswirtschaft

In der Stadt Hamburg kreuzen sich die Handelsstrome nicht nur aus Deutschland,
sondern aus aller Welt. Die Erndhrungswirtschaft konzentriert sich aber vor allem in den
landlichen Regionen. Diese Branche tragt mit all den Produktionsschritten der Weiterverar-
beitung von Lebensmitteln usw. zur Wertschopfung in der Region bei und sichert somit Ar-
beitsplatze in der Industrie und im Handel.

2008 waren in der Metropolregion in gut 220 Unternehmen der Erndhrungswirtschaft
rund 21.800 Mitarbeiter beschaftigt. Die Ernahrungswirtschaft spielt in den landlichen und
den suburbanen Raumen der Metropolregion eine wichtige Rolle. Die Zielmarkte sind dabei
z. B. Griinlandwirtschaft, Tierhaltung und Ackerbau.

Die Grunlandwirtschaft, Tierhaltung und der Ackerbau pragen grole Gebiete der
landlichen Raume in Norddeutschland und der Metropolregion Hamburg. In kilstennahen
Gebieten dominieren auf nahrstoffreichen Marschbéden Futterbaubetriebe, die vornehmlich
Milchwirtschaft und Rindermast betreiben.

Glande und Moorwerder sind auch fur den Anbau von Feingemulse bekannt. Das ,Al-
te Land® zwischen Hamburg und Niedersachsen mit einer Flache von ca. 14.300 Hektar An-
bauflache ist das grélte Obstanbaugebiet Mitteleuropas. 77 Prozent der hier wachsenden
Baume sind Obstbaume, 12,7 Prozent Kirschen. (HAMBURG_DE, 2010)

5.15 Nanotechnologie

Nanotechnologie ist eine der wichtigsten Zukunftstechnologien. Man benutzt heute
die Nanotechnologieprodukte fast in allen Lebensbereichen. Man benutzt sie zum Beispiel
bei Korrosionsschutz, Computerchipherstellung, Deodorants, Badezimmerfliesen oder Tu-
mortherapie. Verschiedene Produkte werden dank dieser Technologie harter oder flexibler,
schmutz- und wasserabweisend, kratzfest, korrosionsgeschutzt. Die Hamburger Hochschu-
len und Forschungseinrichtungen sind eine starke Unterstitzung fur die Weiterentwicklung
und Weiterforschung. Biologen, Physiker, Ingenieure, Chemiker, Mediziner und Informatiker
erforschen, analysieren die Sphare dieser Technologie.
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Die Vernetzung von zahlreichen Nanotechnologie-Kompetenzen wird vom Kompe-
tenzzentrum HanseNanoTec Ubernommen. Auch Hamburgs Consulting- und Beteiligungsun-
ternehmen beginnen sich auf Nanotechnologie zu spezialisieren. In Hamburg gibt es reine
Nanotechnologie-Unternehmen, die ausschliel3lich Nanomaterial fir die unterschiedlichsten
Anwendungen entwickeln und produzieren. (HAMBURG_DE, 2010)

6 Ausgewahlte Wirtschaftsbereiche
6.1 Luftfahrtstandort Hamburg

Ein sehr wichtiger Industriezweig flir Hamburg ist die Luftfahrtindustrie mit sei-
nem Flugzeugbau und dem Flughafen. Diese Industrie hat eine rund hundertjahrige Ge-
schichte. Es ist eine Vereinigung von allen Luftfahrtindustriezweigen von der Flugzeugin-
standhaltung Uber Flugzeugbau bis hin zum Flughafenbetrieb. Neben den drei grolen An-
ker-Unternehmen Airbus Deutschland GmbH, Lufthansa Technik AG und Flughafen Ham-
burg GmbH sind Uber 300 kleine und mittelstdndische Unternehmen mit insgesamt mehr als
36.000 Beschaftigten in dieser Branche tatig.

Hamburg Airport ist ein wichtiger Beschaftigungs- und Wirtschaftsmotor: Rund
12.500 Beschaftigte sind in fast 250 Firmen auf dem Flughafen-Gelande tatig. Gesellschafter
des teilprivatisierten Flughafens sind die Freie und Hansestadt Hamburg mit 51 % sowie
HOCHTIEF Airport GmbH und HOCHTIEF AirPort Capital mit 49 %.

Am Luftfahrtstandort Hamburg sind mit Bau, Instandhaltung, Entwicklung, Ausstattung und
weltweitem Support von zivilen Passagier- und Frachtflugzeugen unterschiedliche Spitzen-
technologien mit breiter Anwendungspalette vertreten.

6.2 Hamburg Airport

Hamburg Airport hat jahrlich fast 12 Millionen Fluggaste. Rund 168.400 Starts und
Landungen finden hier pro Jahr statt. Uber 120 nationale und internationale Ziele fliegen die
70 Airlines ab Hamburg an. Rund 12.500 Beschaftigte sind in fast 250 Firmen auf dem Flug-
hafen-Gelande tatig. Mit Gber 22.000 Gewerbeanmeldungen pro Jahr ist Hamburg Griinder-
hauptstadt Nr. 1 in Deutschland. Uber 3.000 AuRenhandelsunternehmen machen Hamburg
zum Zentrum des deutschen Aufienhandels. Rund 400 hier etablierte chinesische Unter-
nehmen kennzeichnen Hamburg als einen der fihrenden Chinastandorte in Europa.

Es gibt weitere Faktoren, die Hamburg zu einer Wirtschaftstadt machen:

o Hamburg ist eine der wohlhabendsten Regionen in Europa

¢ Hamburg ist die im Standortwettbewerb erfolgreichste Region Deutschlands
o Drittgrof3ter Konsularplatz der Welt

o HafenCity ist das grofite stadtebauliche Projekt Europas

e Grole Zuwachse im Tourismus

e Deutschlands Gourmetstadt Nr. 1
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6.2.1 Airbus Deutschland GmbH

Das Wichtigste Unternehmen im Flugzeugbau von der Entwicklung bis zur Endmon-
tage ist die Airbus Deutschland GmbH mit ihrem Werk in Hamburg-Finkenwerde. In Ham-
burg findet die Montage und Ausristung grolRer Teile der Rumpfsektionen aller Airbus-
Modelle statt. AuRerdem findet in Hamburg die Endmontage der Single-Aisle-Modelle A318,
A319, A320 und A321 sowie die Auslieferung der Flugzeuge an die Kunden statt. Der Luft-
fahrtstandort Hamburg hat auch im Bereich Flughafenbetrieb eine herausragende Rolle.
Hamburg zahlt zu den drei fihrenden Luftfahrtstandorten der Welt. Bis jetzt wurden von den
Kunden aus aller Welt rund 4400 Flugzeuge aus dieser Airbus-Familie bestellt, mehr als
2700 sind im Einsatz. In Hamburg wurden seit 1993 schon mehr als 1200 Single-Aisle-
Flugzeuge ausgeliefert. (AIRBUS_023, 2010)

Airbus ist ein fiihrender Flugzeughersteller, der als Technologiefiihrer mit ausgeprag-
ter Kundenorientierung, umfassendem kommerziellem Know-how und hoher Fertigungseffi-
zienz eine Spitzenposition in der Branche erobert hat. Mit einem Jahresumsatz von Gber 27
Milliarden Euro im Jahr 2008 kann Airbus heute dauerhaft etwa die Halfte aller Neuauftrage
fur Verkehrsflugzeuge fir sich verbuchen. Das Unternehmen erweitert zudem seinen Wir-
kungsbereich und seine Produktpalette, indem es sein besonderes Know-how nun auch auf
dem Verteidigungssektor zur Geltung bringt. Airbus mit Hauptsitz in Toulouse ist ein EADS-
Unternehmen. Der global tatige Konzern mit etwa 52 000 Mitarbeitern besitzt Tochtergesell-
schaften in den Vereinigten Staaten, China, Japan und im Nahen Osten, Ersatzteilzentren in
Hamburg, Frankfurt, Washington, Beijing und Singapur, Schulungszentren in Toulouse,
Miami, Hamburg und Beijing sowie mehr als 150 Aufiendienstburos in aller Welt. Airbus
stitzt sich zudem auf die industrielle Zusammenarbeit und Partnerschaften mit wichtigen
Unternehmen in aller Welt sowie auf ein Netzwerk von rund 1 500 Zulieferern in 30 Landern.
Airbus greift auf die Fahigkeiten und das Fachwissen von 15 Standorten in Frankreich,
Deutschland, Spanien und Grof3britannien zurlick. Jeder Standort fertigt vollstandige Flug-
zeugsektionen, die anschlieRend zur Endmontage nach Toulouse oder Hamburg gebracht
werden.

Das Unternehmen hat Ende 2008 das umfangreichste Investitionsprojekt seiner Ge-
schichte abgeschlossen. Es ist das Know-how in den Flughafenmanagement-Bereichen, das
es zu einem starken, umweltfreundlichen Unternehmen macht, das Weltweit erfolgreich ist.
Es sind aber auch die 300 kleinen und mittelstandigen Unternehmen, die das Beschaffen
von Grundstoffen und Materialien fir Oberflachenschutz, Materialbearbeitung, Gerate- und
Modellbau, Mess- und Regeltechnik, Ausristung, Flugzeuginnenausstattungen und Kabi-
nensysteme bis hin zu Dienstleistungen in den Bereichen Engineering, Berechnung, Soft-
ware-Integration, Dokumentation und Design sowie Ersatzteilversorgung, Kundendienst und
Wiederaufarbeitung absichern. Wie schon erwahnt wurde, ist einer der wichtigsten Standorte
Deutschlands und auch Hamburgs das Airbus-Werk in Hamburg-Finkenwerder mit mehr als
11.000 Beschaftigten. Mit dem Bau des Airbus A380 ist der Luftfahrtstandort Hamburg an
einem international herausragenden Projekt beteiligt. (AIRBUS 023, 2010)

Auch auf dem Gebiet der Kabinen und Kabinensysteme hat sich der Standort an der
Elbe weltweit einen Namen gemacht. Im weltweit grof3ten beweglichen Kabinensimulator
wird die Integration von neuen Technologien im Bereich Kabine getestet. Im zweiten End-
montagezentrum neben Toulouse werden hier die Single-Aisle-Flugzeuge A318, A319 und
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A321 endmontiert und an die Kunden aus aller Welt ausgeliefert. In Hamburg finden auch
Entwicklung und Konstruktion statt, auRerdem sind hier die nationalen Produktmanager der
einzelnen Airbus-Programme sowie der Customer Service ansassig. Weiter erfolgt hier die
Rumpfmontage aller Flugzeuge von Airbus und deren Ausristung mit samtlichen flugwichti-
gen Systemen wie Elektrik, Hydraulik, Elektronik, Wasser und Klima. In Hamburg befindet
sich der Sitz des Center of Excellence Cabin and Cargo Customisation und auch der Haupt-
sitz des Center of Excellence Forward and Aft Fuselage. Das Unternehmen verfligt zudem
Uber umfangreiche Testeinrichtungen fiir statische und dynamische Versuche. Airbus liefert
die Halfte aller Verkehrsflugzeuge weltweit und hat damit eine starke Marktstellung. Mit dem
Airbus A380, dem groliten Passagierflugzeug der Welt, steht Airbus an der Spitze.

Daneben gibt es eine Organisationseinheit der Airbus SAS — die Airbus Spares Sup-
port and Services (Airbus Spares). Diese Organisationseinheit hat rund 400 Mitarbeiter. Das
in Hamburg direkt am Flughafen ansassige Airbus Spares verfligt tber eine Lagerflache von
tiber 30.000 m? mit etwa zweieinhalb Millionen Ersatzteilen, von Kleinteilen bis hin zu Seiten-
leitwerken. Der Airbus Spates verfiigt iber Schnelligkeit, Flexibilitdt sowie hochrationelle Be-
schaffung.

Die Zentrale in Hamburg bietet dazu noch Touristenfilhrungen, damit sich jeder eine
Vorstellung von der Herstellung von Flugzeugen machen kann. Ich habe auch diese Mog-
lichkeit genutzt. Man muss sich erst mal anmelden. Nach dem 11. September wurden starke
SicherheitsmalRnahmen eingeflihrt, um weitere terroristische Angriffe zu vermeiden. Es muss
eine Gruppe von mindestens 10 Leuten sein, wenn sich niemand anderer meldet, gibt es
keine Fuhrung. Bevor man Uberhaupt in den Bus Richtung Herstellungshallen einsteigen
kann, werden infolge der SicherheitsmaRnahmen die Besucherliste mit den Reisepassen
verglichen. Nachher bekommt jeder Besucher eine Karte mit den personlichen Daten, die
man die ganze Zeit um den Hals tragen muss.

Man fahrt mit dem Bus unter die Traininglandebahn bis zu den Herstellungshallen.
Jede Halle hat ihre eigene Aufgabe, das heildt in jeder Halle wird immer ein anderer Teil ge-
baut oder ein anderer Prozess durchgeflihrt. Zum Beispiel in einer Halle werden nur die FlU-
gel hergestellt, und in einer anderen Halle wird ein Teil vom Rumpf gebaut. Die Fiihrung
fangt bei den Fllgeln an und geht weiter zu den Rumpfteilen. Es ist interessant zu sehen,
wie alles funktioniert. Es sind natlrlich strenge Herstellungs- und Sicherheitsmal3nahmen im
Unternehmen eingeleitet. Man darf nur den gezeichneten Wegen folgen. Man bekommt wah-
rend der Fihrung interessante Informationen. Zum Beispiel fur das Zusammenbauen von
Rumpfteilen sind 500.000 Niete pro Flugzeug nétig. So ein Niet kostet 45 €. Die Niete muss
man tiefgefroren halten, wenn man sie einmal aus der Kidhimaschine holt, muss man sie
auch verbauen. Im Hamburger Werk werden ungefahr 1 bis 3 Flugzeugmaschinen im Monat
hergestellt. Man muss aber annehmen, dass so ein Herstellungsprozess von einem Flug-
zeug 8,5 Monate dauert und in den Hallen warten bis zu 38 nicht vollbeendete Flugzeuge.
Fur ein vollendetes Flugzeug braucht man 150 kg Farbe. Es ist interessant zu wissen, dass
in ein Flugzeug bis zu 18 km Kabel eingebaut werden. Airbus ist neben Boeing einer der
weltweit bedeutenden Flugzeugbauer.
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In Hamburg baut man folgende Flugzeuge:

o Airbus A300 (Ur-Airbus)

o Airbus A310 (Weiterentwicklung des A300)

e Airbus A320 (A318/A319/A320/A321)

o Airbus A330 (GrofRraumflugzeug fir Mittel- und Langstrecke)

o Airbus A340 (vierstrahliges Langstreckenflugzeug)

e Airbus A350 (Neuentwicklung)

o Airbus A380 (Riesen-Airbus)

o Beluga (Transportflugzeug fir Airbus)

o A400M (militarisches Transportflugzeug) (AIRBUS_COM, 2010)

Die Abb. 9 zeigt uns, wie so ein Flugzeugbau aussieht. Die Abb. 10 stellt dann die
Anzahl der Bestellungen von den einzelnen Flugzeugmodellen dar und die Abb. 11 zeigt uns
dann die Anzahl der jeweils gelieferten Modelle.

Es gibt auch andere Airbusstandorte in Deutschland. Das Hamburger Werk entstand
in den 1930er Jahren als Ableger der Werft Blohm und Voss. Wahrend des Zweiten Welt-
kriegs wurden dort vor allem Lastensegler gebaut. Das Werk in Hamburg-Finkenwerder be-
sitzt einen eigenen Werksflughafen. Um neue Produktionshallen fur den Airbus A380 zu er-
richten, wurde ein Teil des ehemals flr den Bau von Wasserflugzeugen vergroferten Mih-
lenberger Lochs wieder zugeschiittet. Dieses Werk hat die Auftrage fur weitere 5 Jahre.

Das Bremer Werk ist das zweitgroRte Airbus-Werk in Deutschland. Es liegt direkt am
Bremer Flughafen und wurde 1923 als Bremer Flugzeugbau gegriindet und dann in Focke-
Woulf-Flugzeugbau AG umbenannt. In Bremen werden vor allem Landeklappen gebaut.

Das industrielle Netzwerk von Airbus wird laufend erweitert und umfasst

mittlerweile auch ein regionales Konstruktionsbiro in Nordamerika, ein als Joint Venture an-
gelegtes technisches Entwicklungszentrum in Russland sowie weitere technische Entwick-
lungszentren in der Volksrepublik China und in Indien. Der Bau einer Endmontagelinie (FAL)
fur die Airbus A320-Familie in Tianjin ist mittlerweile abgeschlossen.

Das Werk in Lemwerder gehérte friher auch zu Focke-Wulf und hat einen eigenen Flugplatz
und direkten Zugang zur Weser. Friher war das Werk ein reiner Reparaturbetrieb. Mittler-
weile werden dort auch Komponenten gebaut. Das Werk in Nordenham ist ein weiteres Werk
des ehemaligen Focke-Wulf Werkes. Das Werk wurde 1934 gegrindet und ist in der Rumpf-
schalenproduktion tatig.

Das Werk in Stade ist spezialisiert auf die Verarbeitung von Kohlefaserverbundwerk-
stoffen und Seitenleitwerke fir alle Airbus-Flugzeuge. Das Werk entstand 1959 als Aulien-
stelle fur Montagearbeiten des Werkes Hamburg-Finkenwerder. Neben den Teilen fur die
Airbus-Familie werden in Stade auch Rumpfschalen aus Kohlefaser fir den Eurofighter her-
gestellt.

Das Werk in Buxtehude fertigt Kommunikations- und Kabinenmanagementsysteme
fur die Airbus-Familie. Buxtehude war schon einmal als Firma KID-Systeme selbststandig.
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Der Standort wurde 1991 von der damaligen MBB errichtet. Das Werk Buxtehude ist nicht so
weit vom Werk in Hamburg-Finkenwerder entfernt.

Das Werk in Varel hat sich auf die spanabhebende Produktion von Flugzeugteilen und die
Herstellung von Fertigungs- und Montagevorrichtungen spezialisiert. Das Werk geht auf die
1936 gegrindeten Motorenwerke Varel zuriuck, wurde 1943 von der Weser-Fllugzeugbau
Ubernommen und gelangte so Uber die VFW und MBB zu Airbus. Airbus hat Standorte in
ganz Europa, unter anderem in Frankreich, Spanien, England usw. Es gibt 22.000 Mitarbei-
ter in Inland und 56.000 weltweit, 350 Mitarbeiter in Buxtehude, 1.620 Mitarbeiter in Stade
und 3.500 Mitarbeiter in Bremen.

Mit dem kontinuierlichen Ausbau der A380-Flotten der Airlines ist die Zahl der Flugha-
fen, die den Grofiraumjet im Liniendienst abfertigen kénnen, auch 2009 weiter gestiegen. Die
umfassende Flughafentauglichkeit war seit Anfang der Entwicklung des véllig neuen doppel-
stockigen GrofRraumflugzeugs ein Schlisselkriterium. So stand Airbus seit dem ersten Kon-
zeptentwurf fir die A3XX im Jahr 1996 im standigen Dialog mit Fluggesellschaften, Regulie-
rungsstellen, Flughafen, Bodenabfertigungsdiensten und Industrieverbanden. Das Uberge-
ordnete Ziel, dieses Flugzeug fir den Einsatz auf regular ausgestatteten Flughafen tauglich
zu machen, wurde mit Erfolg erreicht. Mittlerweile hat die A380 auch praktisch unter Beweis
gestellt, dass die Integration in vorhandene Flughafenanlagen problemlos ist. Die A380 kann
demnach herkdmmliche und kleinere Grofsraumflugzeuge ersetzen und bietet dabei klare
Okonomische und 6kologische Vorteile. So kommt der A380 eindeutig eine Schlusselrolle
beim nachhaltigen Wachstum des Luftverkehrs zu.

Der A380 ist ein umweltfreundliches, sauberes, leises und intelligentes Flugzeug.
Er setzt mit ihrer bahnbrechenden und branchenflihrenden Technik neue Maf3stabe fur Leis-
tung, Wirtschaftlichkeit, Okoeffizienz und Kabinenkomfort. Die Betriebskosten pro Sitz liegen
dank dem niedrigeren Treibstoffverbrauch, den geringeren Wartungskosten und anderen
Einsparungen 20 Prozent unter denen des bisher grofdten Passagierflugzeugs. Fluggesell-
schaften erhalten damit ein héchst rentables Arbeitsmittel, mit dem sie die prognostizierten
Steigerungen des Verkehrsaufkommens der wichtigsten Routen bewaltigen kénnen. Airbus
rechnet damit, dass das Passagieraufkommen in den nachsten 20 Jahren um fast funf Pro-
zent jahrlich steigen wird.

Kumulativ entspricht dies einer Verdreifachung des Aufkommens innerhalb dieses
Zeitraums. Fluggesellschaften werden bis 2028 mehr als 1.300 SupergrofRraumflugzeuge
einsetzen, wobei 55% davon im asiatisch-pazifischen Raum beheimatet sein werden. Schon
heute verbinden 80 Prozent aller mit der 747 bedienten Flige nur 37 Flughafen. Die Halfte
der 100 Langstrecken mit den schnellsten Zuwachsraten sind Verbindungen zwischen je-
weils zwei solchen Verkehrsdrehscheiben.

Die Nachfrage nach Flugen auf wichtigen Langstrecken wie London-Singapur, Syd-
ney-Los Angeles und New York- Tokio wachst kontinuierlich. Dies bringt jedoch auch eine
immer starkere Verkehrsbelastung auf diesen wichtigen Flughafen mit sich und vermehrt die
Bedenken bezlglich mdglicher Umweltfolgen.

Der A380 wurde unter Berticksichtigung der strengen Larm- und Emissionsgrenzwer-
te moderner Flughafen konzipiert. Das Flugzeug tragt diesen Umweltauflagen in grolem
Male Rechnung, so dass sein Betrieb in keiner Weise eingeschrankt wird. Der verstarkte
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Einsatz von Verbundwerkstoffen (mehr als in jedem anderen heutigen Flugzeug) fihrte zu
Gewichtseinsparungen, die wiederum einen niedrigeren Treibstoffverbrauch und damit einen
geringeren Schadstoffausstof3 mit sich bringen. Der A380 erzeugt bei Start und Landung nur
halb so viel Larm wie das bisher grofite Passagierflugzeug, befordert jedoch um 40 Prozent
mehr Passagiere. Gerade Fluggesellschaften, die taglich internationale Groflflughafen wie
London-Heathrow, Frankfurt, Sydney oder Tokio anfliegen, sehen sich mit strengen Umwelt-
auflagen, Betriebseinschrankungen oder zusatzlichen Geblhren konfrontiert. Mit der A380
haben sie die Gewissheit, dass sie bis weit in die Zukunft hinein effizient operieren kdnnen.

Der A380 ist eine Neuentwicklung, bringt gleichzeitig aber alle Errungenschaften der
Airbus-Familienkommunalitat mit sich. Der Schulungsaufwand flr Piloten, die von anderen
Airbus Fly-by-Wire-Flugzeugen auf die A380 umsteigen, verringert sich so betrachtlich, weil
die Cockpitlayouts, Verfahren und Flugeigenschaften weitgehend tbereinstimmen. Auch der
Fligelmittelkasten, ein wichtiges, starken Belastungen ausgesetztes Element der Primar-
struktur zur Verbindung der Fliigel mit dem Flugzeugrumpf, ist bei der A380 zum ersten Mal
weitgehend aus Verbundwerkstoffen aufgebaut. Die Rumpfhecksektion mit dem hinteren
Druckschott, Seiten- und Hohenleitwerk wird ebenfalls erstmals aus Verbundwerkstoffen
gefertigt. Neben diesen Kompositanwendungen weist der A380 auch einen erheblichen
Anteil moderner Metallwerkstoffe auf, die bedeutende Vorteile im Hinblick auf die Wartungs-
und Reparaturfreundlichkeit bieten. Jeder dieser Werkstoffe wird in optimaler Abstimmung
auf die Belastungen, Beanspruchungen und das Beschadigungspotenzial bei den jeweiligen
Baugruppen eingesetzt, wie sie bei einem Flugzeug mit den Abmessungen eines A380 auf-
treten.

Exemplarisch fur die Nutzung neuer Technologien bei dem A380 steht auch das
Flugsteuerungssystem. Es arbeitet erstmals mit zwei hydraulischen Kreisen, die durch zwei
Stromnetze erganzt werden. Bisher waren Systeme gebrauchlich, die sich allein auf drei
oder vier reine Hydraulikkreise stltzen. Der A380 bleibt so vollstandig auch nur mit elektri-
schem Strom aus einer von bis zu sieben Stromquellen steuerbar — eine klare Sicherheitsop-
timierung fur den Fall einer Stérung des Hydrauliksystems und eine weitere Pionierleistung
fur die Branche. Die eigens flir den A380 entwickelten Stromgeneratoren mit variabler Fre-
quenz sind weniger komplex, leichter und zuverlassiger als die heutigen konventionellen in-
tegrierten Festfrequenzgeneratoren, die mit einer Antriebseinheit mit konstanter Drehzahl
arbeiten missen.

Dass das Airbusmodell A380 wichtig ist, zeigt uns die als Abb.12 in den Anlagen befindliche
Grafik. (AIRBUS_005, 2010)

6.3 Containerterminals; Geschwindigkeit steht im Vordergrund

Fir den Containerumschlag stehen in Hamburg vier gro3e Container-Terminals zur
Verfugung. Hohe Umschlagleistungen innerhalb kurzer Liegezeiten sorgen dafur, dass auch
die groten Containercarrier innerhalb von ein bis zwei Tagen den Hafen wieder verlassen
kdnnen. Die Terminal-Kapazitadten werden standig an die Markt- und die Containerschiffs-
grolken-Entwicklung angepasst.

In der Tabelle 5 kann man den Aufschwung des Containertransports gut beobachten.
Deswegen wird sich die Arbeit weiter mit diesem Bereich befassen. Die Tabelle 5, die den
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Guterumschlag im Hamburger Hafen schildert, befindet sich in der Anlage. Zu dieser Tabel-
le gehdrt auch die Grafik — die in der Anlage als Abb.13 dargestellt ist. (EILERS, 2009 S. 8-
9)

6.3.1 Eurogate Containerterminal Hamburg

Der EUROGATE Container Terminal Hamburg liegt zentral im Waltershofer Hafen. Im
Laufe des Jahres werden hier an sechs GroRschiff-Liegeplatzen rund um die Uhr Container-
schiffe abgefertigt.

Mit einem Umschlag von 2,7 Mio. TEU in 2008 ist EUROGATE Container Terminal
Hamburg die zweitgrofite Umschlagsanlage der EUROGATE-Gruppe in Deutschland. Um
auch fir die Zukunft gerustet zu sein, wird mit der ,Westerweiterung“ die Terminalflache
deutlich erweitert und die jahrliche Kapazitat auf sechs Millionen TEU p.a. erhdht. Die Fertig-
stellung ist flr 2015/2019 geplant.

Umschlaggut Container

Berths 6

Kailadnge 2080 m

Max. Tiefe 16.7 m

Terminalgelande 1 400 000 m?

Kaiausristung 21 Containerbriicken 149 VC 1 Reach Stacker 900 Reefer
Points

(HAMBURG_HAFEN, 2010)

6.3.2 HHLA Container Terminal Tollerort

Das HHLA Container Terminal Tollerort (CTT) bietet vier Liegeplatze mit insgesamt
acht Containerbriicken. Schiffe bis zur Post-Panamax-GréRe kénnen hier abgefertigt wer-
den.

In den nachsten Jahren wird die Terminalflache erweitert und zwei zusatzliche Liege-
platze geschaffen. Das CTT verflgt Gber einen eigenen Containerbahnhof. 720 Meter lange
Gleise und drei neue Transtainer-Bricken erlauben die schnelle Abfertigung von Ganzzugen
ohne Rangierarbeiten.

Umschlaggut Container

Berths 4

Kailadnge 1000 m

Max. Tiefe 15.2m

Terminalgelande 600 000 m?

Kaiausrustung 8 container cranes

Besonderheiten / Kapazitat 320 reefer connections, rail connection

(HAMBURG_HAFEN, 2010)
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6.3.3 HHLA Container Terminal Burchardkai

Das Container Terminal Burchardkai ist nach Flache und Anzahl der umgeschlage-
nen Boxen die groRte Umschlaganlage im Hamburger Hafen. An zehn Liegeplatzen mit ins-
gesamt 27 Containerbricken werden in jedem Jahr mehr als 5 000 Schiffe abgefertigt. In
den nachsten Jahren wird die Kapazitat auf 5,2 Millionen TEU erweitert und damit fast ver-
doppelt.

Dafur sorgen unter anderem moderne Twin-Forty-Containerbricken, die mit einer
Bewegung zugleich zwei 40-Fuf3-Container laden oder I6schen kénnen

Umschlaggut Container

Berths 10

Kailange 2850 m

Max. Tiefe 16.5 m

Terminalgelande 1400 000 m?

Kaiausrustung 27 container cranes

Besonderheiten / Kapazitat 1 500 reefer connections, rail connection, Container

Freight Station (HAMBURG_HAFEN, 2010)

6.3.4 HHLA Container Terminal Altenwerder (CTA)

Das Container Terminal Altenwerder hat die modernsten Containerumschlaganlagen
der Welt. Das Terminal wurde 2002 als Gemeinschaftsprojekt der Hamburger Hafen- und
Logistik AG (HHLA) und der Reederei Hapag-Lloyd in Betrieb genommen. An den vier Lie-
geplatzen fur GroRcontainerschiffe stehen insgesamt 15 Containerbricken zur Verfigung.
Vierzehn davon sind sogenannte Post-Panamax-Bricken mit Zweikatzbetrieb. Die Hauptkat-
ze Ubernimmt den Transport vom Schiff auf die Laschplattform. Die Portalkatze beférdert den
Container vollautomatisch von der Laschplattform auf das AVG.

Technische Daten: Héhe des Auslegers ca. 110m, Hubhdhe 38,5m, Senktiefe 23 m, nutzba-
re Ausladung auf der Wasserseite 61 m (22 Containerreihen), Nennlast an den Blécken 63
To. Eigengewicht = 2000 To.

Umschlaggut Container

Berths 4

Kailange 1400 m

Max. Tiefe 16.7 m

Terminalgelénde 1 400 000 m?

Kaiausristung 14 container cranes

Besonderheiten / Kapazitat 2 100 reefer connections, rail Connection

Es stehen neben zwei RoRo-Liegeplatzen auch eine Containerbriicke und ein Mobil-
kran bis 104 Tonnen zur Verfigung. (HAMBURG_HAFEN, 2010)

Das Terminal ist auf den Bildern Nr. 14 — 17 zu sehen. Nr. 14 ist das Eurogate Con-
tainerterminal Hamburg, Nr. 15 das HHLA Container Terminal Tollerort, das Bild Nr.16 zeigt
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das HHLA Container Terminal Burchardkai, und die Abb.17 das HHLA Container Terminal
Altenwerder (CTA)

6.3.5 Weitere Terminals - Nahrungs- und Genussmittel im Hamburger
Hafen

Der Hamburger Hafen bietet Umschlag- und Lagermdglichkeiten fir alle Arten von
Genuss- und Nahrungsmitteln. An verschiedenen Terminals kénnen Kaffee, Anis, Apfel,
Fisch, Fleisch, Kakao und andere Nahrungsmittel abgefertigt werden. In modernen Kiihlan-
lagen kann die Ware gelagert werden. Uber 90 % des weltweiten Warenumschlags von gri-
nem Kaffee werden im Hamburger Hafen umgeschlagen. Der Containerisierungsgrad liegt
mittlerweile bei nahezu 100 Prozent.

Der Kaffeehandel hat in Hamburg eine lange Tradition. Anfang des 17. Jahrhunderts

trafen erstmals Kaffeebohnen aus den arabischen Landern im Hafen ein. Was nicht zuletzt
den Ausschlag daflir gab, die ,Speicherstadt zum Ende des 19. Jahrhunderts zu erbauen.
Die Lagerhauser in der Speicherstadt boten dafiir gleichmagige klimatische Bedingungen. In
den Produktionsbetrieben werden einige Rohstoffe direkt in Hamburg verarbeitet. Etwa 42,5
Millionen Tonnen massenhafter Ladung wurden im Jahr 2008 in Hamburg umgeschlagen.
Auch wenn in Hamburg heute rund 97 Prozent des gesamten Stiickgutumschlags in Contai-
nern erfolgt, sind die verbleibenden Mengen ,konventionellen Stlickguts" flir den Hafen von
grolier Bedeutung. Flr den konventionellen Umschlag von z. B. Metallen, Kraftfahrzeugen,
Eisen, Fruchten, Gemise, Zellulose, Papier/Pappe und Stahl gibt es im Hafen Spezialtermi-
nals.
Im Hamburger Hafen befindet sich das weltweit gréfite Teppichhandels- und Lagerzentrum.
Hamburg ist die wichtigste europaische Drehscheibe fir den Import vor allem aus Iran, Af-
ghanistan, Pakistan und Indien. Etwa 60 kleine und grof’e Handelsfirmen haben ihren Sitz in
der historischen Speicherstadt. Vor allem Handler aus Iran und Afghanistan beliefern von
dort aus ihre Kunden in der ganzen Welt. Abnehmer sind nicht nur die europaischen Lander,
sondern auch Amerika, Neuseeland oder Japan. 68.000 Quadratmeter Lagerflache stehen in
der historischen Speicherstadt fur die Lagerung der wertvollen Ware zur Verfigung. Das
Segment des konventionellen Stlickguts verzeichnete im Jahr 2008 einen Gesamtumschlag
von 2,8 Millionen Tonnen.

6.4 Containerlogistik am Beispiel der Reederei Jens & Waller GmbH
& Co. KG

Die Reederei Jens & Waller GmbH & Co. KG Die Geschafte der Reederei Jens &
Waller GmbH & Co. KG werden von den beiden Gesellschaftern Dieter Waller und Ulf Jens
gefuhrt. Der Kapitan Dieter Waller (Jahrgang 1944) und sein Neffe Dipl.-Ing. Ulf Jens (Jahr-
gang 1976) stammen aus einer alten angesehenen Schifffahrtsfamilie, die auf eine Uber Ge-
nerationen wahrende Reedereitradition zurlickblicken kann. Kapitan Waller fahrt seit 1959
zur See. Das Kapitanspatent erwarb er 1967. Herr Dipl.- Ing. UIf Jens folgte der Familientra-
dition und ist flr die Reederei bereits seit Jahren tatig, zunachst an Bord und seit 2002 im
Reedereibiro an Land. Im Dezember 2005 beendete Herr Jens sein berufsbegleitendes
Studium mit dem Erwerb des Hochschulgrades Diplom-Ingenieur. (REEDEREI_JENS, 2010)
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Im Jahre 2007 hatte ich die Moglichkeit, auf einem Containerschiff (m/s Helmut) der

Reederei Jens & Waller GmbH & Co.KG aus Stade eine Reise von Hamburg nach St. Pe-
tersburg, Rauma in Finnland, Bremerhaven und wieder zurlick nach Hamburg zu machen.
Schon vorher muss man ein Visum haben, um nach Russland einreisen zu dtirfen.
Als wir St. Petersburg erreichten, kamen zuerst der Zollbeamte, die Immigrationbeamten
(Grenzpolizei) und der Makler an Bord. Als dann alle Formalitaten erledigt waren, konnte mit
dem Entladen des Schiffes begonnen werden. Als erstes werden die Laschings entfernt,
dann kann der Kran die Container anheben und sie an Land auf einen Spezialwagen abset-
zen. Der bringt die Container dann zu einem Stellplatz und hier werden die Container
zwischengelagert. In einigen Hafen lauft das Ganze vollautomatisch. Die Container kbnnen
bis zu viert ibereinander gestapelt werden. Hier werden die Container gelagert, bis sie vom
Empfanger abgerufen werden. Dann kommt entweder ein Lastwagen oder der Container
wird auf einen Zug gesetzt und zum Empfanger gebracht. Das Léschen/Laden muss schnell
gehen. Die Hafengebiihren sind ein Kostenfaktor, der nicht unerheblich ist. Nach dem Laden
und der Abfertigung durch die Behdrden geht es so schnell wie mdglich auf die Ruckreise.

Das Schiff, mit dem ich gefahren bin, hieR MS Wilhelm und wurde im Jahre 2008
gebaut. Dieses Schiff hat eine Lange von 134,44 m, es ist 22,50 m breit, und hat 8,71 m
Tiefgang. Die Geschwindigkeit betragt 18,5 Kn. Die Maschine hat eine Leistung von 7950
KW. Die Tragfahigkeit betragt 11.000 TDW (Tons deadweight), und sie verflgt Uber 868
TEU-Containerplatze. TEU sind standardisierte 20-Fuf3-Container ISO IC. Auf dem Schiff
sind der Kapitan + 3 Offiziere bei Atlantiktouren — (an der Ostsee reichen 2 Offiziere aus.)
Weiterhin sind der Chef (Leitender Ingenieur), sechs Matrosen und ein Koch an Bord. Die
Wache (Arbeitszeit) dauert 6 um 6 Stunden.

Bilder 21 und 22, die sich in der Anlage befinden, sind Fotos von der Reise. Die Abb.
21 zeigt das Schiff und die Abb. 22 zeigt den Autor und seinen Freund Bruno Kodlin.

6.5 Hafencity

Weil sich die Stadt auch weiter entwickeln muss, baut die Stadt auf einer Flache von 157
Hektar einnneuen Stadtteil. Es entsteht ein lebendiger innerstadtischer Raum mit einer Mi-
schung von Arbeits- und Wohnnutzung, von Einzelhandel, Freizeit, Gastronomie und Kultur.
Es soll ein Platz fur Baros mit 40.000 Arbeitsplatzen und fur 5.500 Wohnungen werden. Die
offentlichen Platze heiRen Magellan-Terrassen, Vasco-da-Gama-Platz und Marco-Polo-
Terrassen. Das gesamte Gebiet wird auf 7,5 bis 8 Meter Uber Normal angehoben. Das
neue Stiick der Stadt wird mehr als 2,0 Mio. m? Bruttogeschossflache (BGF) haben. Es ent-
stehen 5.500 Wohnungen fir 12.000 Einwohner, Dienstleistungsflachen mit mehr als 40.000
Arbeitsplatzen, Gastronomie-, Kultur- und Freizeitangebote, Einzelhandelsflachen, Parks,
Platze und Promenaden. Die HafenCity wird die heutige Innenstadtflache um 40% erweitern.
Der Aufbau orientiert sich an den Strukturen der Innenstadt. Wichtige Umgebungsfaktoren
sind die Speicherstadt, die historischen Hafenstrukturen und einige erhalten gebliebene Be-
standsbauten. Mit der HafenCity wird die Identitdt Hamburgs als maritime Stadt fortgeschrie-
ben (HAFENCITY, 2010)
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Allgemeine Daten
GesamtgrofRe: 157 ha
Landflachen: 123 ha
Bruttogeschossflache (BGF): Neubau mehr als 2 Mio. gm
Es entstehen 5.500 Wohnungen und mehr als 40.000 Arbeitsplatze
Entfernung zum Rathaus (City-Zentrum): 800 m
Erweiterung der Hamburger Innenstadt um 40 %
10 km neue Wasserkanten
ca. 24 ha offentliche Parkanlagen, Platze und Promenaden
Derzeit sind 35 Projekte fertig gestellt; 32 Projekte in Bau oder in Planung
Uber 950.000 gm BGF sind durch Verkauf der Grundstiicke oder Anhandgaben (ex-
klusive Optionen mit Planungsverpflichtung) bereits gesichert
Investitionsvolumen: Private Investitionen ca. 5,5 Mrd. Euro; offentliche Investitionen:
ca. 1,3 - 1,5 Mrd. Euro, davon gut 800 Mio. aus Grundstlickserlésen in der HafenCity
Ca. 95 % der bebaubaren Grundsticksflachen vor VerauRerung in 6ffentlichem Ei-
gentum (Sondervermdégen "Stadt und Hafen", vertreten durch die HafenCity Hamburg
GmbH)

Entwicklung der HafenCity
1997: Ankundigung des Projekts HafenCity
2000: Beschlussfassung des Masterplans durch den Senat
Ab 2000: Beginn der Infrastrukturmafnahmen, Flachenfreimachung und Betriebsver-
lagerungen
Ab 2003: Intensiver Beginn der HochbaumaRnahmen (Quartier Am Sandtorkai /
Dalmannkai)
2007: Baubeginn des zentralen Areals Uberseequartier
2007: Baubeginn der U-Bahnlinie U4
2009: Gesamtfertigstellung des ersten Quartiers Am Sandtorkai / Dalmannkai
2010: ca. 1.500 Bewohner und 6.000 Arbeitsplatze

Nutzungen in der HafenCity

Insgesamt entstehen (als oberirdische Nutzflache):
ca. 650.000 gm BGF Wohnflache
ca. 107.000 gm BGF Einzelhandels- und Gastronomieflache
ca. 1.000.000 gm BGF Buroflache
ca. 250.000 gm BGF Flache fir Bildung, Wissenschaft, Kultur und Freizeit
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7 Abschluss

Das Ziel dieser Arbeit war zu zeigen, inwieweit die Hamburger Wirtschaft die BRD
beeinflusst, und warum die Stadt Hamburg so wichtig und stark in der Wirtschaftsphare ist.
Die Arbeit zeigt die Entwicklung sowohl der Hamburger als auch der deutschen Wirtschaft
in der Geschichte und beweist damit, dass sich die geschichtlichen Tatsachen auf die Wirt-
schaft und Wirtschaftentwicklung stark auswirken. Erst wurde die wirtschaftliche und politi-
sche Situation in der BRD nach 1945 geschildert, und dann hat die Arbeit die geschichtliche
Wirtschaftentwicklung Hamburgs gezeigt.

Diese Arbeit betrachtet die wichtigsten beinflussenden Wirtschaftszweige und ihre
Bedeutung fiir die Hamburger Wirtschaft. Zur Sprache kommt auch die Aufgabe der einzel-
nen Wirtschaftszweige in Bezug auf z. B. Nanotechnologie, Ernahrungswirtschaft, Chemie,
Life Science, Medien und IT, Luftfahrtindustrie, Maritime Wirtschaft, Handel, Finanzplatz und
Versicherungen.

Das Ergebnis dieser Arbeit ist die Antwort auf die Frage: ,Wieso ist die Stadt Ham-

burg 6konomisch und wirtschaftlich so stark und so wichtig“ — sie zeigt verschiedene Fakto-
ren, Wirtschaftzweige und Unternehmen, die die Wirtschaft der Stadt vorantreiben.
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Bestellungen den Flugzeugmodellen

S

R

Hmmmmmaaa R
Hmmmmmaa R
mmmmmmaE
Hmmmmmaa R
s

SEmmmmaRE
SEmmm
SEmmm
SnmR e

e
L
P e
P e

P b

e R

e
s B
e e R

R
L
L

.
.
P
P
P
P
P
P
P
P
P

e

B

i
Jikifd
i
i
i
i
i
i
e
B
i
e
e
e
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
.
.
.
.
-
.
-
-
-

-
-
L

W
o
o
o
o
L
.
.
.
.
.
L
L
L
.
.
.
L
.
.
L
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.

T—

. s
e
e
e
s

-—

b
.
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
.
.
.
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
.
L
L
L
L
.
.
.
L
.
L
.
L
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
L
.
L
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
L
.
L
L
.
L
.
L
L
L
|
|
L
L
.
.
|
L
|
L
L
L
L
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
i

.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.

1200
1000
800
600

e

B B e e

s e
SEbmanmE R

e
S

.
GeaE

e

o

B
L

400

600¢
800¢
£00¢
900¢
°{0[014
¥00¢
€00¢
¢00¢
100C
000¢
6661
8661
L661
9661
G661
v661
€661
c661
1661
0661

HA318 MA319 M A320 8 A321 M A300
M A310 4 A330 u A340 ! A350 M A380

COM, 2010) / Gestal

Bestellungen von Flugzeugmodellen (AIRBUS

tung Autor

.10

Abb

51



600

500

300

&
&
&
it
&
&
E:
&

AR SR R

e
i e
.

e

200

.
=

100

S————

1990

1991
1992
1993
1994
1995

1996
1997
1998
1999

Lieferungen

2000
2001

Labanan
Lanan

- @ @

S S N . .

- =

2002

HA318 MA319 W A320 ®A321
MA310 M A330 4 A340 4 A350

Sanmman
b
Sanaman

U I ——— .

-
SRR R R R R e s

2005

o

2006
2007
2008
2009

Abb. 11
tung Autor

Lieferungen von

Flugzeugmodellen (AIRBUS_COM, 2010) / Gestal

52




A380 - BESTELLUNGEN - Januar 2010
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Abb. 12 Bestellungen A380 (AIRBUS_005, 2010) / Gestaltung Autor
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Abb. 14 Eurogate Containerterminal Hamburg (HAMBURG_HAFEN, 2010)
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Abb. 16 HHLA Container Terminal Burchardkai (HAMBURG_HAFEN, 2010)

N\-U"”AI

Abb. 17 HHLA Container Terminal Altenwerder (CTA) (HAMBURG_HAFEN,
2010)
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Umschlag im Hamburger Hafen 1970 bis 2008 nach Verkehrsbezirken/
Containerumschlag européischer Hafen 1980 bis 2008
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Abb. 20 Umschlag im Hamburger Hafen 1970 bis 2008 nach Verkehrsbezir

ken/ Containerum schlag europaischer Hafen 1980 bis 2008
(HANDELSKAMMER, 2009 S. 185)
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Abb. 21 M/s "Livland"- foto autor

Abb. 22 M/s "Livland" - foto autor
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Tabelle 1

2009 S. 118) / Gestaltung Autor

Bruttoinlandsprodukt in ausgewahlten Regionen (HANDELSKAMMER,

c =
o 3 o)) c € £ v (] -g
2% 5 2l 2| &S| 5| = |3 |¢& |2
S c £ e @ 5 = 2 L 5 @
o 3 © E=] 0 b~ - 5 [} =
° T = a = 2 X o
Pl ©
o D r (=]
=
Merkmal Stand
Bruttoinlands
produkt (in | 31.12.2007 | 144,478 | 180,0 | 169,2 | 149,9 | 144,1 | 131,7 | 92,0 84,8 | 2422,9
Mrd. Euro)
31.12.1996 | 113,576 123,7 | 135,0 | 117,0 | 1071 107,6 70,9 78,7 | 1876,2
Vergleich
2007 zu 1996 27,2 45,5 25,4 28,1 34,6 22,4 29,8 7,7 29,1
(v.H.)
Erwerbstatige) o 547 2088 | 24 | 26 | 20 | 21 | 21 14 | 16 | 398
(in Mio.)
@ 1996 1,925 | 21 | 24 | 19 | 20 | 19 | 13 | 16 | 375
Vergleich
2007 zu 1996 8,5 13,3 7.1 71 8,2 13,9 11,5 0,5 6,1
(v.H.)
Bruttoinlands
produkt je 2007 69 201 75360 | 65975 | 74274 | 67574 | 61810 | 64847 | 52841 | 60926
Erwerbstitige
(in Euro) 1996 59 000 | 58667 | 56355 | 62115 | 54319 | 57510 | 55671 | 49308 | 50034
Vergleich
2007 zu 1996 17,3 28,5 171 19,6 244 7.5 16,5 7,2 21,8
(v.H.)
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Tabelle 2 Eingetragene kammerzugehoérige Unternehmen nach Rechtsformen /
Gestaltung Autor

Rechtsformen Insgesamt
2009 2008 2007 2000 1990 1980
Einzelfirmen e.K. 5352 | 5489 | 5520 | 6583 7 397 8 131
OHG 1030 | 1090 | 1061 | 1319 1570 2 805
KG 11413 | 10823 | 9500 | 6 700 5 554 5956
GmbH & Co KG 10107 | 9522 | 8227 | 5096 3224
KG a.A. 11 10 8 6 11 7
GmbH 36241 | 34737 | 31576 | 29404 | 19490 11 880
AG 1229 | 1226 | 931 666 292 303
VV a.G. 27 27 7 9 7 9
Sonstige 1213 | 1074 | 475 106 99 53
Insgesamt 56 516 | 54 476 | 49078 | 44 793 | 34420 | 29144
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Tabelle 3 Bestellungen / Gestaltung Autor

Bestellungen

Jahr | A318 | A319 | A320 | A321 | A300 | A310 | A330 | A340 | A350 | A380 | TOTAL
1195;9' 0 0 | 499 | 20 | 413 | 251 | 110 | 84 | O 0 1377
1990 183 | 117 | 31 | 40 | 25 | 8 404
1991 15 | 3 | 40 | 12 | 5 | 26 101
1992 72 | 9 18 | 14 1 22 136

1993 13 0 6 3 1 15 38
1994 42 | 33 | 20 | © 0 0 | 30 125
1995 30 | 39 | 12 | 2 4 9 10 106
1996 57 | 128 | 50 | 15 | 0 | 42 | 34 326
1997 240 | 74 | 50 1 6 | 64 | 25 460
1998 190 [ 195 | 52 | O | 32 | 24 | 63 556
1999 | 120 | 65 | 183 | 40 | O 32 | 36 476
2000 41 | 120 | 1588 | 69 | 2 110 | 20 520
2001 0 | 46 | 98 | 31 | 61 52 | 2 85 | 375
2002 0 | 148 | 78 | 9 0 24 | 31 10 | 300
2003 0 | 44 | 104 | 7 6 54 | 35 34 | 284
2004 4 | 67 | 180 | 28 | 2 51 | 28 10 | 370
2005 41 | 206 | 568 | 103 | 7 64 | 15 | 87 | 20 | 1111
2006 4 | 253 | 312 | 104 104 | 15 | 15 | 17 | 824
2007 13 | 185 | 676 | 40 198 | 23 | 290 | 33 | 1458
2008 5 | 54 | 446 | 54 140 | 6 | 186 | 9 900
2009 1 36 | 167 | 24 50 1 27 | 4 310
TOTAL | 229 1783 4720 862 1017 613 1270 613 605 222 11934
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Tabelle 4 Lieferungen den Flugzeugmodellen / Gestaltung Autor
Lieferungen
. 2\31 A319 | A320 ,10\32 3\30 ,3\31 ,8\33 8\34 ,3\35 ,8\38 TOTAL
1974 - 1989 0 0 74 0 |320|163| O 0 0 0 557
1990 58 19 | 18 95
1991 119 25 | 19 163
1992 111 22 24 157
1993 71 22 | 22 1 22 138
1994 48 16 | 23 2 9 25 123
1995 34 22 17 2 30 19 124
1996 18 38 16 | 14 2 10 | 28 126
1997 47 58 | 22 6 2 14 | 33 182
1998 53 80 | 35 | 13 1 23 | 24 229
1999 88 | 101 | 33 8 44 | 20 294
2000 112 | 101 | 28 8 43 | 19 311
2001 89 | 119 | 49 11 35 22 325
2002 85 | 116 | 35 9 42 | 16 303
2003 9 72 | 119 | 33 8 31 33 305
2004 10 | 87 | 101 | 35 | 12 47 | 28 320
2005 9 142 | 121 | 17 9 56 | 24 378
2006 8 137 | 164 | 30 9 62 | 24 434
2007 17 | 105 | 194 | 51 6 68 | 11 1 453
2008 13 | 98 | 209 | 66 72 | 13 12 483
2009 6 | 88 | 221 | 87 76 | 10 10 498
TOTAL 72 | 1221|2257 | 575 | 561 | 255 | 663 | 371 0 13 5998
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Tabelle 5 Guterumschlag im Hamburger Hafen / Gestaltung Autor

Jahr 1990 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Gesamtumschlag 61,4 | 85,1 126 135 140 140 110
Massengutumschlag 32,8 | 36,4 40 42,7 | 417 | 42,5 | 36,8
FlUssigladung 15,3 | 11,6 | 13,1 | 142 | 14,7 | 156 | 144

Sauggut 4,9 7,8 5,6 6,3 5.2 6,5 7,3

Greifergut 12,6 17 | 21,2 | 22,2 | 21,7 | 20,3 | 15,1
Stiickgutumschlag 28,6 | 48,7 | 858 | 92,1 | 98,7 | 97,9 | 73,6
Container (in Mio. t brutto) 20,3 | 45,3 83 895 | 958 | 951 | 71,2
Anzahl 20' Con. (in 1000 Stiick) TEU | 1969 | 4248 | 8088 | 8862 | 9890 | 9737 | 7008
Containerisierungsgrad(Anteil am 686 | 931 | 96,8 | 972 | 971 | 971 | 96,7

Stuckgut in Prozent)
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Tabelle 6 Umschlag in wichtigen europaischen Seehafen (HANDELSKAMMER,
2009 S. 58) / Gestaltung Autor
Bremische
Hamburg " Rotterdam | Antwerpen
Hafen
()] ()]
o o
S EF S EE s s |E | g8
S S Q
é 25 83| 25 | S i) S |82 2 | 8>
C > ES € w ES > € w > £ w Ew
S S 5w 2= @& | 8| 2% | &8 |2 | o |[2%
- S ST |22 8T |5 CRe) 5 2o 2 |2¢
2 £e& |8 8 | 2|82 | 2 |82 g |&=
5 82 |8 82 | 51| 6§ 5 |6 E |3
T3 |O T 3 ) o )
C C
< <
1970 | 47,0 12,5 . . 23,4 . 225,8 . 78,1 :
1971 45,3 12,2 0,1 12,1 | 23,1 0,2 2316| 04 | 723 | 0,2
1975 | 48,2 12,2 0,3 151 21,4 0,5 265,1 | 1,1 60,5 | 0,3
1980 | 62,4 141 0,8 19,1 | 27,0 0,7 2730 19 | 790 | 0,7
1985 | 59,5 14,2 1,2 19,1 29,8 1,0 2443 | 2,7 | 845 | 1,2
1990 | 61,1 12,7 2,0 23,6 30,2 1,2 2879 | 3,7 [1020| 15
1991 65,2 13,3 2,2 24,3 |30,7 1,3 2918 38 |[101,3| 1,8
1992 | 64,9 13,2 2,2 23,6 |29,9 1,3 2934 41 |1036| 1,8
1993 | 65,8 13,8 2,5 252 284 1,4 2822 42 [101,9| 1,9
1994 | 68,4 13,6 2,7 249 30,9 1,5 2938 | 45 [109,5| 22
1995 | 72,2 14,3 29 251 31,2 1,5 2943| 48 (1081 | 2.3
1996 | 70,9 14,2 3,1 251 | 31,6 1,5 2919 49 [106,5| 2,7
1997 | 76,5 14,4 3,4 249 1340 1,7 310,1| 54 |111,9| 3,0
1998 | 76,3 14,0 3,6 243 |34,5 1,8 3155 6,0 [ 119,8| 3,3
1999 | 81,0 15,1 3,8 23,6 |36,0 2,2 3039 6,3 | 1157 | 3,6
2000 | 85,9 14,7 4,3 246 |45,0 2,7 3234 | 6,3 |130,0| 4,1
2001 92,7 15,9 4,7 26,1 | 46,1 2,9 3152 6,1 |130,1| 4,2
2002 | 98,3 16,4 54 27,4 | 46,5 3,0 3221 | 65 |1316| 4,8
2003 | 106,5 17,0 6,1 28,1 |48,9 3,2 3278 71 [ 1429 | 54
2004 | 1145 171 7,0 28,2 52,3 3,5 3524 | 83 |1523| 6,1
2005 | 125,9 17,7 8,1 29,3 | 54,3 3,7 370,2| 9,3 |160,1| 6,5
2006 | 135,3 18,1 8,9 29,6 | 65,1 4.4 3784 | 96 |1674 | 7,0
2007 | 140,2 17,5 9,9 29,3 |69,2 49 406,8 | 10,8 | 182,9| 8,2
2008 | 140,6 17,0 9,8 28,1 | 74,6 55 421,1| 10,8 | 189,4 | 8,7
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