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ANOTACE

Bakal&ska prace je za#ena na fistupnost vybranych pozemnich komunikaci a budav pr
zrakow a pohybo¥ postizené ve #st€ Kolin. V préci je navrZzena pété bezbariérové trasa,
ktera spojuje nejtlezit¢jSi mista v tomto ®si. Na této trase je vyhodnocen gasny stav
jednotlivych kritickych mist z hlediska bezbariééto pohybu a fjistupu a nasledanjsou

navrhnuty Upravy pro zlepSeni situace na vybraasetr
KLI COVA SLOVA

Kolin, bezbariérova trasa, osoby s omezenou schbppohybu a orientace, bezbariérova

doprava
TITLE

Street structures modifications of the Kolin towonsidering the population with visual and

physical disabilities
ANNOTATION

The focus of this bachelor thesis is on the acbagiof particular road communications and

buildings in Kolin for visually and physically impad people. The thesis suggests crucial
barrier free route, which connects the most impantdaces in this town. The thesis evaluates
the current state of specific critical places ois tloute as far as barrier free movement and
accessibility are concerned. Finally, the thess® aluggests modifications that could lead to

the improvement of the situation on the particotarte.

KEYWORDS

Kolin, barrier free route, people with impaired rement and orientation ability, barrier free

transportation



Podékovani

Timto ckuji mému vedoucimu bakdkké prace Ing. Jaroslavu MatuSkovi, Ph.D. za pomoc
pii jejim vytvéreni. Dale chci patkovat své rodié za podporu $ studiu a kolegm za rady,

které mi pomohly tuto praci dokoit.



LU 1Yo o PSS UURRPPRP 10
1 Problematika bezbari€rove @Si dOPravy...........cooeveeriiiiiiiiiiiee e 11
1.1 Vymezeni zakladnich PaIM..........ceviiiiiiiiiei e 11
1.2 Specifika pohybu 0sob omezenych poOh§hOoV..........ccvvvvveeiiiiiiiiiiiieeeeee e 13
1.3 Specifika pohybu 0sob omezenych zréKav..........ccooeeviieeiiiiiiiiiieeees 14
1.4 0 1 UL 2= T o] 15
2 Vyhodnoceni sodasného stavu vybrane trasy............cooeeevvmmmmmeeeeeieeeeeeeseeeeeeeeennnnnnns 16
2.1 D0 ¢= 4 1| PP RPPPPPPP 16
2.2 1 VIR = 1S SO URSUURPUPPR 18
v R4 =\ (=41 o R4 T- o =4 TR 20
2.2.2 Rechod pro chodce ZeleZni nadraZzi - autobusové nadrazi............ccceeme...... 21
2.2.3 AULODUSOVE NAAIAZI ...t e et e e e e eeees 22
224 Rechod pro chodce autobusové nadrazi - Katastréddi.U..............coooeeviviiiiinnns 23
2.2.5 KataStralNTHBA. .......oooeieeieeeeeeeece et ettt e e e e e e e e e e aeeeeaeeeessannnn 23
2.2.6 Rechod pro chodce katastraliad - OC FUturum.........cccoeoeeeeeeeeiiieivieeeeeennn 24
2.2.7 Obchodni CeNtrUM FULTUIUM L...uviiiiiieecceeeeeiiiiie e 25
2.2.8 Obchodni centrum Futurum €8INa KiZovatka ............cceevevviiiiieeeeiiiiiiiiiceeenns 26
2.2.9 Rechod pro chodce - &elnd KiZovatka .............cooooiiiiiiiiiiiiiiiiteeeemeeeeeeee e 26
2.2.10  MESESKE dIVAIO .......uuiiiiiiiiiiiiiiieee et 27
2.2.11 Rechod pro chodce u divadla...........cooeevieeeieiiiiie e 28
2.2.12  Autobusovéd zastavka MHD - Banka ..........ccccceevviiiiiiiiiiiieeeeen 28
2.2.13  Obchodni @Kademi€ ........oceieiiii e e e e 29
A S € = Yo [ o1 = ot TR 29
2.2.15  Rechod pro chodceidd Prace - CENIIUM ..........ceouviueeueeees mememmseeeeeeeeeesee e 30
2.2.16  Misto pro fechéazeni fes ulici RuUbeSova...........ccccviiiiiiiiiii e, 31
2.2.17  MESESKY Bad ...cooeeeeiiiiiciie ettt et e e e e e e e e e e e e e e e s s e s a s nreeenee s 31
2.2.18  Mestska Knihovna KoliN...........oooiiiiiiiit e e e e e e e e e e e eeeaees 33
2.2.19 PRechody pro chodce nasti - Mestsky Gad; knihovna..........cccceeeeeiieeeeieinieeeo, 33
V2 O B .1 €= 4 VA = Lo 34
2.2.21  Mestsky Gad - odbor vystavby, stavebrid ... 35

2.2.22  Misto pro fechazeni ndasti - ulice KOWMSKA..........cccvvvviiiiiiiiiiiiiccce e e 35



2.2.23  Rechod pro chodce na@sti - ul. PraZska..........cccccceeeiiiiiieiiiieieeeen 36

2.2.24  Rechod pro chodceres ulici Na hradbach ..., 36
2.2.25 Rechod pro chodcer@s UliCi PraZska ...........cccccuvviieiiiiiiiiccceiiieeeeeeeeeee e 37
2.2.26  Misto pro fechazeni na ul. SOKOISKA..........cccooeieiieeeeeeee 38
2.2.27  Mestsky ad - odbory Skolstvi, kultury a sportu, ZP a Ze8Btvi ....................... 38
2.2.28 Rechod pro chodcer@s uliCi SOKOISKA............uuvuiiiiiiiiiiii e eeee e 39
2.2.29  Rechod pro chodce@s UlCT UZKA .........c.coeeeeeeeeeeeieeceeeeee e 39
2.2.30 Rechod pro chodcef@s UliCi PraZska ..........ccccooeeeeiiiiiiiiieeeeeee e 40
2.2.31  POSEA KON 1.ttt e e e e e e e e 40
2.2.32  Misto pro fechazeni s ulici KMOCNOVA..........couviiiiiiiiiiii e 41
2.2.33  Centrum pro zdrav@IPOSLIZENE .........cccoiiiiiiiiiiiiieiiieeecee e e 41
2.3 0 1 UL 2= o1 (o] 42
3 NAvrh Uprav Na VYDran€ traSe ............uueeeeiieeeiiiiiiiiiiiiiiiieieeeereeeeeeeeeeea e e e e s sssnneeeeees 43
3.1.1 WA [=v4 A AT Ve [ VA TR 43
3.1.2 Fechod pro chodce ZeleZni nadrazi - autobusoveé nadrazi............ccceueee...... 44
3.1.3 AULODUSOVE NAAIAZI ........o i eeeeeee et 44
3.1.4 Fechod pro chodce autobusové nadrazi - Katastrédi.Q...................vvvvennnnnnn. 45
3.1.5 KataStralNFBId. .........ooeeieeeiiiiiiieee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e s s s snnnesrnees 46
3.1.6 Fechod pro chodce Katastraliad - Obchodni centrum Futurum.................: AT
3.1.7 Obchodni centrum FUTUIUM.......oeeeee e a7
3.1.8 Obchodni centrum Futurum ételna Kizovatka ..........cooeeeeeiiiiiiiiiiiiiceeemee 48
3.1.9 Fechod pro chodce - &elna KiZzovatka ... ceeemeeeeeee e 48
3.1.10  MSESKE IVAIO .......ueiiiiiiiiiiiiiiieeeee et 49
3.1.11 BRechod pro chodce u divadla...........coovvveeeiciiiii e 49
3.1.12  Autobusova zastavka MHD - BanKa ..........cccoeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceceee e e e 50
3.1.13  Obchodni aKademie ... e e e 50
0 = Vo [T =TT TR 51
3.1.15  Rechod pro chodceidd Prace - CENIIUM ........c.coeiveiveeeeeees cememme e eeesee e 51
3.1.16  Misto profechézeni fes ulici RuUbeSova...........cccccviiiiiiiiiic e, 52
3117 MSESKY BA L. oo ee e e e e e e e e e e 52
3.1.18  Mstska knihovna Kolin...........ooooiiiiiiit e 52
3.1.19 Rechody pro chodce nasti - Méstsky Gad, knihovna..............ccoeeeevviviiennnnnend 52
3.1.20 MSESKY Gad ...coooeeeiiiiiiiiite ettt sttt et e e e e e e e e e e e e e e e e e e a e naee s 53

3.1.21  Mstsky Gad - odbor vystavby, stavebrifd ...............cevviiiiiiiiiiii 53



3.1.22  Misto proiiechazeni ulice KQimska - NAMISti.......cccoveeeiiieiiiiiiiieeeeee 53

3.1.23  Rechod pro chodce n@sti - Ul. PraZzska............ccoooviiiiiiiiiiiiiiieiieeee e 54
3.1.24  Rechod pro chodceres ulici Na hradbach ..............oovvviiiiiiccceeeiiiiieeeeeee, 54
3.1.25 Rechod pro chodce@s UliCi PraZska .........ccooeeeeeeiiiiieiiieeeeeee e 54
3.1.26  Misto profiechazeni na ul. SOKOISKA............cccoeeiieeeeeeee 55
3.1.27  Mstsky Gad - odbory 3kolstvi, kultury a sportu, ZP a 2distvi........................ 55

3.1.28  Rechod pro chodcer@s UliCi SOKOISKA...........uuuviiiiiiiiiiiii e 56
3.1.29  Rechod pro chodca@S UICI UZKA ..........c.coviviieiieeei s ceeeees e 56
3.1.30 PRechod pro chodce@s UliCi PraZska .........cccooeeeeeeiiiiiiiiieeeeeee e 57
I I 3 A =01~ = W o 1 T PSP 57
3.1.32  Misto profechédzeni f&s ulici KMOChOVaA...........cccuviiiiiiiiiii e 58

3.1.33  Centrum pro zdraVOtROSLIZENE ..........ccceeeiiiiiieeeeeeicees e e e e e e e e e e e e eeaaaannees 59
- Y SO PRPRO 60
Seznam pouzitych informa@nich ZArOjll..........ccccviiiiiiiiiiiiiieeee e 61

SEZNAM OBFAZKI. .....eeeieiiiieeic e 62

SEZNAM LADUIEK ... 64



Uvod

Bezbariérové prostdi je v dneSni d@bznakem vysglosti nesta a ukazatelem jeho
arovre. Dalo by se povaZovat i za jeden ze zakladnictagedi z hlediska mistotvornosti.
UZivateli bezbariérového prdstli nejsou pouze osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, ale i vSichni obyvatelé a né&wsici mésta. Bezbariérové Upravy jsou pro vSechny

uzivatele pinosné, pro &které dokonce Zivotndalezité.

Cilem této prace je navrhnout, popsat a analyzawadteni na pozemnich
komunikacich, ktera zajisti jejich bezbariérové vani. Vysledkem bude trasa, ktera

propojuje vybrané statni aiegné instituce ve #ste Kolin.

Pfi vedeni trasy bude nejvice zohlédn vysledek dotazntk kterymi autor
ve spolupraci s Centrem pro zdravbtpostizené v Koliéi oslovil skupinu pohybay
postizenych osob, ktera se v Centru schazi. Dotandihn moznost se vyjaidt k pristupu

Mrivrw s

bezbariérové fistupnosti.

V praci bude takeé ihlédnuto k jiz vybudovanym stavebnim Gpravam ghterych

komunikacich, které souvisi s bezbariérovym pohybem

Vysledkem prace bude navrh pdtte trasy, kterAd bude spojovat nejvyznagn
objekty. Na tuto patei trasu budou moci postupmavazovat spojovaci trasy pro datoi
kostry si¢ a mistni trasy pro napojeni bezbariérovych olijekd bezbariérovou trasu.
Vysledny navrh mize pomoci @i budovani koncefmiho bezbariérového prasti ve nst

Kolin.

Prace je zagiena na bezbariérové Upravy kritickych mist pro gsslbmezenou
schopnosti pohybu a osoby zrakqwostizené. Vzhledem k obsahlosti tématu nebudenénoz

v rozsahu bakatgké prace navrhnout vice bezbariérovych tras.
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1 Problematika bezbariéroveé @si dopravy

Bezbariérovost wmstské infrastruktury, ifistupnost dopravnich sluzeb, femych
a statnich instituci, zdravotnich a Skolskyckizani, to jsou jen dkteré nezbytné podminky

pro kvalitrgjSi Zivot¢lovéka s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Naklady na tvorbu bezbariérového piesi se daji efektivh snizit tim, kdyz se
na bezbariérové Upravy mysli jiz v projektu infraktury ¢i objektu. Pozdsi zasahy do jiz
hotovych staveb, kde tyto Upravy chybi nebo bylpvedeny Spath jsou zbyténymi
investicemi navic. KdyZ se navic na bezbariérovémstifedi pracuje konceépe, jako
na celku, nize toto snazeni pohyb®postizenym lidem opravdu pomoci. Niéghad tvorba
ucelenych bezbariérovych tras, po kterych sézenclovék bez rizika pohybovat,
je prinosrejsSi nez jednotlivé bezbariérové Upravy, které nejsezdjems technicky

a provozg propojeny. Takové nevytvbbezbariérové prosdi.

1.1 Vymezeni zakladnich pojmi

Nasledujici text vychazi ze zd#afl), (2), (3), (4).

Bezbariérovd p@Si doprava je moznost plnohodnotného pohybu #Hsppu k budovam
a mistim, osob s omezenou schopnosti pohybu a orientaz,nbtnosti asistence osob
druhych. K tomu je nutné, aby s& pohybu nevyskytovaly bariéry, které brani zapoesob

s omezenou schopnosti pohybu a orientace do aktivvota.

Bariera v p¢Si dopra¥¢ je kazda hmotnaci nehmotna fekazka, ktera znemtdje
bezproblémovy pohyb nebdigtup. MiZze to byt Spath provedeny signalndi varovny pas
pro nevidomé, neexistence vodici linie, nedosgtatehmatovy kontrast, velké Urdavé
rozdily, @ili§ prudky sklon, mal& fichozi Stka, absence parkovaciho mista apod.

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientatze rozalit napriklad podle charakteru
jejich omezeni na:
1. osoby s omezenou schopnosti pohybu
a) osoby pohybujici se na invalidnim voziku, o berlklkehoditkem
b) osoby pokréilého wku (mohou pdit i do 2. skupiny)

c) osoby po uUrazu s dasnymi nasledky
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d) tehotné Zeny
e) osoby doprovazejici @itv kotarku, di€ do fi let.
f) mental® postizeni (mohou pati do 2. skupiny)
2. o0soby s omezenou schopnosti orientace
a) zrakow postiZzeni - nevidomi, slabozraci, osoby s jinyretizenim zraku
b) slucho postiZzeni - neslySici, ohluchli, nedoslychavi

Bezbariérova rampa - ¢ast komunikace nebo samostatna konstrukce iujicz viastni
piistup do stavby neborgkonavani vyskového rozdilu me&stmi stavby, ficemz jde

o ohrantenou Sikmou rovinu,#evysujici okolni plochu o vice nez 20 mm.

Orientaéni bod - urité trvalé misto, které je ip pohybu na trase snadno, rychle
a jednoznén¢ vnimatelné pedevsSim hmatem, péipac sluchem a které se vyrazodliSuje

od okolniho prosedi (roh domu, eskalator, automat).

Orientaéni znak pro zrakowé postizené osoby- dophujici trvala informace hmatova,
sluchova nebaichova, vedouci k vyti@ni spravné ifedstavy zrako¥ postizenych osob

o prostedi nebo prostoru (hluk MHD, sklon trasy).

Vodici linie - spojnice hmatnych orierttaich bodi umisénych v pochozich plochach
a na vnitnich i vrgjSich komunikacich; vodici linie selil na @irozené vodici linie a usié

vodici linie; vodici linii neni obrubnik chodnikesrem do vozovky.

a) Prirozena vodici linie - spojnice hmatnych oriertiaich bodi vzniklych
uspdadanim stavby nebo jejich jednotlivych pivilmisénych v pochozich
plochach a na vrittich a vrjSich komunikacich (8hy domi, obrubniky,

podezdivky plak).

b) Umélad vodici linie - spojnice vytvéenych hmatnych orientaich bod:
umistnych v pochozich plochach a na wnith i vrgjSich komunikacich

(signalni pas, varovny pas, hmatny pas).

Signalni pas- zvlastni forma urlé vodici linie utujici zrako¥ postizenym osobamigsny
smer chize, zejménaip piechazeni vozovky nebdippristupu k mistu nastupu do vozidel

hromadné dopravy.
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Varovny pas - zvlastni forma urié vodici linie ohrariujici misto, které je pro zrakév
postizené osoby trvale nebe#pé, zejména ozrani hranice mezi chodnikem a vozovkou

na gechodu nebo sestupného schodu z&péfb do chodniku.

Hmatny pas - zvlastni forma varovného pasu ohetanjiici misto, které na chodniku
s cyklistickou stezkou duje rozhrani mezi vymezenym prostorem pro cykliatghodce,
piicemz v ulici v obytné zéhohranéuje zénu bezpmého pohybu zrak@postizenych osob.

Vodici pas prechodu - pas dky 550 mm umisiny ve vozovce, ktery je soasti

vodorovného dopravniho zteni.

Akusticky orientaéni majak - akustické z#zeni s vyhrazenymi tonyfipadré doplrénymi
o hlasovou frazi, které je v trvalém provozu nebalflko¥ spousno zrako¥ postizenymi

osobami.

Dalkové ovladani akustickych a dalSich zazeni - vysilaci radiové Zé&eni ovladané

zrakow postizenymi osobami, které je aktivuji.

1.2 Specifika pohybu osob omezenych pohybév

Mezi pohybo¥ postizené osoby Ize &anit nejen osoby pohybujici se na invalidnim
voziku, ale vSechny osoby zniiré v kapitole 1.1 Vymezeni zakladnich péjaviz rozdleni

osob s omezenou schopnosti pohybu a orientacéuterekupinu je charakteristicka:

- niZS§i rychlost pohybu,

- snizend vertikalni dosahovéa vzdalenost,

- mensi schopnost vyuzivat®huce,

- potieba ¥tSiho prostoru,

- snizeny horizont pohledu,

- neschopnostipkonavat ¥tSi Uroviové rozdily.

e

Mezi nejdilezitéjSi specifické pozadavky na bezbariérové Feabt pohybow

omezenych osob pat(1)

a) protiskluzné vlastnosti pochozi plochy - &mitel smykového #eni na pozemnich
komunikacich, schodistich, bezbariérovych rampaakiryt min. tgx + 0,5;
b) podélny sklon - nejvyse 1:12 (8,33 %), v danyéipgdech 1:8 (12,5 %);
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pri¢ny sklon - 1:50 (2%);

vySkové rozdily - max. 20 mm, jinak musi b§gSeny bezbariérovymi rampami
¢i zvedacimi z&zenimi;

prichozi Stka standardg 1500 mm v odivodrénych gipadech 900 mm;

podchozi vySka 2200 mm;

manévrovaci plocha pro osoby na voziku - kruhtorgru 1500 mm;

obsluzné prvky ve vySce max. 1200 mm.

Mezi dalSi paf nag. Sika picného stani pro vozidla zdraveétpostizenych osob

na parkovistich (nejmé&n3500 mm) nebo vlastnosti bezbariérové rampy -kairnejmes

1500 mm; podélny sklon nejvySe v p&m 1:16 (6,25 %), ficny sklon nejvySe v po#nu
1:100 (1 %).

1.3 Specifika pohybu osob omezenych zraka&v

Mezi zrako¥ postizené péit nevidomi, slabozraci a osoby s vadami zraku,ékter

se neodstrani &nou brylovou korekci (trubicové widi, degenerace sitnice, zakal).

Z&kladnim pedpokladem pro jejich bezfiey pohyb jsou srozumitelné informace, které

vnimaji od okoli pedevSim:

dotekem - reliéfni pismo, latinka a piktogramy, iBo&o pismo,
naslapem - odliSna struktura povrchu (dlazba supjst),
bilou holi - vodici linie,

sluchem - ozv€eni vozidel, akustické oriertiai majaky a zézeni.

Zrakow postizeni se pohybuji podél vodicich linii (spogiorienténich bodh).

Je nezbytné vytiét bezbariérové prasdi podle platnych pravnich a technickydiedpisi,

aby se nevidomylovék mohl na tato op&tni spolehnout a nebyl bez varovani vystaven

nebezpéi.

s

Mezi nejdilezit¢jSi specifické pozadavky na bezbariérové preabt zrakov

postiZzenych osob piat

a) kontrastni provedeni Gprav;

b) velikost a font pismen zobrazovanych informaci;

c)

hmatové a akustické srozumitelné informace;
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d) akustickad signalizace nargchodech pro chodce vybavenéitsinou signalizaci;
sloupek signalizace umésty vprosted signalniho pasu;
e) vyznaeni gedneta v padoryse zaradzkou pro slepeckaoil hve vysce 100 — 250 mm,

u prekazek na pozemnich komunikacich.

1.4 Shrnuti kapitoly

V této casti byly vys¥tleny nikteré pojmy a typy stavebnich Uprav, které se tykaj
bezbariérové §i dopravy a které jsou v praci pouzity. Z uveddénjgcieba zdraznit funkci
orientanich bodi a vodicich linii, podle kterych se pohybuji zrakpostiZzeni lidé. Déle je to
také nutnost provét opateni pro zrako¥ postizené osoby stanovenymugpbem podle
vyhlasky¢. 398/2009 Sb. tak, aby byla sk&ne funkéni a prospsna. Mezi dlezité Gpravy
pro osoby pohybaypostizené pai kromg pricného a podélného sklonu pochozi plochy také
maximalni vySka urasovych rozditi 20 mm a s tim spojené stavby vyiabezbariérovych

ramp a najezil

Prace se za#uje na d¥ skupiny osob: na osoby omezené pohybav osoby
omezené zraka@v Popsény jsou charakteristické vlastnosti obouyskua hlediska pohybu

a orientace. S odkazem na tyto vlastnosti jsouau@iupin uvedeny nejteZit¢jSi specifické

pozadavky na bezbariérové ptesli, které je nutnoiptvorbé tohoto progiedi respektovat.

15



2 Vyhodnoceni sodasného stavu vybrané trasy

Trasa byla navrzena tak, aby propojila vybranénstatveejné instituce ve #ste
Kolin. P vybéru budov a mist byl zohledn vysledek dotaznik ve kterych se mohli

zdravotre postizeni lidé vyjétit k pristupu do jimi navévovanych budov. Dale bylo cilem

Mrivrw s

bezbariérové ipstupnosti. B vedeni trasy bylo také fiplédnuto kjiz vybudovanym

bezbariérovym Upravam na uvazované trase.

2.1 Dotaznik
Na dotaznik odpovidatilenové Centra pro zdravatmpostizené v Koli& za oblastni
pobasku Tyflocentrad Kolin vyplnil dotaznik jeji pracovnik Vaclav Marek
Dotaznik se skladal celkem zé atazek:

1. Uvedte 6 budov nebo mist v Koln které sami népsgji navStvujete (Gady,
doprava, kultura, sluzby, banky, sport, Skoly, Zamani, zdravotnicka gaeni apod.)

Tabulka 1: Odpoxdi na otazkuw. 1

Nazev Cetnost_
odpowdi
Urady 9
Nadrazi 8
Banky 7
Spaitelny 6
Zdravotnicka z&zeni 6
Nemocnice 5
Autobusova doprava 4
Divadlo 4
Kulturni instituce 3
Sluzby 3
Posta 2
Sport 2
Centrum pro zdrav. postizené 1
CEZ, RWE 1
Dopravni inspektorat 1
Kaufland 1
Zdravotni pojisovna ZPMV 1
Zimni stadion 1
Zdroj: autor

! Obecrt prospgsna spolénost, ktera poskytuje socialni sluzby osobagkym zrakovym postizenim starsim
18 let.
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2. Pomoci stupnice 1 — 5 (Skolnim zndmkovanim) ohénibezbariérovost budov, které

jste uvedli v otazce. 1.

Tabulka 2: Odpo&di na otazku:. 2

) Primérna
Nazev .
znamka
Urady 2,67
Nadrazi 2,88
Banky 3,29
Spaitelny 3
Zdravotnicka z#zeni 2,67
Nemocnice 1.4
Autobusova doprava 4
Divadlo 3,34
Kulturni instituce 2,34
Sluzby 3
Posta 15
Sport 3
Centrum pro zdrav. postizené 1
CEZ, RWE 4
Dopravni inspektorat 5
Kaufland 1
Zdravotni pojisovna ZPMV 5
Zimni stadion 3

Zdroj: autor

Mriviw s

piistupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybarientace (zdravotn
postiZzeni, seni®, doprovod kaééarka a cti apod.)

Tabulka 3: Odpo&di na otazkuw. 3

Nazev Cetnost odpoidi
Zdravotnicka z&zeni, nemocnice 11
Urady 10
Spaitelny 7
Obchody a sluzby 5
Nadrazi a doprava 5
Banky 5
Obytné domy 3
Divadlo 3
Skoly 2
Posta 2

Zdroj: autor
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Skoly Zdravotnicka
4% | Posta zafizeni,
nemocnice
21%

Divadlo

6%

Obytné domy
6%

Banky
9%

Urady
19%

Nadrazi a
doprava
9%

Obchody,
obchodni domy a Spofitelny

sluzby 13%
9%

Obr. 1: NejdilezitjSi budovy
Zdroj: autor
Z odpowdi na prvni a druhou otazku lze &ist, ktera mista a budovy respondenti
negastji navsevuji a zarove jaky je zjejich pohledu naéthto mistech bezbariérovy
pristup. Nefasgji navStvovanymi misty jsou spolu s nemocnici zdravotnizkzeni, dale
Gfady, nadrazi, banky a gfitelny, obchody a sluzby, divadlo a kulturni insti¢, sportovni
zarizeni, policie a dlezita je i autobusova doprava.

VétSina respondefit se shoduje i v odpedich na teti otazku, tykajici se
nejdilezitéjSich mist z hlediska bezbariérovéighupnosti v Kolig. Zde jsou nejasgjsi
odpowdi tyto: zdravotni zzeni spolu s nemocnici, jednotlivé odborydiského iadu,

spditelny, obchody a sluzby, nadrazi a doprava, banky.

2.2 Patefni trasa

Paténi trasa vede od ZeleZniho nadrazi fes centrum ®sta, kde se nachazi nejvice
objekti az do Centra pro zdrave@trpostizené. Na pétei trasu budou moci navazovat
spojovaci trasy pro dotveni kostry sit a mistni trasy pro napojeni bezbariérovych olijekt

k bezbariérové trase (mimo tuto praci).
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Obr. 2: Pateni trasa
Zdroj: Autor
Objekty na navrzené trase:
1. Zeleznéni nadrazi 8. Méstsky dad I.
2. Autobusové nadrazi 9. Mg¢stska knihovna
3. Katastralni éad 10.Méstsky Gad Il
4. Obchodni centrum Futurum 11.Stavebni tad
5. Méstskeé divadlo 12.M¢stsky iad Il
6. Obchodni akademie 13.Ceska posta
7. Utad prace 14.Centrum pro zdravotnpostizené
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Obr. 3: Pateni trasa zakreslena v ma
Zdroj: amapy.centrum.cz
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2.2.1 Zelezniéni nadrazi

Obr. 4: Bezbariérova rampa Obr. 5: Pokladny
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Pristup do budovy kolinského Zelegmiho nadrazi je pro pohyb&va zrakoé
omezené osobkeSen bezbariérovou rampou, kterda vede k druhémaoduchira ma po obou
stranach sokl proti sjeti voziku, respektive vodiei pro snadgsi pohyb pomoci slepecké

hole.

Vhodnre zvolené sklegné dvée s otviranim na fotoldlku nejsou doplény o bareva
kontrastni p&sve vySce 800 — 1000 mm a zAardv&400 — 1600 mm, ktery by na n
slabozraké osoby upozornil Nad hlavnimi fiwea nad kazdym schodéh do podchodu jsou
akustické orienténi majaky pro nevidomé osoby.

Odbavovaci prostoripd pfepazkami neni dostate velky® pro manipulaci osob
na voziku, pedevsim z@vodu nevhodného umésti ckliciho zabradli mezi jednotlivymi
piepazkami. VySka figpazky pokladen je spolu geggsunutou plochou pro podjeti vozikem
ieSena vhod) ale jak bylo jiz uvedeno je velmi obtizné se dbato prostoru s vozikem

vibec dostat.

Pristup na jednotlivA nastupiSpomoci podchodu zakdeného schodisti je zajiét
Sikmymi zdvihacimi ploSinami. Stupnice nastupnichvystupnich schodi®vych stupd
nejsou ozn&ny kontrastnim pruhem Zluté barvik§i 100 mm.

2 Vyrazny pruh Siroky min. 50 mm nebo pruh ze&@kao pfiméru nejmér 50 mm, vzdalenymi od sebe nejvice
150 mm, jas# viditelny oproti pozadi.
® Pristupova cesta Siroka min. 0,9 m (v bezpexiti blizkosti pepazky).
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Obr. 6: Néastupist bez rekonstrukce Obr. 7: Nastupipb rekonstrukci
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Nowv¢é zrekonstruovana nastupist, 1A, 2, 3, vyhovuji po vSech strankach vyhlasce
369/2001 Sb., kterd byla v dbbrekonstrukce (v roce 2008) v platnosti. Diky
prefabrikovanym nastupistnim deskam je zde za@wodici linie s funkci varovného pasu
pro nevidomé osoby. Ta je vzdy spréieruSena v migt kde je vzdalenostipkazky mensi
nez 1,8 m od hrany nastugiSNechybi zde kontrastni zluty pask$i 150 mm oddlujici
bezpé&nostni pas a ostatni plochu nastupifitformani tabule s dostate¢ velkym pismem
pro slabozraké osoby ddiplie standardni inforngai akustické zézeni. Informé&ni stojany

maji zardzku pro slepeckoulh

Na nastupisti.5 se z#alo s rekonstrukci v prvni polovirdubna 2010, na nastupisti
¢. 4 o nesic pozdji. Pied nadrazni budovou se nachazi placené parkaZtmisty ke stani

vyhrazenymi pro vozidlaigpravujici osoby¥ce pohybo¥ postizené.

2.2.2 Piechod pro chodce Zelezithi nadrazi - autobusové nadrazi

Obr. 8: Prechod ped nadrazim Obr. 9: Opaa strana pechodu
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

21



Spatré je proveden varovny i signélni pas pro nevidomébygs Signalni pas neni
zakorten u zadné vodici linie, nema pozadovantkud),8 m. Varovny pas nemégaepsany
tvar. Na ostiivcich chybi varovné i signalni pasy, nevidofigvék zde nepozna, zda je
na chodniku nebo na silnici. Nejsou zde bariérydqgt® Urowiovych rozditi vétSich nez

2 cm, které by znemdbvaly pohyb osobam pohyb®yostizenym.

2.2.3 Autobusové nadrazi

Obr. 10:Cekarna Obr. 11: Nastupist
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Kolinské autobusové nadrazi se nach&zing ped budovou nadrazi Zelezniho.
Jelikoz na autobusovém nadrazi nejsou ostrovnupdgt, nejsou zde ani Uraové rozdily
mezi nimi a ostatni komunikaci. Bariéru pro pohybqostizené osoby zde tifodva
obrubniky mezi prostorer®ekarny a nastupisti. Povrch nadrazi je z betonuni dde Zadné

zazemi, kryt&ekarna ani toalety.

Pro osoby s postizenim zraku je velmi obtizné se pmhybovat, chybi tu jakékoliv
vodici linie, varovn&i signalni pasy. Nevidomylovék zde nema moznost poznat, kde je
zasatek nebo konec nastugigani sloupek ozrmiku'. Neni zde 7&dna informsai tabule,
ktera by slabozrakym osobam mohla pomoci se |épatovat ve spojich. Mezi jednotlivymi
nastupisti jsou zabradli, ktera maji ve spadsti zardzku pro slepeckouilh

1. dvere vozidla
® Spodni ty zabradli ve vy3ce 0,1 - 0,25 m.
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2.2.4 Piechod pro chodce autobusové nadrazi - Katastralniirad

Obr. 12: Pechod pro chodce Katastralnfad
Zdroj: Autor

Signalni i varovny pas jsou provedeny pouze nadestnag a to zcela nevhodn
Nemaji fredepsany tvar vlastnosti ani romyf, na druhé stranprechodu chybi Gpka
Uroviiové rozdily mezi fechodem a vozovkou jsowtsi nez 2 cm, coZ t¥b bariéru pro

osoby pohybuijici se na voziku.

2.2.5 Katastralni urad

Obr. 13: Katastralni éad Obr. 14: KU zevnit
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Pristup do budovy Katastralnihgaau jereSen pomoci najezdu, ktery ma ovSsem zcela

nevhodny sklon i rozery. Najezd nema rovnou plochigole dvémi 1,5 x 1,5 m, takze pro

® Varovny pas veden po celécd fechodu aZ do mista s vyskovym rozdilem min. 0,08ignalni pas sy
0,8 m vedeny od vodici linie ve 8m osy gechodu pro chodce.
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vozickare je nemozné se naim udrZet natoz jeStotevit dvae. Ty se oteviraji dovrfit
a ve vzdalenosti zhruba 1,5 m za nimi jsou dal&fej\které se také oteviraji dounit

2.2.6 Piechod pro chodce katastralni éad - OC Futurum

Obr. 15: Rechod pro chodce Futurum
Zdroj: Autor

Pri staviz obchodniho centra pros&sté&nou rekonstrukci i tentorpchod. Na stran
blize k obchodnimu centru je vSe krmdnvarovného pasu provedeno podle vyhlasky
369/2001 Sbh., kterd byla v dolstavby v platnosti. Varovny pas neni (ani na jedtrarg
prechodu) veden az do mista s vySkovym rozdilem B®8 m Wi¢i vozovce. Signalni pas
je u obchodniho centra spré&makorten u zdi, ktera zde t¥bptirozenou vodici linii pro
osoby nevidomé. Na vzdalkgai strag prechodu od OC (na obr. 15 blizSi strana) zcela chybi
signalni pas, ktery by @oval snér, kterym se ma nevidom§lovék pohybovat. Neni zde

N 1

bariéra v podobvyssich Urottovych rozdili nez 2 cm mezi vozovkou a chodnikem.
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2.2.7 Obchodni centrum Futurum

Obr. 16: Obchodni centrum Futurum
Zdroj: Autor

Obchodni centrum Futurum bylo uvedeno do provorace 2008. Je to jednopatrova

e

stavba, icemz v gizemi se nachézi podzemni garéze. Z garézi je nuwsiat se do prvniho

I 2

patra a zgt po pojizdném chodniku nebo vytahemiggnicasti centra.

Sklergné vchodové dve s otviranim na fotolilku nejsou kontrastnoznaeny oproti
pozadi bareuh kontrastnim pasem ve vySce 800 — 1000 mm a z&rd¥60 — 1600 mm,
ktery by na ® slabozraké osoby upozornil. Prostor klece vytahwlydélnik o rozgrech
1050 x 1400 mm, &a dvei je pouze 79 cm, coz vyrazanesnaduje osobam pohybujicich
se na voziku moznost vytah pouzit. Ve vytahu nemiak. Chybi i akustickd a hlasova
signalizace pro nevidomé osoby.redden na vstupu i vystupu pohyblivych chodnik
(vedoucich za garézi do prvniho patra) neni pravedd&ontrastni Zluté bagvpro osoby
slabozrake.
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2.2.8 Obchodni centrum Futurum - s\Wtelna k¥izovatka

Obr. 17: Futurum - sitelnd KiZzovatka Obr. 18: Futurum - &teln& kiZovatka Il
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Navrhovana trasa déle vede vpravo podél OC Futukdengirozenou vodici linii pro
nevidomé osoby tvwd zed’. Trasa se poté sfavlevo kde vede sénem k nadchodu druhého
vchodu do obchodniho centra. Osoby s pohybovym eniez mohou pokegvat pod
nadchodem k hlavni silnici a poté vpravo kéteiné Kizovatce. Ti kterym to jejich zdravotni
stav umo#uje, mohou pouzit schédredouci ke kiZovatce pimo. Na tétatasti trasy nejsou
zadné bariéry, které by mohly znemo¥at pohyb. U schodi&tneni ozn&sna stupnice
nastupniho a vystupniho schodu pro slabozraké malyigjuhem §ky 0,1 m, coz ale neni
souasti vyhlasky 398/2009 Sb.

2.2.9 Piechod pro chodce - sttelnd k¥iZovatka

Obr. 19: Svtelna kizovatka | Obr. 20: Stelna kizovatka Il
Zdroj: Autor Zdroj: Autor
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Pro gekonéni silnice Il.1idy od obchodniho centra Futurum&em do mdstského
centra jsou zde dvagchody napojené pomoci astku.

Situace zde je velmi nebezp& kvili absenci hmatovych prikpii pirechazeni silnice
IIl. tridy. Chybi zde signalni pasy pro navedeni nevidam#ébvéka spravnym sgrem
do kiizovatky. Velmi nebezpma je i absence varovnych ja&teré jsou pouze na ouku.
Nevidomy¢loveék zde nema jakoukoliv moznost poznat, zda je nalcik@ nebo na silnici.
Na ostfivku neni varovny pas veden az do mista s vySkowzdilem min. 0,08 m. Zcela
Spatné je umishi vodiciho pasufechodu na chodniku. Druhygzhod pes dvouproudovou
obousnérnou komunikaci je vybaven &elnou a akustickou signalizaci, kde jecillao pro
ovladani signalizace ve spravné vysce a to do b@00d Urov komunikace.

2.2.10 Méstské divadlo

o

Obr. 21: Divadlo Obr. 22: Schod@va ploSina divadlo
Zdroj: (www.divadlo-kolin.cz) Zdroj: (www.divadigolin.cz)

Divadlo ma béni vchod ze Smetanovy ulice, pro osoby pohybugana voziku. Fed
timto vchodem se nachazi 1 misto ke stani vyhrapemé&ozidla pepravujici osobyétce
pohybow postizené. Toto misto je nutnéedem rezervovat telefonicky nebo on-line. DalSi
mista jsou na parkovisti v zadasti traktu. Dvée baniho vchodu nemaji vodorovné madla
pies celou jejich $ku ve vySce 800 — 900 mm, které by osobam pohyioujge na voziku
umoziovaly jejich snad§Si zavweni. Bezbariérovy fistup je do hledigt na hlavni scénu,
bezbariérova rampa je umisa na arovni 1Gady v Fizemi. V budo¥ je bezbariérové WC.
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2.2.11 Piechod pro chodce u divadla

Obr. 23: Bechod pro chodce u divadla
Zdroj: Autor

Signalni pas $ky 1 m je proveden spra¥rv ose pechodu a ukafen u vodici linie
pro nevidomé. Varovny pas neni veden az do misiglsovym rozdilem min. 0,08 m. Oba
hmatoveé prky pro nevidomé osoby jsou speaprovedeny z hmat@kontrastniho materialu.

2.2.12 Autobusova zastavka MHD - Banka

Obr. 24: Autobusova zastavka MHD
Zdroj: Autor

Autobusova zastavka nema zadné bezbariérové Uphdeyidomy c¢lovék neni
na zastavku upozo¥n signalnim pasem. Pohyhbyostizend osoba musigkonat velky
vySkovy rozdil mezi nastupni hranou a vozidlem husw, protoZze zde neni bezbariérovy

obrubnik, ktery by minimalizoval velikost mezery mezi volgigh a nastupni hranou.

" Rozntry tohoto obrubniku zajisti vy$ku nastupni hran,2200, nebo 160 mm nad vozovkou.
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2.2.13 Obchodni akademie

Obr. 25: Bezbariérova rampa u OA Obr. 26: Vchatldvee OA
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Pristup do obchodni akademie pro osoby s omezenapsokti pohybu je vhodn
feSen pomoci bezbariérové rampy. Zabradli jefepatzarazkou pro slepeckoiil lve vySce
0,1 — 0,25 m. Stupnice nastupniho a vystupnihodisfavého stupé je spraveé oznaena
kontrastnim pruhem Zluté barvyidd dvémi je dostaténé velka plocha bezifného ani
podélného sklonu. Dve nejsou opaeny vodorovnymi madly ies celou jejich &ku
ve vySce 800 — 900 mm, které by osobdm pohybujieénma voziku umdibvaly jejich

snadwjSi zaweni.

2.2.14 Urad prace

Obr. 27: Urad préce
Zdroj: Autor

Na dveich (fadu prace je piktogram ozhaici bezbariérovy fistup. Umistni tohoto

piktogramu znamend, Ze objekt it poZzadavky na bezbariérovyigiup, tzn. Zefloveék
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s omezenou schopnosti pohybu se zd&enbezproblémay pohybovat. Zde ale tyto
pozadavky nejsou zcela spiry a umisini tohoto piktogramu tu nema své opodstain
Bezbariérovy pohyb omezujekolik bariér.

Pred vchodovymi dvemi je ndajezd, ktery kidi svému sklonu neumozni osbb
pohybujici se na voziku se namm udrZet a fitom jeSt otewit dvae otevirajici se dovrit
Tyto vchodové dvie nejsou opaeny vodorovnymi madly igs celou jejich &ku ve vysce
800 — 900 mm, které by osobam pohybujicim se ndkuomamo#iovaly jejich snadgsi
zaweni. Dvée Usti do chodby, kde napravo jsouidveo kancelid, které diky své malérge
75 cm a dvinimu prahu neumozni osobam pohybujicich se na wazitup do této kanceid
VétSina kancelé se vSak nachazi v prvnim patPro oteteni dveéi, které vedou ke schodisti
a vytahu, je nutné zavolat domacim telefonem iisiysnou kanceta Telefon neni umigh
ve vySce do 1200 mm, tedy tak, aby gaasoba pohybujici se na voziku mohla dosahnout.
Za dvémi je schodidt a vytah do prvniho patra. Vytah je starsi, klebavgrovedeni. $ka
jeho dvéi je pouhych 75 cm a nema ani jiné bezbariérovaupr

Budova tedy nema bezbariérov§igtup a piktogram, ktery toto tvrdi by tu byt ném

2.2.15 Ptechod pro chodce Wad prace - centrum

Obr. 28: Frechod pro chodce #ad prace
Zdroj: Autor

v

369/2001 Sbh., kterd byla v dblrekonstrukce v platnosti. Na blizSi stéajsou varovny
i signélni pas spravného tvaru a rd@zin ale z hmato¥ nekontrastniho materialu, takze
nevidomy ¢lovék je vibec nezaregistruje. Varovny i signélni pas nejsaudi@z@ném
chodniku ohragieny dlazbou hladkou a jsou provedeny ze stejnébglgako povrch
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chodniku, by barevié kontrastni. Obrubnik je na obou stranadch vRodniZzeny, takze
netvai bariéru. Pechod je vybaven stelnou a akustickou signalizaci. Akusticka sigrediz
byla v dok& vyhodnocovani tohoto mista (9. 4. 2010) SpatgSitelna.

2.2.16 Misto pro prechazeni fes ulici RubeSova

Obr. 29: Prechazeni ul. RubeSova | Obr. 3GeBhazeni ul. Rubesova Il
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Varovné pasy jsou na dlazem chodniku spra¥nohrantené hladkou dlazbou, ale
samotny jejich povrch je hmat®vnekontrastni, proto jej nevidomi lidé nezaregjétru

Obrubnik je snizen pouze na jedné strama strad opané je vysSi nez 2 cm a tiazde

bariéru pro osoby pohybujici se na voziku.

2.2.17 Méstsky Urad

Obr. 31: Vchod do MU z ul. Kutnohorska Obr. 32hwd z ul. Kutnohorska zevhit
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Pro bezbariérovy vstup do budovyedtského tadu je mozné pouzit dvou vedlejSich
vchodi. Prvni se nachazi v ul. Kutnohorska (obr. 31, 32xde dvémi je piktogram
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ozn&ujici bezbariérovy fistup, dvée se oteviraji dovriit Za prvnimi dvémi jsou druhé
dvoukiidlé dveée otevirajici se sénem ven. Pro jekonani uroiového rozdilu mezi
vchodovymi dvémi a dvémi do prostor MU je zde bezbariérova rampa potazgmaovou
rohozi. Pro oteeni fetich dveéi je nutné zazvonit na zvonek, ktery je urrisve vhodné
vySce 80 cm. feéd €mito dvemi je plocha beziného a podélného sklonu, na kterézem
osoba pohybujici se na vozikuckat na oteteni dvei, aniz by vozik sjel z rampy.

SR 2 i —— .
. = f (RS TSI R a0
Obr. 33: Mestsky itad Obr. 34: Levy vchod do MU
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Druhy bezbariérovy vchod (obr. 34) je z Karlova &éth) vlevo od hlavniho vchodu.
Nejsou zde Urawové rozdily. Kidlové dvée se otviraji ven a otevirané dwve kiidlo
je sprave vybaveno madlem ve vySce 800 — 900 mrespcelou jeho B{u, coz velmi
usnaduje zavirani dvié osobam pohybujicich se na voziku.
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2.2.18 Méstska knihovna Kolin

'KNIHOVNA -

Obr. 35: Mestska knihovna Kolin Obr. 36: Knihovna - bezbam& rampa
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Pro bezbariérovyifstup do knihovny slouzi bezbariérovad rampa. Ramago jedné
strart sokl proti sjeti voziku, respektive vodici prvekopslepeckou . Pro vstup
do knihovny je nutné otéit dvoje dvoukidlé dvee, prvni se oteviraji ven a druhé doinit
Dvefe nejsou opaéeny vodorovnym madlem ve vySce 800 — 900 mm. VslikmIné plochy
bez icného a podélného sklondeae dvémi je 1500 x 1500 mm, coz splie vyhlasku
369/2001 Sb., ktera byla v dobekonstrukce v platnosti.

2.2.19 Piechody pro chodce narésti - Méstsky Uirad; knihovna

Obr. 37: Frechod pro chodce MU Obr. 38réthod knihovna
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Prechod pro chodce je vyvySen do uréwhodniki na obou stranach, vzniklyipny
prah nuti projizgici vozidla zpomalit. Pro chodce zde tedy nejsadn& aroxiové rozdily.
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Signalni pés je spragnveden od pirozené vodici linie (zde ji twd stna domu).
Je proveden z dlazby z ¢hdho kamene, ohratené dlazbou hladkou, coZz zdjige
dostatény hmatovy kontrast pro chodce se slepeckou halhlddem k okolni dlazbje toto
nejvhodrgjsi ieSeni. Signalni i varovny pas majedepsanou 8u. Varovny pas je zdiné
dlazby, tedy z hmatd@vnekontrastniho materialu. Vodici pa®ghodu zde neni na miSt
nema pedepsany tvar ani vlastnosti. Nevhodné je umiskwtinate, ktery znesnaudje
pohyb nevidomym osobam podél vodici linie a nalesgmalniho pasu.

2.2.20 Meéstsky urad

Obr. 39: Bezbariérova rampa MU Obr. 40: Bezbamws rampa dur
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Hlavni vchod do budovy Bstskéhoradu neni bezbariérovy, je zde sedm séhod
Osoby pohybo¥ postizené musi pouzit &miho vchodu na dir, kam vede bezbariérova
rampa. Rampa nema sokl proti sjeti voziku a respektodici tg pro slepeckou .

Na bezbariérové ranige nevhodi umisen popelnik, ktery tu tvid bariéru. Volna plocha
piede dvémi bez podélného afigného sklonu je obdélnik 1500 x 1300 mm. Bvehodr
zvolené &ky 1200 mm jsou op&ny vodorovnym madlem ve vySce 800 — 900 miesp
celou jeho §ku, coZ velmi usnatlje zavirani dvié¢ osobam pohybujicich se na voziku. Pro
otevweni dvéi je nutné pouZzit zvonek, ktery je undistve vhodné vySce 115 mm. Pro vstup
do budovy Mstského iadu je ze dvora jeStmald rampa, u které chybi Gchopové madlo

na zdi a sokl proti sjeti voziku.

8 Vodici pas pechodu seiizuje, je-li prechod deli neZ 8 m, néghodech vedenych v Sikmém&mnebo
z oblouku o poloréru mensim nez 12 m. Je tem dvojici nebo trojici vystupujicich paskJpravuje ho TP
¢. 133.
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2.2.21 Méstsky Urad - odbor vystavby, stavebni iad

e 3
i B A AT

Obr. 41: Mz p'ed vstupem do MU Obr. 42:éstsky #ad
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Cesta k odboru vystavby ddtského tadu vede stirem od centra Zdmeckou ulici
skrze nitizované dvie malé dky (830 mm), coz znesnadje pohyb osobam pohybujicich
se na voziku. Hlavni vchod do budovyedtského fadu tvdi dvoukidlé dvee otevirajici
se dovnit. Pro vstup osoby pohybujici se na voziku je natieéfit oboje Kidla dvei, tudiz
je nutnd pomoc dalSih&lovéka. Na zdi je umigh zvonek ve vhodh zvolené vySce do
1200 mm.

2.2.22 Misto pro prechazeni nanisti - ulice Kourimska

>

b o Lt LTSRS

SR

Obr. 43: Misto pro pechazeni nagsti
Zdroj: Autor
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V mis€ pro prechazeni jsou vhodnsnizené obrubniky. Chybi zde varovny pas
z hmato¢ kontrastniho materidlu, ktery nevidoméltoveéka upozoiiuje, Ze vstupuje

do vozovky.

2.2.23 Piechod pro chodce narésti - ul. Prazska

Obr. 44: Brechod pro chodce nafsti - ul. Prazska
Zdroj: Autor

Signalni péas je proveden z dlazby zégho kamene, ohraténé dlazbou hladkou,
coz zajifuje dostatény hmatovy kontrast. Signalni i varovny pas mdagdepsanou #&du.
Varovny pas je ale z&iné dlazby, tedy z hmatdvnekontrastniho materialu, nevidomy
¢lovék nepoznd, zda je na chodniku, nebo na vozoviexhBd je bez drawvych rozdit,

které by tvaily bariéru pohybo¥ omezenym osobam.

2.2.24 Piechod pro chodce pes ulici Na hradbach

Obr. 45: PBechod ul. Na hradbach Obr. 46: ul. Na hradbaclsttana
Zdroj: Autor Zdroj: Autor
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Varovny pas je proveden z hmatownekontrastnihno materialu, coz t®obi,
Ze nevidomyc¢lovek tento pés tibec nezaregistruje. Signalni pasy na obr. 45 sé&ine
zasadami pro styk vice signalnich jpdsejsou na sebe kolmo navazané a mohmolpt pro
nevidomé zmataeé. Snizené obrubniky zafidji minimalni drowové rozdily. Nevhodné
je umiséni reklamnich stojah které znemaiuji vyuziti signalnich a varovnych pas
nevidomymi osobami a jsougkazkou i pro ostatni chodce.

2.2.25 Piechod pro chodce pes ulici Prazska

© 800 180 580

Obr. 47: Prechod pes ul. Prazska Obr. 48: ul. Prazska 2. strana
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Prechod pro chodce je vybudovan jaki¢py prah ve stejné arovni jako protilehlé
chodniky, takZze zde nejsou ummwé rozdily pro chodce. Vznikly retardér nuti navic
projizdEjici vozidla zpomalit. Signélni pasy z hmatokontrastni dlazby jsou spr&vn
vyvedeny k pirozené vodici linii (sina domu). Varovné pasy jsou z hmatmekontrastni

dlazby, nevidomy jej nezaregistruje.
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2.2.26 Misto pro pirechazeni na ul. Sokolska

Obr. 49: Misto pro pechazeni Sokolska Obr. 50: Misto preghazeni Sokolska Il
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Na tomto mist je chodnik peruSen vjezdem do objektu, zde se t@®i jako misto
pro pechazeni. Na obr. 49 na vzdalgn strag neni varovny pas proveden z hmatov
kontrastni dlazby, je pouze ohr&em hladkou dlazbou, takZze nevidorigvek se slepeckou
holi ho nerozezna. Na stkahlizSi neni varovny pas v cel&c@ mista pro igchazeni a zcela
neopodstatény je hmato¥ kontrastni pas, ktery vede po celé délce chodfikubarevie
ohranteny pruh na obr. 49, 50). Chodnik na obr. 50 jehnd® zUZen na ménnez
1500 mm a na jeho konci je stanowi§iro popelnici, ktera brani nevidomym osobam
v pohybu podél vodici linie (zde ji tiovyvySeny obrubnik) a zaroiezabraduje pohybu
osobam pohybujicim se na voziku. Zde neni jin& mstZzneZ vyuZit cesty po vozovce, kterd

je ovSem riskantni.

2.2.27 Meéstsky urad - odbory Skolstvi, kultury a sportu, Zivotniho

prostiedi a zengdélstvi

Obr. 51: MU Zivotniho prosedi Obr. 52: MU Zivotniho progdi uvnif
Zdroj: Autor Zdroj: Autor
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Pro vstup do Mstského tadu slouzi dviee Siroké 800 mm otevirajici se downidale
potom dvée vedouci do prvniho patrardd druhymi dvémi je zvonek pro pohybav

postizené osoby ve vhodné vySce 1200 mm.

2.2.28 Piechod pro chodce pes ulici Sokolska

Obr. 53: Bechod pro chodce/ps ulici Sokolskéa
Zdroj: Autor

Diky snizenym obrubnfim zde nejsou arawové rozdily mezi vozovkou
a chodnikem. Na obr. 53 bliZz§i strana nema sigmasizako#en u vodici linie, nevidomy
¢lovék nem& na co navazat. Varovné pasy jsou z hmatwekontrastniho materialu,
nevidomy ¢loveék jej nezaregistruje a nezjisti, Ze je n#geghodu pro chodce. Signalni
i varovné pasy jsou spravnéldi. Vodici pas pechodu zde neni na mishema pedepsany
tvar vlastnosti ani material (viz 2.2.19).

2.2.29 Prechod pro chodce pes ulici Uzka

Obr. 54: Frechod pro chodceips ulici Uzka
Zdroj: Autor
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Na tomto pechodu chybi jakékoliv Gpravy pro osoby s omezesthopnosti pohybu
a orientaceClovék pohybujici se na voziku nedokazekonat obrubnik vy3si nez 2 cm bez
cizi pomoci. Nevidomé osoby nejsou na tent@chod pro chodce nijak upozeény.
S rekonstrukci ulice PraZzskagi@a rozp@tovy vyhled na rok 2010. (5)

2.2.30 Piechod pro chodce pes ulici Prazska

Obr. 55: Bechod pro chodce/ps ulici Prazska
Zdroj: Autor

Prechod pro chodce nema Zadné uUpravy pro bezbariggokiyb osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. (viz 2.2.29)

2.2.31 PosSta Kolin |

e R L A R

Obr. 56: Posta Obr. 57: Posta - zvedaci ploSina
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Pro gistup do budovy eské posty je pohyb&wmezenym osobam k dispozici Sikma
ploSina umisina za Kkidlovymi dvemi otevirajicimi se dovnit Dvere nejsou opatny
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vodorovnym madlem ve vySce 800 — 900 mifedPdvémi je umisén zvonek pro fivolani
obsluhy ploSiny ve vhodnzvolené vySce do 1200 mm. Nad tiwe je akusticky majak pro
nevidomé (na obr. 56 vyzéen Sipkou). Velkym problémem pro nevidomé osoby
je vyvolavaci systém uviipoSty, protoze nezjisti, jaky listek vytisknoutj kdy na & prijde
fada. Pechod pro chodcefed Ceskou postou neni bezbariérovy. Chybi zde jakékegdhavy
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orienigce. tu velké vySkoveé rozdily mezi
chodnikem a vozovkou (cca 60 mm). Nejsou zde varam signalni pasy pro nevidomé
0soby.

2.2.32 Misto pro piechazeni es ulici Kmochova

Obr. 58: Misto pro pechazeni fes ulici Kmochova
Zdroj: Autor

Chybi tu jakékoliv Upravy pro osoby s omezenou palsti pohybu a orientace
(viz 2.2.29). Povrch chodniku je nerovny.

2.2.33 Centrum pro zdravotné postizené

Obr. 59: Centrum pro zdravaodtpostizené
Zdroj: Autor
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Pristup do budovy Centra pro zdravétpostizené jgeSen pomoci najezduidele
dve'mi neni volna plocha beziipného a podélného sklonu, na které by se mohla osoba
pohybujici se na voziku udrzet, aniz by vozik 2rdy sjel. Tato skutaost znesnadlje
pouziti zvonku, ktery je sice umdst ve spravné vySce do 1200 mm (na obr. 59
zakrouzkovan), ale je nad Sikmou plochou najezdiei®jsou dvoukidlé, jedno kidlo dvei
je Siroké 600 mm, je tedyaba asistence dalSikitoveka pro oteveni Kidla druhého, aby se
zajistila dostaténa Stka pro vstup osoby pohybujici se na voziku. iBveejsou opaéeny
vodorovnym madlem ve vySce 800 — 900 mm. Nadéndivie akusticky majak pro nevidomé

(na obr. 59 vyznzen Sipkou).

2.3 Shrnuti kapitoly

Vtéto c¢asti byla navrzena pd&td trasa pro bezbariérovou ¢§ dopravu
ve mestt Kolin. Trasa spojuje idezitd mista a budovy z hlediska bezbariérofitppnosti.
Tato mista byla vybrana na zalkdaanalyzy dotaznik a také s ohledem na minimalni nutné

budouci Gpravy dané trasy.

Na této trase byla dale vyhodnocena situace bexbagich Uprav a jednotliva kriticka
mista byla detaikh popsana. NeépstjSi a nejzbytéengjSi chyby na této trase plynou
piedevsSim z neznalosti platnychiedpidi, kdy jsou sice &které bezbariérové Upravy

provedeny, ovSem ne zcela spr&amprotoéasto neplni svou funkci.

Mezi opakované chyby pétprovedeni hmatovych prik na gechodech pro chodce
a mistech proigchazeni z hmatéwekontrastni dlazby. To jgipinou, Ze nevidomylovek,
pro kterého se tato Uprava provadi, tyto prvky marzaregistruje. &na je i absence
vodorovného madla na diteh ve vySce 800 — 900 mm, které by usnadnilo hepavirani
osobam pohybujicim se na voziku. Daf&istou chybou, fiedevSim v centru #sta, je
provedeni vodiciho pasugthodu tam, kde by nemusel byt. Tento prvek nagfdni svou
funkci z divodu jinych nez fedepsanych rozéni, tvaru a vlastnosti. Uipchod: pro chodce
tvoii také ¢asto bariéru vySkové rozdilyétdi nez jsou fedepsané 2 cm, které osoba
pohybujici se na vozikurgkona pouze s obtizemi nebo rizikem ohrozeni hisrysti.

° Signélini a varovny pas pro nevidomé.
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3 Navrh uprav na vybrane trase

Pro jednotliva kriticka mista, ktera byla vyhodnoaev gedchozicasti, jsou v této
kapitole navrZzeny Upravy, které byéin na €chto mistech byt provedeny tak, aby byla
zarkena funknost a koncefmost navrhované bezbariérové trasy. Pro nazornest |
u negehlednych situaci vlozen obrazek s Upravami v§gngmi na fotografii, fpadré
nékres mista. Tam kde je situace jednodussi, jsoavy popsany pouze sloynCislovani
jednotlivych mist v této kapitole se poslednifalem vzdy shoduje s odpovidajicim mistem

v kapitole gedeslé.

Upravy jsou navrhovany s ohledem na danou sit@giaby se co nejvice vyuzilo jiz
provedenych stavebnich Uprav nebo jejidsti a tim padem se minimalizovaly néklady

na provedeni Uprav dalSich.
3.1.1 Zeleznini nadrazi

Pro zrako¥ postizené osoby jeédba doplnit skle¢né dvée s otviranim na fotoliku

o barevit kontrastni pdS ve vysce 1,4 — 1,6 m, ktery by nastabozraké osoby upozornil.

Nutnd je i uprava odbavovaciho prostotied gepazkami na #u min. 0,9 m, pro

mozZnost pistupu osob na voziku Kepazce a odjezd od ni.

Probihajici rekonstrukce nastugigt 4 a¢. 5 musi byt provedena po vzoru ostatnich
jiz zrekonstruovanych nastupigak, aby byla zajigha vodici linie s funkci varovného pasu
pro nevidomé osoby, a to nejlépe prefabrikovanyrastapisStnimi deskami. dezitou
Upravou je kontrastni odeeni bezpénostniho pasu od ostatni plochy nastiiglatym pasem
Sitky 150 mm pro osoby slabozraké a zaraZzka pro stepehil u informanich stojaf. Je
treba také ozrm@t stupnice nastupnich a vystupnich schémiych stupia kontrastnim

pruhem zluté barvy sidy 100 mm.

19 Barevrg kontrastni pas Siroky min. 0,05 m nebodye0,05 x 0,05 m s mezerou max. 0,15 m.
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3.1.2 Piechod pro chodce Zelezihi nadrazi - autobusové nadrazi
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Obr. 60: Pechod zel. nadrazi
Zdroj: Autor

Uprava tohoto fechodu pro chodce je patrna z obr. 6@devsim je tlezité rozaiit
signalni pasy na#u 0,8 — 1 m a navazat je na vodici liniidz@brubnik), aby nevidomy

¢lovek tento gechod mohl zaregistrovat.

Dale je nutna Uprava o8ukia, predevSim dopknim hmatovych prvk, které zde
apin¢ chybi. ProtoZe je na prvnim astku autobusova zastavka (situace na obr. 60 vlevo),
jsou hmatové prvky do tvaru U - nevidoméktovéka tato standardizovana podoba
na zastavku upozorni. Na druhém gk (situace na obr. 60 vpravo), kde se Zadna desta
nenachazi, jsou hmatové prvky &bém tvaru H.

Na strag prechodu blize k autobusovému nadrazi, je nutné waasivny pas v celé
délce oblouku, kde navaze na varovny péscipodu pro chodce autobusové nadraZi -

Katastralni éad (viz 3.1.4).

3.1.3 Autobusové nadrazi

Nejen osoby s omezenou schopnosti pohybu a oreerigicjis€ uvitaly celkovou
rekonstrukci kolinského autobusového nadrazi. Kogbthcestujicich by ffispéla kryta
¢ekarna, pipadré kancelé s informacemi a toalety. Celké&by se muselo zémit uspgdadani

zastavek s ohledem na nevidomé osoby. \tasme dob neni pro nevidoméhdlovéka
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mozné najit spravnou zastavku,caek ani konec nastupiStNejen slabozrakym lidem
by pomohla informéni cedule s informacemi o spojich uvedenymi velkgmolie ¢itelnym

pismem.

Vzhledem k §i této problematiky neni v této praci mozné dalevéatt podrobrjSi

navrhy na Upravy autobusového nadraZzi.

3.1.4 Piechod pro chodce autobusové nadrazi - Katastralniirad

Obr. 61: Navrh tprav - fechod pro chodce KU
Zdroj: Autor

U tohoto gechodu pro chodce je nutné r@iSsignalni pasy na #&u 0,8 — 1m
a navazat je na vodici linii, v tomtdipact na obrubnik, aby nevidomjovék tento gechod
zaregistroval. Varovny pas jéeba vést v celé délce oblouku na obou strandebhpdu,
az do mista s vySkovym rozdileni¢v vozovce min. 0,08 m. Celyitechod by bylo vhodné
posunout dale od i®du Kizovatky (na obr. 61 vyzgeno Sipkami), z@vodu lepsi

navaznosti signalnich pasa vodici linie.

Uroviiové rozdily mezi fechodem a vozovkouwtsi nez 2 cm, jsou dany nerovnostmi
a casténé nevhodi snizenym obrubnikem na ape strag pirechodu. Tyto rozdily jef¢éba
zmenSit s ohledem na bezproblémovy pohigalpvSim osob pohybujicim se na voziku.
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3.1.5 Katastralni urad

Obr. 62: Katastralni vad
Zdroj: Autor

Pro bezbariérovy vstup do budovy Katastralnintada je nutné vybudovat
bezbariérovou rampu dle vyhlasky 398/2009 Sb. Wiz 62. Pro osoby pohyb&wmezené
slouzi levacast rampy, ostatni mohou vyuzit i schodu na pranggesrampy. Rampa e
byt situovana i opmé. Sitka bezbariérové rampy musi byt nejdBs00 mm a jeji podéiny
sklon smi byt nejvySe v pafru 1:16 (6,25 %). Velmiiezité je zajistit pede dvémi volnou
plochu bez fi¢cného a podélného sklonu o rosmech 2000 x 1500 mm pro manipulaci osob
na voziku. Sokl proti sjeti voziku musi byt vysokgjmér 100 mm. Bezbariérova rampa
musi byt opdaena po obou stranach madly ve vySi 900 mm, dapgeuse i druhé madlo
ve vySi 750 mm, které musigsahovat nejméno 150 mm z&tek a konec Sikmé rampy.
(V ptipadt zmeny stavby by se dalo od madla n&anstupustit vzhledem k rozvodné ighi
elektrické energie, nebo by rampa musela byt sénavopané.) Madlo musi byt odsazeno
od zdi nejmé& 60 mm a jeho konstrukce musi umo¥at jeho uchopeni rukou shora a jeho
pevné sekeni.

Dale je vhodné doplnit d¥e o vodorovné madlo ve vySce ve vySce 800 — 900 mm
pies celou $ku oteviraného #dla pro snazSi zavirani d¥eosobami pohybujicich se

na voziku.
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3.1.6 Piechod pro chodce Katastralni #ad - Obchodni centrum

Futurum

Obr. 63: Prechod pro chodce KU - OC
Zdroj: Autor

Na strag prechodu vzdale#jSi od obchodniho centra (na obr. 63 bliZSi strgméieba
doplnit signélni pas tak, aby aaval snér, kterym se ma nevidomgloveék po grechodu
pohybovat. Signalni pas musi byt zakem u vodici linie, v tomto ifpact vievo u zdi.
Na obou stranachigchodu musi byt varovny pas prodlouzen az do ndstgSkovym

rozdilem mezi vozovkou a chodnikem nej&0 mm.

3.1.7 Obchodni centrum Futurum

V obchodnim centru Futurum je pro bezbariérovy otigba udlat nekolik Gprav.
Skleréné vchodové dve je nutné kontrasénozndit oproti pozadi barevn kontrastnim
pasem ve vySce 800 — 1000 mm a zaal400 — 1600 mm, ktery by n& slabozraké osoby
upozornil. Oznéait je treba také teben na vstupu i vystupu pohyblivych chodnfikedoucich

za garazi do prvniho patra) kontrastni Zlutou barvo

NejzavazgjSim pochybenim v obchodnim centru jsou nevikodwolené rozrsry
vytahu. Podle vyhlasky 398/2009 Sb. jsou régmtakového druhu jako ma tento vytah
povoleny jen v otvodrenych gipadech. Osoba pohybujici se na vozikizentento problém
piekonat, ale s&Simi obtizemi. Ve vytahu by daleénbyt sedak a akusticka a hlasova

signalizace pro nevidomé osoby.
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3.1.8 Obchodni centrum Futurum - s\Wtelna k¥izovatka

Obr. 64: Schodigt- Futurum
Zdroj: Autor

Tento Usek je z hlediska bezbariérového pohybutadiw, pouze by bylo vhodné
ozn&it na schodisti fed Kizovatkou stupnice nastupniho a vystupniho schddtym
pruhem §ky 0,1 m (viz obr. 64), aby byl |épe kontrastni plabozraké osoby.

3.1.9 Piechod pro chodce - sttelna kiizovatka

Obr. 65: Navrh Gprav - kzovatka | Obr. 66: Navrh tprav #ikovatka Il
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Na p‘echodech pro chodce na tétizkvatce je nezbythnutné doplnit hmatové prvky
pro nevidomé osoby. U vychodu z obchodniho ceettgepa vést od vodici linie (zde ji tkio
zabradli) signélni pas Siroky 0,8 — 1 m, pro nanédevidoméhalovéka spravnym sgrem
do kiZzovatky, dale potom varovny pasi§i 0,4 m, vedeny az do mista s vyskovym rozdilem
0,08 m.
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Obr. 67: Navrh Uprav - Kzovatka llI
Zdroj: Autor

Na ostiivku je dilezité vytvadit signalni pasy pro navedeni spravnym égem
do kiizovatky takovym zfisobem, jak je patrné z obrazku67 a ukonit je u vodici linie (zde
ji tvoii vyvySeny obrubnik). Varovné pasy jeetha prodlouzit az do mista s vySkovym
rozdilem 0,08 m.

3.1.10 Méstské divadlo

Zde by bylo na mistsnizit obrubnik u fechodu pro chodce mezi &m vchodem
ze Smetanovy ulice a mistem ke stani vyhrazenévpmidla gepravujici osoby ¢éce
pohybow postizené tak, aby vySkové rozdily mezi vozovkochadnikem nebyly &Si nez
20 mm. Osoby pohybuijici se na voziku by tak motulgqulirgji piekonat cestu z automobilu
do divadla.

3.1.11 Piechod pro chodce u divadla
Zde je teba varovné pasy vést az do mista s vySkovym ermdihin. 0,08 m.
Vhodnou Upravou by bylo také snizeni obrubniku &y zde nebyly vySkové rozdily mezi

vozovkou a chodnikem vySSi nez 20 mm a zataley @gi¢ny sklon navazujici Sikmé plochy
pro chodce byl nejvySe v panu 1:50 (2,0 %).
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3.1.12 Autobusova zastavka MHD - Banka

Obr. 68: Navrh Uprav - zastavka MHD
Zdroj: Autor

Aby zastavka spbvala pozadavky vyplyvajici z vyhlaSkg. 398/2009 Sb.
a predmitnych CSN™, musela by projit celkovou rekonstrukci. Velky k§$y rozdil mezi
nastupni hranou a vozidlem autobusu by zdeéeSily bezbariérovy obrubnik a celkové
vyrovnani plochy zastavky. Déle jéeba vést signalni pas od vodici linie¢fst budovy)
k ozna&niku zastavky do vzdalenosti 0,8 £ 0,2 m, kterjkbil 0,5 m gred nastupni hranou,
z daivodu zachovani bezpeostniho odstupu.iPnastupni hrat zastavky se provadi pouze

barevié kontrastni pas 8y min. 0,15 m (nesmi byt hmat®kontrastni).
3.1.13 Obchodni akademie

Pro snad§Si zavirani vstupnich dife osobami pohybujici se na voziku by bylo
vhodné opdit dvere vodorovnym madlemips celou jejich ku ve vySce 800 — 900 mm.

" hag. CSN 73 6425-1
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3.1.14 Urad prace

Obr. 69: Navrh Gprav - ¥ad prace
Zdroj: Autor

Pro bezbariérovy vstup do budovyddu prace je nutné vybudovat bezbariérovou
rampu, s parametry viz 3.1.5. Oeeby bylo idealni vyrgnit za automatické s otevirdnim
na fotobuiku, levrejSi varianta by byla op#t dvefe vodorovnym madlemips celou jejich
Sitku ve vysce 800 — 900 mm. DalSi nutnou Upravouopsieni vnitnich dvei na Stku
nejmér 900 mm a odstrani prahu. Domaci telefdh nutny pro otefeni dvei k vytahu
je treba umistit do vySky nejvyse 1200 mm, v dosahow&benosti pro osoby pohybujici se
na voziku. ProtoZe dalSi kana@&e nachazeji v prvnim patje nutné nevyhovujici klecovy
vytah vyrenit za takovy, ktery by odpovidal noén€ SN EN 81-70:2003 o bez@mostnich
piedpisech pro konstrukci a montaz vyitadn umoznil tak pouziti i pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Po provedeni vSechédhto Uprav by bylo mozné na dieh ponechat piktogram

ozn&ujici bezbariérovy fistup.
3.1.15 Ptechod pro chodce Wad prace - centrum

Na tomto pechodu pro chodce jéeba upravit varovny a signalni pas tak, aby byly
hmatow kontrastni (pouzit igdepsany material). V mistech s historickou dlazbeujako
nejvhodrgjsi feSeni jevi obloZeni signélnich a varovnychupésvinnymi deskami $ky
nejmér 0,25 m a samotné hmatové prvky provést z dlazbyndého kamene, aby byl

2vhodné je také opit jej switelnou signalizaci pro osoby s postizenim sluchu
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zajis€n dostatény hmatovy kontrast. Jéeba také zesilit zvuk akustické signalizace, ktera
byla v dok& vyhodnocovani tohoto mista (9. 4. 2010) SpatgSitelna.

3.1.16 Misto pro prechazeni fes ulici RubeSova

Zde je nutné varovné pasy provést z hmatkentrastni dlazby, vzhledem k okolni
dlazke by bylo vhodné zvolit dlazbu z wého kamene, ohrateni hladkou dlazbou je zde jiz
zajiseno. Na druhé stranmista pro pechazeni jeieba snizit obrubnik, aby byl vySkovy
rozdil mezi vozovkou a povrchem chodniku nejvySen2® a netvél bariéru pro osoby

pohybujici se na voziku.

3.1.17 Méstsky Urad I.

Ze vSech Mstskych dadi, resp. jednotlivych jejich odboy které byly na navrhované
trase vyhodnocovany, je tento z hlediska bezbaréro Fistupu nejlépe vybaven. Jediné
co by bylo teba doplnit, je vodorovné madlo na vchodovychiidve(z ul. Kutnohorska)ips
celou jejich siku ve vysSce 800 — 900 mm pro jejich sngdhzavirani osobami pohybujicimi

se na voziku.

3.1.18 Méstska knihovna Kolin

Dvere by bylo vhodné vygmit za takové, kterymi by mohla osoba pohybujici se
na voziku projet bez nutnosti asistence dal&iloocka, tj. aby jejich §ka byla nejméé
900 mm, aniz by se muselo otevirat druliédlk dvei. Déle je nutné op#t tyto dvee

vodorovnymi madly ve vySce 800 — 900 mm.

3.1.19 Piechody pro chodce narésti - Méstsky Uirad, knihovna

Zde by bylo vhodné odstranit Gpravy v oseéeghodu pipominajici vodici pas
piechodu. Tyto zde nejsou na mdist mohou psobit zmaten¢. Dulezité je také nahradit
sowasnou dlazbu varovnych pgasnateridlem hmatay kontrastnim, jako je tomu u pas
signédlnich a ponechat ohr&eni dlazbou hladkou. Nezbytné je odstranitétkée

ze signalniho pasu, ktery zneshaj@ pohyb nevidomym osobam podél vodici linie.
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3.1.20 Méstsky Urad

Zde je teba upravit ob bezbariérové rampy tak, abyiy po obou stranach ogani
proti sjeti voziku, v tomtoifipads sokl na levé stranve vySce nejmén0,1 m. U prvni rampy
by bylo vhodné zrnit Sitku bezbariérové rampy na 1500 mm a zaiovelikost volné
plochy gede dvémi na 2000 x 1500 mm.ieZité je také odstranit popelnik #oi prekdzku
pro pohyb na této bezbariérové ramp rampy na dvie Méstského tadu je nutné instalovat
uchopové madlo ve vysce 0,9 m po obou stranachabiérbvé rampy, sipsahem nejmén

0,15 m Wi jejimu zaatku a konci, ficemZ od zdi musi byt odsazeno nejéf mm.

3.1.21 Méstsky Urad - odbor vystavby, stavebni iad

Zde je teba z¢tSit Siku miizovanych dvé na nejméd 900 mm. Vstupni dve
do budovy tiadu by bylo vhodné vy#mit podle popisu uvedeného v kapit8lé.18, aby jimi

mohla osoba pohybujici se na voziku projet bezasitmsistence dalSititoveka.

3.1.22 Misto pro pirechazeni ulice Koitimska - namesti

Obr. 70: Navrh Uprav - Misto profpchazeni nadsti
Zdroj: Autor

Zde je nutné vést varovné pasy na obou stranacta mie gechazeni z hmatév
kontrastniho materialu. Vzhledem k okolni di&ze vhodné pouzit na varovné pasy dlazbu
z umélého kamene a ohrdfiti je dlazbou hladkou #{y nejmér 0,25 m pro zajigni

dostaténého kontrastu.
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3.1.23 Piechod pro chodce narésti - ul. Prazska

Zde je nezbyt& nutné zn¥nit povrch varovnych paéstak aby byly hmatavkontrastni
a nevidomyc¢lovék poznal, Ze uz neni na chodniku. Nejvh§ginby bylo zvolit dlazbu
z umelého kamene stejného typu, z jakého jsou proveg@sy signalni, a ponechat stavajici
lemovani hladkou dlaZbou.

3.1.24 Piechod pro chodce pes ulici Na hradbach

Obr. 71: Prechod ul. Na hradbach
Zdroj: Autor

Prechod pro chodceigs ulici Na hradbach by byldeba posunout dale odietiu
kiizeni s ulici Prazska (na obr. 71 vyg¢m@o Sipkou). Poté by bylo mozné lépe napojit
signdlni pas k vodici linii (zde ji t¥bsna domu). Varovny pas je nutnéeglazdit hmato¥
kontrastnim materialem viz 3.1.23. Nezhyihilezitou Upravou je i odstrani reklamnich
tabuli na chodnikuipd prechodem pro chodce (plati obéqro celé nisto).

3.1.25 Piechod pro chodce pes ulici Prazska

Na tomto gechodu je stefhjako na ¥tSiné piechodh pro chodce v centru éata nutné
predlazdit varovné pasy hmatokontrastnim materialem viz 3.1.23.
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3.1.26 Misto pro piechazeni na ul. Sokolska

Obr. 72: Navrh Uprav - ul. Sokolska Obr. 73: Ndaprav - ul. Sokolska
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Na jedné strah mista pro pechazeni (na obr. 72. vzdadi strana) je nutné
predlazdit varovny pas hmatdkontrastni dlazbou a zarav@onechat stavajici ohraeni
dlazbou hladkou. Na opaé stras mista pro pechazeni jeieba prodlouzit varovny pas tak,
aby byl vcelé ¥€e mista pro igchazeni. Dale jeutkzité zruSit nadbytmy hmatoé
kontrastni pés, ktery vede po celé délce chodmidzsiit zuzujici se chodnik a odstranit

popelnici na 8m stojici.

3.1.27 Meéstsky urad - odbory Skolstvi, kultury a sportu, Zivotniho

prostiedi a zengdélstvi
Zde by bylo zapdebi zwtSit Siku dvei na nejméd 900 mm a opat dvee

vodorovnymi madly ve vySce 800 — 900 mm pro jepctazSi zavirani osobami pohybujicim

se na voziku.
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3.1.28 Piechod pro chodce pes ulici Sokolska

Obr. 74: Navrh aprav - ul. Sokolska Ill
Zdroj: Autor

Na tomto pechodu pro chodce je nezbytnéeqidzdit varovné pasy hmatov
kontrastnim materialem a vhodné je i odstranit wpnaose pechodu pipominajici vodici
pas pechodu viz 3.1.19. Na obr. 74 na blizSi strpfechodu je dlezité zakogit signalni pas
u vodici linie, jak je nazr@no zalomenim signalniho pasu a jeho @koh u vyvySeného
obrubniku na obstrany.

3.1.29 Ptechod pro chodce pes ulici Uzka

Obr. 75: Navrh Gprav - fechod pes ul. Uzka
Zdroj: Autor

Na tomto pechodu je ieba vytvgit varovné a signalni pasy pro zadist
bezpé&néjSiho gechazeni nevidomych osob jak je patrné z obr. Thedité je signalni pasy
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spravie zakorgit u vodici linie (zde je to u &y domu). Dale jeteba snizit obrubniky tak,
aby byl zajis&&n maximalni vySkovy rozdil mezi povrchem chodnikenzovkou 20 mm.

3.1.30 Piechod pro chodce pes ulici Prazska

Obr. 76: Navrh aprav - Rechod pes ul. Prazska
Zdroj: Autor

Zde je nezbytné vytwd varovné a signalni pasy obdabjako v gedchozim fipack
(3.1.29). Levacast gechodu pro chodce je nazeaa na obr. 75. Nutné je také snizeni
obrubniki.

3.1.31 Posta Kolin |

Obr. 77: Navrh Uprav - Posta
Zdroj: Autor

Pristup do budovyCeské posty méa vhodné bezbariérové Upravy, pouzéyby
vhodné oznét stupnici nastupniho a vystupniho schodu na sékiath dvémi pruhem Zluté
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barvy pro slabozraké osoby. Problém nevidomych @seoyvolavacim systémem by se mohl

vyreSit napiklad jejich grednostnim odbavovanim.

Prechod pro chodceied Ceskou postou jef¢ba doplnit o varovné a signalni pasy.
Dulezité je i snizeni obrubniku na vySkovy rozdilvygg 20 mm. Vhodnou Upravou by bylo
zavedeni mista ke stanied budovou poSty vyhrazeného pro vozidiapgpavujici osobye¥ce
pohybo¥ postizené. DalSi vhodnou Upravou je posunuti stojaa kola dale od tohoto

piechodu.

3.1.32 Misto pro piechazeni fges ulici Kmochova

J &l
=

Obr. 78: Navrh aprav - fechazeni ul. Kmochova
Zdroj: Autor

Na tomto mist pro gechazeni je nutné doplnit chyjizi varovné pasy z hmatév
kontrastniho materialu tak, aby ng byl nevidomy¢lovék upozorgn. DalSi nutnou Upravou
je snizeni obrubniku a tim i vySkového rozdil mesmzovkou a povrchem chodniku
na nejvyse 20 mm. Vhodné by bylo vyrovnat nerovinpsivrchu chodniku i mista pro

prechazeni a posunuti svislé dopravnickgaz mista pro fechazeni.
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3.1.33 Centrum pro zdravotné postizené

Obr. 79: Centrum pro zdrava#rpostizené
Zdroj: Autor

Pro bezbariérovy vstup do budovy Centra pro zdravpbstizené jeieba postavit
bezbariérovou rampu s parametry viz 3.1.14, abg mjl zajis¢na volna plocha beze sklonu
piede dvémi. Fi stavie by mohl nastat problém s poklopem na kanal a éreav vody, coz
by se museldeSit pravédpodobr jejich glemistnim. DalSi nutnou Upravou je vyma dvei
za Siroké nejmén900 mm opdenymi vodorovnym madlem, aby je mohly pouzit osoby
pohybujici se na voziku bez cizi pomaoci.
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Zavér

Cilem této bakakské prace bylo popsat, analyzovat a navrhnout repiat
na pozemnich komunikacich pro chodce, ktera zgggth bezbariérové uzivani. Vysledkem
je paténi trasa, kterd propojuje vybrané statni d&epe instituce ve st Kolin. Fi
navrhovani trasy byly nejvice zohleahy vysledky dotaznik kterymi byla oslovena skupina
pohybow postiZzenych osob v Kolén

Na navrZzené trase byteSeno celkem 33 kritickych mist, z toho ¥sppi do budov
a 19 gechod: pro chodce a mist pragrhazeni. Nad&tsSine feSenych komunikaci a objektech
je patrné, Ze se otazkou bezbariérovosti projekemstavitelé zabyvali, ne vzdy vSak bylo
toto painani zcela spravné. Pozemni komunikace budovanérope 2006 jiz maji

bezbariérové prvky, mnoho z nich vSak neslouzi svételu.

NejcastjSim nedostatkem jsou nespréayrovedené Upravy pro nevidomeé. CEyti
nebo z hmatoy nekontrastniho materialu provedené signalni awergdasy jsou ovsem
Zivotu nebezpmé a pro zrakav postizeného je velmi obtizné se vtakovém pealt
samostaté pohybovat. Dlezity je také dostatey hmatovy kontrast. Ve vydlaZdém centru
meésta u ¥tSiny prechodi pro chodce je na signalni pasy pouzita kontrafidiba z urdlého
kamene vhodh lemované dlazbou hladkou, varovné pasy jsou ategueny z hmatay
nekontrastni &né dlazby. Naigchodech jsou vodici pasyeghodu, které tu byt nemusi,
nemaji pedepsany tvar ani vlastnosti. V neposleidat je nutné zminit i pgdebu chodniky
atim i celou navrhovanou trasu udrzovatistot pravidelnou adrzbou. Zvlé¥o zimnim
obdobi, jsou &teré hmatové prvky pro nevidomeé zaneseny posypomateridlem a tim
ztraceji hmatovy kontrast respektive svoji funkdecistoty na chodnicich jsourgkézkou
i pro osoby s pohybovym omezenim. Velmi levnou @weé U¢innou Upravou je i odstrani
piekazek na pozemnich komunikacich a to zejmértinée u vodicich linii a reklamnich
tabuli na pechodech pro chodce. Témzadné dvie sledovanych budov nejsou afeaity

vodorovnym madlem, které by usnadnilo jejich zaviidsobam pohybujicim se na voziku.

V piipact pouziti prace pro tueni bezbariérové gitve mestt Kolin by bylo vhodné
do dalSiho roz&ni navrhované pata trasy zahrnout i banky a diielny, které jsou na této
trase. Fipadné dalSi bezbariérové trasy bylyrvést k nemocnici a k zimnimu stadionu, jak
plyne i z vysled dotaznik (viz kapitola 2.1). DalSi rozZ&ni paténi trasy jiz v této préaci

nebyla vzhledem k obséahlosti této problematiky néozn
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