OPONENTNI POSUDEK NA DIPLOMOVOU PRACI

Nazev prace: Navrh koncepce nosné plosiny pro elektromobil

Diplomant: Bc. Pavel Funk
Vedouci prace: Doc. Ing. Miroslav Tés@€Sc.
Oponent: Doc. Ing. Petr Rahko, Ph.D.

PredloZzena diplomova prace (dale DP) ma celkem Z4&nhsiiplomant v ni fedevsim
optimalizuje vlastni navrh nosné ploSiny z hledibkapénosti vozidla pi bo¢nim narazu.

Po néislovanych kapitolach ,Uvod* a ,Cil diplomové précaasleduje kapitola 1.
nazvana Teoretick&st. V ni na i stranach stréné shrnuje pozadavky na karosérii vozidla
pii narazu.

V kapitole 2. ,Vlastni navrh ploSinového ramu“ nas8 stranach popisuje navrzeny
ploSinovy ram.

V kapitole 3. ,Tvorba vyp&ového modelu® stné¢ naznauje gristup kieSeni, kdy ram
nejprve vymodeloval v SW SolidWorks a nésledranalyzoval za pomoci SW
COSMOSWorks.

Kapitolu 4. ,Zakladni optimalizace ploSinového ramilediska tuhosti je nejobsahlejsi
kapitolou. Zde se na celkem 26 stranach nejprve&isodhadnout zatizeni, kterému je
vozidlo/ram vystavenip bo¢ni narazové zkouSce a naslédiieda vhodny tvar vyztuznych
prvka pro navrzenou kimi deform&ni zonu.

V kapitole ,Zawr" na necelych dvou stranach shrnuje dosazenédixsle

Dle poskytnuté osnovy posudku diplomové prace resetem hodnotim u této prace
nasledujici body:

a) Pristup diplomanta k zadanému ukolu a zvoleny postupeSeni z hlediska
sowasnych metod

Autor postupoval v souladu se zadanim prace. Metkigdyé autor pouzil, jsou standardni
a odpovidaji poZzadovanym ukoh a poZzadovanému rozsahu prace.

b) Dosazené vysledky, jejich sprvnost a moZznostagktického vyuziti

Uloha, kterou si diplomant zvolil, je komplikovan&by bylaiesitelna i v ramci DP, za
podminek DFJP, byloréba gijmout fadu zjednoduSeni. Lze konstatovat, Ze diplomant se
s jejimieSenim vypitadal dobe. Z obeca pojatého 4. bodu zadani se z#itma optimalizaci
ramu z hlediska kmiho narazu. Dosazené vysledky se jevi jako spravpéuzitelné. Pro
detailni kontrolu dosazenych vyslédkpostrdddm v praci uvedenigkterych dilezitych
parameti.

c) Jak prace odpovida normam, zakonnym ustanoveni predpisim
Prace, dle mého nazoru, odpovida normam, zakonsyamaovenim aiedpisim.

d) Formalni i vécné nedostatky
Praci je teba vytknout &kolik formalnich i ¥cnych nedostatk

* V diplomové préci je patrna absence detailniho myabvypatovych analyz. Red
kazdym vypdiem je nezbytné /phled® vypsat vstupni znamé i odhadnuté
parametry, jako nafpklad hmotnost a rychlost vozikuieplpokladané stkeni
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deformani zény, materialové charakteristiky, apod. (zejamm&nkap. 4.1). Volbu
paramet: je teba zdvodnit, zminit pouzité zjednoduSujiciFe@pokliady
a vyslovit se kd&ekavanym vysledin.

» Prestoze se jedna jen o navrh koncepce, uvital byetani roznsrovych nértka
vychoziho/analyzovaného navrhGasténé by to mohlo napomoci @ejmeni
volby rekterych parametirv kapitole 4.1.

* Souinitel razu — vztah (2) — je vyjéen chybg. Jedna se vSak jen deflep,
protoze navazujici vztahy (3) az (5) se jevi jgBagné.

* U evidentr prevzatych obrazkchybi citace jejich zdroje.

e Seznam pouZzité literatury ma mégpolozek, nez by odpovidalo citacim v textu na
stranich 18 a 19.

e V nelinearnich vypé&ovych analyzach je pouzittip popisu von Misesova
bilinearniho modelu chovani materialtechny modul E=E/10000“, ne meddl
teeni’ (napt. na str. 28, 29, 30 31, 42).

e PostupieSeni je uvath jak v 1. osob jednotnéhocisla, tak mnoznéhdisla,
a v kapitole druhé je to vSe jgestombinovano s trpnym rodem.

» V praci se vyskytuje ¢kolik pireklepi.

d) Zda prace obsahuje originalniteSeni vhodné pro autorské osdéeni, patent
apod.
Prace obsahuje diplomantovo vlag&seni a uvedené vysledky by bylo mozné po jistych
Upravach vyuzit  koneiném navrhu platformy elektromobilu. PouzitéSeni vSak neni
natolik originalni, aby postavalo pro ziskani autorského édienici patentu.

Dotazy:

Pti obhajolg diplomové prace prosim zodpmkt nasledujici dotazy:

» Struene vysvetlit proces srazky oboupdnetnych vozidel — k jakymenenam
energie dochdzi, jak& zjednoduSeni byllavgpa‘tu pouZzita a pre.

o Jak niZe (¥ narazu vzniknout energie (str. 7, str. 9)?

» Na zaklad ¢eho byly stanoveny parametry pro analyzované dxamé strat 23?

« Jakym zjisobem byla stanovena tuhost 250 000 N/m uvedes#.riz6 a jak souvisi
se zjis¢tnou hodnotou na str. 27?

» Jak jste doSel k hodnoabsorbované energie 27 450 J uvedené natfh

Doporuéeni:

Pokud diplomant pa#éboval znat tuhost defori@ho ¢lenu na zkuSebnim voziku
pouzivaném pro kmi naraz (str. 21), stdo si z internetovych stranek organizace Euro
NCAP (http://www.euroncap.com/Content-Web-Page/#8&e-b11b-4598-8e20-
3ecedl5ce74e/protocols.aspx) stahnout metodikuSkiyonebo z portadlu Evropské komise
(http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automatdceiments/unece/table/) fimo pedpis
EHK/OSN ¢. 95. Euro NCAP pouziva impaktor shodny s timtiedpisem a v obou
dokumentech je deformiai ¢len detail@ specifikovan, wetn® uvedeni deformaich
charakteristik jednotlivych jeho zon.
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Zavér:
S ohledem na vySe uveden&dfodnoceni dopotwiji tuto diplomovou préaci k obhajeéb
a dle poskytnuté klasifikai stupnice ji hodnotim znamkou

velmi dobre.

v Pardubicich 9.6.2010

doc. Ing. Petr Ra$ko, Ph.D.
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