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Anotace

Prace se za#huje na problematiku bezgreosti silnténi dopravy, piciny dopravnich
nehod a také na moznosti zlepSeni situace naisiniPrace je rozdena do &kolika ¢asti.
Prvni ¢ast seznamuje se zakladnimi pojmy a s problémyzgdygosti silnéni dopravy
souvisejicimi. DalStast se zabyvé analyzou dopravni nehodovosticanplopravnich nehod.
Ve treti ¢asti prace je uveden rozbor faktpjez ovliviiuji bezpeénost silnéniho provozu.
Vysledkem prace je syntéza vSech ziskanychuldapavrhy moznych stupi a opateni

vedoucich ke zlepSeni bezpesti provozu na pozemnich komunikacich.
Kli ¢éova slova:

Bezpe&nost silntni dopravy, dopravni nehoda, nehodovostastnici provozu

na pozemnich komunikacich
Title

The road transport safety in connection with itsgdlole increasement

Annotation

This thesis focuses on the safety of road transpeasons of road accidents and also on the
possibilities how the situation on roads could tproved. It is divided into several parts.
The first one aims to make us familiar with basionts and with problems linked to the road
safety. Another part deals with road accident assland reasons of road accidents. The
factors that influence the road safety are analyadte third part. The outcome of the thesis
is the synthesis of all acquired data and propasfgi®ssible steps and precautions leading to
an improvement of safety of land transport.

Keywords:

Road transport safety, road accident, accident uéeqy, road users
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Uvod

D¢jiny civilizace jsou uUzce spjaté s historii a ropm dopravy. Ta Zpstupnila
clovéeku swt a stala se dinou sodasti kazdodenniho Zivota. PInulezitou roli [
zprostedkovani kontaki mezi jednotlivymi staty a narody a spojuje mezaelidi z celé
rozvoji dopravy dochazi také k ekonomickému rozgpple&nosti a zvySovani Zivotni aro¥n

obyvatel.

Diky neustalému vyvoji, inovacim a novym technoiogise doprava stava lepSim
a dokonalejSim systémem. Ma vSak i negativni dopayi které pdt nag. zvySena hladina
hluku, zneiStovani Zivotniho pro#edi, kongesce a v neposledfasidt dopravni nehody.
Je nutné si fiznat, Ze dopravni systéntegm¢ nikdy nebude fungovat ide&@ra bez vySe

uvedenych obtizi a proto je nutné se zabyvat otazké& danou situaci zlepSit.

V poslednich letech byl zaznamenan vyraznyastaintenzity dopravy, s nimz je
samozXejme Uzce spjata otdzka bezpesti dopravy. Bezpmost na silnicich se stava stéle
otazkou bezpmosti zabyvaji ve snaze bezZpest silnEni dopravy zlepSit. To je vSak
vzhledem Kk rychlostem dneSnich dopravnich peokti, technickému stavu dopravni
infrastruktury a neukdzmému chovanigkterych &astniki silnicniho provozu velice obtizny
ukol. Otazku bezpmosti silntniho provozu je feba disledr® feSit, protoZze &mstniky
provozu se stavame v podstatSichni, & uz za volantem, ve weném dopravnim

prostedku, na kol&€i jako chodci.

Tato diplomova prace se snaZi analyzovatasuay stav a vyvoj bez{eosti vCeské
republice i v zahrasii, poukazat na problémové oblasti a nastinit meam@antyreSeni, které
by mohly vést ke zlepSeni situacecivh, Ze povede k zamySleni nadleFitosti otazky
bezpénosti silntniho provozu a bude inspiraci pro ty, iktse nehodlaji se sdasnym
stavem bezpmosti smfit a chgji se aktivié na snizovani nehodovosti podilet.
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1. Analyza v oblasti bezpé&nosti silni¢niho provozu vCR a
v zahranici

S problematikou bezprosti silngniho provozu se potykaji v podstawvSechny
vyspilé staty. V fiznych zemich jaeSeni otdzky bezpeosti silntni dopravy na odlisSné
arovni, coz niZze byt z@sobeno nap hospodéskou vysplosti daného statu a stim
souvisejici vysi finagnich prostedka, které mohou byt pouzity pra@ély zvySeni bezpmosti

silni¢cni dopravy, mentalitou obyvatel nebo také klimagiok podminkami apod.

PrestoZe dkteré staty maji obdobnou intenzitu dopravy jakeska Republika,
zjistené statistické hodnoty ukazuji, Ze¢pbdopravnich nehod s nasledkem smrti jéchtb
statech na drovni 1/8 1/4 hodnot zji&nych vCeské Republice [9]. Nabizi se tedy otazka,

CO je @icinou tohoto stavu a cotimeme dinit pro to, aby se situace zlepsila.

1.1.Zakladni pojmy souvisejici s provozem na pozemnidkomunikacich

Doprava — jakékoliv nemisini osobc¢i hmotnych statk, provedené kdi vlastni silou
nebo zprosedkovar. Z ekonomického hlediska Ize definovat dopravukojapecifickou
lidskou ¢innost, kterou se provadi cikdomé pemistni osob a hmotnych stdik které
se svymi efekty projevuje v sociologicko — ekondkéim systému spataosti. [4]

Silniéni doprava — je souhrn¢innosti, jimiz se zajidije peprava osob (linkova
osobni doprava, kyvadlova dopravdilge¥itostna osobni doprava, taxisluzba),iavia \&ci
(nakladni doprava) vozidly, jakoZ irgmis’ovani vozidel samych po dalnicich, silnicich,
mistnich komunikacich a ke&ré pristupnych delovych komunikacich a volném terénu. [1]

U¢astnik silniéniho provozu — je kazda osoba, ktera séinpo (Eastni silnéniho
provozu (chodci, cyklisté&jdici, spolujezdec). [3]

Ridi¢ — je Gastnik silnéniho provozu, kteryidi motorové nebo nemotorové vozidlo
anebo tramvajiidicem je i jezdec na zkéti. [2]

Vozidlo — vozidlem niiZze byt motorové vozidlo, nemotorové vozidlo a trapf2]

Silniéni vozidlo — je vozidlo, které je vyrobeno ac¢eno k provozu na pozemnich

komunikacich. [2]

K¥iZovatka — kiizovatkou oznéujeme misto, kde dochézi k protnuti nebo spojeni

pozemnich komunikaci
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Pozemni komunikace— je dopravni cesta ¢gna k uziti silninimi a jinymi vozidly

a chodci, ¥etns pevnych z&zeni nutnych pro zaji&i tohoto uziti a jeho bezpeosti. [3]

Silnice — je véejre pristupna pozemni komunikacecena k uziti silninimi a jinymi

vozidly a chodci. Silnice tv® silni¢ni st. [3]
Silnice I. tfidy — pro dalkovou a mezistatni dopravu
Silnice Il. t¥idy — pro dopravu mezi okresy
Silnice lll. t ¥idy — ke spojeni obci a jejich napojeni na dalSi pedetmmunikace

Dalnice — je pozemni komunikace, jeZ jecena pedevSim pro rychlou dalkovou

a mezistatni dopravu [3]

Mistni komunikace — je takova pozemni komunikace, ktera j€ema zejména

k mistni dopra¥ na Uzemi obce [3]

Uéelova komunikace—je pozemni komunikace slouzici ke spojeni nerostiitpro
potreby jejich vlastnik a kjejich spojeni s ostatnimi pozemnimi komunéwaig
k obhospodivani zenidélskych a lesnich pozemK3]

1.2.Historie silniéni dopravy

Silni¢ni doprava je nejstarSi dopravoubec. Silnéni si€ byly budovany uz ifed
nadim letopétem, a to nap V Cing & starowkém Rimé. Ve stedowku se z#aly pouzivat
kocary a dostavniky. Na naSem Uzentizeme zaznamenat zaklady vzniku simisi€ kolem
roku 1725 za vlady ciga Karla VI. Ve druhé polovin18. stoleti bylo ve Francii vyrobeno
prvni vozidlo na parni pohon a v 19. stoleti bystsgen prvni parni automobil ¢eny
k prepra® osob a koncem 19. stoleti byla sestrojena vozgilEenzinovym motorem.
Posatkem 20. stoleti zina v Americe pasova vyroba automabjFord). VCeské republice
se auta zla vyralit v Mladé Boleslavi (Laurin a Klement) a TatKopivnice. Velky
rozvoj silniéni dopravy nastal po prvni &evé valce a dale po sk&emi druhé sitové valky,
kdy se buduji nové komunikace étSuje se péet automobil, patet ujetych kilometi i pocet

piepravenych osob a mnoZzstvi materialu.

1.3.Charakteristika silni &éniho provozu vCR

Silni¢ni doprava ma pr@eskou republiku zrimy vyznam. Tento druh dopravy pat

k nejmladSim a zarovienejrychleji se rozvijejicim a je také u nasikgra¥ nejvyuzivasjsi.
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Obr. 1: Silnéni mapaCeské republiky

. R5§ Libersc
Usti nadLabem

“¢ Hradec Krélové

Pardubice ~--..

Ostrava ..

M. e

Zdroj: [14]

Hustota silnini si& v CR je 0,7 km silnic na 1 kfplochy,&mZ se nase zefadi na

jedno z pednich mist v Evrap

61 % vSech pozemnich komunikac{eské republice tub silnice Il1. tidy a dalnice

pouhé 1 %, coz z hlediska kvality pozemnich komacikeni pilis uspokojivy stav.

Stavajici i dalnic a silnic se vzhledem ke zvySujici se muabilbbyvatelstva
a zvysSovani fepravni zatZze stava nedosta®ou. ZvySuji se naroky obyvatel na rychlost,
bezpénost, komfort a stdle vice je prosazovan Setriistyp Kk Zivotnimu progedi.
Vzhledem ké&mto skuténostem pijala vidda CR postupg v roce 2005, 2006 a 2007
usneseni .k Dopravni politic€eské republiky, ,0 Politice Gzemniho rozvoj@eské
republiky a usneseni ,0 Harmonogramu vystavby dagranfrastruktury v letech 2008
az 2013

Mezi nejdilezitéjSi cile pati nagiklad vystavba délnic a rychlostnich silnic, zvyaoi
bezpeénosti silntniho provozu v obcich a mimo obce, zkvaiani silnic 1. fidy, feSeni

problémovych lokalit, které ovliwji bezpé&nost.

Aby mohlo dojit k napléni vySe uvedenych ¢il vyuZiji se statni finami prostedky,
puj¢ky od Evropské investhi banky, prosedky EU z Operéniho programu Doprava a také

soukromy kapital.

Pro srovnani, nap vroce 1990 bylo na silnice Iiidy a dalnice vynalozeno
3 080 mil. K&, v roce 2008 to bylo jiz 37 267 milK
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1.4.Bezpe&nost a spolehlivost dopravy

Bezpe&nost dopravy se da charakterizovat jako stav opiinéd fungovani
dopravniho systému bez konfliktnich situaci a nemu$lynulosti a organizace provozu [6].
Praw dopravni nehody jsou jevem, ktery beammst silnéni dopravy vyrazé& naruSuje.
Bezpe&nost silnéni dopravy je pedpokladem kvality a také jednim z hlavnich ukdaate
kvality.

Spolehlivost dopravy lze charakterizovat jako pegatiobnost fungovani dopravy
a pati také mezi ukazatele kvality dopravy. Spolehlivigstdana pedevsim pravidelnosti,

presnosti a stalosti dopravnich sp[g]

1.5.Problémy souvisejici s bezgmosti silniéni dopravy

V posledni dob sice doSlo ve &Sire vysglych zemich ke zrmému zvysSeni
bezpénosti silntni dopravy, ale stale je nutné hledat a implemeaaitavova opaeni.
Ve srovnani s ostatnimi zémi je - co se t§e bezpeénosti v silnini dopraé - Ceskéa

republika stale na nizké Urovni.

1.5.1. Zmény v oblasti vozového parku

Na pozemnich komunikacich se setkdvame nejen § lwySttou provozu vozidel, ale
postupr se néni struktura vozového parku. Dochazi ke sniZzetinpmeé velikosti osobnich
automobili a naopak ke zvySeni velikosti nakladnich voziddky pouziti lehkych ko
a nekovovych satasti @i vyrob¢ osobnich automoliilse také snizuje jejich hmotnost. Zde
nastava problém spa@eeho provozu malych a lehkych osobnich vozidelleyet a €Zkych
nakladnich automolii| jenz miZze mit znané dopady na zavaznost dopravnich nehod
a celkovou bezpmost. Tyto zminy mohou také ovlikovat bezpénostni zéizeni kolem
komunikaci a na komunikacich. Pokud dojde ke koélsituaci lehkych vozidel se svodidly,
ktera byla gvodre navrzena pro vozidla s rozdilnymi parametryiZzm samoiejmé dochazet
k nebezpé&nym situacim — dnesni lehvozidla maji mé& materialu k absorbovani energie p
piipadné kolizi. Zcela ogay problém tedy nastdva s nékladnimi vozidly - mpoze
komunikace, svodidla, bariéry a dalSi bezmestni prvky nebyly dimenzovany na velikost
a hmotnost dnesSnich nakladnich vozidel. DalSi kdwapi souvisejici s velkymi nakladnimi
soupravami je zpomaleni provozu na svaziatedostatek prostoru pro manévrovanirsito

soupravami naikZovatkachei v zatakach.
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1.5.2. Vék ucastnika provozu

Diky zvySovani pimérné deélky Zivota se zvySuje podil starSicgasinika silniéniho
provozu. StarsSi lidé maji fomérne delSi reakni doby a za zhorSené viditelnosti také snizenou
zrakovou schopnost. Stat&dici maji ve &tSing pripadi tendenci k pomalejSi jizda chodci
zase pomalejSi élzi. Mladi ridi¢i maji tendence iecaiovat svoje sily a nemaji gebné
zkuSenosti gizenim vozidla. Tyto skusaosti mohou mit také vliv na bezp®st silnéniho

provozu a na nehodovost.

1.5.3. Sit’ silniéni a méstské dopravy

RozSfkovani obci a neustale seé¢ujici plochy Uzemni zastavby vedou kirshn
dopravnich kongesci, protoZze se radikakvySuje intenzita dopravy.tuRodni pozemni
komunikace jiz nesth a stavba novych je z&i& financné nar@&na a take tést nemozna,
protoze dalSi plochy pro nové komunikace prosexistuji.

1.5.4. Emise

Na bezpenost silnéni dopravy maji v neposleditad vliv i zhorSené rozptylové
podminky a dlouhotrvajici inverze. Tauie zmsobit omezeni nebo zakaz provozu
v postiZzené oblasti.

1.6.Nehodovost a posuzovani bezpeosti v silniéni dopraveé

Nehodovost je jednim z negativnich jevktery je bohuzZel saasti dopravniho
procesu. Ze vSech drafdoprav ma pravsilniéni doprava nejvyssi podil na celkovéentio

usmrcenych a zranych osob a na hmotnych Skodach. To jespppeno pedevsim:
» ZvySujicimu se p&tem silnénich vozidel
» Pretizenim silnini si¢
e ZvySenou intenzitou dopravy
e ZvysSujicim se p&tem vilastnik fidicského opravéni

* Podcaéiovanim zavaznosti problematiky be#pesti silntniho provozu

ze strany dastniki

15



K posuzovéani bezgeosti v silntni dopra¥ se obvykle pouZivaji ukazatele:
» Absolutni (nap. patet dopravnich nehod, pet usmrcenych apod.)

* Relativni (nap. patet dopravnich nehod na 1000 obyvatekgtausmrcenych

na milion obyvatel apod.

Oblasti dopravniho vyzkumu a tedy i vyzkumem doptrawehodovosti pod zastitou
MDCR se zabyva Centrum dopravniho vyzkumu (CDV).

1.6.1. Relativnhi nehodovost

Relativni nehodovost daného uUseku pozemni komueiljac obvykle vyjatena
poctem dopravnich nehod na 1 milion ujetych kilomdfRN = délka Useku * pget vozidel
/ ro¢ni patet nehod v daném Useku). ProtoZze mezi posuzovaageky mohou byt ziaé
rozdily, krong relativni nehodovosti stanovujeme také&gtesmrtelnych dopravnich nehod na
milion ujetych km. Musime ovSem také brat v Gvahtemzitu dopravy, protoze jednotlivé
useky pozemnich komunikaci mohou mit rozdilnounnites dopravy a vztah mezi objemem
dopravy a pstem nehod neniipmo anerny. V pripact, Ze nenizeme uéit délku useku, Ize

ukazatel relativni nehodovosti vztahnout Kioovozidel, ktera danym mistem projedou.
V mezinarodnim srovnani se tento ukazatsto vztahuje k gwu nehod na 10 000
registrovanych vozidel, nebo na 1000 driiteédlicského pitkazu, na milion obyvatel apod.
1.6.2. Relativni zavaznost nehod

Tento ukazatel ndm davé&epstavu o nehodovosti a imibezpénosti. Relativni
zavaznost nehod Ize vygtat tak, Ze vydlime celkovy pdet usmrcenych osob celkovym
poétem nehod. U tohoto ukazatele se stanovuje takértdgx zavaznosti nehod a je stanoven

mezicisly 0 — 10, nap:
* 0 - zadna z nehod nelgobi ani minimalni Skodu

* 0,5 — uten z pravépodobnosti, Ze vSechny dopravni nehody zavini jen

minimalni Skodu na majetku
e 2 -9 -iizné pravépodobnosti vyskytu Skody na majetku, zfiaina amrti

e 10 - stoprocentni pragdodobnost, Ze vSechny nehody budou smrtelné
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Mezi dalSi relativni ukazatele patnag. rizikovost silnEniho provozu (péet
usmrcenych/pget automobil), rizikovost dopravnich nehod (& usmrcenych/mil.

obyvatel) aj.
1.7.Dopravni nehoda

1.7.1. Co je to dopravni nehoda

Definice dopravni nehody dle 8 47 odst. 1 zakoha361/2000 Sb. zni:
Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnéchukikacich, nagklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla Zap@ na pozemni komunikaci & piz dojde k usmrceni
nebo zramni osoby nebo ke Sk&dna majetku v fimé souvislosti s provozem vozidla

v pohybu. [2]

1.7.2. Klasifikace dopravnich nehod

Obecré paki mezi negastji uzivana hlediska pro klasifikaci dopravnich ného

* P¥icina
+ Cas
« Ucastnici

* Druh vozidla
* Nasledky nehody
Z hlediska nasledkrozdlujeme nehody na:
» Osobni — dochazi ke ztratam na zivotech a zdrah os
* Vécné — dochazi ke hmotnym Skodam
e Odvozené charakteristiky — kombinace nebo podfi§bnrozdtleni vyse
uvedenych
1.7.3. Pri¢iny dopravnich nehod

Pricin dopravnich nehod existuje samgme cela fada. Obech Ize fici, Ze mezi
hlavni @iciny pati:
1) Lidsky ¢€initel — je nejdilezitéjSim a také nejzranitelfsim prvkem. Z tohoto

N
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Neprimérena rychlost

Nedani pednosti v jizd

Nespravné fedjizdni

Nebezpény zpisob jizdy

Technické zavady, které jsou zasmeéiidicem

Vliv jinych pfi¢in a subjeki (alkohol, snizena vnimavostliice, g'lechazeni

mimo prechod apod.)

2) Dopravni prostiedek— na schopnostdic¢e ovladat vozidlo ma vliv technicky

stav a konstrukce vozidla, a teepevsim:

Pracovni prosgedifidi¢e (uspdadani a konstrukce ovladacich piyk
Akusticka prostupnost ¥Bich signal

Klima ve vozidle

Moznost vnimani dalSichtastniki silnicniho provozu

Dynamické a vykonové charakteristiky vozidla

3) Stav prosttedi— hlavrg pak:

Ptirodni podminky (réni se v zavislosti na éaim obdobi)

Dopravni podminky (intenzita dopravy, plynuloshgihiho provozu apod.

1.8.Porovnani vyvoje bezpénosti silniéni dopravy a nehodovosti se

zahraniéim

Kazda zem ma své specifické fprodni, ekonomické, socialni, technické

a v neposlednifad legislativni podminky. Rozdilnoséahto podminek ma za nasledek také

rozdilny stav bezpmosti silntni dopravy. Co se & ¢lenskych zemi Evropské unie, ani zde

neni legislativa zcela sjednocena. To se tyk&.radgnniho sviceni vozidelfipustné hladiny

alkoholu v krvi¢i maximalni povolené rychlosti.

1.8.1. Vyvoj nehodovosti v zemich Evropské Unie

V roce 2001 bytlenskymi staty EU stanoven Evropskyakprogram pro bezgaost

silni¢éniho provozu, ktery si klade za cil snizitpobusmrcenychdastniki silnicniho provozu
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cile se staly Francie, Portugalsko a Lucemburskie, $& poddlo snizit p@et usmrcenych
osob 0 43 %, 42 % a 38 %. Situace se také pogzitiymiji v Belgii, Némecku a Svycarsku.
Naopak, situace sefipS nezlepSuje ndp v Rumunsku, Lit¢, Slovinsku a Polsku. Ret
smrtelnych dopravnich nehod od roku 2001 sice #rklesal, ale nap v roce 2007 k poklesu
poctu usmrcenych nedoslo. Veské republice se situace také nijak vytazezlepsila.

Hlavni giciny smrtelnych arak na silnicich:
* Nepimérena rychlost
e Alkohol a drogy
+ Unava
* Nepouzivani bezgaostnich pasc¢i ochrannych fileb aj.

Hlavni oblasti fisobeni Evropského ahkiho programu pro bez@eost silnéniho

provozu:

* Vychova" astniki silnicniho provozu k zodpa&dnému chovani

(dodrZovani pedpisi, disledrgjSi postihy poruSovaniipdpigi...)

* VyS8Si bezpénost vozidel (podpora technického pokroku, zlepgaova

dopravni infrastruktury apod.)

« Shromad’ovani a analyza udaj (o Urazech zjsobenych nehodami,

hledani optimalnickeseni...)

1.8.2. Pravidla silniéniho provozu v rékterych evropskych zemich

Pro zen¢ EU zatim neexistuje legislativni sjednoceni matimh@ovolené rychlosti.
V piipact pripustné hladiny alkoholu v krvi bylo vydano v ro2001 Evropskou komisi
doporieni, podle kterého by &a byt snizena maximalni povolena hladina alkohmia
n¢které fidice motorovych vozidel — 0,2 g / | piadice za&ateiniky, fidice jednostopych a
téZkych vozidel. Pouzivani bezpwstnich pas bylo povinrg zavedeno Nédzenim Rady jiz
v roce 2001 (kroravyjimek u dti starSichit let).
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Tab. 1: Rychlostni limity a dovolené mnoZstvi al&lhv krvi v zahranii

Zemé EU
Rychlostni Rychlostni limit Alkohol za
Zemé limit obec mimo obec Rychlostni limit dalnice volantem
Belgie 50 km/h 90 km/h 120 km/h 0,5 %o
Bulharsko 60 km/h 80 km/h 120 km/h 0,5 %o
Ceska
Republika 50 km/h 90 km/h 130 km/h 0,0 %o
Dansko 50 km/h 80 km/h 130 km/h 0,5 %o
Estonsko 50 km/h 90 km/h 110 km/h 0,0 %o
Finsko 50 km/H 80 km/h 120 km/h 0,5 %o
Francie 50 km/h 90 km/h 130 km/h 0,5 %o
Irsko 50 km/h 100 km/h 120 km/h 0,8 %o
Italie 50 km/h 90 km/h 130 km/h 0,5 %o
Kypr 50 km/h 65 km/h 100 km/h 0,5 %o
Litva 50 km/h 90 km/h 130 km/h 0,4 %o
LotySsko 50 km/h 90 km/h 110 km/h 0,5 %o
Lucembursko 50 km/h 90 km/h 130 km/h 0,5 %o
Mad’arsko 50 km/h 90 km/h 130 km/h 0,0 %o
Malta 50 km/h 80 km/h - 0,8 %o
bez omezeni / dopateno
Némecko 50 km/h 100 km/h 130 km/h 0,5 %o
Nizozemsko 50 km/h 80 km/h 120 km/h 0,5 %o
Polsko 50 km/h 90 km/h 130 km/h 0,2 %o
Portugalsko 50 km/h 90 km/h 120 km/h 0,5 %o
Rakousko 50 km/h 100 km/h 130 km/h 0,5 %o
Recko 50 km/Hh 90 km/h 130 km/h 0,5 %o
Rumunsko 50 km/h 100 km/h 130 km/h 0,0 %o
Slovensko 50 km/h 90 km/h 130 km/h 0,0 %o
Slovinsko 50 km/h 90 km/h 130 km/h 0,5 %o
Sparglsko 50 km/h 90 km/h 120 km/h 0,5 %o
Spojené
kralovstvi 48 km/h 97 km/h 113 km/h 0,8 %o
Svédsko 50 km/h 90 km/h 110 km/h 0,2 %o
Nékteré zemg mimo EU
Chorvatsko 50 km/h 90 km/h 130 km/h 0,5 %o
Norsko 50 km/h 80 km/h 90 km/h 0,2 %o
Svycarsko 50 km/h 80 km/h 120 km/h 0,5 %o

Zdroj: [15], autor

Rychlostni limity v gkterych zemich se mohouénit nag. v zavislosti na stavu

vozovky, r@&nim obdobi, p&asi, nebo zkuSenostefitica. Pro giklad mizeme uvést Francii,

kde jsou stanovené rychlostni limity mimo obec 8@tka na dalnici 130 km/h, ale piidice,

jez vlastnitidi¢csky piikaz po dobu kratSi nez dva roky jsou tyto limityizemy na

80 km/h mimo obec, 110 km/h na dalnici apod.
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2. Rozbor dopravni nehodovosti a pi¢in dopravnich

nehod vCR a v zahranii

2.1.Vyvoj dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacit

Dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich selazavCeské republice
(tehdejSiCSR) sledovat uz v 50. letech. Zgwku nebyla povazovana za zavazny problém, a
to z divodu nizké arové motorizace. S postupnym r&tem motorizace (zhruba od 60. let)
vSak doslo ke zvySeni pim usmrcenych osob na pozemnich komunikacich am@diich
hodnot bylo dosaZzeno vroce 1969 (1758 usmrcenygh24 hodin). S postupem tzv.

normalizace se situace az do druhé poloviny 8légtSovala.
V souvislosti s dopravni nehodovosti se sledujiettgici ukazatele:
* Paet nehod celkem
e Pcaet nehod s osobnimi nasledky (usmrceni nebasafan
« Poset usmrcenych do 1 dne po neligpro Gely statistikyCR)
e Patet usmrcenych do 30 dmpo nehod (pro tely mezinarodniho srovnani)
* Pcet €Zce zrasnych

* Pcet lehce zragnych

2.1.1. Dopravni nehodovost VCR

Ceska republika se jizekolik let radi mezi staty s nejhorsimi vysledky v dopravni
nehodovosti a podle statistik dopravnich nehod is@ace vyraza nezlepSuje. Pro cély

statistiky se WCR paiita s usmrcenymi osobami do 24 hodin po néhod

NejvétSi nafist paitu usmrcenych osob v silftiim provozu byl zaznamenan po roce
1989. Oivodi existuje hned &kolik — nag. pokles policejniho dohledu a restrikci, dovoz
ojetych rychlych vozidel, nast dopravy, zhorSeni k&zndict a nedostataa vychovaidica
v autoskolach. Nejvice vSak vzrostiged nehod zfisobenych najimérenou rychlosti, jejichz
nasledky byvajitasto velmi tragické. Neudrzitelny stav se pddgpostupr zlepSovat, a to

predevSimdmito kroky:
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* Snizeni rychlosti v obcich na 50 km/h (1.10.1997)

e Z&kon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komufithaa o zminach
nekterych zakon (1.1.2001)

* Narodni strategie bezgmosti silntniho provozu (28.4.2004)
e Zavedeni bodového systému (1.7.2006)

Problémem op&tni je, Ze jejich &innost neni trvalad. Patrny rozdil meziinnosti
jednotlivych opateni mizeme vidt nag. prfi srovnani Narodni strategie be#pesti
silnicniho provozu a bodového systému. Rijefd Narodni strategie bez@®osti silntniho
provozu byl zaznamenaripnivy vyvoj i v nkolika nasledujicich letech. Paijpti bodového
systému sice doslo k vyraznému zlepSeni situac&akavento efekt byl kratkodoby

a nasledovalo poém ot jisté zhorSeni.

V roce 2009 byla policiCR Sefena nehoda v pméru kazdych 7 minut. K lehkému
zrareni dochazelo kazdych 22 minut,dZkému zrasni kazdé 2,5 hodiny a k umrti dochazelo

pii dopravnich nehodéach kazdych 10,5 hodiny.

Patet nehod, p&et usmrcenychgkce zratnych a lehce zramych osob na&eskych

silnicich od roku 2000 az do roku 2010 nam ukamadgedujici tabulka:

Tab. 2: Rehled o potu nehod, usmrcenych zrarych osob v letech 2000 - 2009

Patet | Usmrcenychl TéZce Lehce
ROK nehod osob zrarenych | zrarenych
2000 | 211516 1336 5525 27 063
2001 | 185664 1219 5 493 28 297
2002 | 190718 1314 5492 29 013
2003 | 195851 1319 5253 30 312
2004 | 196 484 1215 4 878 29 543
2005 | 199 262 1127 4 396 27 974
2006 | 187 965 956 3990 24 231
2007 | 182 736 1123 3960 25 382
2008 | 160 376 992 3 809 24 776
2009 74 815 832 3 536 23 777
Zdroj: [13]
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Obr. 2: Vyvoj p@tu nehod v letech 2000 - 2009
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Zdroj: [13], autor

Obr. 3: Vyvoj p@&tu usmrcenych osob v letech 2000 — 2009
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Zdroj: [13], autor
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Na grafu je vidt, Ze p@et nehod byl v daném obdobi nejvyssi v roce 20QQ £16),
poté doslo k mirnému zlepSeni, ale od roku 2002asa paiet nehod ot zvySovat. Maxima
bylo dosazeno v roce 2005 (199 262). Od tohoto rpkl dochazi ke zlepSovani stavu
a vroce 2009 krapidnimu poklesu na 74 815 nel@mlkovy trend poslednich 10 let je

klesajici.

Co se tge patu usmrcenych osob, trend je sice miiktesajici, ale p&et usmrcenych
osob neklesa nijak rapidnK velkému poklesu doslo v roce 2006, kdy bylo t=mno 956
osob. Tento pokles byl ovlieén predevsSim fjetim bodového systému. Z grafu lze vSak
vycist, Ze toto opaéni nendlo dlouhodoby dinek, protoze v roce 2007 bylo usmrceno o 167

osob vice nez v rocagdchazejicim, tj. 1123 osob.
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Vice jak 38 % z celkového ptu obsti dopravnich nehod €R za rok 2009 tvié
osoby mladsi 35 let. Z celkovéhodbo 832 usmrcenych osob bylo 1&id

Velmi negiznivy vyvoj zaznamenavame u nehod zamycth pod vlivem alkoholu.

Patet usmrcenych osob se oproti roku 2008 zvysSil a:té %.

V nasledujicich tabulkach je zaznamenan vyvoj nehosti v letech 2008 a 2009
a v jednotlivych obdobickt¢hto dvou let.

Tab. 3: Srovnani gou nehod, usmrcenych a zeagch osob v letech 2008 a 2009

Ukazatel 2008 2009| Rozdil
Patet nehod 160 376 74 815 85 561
Patet usmrcenych 992 832 160
Patet ©Zce
zrarenych 3809 3536 273
Pctet lehce
zrarénych 24776 23777 999
Zdroj: [13]

Tab. 4: P¢et usmrcenych osob v jednotlivye¢tvrtletich let 2008 a 2009

Obdobi 2008 2009 Rozdil Rozdil v %
1. ctvrtleti 192 176 16 8,3
2. Ctvrtleti 252 204 48 19
3. étvrtleti 279 222 57 20,4
4. gtvrtleti 269 230 39 14,5
CELKEM 992 832 160 16,1
Zdroj: [13]

Obr. 4: Péet usmrcenych osob v jednotlivyeétvrtletich let 2008 a 2009
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Patet nehod se v roce 2009 oproti roku 2008 sniziB&®% Ze srovnani vSech obdobi
vyplyva, Ze poet usmrcenych osob byl vroce 2009 nizSi ve vsgaetietich. Nejlepsiho
vysledku bylo dosaZzeno véetim ctvrtleti — o 57 usmrcenych osob ndénez e stejném
obdobi roku 2008.

Na nasledujicim grafu je uvedetepled olsti dopravnich nehod roce 2009.

Obr. 5: Okti dopravnich nehod
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Zdroj: [13], autor

Z grafu je patrné, Ze nejpetrejSi skupinu obti dopravnich nehod tvD fidici
osobnich automoliila to 38 % z celkového pu obsti. Témek 19 % oléti tvori chodci a

témef 18 % spolujezdci v osobnich automobilech.

2.1.2. Dopravni nehodovost podle GzemiR

Pro statistické &ely tykajici se dopravni nehodovosti a jejiho Uzermanrozlozeni
rozdsluje Policie CR Ceskou republiku na 8 kiaj Nasledujici tabulka ukazuje podéchto

krajti na nehodovostiR.
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Tab. 5: Péet nehod a usmrcenych osob podle GzER

Pocet Pocet
Kraj nehod usmrcenych
Hlavni mésto
Praha 15 583 40
Stredatesky 11 183 124
Jihosesky 3 206 74
Zapaddgesky 4 989 95
Severdesky 12 399 97
Vychodaiesky 7 193 100
Jihomoravsky 7 283 158
Severomoravsky 12 979 144
Zdroj: [13]
Obr. 6: Pget usmrcenych osob podle Gzeifit
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Zdroj: [13], autor

K nejwétSimu pd@tu dopravnich nehod doSlo v roce 2009 v hlavnigstén a to k
15583 (témt 21 % zcelkového @tu). Zahynulo p nich 40 osob. A bylo
v Jihomoravském kraji zaznamenano ,pouze” 7 283aloypch nehod, zahynuldimich 158

osob (ténii 19 % z celkoveho @tu), coz je nejvice ze vSech kiaj

Z hlediska okres se nej¥tSi patet nehod stal v Okrese Ostrava (3 039) a nejviob 0s
zahynulo pi dopravnich nehodach v okrese Frydek Mistek (R@jvice nehod zavimych
Gcastniky silnéniho provozu pod vlivem alkoholu se stalo v Okrésemouc (160) a nejvysSi

pocet usmrcenych osolfigéchto nehodach byl v okrese Pardubice (7).
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2.1.3. Druhy nehod

Nehody podle druhu éZeme rozdlit napt. na:
e Srazky
* Havéarie
e Jiné druhy nehod

V roce 2009 byla neépstjSim druhem nehody srazka jedoucich vozidel (40,5 %
z celkového p&tu dopravnich nehod) a dale srazka s pevrnekgikou. Behled o druzich

nehod a jejich nasledcich je uveden v nasledhuilte.

Tab. 6: Druhy nehod a jejich nésledky v roce 2009

Pocet Pocet Zavaznost
Druh srazky nehod usmrcenych| nehod
s jedoucim vozidlem 30314 347 11,4
se zaparkovanym
vozidlem 12 244 9 0,7
s pevnou fekazkou 17 779 226 12,7
s chodcem 3663 151 41,2
se z¢éfi 3084 1 0,3
s vlakem 19( 21 110,5
havarie 5 357 68 12,7
jiny druh nehody 2184 9 4,1
Zdroj: [13]

Obr. 7: Nehody v roce 2009 podle druhu
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V grafu vidime, Ze nejvice nehod se stalaislddku srazky s jinym vozidlem, naopak
nejmért nehod kwli sréZce s vlakem. Ziphledu zdvaznosti nehod, uvedeného v tabul8e
vSak vyplyva, Ze pravsrazky s vlakem jsou nejvice zavazné (na 1000 chgfipada ténsi

111 usmrcenych osob). Srazky vozidel s viaégmou totiz kowi tragicky.

Dopravni nehody déle iwieme rozliSovat podle toho, jestli jsodadtnici povinni

k nim volat policii, nebo ne, a to:
e Malé nehody
* Velké nehody

Rozhodujicim kritériem je vySe Skody, fakt, zdaldd& zrarni nebo usmrceni osob,
piipadré vznik Skody na majetkuidti osoby. Od ledna roku 2009 veSla v platnost laove
zakona o sillnim provozu provedena zakon&m?274/2008 Sb., podle niz byl zvySen limit
pro oznamovaci povinnost zvySen z 50 0@0ni& 100 000 K JeS¢ v roce 2000 byl limit pro

oznamovaci povinnost nehody stanoven na pouhyel Ko.

2.1.4. Zavaznost nehod

Pojmem zavaznost nehod ozaogme pdet usmrcenych osokxipadajicich na 1000

nehod. Zavaznost nehod podle druhu vozidla je zema v nasledujici tabulce.

Tab. 7: Zavaznost nehod v roce 2009

Zavaznost nehod
Druh vozidla (pocet usmrcenych)
Maly motocykl 13
Motocykl 38
Osobni automobil 13
Nakladni automobil 11
Autobus 14
Traktor 18
Jizdni kolo 20
Zdroj: [13]

Jak je vidt v tabulce, nejzava#jsimi nehodami jsou nehody motocikkde na 1000

nehod pipada 38 usmrcenych osob.

2.1.5. Nehody z hlediskatasu

Z hlediska¢asového dochéazelo v roce 2009 k nejvice nehodaatek pDruhym dnem

s nejvysSsSim p&tem nehod bylo porii a €sne za nim steda. V roce 2009 bylo zaznamenano
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mért nehod nez v roceiedchazejicim, a to ve vSech dnech tydriehleéd o potu nehod a
jejich nasledcich v jednotlivych dnech tydne rok®& a 2009 ukazuje nasledujici tabulka.

Tab. 8: P¢et nehod a usmrcenych osob podle dni v tydnu ¢he2808 a 2009

Pocet Pocet Pocet Pocet
Denv nehod nehod |usmrcenych | usmrcenych
tydnu 2008 2009 2008 2009
PONDELI 25880, 11532 133 109
UTERY 24085 10930 127 107
STREDA 25552 11147 130 101
CTVRTEK 24 146 11 422 137 114
PATEK 28126 12 446 142 126
SOBOTA 17 891 9313 170 158
NEDELE 14 696 8 025 153 117

Zdroj: [13]

Obr. 8: Péet nehod podle dni v tydnu
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Zdroj: [13], autor

Nejvice olgti na lidskych Zzivotech si vyzadaly nehody, k nirddSlo v sobotu.
Zahynulo @i nich 158 osob. Vysoky @et usmrcenych osob je evidovan téz v patek (126) a

v pondli (109). Na vikendové dny (patek az #led pripada témsi polovina usmrcenych
osob.

Co se t¢e patu nehod v jednotlivych gsicich roku 2009, nejvice nehotipgada na
leden, a to 7 296 a druhymeasicem s nejvice nehodami yjen. Porovnani piu nehod a
usmrcenych osob v jednotlivychésicich roku 2009 je uvedeno nenésledujicim grafu a
tabulkach.
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Obr. 9: Pdet nehod v roce 2009 podlesial
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Zdroj: [13], autor

Tab. 9: P¢et usmrcenych osob v letech 2008 a 2009 podkian

M ésic Rok 2008 Rok 2009
LEDEN 63 78
UNOR 68 52
BREZEN 61 46
DUBEN 72 61
KVETEN 82 64
CERVEN 08 79
CERVENEC 101 75
SRPEN 103 75
ZARI 75 72
RIJEN 78 97
LISTOPAD 111 65
PROSINEC 80 68
Zdroj: [13]

Obr. 10: Srovnani ptu usmrcenych osob v letech 2008 a 2009 podisain
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Ve vS8ech misicich kron¢ ledna afijna se poet usmrcenych v roce 2009 snizil.

Nejméré osob zahynulo vileznu (46). Nejtragi¢jSim dnem roku 2009 byla n&dd 17.

kvétna. V tento den zahynuldiglopravnich nehodach 9 osob.

2.1.6. Nehody podle mista
Mistr¢ rozcElujeme nehody do dvou kategorii, a to na nehodigor a mimo obec.

Rozcdleni nehod a jejich nasledlkv roce 2009 podle mista nehody je uvedeno

v nasledujici tabulce.

Tab. 10: Poet nehod, usmrcenych a zéagich osob podle mista

Pocet Pocet Pocet téZce | Potet lehce
Misto nehody nehod usmrcenych | zranénych |zranénych
V obci 52 421 295 1854 13 452
Mimo obec 22 394 537 1682 10 325
- z toho
na dalnicich 2 008 24 70 496
Zdroj: [13]

22 394 (tj. 29,9 %) S&nych nehod se stalo mimo obec. Na tyto nehdipaga 537
usmrcenych osob (tj. 64,5 % z celkovéhdétph Z €chto nehod bylo téwit 29 % zavignych
pod vlivem alkoholu.

2.2.P¥iciny dopravnich nehod

Pricin dopravnich nehod existuje cetada — od lidskych chyb, technického stavu
vozidla a vozovky az po n#&gnivé girodni podminky. Obe@nlze mezi hlavni ficiny

dopravnich nehod radit:
» Pochybeni z hlediska lidského faktoru
e Stav prostedi

* Dopravni prosedek

2.2.1. Hlavni p¥i¢iny dopravnich nehod

Podle informaci polici€ R (FCR), byly hlavni pi¢iny dopravnich nehod v roce 2009:
* Nepriméiena rychlost
* Nespravné fedjizdni
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* Nedani pednosti
* Nespravny zfisob jizdy

Informace o p&tu nehod a usmrcenych osob podle vySe uvedenyiin gsou

uvedeny v nasledujici tabulce:

Tab. 11: Hlavi giciny dopravnich nehod v roce

Pocet Pocet
PFi¢iny nehod usmrcenych
Neprimerena rychlost 15348 368
Nespravné fedjizéni 1654 31
Nedani pednosti 12241 104
Nespravny zfisob jizdy 37977 252

Zdroj:[13]

Obr. 11: Hlavni giciny nehod v roce 2009
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Zdroj: [13], autor

Z grafu je Zejmé, Ze ne&astjSi hlavni gicinou nehod je nespravny igob jizdy. Za
ni nasleduje népnérena rychlost. Nejvice usmrcenych osob bylo paklikyz zminéné
negimérené rychlosti, a to 368.

Oproti roku 2008 bylo v roce 2009 zaznamenano smige’tu nehod ve vSech vySe
uvedenych kategoriichtigin. U nespravného Zigobu jizdy bylo dokonce zaznamenané

sniZzeni 0 60 %. Také pet usmrcenych se oproti roku 2008 sniZil.
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v s

V néasledujici tabulce je zachyceriepled neajetrgjSich @ic¢in nehod v roce 2009.

vvvvvvvv

Vrw s vt

Pacet
Pricina nehod
Ridi¢ se pli newnovaltizeni vozidla 1188B
Neprizpisobeni rychlosti stavu vozovky 76B3
NedodrZeni bezgaé vzdalenosti za vozidlem 61p8
Nespravné ot#ni nebo couvani 5348
Neprizpisobeni rychlosti doprawrtechnickému stavu vozovky 44b4
Jiny druh nespravné jizdy 4342
Nezvladnutitizeni vozidla 3854
Nedéani pednosti upravené dopravni zkau "Dej grednost v
jizde" 3809
Neprizpisobeni rychlosti stavu vozovky 25p2
Vyhybani bez dostateého béniho odstupu 1827
Zdroj: [13]

K nejvice nehodam v roce 2009 doSlo protoiidi se pl newnovaltizeni vozidla.
Mezi dalSicasté piciny nehod pdf také nepizptisobeni rychlosti stavu vozovky, nedodrzeni

bezpéné vzdalenosti apod.

V dalSi tabulce je uvedeno deset neji¢tgsich @icin nehod za rok 2009, tj. nehod,
které nely nejwetSi podil na p&tu usmrcenych osob.
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Tab. 13: Deset nejtragéjSich @icin nehodkidicu

Patet
Pricina usmrcenych
Neprizpisobeni rychlosti dopra¥rtechnickému stavu vozovky 144
Ridi¢ se plg newnovaliizeni vozidla 91
Neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 90
Neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 88
Nepizpisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 59
Nezvladnutirizeni vozidla 33
Nedéani pednosti upravené dopravni 2kau "Dej fednost v
jizde" 31
Jiny druh nefimétrené rychlosti 26
Jiné nedéaniigdnosti 18
Nedani pednosti chodci na vyzianém pechodu 1]

Zdroj: [13]

Nejvice osob (144) zeflo z divodu nepizpisobeni rychlosti vozidla dopra¥n

vozidla atd.

2.2.2. Vinici nehod

technickému stavu vozovky. 91 osob Zelo kvili tomu, Ze sdidi¢ plné newnoval fizeni

Nejvice nehod bylo v roce 2008 i v roce 2009 z&awinridici motorovych vozidel.

které mohou zavinit dopravni nehodu - hap

* Chodci
« Zavada komunikace
* Technicka zavada vozidla

. ZVEf aj.

V roce 2008 to bylo 147 338 a v roce 2009 to bylc2@2 dopravnich nehod. DalSi faktory,
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Tab. 14: Poet nehod a usmrcenych osob v letech 2008 — 200@ podki

2008 a tersr 90 % vSech nehod v roce 2009i techto nehodach bylo také usmrceno nejvice

osob.

Pocet Pocet Pocet Pocet
nehod | nehod | Rozdil | usmrcenych| usmrcenych
Vinik 2008 2009 vV % 2008 2009
Ridi¢ motorového
vozidla 147 338 67 222 54,4% 913 755
Ridi¢ nemotorového
vozidla 2 097 1988 5.2% 39 39
Z toho dti 279 241 13,6% 0 0
Chodci 1477 1304 11,7% 37 32
Z toho dti 512 454 11,3% 3 0
Jini (tastnici 217 116/ 45,3% 0 0
Zavada komunikace 327 307 6,1% 0 0
Technicka zavada
vozidla 887 454| 48,8% 0 5
Lesni a doméaci ¥ 7 499 3076 59,0% 2 0
Jiné zavigni 539 348| 35,4% 1 1
Zdroj: [13]

Nejvice nehod zaviniltidici motorovych vozidel, a to té&n 92 % vSech nehod v roce

V nasledujici tabulce je uvedertepled pétu nehod a jejich nasledkzavinitnych

fidi¢i osobnich automohilv zavislosti na jejich &ku

Tab. 15: Péty nehod a usmrcenych osob v letech 2008 a 200 okl ridici

Pocet Pocet

usmrcenych usmrcenych
Vék Pocet nehod | 2009 2008
do 18 let 159 1 0
18-20 3676 44 72
21-24 5600 80 94
25-34 11895 162 207
35-44 8426 90 133
45-54 5278 75 81
55-64 3985 47 51
>64 2387 54 43
NezjiS€no 2 1 2
Zdroj: [13]
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Obr. 12: Vinici dopravnich nehod podigku
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Zdroj: [13], autor

Na dopravnich nehodach se nejvice podildjti ve vku od 25 do 34 let, a to 29 %.
DalSi skupinou vyraznse podilejici na nehodach jsidici od 35 do 44 let.

Velice ¢asto se na silnicich stava, Ze vinik nehody z migtde. V roce 2009 bylo
téchto gipadi zaznamenano 10 478, cofegstavuje téri 16 % z celkového ptu nehod
fidi¢a vozidel. Ri téchto nehodach doslo k usmrceni 14 osob a kesar&71 osob.

2.2.3. Nehody zaviréné pod vlivem alkoholu

7,7 % z celkového m@tu nehod, tj. 5725 bylo vroce 2009 za¥io pod vlivem
alkoholu. Ri téchto nehodach bylo usmrceno 123 osob a 2 658 jitdhzvaréeno. V piméru
kazda Sesta osoba byla usmrcenélikvehod zavirené pod vlivem alkoholu, coZ znamena
14,9 % z celkového @tu okéti dopravnich nehod. Alarmujici je, Zegeb usmrcenych osob
pii téchto nehodach byl nejvyssi za poslednich Sestpedd nasledi téchto nehod na p@itu
obeti dopravnich nehod je dokonce nejvysSi za postbédbd let.

Kdo se nejvice podili na nehodach pod vlivem alkaho
« Ridi¢i osobnich automohil (77,9 %)
» Cyklisti (9,1 %)
« Ridi¢i nakladnich automokil (6 %)
* Chodci (3,5 %)
« Ridi¢i motocykki (2 %)
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» DalSi &astnici silnéniho provozu (1,5 %)

Nejvice osob usmrcenych tip nehodach zfsobenych alkoholem bylo
v Severomoravském kraji (23), nejméguak v hlavnim réste (7).

Z celkového pétu nehod cyklidt jich bylo 27,3 % zaviéno pod vlivem alkoholu.

2.2.4. Nehody chodd

V roce 2009 bylo p srazkach vozidel chodci usmrceno celkem 151 chodémet
66 % z nich bylo usmrcendimoc¢nich nehodach, zbytek ve dne.

Pfi nehodach mimo obec zahynulo 47 chindctoho ténsi 79 % v nénich hodinach.
Na dalnicich bylo z tohoto gtu usmrceno 5 osob. Jednalo se zejménadide, Ktei

opravovali sva vozidla.

Velky pocet chodé také kazdoréné umira z dvodu neumozZéni neruSeného

a bezpeného ejiti vozovky ze stranyidicu.

2.3.Dopravni nehodovost v zahranti

| ptes vyrazny ndist dopravnich vykain se p@et usmrcenych osob na pozemnich
komunikacich ve vysjtych zemich snizuje uz od pétku 70. let. Staty gdni a vychodni
Evropy tento vyvoj nasleduji pékud opozdné. Po znénach spoléenskeho #izeni v roce
1989 se totiz stav zhorSil prakticky ve vSech postunistickych statech (st&jnjako
v pripads Ceské republiky). Nejlepsi hodnoty track vykazuji staty zapadni a zvia&everni
Evropy (Nizozemsko, Norsko, Velka Britanie, SvyéarsSvédsko).

2.3.1. Vyvoj od roku 2001 a cile EU

V roce 2001 byl EU stanoven cil snizitget olEti dopravnich nehod do roku 2010 o
polovinu hodnoty roku 2001. NejlepSich vyslédklosahli ve Francii, Portugalsku a
Lucembursku. Vdchto zemich byl napjiz do roku 2007 snizen pet usmrcenych o 43 %,
42 % a 38 %. Bkteré zemi maji realné fedpoklady stanoveny cil spinit do konce roku 2010,
dalsi se zpozghim, & uZ mensimg¢i vétsim. Ceskéa republika p#tk zemim, kde se odhaduje
posun terminu spémi cili o vice nez 10 let. Vyvoj situace v Eveopkazuje nasledujici

obrazek.

37



Obr. 13: Rozdleni zemi dle jejich usinosti ve snizovani gtu smrcenych osob a odhad
toho, kdy by mohl byt sptm cil EU

B Ontime
0 to 3 years of delay
3 to 5 years of delay
B 5 to 10 years of delay

B More than 10 years

Zdroj: [27]

VySe uvedeny odhad je zaloZzen na vyvoji z let 262007. Tmaw zelenou barvou
jsou ozndeny staty, které majirpdpoklady splnit cil &as, s¥tle zelenou barvu maji staty,
v nichz by mohly byt cile napémy s maximala téiletym zpozdnim, Zlutou barvou jsou
ozna&eny staty se zpoZdim 3 — 5 let, oranZovou zems pgedpokladanym zpoZdim
5 — 10 let a zew kde pravdpodobré dojde ke spléni cili s vice nez desetiletym zpaidm

maji cervenou barvu.

2.3.2. Pocet usmrcenych osob v Evropv roce 2008

Tab. 16: Poet usmrcenych osolfiplopravnich nehodéch v evropskych zemich

Pocet Pocet
Stat usmrcenych Stat usmrcenych
Belgie 944 Ma’arsko 996
Ceska Republika 1076 Malta 9
Dansko 406 Nizozemsko 677
Némecko 4 477 Rakousko 679
Estonsko 132 Polsko 5437
Irsko 280 Portugalsko 885
Recko 1553 Rumunsko 3061
Sparglsko 3099 Slovinsko 214
Francie 4275 Slovensko 614
Italie 4731 Finsko 344
Litva 316 Svédsko 397
Lucembursko 35 Velka Britanie 2 645
Zdroj: [12]
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VySe uvedend tabulka zachycuje¢eb usmrcenych osobtipdopravnich nehodach
v roce 2008 v zemich Evropské unie dbkteré zentely do 30 dii po nehod).

Udaje ve vy3e uvedené tabulce jsou jen origritameniizeme je spolu srovnavat i
velikosti a p@étu obyvatel jednotlivych zemi. Aby bylo mozné udajpaitu usmrcenych osob
mezi zemdmi lépe srovnavat, nasledujici graf a tabulka zegfiyidaje o p&u usmrcenych
osob pi dopravnich nehodach za rok 2008 na milion obyvate

Tab. 17: Poet usmrcenych osobripdopravnich nehodach v evropskych zemich na milion

obyvatel v roce 2008

Pocet Pocet

Stat usmrcenych| Stat usmrcenych

Belgie 88 Madarsko 99
Ceska

Republika 104| Malta 22

Dansko 74 Nizozemskq 41

Némecko 54 Rakousko 81
Estonsko 98Polsko 147
Irsko 63| Portugalsko 88
Recko 138 Rumunsko 149
Sparglsko 68| Slovinsko 106
Francie 671 Slovensko 118
Italie 79| Finsko 65
Litva 94| Svédsko 43

Velka
Lucembursko 72Britanie 43

Zdroj: [12], autor
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Obr. 14: Poet usmrcenych osobtipdopravnich nehodach v evropskych zemich na milion
obyvatel

Poéet usmrcenych na milion obyvatel v zemich EU v roce 2008
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N 1

Z grafu je vidt, Ze nejvySSi piet usmrcenych osobripada na Polsko, Rumunsko
aRecko. Staty, ve kterychripadlo még nez 50 usmrcenych osob na 1 milion obyvatel, jsou
v grafu oznaeny Zlutou barvou. Jsou jen 4, a to Malta, NizodemsSvédsko a Velka

Britanie.
2.3.3. Dopravni nehodovost ve #tSich evropskych néstech

Na dopravu ve &tSich ngéstech a potazmo na dopravni nehodovost ma vliv mnoh
fakton, jako jsou nap velk& koncentrace lidi, myslu a obchodu, velka intenzita dopravy
kulturnimi aktivitami. Tito lidétasto pesré neznaji cestu k cili, nebo nejsou zvykli na provoz
ve velkongstt. To ma také samoejme vliv na bezpeénost silnéniho provozu. Komunikace
ve WtSich néstech jsou #tSinou freplnitné a dochazi k dopravnim kolaps, ¢asto byva
provoz témdt zastaven. U &tSiny nehod, které se stanou ve velkyckéstach dochazi pouze

k poskozeni vozidel.
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Pro porovnani je v nasledujicim grafu uvedena mastigoatu usmrcenych osob na
1000 obyvatel ve vybranych evropskyckstech. Praha patmezi nésta, kde je situace spise

horsi.

Obr. 15: P¢et usmrcenych osob na 1000 obyvatekkterych evropskych #stech

Graf 1: Nehodovost na pozemnich komunikacich v nékterych
evropskych méstech (datfafsowuzlef 2001 az 2005)
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Zdroj: [9]
2.4.Legislativa vztahujici se k bezpé&nosti silni¢niho provozu

2.4.1. Dopravni politika CR pro léta 2005 — 2013

Dopravni politika (dale DP) deklaruje, co stat lagjexekutiva v oblasti dopravyinit
musi (mezinarodni vazby, smlouvy)init chce (bezpé&ost, udrzitelny rozvoj, ekonomika,
ekologie, véejné zdravi) adinit muze (finaréni aspekty). Dopravni politika je koncipovana v
kontextu mezinarodnich zavagkkteréCeska republikaifjala ¢i hodla gijmout v souvislosti
se svym¢lenstvim v OSN, OECD a Evropské unii, avSak s retgme ke specifickym
podminkam a peebamCeské republiky.[28]

Specifické cile DP v oblasti bezpmsti silntniho provozu se snazi riap
* Propagovat pouzivani ¥egné dopravy osob

e Zvysit Urover vychovy fidica v autoSkolach, &novat pozornost vzdani,

prevenci a osit¢ v oblasti bezp#&osti dopravy
» Zvysit patet kontrol a zefektivnit vymahatelnost pokut

» Dusledre vyZzadovat a kontrolovat dodrzovani zakonem stamé@wbyrizeni,

doby odpginku a bezpénostnich pestavekidicu.
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Zvysit ochranu nejzranitefjich (&astniki provozu (cyklishi a chodd),
organizovat viejné kampa# zantiené na bezgeost na pechodech pro

chodce

Durazrgji kontrolovat pouzivani &skych zadrznych systéna zakaz drzetip
fizeni vozidla v ruce telefonniiptroj nebo jiné hovoroveé #aeni za Gelem

telefonovani
Hledat a upravovat nehodové lokality, realizovatainy prechodi pro chodce

Odstraiovat Urowiové Zeleznini pejezdy na silnicich I.f¥idy a hlavnich
Zeleznénich tratich, zajidvat bezpény rozhled na stavajicicigjezdech.
Zajistit vhodné uziti dopravniho z¥eni

Vyuzit moznosti druzicovych navigaich systém pro lokalizaci nehodovych

vvvvv

Odstraiovat nepovolend reklamni iZzeni u dalnic a rychlostnich silnic
a minimalizovat jejich p&et
Zavést automaticky systém pro odhalovani a poséhbyrestupki proti

bezpe&nosti silnéniho provozu

ZvySit diraz na statni odborny dozor (dohled na STK, vyrohcdovozce
vozidel, dopravce, iepravu nebezgeého zbozi, na technicky stav

motorovych vozidel...) apod.

2.4.2. Narodni strategie bezpénosti silniéniho provozu

Strategie byla schvalena Usnesenim vi&dR v roce 2004. Jejim hlavnim cilem je

snizeni pstu usmrcenych osob @eské republice na 50 % Gravroku 2002 (tj. 650 osob)
do konce roku 2010.

Narodni strategie bez@®eosti silntniho provozu se zattuje hlavré na:

Snizeni pétu nehod zfisobenych najiméienou rychlosti a jejich nasleilk
Snizeni pétu nehod zisobenych nedaninigdnosti v jizd a jejich nasledk

Snizeni potu nehod zavignych pod vlivem alkoholu a jinych drog a jejich

nasledk
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* SniZzeni zavaznosti naslgédkehod zvySenym pouzivanim zadrznych syétém
* ZvySeni ochrany zranitelnycla@stniki provozu na pozemnich komunikacich
* Vytvéieni bezp&ného dopravniho prostoru

» ZlepSeni opdeni bezprosedre po nehod

» ZvySeni respektudastniki provozu na pozemnich komunikacich k dodrzovani

pravni Upravy apod.

2.4.3. Bila kniha EU

Cile v oblasti bezpmosti silntniho provozu jsou téz zakotveny v Bilé knize EU.
V dokumentu se poukazuje na vlaznkispup rekterych ¢lenskych stét k bezpénostnim
opatenim, jako je nap pouzivani bezgmostnich pas pro dti v autobusech, tolerance
alkoholu v krvi apod. Obecna opani pro zvySeni bezpeosti silntniho provozu, jez jsou

uvedena v Bilé knize EU se tykaiji:
* Harmonizace ozriani u zvlast nebezpénych ,cernych* mist

* Harmonizace pravidel, jimiz séidi kontroly a pokuty pro mezinarodni
komekni dopravu seietelem na nedodrzovani omezené rychlosizeni pod

vlivem alkoholu

2.4.4. Evropska charta bezpénosti silniéniho provozu

Evropska charta bezg®osti silnéniho provozu je jednou z iniciativ Evropské komise.
Jejim cilem je napomahat zvySeni Urdvipezpénosti silngniho provozu v zemich EU
prostednictvim individualniho zapojeni vlad, sdruZzenistmich samospravi soukromych
firem. Akt&i charty se zavazuji ke konkrétnim akcim a spodenu sdileni foklada dobré
praxe pi feSeni problérin bezpe&nosti silntni dopravy. Chartu doposud podepsaiespl450
subjekfi, které se podili naffpraw riznych bezpénostré zaneérenych akci po celé Evrép

Prikladem je nagiklad nyni probihajici akce Besipuleské republice ,The action®.

2.4.5. Evropsky akéni program bezpenosti silniéniho provozu 2011 — 2020

Tento novy akni program navaze naquesly, ktery byl vypracovany na obdobi let
2001 — 2010. Zaii se na hlavni priority, n@psilnicni nehody na venk@va na zranitelné
uzivatele pozemnich komunikaci (cyklisté, chodatoeyklisté...)
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3. Komplexni analyza faktoni pusobicich na bezpénost
silni¢niho provozu a aspekd, které ji ovliviuji

Nasledujicicast prace je gnovana faktakrm, které ovliviuji bezpénost silnéniho

provozu. Faktory je mozné obecrozdlit do téchto oblasti:
» Dopravni prosedi a jeho stav
» Lidsky faktor
* Vozidlo

* Legislativa

3.1.Dopravni prostiredi

Je Zejmé, Ze k nehodam dochazi v&sire pripadi kvali lidskym selhanim. ProtozZe
¢lovek je tvor chybujici, je pdeba vytvéet na pozemnich komunikacich takove piexdit
které lidské chyby dokaze minimalizovatiZRymi Upravami pozemnich komunikaci lze

ovlivnit dopravni nehodovost jak v kladném, takdaporném smysilu.

Pii bezpé€ném vytvdeni pozemnich komunikaci bychom seilimsoustedit na
faktory, které podporuji vznik nehodi zhorSuji jejich nésledky aéthto se dsledre
vyvarovat. Toto je fipad hlave tzv. nehodovych lokalit. Jedna se o mista, kdehdpoic
k nejwtSimu pd@tu dopravnich nehod. Pokud tato mistgakym zpisobem upravime, je
vysoce prav&podobné, Ze se pet dopravnich nehod vyragnsnizi (vice nezi¢tina
dopravnich nehod je koncentrovana zhruba na 3 ¥y #émunika&ni sit).

Vysledki se da dosahnout nmapipravou nevhodného snového vedeni, snizenim
mnozZstvi obloul, roz§tenim Gzkych vozovek, redukci podélnych skiloapravou nevhodn

umiseénych zngek apod.

3.1.1. Povrch silnic a dopravni nehodovost

Na nehodovosti se také podili stav povrchu silnggemz za hlavni parametr se
povazuji protismykové vlastnosti vozovek (tj. odmdhproti smyku). Je vSeob&cmndmo, Ze
mokry povrch silnice sniZuje protismykové viastm@stidi¢ by tedy nél snizit rychlost jizdy.

Nekteré specifické vlastnosti povrchu:
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* Vystoupeny asfalt na povrchu vozovky — extrénktuzky povrch, jizda za

mokra je stejtt nebezpéna jako na naledi

* Novy cerny asfaltovy povrch — nema jé&Sipozadované protismykové

vlastnosti, je pdebacas na odstrami asfaltového filmu na povrchu

» Opotrebovavani povrchu vozovky — postdprse zhorSuji protismykové
vlastnosti a to hlawh ve stoupani a kleséani, berdm ped KiZzovatkami,
piechody, ped zatédkami a v zaté&kach s malym polosrem apod.

* Povrch vozovky s drobnym kamenivem 4@ mit i protismykoveé vlastnosti,
i kdyZ se niize zdéat hladky

» Povrch vozovky s vystupujicimi zrny kameniva 2@ byt vlivem vyhlazeni

kamennych zrn velmi kluzky

Neékdy nenifidi¢ schopen odhadnout kluzkost vozovky a od toho &egokiji jeho
chovani. Zradné je napopotebovani povrchu vozovky, kde v mistech, kde jegim rychle
snizit rychlost jizdy, zastavit apod. jsou protikmye viastnosti povrchu vozovky horsi nez
na glehlych Usecich. Protismykové vlastnosti povrclozavky Ize vSak bohuZel objektign

stanovit pouze gtenim.

3.1.2. K¥izovatky

Kiizovatky pati k mistim, kde dochézi kastym dopravnim nehoddm. N&Zovatce
sefidi¢ dostava do situace, kde musi spraamalyzovat Udaje tdezité pro jeji bezpme
projeti. Tyto idaje mohou byidicem vnimany nespra¥npozd, nebo v nejhorSimifpact
vibec. MiZe to byt zgsobeno nap:

* Nepozornostfidice
* Nedostatenou viditelnosti objekt
* Omezenim rozhledu pod.

Na kizovatkach byva &kdy piliS mnoho informaci,éasto z hlediska dopravy
nedilezitych. Je fieba dilezité informace zvyraznit a zajistit, aby doprawamalky jasré
specifikovaly vSechny vztahy nd&ikovatce, obzvlastty, které upravuji fednost v jizd a
také se zasfit na to, abytidic nebyl informacemi fehlcen. Na kZovatkach se néika

setkavame s nevhodnym dopravnimcamam, které mize byt gicinou dopravni nehody.
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Nasledujici obrdzek ukazuje nebespmu KiZzovatku, kde je velkd kolizni plocha a

trva dlouhou dobu, neidi¢ prejede kizovatku napic.

Obr. 16: Nebezpma KiZzovatka z hlediska velké kolizni plochy

Zdroj: [9]

3.1.3. Dopravni znafeni a reklamni objekty podél silnice

Dopravni chovanitidice je ovlivieno dopravnimi pravidly, dopravnim zfemim
a dalSimi informacemi. Velkogast informaci, které mozdidice zpracovava a vyhodnocuje,
tvori vizualni viemy. Nkteré informace jsou priddice a nezbytné, jiné vicg mérs dilezité
a rekteré fidice zbyténé zatZuji, nekdy i pretZuji. Informace fidi¢ nachazi fimo
na vozovce, nebo v bezprimdnimci blizkém okoli vozovky.

Dopravni znateni a dopravni z&izeni

Dopravni zn&eni a z&zenifidice musitidice spravl a was informovat. Podminky,

na kterych zavisi efektivnost dopravniho sera:

« Umisgni a viditelnost — takové, alfidi¢ nemusel informace sdm vyhledavat a
tim odpoutavat pozornost ddzeni, zn&eni a informace by se gy samy

vynorovat viidicové zorném poli na dostates dlouhou dobu

« Ridi¢ova pozornost by neffa byt upoutéana im, co nesouvisi s bezp®u

jizdou a dostat@ou informovanosti
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Obr. 17: Riklad chaotického z@ani

Zdroj: [26]
Na mnoha mistech je Uravelopravniho zn#eni velice Spatna — zéky chybi, jsou
»,Schované” za jinymi objekty, nebo se navzjemkpyvaji.

Na nasledujicim obrazku je uvedefikfad (z psychologického hlediska) nevhodné
kombinace dvou dopravnich zmk. Znaka psychologicky podporuje dojemigainosti

VvV primém srdru.

Obr. 18: Riklad nevhodné kombinace dvou dopravnichieka

Zdroj: [9]
Reklamni objekty kolem silnic

Reklamni objekty umighé kolem silnic vyrazh ovliviuji fidicovu pozornost. Cilem
marketingovych spotmosti je umistit reklamu co nejvice do zorného padée a osob

sedicich v dopravnich prastcich.

Je vSak dlezité stanovit prioritu — a tou je ve vztahu k p&nosti silnéni dopravy
dopravni zn&eni. Proto musi byt prvky reklamy undisy s maximalnim ohledem na

bezpeénost provozu.

Negativni fisobeni reklamy

e Odpoutavani pozornogidice od dilezitych dopravnich informaci
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« Casté zakryti dopravniho zfeni reklamnimi tabulemi

* Reklama niZe tvait maskujici pozadi, ve kterém se dopravnickaaztrati

« Ridi¢ je pretizen informacemi — v§nsni méré napadnych, ale ideZitych
informaci

» Zrakové iluze, klamnéipdstavy o tvaruikZovatky, terénu apod.

» Swtelna reklama — iiZe pisobit zrakové obtiZze, osini apod.

» Vesela reklama idze vytvé&et faleSny pocit pohody a bezjpe-fidi¢ neni tolik
ostrazity a opatrny

* Reklama niZe také pobtovat, vzbuzovat negativni emoce i na delSi dobu

* Masivni konstrukce billboaftdtvori nebezpénou gekazku, jez 1ze¢kko objet
a v gipadt krizové situace omezuje manévrovaci prostofispfva k horsimu
praibéhu nehody a jejich nasletlkv nékterych zemich je umi&ti takovychto

objekti dovoleno ve vzdalenosti nejm#h00 m od kraje vozovky

 Vobcich mize nevhod& umistna reklama zakryvat fpchazejici chodce,

cestujici MHD, dopravni pragtdek vyjizdjici z vedlejSi ulice apod.

Pozitivni pisobeni reklamy

* Vhodre umisgné tabulky mohou byt dobrym inford@m a navagcim

systémem
» Signalizace fijezdu k obydlenéasti, k nakupnimu sdisku apod.

ProtoZe reklama je s¢asti moderniho Zivota a reklamni tabule od dgkregSich silnic
jen tak nezmizi, je nutné stanovit jista pravidle geji umisovani, etrg posouzeni
dopravnich odbornik psycholodg, znaldé dopravniho zngeni dalSich zainteresovanych
subjekf.

3.1.4. Stromoradi kolem silnic

Roéné v CR nasledkem narazu do stromu zerkolem 20 % osob z celkovéhodpo
usmrcenych osob. V provozu se vyskytuji situacey idlba vyjeti ze silnice je jedinou
moznosti, jak zabranit igtu s druhym vozidlem, jez se &akého divodu pohybuje

v protisn®ru, stetu se z¥ii apod.
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Riziko usmrceni P narazu na slougi strom je vice nez osminasobné v porovnani
s tim, kdy k vyjeti mimo silnice dojde na ntidiez pevnych igkdzek podél silnice. Podle
zkuSenosti ze zahraini pokud by kolem silnice byl n&psouvisly zZivy plot z pruznych
dievin, riziko usmrceni je az desetinas®lizsi, nez fi vyjeti mimo silnici se strom@adim.
Nap:. v Dansku, Finsku a Svédsku je z hlediska b&xpsti silntniho provozu stroniadi
kolem silnic zakazano. V aleji strdnmznamena kazdé vyjeti ze silnice naraz do sirddhel
vyjeti vozidel ze silnice byva maly - do 30 sfitipa se pod takovym Uhlengtéinou nenize
,vejit* do mezery mezi kmeny straim o jeden strom obvykle vozidlo Skrta a na nagfedu
kmen zplna narazi. DalSim negativnim jeverivenbytéasté stidani stinu a sitla na silnici
se stromtadim, coZ vede ke zvySené Uddidice. Stromsadi na vnitni strag zat&ky zase

podstat& zhorSuje rozhled.
3.2.Lidsky faktor

3.2.1. Stres za volantem

VSeobech lze fici, Ze stres je soubor reakci, kterymi lidsko treaguje natizné
situace v Zivat. Stresova reakce je pak jakymsi adaptivnim meshaerin, ktery slouzi
k preziti organismu. Stres za volantem souvigasovym tlakem, dopravnimi omezenimi,
konfliktnimi fidi¢i nebo rizikem dopravni nehody. Situace v dneSniavgzu na pozemnich

komunikacich zvySuje tlak, ktery je nadice vyvijen a je stale idezit¢jSi se s danymi

zagZovymi situacemi ugt vyrovnat

Stres za volantem se projevuje hapervoznim popojizthim, vztekem, Unavodi
agresivnimi verbalnimi a neverbalnimi projevy. Stma volantem vzdy nemusi zakeénit
pusobit jen negativéy jak si mnozi lidé fedstavuji, ale i pozitivh) a to v podob zvySene

bdlosti a rychlych reakci.

Mezi stresory v dopravpai nag. hustd doprava a Spatny stav silnic, naledi, horko

nedostaténé dopravni zrgeni, agresivita jinychidic¢a ¢i vliv spolujezdd.
Aspekty, které funguji jako stresory:
* Imobilita - omezenéa schopnost pohybu waut
* Omezeni — omezeni pohybuizpbené dopravnim zé&enim
* Regulace — hrozba postihu za poruseni pravidel
* Neustala hrozba nebezjbe- okolni automobily
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* Raznostiidict a neschopnost@dvidat jejich chovani
* Naroky na rozdenou pozornost — telefonovani, poslech hudby apod.
* Nepredvidatelnost dopravnich situaci a;.

Ridi¢i by se ngli zamgtit na zvySovani odolnostiiti stresu (pravidelny spanek, sport,
relaxani metody apod.). Jelikoz népgimi stresory v dopravjsou bezohlednost, Ihostejnost

a agresivitagidici by se ngli #idit heslem: Né&ifi druhym, co sdm nechces, aby @inili tobg¢.

3.2.2. Unava a mikrospanek

Unava a mikrospanek spolu Gzce souvisi. Pracatgtizeni, nedostatek spanku, teplo
v kabirg jsou jen ®které z faktoi, které zfisobuji Gnavu. Unava, dlouhd monoténni jizda a
dalSi faktory mohou vést k mikrospanku.

Mikrospanek trva 3-15 sekundilovék pak bul procitne, nebo zcela usnefi P
monotonni klidné jizd prichazeji do mozku stejné vzruchy a mozek nasledi@m snizi
svou aktivitu. Kdyz &lo zatne ,prepinat’ do rezimu spankdidici se z&nou Kklizit ai,
postupr se zpomaluji reakce na pdtiyn a za&ne povolovat nafii kosterniho svalstva —
nesymetricky — to vys#luje, pra fidi¢ v mikrospanku mize strhnout volant na jednti
druhou stranu. | vifjpadt, Ze setidi¢ probudi ¥as, mize kwli leknuti také zareagovat

Spatre.

Ridi¢ovu batlost mohou poméahat udrzet moderni systémy, ktezézmaji neckiné
vybogeni automobilu z jizdniho pruhutiaice varuji. Nové silnice byvaji vybaveny specialni

stredovou a krajovodarou, ktera po najeti pneumatiky najgpovrch z&ne vydavat hluk.

Ridi¢i by tnavu a mikrospanek nélnv zadném pipadt podceéiovat a dodrzovat jista

pravidla, nap:
* Odpainout si gred dlouhou cestou &ldt prestavky

* Nejist ged jizdou tdna jidla, dodrzovat pitny rezim, Zvykat Zvyka ¢i cucat

bonbon
» Dat si pozor nadinky nekterych 1éki

* V kabir¢ udrzovat ragji nizsi teplotu apod.
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3.2.3. Alkohol za volantem

Pfi nehodéach s alkoholem bylo v roce 2008R usmrceno 123 osob. Kazdy sedmy

usmrceny byl v tomto roce usmrcen opilyiicem.

Pokudfidi¢ pred jizdou poZije alkohol, z#gé to sniZuje jeho schopnosti. §eské
republice je sice nulova tolerance miry alkohokrwi uzakoréna, nicmég pozivani alkoholu
pii fizeni motorovych vozidel staléigtava velmi zavaznym problémem. Nejrizik@i jsou

z tohoto hlediska nmi hodiny, a to hlawho vikendech.

ZhorSena schopno#izeni nastava iiprelativre nizké hladig alkoholu v krvi po 0,5
promile. Alkohol v krvi ovliviiuje schopnostidit motorové vozidlo nasledogn

e 0,2 — 0,5 % — zhorSena schopndgdit, tendence riskovat, ngméiena

sebedvéra, zhorSena schopnost rozeznat pohybujici &asv

e 0,5-0,8 % — kfedeSlym projefm se navic fidava prodlouzeny reghi

¢as, horSi vnimani barev, poruchy rovnovahy, zherSaejodhad vzdalenosti

* 0,8 - 0,12 % — navic se zhorSuje schopnost vnirkedje zorného pole,

zhorSeni sousdni, prodlouzen reaki ¢as

e vice nez 1,2 %o #di¢ predstavuje velké riziko pro sebe i pro okoli, Spate

orientuje, i velmi zkuSen§idi¢ se v tomto stavu fize dopustit hrubych chyb

» tzv. zbytkovy alkohol — vy3Si riziko spanku, nevadti apod., kratkodoba

ztrata vdomi, zhorSenigkterych nemoci, coz ize ovlivnit schopnostidit

Uginky alkoholu i ve velmi nizkych davkach mohou byglice vyrazné u Zzen,
dospivajicich, lidi s niz§i hmotnosti a u lidi, tktepi ukitymi chorobamici trvale uZivaji
n¢jaké léky.

Rychlost odbouravani alkoholu zavisi hlavna hmotnosti osoby, pohlavi a&ku.
Nap. t¢lo muze stedniho ¥ku s hmotnosti 80 kg, ktery je po jidle a vypil 0,%ina
s obsahem 8,7 g alkoholu ve 100 ml bude toto mmbzdkoholu odbouravat vice nez 5
hodin, Zena s hmotnosti 60 kg ve stejné situacitpaki 8 hodin. Vstebavani alkoholu se

zpomaluje a sniZuje, jestlize je v Zaludkitgmna potrava obsahujici bilkoviny.
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3.2.4. Psychotropni a navykove latky

Mozné &inky drog na schopnosti a chovafidica mohou byt obdobné jako u
alkoholu, avdak mohou se projevit je$taleko vyraz#sim zpisobem. Winky se mohou

projevit nag. jako:
* Motorické poruchy, poruchy koncentrace a pozornpggta unava
» Jizda bez zabran vysokou rychlosti, agresivitaresep
e Ujizdéni pred domrlym pronasledovatelem

e Halucinace - uZivatel naprosto nevnima realitu apod

3.2.5. Mladi ridi¢i

Velkému p@tu mladychridi¢a (zejménadm, ktei viastnifidicské opravani kratkou
dobu) chybi v dopravnim provozwdomi zodpowdnosti a pedvidani moznych nasledlk
jednani. Mladitidi¢i maji casto tendence serquvadt a nevnimaji nebezpeost svého
jednani a nebezprost situaci, podéeji vyznam pocitu bezgeaosti. V pogedi zajmu stoji
vyzkouSeni si vlastnich hranic, nebo hranic vozaldosaZeni ditého sociédlniho statutu.

DalSim faktorem je také nedost&ié praxe \izeni vozidla.

Mladi lidé nepodciu;ji riziko svévoli, nybrz jim chybi proziravost &#ko odhaduji
nasledky svého jednanitrifhespravném ponani jen ¢idkakdy dostanou negativni &pou
vazbu a ze svého nezodgdwného chovani si @thji ,pozitivni zkusenost”.

fidi¢ské ungni.
3.2.6. Pouzivani mobilnich telefon za jizdy

Telefonovanim &hemfizeni vozidlaridi¢i znatn¢ riskuji. Telefonovéani za jizdy nuti
fidi¢e rozdlovat pozornost na vic&innosti a tim padem se prodluzujédi¢ova reakce na

prichazejici podéty. Z hlediska telefonovani je nejvice rizikové lg&prebirani hovoru.

Sada ,hands free* umaaje pouzivani mobilniho telefonu, aniz by musel Ogten
v ruce. Podle vyzkuinhvsak i telefonovani s pouzitim ,hands free" srézbgzpeénost jizdy,
protoze hovor nize byt zdrojem emimi zatZze. Rozhod# vSak rizikovost telefonovani
béhem jizdy vyznam& snizuje. V rkterych zemich je dokonce zakazano telefonovaizzly j

I s pouzitim ,hands free".
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Ridi¢i s telefonem § zat&eni ¢astji piejizaji do protisnéru, vjizdsji na krajnici,
maji problémy se sledovanim &pych zrcatek a sledovanim dopravnich ¢aka Riziko
nehody je vySSi i po ukéeni telefonniho hovoru, protoZze obsah hovoru aujgtidice a ten
vétSinou neni schopen grse ¥novat dopravni situaci. Riziko nehody se zvySujaem

nésledujicich fiblizn¢ 15 minut po uko&eni hovoru zhrubatyfikréat.

3.2.7. Neprimérena rychlost

V¢étSina dopravnich nehod je z&finéna nepimérenou rychlosti. Abyidi¢ zareagoval
na ukitou situaci, paiebuje na to jistgasovy interval — tzv. reghki dobu, jejiZ hodnota je u
vétSiny ridi¢a pramérné jedna sekunda. Ve vysoké rychlosti je vSak i jatima sekundaifis

dlouha na to, abkidi¢ stihl was zareagovat.

U nehod, kde byvéa jakoudlod on&eno nezvladnutfizeni vozidla hraje takéasto
velkou roli nepimérend rychlost. K fekraieni mezi, jez vyplyvaji z fyzikalnich zakn

dochazi vlivem nefiméiené rychlosti.

U nehod s nedanintg@dnosti v jizd takécasto byva jako prvotniffgina negiméiena
rychlost. V mnoha fipadech dochazi kigkratovani povolené rychlosti na hlavnich silnicich
pied KiZzovatkami. Qisledkem pak je, Z&di¢ jedouci z vedlejSi komunikace, Spatdhadne

vzdalenost vozidel jedoucich po hlavni silnici gdédk dopravni nehad

Vysoka rychlost ma také velké dopady na nasledkpralmich nehod. | kdyz je
vozidlo vybaveno iznymi modernimi prvky pasivni bezpesti, tyto dokazou byt opravdu
acinné jen do rychlostiiblizné 100 km/h (samaejme zalezi na druhu narazu). Ve vysokych

rychlostech ani nejmodetj$i bezpeénostni prvky &Zkym zrarnim ¢i smrti nekdy nezabrani.

Na rychlosti vozidla v neposlediad velice zalezi pi nehodach s chod¢i cyklisty.

Hranieni limit rychlosti, @i které ma chodec realnou Sanci srazkerfi, je 50 km/h.

3.3.Vozidlo

Vozidla posuzujeme z hlediska aktivni a pasivnipe&zosti. Pod pojem aktivni
bezpeénost pati nag. vykon motoru, Ginnost brzd, vykon osileni vozidla, vyhled z vozidla
apod. Jednoduse je to v8am lze aktivié zabranit dopravni nehdd(rychle odjet z kritického
mista, ¥as zastavit fed gekédzkou...). Do pasivni bezfeosti mizeme také zadit v3e, co

shiZzuje Unavu a soustni ridi¢e (dobré odhlénéni, automaticka klimatizace apod.).
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Pasivni bezpmosti oznaujeme to, co dokaze zabranit zkahnebo umrti p nehod
(bezpenostni pasy, airbagygtské autosedy, helmy a pilby, Gprava konstrukce vozidla —

deforma&ni zony apod., sniZeni rychlosti aj.).

3.3.1. Aktivni bezpeénost

Moderni dopravni prosdky jsou vybaveny mnoha prvky aktivni a pasivni

bezpeénosti. Mezi dilezité prvky aktivni bezgmosti pati zejména:

* Systém ABS - zabtauje blokovani jednoho nebo vice kol vozidla, zejmgt

intenzivnim brzdni; vozidlo Zistava i jizdé fiditelné a stabilni

e Systém ESP a systém brzdovy asistent - BA - somstpgrovnava aktualni
jizdni stav se stmem jizdy, kterytizenim pozadujgidi¢; zjisti-li rozdil,

(automobil ma sklon ke smyku) vratiz/do stabilniho stavu

* Systém EDS - automatickyiprzd’uje kolo hnaci napravy, kdyz se samorea

z riznych divoda prot&et, (nap. vijede na led, na mokrou travu apod.)

 Systtm MSR - zme pisobit v okamziku, kdy zme fidi¢ priliS brzdit
motorem a dojde ke ztiatiditelnosti (nap. na zledovatiém povrchu)

VN 7

» Systém ASR - vysflejSi forma EDS, pouziva se u vozidel&sim vykonem

* Systém DSR - je s@asti systému ESP, umaje dosahnout kratSi brzdné

drahy, brzdi-lifidi¢ vz na vozovce s rozdilnymi adheznimi podminkami

Znan¢ jednodussim, nicméndeinnym prvkem aktivni bezgeosti je nap tzv.
asférické zptné zrcatko, jehoz aglem je lepSi vyhled z vozidla aealevSim pokryti tzv.

mrtvého Uhlu. Zrcatko je na ¥8i strar bud’ zakiivené, nebo lomené.

Obr. 19: Asférické zgtné zrcatko — jednoduchy prvek aktivni beapesti

Zdroj: [24]
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3.3.2. Pasivni bezpé&nost

Pokud jiz dosSlo k nehad kelem pasivnich prik bezpé€nosti je minimalizovat

nasledky pro posadku a ostatdastniky nehody.
Karoserie

Zakladem pasivni bezpeosti automobilu je bezpea konstrukce karoserie. Jejim
ukolem je pohltit nejptsi cast deforméni energie. B narazu se karoserie deformuje a
pohicuje velkoucast deforméni energie. Cilem je zachovat prostor pro cestujiez
vyraznych zmin. Fedni a zadnéast vozidla jsou konstruovany jako defotmiazony, které
jsou schopny pohltitast narazu. $dnic¢ast automobilu pak t¥o ,tuhou klec”, ktera se
v pripadt nehody deformuje co nejmé&n

Z hlediska karoserie jsou velicéldzité ivnéjSi prvky pasivni bezpenosti, které by
meély minimalizovat riziko poraéni pri kolizich s ostatnimi &astniky silnéniho provozu,

prevazre chodci. Prvky viySi pasivni bezp@osti jsou nap:
- kryty dvernich Kklik, mrizky vstupnich otvar pro vzduch

- plynuly prechod karoserie nagdni sklo — snizuje riziko porani predevsSim

hlavy chodce

- deforma&ni vlastnosti pidé — pohlti naraz hlavhdo nérazniku, f@dnihocela a
kapoty apod.

K ochrarg chodd slozi také tzv. aktivni kapota, jeZ j& gtietu s chodcem pomoci
pyrotechnickych rozbuSek nadzdvizetdamz se z¥tSi deformani prostor adlo dopada na

relativne mekkou kapotu.
Bezp&nostni pasy a zadrzné systémy étské sedaky

Pouziti bezpégnostnich pas sniZzuje riziko moznych nasledlo jeden stupesmnmerem
dola (tzn., Ze ze smrtelného zeanh bez pouziti pdsse v pipact pouZziti pas stava zraéni
tezké, z ¢Zzkého lehké apod.). Pouziti beZpestnich pés je dileZité, protoZe i P nizkych
rychlostech do 50 km/h je sila narazu tak velkaydeet se na sedadle bez bé&nostnich
pad je zcela nemozné. Steéjrdilezité jako gipoutanifidice a spolujezdce naigrnim
sedadle je i upoutani osob sedicich na zadnichdestia Mnoho &Zkych Graa osob na

prednich sedadlech vznika tim, Ze do jejich sedaa@zn nefipoutany spolujezdec zezadu.
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Podobné je to i s pouzitimedkych sedéek. Pro bezpmost dti je jejich pouzivani
zcela nezbytné. Steajrjako se neriize dosply ¢lovek pri narazu udrzet na seftz, tak ani
neni schopen udrzet v néruite. A¢ se to gkdy miZe jevit jako zbyténé, umistnim ditte
do seda&ky, byt na velice kratko vzdalenost,itteme odvratit tragické nasledkyipadné

nehody.
Airbagy

Airbagy pati mezi zakladni a veliceutezité prvky pasivni bezgaosti. Jsou to
nafukovaci vaky, které zpomaluji settmgt pohyb cestujicich ve vozidlgimarazu a tento
naraz tlumi. Airbag je dopkovym zd&izenim k bezpsostnim pa&n. Pokud je airbagip
nérazu aktivovan a osoba nekipputana, nize airbag zfisobit i €Zké zragni ¢i smrt.

Existuje mnoho druin airbagi, pficemz nefasgji pouzivanymi jsoucelni, dale pak

bocni, hlavové a kolenni.

V okamZziku nédrazu sninia vyhodnoti informace a airbagy se aktivuji. Jejiaplreni
probiha wadech milisekund. Bb&h aktivace airbagu ukazuje nasledujici obrazek.

Obr. 20: Aktivace airbagu ipac narazu

Airbag
fidice

fas[ms] 30 40 58 68

Airbag
spolujezdce

Zdroj: [24]

Casy jsou samdejmé pouze piblizné a jak je vidt z obrazku, jsoutzné nap. pro
fidice a spolujezdce. Vifpac, Ze dojde k bénimu narazu, kde je deforkrd zéna kratsi,
airbag musi bytifpraven za kratSfasovy interval.

V posledni dob se objevuje vyuZiti airbd@ig u motocykh ¢i pokusy o vyuZziti airbal
pii ochrargé chodd, kdy srazeny chodec dopadne na airbagy émdsta kapat

Aby airbagy slouzily Gelu, pro ktery byly vyvinuty, je nezbytmutné aby osoby ve
vozidle dodrzovaly jisté zasady, a to hape pipoutaly bezpénostnimi pasy, seéty ve
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spravné poloze, nepokladaly zadnéedmety do oblasti rozpinani airbagapod. Airbag
pusobi tak velkou silou, Ze by mohl vipact nedodrzeni zasad cestujiciho zr&nitpasobit
smrtelnd zragni.

Aktivni hlavové opérky

Aktivni hlavové ogrky zabrauji moznosti vaZzného zrani kreni patée tim, Ze jsou
pii ¢elnim nérazu schopny zmenSit prostor mezirlopu hlavy a hlavou cestujiciho na

minimalni vzdalenost.

Obr. 21: Aktivni hlavové ofyky — prvek pasivni bezgrosti

Zdroj: [24]
Bezpe&nostni skla

Prevazig jako celni skla automohil se pouzivaji skla lepena, ktera se nozbiti
neroztisti, ale astanou vcelku. Tvrzena skla, ktera se po rozbitpadaji na malé, tupé
kousky, se pouzivaji hla¥ru ba:nich okynek. Umaoiuji snadné rozbiti vippadt nouzového

uniku z vozidla.
Ochrana proti pozaru

Jako protipozarni opani se ost¥dcilo napr. uloZeni palivové nadrze pod zadni
sedadla, uloZzeni akumulatoru dale gt a jeho celkové zabezfmni proti zkratu, pouZiti

ventili pro odpojeni paliva, pouziti nett@avych ¢i samozhasSecich materiépod.
Deformovatelné ulozeni volantu

Zabraiuje vniknuti Hidele volantu do prostoru pro cestujici a snizig&ko zrareni,

v v s

které je v tomto fipact nejvysSi hlava u tidice.

3.3.3. Denni sviceni

Povinnost mit rozsvicena&la po cely den bez ohledu na zimni nebo l&as plati
v Ceské republice odtervence roku 2006. Denni svicenfispiva k vy3si bezgeosti
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v silniénim provozu — protijedouci vozidlo je Iépe &tidridi¢ presrgji a rychleji odhadne
vzdalenost bliziciho se vozidla. Denni sviceni ni@zity vyznam nap v mistech, kde se
sttidaji swtlo a stin, nebo kdyz v l€tzapadajici slunce &uje identifikaci protijedoucich

automobit.
3.4.Legislativa

3.4.1. Bodovy systém a pokuty

K opatenim, ktera si kladou za cil snizit @b dopravnich nehod, gati bodovy
systém. Welem bodového systému je zejména:

» Ptedchézet poruSovani pravidel provozu na pozemnicimukikacich —
hrozbou ztratyidi¢ského opravéni

» Eliminovat fidice, kté¢i se zavaZznych dopravnichiegtupki dopoustji

opakovag
* Vytvorit systém postiti, ktery je jednozniné definovany (eliminace korupce)

K jednotlivym pestupkim je pirazen poet bodi, které budouridici za poruSeni
piedpisi zaznamenany v registritidici. Hranice je 12 bad po jejich dosazeni jéidici
odebrantidi¢sky ptikaz na dobu jednoho roku. Pokud chce po uplyntdidébyiidi¢ ziskat
fidiésky piikaz zg@t, musi slozit zkouSky. Spaie¢ s gipsanim bod je wtSinou fidici
uloZena také pokutar&hled gestupki a k nim gifazenych botl, vySe pokut a dalSi mozné

postihy jsou uvedeny v tabulce filpze.

Obr. 22: Evropské zein v nichZ je zaveden bodovy systém (vybarveny zmiebarvou)

Zdroj: [18]
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3.4.2. Dopravné bezpe&nostni kamparg

Preventivni¢innost s cilem zvysit bezpeost silnéniho provozu \Ceské republice
provadi oddleni Besip, které je sd@asti Ministerstva dopravy. Zatifuje se zejména na
preventivni aktivity. Na &astniky silnéniho provozu fisobi zejména pragtdnictvim
celostatnich kampani, dopravni vychovy a poskytowdnformaci o bezpmosti provozu.

Dopravré bezpénostni kampah oslovuji véejnost rkolika zpisoby, kterymi jsou

nag-.:
* Billboardy na dalnicich a silicich

» Plakaty (ndkupni centra, MHD, kulturni akceéerpaci stanicecekarny

u lékad, STK, dalnéni odpaivadla apod.)
e Scklovaci prostedky — televize, radio, tisk, internet
» City light vitriny
» Samolepky aj.
Bezpenostni pasy — Smrt se nepouta

Kampai zangfena na zvysSeni uzivani bezpestnich pas hlavre v obcich a také na

zadnich sedadlech, vSengiagtniky silnéniho provozu.

V kampani bylo pouzito ndp slogari ,Pripoutejte se!“, ,Smrt se nepouta!”, ,Pasy
jsou sexy“ apod.¢i informace o tom, Ze néjpoutand osoba umira ndepdnim sedadle 6x,

v obci 8x¢astji a na zadnim sedadle 3x, v obci&stji nez osoba fipoutana.
Alkohol
— Nepijte, kdyZ ridite

Cil kampag je vytv&et pozitivni postoj Kizeni vozidla bez vlivu alkoholu a
zdaraznit vliv alkoholu na kvalitdizeni a naslednsnizit p@et nehod pod vlivem alkoholu.
Kampai je zangifena zvlast na mladeé lidi, ktd maji malou zkuSenost s pitim alkoholu a také
siizenim vozidla a jsou vice ochotni riskovat a nge&tovat pedpisy. VSentidicim ma
také ukazat néfznivé &inky alkoholu naidice, délku @isobeni alkoholu na organismus atd.

— Domluvme se

Kampai zaneiena pedevSim na mladé lidi. Nabada, aby $edpcestou za zabavou
lidé domluvili, kdo budéidit a nebude pit alkohol.
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Obr. 23: Vizudlni prvek kampanDomluvme se*

FORUM iconns

www.domluvme-se.cz mEn=

Zdroj: [16]

Rychlost — 50 km/h mé& smysl|

Kampai si klade za cil snizit get mrtvych a d¢Zce zrasnych osob fi nehodach
zpiasobenych nefmétrenou rychlosti, chranit zranitelnéastniky silnéniho provozu (chodce,

déti, cyklisty), vytvéet bezpeény prostor v obcich.

Kampa nag. tikd Eastnikim silniéniho provozu, Ze dodrZovani 50 km/hize
zachranit 3x vice lidi, snizuje riziko smrti a zuj Sanci na i@ziti, pomaha vytuit
bezpeéné prostedi v obci apod.

Unava za volantem

Ridigi jsou prostednictvim této kamparupozorgni na nezbytnost dodrzovani
bezpé&nostnich pestavek Bhem jizdy a najsobeni Unavy a jeji mozné nasledky.

Podélna bezpéna vzdalenost

Kampail upozotiuje fidice na to, Ze je vzajmu bezpesti silntniho provozu
dodrzovat vzdalenost mezi vozidly, a to takovoerdti urazi fi dané rychlosti za 2 sekundy
(nag. pii 50 km/h — 28 m, # 90 km/h — 50 m apod.) Brzdn& draha je ingg rychlosti 50
km/h na suchém povrchu 12,3 m, na mokrém povrchd d6a na sthu ¢i naledi dokonce

65,6 m (musime brat v Gvahu takérst@orku pneumatiky apod.)
Nemyslis, zaplatis

Tato kampa je zamdiena zejména ndidice do 25 let a na n&gsgjSi priciny
dopravnich nehod jimi Zgobenych. Bsobi prostednictvim spat, zantienych nap na
poziti drog, alkoholu, uzivani bezfmstnich pas sedaek pro dti, provokaci ze strany
kamarad apod. Pro zvySeni¢inku jsou pouzity i vypogdi obketi, vinika nehod, potstalych,
stanoviska psycholdgapod.
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Viditelnost

Castymi olstmi dopravnich nehod byvaji chodcifigmZ mnoho d&hto nehod se
stane z @vodi nedostaténé viditelnosti. Co se &g viditelnosti, zakladnim pravidlem

bezpeénosti je ,Vidt a byt vidn*.
Jak byt vign:

» Pouzivaffluorescewni (zvySuji viditelnost za denniho &la a za soumraku, ve
tmé svou funkci ztraceji -n&pstji jasré Zluta, zelena a oranzovayeflexni(
odrazeji swtlo zpst ke zdroji na vzdalenost az kolem 200 mgetevysuji

viditelnost za tmy a za sniZené viditelnosti) matgr- obleeni a dopiky

e Obleieni, Skolni brasny a dafdy pro dti opatit s reflexnimi i

fluorescekdnimi prvky

» P¥i odstaveni vozidla na silnici pouZivat vystrazngjihelnik, obléci reflexni

vestu apod.

Obr. 24: Viditelnost barev a reflexnich matetigée tns

o =2 18 M modré obleteni

o =l 24 M tervené obleteni

o = | 37 M 3luté obleceni

o~ 55 M bil obleceni

o DU M reflexni material

Ridi¢ vidi Rozezndvé | Rozhodujese | Provadi | Dokonen
chodce nebezpeci | 0 manévru Imunévr I tihybny manévr |

Om 30m 60m 9Mm 120m 150m 180m 200m
Zdroj: [18]

V noci je reflexni material vigt na 3x ¥tSi vzdalenost nez bilé obeni a vice nez na
10x wit3i vzdalenost nez modridi¢ potebuje utity ¢as na to, by si wdomil nebezpd a

spravi zareagovalCim difve chodce uvidi, tim lépe.

The action

Tento preventivni projekt je zatien na mladé dastniky silnéniho provozu a to

zvlast na studenty stdnich Skol a Zdnajici fidice. Zprostedkovava dmto mladym lidem
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z&zitek realnych dopaddopravnich nehod prdstinictvim osobniho setkani a vypeav

hasti a zachran, policisti, nebo obti dopravnich nehod.
DalSi aktivity

V ramci preventivnich akci a dopravrbezpénostnich kampani se také Besip
prezentuje natznych veletrzich, vystavach, autosalonech a kulkthrakcich, kde se snazi
Gcastnikim ukazovat, jaké mozné nebegpea silnicich niZze ¢ekat a jak mu lzefpdchézet.

Mnoho \&ci si také dastnici mohou vyzkousSet na vlastiizkna tiznych simulatorech.

3.4.3. Dopravné bezpe&nostni akce PolicieCR

V prabéhu roku byvaji policiiCR paddany akce za#tené na bezgeost silntniho
provozu. Tyto akce byvaji padany pravideki nepravideld. Mezi pravidelné pat nag. ty,
jez souvisi s nastupemeétd do Skoly. Policisté ndp zastavujifidice na pechodech pro
chodce, i déti bezpéné prechazet apod. O nepravidelnych is#ici dozvidaji ¥tSinou

nekolik dni predem.

Dopravré bezpeénostni akce byvaji tematicky za&tfeny, a to nap na kontrolu
dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti, technickgvsvozidla, pouzivani bezgmostnich
padi, kontroluftidica bezftidicského opravéni, fidica pod vlivem alkoholu a navykovych
latek atd.

Policie CR na dopravé bezpénostnich akcich také aktiyrspolupracuje s Besipem.
Napiklad pi akci v kwtnu roku 2010, které byla za&fena naiidice motocyki.
Motocyklisté mohli navstivit stanoviSBESIP, zamitené na prevenci bezgesti silntniho
provozu a stanovistSTOPNEHODAM. Mohli si prohlédnout motocykl a jedeformace po
dopravni nehad diskutovat o bezgaém zgisobu jizdy, nebezgaych mistech i dopravnim

znaeni s dopravnimi odborniky apod.

Tyto akce jist pomahaji zlepSovat bezmst na silnicich. Polici€R by v3ak nila
dbat na to, aby sty spiSe preventivni a vychovny charakter. RozRo@npoteba potrestat
neukazgnéfidice a netrestatifis tvrdé bezproblémovdéidice, ktéi maji nap. kratce prosly

datum na autolékarkte ¢i zapommli rozsvitit s\wtla.
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4.Syntéza ziskanych udaj, navrh moznych pristupi
a opatireni

Z predchozichtasti diplomové prace je patrné, Ze problematikgp&eosti silnEniho
provozu je zavaznou otazkoUeskéa republika p&tmezi zend s €mi ,horsimi* statistikami
co se t¢e nehodovosti i zramych a usmrcenych osob vigledku dopravnich nehod.

Je proto pdtba zdokonalovat zavedena &fiend opatni v rovirt analytické,
technické a legislativni a zawddnova, ktera budou schopna pomoci situaci nacsdhi
zlepSovat. Inspiraci Ize najit i v zahréinikde mnoho op&tni vedlo k vyraznému zlepSeni
situace. Pokud ma byt dané apai efektivni, jeho zavedeni byl vychazet z podrobného

rozboru situace, hledanfipin nehod a navrhovani a vyhodnocovarznych moznostfeSeni.

V poslednic¢asti prace jsou nastina pra¥¢ mozna opdaeni, ktera by mohla zlepSit
bezpeénost silnéniho provozu \Ceské republice a tim sniZit @ nehod, zramych a
usmrcenych osobrpdopravnich nehodach. Tato ofeati by néla:

* Predchéazet vyskytu nehod
* Odstraiovat gic¢iny nehod
* Minimalizovat Skody na zdravi a materialu, pokudehod dojde

Opateni v rovire legislativni se zagtuji na kontrolu a regulaci provozu (omezeni
rychlosti v nehodovych lokalitdch, obcich¢if@ni rychlosti apod.). Je to také otazkou chovani
fidi¢u vyplyvajici z autority u¢i pravnimu p#adku a dopravni policii. Dale sem zahrnujeme
také nap. pouzivani bezgmostnich pas prileb, denni sviceni, zdkaz pouzivani alkoholu,

drog, mobilnich telefain apod.

Z technickych opdéni jsou to pedevSim kvalitni technicka kontrola vozidel,
zlepSovani kvality pozemnich komunikaci, zkbidani dopravy, specialni ochrana snadno

ranitelnych @astniki silnicniho provozu (&ti, seniofi, cyklista apod.).
4.1.Opatreni z hlediska lidskéhcinitele

4.1.1. Dopravni vychova

Tak jako vychova rodii z velkécasti formuje charakter a vlastnostoveka, stejrt
tak mize fungovat i dopravni vychova. Pokud jsou lideih gd dtstvi vSEpovany jisté
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zasady, je velka pra¥dodobnost, Ze se jich v da$psti budou drzet, protoZe se stanou v
jejich zivo# samokejmosti.

S dopravni vychovou by seéin z&it v rodine a nasledé pokratovat v mateéskych
Skolach, zakladnich iigdnich Skolach a v neposledadt pri ziskavaniidié¢ského opravéni

v autoskoléch.
Dopravni vychova predskolnich dbti

Pro dtti v predSkolnim ¥ku je dilezité ziskat zkuSenosti z dopravni vychovy tak; ab
si mohly utvdet spravné dopravni navyky, tzn. uk&zost, vztah ke zdravi a Zivotu, orientaci

v ¢ase a prostoru, ohledupln@sbpatrnost.

V tomto wku jsou @ti ovlivnény nejvice v rodia a v mateéské Skole, proto rode i

ucitelé by neli k této vychow pristupovat zodposdre.

Je vhodné &i s problematikou seznamovat formou hry, pozorév@rychazky),
soutze atd. a pouzivat i metodické packy, nag. knihy pro dti a rodie, skladanky,

pexeso...
Dopravni vychova déti na zakladnich Skolach

Déti na zakladnich Skolach sechaaji samostathpohybovat v dopravnim prdsti.

Je dilezité, aby byly schopné zejména:

* Bezpeén¢ dojit do Skoly (chize po chodniku, flechazeni, znalost vyznamu
swtelnych signdl pro chodce, rozeznat nebe&pé& mista, pouzivat reflexni

materidly na obk&eni atd.)

« Chovat se bezgeé¢ v silnicnim provozu (pouzivani cyklisticke fifby,
autosedéek a bezpénostnich pay

Skoly mohou organizovat vycvik na dopravnickistich, kde se @i seznamuji
s pravidly silnéniho provozu (zejména pro cyklisty). V tomt&ku by dti mely byt schopné
také givolat prvni pomoc H dopravni neho#l a oSdiit drobna poragni a nely by byt

seznamovany i s moznymi nasledky nezoddoeho chovani na silnicich.

Kvalita dopravni vychovy na zakladnich Skolach sgavistejg jako u dti
v predskolnim ¥ku) zejména na rodéna na schopnostech adtdvosti Witelt. Je dobré &i

s dopravni problematikou seznamovat itslychcasopisech, gadech pro &i v TV a radiu
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a na dtskych zabavnich akcich, a to nejlépe formou heowatzi. Dnesni ,pdoitacovou

generaci” jis¢ zaujmou také potacové hry a testy.
Dopravni vychova na druhém stupni zakladnich sSkol aa strednich Skolach

V tomto Wku se Zaci jiz vice dastni silnéniho provozu, &iuz jako chodci, cykliste,
fidi¢i motocykli ¢i pasazé v au€. Méli by proto jiZ chapat dopravni provoz jakézeny
systém, jenz seridi pravnimi pedpisy a zakonnymi ustanovenimi, édemovat Si
odpowdnost (moralni i pravni) kazdéh@astnika provozu a upfaivat zasady bezpeeho

chovani na pozemnich komunikacich. Tito mladi bgiémgli:
» Byt schopni pivolat a také poskytnout prvni pomoii dopravni nehogl

e Byt seznameni a wdomovat si nebezpré disledky pozivani alkoholu a

jinych navykovych latek
» Znat negativni vlivy dopravy na Zivotni preti a také zjsoby jeho ochrany

e Pokud jsou drzitelifidicského opravéni na maly motocykl tento bezgre

ovladat
Zpusoby dopravni vychovy mladych lidi:

 Kampar, ve kterych jsou zapojenicitelé (nap. The action (Besip) —

prednasky s &asti policisti, (¢astniki dopravnich nehod apod.)

* Vzdélavaci hry, simulace — Zaci si mohou vyzkouSet gimto” razné

dopravni situace
» Akce na mistech zabavy mladych lidi
» Média pro mladé lidi (TV¢asopisy, internet)
Dopravni vychova budoucichfidi¢a v autoskolach

Vychovaiidi¢a tésre pred tim, neZz sami usednou za volant automobilu atuaké
ve velké mie ovliviiovat bezpénost silnéniho provozu se v mnoha autoSkolach zanedbava.
Priprava v autoSkole seé¢tdinou omezuje jen natipravu fidice k tomu, aby byl schopen
absolvovat zauecné zkousky. Rtom kvalita vyuky v autoSkole fize mit nafidi¢e a jeho

nasledné chovéani v provozu velky vliv.

Dopravni vychova budoucidiidi¢t v autoSkolach je mj. upravena zejména zakonem

247/2000 Sh. o ziskavani a zdokonalovani odboraéatylosti kiizeni motorovych vozidel
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a o0 zménach rkterych zéakof.. Upravuje nap podminky pro provozovani autoSkol,izpb

provadni vyuky a vycviku Zadaté zpisob provadni zkouSek k ziskantidi¢ského

opravreni apod.

Ke zlepSeni situace by mohly vést hagto kroky v autoSkolach:

Praktickécasti vyuky — nacvikizeni a situaci, které musdic v provozuresit
(jizda na mokré vozovce, naledi, Skola smyku apod.)

Pri jizdach vyuzivat vice typvozidel gidi¢ ziska lepSi cit pro ovladani vozidla
a nebude v praxi zas&en znénou vozidla)

e

s tim, jak vozidlo viiznych situacich reaguje a pro
V ramci prevence takiédicum ukazat dsledky nezodpaxdného chovani

Zavadt povinné pednasky a diskuze gastniky dopravnich nehod, policisty

¢i zdravotniky

Klast wtSi diraz na zdravotni vychovu — aby byl kazdigi¢ schopen

poskytnout prvni pomocipdopravni nehod
Zabezpeit, aby Wwitelé autoskol byli schopni své Zaky vést — ne godavat

pokyny, zajistit jejich pedagogické vddni (vzclavani a zkousSky diteli
autoskol)

Nepretrzité vzdélavani

Nepretrzité vzalavani se tyka vSechékovych kategorii. Od maiské Skoly az do

véku, ve kteréntidi¢ nemize fidit vozidlo kwvili vysokému ¥ku. Cilem je rozvijet kladné

postoje a chovani s ohledem na beénpst silnéniho provozu u vSechéastniki silnicniho

provozu a to adekvatnpro kazdou vkovou kategorii. V systému nigirziteho vzdlavani

muze byt zahrnut i vycvik starycHiidict za &elem udrZzet svojgidiéské schopnosti

co nejdéle.

4.1.2. Dozor policejnich organi

Dozor dopravni policie je veliceuteZitym opatenim k zaji&ni vysSi bezp@osti

silnicniho provozu. Na&tSinutidica maji policejni hlidky velky psychicky vliv.
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Kroky, kterymi by mohla dopravni policiefippét ke zvySeni bezgeosti silntniho

provozu:
« Castjsi kontroly
» Posilit hlidky na Usecickastych nehod (iBte, Skoly, Kizovatky...)

* Hledat a hodnotit rizikovd mista na silnicich a toanto zaklad podavat

navrhy na zlepSeni a Upravy dopravnich cest

* Vybrané pokuty, nebo alespojejich ¢ast investovat zft na prostedky
zvySujici bezpénost
» Zklidnovat dopravu nap vyuzitim figurin policish apod.
Opateni, které mohou pomoci ugmovat neukazénéridice:

» Tresty pro fidice opakovaé se dopousfici prestupk — napg. verejré

pros@sné prace (udrzba dopravnich komunikaci...)
* Ozna&eni vozidel &chto neukdzénychfidica (nag. nalepkami)

* Pokuty za nedodrzenigdpidi — vySe pokut by se stanovila na zaklatijmu
fidice (pro rekteré movitéridice totiz neni problém zaplattéstku, jejiz vySe
muze byt pro jinéhdidice velmi bolestnd)

* Vymahani dodrZzovani nejvy3si povolené rychlostif+ kontrole Usek se
automaticky vypoita pimérna rychlost na konkrétni vzdalenost (zaznamena

se oba jizdy mezi édwna stanovenymi body)

* Umiskni kamer na rizikové Useky s dopravnimi &kemi, které v pedstihu

fidi¢ce na sledovany Usek upozorni

e Zavackni specialnich kontrol zattrenych na konkrétnitpstupky — alkohol,
pouzivani bezpmostnich pas a sedéek, dodrzovani zakazu drzeni

telefonniho pistroje za jizdy...
Bodovy systém

Bodovy systém je zavedeny v mnoha zemich. BeZzadst po zavedeni bodoveho
systému do praxe doSlo k velkému poklesu nehodowo€eské republice, aviak tento
piiznivy trend se nepotito udrzet. To je znamka toho, Ze tento systémisté pedostatky a
zavady. Ml byt koncipovan tak, aby trestal skéme neukazenéiidice. Casto kritizovany je
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bodovy systém prévza to, Ze body jsou dkbny i za zdanliw zanedbatelnéipstupky (nap
opomenuti rozsvitit s¥la). Fi takovémto protesku by ndl byt fidi¢ radtji napomenut. Body
mohou byt gkdy uctleny také zcela nesmysilifa¢ v souladu se zakonem, rtafidici, ktery
cely den rozvazi @evo a za cely den nedlh ze zakona povinnou 30 miniegtavku. Z
digitélniho tachografu je mozné &gt i informace rok dozadu, takowvjdi¢c muze byt
»=ohodnocen® klidg i 40 body). Tento a jemu podobn&gady poukazuji na to, Ze v mnoha
piipadech je bodovy systém vyuzivan spiSe jako pskarronasledovani nez jako vychova
fidica. Chybou je také to, Z&adi¢ se bezprogedre po pestupku nedozvi, Ze je potrestan
body.

Je zadouci zbavit bodovy systém jeho nedoétitk, aby trestal opravdu neukémng
fidice a aby byl pouzivan vice jako vychovny pfedek nez jako nefinledny a negativni

nastroj k potrestani vSe¢iicu bez rozdilu.

4.1.3. Pusobeni médii

Média pisobi ve velké nté na vSechny lidi, proto jecé@lné jich vyuzit také ve
prosgch bezpeénosti silngniho provozu. Progtdnictvim médii na nasupobi nap.
bezpénostni informé&ni kampasi, které jsou zagieny na wité cilové skupiny. Pro dely
téchto kampani je mozné vyzit riamlenni tisk, televizi, rozhlas, kina, letéaky, bdardy a
dalSi materialy. V satinnosti s médii Ize vyuzit také vlivu znamych ososbti.

Televize, rozhlas a internet

I

vidét jak paady zangiené na bezgeost silnéniho provozu, tak kratké spoty, jez jsodemy
k prevenci nehodovosti. V televizi se objevuji mejgarady a spoty Besipu, ale tzanych
motoristickych organizaci a pofidven. Nap. parad ,STOP® se snaZzi vyvracet myty a omyly
to, aby byla kampa ¢inna by n&la byt vysilana i ped 22:00 hodinou a to nejen
v reklamnich blocich, neliamnoho lidi pi reklamach odchazii reklamu gepina. Kampah
vSeobecd by n¥ly lidem ukazovat také to, jakym @&gpobem své chovani maji 2mt, aby

byla zajiStna jejich vyssi bezgaost.

Prostednictvim rozhlasu se d& velice delpisobit gredevsim ndidi¢e za volantem.
VétSina z nich totiz P fizeni posloucha radio. ddteré stanice vysilajiipmo motoristické
porady, které poskytuji rady a informace u&ité profidice. Mnoho rozhlasovych stanic také
fidice informuje o aktualnim&hi na silnicich (dopravnich nehodach, uzavirkéicfinych
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komplikacich). Nkteré stanice takidi¢e informuji o policejnich hlidkach. Je ovSem otagko
zda to pispiva k bezp#nosti silntniho provozu — neukézni tidi¢i na jedné strahmohou
snizit rychlost¢ se na kontrolu v danou chviliipravit, nicmég uniknou potrestani a stale

ohrozuji ostatni &€astniky silnéniho provozu.

Internet je médiem, které asi nejvice oilije fidice z mladSi generace. Proto
umig’ovani informaci a dopra¥nbezpénostnich kampani na internetabe byt &inné,

zvIase, jsou-li tyto umistny na internetové stranky s vysokou névsosti.
Denni tisk, ¢asopisy a billboardy

A¢ je tisk médiem, které tixe ovlivnit ¢tende zradridica, je otazkou, zda jsou jeho
moznosti pro ely bezpénosti silnéni dopravy plg vyuzity. V kazdém typdasopisu se Ize
zan®fit na mtiznou skupinwtendd, podle toho, pro kterou je damasopis uten (odborné
¢lanky, reklamy, inzeraty, kamp&n Timto zgisobem Ize do jisté miryigobit na mladé lidi,
ktefi si s oblibou kupujittzné hudebngasopisy.Clanky by vSak nily byt psany osobami,
které maji dostatemé informace o problematice a nebude tak hrozitbddou poskytovat

mylné, nedpin€i matouci informace.

Billboardy a fizné dalSi reklamni prvky by &y byt umis’ovany s ohledem na
maximalni bezp@ost silnéniho provozu. Nesmi byt umésty nikde na ukor viditelnosti
dopravniho zngni (reklamy mohou vyt¥ét maskujici pozadi pro dopravni Zkwg). DalSim
negativnim prvkem jsou masivni konstrukce billb@gargez vytvd&i pevnou pekédzku a
omezuji manévrovaci prostadice, ktery se v blizkosti takové&gkazky dostane do krizové
dopravni situace. &dy mohou billboardy a tabule mit i pozitivni vifpokud jsou umishy

s citem), a to napinforma:ni tabule o povinnostiipoutat se apod.
Bezpenostni kamparg

Bezpe&nostni kampahjsou jednou z moznosti, jak ovlivnit chovaidic¢t. Kampant
by mély byt takové, aby nadastniky silnéniho provozu silé zapisobily a aby sifidici

uveédomili, co miZe jejich chovani zisobit (vice o bezgmostnich kampanich viz kapitola 3).
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4.2.0patreni v oblasti vozidla

4.2.1. Priklady inteligentnich systéni ve vozidlech
Inteligentni systém pro vozidla eCall

Systém je zaloZzen na automatickémndigm volani f dopravnich nehodach.
V piipact nehody je volani iniciovano samotnym vozidlem. Rgcohlaseni nehody totiz
hraje rozhodujici roli § zachrag lidskych Zivoti. Systém by @& do 25 sekund ohlasit
nehodu a také it piesnou polohu havarovaného vozidla. Tento systémdiy byt povinou
souwasti vybaveni automolil

Brzdovy asistent BAS

Prvky aktivni bezp&nosti se neustale vyvijeji a zdokonalujiikppdem toho mize byt
napiklad systém BAS (brake assistant system) — brzadwmistent, jenZ monitoruje intenzitu
seSlapnuti plynu a na zaktaddaji, které vyhodnoti, dokaze zvysitinnost brzd. B stejném

tlaku nohy na pedal je dosazen@Si brzdné sily a tim se zkrati brzdna draha a @2

Obr. 25 Schéma funkce systému BAS

Zdroj: [24]
Kamerové systémy ve vozidlech

Instalace kamerovych systénve vozidlech jist najde v blizké budoucnosti velké
uplatréni. Pomoci kamer a senfose nati automobily vidt a to zejména v podminkach,
kdy lidské smysly jiz nesta (ve tme, mize apod.). Jsou schopny sledovat Siroky prostor
kolem automobilu. Orientace vterénu je z&jst také pomoci komunikace systerse
satelity a navigenimi systémy. Naipklad systém varujicified vozidly v tzv. mrtvém uhluip

piipraw na odbdeni systém zkontroluje, zda je prostor skn¢evolny a pokud ne, vyda
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varovny signal. DalSi systémy sleduji Hifad neumysiné vybini ze spravného jizdniho
pruhu aridi¢e upozorni.
DalSi priklady inteligentnich systémi
* Systém, jenz sandmné udrzuje bezp@ou vzdalenost od ¥pdu jedouciho vozidla

» Radarovy senzor upozaijici na riziko mozné blizici se srazky

* Systém, jez automaticky aktivuje nouzové Brida také fipravi vSechny ochranné
prvky (airbagy, bezpmostni pasy apod.) ¥ipact jiZ nevyhnutelné havarie, kdidi¢

by nebyl schopen v kratké chvili reagovat

» Inteligentni airbagy (vyhodnoti signaly od serizamisgnych po celém automobilu a

rozeznaji zavaznost nehody, zda sedi nacseddit apod.)

» Inteligentni os¥tlovaci systémy — speciélni&lomety, které dokazou rozgiprostor

oswtleného zorného pole

e Varovny systém, jenZz umoZzni fquchazet nehodam zawitym v disledku
mikrospanku (senzory snimajici tw@ice) a v gipact rozporu s ,normalnim“ stavem

spousti varovny systém

Obr. 26: Kamera, jez ukazujelici déni na silnici potny

Zdroj: [34]

Bezpe&nostni pasy v autobusech

Na povinnost pouZivat bezp®stni pasy v osobnich automobilech &8ina lidi iz
piivykla. O pouzivani bezgaostnich pasv autobusech aleitsina lidi ani nevi. V linkovych
autobusech na delSi cesty bylynbyt bezpénostni pasy standardem a lidé by jeélim
pouzivat. V této oblast je ale peba Winit oswtu a seznamit Wejnost s faktem, Ze nejen
v automobilu je nezbythnutné se fipoutat, ale i pouziti bezprostniho pasu v autobuse

muze mnohdy zachranit Zivot.
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4.3.Opatreni v oblasti dopravni infrastruktury

Na pozemnich komunikacich se setkavame s mnohg,nkisré svym nevhodnym
uspdadanim negativh ovliviuji chovani dastniki provozu na silnicich. Tato mista jsou
ozna&ovana jako nebezpea a setkavdme se zde se zvySenyitepo dopravnich nehod.
Z hlediska bezpmosti silntniho provozu jeteba je vyhledavat, mapovat a hledat vhodna
feSeni pro jejich Upravu. V poslednich letech jadesm umisovat na pozemni komunikace
zarizeni pro zkligiovani dopravy. Tyto prvky na mnoha mistechgestéle chybi, zejména
pak v obcich. B vjezdu do obce Ize pouzit ndklad okruzni kiZovatky, dlici ostifivky,
feSeni pechodi pro chodce sdicim ostfivkem apod. Patkud problémové je financovani
téchto Uprav pozemnich komunikaci, protoZe invesbgeaji vysoké. AvSak zavedenim
téchto opateni je mozné dosahnout velice dobrych vysikeslk snizeni p&iu dopravnich

nehod a jejich nasledk Na mnoha mistech je mozné vyuzit fitiah nenaréng, l&

promysSlena op&tni (nap. vyuziti barevného vodorovného zeai apod.)

K¥izovatky

Ktizovatka by ndla byt protidice predevSim pehledna. V okoli KZovatky by n¢la
byt zajiStna viditelnost dopravniho zéeni. Nekteré problémové fsené Kizovatky je
vhodné nahradit okruznimi. Jejich ugpdani sniZuje pet koliznich bod, prispiva ke
shizeni rychlosti a zvySuje bezpest chodg.

Pri stavi® kiizovatky by se rflo dbat na to, aby Uhekigeni byl pokud mozno pravy
(lepSi rozhled) a tam, kde je to vhodné, nahradisgné KiZzovatky dvojici stykovych

kiizovatek (jak je ukdzano na obrazku)

Zdroj: [9]
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Je snaha, abyc¢které  klasické" kizovatky, zvla& pak ty nebezpmé a méa
piehledné, byly nahrazenytikovatkami okruznimi, nebo upraveny, tak aby selysta

bezpengjSimi.
Vyhody okruznich kZovatek (oproti ndzenym pise&enym kiizovatkan):
* VySSi bezpénost provozu a nizsi zavaznost nehod
* MenSi zdrZeni vozidel
* NizS8i rychlost plijezdu
» Jasné uteni grednosti v jizd
* Moznost navratu dogvodniho smiru (otaieni) apod.

Mezi nevyhody okruznichikovatek pati nag. nemoznost ovlivéni provozu oproti
fizenym KiZzovatkam, obtiZgSi pmijezd dlouhych vozidel, prodlouZeni cest pro chaaice

Néktera dalSi opatreni pro zklidinovani dopravy

» Mensi Sfky jizdnich a parkovacich prtitve prospch chodniki, zaizeni pro

cyklisty a zelen
« Ostivky na gechodech pro chodce a na vjezdech do obci, zpoawlpvahy
e Zavadhni obytnych zon a zon s ploSnym omezenim rychlosti
» Informativni radary — ukazatele aktualni rychlastibcich

* Umig’ovani semafar v obcich — pokudidi¢ pojede v obci vysSi nez nejvyssi

povolenou rychlosti, semafor jej zastavi

» Vyrazné oddlovéani prostoru pro motoristy, cyklisty a chodce

Obr. 28: Informani radar ukazujici aktuélni rychlost undisg v obci

w[m

|-

Zdroj: [9]
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.Nizkorozpoétova“ opatieni ke zvySeni bezpmosti na pozemnich komunikacich

K tzv. nizkorozpoétovym opatenimiadime ta, p jejichZ realizaci se nemusi prowd

zadné rozsahlé stavebni Upravy. Jejich zakladerpsyehologické fisobeni natidice -

raznymi zpisoby vytvdi iluzi opticky uzsiho prostoru, coz nutdice pod¥doms zpomalit.

Mezi tato opateni pati nag.:

vodorovn&i svislé dopravni zrngni
ostravky

mobilni zd&izeni

rizna provizorni opaeni

opticko akustické brzdy —tfgné pruhy vodorovného zéeni res vozovku,
které se ve stmu jizdy zhusu;ji

Zeleznini prejezdy

Pokud dojde ke srazce automobilu s vlakem, nasldajwaji WtSinou tragické.

VétSina nehod na Zelezimich gejezdech se odehrava na zabéepgch pejezdech, tj. na

téch, které jsou vybaveny signalizdam zaizeniméi zavorami. VCeské republice existuje

vice nez 8 000 Zelezmich prejezdi, z¢ehoz 5 000 je vybaveno pouze vystraZnyiizem,

1900 signalizenim za&izenim, 500 zavorami a 800 signatiman z&izenim i zavorami.

Mezi nejwtSi nedostatky v této oblasti patrozhledové porry na gejezdech a

nedostaténé dopravni zngeni. K WtSi bezpénosti na Zelezinich gejezdech mize gispet:

Uprava dopravniho zgani

Stavebni Upravy

Budovani mimourokoveho Kizeni s drahou

Kampart zantiené na bezgaost na Zelezinich fgejezdech

Instalace kamerového systému na Zelgdoh gejezdech

Dopravni znateni

Ukolem opravniho zrini je informovat &astniky silnéniho provozu o dopravni

situaci v daném mi&t Dopravni zn&ni musi byt fehledné a musi byt vt Nesmitidice

mast - na jednom misby nenglo byt umiséno @iliS§ mnoho dopravnich ztiek. Dopravni

znaky Ize také pro jejich lepsi viditelnost ofiateflexnim podkladem.
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Neékteri odbornici doporéuji razantni sniZzeni gtu dopravnich zngk — zejména
v obcich. V rkterych zemich se zkouSi projekty, kde spojuji isina chodniky do
jednotného povrchu. Toto opahi by nglo slouzit k posileni pozornosti, kterowastnici
provozu ¥nuji svému dopravnimu okoli. Je zde také vygammezen péet dopravnich

znaek a i dodrZzovani pednosti se pouZiva zejména pravidlo praveé ruky.
Prechody pro chodce

Vzhledem kochrah nejzranitelgjSich (&astnikhi provozu na pozemnich
komunikacich je péeba zaniit se na bezpmost fechodi pro chodce. fechody je Gelné
upravovat tak, aby chodm poskytovaly co mozna nejéi jistotu, Ze sefps ulici dostanou
bez uhony.

Mozna opateni v oblasti bezg@osti na pechodech pro chodce:

* Vyrazné ozné&eni fechodu pro chodce dopravnimi Zkami (s pouzitim tzv.

reflexnich rani)
* Barevné Upravy povrchu komunikaded gechodem
e Oswtleni prechod v noci (lampy, zapuéhé led diody ve vozovce,
» Opticko-akustické brzdy

» Svedeni dopravy z vice jizdnich péutio mensiho p#u jizdnich prubfy pred

prechodem
» De¢lici ostiivky v misg prechodu

» 3D uprava bilych pruhna gechodech

Obr. 29: Rechod pro chodce s modernimi beapestnimi prvky

Zdroj: [35]
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Pevné pgrekdzky na silnicich

Na silnicich je umisho mnoho pevnych ipkdzek, které mohou byt w¥ipac
dopravni nehody pro posadku nebeze Jedna se napo zn&ky, sloupy, podprné

konstrukce dopravniho zéeni apod.

Opateni, ktera mohou minimalizovat nasledky narazu donp pekazky ¢i naraz

piimo odvratit jsou nap:

» Bezpené sloupy a konstrukce dopravniho @@ (konstrukce takového sloupu musi
byt v piipact narazu vozidla Setrna, abyhmaraz co nejmensi dopady na posadku a
vozidlo) — v fipact narazu se sloup musi deformovat tak, aby nedo§Ehd
vyvraceni a tim k jeho padu na vozidlo

e Tlumice narazu (jejich ukolem je utlumit a snizit kinkba energii vozidla f
narazu)

Svodidla

Pri kolizi vozidla hraji v mnoha ifjpadech dlezitou roli svodidla. Ta by svou
konstrukci ngla udrzet vozidlo po narazu na vozovce a zajistibjbezpéné zpomaleni tak,
aby vliv narazu na posadku vozidla byl minimalizov&xistuje wkolik typa svodidel,
piicemz jejich pouziti je dano navrhovou rychlosti kankace, polomirem sngroveho
oblouku apod. Dlezita je nejen konstrukce svodidel, ale takeé lejieniseéni, které by naip

nentlo byt prekazkou ve vyhlediidice.

4.4.Dotaznik — bezpénost silniéni dopravy

V ramci diplomové prace byl také vytten dotaznik vztahujici se k bezZpesti
silni¢éni dopravy. Dotazovani se &@stnilo 66 respondeint z toho 41 muZ a 25 Zen.
Z celkového pétu osob jich bylo 42 vedku od 21 do 30 let, 15 osob veéku 31 — 40 let, 4
osoby ve ¥ku 51 — 60 let, 3 osoby nad 61 let a 2 osoby poteR@tazky jsou rozileny do
nékolika oblasti tykajicich se hlavrbezpénostnich pas rychlosti, a alkoholu za volantem a

také dal3i dopilujici otazky.

U nekterych otdzek sice musi respondentizpat nezakonné jednani, nicndén
dotaznik byl vyphovan anonymé& ¢imz by n€la byt zajiSéna co nejvysSsSi arohodnost

odpowdi.
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Bezpdnostni pasy:

Obr. 30: Pouzivani bezrostnich pas

Bezpe¢énostni pasy

jenna
prednich
sedadlech;
29%

na vsech
sedadlech;
71%

Zdroj:autor

Jak je vidt z grafu, na vSech sedadlech se pouta 71% ze \E#akiovanych, 29 %

responderii se poutd pouze naqunich sedadlech.

71 % dotazovanych, kiese poutaji to &aji vzdy, 24 % skdy zapomene a 5 %

dotazovanych se pouta podle toho, jakou maji naladu

Ti, ktexi se nepoutaji na zadnich s&kkech to ¥tSinou zdivodauji tim, Ze jedou pouze
na kratkou vzdalenost a zda se jim to zbyée nebo se jim to zd&ipS nepohodiné.

VSichni dotazovani si mysli, Ze ma pouzivani beémpstnich pas smysl a to
piedevsim z @vodi bezpeénosti — mohou zachranit Zivot, zvySuji pragddobnost feziti
v pripadt dopravni nehody a zrani jsou mén vazna. Nkteri lidé uvadji strach z pokuty.

V pouZzivani bezpmostnich pds neni Zzadny velky rozdil mezi muzi a Zenami ani

mezi wkovymi kategoriemi. Odpaidi jsou vyrovnaneé.
Rychlost:

Otazky tykajici se dodrzovani rychlostnich liintkyly zangteny na rychlost v obci,
mimo obec a na dalnici. Na nasledujicich grafechviggt, jak se respondenti stavi

k rychlostnim limifim v obci a mimo obec.
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Obr. 31: DodrZzovani nejvyssi povolené rychlostbeio

Prekro €eni rychlosti v obci
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010 km/h max. 0 10 km/h  nez 10 km/h

prekraéovani rychlosti

Zdroj: autor

8 % dotazovanych ipkra&uje rychlostni limit 50 km/h vobci vzdy.
56 % dotazovanych limitipkrasi jen rekdy a to maximaléao 10 km/h, 30 % jekrauje tento
limit maximalré o 10 km/ h spiSe pravidela 6 % jej #kdy piekrati o vice nez 10 km/h.

Obr. 32: Dodrzovani nejvyssi povolné rychlosti miatec

Prekro €eni rychlosti mimo obec
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Zdroj: autor

NejvétsSi patet dotazovanych (39 %ygkratuje rychlost mimo obec @hs a to o vice
nez 10 km/h. Okasné pekratovani rychlosti maximakh o 10 km/h pak uvadi

32 % dotazovanych. Pouze 4 % responilentedlo, Ze nejvysSi dovolenou rychlost mimo
obec nepekradi nikdy.

Co se tye jizdy po dalnici, 13 % dotazovanyckegraiuje rychlostni limit 130 km/h
vzdy, 4 % limit nikdy nepekraii, 27 % jej pekrasi obéas, maximalé vSak o 10 km/h, 2 %
piekraiuje pravidel@ maximalré o 10 km/h, 27 % limit fekratuje oktas vice nez 10 km/h,

4 % prekratuji pravidelr# o vice jak 10 km/h a 23 % dotazovanych nejezdigoici.
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64 % dotazovanych si mysli, Ze stanovené rychldistity v CR jsou optimalni, 46 %
by je rgjakym zpisobem zmanilo, a to zejména zvySenim limitu nejvySsi dovélegchlosti
na gehlednych Usecich, a také na dalnicich a silnicitiid. Nekteti respondenti by byli pro

zvySeni vSech rychlostnich limib 10 km/h.

Informaéni radary ukazujici aktualni rychlost v obcich egliji 85 % dotazovanych a

to vétSinou tak, Ze zpomali a snazi se dodrzovat rythlos

Stanovené rychlostni limity jsouétdinou gekraiovany proto, Ze lidé sphaiji,
zapomenou sledovat tachomé&tpotiebuji gredjizckt. Mnoho osob také uvedlo, Zésgraiuje

limity tam, kde je maly provoz, nebo v noci, kdyenin velky provoz.

Z vysledki dotazniku vyplyva, Ze rychlostigkratuji ve WtSi mie muzi, na ¥ku

nezalezi.
Alkohol:

Pod vlivem alkoholu &dy fidilo 36 % dotazovanych. Tito lidé vSakt$inou uvadi,
Ze se to stalo v mladi z nerozvaznosti, Ze vygilize malé mnoZstvi alkoholu, nebo Z&im
v krvi tzv. zbytkovy alkohol. 44 % respondérpak uvadi, Ze ¢dy jeli v aut, kterétidila
osoba pod vlivem alkoholu. Zidoda, které uvadli to bylo negastji, Ze o tom newdéli,

nebo se nuthpotrebovali dostat doinz njaké spoléenské akce a nebyla jina moznost.

68 % dotazovanych osob si mysli, Ze nulova tolexaatkoholu v krvi \CR je
spravna. Odlvodiuji to WwtSinou tim, Ze zvySeni hranice by vedlo ke zneudivae neni
snadné odhadnoutipustnou hranici a také Ze kazdpveék zvlada alkohol jinak. ¥Sina
ostatnich respondansi mysli, Ze by bylo vhodné zvednout limit na @& Zastavaji nap
nazor, Zze Unava e byt vice nebezpea, nebo nizka hladina alkoholu nema na schopnosti
fidice téngtr Zadny vliv. 4 dotazovani uvedli, Ze by limit zuy$ia 0,5 %o.

VétSina ech, ktei uvedli, ze gkdy fidili pod vlivem alkoholu byli muzi.
Ostatni:

14 % dotazovanych uvedlo, Z&kady fidilo pod vliivem omamné latky. Mezérmito

osobami byla jedna zena.
Zakaz telefonovani v atibez ,,hands free" dodrzuje 50 % dotazovanych.

Helmu i jizdé na kole pouziva 32 % respondint
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53 % dotazovanych byloékdy Castnikem dopravni nehody, veétsing piipadi to
byly nehody, pi nichz vnikla pouze hmotna Skoda. Stejné mnozstsponderit, tedy 53 %

uvedlo, Ze akdy platili pokutu za nedodrzentqupisi. Naprosta $tSina z nich byli muzi.

Fakt, jestli byl gkdo z dotazovanych¢astnikem nehody,fpniz doslo i ke zrani,
vétSinou nendl ptiliS velky vliv na to, Ze by se dariyovék choval na silnicich zodp&udngji

nez ostatni dotazani. Tito lidé rfapvadli, Ze prekratuji rychlostni limity.

Na odpo¥di nentl vyznamny vliv ani pdet najetych knei doba, po kterou lidé vlasti
fidi¢sky prikaz.

Dopravré bezpénostni kampah ovliviuji dotazované tak, Ze s&asgji poutaji
bezpénostnimi pasy, pouziji pasy i na zadnich sedadéesice dodrzuji fedpisy, kdyz si

vzpomenou nadkteré zabry a na to, co rive nedodrzeniipdpigi zpisobit.
Co podle dotazovanych nejvice ovliwuje dodrZzovani dopravnich predpisi:
* Vychova, sebekontrola, povatigstnost, smysl priad, disciplina

» Policejni kontroly, miteni rychlosti — radary, hrozba finariho postihu a

ztraty bodi, hrozba ztratyidicského opravéni
» Zodpowdnost za spolujezdce

* Kampar o bezpeénosti — drastické zd&by, oswta mezi mladezi

4.5.Zavéreéné hodnoceni

Ve ¢tvrté casti diplomové prace byla nastita a popsanacktera konkrétni opéeni
a prvky, pomoci kterych Ize docilit zlepSeni bezmssti silnéni dopravy. Jedna séqulevsim
0 opateni z hlediska lidskéh@initele, vozidla a v neposledniadé opateni z hlediska

dopravni infrastruktury.

Dle mého nézoru je pitbné klast velky iraz na opaeni z hlediska lidskéhénitele,
konkrétré na dopravni vychovu lidi vSectékovych kategorii. Dlezité je s vychovou z#
véas, tedy nejlépe jiz v atlémeéku jak v rodirg, tak nasled# ve Skole. Spravnou dopravni
vychovou a také dobryn¥ikladem Ize v &tech vygstovat smysl pro zodpéuné chovani na

silnicich. Nejvice dopravnich nehod totiZz vznik&inanim ze strany lidskéhgnitele.

Co se ty¥e dozoru dopravni policie, ta byéha zangfit svoji pozornost na rizikové
useky, v &chto Usecich provét ¢asejSi kontroly a zarovie hledat moznosti, jak by se dala
situace v danych Usecich zlepsit. Jefgdmté ¥novat pozornost zejména prevencikderé
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mére zavazne festupky, zvla& nema-lifidic Zadny zaznam ofedchozim pestupku, viesit
domluvougi vystrahou. Pokud je nutri@ici udélit pergZity trest za pestupek, bylo by bylo
vhodné nastavit systém pokut tak, aby byly ¥onany spravedli# pro vSechnytidice
(ti. nap. podle vySe pjmu). MiZeme se také zamyslet nad tim, Ze by bylo vhoduésta
tresty proridice, jez s opakovana dopou&fi hrubého poruseni pravidel siniho provozu,
a to nejen tresty pénni, ale i ve form nag. veejné prosgsnych praci.

Opateni v oblasti vozidla jsou zejména prvky aktivrpasivni bezp@osti. Vyrobci
automobili neustéle vyvijeji nové systemy preét$i bezpeénost vozidel a zlepSuji stavajici.
MoZnost mit v aut nejmoderjSi bezpé&nostni prvky aktivni i pasivni bezfosti se vSak ve
velké mfe odrézi na ceénautomobiti. Je Zadouci, aby vyrobci nabizeli kvalitni bezymestni

prvky i u automobil nizsich fid.

V oblasti dopravni infrastruktury se z&fujeme zvladt na prvky pro zklidani
dopravy. V mistech, kde je to vhodné, se mohouidiaddizovatky nahradit okruznimi. Pro
zklidnéni dopravy v obcich se také budujzné ostitvky na gechodech a vjezdech do obci.
Pro zajis¢ni bezpénosti nejzranitel&Sich Eastniki provozu na pozemnich komunikacich je
treba budovati vhodre upravovat pechody pro chodce (o&deni, opticko-akustické brzdy,
viditelné zn&eni) a jizdni pruhy pro cyklisty. Pozornost se ntagié ¥novat dopravnimu
znaeni, které musi byt vhodnumistné, doble viditelné a jednoziaé. Ridi¢ se nesmi

LZtratit* v zaplaw dopravnich zngek.
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Zaver
Kazda dopravni nehoda ma svdjignu a nasledek. Mnohé&ipiny dopravnich nehod
jsou zcela zbytmné a jejich nasledky jsou tragické. Nasledky doprav nehod dopadaji na

celou spolénost, tedy nejenom na viniky nehod, ale i nadgstniky provozu na pozemnich

komunikacich, ktd se chovaji zodpa@dneé a dodrzuji pravidla sildhiho provozu.

V roce 2009 zetelo na nasledky dopravnich nehodeské republice (do 24 hodin
po nehod) 832 osob. To je 0 160 osob némez v roce 2008 a nejmewd roku 2000. Je
pozitivni, Ze trend je klesajici, nicme&mento vysledek stadle nedava jasngdpoklad, Ze
dojde k naplani cile vytyeného Narodni strategii bezpesti silnEniho provozu, tedy
sniZzeni p&tu usmrcenych osob do roku 2010 na 50% utae&u 2002 (650 osob).

Otazka zvySeni bezpeosti silntniho provozu se tyka nejen dehych instituci a
Gfadi, ale celé spolaosti. Existuje mnoho opani, ktera mohou pomoci zvysit beZpest
silnicniho provozu a tim i snizit pet dopravnich nehod a jejich tragickych nastedk
V riznych statech mohou byt operti porgkud odliSna. To, co se o&kilo v jednom stat,
nemusi nuté fungovat v jiném. Je pi#ba brat v Gvahu, Ze mentalita jednotlivych narstino
je mizna a tedy i chovanicastniki provozu na pozemnich komunikacich je odliSné.itasp
lze samorejmé hledat vSude a vhodné metody zkouSet z&véatb praxe. Op#éeni
samoXejm¢ musi sphovat jistd kritéria — legislativni, technologick&onstrukni a

ekonomicka.

V poslednicasti této diplomové prace byla nagtia mozna op&tni a pistupy, které
by mohly pomoci zvysit bezprost silnéniho provozu. Jedna se zejména o imydt
z hlediska lidskéhainitele, opateni v oblasti vozidla a dopravni infrastruktury. Mh se
dostavaji stale dokonalejSi automobily s nejmogémmi bezpénostnimi prvky, buduji se
silnice a z&zeni, kterd napomahaji ke zvySeni béppsti apod., ale vSechna tato dpat
ztraceji vyznam, pokud lidé nebudou ochotni svévéhona silnicich zgnit. Proto je podle
na vychovu éti od utlého ¥ku. Dalezita je také ossta lidi vSech ¥kovych kategorii. Mnoho
lidi nema ani tuSeni, coibe zgisobit nap. negipoutani se na zadnim sedadigvolné se
pohybujici“ pes vawt Pokud budou lidéradre poweni a ue¥domi si nasledky
nezodpo¥dného chovani v silthim provozu, je velka Sance, Ze silnice budou bexjE a
pocet usmrcenych osob se vyrézsnizi. Ani sebedokonalejSi systéem vymysSl€tovekem

totiz neniize fungovat bez jehasiginéni.
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Priloha¢. 1

Bodovy systémCR — prestupky, body, tresty, pokuty (stav platnosti k 1.2010)

\

|

Fizenimotorového vozidldezdrzeni
piislusné skupiny nebo podskupiny
7 Fidi ¢ského opravréni
| § 22/1 e) bod 1)

Fizenivozidla ve stavu vykujicim
zpasobilost, ktery sfidi¢ privodil pozZitim

e

| alkoholu nebo uZitim jiné navykove latky

8 274 trestniho zadkona

Odreti svobody
az doti let

25.000 aZz 50.00( 1 rok az 2 roky

25.000 az 50.00{ 1 rok aZ 2 roky

az 10 let

nelzeresit
blokow

nelzefesit
blokow

odmitnuti tidice podrobit se na vyzvu
dechové zkouScée zjiS€ni, neni-li
ovlivnén alkoholem

| § 22/1 d) bod 1

odmitnuti tidice podrobit se na vyzvu
lékarskému vySeteni ke zjiseni, neni--li
ovlivnén alkoholem v fipac, Zze dechové
zkouSka byla pozitivni,&koli to nebylo
spojeno s nebezpien pro jeho zdravi

| § 22/1 d) bod 2

odmitnuti tidice podrobit se na vyzvu
odbornémuékai'skému vySeteni ke
zjisteni, neni-li ovlivrén jinou navykovou
latkou, &koli to nebylo spojeno s
nebezpé&im pro jeho zdravi

| § 22/1 d) bod 3

zpasobenidopravni nehody poruSenim
povinnostifidi¢e, pi které doslo k

pii dopravni nehod, pri které dosSlo k
usmrceni nebo zragni osobynebo k
hmotnéSkodé prevysujici 2ejme na

7

nekterém ze zéastrénych vozidel vetrg
prepravovanych&ci nebo na jinychacec
¢astku100.000 K&, nebo pi které doslo k
poskozeni nebo zteni sodasti nebo
prisluSenstvi pozemni komunikace,

25.000 az 50.00(

25.000 az 50.00(

25.000 az 50.00(

vySe trestni sazh
dle pislusného

2.500 az 5.000

1 rok az 2 roky

1rok az 2 roky

1rok az 2 roky

az 10 let

usmrceni nebo &Zké Ujmé na zdravi p blokow
- - ustanoveni TZ
| § 147 trestniho zakona (TZ)

1 mésic az 6
mesiai (spaché-I
2x a vicekrat v
prabéhu 1 roku)

nelzeresit
blokow

nelzeresit
blokow

nelzeresit
blokow

nelzefesit

nelzeresit
blokow




neprodlené nezastavernvozidla nebo
neohlaSenidopravni nehody policistovi
nebo nedovolenépusténi mistadopravni
nehody po poskytnuti nebdiyolani
pomoci, nebo po ohlaSeni dopravni neh:

§ 22/1 k)

fizenivozidlabezprostedné po poZziti

alkoholu nebo v takoveé dabpo poziti
alkoholu, po kterou jé&dic jeS€ pod jeho
vlivem, je-li zjis€ny obsah alkoholu \&ke

ctanavnanA 2Alzanam naha donravniXbzno

fidice vySSi nez 0,3 %onebotizeni vozidla . e nelzefesit
bezprostedre po uziti jiné navykové latky 10.000 az 20.0046 mesich az 1 roK "\ \ o\
nebo v takové dabpo uZiti jiné ndvykové
latky, po kterou jéidi¢ jeS€ pod jejim
vlivem
| § 22/1 b)
piedjizdéni vozidla v gipadech, ve kteryc lretedit
je to zakonem zakazano 5.000 az 10.00Q6 mesiai az 1 rok n&éﬁgfg'
| § 22/1 ) bod 7
pii jizdé na dalnici nebo silnici pro
motorova vozidlatééeni se nebo jizda v lperesit
protisméru nebo couvaniv misg, kde to 5.000 a7 10.0006 nesial aZ 1 rok nl(jl ZEre§l
neni dovoleno oKow
| § 22/1 f) bod 10
vjizdéni na Zeleznéni piejezdv pripadech 1 mgsic az 6
ve kterych je to zakazano 2 500 a% 5.000 mesial (spacha-i 2500
' ' 2x a vicekrat v '
§ 22/1 1) bod 9 prabshu 1 roku)
fizenimotorového vozidléidicem, kterémi lretedit
byl zadrZen¥idi ésky prikaz 5.000 az 10.0006 nmesiay az 1 rok n&éﬁgfg'
| § 22/1 e) bod 2
Fizeni vozidla, které je technicky
nezpisobilé k provozu na pozemnich
komunikacich podle zvlaStniho pravnih lperesit
predpisu tak zavaznym @igobem, Ze 5.000 aZ 10.0006 mesich az 1 roK "> 27 =
bezprostedre ohroZuje ostatnidastniky OKOW
provozu na pozemnich komunikacich
| § 22/1 a) bod 1
Fizenimotorového vozidlbezdrzeni
platného os%dcerll pvrofesnl zmsobilosti 5 000 a3 10.0006 mEsiai as 1 rok nelzereg,lt
fidice blokow
| § 22/1 e) bod 3
Fizenimotorového vozidldezdrzeni lperesit
platnéhoposudku o zdravotni zpisobilosti 5.000 az 10.00Q06 mesioy aZ 1 rok nslglf;i?
| § 22/1 €) bod 4
< ! C o nelzeresit
Cas . : 5.00 10.00( $sial az 1 rok y
prekroéeni nejvyssi dovolenéychlosti 000 az 10.0006 mesidi az 1 1ok )00\

040 km/h a vice v obci nebo'o 50 km/h a



vice mimo obec

§ 22/1 f) bod 2

nezastaveniozidlana signal ktery
prikazujetidic¢i zastavit vozidlo, nebo
nezastaveni vozidla na poky@&taj“ dany

1 mésic az 6
meésial (spacha-li

zpasobena nadkterém ze zéastrénych

nizsi nez 100 000 K nebo i které doslo |

poskozeni nebo zkeni sodasti pozemni

prabéhu 1 roku)

pii fizeni provozu na pozemnich 2.500 az 5.000 5 fcekrat 2.500
komunikacich osobou oprémou kiizeni )f;r\]/'ci reL v
tohoto provozu prabehu 1 roku)
| § 22/1 f) bod 5
pii fizeni vozidlaneumoZzréni chodci na 1 mésic az 6
piechodu pro chodceneruSené a bezgeé . mesial (spacha-li
piejiti vozovky 2.500 az 5.000 2x a vicekrat v 2.500
| § 22/1 f) bod 6) pribéhu 1 roku)
pii fizeni vozidlaohroZeni chodce 1 mésic az 6
pirechazejiciho pozemni komunikaci, ne . mesial (spacha-li
kterou Fidi¢ odboduje 2.500 az 5.000 2x a vicekrat v 2500
| § 22/1 f) bod 6 pribehu 1. roku)
ohroZeni chodce pi odbo¢ovani's 1 misic a3 6
vozidlem na misto leZici mimo pozemn: - mesic Zf‘zh I
komunikaci,p¥i vjizdéni na pozemni 2.500 az 5.000 mzesmu (,spic,ta- ' 2500
komunikaci neb@ii otaéeni a couvani X avicekratv
prabéhu 1 roku)
| § 22/1f) bod 6
nedani ptednosti v jizdé v piipadech, ve 1 mgsic az 6
kterych jetidi¢ povinen dat fednost v jizd 2 500 az 5.000| Mesidl (spacha-li - 5 5,
2x a vicekrat v
§ 22/1f) bod 8 prabéhu 1 roku)
piekroéeni nejdelSi gFipustné dobyrizeni
nebonedodrZeni stanovené bezgaostni 6 misiai az ied
pirestavky podle zvlastnich pravnich do 10.000 mesial EZ JE€N 40 5.000
predpigi o
| § 23/1 f)
fizeni vozidla, které neni registrovano v
registru silni¢nich vozidel pricemz této -
registraci podle zvlastniho pravniho 5.000 az 10.0006 mssiar az 1 rok nl;al zl((are§|
predpisu podléha OKOW
| § 22/1 a)
fizeni vozidla, které uziva jinou
registraéni znatku, nez ktera byla vozidl . e nelzeiesit
pridélena 5.000 az 10.0006 mesiaxr az 1 rok bloKOWS
| § 22/1 a)
1 mésic az 6
< meésial (spacha-l| nelzeiesit
. . . . 2. .000 3 . y
pii dopravni nehodk, pri které byla °00az5.0001 5, 3 vicekrat v | blokow

Komunikaceneprodiene nezastaveni
vozidla aprokédzani totoZnostinavzajem
véetns sckleni Udaiji o vozidle nebo
odmitnuti sepsat spolé&ny zaznam o



dopravni nebo nedovolenépusténi mista
dopravni nehody nebo neprodlené

nevraceni sena misto dopravni nehody
poskytnuti neboifvolani pomoci

l § 22/1 ) '
drzeni telefonniho gistroje nebo jiného

hovorového nebo zaznamovéhasizani v
ruce nebo jinym zjsobem pi fizeni vozidlz

§ 22/1 f) bod 1

piekroéeni nejvyssi dovolenéychlosti
stanovené zakonem nebo dopravnickna
020 km/h a vice v obci nebo 0 30 km/h

vice mimo obec
| § 22/1 f) bod 3

| nezastaveni vozidia ped prechodem pro
chodcev pripadech, kdy jéidi¢ povinen tal
ucinit
§ 22/1 f) bod 6
ohroZenijinéhoftidice p¥i pirejizdéni s
vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do
druhého

sany

pirekroéeni povolenych hodnot
stanovenych zvlaStnim pravnirregpisem
pii kontrolnim vazeni vozidla podle
zvlastniho pravnihoipdpisu

| §842a4c)z 13/1997Sb.

Fizenivozidla bezprosedre po poziti
alkoholu nebo v takové dabpo poziti
alkoholu, po kterou jé&di¢ jeSg€ pod jeho
vlivem, pi zjiSténém obsahu alkoholu ¥lé

fidice ve vysi mensi nebo rovné 0,3 %o

’\ § 22/1 b) ’
nedovolengizda po tramvajovém pasu

(8 22/1 )

bezpe&nostnim pasemnebo uzit
ochrannou peilbu

 Gany

poruSeni povinnostipouzit détskou
autosedd&ku nebobezpenostni pas (¥i
prepravé déti podle § 6

(8 22/1 )

neoznaeni prekazky provozuna
pozemnich komunikacich, kterdidi¢

| poruSenipovinnosti byt za jizdpFipoutan |

zpasobil

1.500 az 2.500

2.500 az 5.000

2.500 az 5.000

1.500 az 2.500

do 500.000

10.000 az 20.00:

1.500 az 2.500

1.500 az 2.500

1.500 az 2.500

1.500 az 2.500

bez zédkazu

1 mesicaz 6
mesiai (spacha-I
2x a vicekrat v
pribéhu 1 roku)

mesiai (spaché-I

2x a vicekrat v

bez zadkazu

bez zadkazu

(6 msial az 1 rok

bez zadkazu

bez zadkazu

bez zédkazu

bez zadkazu

1 mésicaz 6

prabéhu 1 roku)

1.000

2.500

2.500

az 2.000

do 5.000

nelze
blokow

az 2.000

az 2.000

az 2.000

az 2.000




rychlosti stanovené v 8 35 odst. 1&.
361/2000 Sh.

sy

neopravréné uziti vyhrazeného jizdniho

poruseniustanoveni § 32 zakona o
oswtleni vozidla

§ 22/1 1)

porusenipovinnostivyplyvajici ze
zakazové nebo pikazové zn&ky (kroms
vySe uvedenychifpadi piekrateni nejvyss
dovolené rychlosti stanovené dopravn
znakou), poruSentakazu predjizdéni

stanoveného dopravni ztk@u a
zakazovych zngek B 28 -zdkaz zastaven
a B 29 —zékaz stani

| § 22/11) '
neopravréné uziti zvlastniho vystraznéh
swétla modré barvy, pogipac doplréného
zvlaStnim zvukovym vystraznym znamer
8§ 22/11)
neopravnéné uziti zvlastniho vystraznéh
swtla oranzové barvy

| sany

1

1.500 az 2.500

1.500 az 2.500

1.500 az 2.500

1.500 az 2.500

poruseniustanoveni @mezeni jizdy 1 mesic az 6
| néterychvozidel | 5 | 5004z 5.000 Mesidl(spachali - 5q,
' ’ 2x a vicekrat v '
§22/1 g) prabshu 1 roku)
piekroéeni nejvyssi dovolenéychlosti
stanovené zakonem nebo dopravnickna
0 mérg nez 20 km/h v obci nebo o mé&n | 2 1.500 az 2.500, bez z&kazu 1.000
nez 30 km/h mimo obec
§ 22/1 f) bod 4
nedovolené uZziti dalnicenebo silnice pro
motorova vozidla motorovymozidlem
nebo jizdni soupravoy jejichz konstrukce
nebo technicky staneumoiiuje dosazeni, 1 1.500 az 2.500| bez zadkazu | az 2.000

ruhu 1 1.500 az 2.500 bez zédkazu az 2.000
I §22/11) i

bez zadkazu

bez zadkazu

bez zédkazu

bez zadkazu

az 2.000

az 2.000

az 2.000

az 2.000




Priloha ¢. 2

Pasivni bezpénost — airbagy pro motocykly, airbagy pro chodce, aomobilové

airbagy, crash testy — zkouska bezgaostnich prvki pro chodce




Priloha¢. 3

Besip — billboardy, ramea‘ky na benzinovych pumpach, tebni pomicky - pexeso
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Priloha¢. 4

ZKklid novani dopravy — okruzni WiZovatky, rekonstruovany pritah obci,

zvyraznéni piechodu pro chodce




Priloha¢. 5

Dotaznik k bezpe&nosti silni¢ni dopravy

DOTAZNIK

BEZPECNOST SILNICNi DOPRAVY

Svoji odpo¥d’ prosim oznéte kiizkem.

1) BEZPECNOSTNI PASY
a) Pouzivate bezpé&nostni pasy?
[ ] ANO, na v8ech sedadlech

[ 1 ANO, ale jen pokud sedim nakterém z pednich sedadel
[ ] ANO, ale jen na mistidice

[ ] NE, vibec nepouzivam bezgeostni pasy

[ ] Jin& odpovd”:

Své pa@inani prosim zivodrete:

b) Pokud na nékterém mist v auté bezpe&nostni pasy nepouzivate, co by Vagimélo,
abyste je z&al/a pouzivat?

c) Pokud bezpénostni pasy pouzivate, fipnete si je:
[ ]Vvzdy

[ ] Témet vzdy, rekdy v3ak zapomenu

[ ] Vétsinou, podle toho, jakou mam naladu
[ ] Jen kdyz je jizda nebeze

[ ] Jin& odpovd”:

d) Mate ve svém auk funkéni bezpe&nostni pasy i na zadnich sedadlech?
[ ]ANO

[ ] NE, pra:

[ ] Nevlastnim automobil



e) Myslite si, Ze ma pouZzivani bezgaostnich pas smys|?
[ ] ANO, pra:

[ ] NE, pra:

2) RYCHLOST
a) Dodrzujete limity nejvySSi povolené rychlosti?
V obci, tj. limit 50 km/h:

[ ] ANO, vzdy

[ ] NE, nikdy

[ ] Nékdy ho grekrazim, maximali v3ak o 10 km/h

[ ] Prekratuji ho spiSe pravidet) maximalg viak o 10 km/h
[ ] Nékdy ho grekrozim o vice nez 10 km/h

[ ] Prekratuji ho spise pravidetno vice az 10 km/h

Mimo obec, tj. limit 90 km/h:

[ ] ANO, vzdy

[ 1 NE, nikdy

[ ] Nékdy ho grekrasim, maximali v3ak o 10 km/h

[ ] Prekraiuji ho spise pravidel) maximalé viak o 10 km/h
[ ] Nékdy ho grekrozim o vice nez 10 km/h

[ ] Prekratuji ho spise pravidetno vice az 10 km/h
Dalnice, tj. limit 130 km/h:

[ ] ANO, vzdy

[ ] NE, nikdy

[ ] Nékdy ho grekrazim, maximéali v3ak o 10 km/h

[ ] Prekrasuji ho spiSe pravidet) maximalg viak o 10 km/h
[ ] Nékdy ho grekragim o vice nez 10 km/h

[ ] Prekratuji ho spi3e pravidetno vice az 10 km/h

[ ] Nejezdim po dalnici



b) Pokud limit/y poruSite, co vas k tomu vede?

c) Myslite si, Ze tyto stanovené limity jsou optimalrdd
[ ]ANO

[ ] NE, pra a jak by jste je upravil/a:

d) Ovliviiuji Vas informaéni radary, umisténé v nékterych obcich, ukazujici aktualni
rychlost vozidla?

[ ] ANO, jak:

[ INE

3) ALKOHOL ZA VOLANTEM
a) Ridil/a jste nékdy pod vlivem alkoholu?
[ ] ANO, kolikrat/jak¢asto a pré:

[ INE

b) Jel/a jste rékdy v auté, které ¥idila osoba pod vlivem alkoholu?
[ ] ANO, kolikrat/jakéasto a pré:

[ INE

c) Myslite si, Ze nulové tolerance alkoholu v krvi \CR je spravna?
[ ]ANO

[ INE

d) Zastavéate nazor, Ze hranice by se mohla zvysit, jgk tomu napFf. ve WtSiné
evropskych zemi?

[ ] ANO, pra:

[ ] NE, pra:

Pokud ano, kolik %o by #a byt podle Vas fjpustna hranice?
[10,2 %o

[ 10,5 %o

[ 10,8 %o

[ ]Jin&:



4) OSTATNI
a) Ridil/a jste nékdy pod vlivem néjaké omamné latky?(marihuana, ostatni drogy)
[ ]ANO

[ INE

b) Dodrzujete zakaz telefonovani v aut bez hands-free?
[ ]ANO

[ INE

c) Co podle VaSeho nazoru, nejvice ovlituje dodrzovani dopravnich predpisi?

d) Maji na Vas néjaky vliv kampan é zaméirené na bezpénost silniéni dopravy (napr-.
BESIP — Nemyslis, zaplatiS) ve gtbvacich pros¥edcich?

[ ] ANO, jaky:
[ INE

e) Pouzivate helmu f¥i jizdé na kole?
[ ]ANO

[ INE

f) Platili jste nékdy pokutu za poruSeni dopravnich Fedpisi?
[ ]ANO

[ INE

g) Byli jste nékdy ucastniky dopravni nehody?
[ ] ANO, kolikrat:

[ INE

h) Pokud ano,
[ ] byla/y to nehodaly,ipniz/nichz vznikla pouze hmotna Skoda

[] byla/y to nehodaly,ipniz/nichz do3lo i ke zrami

5) DOPLNUJICI
a) Jste:

[ ] Muz
[ ]Zena




b) Kolik je Vam let?
[ ] Do 20 let

[ ]21—30 let
[131-40let
[]41-50 let
[ 151 —-60 let
[ ] 61 a vice let

c) Pocet najetych km roéné (odhadem)?
[ Méng nez 1.000 km

|:| 1.000 az 5.000 km
[ ]5.000 aZz 10.000 km
[ ] Vice nez 10.000 km

d) Jak dlouho vlastniteridi ésky prakaz?
[ ] Mérg nez 2 roky

[ ]2-5let

[ ]5-10let
[ ]10—20 let
[120-230let
[ 130-40 let

[ ] vice nez 40 let

Dékuji za Vaséas a ieji prijemny den.



