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Souhrn

Jedna se o navrh obchvatu obce Stézery. Bylo navrzeno smérové a vySkové vedeni
komunikace, v€etné konstrukce vozovky a odvodnéni. Obchvat je navrZen jako kategorie
S9,5/80.

Klicova slova

Obchvat, komunikace, vozovka, niveleta, osa silnicni komunikace, podélny profil, pficny fez

Title

Shifting of road 11/324 — bypass of the municipality Stézery

Abstract

The work is the proposal shifting of the road 11/324 in StéZery. It was designed directional and
height lead of communication include pavement construction and drainage. Bypass is
designed like category S9,5/80.

Keywords

By pass, road, pavement, vertical alignment, axis, longitudinal section, cross section
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1. IdentifikaCni udaje

Nazev stavby: Prelozka silnice 11/324 — Obchvat obce StéZery
Kraj: Kralovéhradecky

Okres: Hradec Kralové

Katastralni Gizemi: St&zery (755451)

Stupen PD: Dokumentace pro stavebni povoleni

Zadavatel: Univerzita Pardubice

Projektant: Jan Tuzil

Vedouci bakalarské prace: Ing. Vladislav Borecky

2. Zdivodnéni stavby

V této oblasti se ocekdva znacny narlst silniéni dopravy zplsobeny vybudovanim
mimourovioveé kiizovatky, kterd ptipoji Hradec Kralové na dalnici D11. Z divodu
umisténi MUK v blizkosti obce je tieba vybudovat bezpeény obchvat obce StéZery,
aby se odvedla tranzitni doprava z centra obce.

3. Sirsi vztahy

Obec StéZery se nachazi zdpadné od mésta Hradec Kralové. Jelikoz se jednd o krajské
meésto, které je pro Siroké okoli nejvyznamnéj$im zaméstnavatelem, tak k sobé vaze
dopravu z okoli. Pfes obec Stézery vede silnice 11/324, ktera ptivadi dopravu z obci
zépadné od H.K, pfiCemzZ je zaroveil spojnici s dalSim vétSim méstem v kraji — Novym
Bydzovem. Zarovent vychodné od obce prochazi silnice 1I/611, ktera byla jesté
nedavno silnici L.tfidy. Tato silnice slouzila ke spojeni s Prahou jesté pted dostavbou
useku dalnice D11 Praha — Hradec Kralové v kategorii D27,5. Planovana trasa D11
z Hradce Kralové smérem na Polsko vede vychodné od StéZerm ktera v tomto useku
piiblizné kopiruje silnici 1/33. Tato stavba by po dokoneni méla ptevzit vétSinu
dalkové dopravy smétujici na Polsko. Zaroven se dostavbou zvysi aktraktivita oblasti
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pro primyslovou vyrobu, nebot” zde bude k dispozici dobra silni¢ni 1 Zelezni¢ni
infrastruktura. VySe zminénd MUK ,,Kukleny* mezi Stézery a H.K. zplisobi nartst
dopravy prochazejici ptes obec, kterd pro to nema dimenzovanou dopravni sit’.

4. Stavajici stav

Silnice 11/324 prochdzi stfedem obce Stézery a tvoii patefni osu této oblasti.
Komunikace zacind stykovou kiizovatkou s II/611. V useku od této kiizovatky po
zaCatek obce ma komunikace proménlivou Sitku — Sitka zpevnéni cca 5,5m. V obci
StéZzery ma komunikace kategorit MO 8/60 a odvodnéni je zifizeno do uli€nich vpusti.
V severni €asti uzemi, mimo zastavénou oblast, pokracuje komunikace s Sitkovym
uspotradanim odpovidajicim ptiblizn¢ S9,5/80.

Stavbou navrZené prelozky budou dotéeny nésledujici silnice III. tfidy:

111/32329 — Silnice prochazi obci Hriibsko a konci stykovou kiiZzovatkou s I1/611.
V navrhu obchvatu je misto této kiizovatky navrzena okruzni. V souvislosti s tim je
navrzena prelozka této komunikace z divodu zajiS§téni vhodnégjSiho Uhlu kiiZeni.
Kategorijni Sitka komunikace je S7,5

111/32438 — Ptistupova cesta do Hradce Kralové (Zelena ulice). V misté kiizeni této
silnice s dalnici D11 je predpokladéna vystavba MUK, proto bude nutné v useku od
MUK k navrzenému obchvatu provést rekonstrukci dané silnice s rozsifenim
kategorijni Sifky a zvySenim Unosnosti. V misté kiiZzeni s navrZzenym obchvatem je
navrzena okruzni kiizovatka a je nutné zvednout niveletu této silnice o Im.
V soudasnosti je komunikace v kategorii S7,5, avsak s dostavbou zminéné MUK je
predpokladéno rozsiteni na S9,5 v useku mezi MUK a okruzni kfizovatkou, proto je
pro tuto §ifku navrzena piislusna vétev kiizovatky. Cast od kiizovatky ke StéZeram je
ponechéna v kat. S7,5.

I11/32436 - Vychazi ze StéZer a vede severovychodnim smérem. V misté kiiZeni
s obchvatem je navrzena prusecna kiizovatka. VySkové 1 smérové vedeni této silnice
neni navrzenych obchvatem ovlivnéno. Katergorie komunikace je S7,5

5. Umisténi stavby

NavrZena pielozka ma pocatek v misté stykové kiizovatky silnic 1I/611 a 111/32329,
kde je navrzena okruzni kiizovatka o vn&jSim priméru 45m. Trasa je vedena
vychodnim smérem od obce Stézery., kde protind silnici 111/32438. Zde je navrZena
okruzni kiiZzovatka s vné&jSim primérem 35m, protoze se zde ocekava znacny narlst
dopravy spojeny s MUK ,Kukleny*“. V tomto useku silnice prochdzi rovinatym
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uzemim a je vedena v pomérné¢ vysokém nasypu. Ddle silnice pokracuje severnim
sméfem, kiizi sou¢asnou ucelovou komunikaci, kde je navrzen sjezd. Zvolena varianta
obchazi zalesnénou plochu a smeéfuje na severozapad, protina silnici 111/32436
s vytvofenim priisecné kiizovatky a poté se napojuje na stavajici silnici 11/324 pied
obci Stézirky. V této cCasti obchvatu je navrzeno piipojeni obce pomoci stykoveé
kiizovatky. Kwvili stavajici silnici byla provedena uprava koryta potoka — upraven
uhel kiiZzeni a zbudovan propustek. Uprava bude obchvatem zruSena a potok vracen
ptiblizné do pivodniho koryta.

6. Vliv na zivotni prostredi

Cela stavba je umisténa ve volném terénu. Pozemky nutné pro stavbu pielozky slouzi
pievazné jako zemédclska ptida. Dopad na Zivotni prostfedi v blizkosti stavby bude
béhem stavby docasné zhorSen, predevSim jde o narist hlu¢nosti a prasnosti.
Organizaci vystavby dojde k omezeni téchto vlivii na co nejmensi miru. Po dokonceni
obchvatu by mélo dojit ke snizeni hlu¢nosti a prasnosti v centru obce.

7. Organizace vystavby

Misto stavby se musi vybavit a uspofadat tak, aby umoZznovalo bezpecné a tfadné
provadéni stavby. Nesmi dochazet k omezovani ptistupu k ptilehlym nemovitostem, ¢i
k ohrozovani okoli.

Omezeni provozu na dotéenym komunikacich je nutné omezit na minimalni dobu. Po
dobu vystavby se v piipad¢ potieby omezi rychlost na stavajici komunikaci pfenosnym
dopravnim znacenim.

S odpady, které vzniknou béhem stavby, bude nakladano dle zédkona 185/2001 sb.
»Zakon o odpadech a o zméné€ né€kterych dalSich zadkond*. Pfi manipulaci s odpady
bude minimalizovana moZnost znecisténi Zivotniho prostiedi. Za odpady vzniklé pii
stavb¢ je odpoveédnd dodavatelska stavebni spolecnost.

8. Bezpeénost prace

Pfi provadéni stavby je nutno respektovat vyhlasku €. 324/1990 sb. ,,O bezpecnosti
prace a technickych zatizeni pfi stavebnich pracich®. Béhem provadéni praci budou
dodrZzovany platné piedpisy, normy a zasady bezpecnosti prace a ochrany zdravi.

Zhotovitel je zodpovédny za sezndmeni pracovnikil s vySe uvedenymi informacemi.
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9. Prehled podkladu a literatury

Pro zpracovani zaddné prace byly pouzity informace ziskané z:

e Zadani bakalarské prace
e  Mapové podklady poskytnuté Zeméméti¢skym uiradem:

— Polohopis
— Vyskopis 3D
— Barevné ortofoto

e  Mistni Setieni

e  Uzemni plan obce StéZery — textova &ast, hlavni vykres

o Konzultace se zastupcem obce StéZery a oddéleni uzemniho pldnovani mésta
H.K.

e Katalog vyrobki ZPSV

e Konzultace s vedoucim prace

Pouzita literatura:

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Navrhovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci

CSN 01 3466 Vykresy inZenyrskych staveb — vykresy pozemnich
komunikaci

TP 135 Projektovani okruZnich kiiZzovatek na silnicich a mistnich
komunikacich

TP170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Pospisil K., Silnice a dalnice I, Pozemni komunikace, Pomocny text
k prednaskam, UPa,2004

Pospisil K., Silnice a dalnice II, Pozemni komunikace, Pomocny text
k prednaskam, UPa,2004

Kaun, Lehovec: Pozemni komunikace 20, CVUT 2004

Kaun, Luxemburk: Pozemni komunikace 30, CVUT 2002
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10.

Seznam priloh

Priloha A — Textova cast

A.1 Priivodni zprava

A.2 Technickd zprava

A.3 Vypocet kubatur, zndzornéni hmotnice
A.4 Vykaz vymér

A.5 Stanoveni piibliznych nékladt

Priloha B — Graficka cast

B.1 Ptehledna situace obou variant

B.2 Piehledna situace obou variant — ortofoto
B.3.1 Podélny profil — Varianta 1 — ¢ast 1
B.3.2 Podélny profil — Varianta 1 — ¢4st 2
B.4.1 Podélny profil — Varianta 2 — ¢ast 1
B.4.2 Podélny profil — Varianta 2 — ¢4st 2
B.5.1 Podrobna situace — ¢ast 1

B.5.2 Podrobna situace — ¢ast 2

B.5.3 Podrobna situace — ¢ast 3

B.6.1 Vzorovy pti¢ny fez v pfime

B.6.2 Vzorovy piicny fez ve smérovém oblouku
B.6.3 Vzorovy pticny ez okruzni kiiZovatkou
B.7.1 Pracovni pfi¢né fezy — Cast 1

B.7.2 Pracovni pti¢ne fezy — Cast 2

B.7.3 Pracovni pfi¢né fezy — ¢ast 3

B.7.4 Pracovni pfi¢né fezy — Cast 4

Priloha C — Fotodokumentace

1:5000
1:5000
1:2000/200
1:2000/200
1:2000/200
1:2000/200
1:1000
1:1000
1:1000
1:50

1:50

1:50

1:100
1:100
1:100
1:100
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1. Identifika¢ni udaje

Nazev stavby: Prelozka silnice 11/324 — Obchvat obce StéZery
Kraj: Kralovéhradecky

Okres: Hradec Kralové

Katastralni Gizemi: St&zery (755451)

Stupen PD: Dokumentace pro stavebni povoleni

Zadavatel: Univerzita Pardubice

Projektant: Jan Tuzil

Vedouci bakalarské prace: Ing. Vladislav Borecky

1. Prehled podkladu a literatury

Pro zpracovani zadané prace byly pouzity informace ziskané z:

e  Zadani bakalaiské prace
e  Mapové podklady poskytnuté Zeméméti¢skym tifadem:
— Polohopis
— Vyskopis 3D
— Barevné ortofoto
e  Mistni Setfeni
e  Uzemni plan obce StéZery — textova &ast, hlavni vykres
e  Konzultace se zastupcem obce Stézery a oddé€leni izemniho planovani mésta H.K.
e  Katalog vyrobkii ZPSV

e  Konzultace s vedoucim prace
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Pouzita literatura:

e (SN 736101 Projektovani silnic a dalnic

e (SN 73 6102 Navrhovani ki'izovatek na pozemnich komunikacich

e (SN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci

e (SN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb — vykresy pozemnich komunikaci

e TP 135 Projektovani okruznich kiiZzovatek na silnicich a mistnich komunikacich

e TP170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

e Pospisil K., Silnice a dalnice I, Pozemni komunikace, Pomocny text k pfednaskam,
UPa,2004

e Pospisil K., Silnice a dalnice II, Pozemni komunikace, Pomocny text
k ptfednaskam, UPa,2004

e Kaun, Lehovec: Pozemni komunikace 20, CVUT 2004

e Kaun, Luxemburk: Pozemni komunikace 30, CVUT 2002

2. Klimatické podminky

Dana oblast se vyznacuje primérnou ro¢ni teplotou 8°C, pficemz v 1ét€ je nejvyssi primérna

vvvvv

-2,4°C. Teploty v jarnim a podzimnim obdobi se pfiblizné vyrovnavaji. Ro¢ni Uthrn srdzek

v zajmovém uzemi ¢ini 595 — 605 mm. Srazky jsou nejhojnéjsi v mésisich Cervenec a srpen.

3. Geologické a geomorfologické podminky

Zapadni ¢ast oblasti spadéa dle geomorfologického ¢lenéni do Chlumecké tabule, vychodni do
Pardubické kotliny. Terén se svahuje smérem do Pardubické kotliny. V oblasti dotené
stavbou je terén rovinaty. Nadmotskd vyska tzemi je vrozmezi 240-290 m.n.m. V dané
oblasti se nachazi prevazné eolitické sprase a sprasové hliny.

4. Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky vychazi z TP 170 — Navrhovani vozovek PK. Postup navrhu
konstrukce byl proveden podle katalogu. Ze ziskanych podkladii byla zvolena navrhova
urovenn poruseni D1, tfida dopravniho zatizeni s ohledem na ocekavany nartst dopravy
spojeny s dokoncenim délnice D11 byla zvolena TDZ III. Podlozi bylo zafazeno do skupiny
PIII. Pro danou nadmoiskou vysku byl znormy CSN 736114 stanoven index mrazu pro
sttedni dobu navratu 10 let I,,= 375 °C. Vypocitana hloubka promrzani d,=0,91m. Minimalni
tlouStka vrstev z nenamrzavych materiali byla pro dany index mrazu urcena interpolaci a jeji
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hodnota je 0,38m Z vySe uvedenych informaci byla z katalogovych listli zvolena konstrukce
vozovky D1 — N — 1. Tato konstrukce spliiuje podminku minimalni tlouStky nenamrz. vrstev.

DI-N-1:

Asfaltovy beton stifednézrnny L.t ACO 11+ 40mm CSN 73 6121
Spojovaci postiik dle TP 102 0,7kg/m’ CSN 73 6129
Asfaltovy beton hruborznny L.t ACL 16+ 60mm CSN 73 6121
Spojovaci postiik dle TP 102 0,7kg/m’ CSN 73 6129
Obalované kamenivo L.tr¥ ACP 16+ 50mm CSN 73 6121
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170mm CSN 73 6126
Stérkodrt SD 250mm CSN 73 6126
Celkem 570mm

Konstrukéni vrstvy na kiizovatkach a na sjezdu budou provedeny dle vyse uvedenych vrstev.
Pojizdny prstenec u okruznich ktizovatek bude proveden dle katalogového listu

D1I-D-3

Dlazba DI 100mm
Loze L 40mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 220mm
Stérkodrt SD 250mm
Celkem 610mm

Pokud nebude na plani dosazeno poZadované hodnoty Egerr = 45 Mpa, bude nutné podlozi
zlepSit pomoci nehaseného vapna CaO. Potfebné mnozstvi se stanovi na zakladé
geotechnickych zkousek.

5. Sitkové usporadani komunikace

Kategorijni $itka navrzené pielozky silnice I1/324 byla zvolena S 9,5/80. Sitkové uspoiadani
navrzené komunikace je uvedeno v nasledujici tabulce:

Tab. 1 SiFkové tuspoiadani obchvatu

Jizdni pruh 3,50 m

Vodici prouzek 0,25 m

Zpevnéna krajnice 0,50 m

Nezpevnéna krajnice | 0,50 m
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Volna §itka komunikace je zvySena pii osazeni smérovych sloupkli o 0,25m na kazdé strané.
V usecich, kde je navrZzeno svodidlo, bude Sitka zvySena o 1,00m na kazdé strané. Pro
rozpracovanou variantu 1 jsou svodidla navrZzena ve dvou usecich, kde vysSka nasypu
ptekracuje 3m.

Tab. 2 Umisténi svodidel

Usek D¢élka svodidel Staniceni pocatku
1 280 m 0,55000 km Oboustranné
2 140 m 3,12000 km Oboustranné

Sitkové uspotadani na okruznich kiizovatkach vychazi TP 135.
Parametry okruznich kiizovatek jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tab. 3 Okruzni kiiZovatka v km 0,00000:

Vnéj$i pramér 45 m
Jizdni pruh 5,75 m
Sika prstence 2,00 m
Pramér stiedového ostrova | 29,50 m

Tab. 4 Okruzni kiiZovatka v km 1,29022:

Vnéjsi primér 35m
Jizdni pruh 6,50 m
Sika prstence 2,50 m
Pramér stiedového ostrova | 17,00 m

6. Varianta 1

a. Smérové vedeni trasy

Ptelozka silnice 11/324 za¢ina okruzni kfizovatkou v misté stavajici kiizovatky silnic II/611 a
111/32329. Silnice pokracuje v piimém useku délky 59,33m. Nasleduje 1. pravotocCivy
smérovy oblouk o poloméru 600m. V tomto tseku je omezena maximalni rychlost na 80 km/h
z divodu snizeni velikosti klopeni v useku pted kifizovatkou a zaboru pozemkt, aby nebylo
zasazeno zivotni prostfedi podél potoka. Trasa pokracuje levotoCivym obloukem ¢.2 o
poloméru 700m, napojend na piedchozi usek v inflexnim bodu. Pielozka pokracuje v piimé
v délce 120,40m. Déle nasleduji smérové oblouky spojené v inflexnim bod¢ v nasledujicim
sledu — pravotocivy oblouk o poloméru 700m, levy oblouk o poloméru 900m, pravotocivy
oblouk s polomérem 700m. Na tento Gisek navazuje piima o délce 167,59m. Po pfimé obchvat
pokracuje levotocivym obloukem o poloméru 650m a navrZeny obchvat je zakoncen ptimym
usekem o délce 27,84m.

Zakladni udaje o jednotlivych smérovych obloucich a pifimym usecich jsou uvedeny
v nasledujicich tabulkach:
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Tab. 5 Smérové oblouky — Var.1

Cislo Polomér | Délka Délka prechodnice [m] | Parametr Délka tecny [m] Stredovy tihel
oblouku | [m] oblouku [m] | vstupni vystupni prechodnice | vstupni | vystupni | [g]

1 600 254,85 90,00 90,14 232,38 222,49 222,56 36,589356

2 700 555,45 90,00 90,00 251,00 392,95 392,95 58,700438

3 700 411,28 90,00 90,00 251,00 307,11 | 307,11 45,589578

4 900 111,76 90,02 90,00 284,60 146,34 | 146,34 14,270479

5 700 424,04 90,00 90,00 251,00 314,40 |314,40 46,748059

6 650 387,55 90,00 90,00 241,87 295,32 295,32 46,771684

Tab. 6 Piimé tuseky — Var.1

Cislo délka
useku

1 59,33
2 120,40
3 167,59
4 27,84

Napojeni obce na severni Cast obchvatu je provedeno pomoci stykové kiizovatky v km
3,17389. Tato pielozka se sestava ze smérového oblouku o poloméru 220m a dvou
navazujicich ptimych usekti. Ve smérovém oblouku se provede rozsifeni jizdniho pruhu o
0,2m dle CSN 73 6101. Stfedovy uhel oblouku je 44,353641°, délka piechodnic 50m a
parametr A=104,88. D¢élka ptimého tseku od kiizovatky k zacatku oblouku je 24,17m. Délka
pfimé na konci useku je 7,85m.

Ptelozka silnice I11/32329 na zacatku obchvatu ma délku 309,37m. Divodem pielozky je
zajiSténi vhodnéjSiho Uhlu kiizeni na okruZni kiizovatce. Zminénd pielozka se sklada
z ptimého useku délky 28,91m, ktery vychazi zokruzni kiizovatky, pokracuje levym
obloukem o poloméru 150m, navrzeny na rychlost 40 km/h a s roz§izenim jizdniho pruhu o
0,35m. Stfedovy tihel oblouku je 45,337068° a délka prechodnic 50m. Pfelozka kon¢i ptfimym
usekem o délce 114,91 m, kterym se napojuje na stavajici silnici.

StaniCeni jednotlivych tsek a jejich umisténi vzhledem k stavajici zastavbé je patrné
z grafické Casti B.1 Piehledna situace obou variant.

b. VySkové reSeni trasy

Ptelozka silnice 11/324 je vedena v rovinatém uzemi, ¢emuz odpovidaji 1 vySkové pomery.
Usek zaGina v nadmoiské vysce Bpv = 241,83 m.n.m. a konéi ve vysce 269,18 m.n.m.
Nejmensi navrZzeny podélny sklon je 0,5 % a to ve smérovém oblouku. Nejvétsi podélny sklon
ma hodnotu 1,34%. Navrzené sklony a zaobleni lomil nivelety jsou voleny tak, byl dodrzen
minimalni vysledny sklon 0,5 % ve vSech mistech. Vzhledem k nesplnéni minimélniho
poloméru pro predjizdéni je u obou vypuklych obloukii zdkaz predjizdéni. V souvislosti se
stavbou obchvatu dojde ke zvednuti nivelety silnice I11/32438 v misté kfizeni s obchvatem
(okruzni kiizovatka) o 1,00m.

Priibéh vyskového feSeni a umisténi lomt nivelety je patrné z ptilohy B.3.1 a B.3.2 — PodéIny
profil Cast 1 a 2.
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Tab. 7 Parametry zaobleni lomii nivelety — Var.1

) Polomér | Délka Svisla Typ Sklon teény | Sikma Vodorovna
Usek [m] te€en [m] | pofadnice [m] |oblouku |[%] délka [m] délka [m]
1/ stoupani 0,9 652,9 575,77

2 / oblouk 11000 |77,151 0,271 vypukly

3 / klesani -0,5 472,71 357,13

4 / oblouk 5500 38,432 0,134 vyduty

5 / stoupani 0,9 926,37 865,81

6 / oblouk 10 000 |22,159 0,025 vyduty

7 / stoupani 1,34 1049,6 925,79

8 / oblouk 10000 [101,732 0,517 vypukly

9 / klesani -0,69 250,63 100,45
10/ oblouk 5000 48,459 0,235 vyduty

11 / stoupani 1,25 248,05 199,61

c. Priéné sklony

V navrzeném useku silnice je v pfimych tsecich pouzit zékladni stiechovity sklon 2,5%. Ve
smérovych obloucich se méni na dostfedny sklon. Velikost dostiedného sklonu je volena
interpolaci hodnot doporuc¢enych normou 73 6101 — tab. 12. Pfechod ze stfechovité¢ho sklonu
na dostfedny je proveden lomenymi vzestupnicemi na délku piechodnice. Stoupani
vzestupnice ma velikost minimalniho sklonu, tj. 0,375%, az do dostfedné¢ho sklonu 2,5%.
Zbyvajici ¢ast vzestupnice méa mensi sklon a stoupa do dosazeni plného dostiedného sklonu.
Velikost dosttednych sklonl jednotlivych oblouki je uvedena v nésledujici tabulce:

Tab. 8 Dostiredné sklony — Var.1

Cislo Polomér Dostiedny Poznamka

oblouku [m] sklon [%]

1 600 3,25 Rychlost omezena na 80 km/h
2 700 4,25

3 700 4,25

4 900 3,33

5 700 4,25

6 650 4,5

Zemni plan ma v ptimych usecich stiechovity sklon o velikosti 3%. Ve smérovych obloucich
ma dostiedny sklon, ktery odpovida sklonu vozovky. Piechod ze stfechovit¢ho sklonu na
dostfedny je proveden dle Vzorovych listi VL 1 — Silni¢ni téleso, tprava plané, sklony plané
ve smérovych obloucich s malym polomérem. Dostfedny sklon je dosazen klopenim zemni
plang, které zac¢ind 20m ptfed mistem, kde vozovka dosédhne dostfedného sklonu 3%. V téchto
20 m dosahne dostfedného sklonu 3% a poté kopiruje klopeni vozovky.
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d. Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky je zajisténo pomoci piicného a podélného sklonu. Sklony jsou
navrZeny tak, aby byl po celém tseku dodrZen vysledny sklon minimalné 0,5%. Zemni téleso
je odvodnéno pomoci nezpevnénych trojahelnikovych ptikopt se sklonem 1:2,5. Minimélna
hloubka navrzenych nezpevnénych piikopi je 0,3m pod urovni terénu a zaroven 0,2m pod
urovni zemni plané. Odvodnéni je zajiSténo vypusténim do terénu pii piechodu z vykopu do
nasypu, nebo do stdvajicich piikopl kiizenych komunikaci. Jelikoz se zacatek obchvatu
nachdzi v udolnicovém oblouku, je zde odvodnéni zfizeno nezpevnénym piikopem do
blizkého potoka. Navrh pocita se ziizenim 6 propustki.

e. Krizeni

Napojeni navrzené pielozky na silnici [I/611 je oproti stavajicimu stavu posunut zapadné. Je
zde navrzena okruzni kiizovatka s vnéjSim primérem 45m. V souvislosti se zajiSténim
vhodného uhlu kiiZeni je navrzena pielozka silnice 111/32329. Sitka jizdniho pasu je 5,75m,
vodici prouzek 0,25m a dosttedny sklon 2,5%. Nasleduje nezpevnéna krajnice o Sifce 0,5m a
roz8ifeni pro smérovy sloupek 0,25m se sklonem 8%. Pojizdny prstenec ma Sitku 2m a sklon
6%. Je odd¢len od jizdniho péasu betonovym pojizdnym obrubnikem se zaoblenou hranou.
Stitedovy ostrov ma primér 29,5m a bude oddélen od prstence betonovym krajovym
obrubnikem. Ostrov bude ohumusovdn a osazen nizkymi kefi. Poloméry pfipojovacich
obloukii jsou 12m, odbo¢ovaci poloméry jsou 14m. Sika jizdniho pruhu na vjezdu je 4,00m a
na vyjezdu 4,25 m. D¢lici smérovaci ostrivky budou provedeny natérem.

V misté ki'izeni obchvatu se silnici [11/32438 je navrzena okruzni kfizovatka o priiméru 35m.
Sklony jednotlivych &asti kiizovatky jsou stejné jako piedchozi. Sitka jizdniho pruhu 6,5m,
Sitka pojizdného prstence 2,5m a prumér vnitiniho ostrova 17m. Polomér na vjezdu je 12m,
na vyjezdu 15. Ostrov bude ohumusovéan a osazen nizkymi kefi. Niveleta kiizené silnice III.
tfidy bude zvednuta o 1m.

Sitky jizdnich past okruznich kiizovatek jsou provedeny dle TP135, &itka pojizdného
prstence piiblizné 1:1,25.

V misté¢ kiizeni sucelovou komunikaci je navrzen sjezd spolomérem vjezdovych a
vyjezdovych obloukii 6m. Sitka sjezdu je navrzena 6m.

Nasleduje prisecna kiiZzovatka se silnici 111/32436, ktera ma kategorii S7,5. Poloméry na
sjezdu z obchvatu jsou 12m, na vyjezdu na obchvat 10m. Posledni kfiZzovatka je stykova,
nachazi se severné¢ od obce a ptipojuje obec na navrzeny obchvat. Narozi je zaobleno stejné
jako v ptedchazejicim ptipad¢, 12m na sjezdu, 10m na vyjezdu.

7. Varianta 2

a. Smeérové vedeni trasy

Tato varianta za¢ind okruzni kiizovatkou v misté¢ soucasného kiizeni silnic 11/611 a 11/324.
Pro napojeni kiizenych silnic v tomto misté je tfeba pielozka silnice 1I/611 v délce témet 1
km. Z této kiizovatky prelozka silnice 11/324 pokracuje severnim smérem v piimém useku
délky 69,23m. Nasleduji dva protismérné oblouky spojené v inflexnim bod¢. Prvni ze
zminénych obloukt je pravotoCivy o poloméru 675m, druhy levotoc¢ivy s polomérem 700m.
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Déle obchvat pokracuje ptimym usekem o délce 130,89m. Néasleduji tfi smerové oblouky
spojen¢ v inflexnim bodég, pficemz prvni je levy oblouk o poloméru 600m, coz je nejmensi
pouzity polomér v obchvatu. Nasleduje pravotoc¢ivy oblouk o poloméru 900m a levotoCivy
oblouk s polomérem 700m. Trasa pokracuje ptfimym usekem o délce 129,57m, po které je
navrzen oblouk s polomérem 650m. Posledni Gisek této varianty je pfima o délce 45,63m,
kterym se obchvat pfipojuje na stavajici komunikaci.

Zakladni tidaje o jednotlivych usecich jsou v nasledujicich tabulkach.

Tab. 9 Smérové oblouky — Var.2

Cislo Polomér | Délka Délka prechodnice [m] | Parametr Délka tecny [m] Stredovy tihel
oblouku | [m] oblouku [m] | vstupni vystupni prechodnice | vstupni | vystupni | [g]

1 675 295,23 90,00 90,00 246,48 243,16 |243,16 36,332361

2 700 408,64 90,00 90,00 251,00 305,60 | 305,60 45,349422

3 600 410,81 90,00 90,00 232,38 311,42 |311,42 53,162907

4 900 166,56 90,00 90,00 284,60 174,60 | 174,60 18,202656

5 700 264,56 90,00 92,14 264,56 226,46 |226,46 32,275561

6 650 291,34 90,00 90,00 241,87 237,31 |237,31 36,598753

Tab. 10 Piimé useky — Var.2

Cislo useku Liclle
[m]

1 69,23

2 130,89

3 129,57

4 45,63

Napojeni obce na severni ¢ast obchvatu je provedeno pomoci stykové kiizovatky.

Ptelozka silnice 11/611 na zacatku obchvatu ma délku 999,99m. Divodem pielozky je zamér
zrusit blizkou kiizovatku se silnici 111/32329.

StaniCeni jednotlivych tsek a jejich umisténi vzhledem k stavajici zastavbé je patrné
z grafické Casti B.1 Piehledna situace obou variant.

b. VySkové reSeni trasy

Ptelozka silnice 11/324 je vedena v rovinatém uzemi, ¢emuz odpovidaji 1 vySkové pomery.
Usek zaGina v nadmoiské vysce Bpv = 241,79 m.n.m. a konéi ve vysce 267,47 m.n.m.
Nejmensi navrzeny podélny sklon je 0,5 % a to ve smérovém oblouku. Nejvetsi podélny sklon
ma hodnotu 1,62%. Navrzené sklony a zaobleni lomil nivelety jsou voleny tak, byl dodrzen
minimalni vysledny sklon 0,5 % ve vSech mistech. Vzhledem k nesplnéni minimélniho
poloméru pro piedjizdéni je u obloukl 2, 6 a 12 zdkaz ptedjizdéni. V souvislosti se stavbou
obchvatu dojde ke zvednuti nivelety silnice 111/32438 v misté kiizeni s obchvatem (okruzni
ktizovatka) o 1,20m.

Pribeh vyskového feseni a umisténi lomi nivelety je patrné z ptilohy B.4.1 a B.4.2 — Podélny
profil Cast 1 a 2.
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Tab. 11 Parametry zaobleni lomu nivelety — Var.2

) Polomér | Délka Svisla Typ Sklon teény | Sikma Vodorovna
Usek [m] te€en [m] | pofadnice [m] |oblouku |[%] délka [m] délka [m]
1/ stoupani 0,89 658,39 616,55

2 / oblouk 6 000 41,872 0,146 vypukly

3 / klesani -0,50 395,24 318,58

4 / oblouk 5000 34,795 0,121 vyduty

5 / stoupani 0,89 328,24 224,71

6 / oblouk 10 000 |68,745 0,236 vypukly

7 / klesani -0,5 206,48 90,24

8 / oblouk 4 500 47,491 0,251 vyduty

9 / stoupani 1,62 914,43 779,91
10/ oblouk 22000 |87,131 0,173 vypukly

11 / stoupani 0,88 337,02 189,89
12/ oblouk 9 000 60,011 0,200 vypukly

13/ klesani -0,50 199,04 95,13
14/ oblouk 5000 43,903 0,193 vyduty

15/ stoupani 1,26 256,27 212,38

c. Priéné sklony

V navrzeném useku silnice je v ptimych tsecich pouzit zékladni stiechovity sklon 2,5%. Ve
smérovych obloucich se méni na dostfedny sklon. Velikost dostfedného sklonu je volena
interpolaci hodnot doporuc¢enych normou 73 6101 — tab. 12. Pfechod ze stfechovitého sklonu
na dostfedny je proveden lomenymi vzestupnicemi na délku piechodnice. Stoupani
vzestupnice ma velikost minimalniho sklonu, tj. 0,375%, az do dostfedného sklonu 2,5%.
Zbyvajici ¢ast vzestupnice ma mensi sklon a stoupd do dosaZeni plného dosttedného sklonu.

Velikost dosttednych sklonl jednotlivych oblouki je uvedena v nésledujici tabulce:

Tab. 12 Dostifedné sklony - Var.2

Cislo
oblouku [m]
675
700
600
900
700
650

OO WN -

Polomér Dostiedny

sklon [%]
3,25
4,25
4,38
3,33
4,25

4,5

8. Zemni prace

Pted konstrukci zemniho télesa bude provedena skryvka ornice v tlousce 0,15m. Ta bude
uloZena do deponie a nasledné zCasti pouzita pro zpétné ohumusovani svahii zemniho télesa.
Ptebytek bude vyuzit pro ohumusovani ploch v misté ruSenych usekt silnice 11/324 —
piednostné v severni Casti obce Stézery. Zaroven v misté kfiZzeni se stavajicimi komunikacemi
dojde v vybourani dané konstrukce vozovky. Nasypy do vySky 3m budou provedeny se
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sklony svahii 1:2,5. U nasypt piesahujicich 3m budou provedeny stupiiované ndsypy se
sklony 1:1,25 do 3m, 1:1,5 nad 3m. Pfi provadéni zemniho télesa musi byt jednotlivé vrstvy
nasypu zhutnény. Vykopy o hloubce do 2m budou provedeny se sklonem svaha 1:2. Pti vétsi
hloubce budou svahy ve sklonu 1:1,75. Chybéjici zemina se bude pribézné dovazet ze
zemniku.

Na zemni plani musi byt dosazena minimalni hodnota modulu ptetvarnosti Egers = 45 Mpa.
Podle vysledkti geotechnickych zkouSek se piipadné provede Uprava zemin stabilizaci dle
doporuceni geotechnika.

9. Vegetac€ni Upravy

Svahy zemniho télesa budou ohumusovany v tlousce 0,10m a pied zaloZenim travniku dojde
k odstranéni stavebniho odpadu a vyrovnani nerovnosti. Travnik je nutné zakladdat v obdobi
s dostatkem ptirozené vldhy, ptipadné zajistit zadvlahu. Nové vzniklé nezpevnéné plochy
budou v ¢asti severné od obce ohumusovany a osety travni smési, v jizni ¢asti, kde je pouze
zemédelska piida, budou uzplsobeny k zemédélskému vyuziti.

Sttedové ostrovy okruznich kiizovatek budou osazeny nizkymi keti, které zajisti
neprithlednost ostrova a 1épe esteticky zatadi kiizovatku do krajiny.

Pfi praci s vegetaci je nutno dodrzovat nasledujici normy:
CSN 83 9011 - Prace s piudou
CSN 83 9021 - Rostliny a jejich vysadba

10. Vliv na zivotni prostredi

Celd stavba je umisténa ve volném terénu. Pozemky nutné pro stavbu pieloZzky slouzi
ptevazné jako zemédé€lska pida. Dopad na Zivotni prosttedi v blizkosti stavby bude béhem
stavby docCasné zhorSen, piredev§im jde o ndrtst hlucnosti a prasnosti. Organizaci vystavby
dojde k omezeni téchto vlivili na co nejmensi miru. Po dokonceni obchvatu by mélo dojit ke
snizeni hlu¢nosti a prasnosti v centru obce.

11. Nakladani s odpady

S odpady, které vzniknou béhem stavby, bude nakladano dle zakona 185/2001 sb. ,,Zakon o
odpadech a o zméné¢ nékterych dalSich zakon(“. Pfi manipulaci sodpady bude
minimalizovana moznost zne€isténi zivotniho prostiedi. Odpady vzniklé béhem stavby budou
docasn€ umistény na ur¢end mista a pfi dosazeni vhodného mnozstvi odvazeny. Za odpady
vzniklé pti stavbé je odpovédna dodavatelska stavebni spole€nost, kterd musi doloZit doklad o
likvidaci odpadt.
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12. Srovnani navrzenych variant

Navrh obchvatu obce Stézery byl vypracovan ve dvou variantdch. Pro rozpracovani byla
zvolena varianta 1. Vzhledem ke skutec¢nosti, Ze obchvat ma odvést dopravu od budouci
dalnice D11, tak varianta zdpadné od obce StéZery neméla vyznam. Proto byly navrZeny
pouze vychodni varianty. Oba dva ndvrhy maji podobné smeérové fteSeni, coz je dano
prostorem, ktery byl k dispozici mezi obci a dalnici. Navrzené varianty se li$i v misté pocatku
obchvatu, kdy kazda zac¢ina v jedné ze dvou stavajicich kiizovatek. Oba navrhy rusi zbyvajici
kiizovatku, kterd je v tésné blizkosti a napojuji se na navrhovanou okruzni kfizovatku. Dale
jsou ob¢ varianty vedeny pfiblizné soubézné, pfiCemz varianta 2 jde blize k obci.
Severozdpadné od obce se varianty mirné rozchazeji, protoze varianta 1 jde zapadné od
zalesnéného uzemi, varianta 2 jde vychodné, blize k vesnici. Poté ob¢ varianty smétuji zpct
k stavajici komunikaci. Navrh varianty 2 je kratSi, avSak v souvislosti s ptelozkou silnice
II/611 na zacatku obchvatu, je ve vysledku délka této varianty o trochu vétsi. Vyskové feseni
varianty 1 je oproti druh¢ varianté jednodussi. Sklada se z 5 vySkovych obloukt, kde ve dvou
je zakaz predjizdéni. Druhd varianta ma vySkovych obloukit 7 a ve 3 je zdkaz piedjizdéni.
Z diavodu vhodnéj$iho umisténi 1. kiizovatky a soucasné vedeni trasy dale od vesnice, coz byl
pozadavek zastupitele obce StéZery, byla zvolena varianta 1.

13. Zaver

Navrh komunikace byl proveden s cilem odvést zbytnou dopravu z obce a s ohledem na
bezpecnost silnicniho provozu. Silnice je vedena po plochach urenych pro zemédélskou
vyrobu. Nevyrovnana bilance zemnich praci je zpiisobena nutnosti zajisténi odvodnéni
zemniho télesa a v konecném useku obchvatu z ditvodu potieby dodrzet podélny sklon
stavajici komunikace pfi napojeni.

Dokumentace byla vypracovéana na urovni dokumentace pro stavebni povoleni. Navrh byl
proveden podle platnych norem CSN.

Jan Tuzil -13-
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s Plocha iezu 3 Nedostatek | Pirebytek | Poi‘adnice hmotnice
Cislo . 2 Kubatury [m’] , , 3
fezu staniCeni [m’] nasyspu vykospu [m’]
nasyp | vykop | nasyp vykop [m’] [m’] + -
O.K. | 0,000000 0
0 1284 1284 1284
1 0,050000 0 25,68
0 1031,75 1031,75 | 2315,75
3 0,100000 0 15,59
0 574 574 2889,75
5 0,150000 0 7,37
15,4 127,35 111,95 3001,7
6 0,200000 1,54 1,12
245,75 16,8 228,95 2772,75
7 0,250000 8,29 0
862,5 0 862,5 1910,25
8 0,300000 | 26,21 0
1541,75 0 1541,75 368,5
9 0,350000 | 35,46 0
1929,25 0 1929,25 -1560,75
10 0,400000 | 41,71 0
1752,5 0 1752,5 -3313,25
12 0,450000 | 28,39 0
1429,75 0 1429,75 -4743
14 0,500000 28,8 0
1706,25 0 1706,25 -6449,25
15 0,550000 | 39,45 0
2253,5 0 2253,5 -8702,75
17 0,600000 | 50,69 0
2665 0 2665 -11367,75
18 0,650000 | 55,91 0
2801,25 0 2801,25 -14169
20 0,700000 | 56,14 0
2688,25 0 2688,25 -16857,25
21 0,750000 | 51,39 0
2435 0 2435 -19292,25
22 0,800000 | 46,01 0
2104,75 0 2104,75 -21397
23 0,850000 | 38,18 0
1776,75 0 1776,75 -23173,75
24 0,900000 | 32,89 0
1520,5 0 1520,5 -24694,25
25 0,950000 | 27,93 0
1212,75 0 1212,75 -25907
26 1,000000 | 20,58 0
846 0 846 -26753
27 1,050000 13,26 0
509,25 0 509,25 -27262,25
28 1,100000 7,11 0
328 0 328 -27590,25
31 1,150000 6,01 0
371,75 0 371,75 -27962
32 1,200000 8,86 0
520,5 0 520,5 -28482,5
34 1,250000 11,96 0
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s Plocha iezu 3 Nedostatek | Pirebytek | Poi‘adnice hmotnice
Cislo . 2 Kubatury [m’] , , 3
fezu staniCeni [m’] nasyspu vykospu [m’]
nasyp | vykop | nasyp vykop [m’] [m’] + -
707,5 0 707,5 -29190
35 1,300000 16,34 0
924 0 924 -30114
36 1,350000 | 20,62 0
1199 0 1199 -31313
38 1,400000 | 27,34 0
1486,5 0 1486,5 -32799,5
40 1,450000 | 32,12 0
1688,5 0 1688,5 -34488
41 1,500000 | 35,42 0
1732,25 0 1732,25 -36220,25
42 1,550000 | 33,87 0
1660,25 0 1660,25 -37880,5
43 1,600000 | 32,54 0
1612,25 0 -1612,25 -39492,75
44 1,650000 | 31,95 0
1535,25 0 1535,25 -41028
45 1,700000 | 29,46 0
1270,25 0 1270,25 -42298,25
46 1,750000 | 21,35 0
908,75 0 908,75 -43207
47 1,800000 15 0
705,5 0 705,5 -43912,5
48 1,850000 13,22 0
601,75 0 601,75 -44514,25
50 1,900000 10,85 0
492 0 492 -45006,25
52 1,950000 8,83 0
376,5 0 376,5 -45382,75
53 2,000000 6,23 0
293 6,3 286,7 -45669,45
55 2,050000 5,49 0,42
279,5 21 258.,5 -45927.,95
57 2,100000 5,69 0,42
330 21 309 -46236,95
59 2,150000 7,51 0,42
3445 21 323,5 -46560,45
60 2,200000 6,27 0,42
261,75 21 240,75 -46801,2
62 2,250000 4,2 0,42
185,25 21 164,25 -46965,45
63 2,300000 3,21 0,42
32,1 208,75 176,65 -46788,8
65 2,350000 0 7,93
0 791,75 791,75 -45997,05
66 2,400000 0 23,74
0 1527 1527 -44470,05
67 2,450000 0 37,34
0 2006,25 2006,25 -42463,8
68 2,500000 0 42,91
0 1948 1948 -40515,8
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s Plocha iezu 3 Nedostatek | Pirebytek | Poi‘adnice hmotnice
Cislo . 2 Kubatury [m’] , , 3
fezu staniCeni [m’] nasyspu vykospu [m’]
nasyp | vykop | nasyp vykop [m’] [m’] + -
69 2,550000 0 35,01
0 1652,5 1652,5 -38863,3
70 2,600000 0 31,09
0 12445 12445 -37618,8
71 2,650000 0 18,69
7,1 5425 535,4 -37083,4
72 2,700000 0,71 3,01
22,75 178,5 155,75 -36927,65
74 2,750000 0,2 4,13
1 384 383 -36544,65
75 2,800000 0 11,23
0 771,75 771,75 -35766,9
77 2,850000 0 19,88
0 1160,5 1160,5 -34606,4
78 2,900000 0 26,54
0 1081,75 1081,75 -33524,65
79 2,950000 0 16,73
15,9 451,75 435,85 -33088,8
80 3,000000 1,59 1,34
490,5 44,25 446,25 -33535,05
82 3,050000 18,03 0,43
1313,5 21,5 1292 -34827,05
84 3,100000 | 34,51 0,43
209825 21,5 2076,75 -36903,8
86 3,150000 | 49,42 0,43
2603 26 2577 -39480,8
87 3,200000 54,7 0,61
244525 25,75 2419,5 -41900,3
88 3,250000 | 43,11 0,42
1722,25 21 1701,25 -43601,55
89 3,300000 | 25,78 0,42
858 21 837 -44438,55
90 3,350000 8,54 0,42
257,5 39 218,5 -44657,05
92 3,400000 1,76 1,14
118 52,75 65,25 -44722,3
93 3,450000 2,96 0,97
59,2 158 98.8 -44623,5
95 3,500000 0 5,35
0 634 634 -43989,5
96 3,550000 0 20,01
0 1367,5 1367,5 -42622
98 3,600000 0 34,69
0 1734,5 1734,5 -40887,5
99 3,600270 0 34,69
Soucet | 62154,95 21267,45 58376,15
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Vvypocet stiedni rozvozni vzdalenosti:

Oznaceni | Objem zeminy [m’] | Rozvozni vzdalenost [m] Dompravni moment [m’]

1 3001,7 249 7474233

2 6965,5 654 4555437

3 6911,2 353 2439653,6

4 3902,3 310 1209713
» 20780,7 8952226,9

Dopravni moment
L= > P ment _ 89522269 _ 430 ¢om
D" objem zemin'y 20780,7
Jan Tuzil -4-
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Zemni prace

Nasyp

Vykop (v€etné ornice)
Sejmuti ornice
Ohumusovani a oseti
Priimérna Sitka zaboru
Celkova plocha zéboru

Konstrukce vozovky

Celkova plocha vozovky

Asfaltovy beton stfednézrnny
Asfaltovy beton hrubozrnny
Obalované kamenivo

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK
Stérkodrt SD

Dosyp z nenamrzavého materidlu
Dlazba

Loze

Spojovaci postiik dle TP 102 0,7kg/ m’

Bezpecnostni zafizeni

Ocelova svodidla
Smérové sloupky

Ostatni

Betonovy obrubnik najezdovy
Betonovy obrubnik krajovy
Propustek trubni DN 800mm
Délka propustkti

Dopravni znaéeni

Podélna ¢éara plna
Podélna ¢ara prerusovana
Vodici prouzek
Ptedznaceni

62 154,95
21 267,45
11 940,30
46 029,21
20,38

73 373,50

34 202,57
1 226,97
1 873,22
1 589,88
5636,58
10 368,80
1 440,11
351,07
14,07

61 894,61

840
242

175
146

95

440

3 160,27
7 200,54
10800,81

w W W

3 8 53 8 3

WD W W W W W W N

s,8,8, 8, 8B,8,8,8 8 8

ks

ks
bm

bm
bm
bm
bm

(30674,28 m®)
(31220,33 m’)
(31797,60 m?)
(33156,35 m?)
(41475,23 m’)
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Nazev stavby:

Kryci list rozpoctu

Bakalatska prace

Misto: Stézery

Projektant: Jan Tuzil

Objednatel:

Zpracoval: Jan Tuzil

Rozpoctové naklady v CZK

Ptelozka silnice 11/234 — obchvat obce Stézery, S9,5/80

Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera

dne: 14.5.2010

A Zakladni rozp. naklady B Naklady na umisténi stavy

1 gy [Dodavky | 147366040 8 : Zatizenistaveniste : 0,00% i | 0,00
2 Montaz i 51572649,58 | 9 i Mimostav. doprava | 0,00% : 0,00
3 pgy LDodavky © 0,00 10 Uzemniviivy i 0.00% i 0,00
A4 Montaz & 0,00 11 : Provoznivlivy  : 0,00% : | 0,00
5.4 g\ iDodvky i 0,00f12: Ostatni i 0,00% : 0,00
617 iMontaz {  000f13 :NUSzrozpodtu i 0,00
7 ZRN(t.1-6) | 5304630998 |14 (NUS(+.8-13) i 0,00
15 : HZS 0,00 | 16 : Ostatni naklady 0,00
C Celkové naklady

17 i Soucet 7,14 i 53046 309,98

18:DPH10% & 000

19:DPH20% . 10 609 262,00

20 | Cena s DPH . 63 655 571,98

E Pripocty a odpocty

21 | Dodavky objednatele | 0,00

22 ; Klouzava dolozka  : 0,00

23 | Zvyhodnéni +- ! 0,00
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Orientaéni rozpocet

Stavba:
Zpracoval: Jan Tuzil

Datum: 14.5.2010

Zemni prace:

Ptelozka silnice 11/324 — obchvat obce Stézery

M¢érna , .
Polozka jednotk Jednotkova | MnoZstvi Cena celkem
N cena celkem

Sejmuti ornice m’ 70,00 11 940,30 835 821,00
Vykopy m 99,10 18 120,25 1795 716,78
Nasypy m 83,40 62 154,95 5183 722,83
Rozprostieni ornice m’ 31,00 46 029,21 1426 905,51
Osivo smés travni krajinnd - ke 85,40 5 526,00 471 920,40
technicka
Zemni prace celkem 9 714 086,52
Komunikace:

Polorka .Merna Jednotkova MnozZstvi Cena celkem

jednotka cena celkem
Dosyp z nenamrzavého materidlu m’ 935,00 1440,11 346 502,85
Vrstva ze §térkodrti SD; 250mm m’ 204,00 41475,23 | 8966 072,68
Vrstva mechanicky zpevnéného m’ 269,00 33156,35 | 8919 058,82
kameniva MZK; 170mm
Obalované kamenivo m’ 236,00 31797,60 | 7504 233,60
ACP 16+; 50mm
Asfaltovy beton hrubozrnny ACL m’ 282,00 31220,33 | 8 804 133,06
16+; 60mm
Asfaltovy beton sttednézrnny ACO m’ 196,00 3067428 | 6012 158,88
11+; 40mm
Spojovaci postiik; 0,7kg/m” m’ 6,30 | 61 894,61 389 936,04
Zulova dlazba 100x100 mm m’ 650,00 351,07 228 195,50
Komunikace celkem 41 170 291,43
Ostatni:
M¢rna , .
Polozka jednotk Jednotkova | Mnozstvi Cena celkem
. cena celkem

Svodnice NH-4 (dl. 4m) ks 2800,00 210 588 000,00
Svodidlo ocelové jednostranné m 1730,00 840 349 692,00
Jan Tuzil -0
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JSNH4

Smérovy sloupek s odr.. skly 1,2m | ks 132,00 242 31 944,00
Osazeni smérového sloupku ks 381,00 242 92 202,00
z plastickych hmot

Ptedznaceni pro vodorovné znaceni | m 2,95 10800,81 31 862,39
Vodorovné znaceni — vodici m 52,50 7200,54 378 028,35
prouzky $. 0,25m

Vodorovné znaceni — podélna ¢ara | m 27,00 3600,27 97 207,29
Celo propustku pro DN 800mm ks 17 600,00 12 211 200,00
Trouba zelezobetonova, hrdlova, ks 9 095,00 38 345 610,00
ptima - TZH - Q 800, d1.2,5m

Krajovy obrubnik, dl Im ks 116,00 146 16 936,00
Najezdovy obrubnik, dl.1m ks 110,00 175 19 250,00
Ostatni celkem 2161 932,03
Celkem: 53 046 309,98

Stanovena cena je pouze piiblizna. Vysledna cena bude vyssi, protoze v rozpoctu nejsou
zapocitany naklady spojené s pielozkami obchvatem dotéenych komunikaci. Pro stanoveni
nakladii na tyto prelozky musi byt nejprve vypracovan navrh vyskového feseni a odvodnéni

komunikace.
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Vzorovy pricny rez

59 5

F
/S0

v prime

Terénni Gpravy 9,50 Terenni Upravy .
0,50 0,25 0,25 0,50
0,25 "' "'0,50"‘/' 3,50 3,50 "\“ "'0,50"' "' 0,25
Ve Sejmuti ornice v t1.0,15m = R Podelna cara S|z Vodici proufek 2 = Z , 060
' Meznik = <= naterem PERS natérem = S 2 Meznik o
) 5 Dosypano ze zhutnéného Vodici prouzek Kéta terénu Do?ypla/rl]o ze zhufneneho £ 1,65 A
' 7 N materialu \ / ~Sterem / materiat NG

Ohumusovani v 1. 010 m

Kota dna prikopu

ﬁdef;ZZQSMPa 3.00%

0,15

Srovnavaci rovina

3.00%

0,15

min. 0,20

Kota dna prikopu

Ohumusovani v L 010 m

- ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY — ACO 11 + L0 mm CSN 736121
__SPOJOVACI POSTRIK DLE TP 102 0,7 kg/m? CSN 736129
- ASFALTOVY BETON HRUBOZRNNY ACL 16+ 60 mm (SN 736121
L SPOJOVACI POSTRIK DLE TP 102 0,7 kg/m? CSN 736129
—0BALOVANE KAMENIVO ACP 16 + 50 mm CSN 736121
—MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK 170 mm CSN 736126
L STERKODRT SD 250 mm CSN 736126
CELKEM 570 mm
Katedra Vypracoval Kontroloval
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Projekt

Bakalarska prace

Format Datum 5/2010
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PFiloha

Vzorovy pricny rez - vykop
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VZaorovy pricny rez
59 5/80
v oblouku
Terénni Gpravy 9,50 Terenni Gpravy
0,50 0,25 0,25 0,50
0,25 I\ 9,50 / 3,50 3,50 \ 950 /] 0725
%L % = Podeélna cara Sc:l—fj = % %L
= N = natérem 2|2 > < =
. . EE Vodici prouzek Dosypano ze zhutnéného
Dosypano ze zhutnenéeho Vodicl D,FOHZER naterem materialu
% naterem
materialu - 00k 4008
-0,20 0,16 . = 3.25% 8.00% il
3.25% - E—
Ohumusovani v t1. 0,10 m To' Ohumusovani v fl. 010 m
0,57 3.25% v
3.25%

0,60 , 0,60
Meznik Kota ferénu Meznik
N, - — — — — — _— _— B O —

2,00 /

Srovnavaci rovina

- ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY — ACO 11+ LO mm CSN 736121
- SPOJOVACI POSTRIK DLE TP 102 0,7 kg/m? CSN 736129
-ASFALTOVY BETON HRUBOZRNNY ACL16 + 60 mm CSN 736121
- SPOJOVACI POSTRIK DLE TP 102 0,7 kg/m? CSN 736129
-0BALOVANE KAMENIVO ACP 16+ 50 mm (SN 736121
-MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK 170 mm CSN 736126
L STERKODRT SD 250 mm CSN 736126
CELKEM 570 mm

Katedra Vypracoval Kontroloval

Dopravniho stavitelstvi Jan Tuzil Ing. Vladislav Borecky

Projekt
Bakalarska prace

Format Datum 5/2010

Nézev
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M&Fitko 1:50

Priloha
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D

D1-N -1 TDZ I, P3

Vzorovy pricny rez Ukruzni krizovatkou ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY  ACO 11+ 40mn (SN 73612
SPOJOVACT POSTRIK DLE TP 102 0.7 kg/m’ (SN 736129
-m 1/90,7) ASFALTOVY BETON HRUBOZRNNY ~ ACL 16+ 60 mm (SN 736721
/ SPOJOVACI POSTRIK DLE TP 102 0.7 kg/m’ CSN 736129
OBALOVANE KAMENIVO ACP 16+ 50 mm (SN 736121
35,00 MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO ~ MZK 170 mm (SN 736126
STERKODRT SD 250 mm (SN 736126
6,50 ) 250 ’ 7,00 CELKEM S70 mm
0,50 " "
025 _ N\ , . 0,25 C>
X S N Vodici prousek DI-D-3 TDZII P3
ezpevnéna krajnice 5
Terénn Uprava \ L Jizdni pas \, Prstenec \, Stredovy osfrov Dlazba 100 x 100 bl 100 mm
’| ’| i " " Loze o L L0 mm
humusoviniv L otom  MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO  MZK 220 mm
, " + osazeni nizkych krovin STERKODRT SD 250 mm
Dosypano ze zhutneneho
materialu
 00% L CELKEM 610 mm

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU AUTODESKU

2.50% -
8.00% _ LT @
Ohumusovani v t. 0,10 m s :

Najezdovy obrubnik ABO 012-19 se zaoblenou hranou
3.00% osazeny do beftonoveho loze

L

Krajovy obrubnik ABQO 011-19 osazeny do betonoveho loze
Sejmuti ornice v . 0,15 m Q @ @ @ '

Katedra Vypracoval Kontrolova

Dopravniho stavitelstvi Jan Tuzil Ing. Vladislav Borecky
Projekt

Bakalarska prace Formit 3 x AL | Datum 5/2010
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Silnice 117324 - Obchvat obce Stezery M&Fitko 1:50
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PR V=o.o9m = s = = 2 8 2 o 3 g = R 5 5 2
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by o~
kn 0.150 00 km 0,604 18 3 ? sl S f ZI - N=38.18 m?
= PR: 23 =30,16 m
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km 0.200 00 N=154 m . 7,88 o150 4,25 4,25 o150 8,25 )
2 1 1 1 ” 1 1 1
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Obr. 1 Pocatek obchvatu - pohled smér H.K.

Nynéjsi stykova kiizovatka v projektu nahrazena okruzni kfizovatkou.

Obr. 2 Pocatek obchvatu - smér StéZery

Pohled z nyn&jsi stykove kiizovatky ve sméru navrzen¢ho obchvatu.

Jan Tuzil -2



Univerzita Pardubice Ptelozka silnice 11/324
Dopravni fakulta Jana Pernera Obchvat obce Stézery

Obr. 3 Planované kiiZeni s I11/32438 — okruZni kfizovatka ¢.2

Pohled smérem k zaéatku obchvatu.

ey

Obr. 4 Planované kiiZeni s I11/32438 — okruZni kfizovatka ¢.2

Pohled smérem k vesnici Charbouzice — zdpadn€ od Stézer.
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Obr. 5 Silnice 111/32438 - smér Hradec Kralové
Pohled z mista O.K. ¢.2 ve sméru Hradec Kralové — planovand MUK délnice D11.

Obr. 6 KiiZzena u¢elova komunikace

Foto z okraje obce Stézery severozapadnim smérem.
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Obr. 7 kiiZeni s 111/32436 — misto navrZené prusecné kriZovatky

Pohled smérem jizné€ k okruzni kiizovatce ¢.2

vrw

Obr. 8 kiiZeni s 111/32436 — misto navrZené prusecné kriZovatky

Pohled ve sméru napojeni na stavajici silnici 11/324.
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Obr. 9 Stavajici silnice I1/324 - pohled smérem k priise¢né kiiZovatce

Foto stavajici komunikace 11/324 u propustku. Tato ¢ast bude po dokonceni obchvatu zrusena.

£

Obr. 10 Placicky potok - severné od StéZer
Placicky potok pfed vtokem do propustku..
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