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ANOTACIA

Tato praca sa venuje charakteristike atngko obvodu Bratislavy, v ktorom neskor
analyzuje stasny stav primestskej dopravy.dWlSej casti opisuje vplyvy pésobiace na
prostredie primestskej ZeleZnej dopravy vo vSeobecnosti a Specificky aj v tomggione.
Na ich zaklade nasledne definuje vychodiska préazostaktového grafikonu. V zaveére)
Casti predklada konkrétny navrh grafikonu, ktorgashe vyhodnocuje a porovnava s GVD
2009/2010.

KEUCOVE SLOVA

Bratislava, primestska doprava, integrovany taktgrafikon, grafikon viakovej dopravy,

osobna doprava, navrh

TITLE

Application of a Periodical Timetable in SuburbamaiRvay Transport in Bratislava
Region

ANNOTATION

This theses deals with a characteristic of Bratesleegion, in which then analyzes the
current level of suburban transport. The next sactilescribes the impacts affecting to
suburban rail transport environment in general symekifically in the region. On this basis,
then defines the periodical timetable applicatidhe final section presents a extensional
periodical timetable application, which is simultansly evaluated and compared with the
2009/2010 timetable.

KEY WORDS

Bratislava, suburban transport, integrated peradditmetable, train path timetable,
passenger transport, application
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UVvOD

Vzrast Urovne individualneho motorizmu, nasledn@rdené zapchy a zhorSena kvalita
Zivotného prostredia su problémy, ktoré suzuju fickic vSetky metropolitné Uzemia
v Eurdpe a vo svete. Vynimkou nie je ani BratislaMa jednej strane tento fakt spésobuje
koncentracia socio-ekonomickych aktivit do metrdpgth Gzemi a rastica Zivotna uraye
no swasne nemaly podiel viny nesie aj nepruZnasnekonkurencieschoprioyerejnej
dopravy. Prave pre Bratislavu je typické, Ze kwealiterejnej dopravy merand na béze
pocetnosti a rychlosti spojov, ponuke vhodnych presfeh véazieb, ponuke vyhodnej
dopravnej obsluhy vo vSetkyalastiach da a roka, tarifnej integracii a pod. sa za posledné

desiatky rokov takmer vébec nezmenila.

Cielom tejto prace je vytvorenie navrhu grafikonu navai primestskej Zelezémej
dopravy v okoli Bratislavy, ktory by umbdval vznik adekvatnej alternativy &io
narastajucemu individualnemu motorizmu formou vezpgdopravy. Cestou k tomuto tieje
optimalizacia dopravnej obsluhy na baze uplatnen@ernych postupov zaloZenych na

znalostiach problematiky integrovanych taktovycafiggonov, primestskej dopravydat

V Gvodnej ¢asti prace je charakterizovany attak obvod Bratislavy, ako skimané
Uzemie, kde je nutné spominané zmeny uskufo Znalosti konkrétnych vazieb v Gzemi,
smerovani dopravnych sieti a demografického chamaktejto oblasti tvori prazaklad pre
uskuta@nenie nasledujlcich krokov viastného navrhu grafikdalSiacag’ prace sa venuje
vychodiskovym parametrom pre zostavenie metodikgnahu grafikonu akymi su teoretickeé
znalosti, charakteristika infrastruktury, aktuafrekvencia cestujacich a pod.

Na zaklade predoSlyctasti je nasledne vytvorena metodika [aodtorej bude vlastny
navrh grafikonu vytvoreny. Jej implementacia jegootpredvedena na urovni jednotlivych
trati, kde je analyzovana navrhovana forma a rozsginavnej obsluhy. Obdobny postup je

uplatneny aj na Urovni najvyznamnejSich uzlovyemat.

Predposlednéag’ prace sa venuje porovnanie navrhovaného grafik@kiuglne platnym
na urovni viacerych ukazovdtes akymi si najma poziadavky na rozsah doprany&ongv,
potreba vozidiel, poZiadavky na kapacitu dopravregsty a technologické uUkony
v Zeleznénych staniach. V z&vere su nakoniec zhodnotenéedgl prdce a moznosti

praktického uplatnenia navrhovanych skimtosti.



1 SUCASNY STAV PRIMESTSKEJ DOPRAVY V REGIONE

Atrakény obvod Bratislavy predstavuje citeé Gzemie, preto bude tento pojem
substituovany pojmom region. Pred samotnym anabBumiwm stavu primestskej dopravy
Vv regidne je potrebné skimany region najskér vymediasledne je potrebnédit’ skiimané
Zeleznéné trate a charakterizoasitasny stav primestskej dopravy, ktory sa na nich

realizuje.

1.1 Charakteristika atrak¥ného obvodu Bratislavy

Vo vSeobecnosti tedria grafov definuje pojem atrgk obvod (depa) ako ,mnozinu
vSetkych takych vrcholov dopravnej siete G, ktoryedialenog od depa v je menSia alebo
rovna ako vzdialengsod inych diep“ (11). V socio-ekonomickej sfére gée beznejSie
definovanie pojmu atraky obvod v zmysle atr&kého obvodu spadového centéémn je

mozné de facto nahradzaiaojem atrakny obvod pojmom zazemie spadoveho centra.

Atrakény obvod Bratislavy ako spadovy obvod mesta Biatslje ale aj takto mozné
definovad® pod’a rdznych kritérii a hierarchickych Udrovni. V n&g&im zmysle slova
predstavuje zazemie Bratislavy ako slovenského Blawynmesta v podstate celé Uzemie

Slovenska, v uzSom vyzname mdzZeme toto Uzemieaetirpod’a:
a) administrativnych hranic krajov a okresov Slokans

b) funkéného vymedzenia a dochadzkovych vazieb.

V pripade ad a) reprezentuje athak obvod Bratislavy Uzemie Bratislavského vysSieho
tzemného celku (VUC, resp. kraj), aviak toto vyneeilz nereprezentuje skdty rozsah
Gzemia, pre ktoré je prirodzenym a dominantnymaeglinych a spadovym centrom mesto
Bratislava (3). V pripade ad b) je zazemie Brafiglalefinované predovSetkym pkad
dochadzky obyvatstva za pracou, vzdelanim, sluzbami, zdravotnotostiarzog’ou a pod.,
¢ize za funkciami daného mesta. V tomto pripade stestije atrakny obvod Bratislavy aj

miniméalne okrajov&ag’ izemia Trnavského VUC (19).



Mesta v SirSom zazemi Bratislavy (40 — 100 km) 8lemica, Skalica, Trnava, Galanta,
Dunajska Streda, Sefe Hlohovec, Piegny, Nové Mesto nad Vahom, 1%a Nové Zamky
a Komarno su sice samostatnymi prirodzenymi spadowyymikroregionalnymi centrami
(t.J. maju vlastné zazemie), avsSak tieto mestd ah@nabce z ich zazemia sa nachadzaju
v dochadzkovej vzdialenosti Bratislavy a strnmagpomerne Uzko naviazanéd{om svedia aj
relativne vysoky p&et dochadzajucich os6b). Z tohto dévodu bude wt@jtaci pojem
atrakiny obvod Bratislavy predstavovaizemie celého Bratislavského a Trnavského VUC,
spolu s men3odag’ou okresov S, Nové Zamky a Koméarno. Tym padom bude aingik
obvod Bratislavy definovany ako polycentrickd oblasvSak s vyraznom dominanciou

najvyznamnejSieho centra — mesta Bratislava.

1.1.1 Geograficka charakteristika regionu

Atrakény obvod Bratislavy sa nachadza v zapadne) a jyjamréej casti Slovenska.
Na zapade region susedi s Rakiskom, na juhudaMiom a na severozapadn€eskom.
Rozloha regionu je priblizne 7 000 km2. Regidén leZapadnegasti na Zahorskej nizine,
vo vychodnejcasti na Podunajskej nizine a v centralta$ti oddéuje obe niziny pohorie
Malé Karpaty. Klimaticky patri region do mierne teplaz teplej oblasti s priemernymi
roénymi teplotami 8° C az 11° C. Vodnu 8ieeprezentuju predovsetkym rieky Dunaj, Vah,
Morava a Maly Dunaj (4). Administrativne je atéak obvod Bratislavy tvoreny dvoma
krajmi nesucimi nazov pdd svojich sidiel - Bratislavy a Trnavy. Kraje sicesidale]
roz¢lenené na okresy, avSak funkcie okresov ako cerdtétnej spravy sa postupne

obmedzuju v prospech krajov a stavaju z nich latisiické jednotky.

K 31.7.2008 Zzilo na Gzemi Bratislavského a Trnakiské/UC dovedna 1,17 mil.
obyvat¢ov. Z Madiska hustoty Zadnenia je dany region s hodnotou 189 obyv/km?
najhustejSie obyvanym v ramci Slovenska. Medzi noRG01 a 2008 dosSlo celkovo k 2,0%
narastu p&tu obyvatéov. Na jednej strane dochadza k stagnovanidtupmbyvaté&ov
Bratislavy, sdasne v3ak dlaka prebiehajucim suburbaningm procesom prudko narasta
pocet obyvatéov v tzv. satelitnych mestach a obciach leziacidbsnej blizkosti Bratislavy
(19). Medzi najprudSie rastuce okresy v roku 2088ilp Senec (+ 3,74 %), Pezinok (+ 1,37
%) a Galanta (+ 0,85 %). Z#&diska vekovej Struktary obyvdttva je badatwmy tiez
zv&Sujuci sa podiel obyvatev v produktivnom veku o 5 % medzi rokmi 2001 aQ07).
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Vekova Struktura obyvaltstva v rokoch 2001 a 2008 zobrazuje Ti&aul. Narast piu
ekonomicky aktivnych spolu s prudkym narastonitpabyvat@&ov satelitnych miest a obci

vyvolava okrem iného sustavne zvySujlce sa na garaldopravu.

Taburlka 1. Vekova Struktira obyvatel’stva v Bratislavskom a Trnavskom kraji

rok| 2001 | 2008
Bratislavsky kraj
Predproduktivny vek (14 a menej rokov) 92 485 79 182
Produktivny vek (15 — 64 rokov) 434 638 457 40
Poproduktivny vek - EU (65 a viac rokov) 71 930 77 227
Trnavsky kraj
Predproduktivny vek (14 a menej rokov) 98 130 79 624
Produktivny vek (15 — 64 rokov) 390 627 411 21
Poproduktivny vek - EU (65 a viac rokov) 62 225 67 965

Zdroj: RegDat databaza regionalnej Statistiky

Najv&Simi sidlami v regiéne su pbal paitu obyvatéov k 31.12.2008 (9) Bratislava
(428 791), Trnava (67 726), Nové Zamky (40 456)n&ono (35 881), Pigany (29 540),
Sd’a (23 890), Dunajska Streda (23 436), Hlohovec4@®), Pezinok (21 839), Nové Mesto
nad Vahom (20 370), Malacky (17 937), S&(&6 986), Galanta (16 306) a Senec (16 019).

Z hradiska celkovej intenzity vzajomnych vazieb mednotlivymi sidlami, resp. sily
ich vazieb s Bratislavou su aj napriek nizSej panej ve’kosti vyznamnymi sidlami najma
tzv. satelitné mesta a obce v tesnej blizkostiifleaty. Je mozné konStatayae najsilnejSie
vézby as nimi spojena hybnogestujlicich je medzi Bratislavou a Samorinom @rmét
Dunajskej LuZnej a Rovinky), Sencom (vratane BEikava a lvanky pri Dunaji), Pezinkom

(vratane Svatého Jura) a Malackami (vratane Stypavy

Z ekonomického Padiska st Bratislavsky a Trnavsky VUC najvyspetajséag’ami
Slovenska. Pokia Slovensko vroku 2007 dosahovalo ekonomickd vyksfhnuvedenu
v HDP v PPS na osobu na Grovni 67,7 % z priemery Y, tak v pripade Trnavského kraja
to bolo 81,9 % a Bratislavského kraja az 160,3 % Y&znamny podiel v ekonomickej
produkcii a zamestnanosti zohrdva v tejto oblastierpysel. Medzi najvyznamnejSie
Sldvna

Trnava

priemyselné centrd a spotwsti patri Bratislava (chemicky priemysel -
Rajo, Inkkg Kraft Foods),

(automobilovy priemysel — Peugeot-Citroen), Galafekektrotechnicky — Samsung), [8a

automobilovy — Volkswagen, potravinarsky -—

(chemicky — Duslo). Dominantndgag® HDP regiénu tvoria sluzby, ktoré reprezentuje
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predovSetkym Bratislava ako sidlo réznych centr@ingeloStatnych institdcii, zahraniych
zastupeni v oblasti bankovnictva, pognictva a obchodu a pod.

Logickym désledkom ekonomickej sily regionu je apwyein nezamestnanosti, ktora je
v zazemi Bratislavy suverénne najnizSia na Slowengk31.1.2010 dosiahol Bratislavsky
kraj hodnotu 4,40 %; Trnavsky kraj 8,59 %, zhtia celoslovensky priemer bol na Urovni
12,89 % (10).

1.1.2 Dopravna charakteristika Uzemia

Skamany region predstavuje z dopravnélfadiska vyznamnua krizovatku tranzitnych
dopravnych koridorov v smere Rio — Malarsko, Cesko — Maarsko a Ukrajina —
Rakusko. Stasne jeho poloha v blizkosti rieky Dunaj predstavaj priame napojenie
na najvyznamnejSie vodné cesty v Europe. VSetky keridory sa stretavaju v najvyznam-

nejSom dopravnom uzle — v Bratislave.

Z&kladom dopravnych sieti je hustat'sagest a Zeleznic s vysokym podielom tzvikeg
dopravnej infraStruktary (diaice a hlavné Zeleznice) a ciest eur6pskeho vyznaxaiini¢cnu
sief’ reprezentuju diznice D1 (Bratislava — Zilina — Kosice), D2 (&y- Bratislava — Brno)
a D4 (Bratislava — Wien) a rychlostna cesta R1 §Var+ Banska Bystrica). Ich doplnkom je

husta sié ciest 1. a 2. triedy. Charakteristika Zel¢nej siete je uvedena v kapitole 1.2.

1.2 Zelezniné trate v regione

Vo vSeobecnosti je mozné Sigzelezntnych trati v danom regione (Obrazok 1)
charakterizové&ako subor radialne vybiehajdcich trati z najvyznajgieho centra zelezmiej
dopravy v regione — bratislavského uzla, smerorBie&lav, Wien (2 trate), Gy, Komarno,
Nové Zamky a Zilinu. Tieto radialne trate db@ju viaceré spojovacie trate a niéko
koncovych lokalnych trati. Viaceré z trati prechajdzich atraknym obvodom su trami
eurépskeho vyznamu. Konkrétne ide o paneurépskddre. IV z Nemecka do Turecka (na
slovenskom Gzemi v trase Kty &t. hr. — Bratislavdové Zamky — Starovo — Szob &t. hr.)
a¢. V z Talianska na Ukrajinu (na Slovensku Bratial&t. hr. — Zilina — KoSice €ierna nad
Tisou St. hr.), niektoré z trati su taktiez zargabndo siete TEN-T.
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Obrazok 1: Schéema vedenia Zelezéiych trati v atrak &nom obvode Bratislavy
Zdroj: Knizny cestovny poriadok ZSR 2009/2010

NajvyznamnejSim uzlom jéBratislava. Vyznamnymi uzlovymi, resp. odbkovymi
stanicami, si na trati Bratislava — Zilina stariiceava (s odbékami do Galanty a Katov)
alLeopoldov (s odbgkami do Serede a Zbehov s pala@anim do Prievidze, resp. Nitry);
natrati Bratislava — Stirovo — (Budapest) stan@elanta (s odbgkou do Trnavy,
resp. Leopoldova) Bové Zamky (s odbékami do Komarna a Surian s pokoaanim
do Nitry, resp. Zvolena) a na trati Bratislava te@av — (Praha) stanid&ity (s odb@kami
do Trnavy a Holia s pokr&ovanim do Skalice, resp. Hodonina).

1.3 Analyza primestskej Zelezfmej dopravy v oblasti

.,Pod pojmom primestskd doprava sa napi vSeobecne vSetky dopravno-prepravné
vztahy medzi tzv. vnatornym mestom a tzv. aglomeracimsta“ (21). V uzSom vyzname
slova je primestska doprava mesta Bratislava m@aizd len na tratiach radialne
vybiehajucich z Bratislavy, t.J. Kuty — Bratislavheopoldov — Bratislava, Nové Zamky —
Bratislava a Komarno — Bratislava. Na druhej strasak vo vymedzenom Uzemi (atkal

obvod Bratislavy) dochédza k realizovaniu primestslopravy aj v okoli inych miest akymi
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su Trnava, Nové Zamky, resp. Skalica. Yaflom k snahe o vzajomné integrovanie
jednotlivych sieti primestskej Zeleznej dopravy (Bratislava, Trnava, Nové Zamky, Skaglic

sa tato pracaasto pohybuje az na arovni dopravy regionalne;.

V sikasnosti nie je v atrghom obvode Bratislavy uskutttovana osobna doprava
na vSetkych Zelezémych tratiach, ktoré su uvedena na obradzku 1. Bexigelnej osobnej
dopravy su trate Zohor — Plavecky Mikulas, Skalicaudorgdiice, Holi — Hodonin, Brezova
pod Bradlom — Jablonica a Komarno — Kolarovo. N#atoych Zelezinych tratiach je
doprava realizovana v rozdielnej forme a v r6znamsahu, ptiom konkrétnosti uvedieme

v nasledujucefasti.

1.3.1 SW&asny grafikon na jednotlivych tratiach

V tejto kapitole bude zhodnotenycssny rozsah dopravy na jednotlivych tratiach
v zmysle pdtu vrstiev a pasiem a intervalov. Zakladom pre ak@@rizovanie stasného

grafikonu je Knizny cestovny poriadok ZSR 2009/2010

Trat Bratislava - Bfeclav

Na tejto trati je uskuimovana celkovo 4 vrstvova doprava. Prva vrstvu tvonedziStatne
vlaky EC na trase Bratislava — Praha jazdiace taRte (symetricky padé 0. minaty), ktoré
zastavaju v staniciach Bratislava hl.st., Kuty i@dav. Aj napriek faktu, Ze ide o diaovu
linku, su spoje relativne vo BMeej miere vyuzivané na rychlu regionalnwasto az

primestsku dopravu z Kutov do Bratislavy.

Druhé pasmo tvoria R na trase BratislavaredBav, jazdiace len v Sfkovych hodinéach,
ato rdno 3 vlaky v smere do Bratislavy v 30- anfi@- rozostupe, popoludni 3 vlaky
z Bratislavy v 2h takte. Vlaky zastavuju vedglavi, Brodskom, Kutoch, Malackach
a Bratislave hl.st. a plnia len funkciu rychlej i@talnej, resp. primestskej dopravy. Ve

tieto vliaky dopnaju takt EC zhruba na 1h interval.

Tretie pasmo prestavuju vlaky REx a ER z Bratislady Rakuska (Wien), ktoré
prechadzaju touto trau len v Useku Bratislava — Devinska Nova Ves #azagl v staniciach

Bratislava hl.st. a Devinska Nova Ves. Tieto sppmavaju v dvoch samostatnych
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dvojhodinovych taktoch s neStandardtnou osou syengtfi4. minate. Svojim charakterom

neslUzia primestskej doprave skimaného regiénu.

Stvrtou vrstvou su Os vlaky zastavujice vo vsetkyelstavkach. Tieto vlaky plnia
vyhradne funkciu primestskej dopravy. V podstatalauide o dva samostatné systémy, a to
v Useku Kuty — Bratislava o primestski dopravu iBlaty, av Useku Kuty — iBclav
o primestski dopravuiBclavi. Na ramene Kty — Bratislava jazdia vlakyamnej $pike' v
cca 20-40min rozostupoch, v sedle sa tefa® pohybuje okolo 120 min a v popohajBe]
Spicke okolo 60 min. Cez vikendy zase premavaju v siorgannych hodinach zhruba
kazdych 60 min, v priebehu zvySkaadpotom cca kazdych 120 min. Na trateBlav — Katy
jazdia Os cca v 2-3h intervaloch, v&gch pracovnych dni v cca 1h intervale.

Okrem EC vlakov, ktoré jazdia v kvazitaktovom gkafie Ziadne ostatné vlaky taktovy

grafikon nedodrzuja.

Trat Bratislava — Nové Mesto nad Vahom

Na tejto trati sa uskudtiuje celkovo 4 vrstvova doprava. Prvu vrstvu tvoriaky IC na
trase KoSice - Bratislava, ktoré v skimanej oblaktem Bratislavy hl.st. nezastavujudbu
vbbec, alebo zastavuju len v stanici Trnava, tietaky plnia vyhradne uUlohu dikovej
dopravy. Druht vrstvu reprezentuji R Bratislava #ind (KoSice). V sledovanom Gzemi
zastavuju v staniciach Nové Mesto nad Vahom, tRieg Leopoldov, Trnava, Bratislava-
Vinohady a Bratislava hl.st. Tieto spoje plnia uwlohlid’kovej dopravy, avSak najma
v Spkkach pracovnych dni vnich tvori dominantny podigl. Usekova frekvencia
vyuzivajluca ich na rychlu regionalnu aZz primestgt@pravu medzi jednotlivymi zastavkami.
Tieto vlaky premavaju v 2h takte, v 8ké v 1h (0s symetrie je 05. min(ftayynimkou s

niektoré prvé, resp. posledné spoje.

Tretiu vrstvu predstavuju Zr vlaky, resp. R premaea na trase Bratislava — Trnava
(Leopoldov, pripadnefalej do Nitry a Prievidze). Tieto vlaky zastavuj@ mozdiel od
predoslej vrstvy aj v Pezinku, pripadne aj niektbryalSich staniciach. Tato vrstva premava
vyslovene chaoticky¢o sa prejavuje aj na rozdielnom vedeni spojov Vidleaskom uzle
(niektoré jazdia na hl.st., iné na Nové Mesto, paipdo Petrzalky). &ina takychto spojov

jazdi len v Spik&dch pracovnych dni.

1V tejto praci sa pod pojmom rannad@i bude rozumigcas medzi 6.30 a 8.30 h v pracovnyafoch,
popoludiajSia Sptka cas medzi 14.30 a 18.30 h v pracovnyébeh, sedlo ostatn#asti pracovnych dni
4V GVD 2010/2011 je os symetrie stanovena na Otain
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Stvrtou vrstvou su klasické zastavkové Os vlakyiseéku Leopoldov — Bratislava plnia
tieto spoje funkciu primestskej dopravy Bratisla/yrnavy a premavaju tu v rozostupoch cca
30-60 min v Spike a cca 60-120 min v sedle vratane vikendov. \bhmiajSich hodinach
premavaju tieto vlaky v kvazitaktovom grafikoneglje¢ odchod z Bratislavy hl.st. vzdy v cca
17. minatu. Aj tieto spoje ale jazdia v bratislaesk uzle variantnymi trasami. V Useku
Leopoldov — Nové Mesto n. V. véadom k excentrickej polohe &&iny zastavok sluZia
takmer vyhradne pre prepravu medzi LeopoldovomgtBieni a Novym Mesto n.V. V tomto
Useku premavaju v Sfke cca kazdych 60 min, v sedle vratane vikendowrpci20 — 180

min.

Aj napriek naznakom taktového grafikonu pri Os ek z Bratislavy do Trnavy su
jedinymi vlakmi jazdiacimi v takte len R BratislavaZilina, ktoré ale momentalne vyuzivaji

symetriu v 5. minute oproti Standarde zauzivanejpi@ute.

Trat Bratislava — Nové Zamky

Na trati Bratislava — Nové Zamky sa stretdvame malk so 4 vrstvami vilakov.
NajrychlejSiu vrstvu tvoria vlaky EC Praha — Budstpgazdiace v 2, resp. 4h takte (os
symetrie v 0. minuatu), ktoré v regiéne zastavujil VeBratislave hl.st. a v Novych Zadmkoch.
V Spickach pracovnych dni su intenzivne vyuZivané najik@ ychla regionélna, resp.

primestska doprava medzi uvedenymi stanicami.

Druhu vrstvu predstavuju R Bratislava — Zvolen, z@stavuju v staniciach Bratislava
hl.st., Bratislava-Vinohrady, Galanta al8aV Sptkach pracovnych dni dominuje v tychto
vlakoch regionalna (resp. primestska) frekvendiaatislavy do Galanty, prip. Sale. V smere
z Bratislavy dnes tieto vlaky odchadzaju v 2h tald®ynechanim jedného sedlového

a jedného Sgkoveho spoja, ogaym smerom jazdia chaoticky v rozpati cca 1 — 4 h.

Tretiu vrstvu tvoria R Nové Zamky — Bratislava. fbievlaky zastavuju rézne, vo
vSeobecnosti mierne zhustene oproti predoSlej vrsdvemavaju len v Sghéch, ato rano
zhruba v 1h intervale len smerom do Bratislavy aopaghajSich hodindch len opaym
smerom zhruba v 2h intervale v preklade so zvolamskR. Svojim charakterom sluzia

vyhradne regionalnej a primestskej doprave Bratysla

NajpomalSiu vrstvu predstavuju tréde zastavkové osobné viaky. Premavaju vi&uh
kazdych cca 30, resp. 60 min; v sedle vratane dikerpotom kazdych cca 60 — 180 min.

Vlaky sluzia primestskej doprave Bratislavy a Ndvy@mkov.
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VéacSina vlakov na tejto trati jazdi v nesystematickygfafikonoch s nerovnomernym
rozloZenim spojov¢o je markantné najma v sedle. Taktovy grafikon edrduju len viaky

EC (obojsmerne) a R Bratislava — Zvolen (len jedrsyjnerom).

Trat Bratislava — Komarno

Na tejto trati premévaju prevazne len zastavkoveboé vlaky. Taktovy grafikon sa
nevyuziva a jednotlivé intervaly medzi spojmi sixare chaotické, vo vSeobecnosti sa
v Spkkach pohybuju zhruba na Urovni 60 min, v sedleamétvikendov dosahuju hodnét
az 4 h. Vrannej Spke premava z Dunajskej Stredy do Bratislavy aj §chieny vlak,
popoludni op&nym smerom 2 takéto vlaky. VSetky vlaky plnia fuikprimestskej dopravy,
v zapadnegasti trate smerom do Bratislavy, vo vychodnej’'llo Komarna alebo Dunajskej
Stredy.

Ostatné trate

Tato ¢ag’ sa venuje ostatnym tratiam v regidne, na ktoryahuskutdénuje osobna
doprava. Spoknym znakom tychto trati je realizovanie vyhradranvrstvového grafikonu
v podobe zastavkovych vlakov, ¢gom taktovy grafikon nie je kompletne zostaveny na

Ziadnej z tychto trati.

Na tratiKaty — Skalica premavaju vlaky v Spke v intervale cca 60 min, v sedle vratane
vikendov od 60 do 180 min. TtaZohor — Zahorska Vesje obsluhovana len v Sfkach
pracovnych dni ato v cca 1lh intervale. Na tfatiava — Katy premavaju jednotlivé spoje
v Spike cca kazdych 60 min, v sedle vratane vikendowmaprevazne kazdych 120 min.
Zaujimavosou tejto trate vzFadom k slovenskym podmienkam je obojsmerné realireva
taktového grafikonu v popoludjSich hodinach so symetriou v 0. minate (!). Ndi (5alanta
— Trnava premavaju viaky v Spke cca kazdych 30 — 60 min, v sedle vratane vikendo
kazdych 60 — 180 min. TfaKomarno — Nové Zamky je v Spékach pracovnych dni
obsluhovana kazdych cca 60 min, v sedle sa intgmpahybuja od 1,5 do 4 h. Zvlastnou
kategoriu su trat&eral’ — LeopoldovaSa’a — Neded kde jazdia vlaky len v pracovnych
dinoch a to v minimalnom rozsahu, v prvom pripadeadepary, a v druhom o 2 pary viakov.
Je nutné konStatovatakyto rozsah dopravy je nielenZze pre cestujucieprfazlivy, ale

siasne je vzradom k vyuZitiu vozidiel a persondlu aj krajne redéivny.
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Vo vSeobecnosti je mozné tvfdize grafikon na Zeleziych tratiach nachadzajucich sa
Vv regidne je v prevaZznej miere nesystematicky. akipolohy dodrZuja len medzistatne EC
Budapest — Praha, pripadne v obmedzenej miereckjoné vnutrostatne R. Drviva &&ina
primestskych a regionalnych spojov jazdi chaotiekio nie len vziadom Kk ¢asovym
polohdm (vysokd variabilita intervalov medzi spgjnale aj svojimi trasami (rézne
zastavovanie, rozne ¢@vé stanice)go je najmarkantnejSie najma pri variantnom vedeni

vlakov v bratislavskom uzle.

1.3.2 Vozidlovy park

Vozidlovy park nasadeny na jednotlivych tratiacl®)(Zodpoveda prevazne kategorii
a trase vlaku, frekvencii cestujucich a pouzitiisimSnej trakcie. Na di&aovych vlakoch EC,
IC atzv. zZilinskych R sU nasadzované klimatizovayehlikové vozne radu Aeer, Ampeer,

Beer, Bpeer, Bmeer, Bmpeer. Na ostatnych R sutmnpprevazne starSie rady B a BDs.

Na osobnych vlakoch su prevazne nasadzované takiimie klasickej stavbyt@azkymi
lokomotivami, ktoré spolu vytvaraju nevratné supralrevazne sa jedna o vozne radu Bdt,
Bdteer, Bdtmee, Bt; vynimkou ale nie su ani rychli&osozne radu B a BDs, pripadne tiez
klimatizované Beer. Na neelektrifikovanych tratigahdia aj motorové vozne radu 810 a 812,
spolu s pripojnymi varami radov 010 — 012. V¥adom k svojmu charakteru su tieto stpravy
pre primestski dopravu krajne nevhodné&om svedi jednak ich nevratndsa si@asne
aj nevhodné rozmiestnenie dveri. Jedinymi vozidlgazidiacimi v regione, ktoré &fmju
parametre pozadované pre primestskd dopravu, diriek€ jednotky radu 560. Tie
v sitasnosti jazdia na ramenach Komarno — Nové Zamkglar®a — Trnava. Po masivhom
vyrad'ovani tychto strojov zostalo na Slovensku celkoenm 16 prevadzky schopnych
jednotiek, co znemo#uje ich SirSie vyuZzitie v prevadzke a kompletné putkr nejakého
dihsieho vozbového ramena. Sirsie zastipenie whtsyprav sa uvazuje spolu s dodanim
novych vratnych stprav v pe 12 kuso¥, pricom prva z nich ma hydodana v oku 2011
(14).

3V zostave 3 poschodové vozne vratane 1 riadiaceh s celkovou kapacitou 362 miest na sedenie.
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2 VYCHODISKA PRE ZAVEDENIE TAKTOVEHO
GRAFIKONU

Vramci navrhnutia akéhokeek grafikonu je nutné zdhdnt urité osobitné
obmedzujuce podmienky, ktoré vysledny navrh nielgulywiiuju ale ho aj predduju. Medzi
tieto obmedzujuce faktory patria v oblasti Zelémej dopravy najma technologické
a technické aspekty doprawjalej dopravna politika, finamé moznosti zE€astnenych stran,
teoretické vychodiska a pod. Medzi technologickge&ty patri napriklad priepustriosati,
zhlavi akdaji; rézne typy intervalov; poZadované ukony v Zelénych staniach,...
Technickymi aspektmi su napr. parametre Zet@gmh trati a vozidiel. Dopravna politika zas
v osobnej doprave stanovuje postavanie dopravngstérau na trhu, jeho peEZlivog,
priamo stanovuje formu a charakterasto aj rozsah dopravy. Firgm® moZznosti priamo
ovplyviiuju investicie, moznosti zvySovania kvality a pal.v podstate tvoria Iicovy

parameter kazdého navrhu.

2.1 Teoretické podklady

Teoretickymi pokladmi pre stanoveniéubovd’ného praktického vystupu je vo
vSeobecnosti odborna literatira. Pri rieSeni sk@hanproblému je to predovSetkym

publikacie pojednavajuce o taktovych grafikonochienpstskej doprave.

Primestska doprava

Vo v3eobecnosti by mala primestska dopravsasmasledujice podmienky (21):

- pocet spojov by mal v jednotlivycltastiach da zabezpsva' plné uspokojenie

prepravnych potrieb obyvadwtva,
- doprava musi liyicelne zabezp®vana aj v tzv. slabSom smere,
- casove straty pe@s jazdy a préakani na spoj by mali lfyminimalizovaneé,

- zastavovanie v jednotlivych zastavkach musi zodgatvecasovému kritériu

a miestnym potrebam.
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Medzid’alSie zasady vhodné pre Yadovanie systému primestskej dopravy patri (21):
- oddelenie osobnej a nadkladnej dopravy na Uzemianest

- oddelenie primestskej dopravy od ostatnej osobmajady,

- diametralne vedenie spojov cez centrum mesta,

- zaistenie nadvéaznosti medzi jednotlivymi druhmi erdichickymi stupami

dopravy (napr. medzi mestskou, primestskou Ekdisou dopravou),

- v budicnosti mestské satelity spaja mestom segregovanymi dvojlagnymi

tratami.

Nemenej vyznamnymi aspektmi su tiez ryckilpsepravy, poéetnos spojov, pravidelnas

obsluhy, pohodlie, bezprog’, spdahlivog’, cena cestovného apod.

Z hradiska grafikonu vlakovej dopravy sa v primestskigprave modzeme strethd
s tzv. pasmovym grafikonom, v ktorom niektoré sph@@cia v blizZSom pasme a niektoré
vo vzdialenejSom pasme. Pasmovy grafikon mézerbynobezny (t.j. spoje vSetkych pasiem
zastavuju v tych istych zastavkach; resp. majirdemaky p@et zastaveni a rozdielne miesta
zastavenia — Sachovnicovy typ obsluhy) alebo neybehny (t.j. spoje jednotlivych pasiem
saliSia poétom zastaveni). Pasmovy grafikon je vhodny najmé& rmponocentrickych
oblastiach a neodpota sa aplikova ho pri bicentrickych oblastiach s dvoma centra
podobného vyznamu. Pri vyhodnoteni vhodnosti jddiyah druhov pasmovych grafikonov
sa uplatni pravidlo minimalizacie @o osobohodin stravenych jednak v dopravnom
prostriedku a stasnecakanim na nadvazujuci spoj. VY& sa spravidla realizuje na pripade
Spikkkovych ¢asov. Stasne je pri Uvahach orozsahu aforme pasmovejadppnutné
prihliada’ k d'alSim faktorom, akymi su aj poZiadavky na vozidlgwgrk a jeho vyuZitie,

vySka prevadzkovych nakladov a invésa narénog’ (21).

Teoreticky postup aplikacie taktového grafikonu prémestskych radialnych tratiach je

nasledovny (6):
1. urcit velkos’ obsluhovaného Uzemia a zvaititegraciu s inymi téami,

2. zvolit technologiu dopravy pdd kritéria minimalizacie osobohodin (kritériomdas

potrebny na uskutmenie celej prepravy, tzwas od dveri k dverdm vychadzajuc
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z predpokladu existencie fixovany¢asov prichodu a odchodu, resp. z prace, Skoly
a pod.), stanoviintervaly, zosuladijednotlivé trasy,

zvolit zastavky spoja s dadom na podiel cestujucich pozadujacich prepravu

do centra mesta alebo do mdahilych stanic,

stanovi’ o¢akdvany prepravny vykon (oskm) na zaklade analyzievacakavanej

frekvencie jednotlivych spojov,
Zistit poZzadovany dopravny vykon (vzkm),
stanovi’ potencialne vyuzite vozidlového parku (podiel oskwezkm),

tento postup aplikovav pripade viacerych variantov a nasledne whrajvhodnejsi

z nich poda maximalizicie podielu oskm/vzkm.

Integrovany taktovy grafikon

Integrovany taktovy grafikon (ITG)systematicky koordinuje a prepéja taktové grafjkon

na jednotlivych linkdch verejnej osobnej dopravy tgchto liniek nasledne vytvara sie

Hlavnym znakom ITG je umoZnenie realizacie optingén prestupnych vazieb medzi

jednotlivymi  linkami v uzloch oboma smermi s celého @B v jednoducho

zapamatataychcasoch. Zakonitosti ITG tvrdia (1):

spoje rovnakej kategorie jazdia v pravidelnéasovom intervale doba taktu,
pre spoje jazdiace jednym aj druhym smerom platiaaké pravidla,

v pripade zhodnych jazdnych déb oboma smermi daehkdstretaniu sa protismerne

iducich spojov vzdy na tom istom mieste a v tagjigtinite =os symetrie
prechod uzlami je vhodné situavdo osi symetrie,

osi symetrie su od seba vzdialené vzdy paéleéimu nasobku doby taktu.

V Eurépe je zauzivana os symetrie v 0. minate pfniia takte, resp. 30. minute pri

60min takte. Z definicie osi symetrie vyplyva paagka, aby k stretaniu spojov dochadzalo

v uzloch,¢im sa vytvoria idealne prestupné vazby. Tymto krokabjde k stotoZneniu uzlov

s osami symetrie a definovaniu hranovéhsu medzi uzlami ako polaviého nasobku doby

“Pozn. v (12); (21) uvadzané ako integrovanyoiaktestovny poriadok. V (1) ako integralny taktovy
grafikon.
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taktu. Dosiahnutie tychto diev si vSakcasto vyZzaduje vynaloZenie zmgch finargnych

investicii, a preto sa v pragasto stretdvame s tzv. modifivanym ITG.

Modifikovany ITG sa vyznéuje ugitymi odchylkami od tzv. idealneho ITG, ktory bol
popisovany vysSSie. Mnohokrat dopravne, geografibk&podarske a iné dévody neunigfi
stretnutie sa vSetkych liniek v uzle nar&p, si vyZaduje zavadzanie r6znych modifikacii

medzi ktoré patria:

vol'ba odliSnej doby taktu na jednotlivych linkach,

zosilnenie, resp. zoslabenie liniek ¥itwm ¢ase,

vynechanie prestupnych vazieb s nizkym potencialom,

umiestnenie uzla mimo osi symetrie.

Vyznamnou zloZkou pripravy koncepcie ITG je planoegeho ponuky. To sa realizuje
v dvoch etapach, ato planovanim liniek a planavamrafikonu (2). V prvom pripade
ide o stanovenie trasy spojov, v druhom pripad@woyenie presnyctasovych poldh tychto

Spojov.

2.2 Prevadzkovo-organizmné aspekty

V sikasnej dobe je jedinym dopravcom pdsobiacim na pohvidelnej osobnej
Zeleznénej dopravy na Slovensku Statom vlastnena Zeteanspolénos’ Slovensko, a.s
(ZSSK). Stat prostrednictvom Ministerstva doprapdst a telekomunikéacii SR (MDPaT)
uzatvara so ZSSK zmluvu o Vykonoch vo verejnom mé@ujpri prevadzkovani osobnej
dopravy na drahe (23) na prislusny rékn sa ZSSK zavazuje odviestanoveny rozsah
dopravnych vykonov (rozdelenych gadstanovych kategorii) a MDPaT sa zavazuje utiradi
dopravcovi preukazateu stratu spésobenu uskénenim tychto vykonov. Dopravu financuje
vyhradne Stat, objednavku konkrétnych tras adabkovych poléh uskuttiuje ale ZSSK.
Jedinou vynimkou vo financovani Zeleamej osobnej dopravy na Slovensku je doprava

na trati Zohor — Zahorskéa Ves, ktorej naklady zahvtretin uhradza Bratislavsky VUC.

Hlavnym ukazovaf®®om tohto systému nie je Pet spojov na jednotlivych trasach,
ale celkovy objem vlkm, ktory v poslednych ni€kgch rokoch stagnuje na rovnakej drovni.

Slasne sa v globale uvazuje s pausalnymi nakladml mékm. Tento systém nevytvara
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predpoklady pre zvySovanie dostupnosti Zelkgmjidopravy, zvySovanie rozsahu dopravnych
vykonov, zvySovanie efektivity ani znizovanie naldaosti Zelezriinej dopravy.

V ramci decentralizacie Statnej spravy sa pripravyresun kompetencii v oblasti
financovania a objednavania regionalnej Zekamsji dopravy na jednotlivé VUCEm sa
predpokladd zoptimalizovanie a zefektivneni¢bgevykonov medzi jednotlivymi druhmi
dopravy na regionalnej urovni. Pod pojmom regioadnoprava sa v tomto pripade ale myslia
vyhradne vlaky kategorie Os, ktorych trasa prechddm Uzemim jedného kraja. V praxi tak
napr. na Bratislavsky kraj neprejdd takmer Ziadnengetencie, na Trnavsky kraj prejde
zabezpé&ovanie dopravy na tratiach Galanta — Trnava, Kutf¥rrava a Kuty — Skalica.
VSetky ostatné primestské a regionalne spoje jeedrsskimanej oblasti zostanu ajlatej
v kompetencii Statu;o znemo#uje dosiahnutie poZadovanych lwe v oblasti optimalizacie
dopravnych vykonov ako aj vytvorenia  plnohodnotmymtegrovanych dopravnych

systémov.

2.2.1 Plan dopravnej obsluhy Bratislavského kraja

Zavaznym dokumentom v oblasti realizacie regiorjaldepravnej obsluhy je Plan
dopravnej obsluhy (PDO), ktory je vypracovany navai jednotlivych krajov. Jeho diem
je predovsetkym rozdelenie prepravnych vykonov mgddnotlivymi druhmi dopravy,
stanovenie rozsahu dopravnej obsluhy na jednotiityasach a pod. PDO Bratislavského
samospravneho kraja (BSK)@ta s (13):

- vytvorenim linkovej siete spojov VHD na baze ITG,

- stanovenim pozadovanych intervalov v minlutach wydh ¢asovych polohach

a dioch na jednotlivych linkach (rann& &ké/ sedlo/ popoluthjSia Spika/ vikend),
- pribliznym zachovanim rozsahu dopravnych vykondkniva vzkm),

- zavedenim integrovaného dopravného systému.

V zelezntnej doprave uvazuje s nasledovnymi intervaly megnimi:
- Bratislava — Senec (30/120/60/120),

- Bratislava — Pezinok (15/30/15/30),
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- Pezinok — Trnava (30/60/30/60),
- Bratislava — Kuty (30/120/60/120),
- Bratislava — Dunajska Streda (30/120/60/120),

- Zohor — Zahorska Ves (60/ - /60/ -).

Za zmienku stoji poZiadavka vedenia vlakov v 15nmitervale v Useku Bratislava —
Pezinok v Spikach pracovnych dni, ako aj poziadavka na jedn@g@min intervaly v sedle
a paas vikendov. Napriek snahe o zachovanie objemu vppatita PDO BSK s narastom
objemu vlkm. 0 31 % (13).

Vyhradovo PDO BSK uvazuje s nasledujucimi zhusteniatervalov:
- Bratislava — Senec zo (30/120/60/120) na (15/36@)5/
- Bratislava — Kuty zo (30/120/60/120) na (30/60/8)/6 useku Bratislava — Malacky,

- Zohor — Zahorska Ves zo (60/ - /60/ - ) na (60/620120).

Uskutanenim tychto krokov, najma vSak toho druhého, bypdmestska Zelezina
doprava v zdzemi Bratislava dostala na ufioperovnaténu s obdobne VY&ymi mestami
akym je napr. aj Brno.

2.3 Charakteristika Zelezinej infrastruktury

V tejto ¢asti su poth (16) uvedené zakladné informacie o charakterezaghych trati
v regidne vplyvajuce na stanovenie jazdnych dotersalov a priepustnosti trati. Medzi ne
patria tr&ova rychlos, paet tra’ovych kdaji, trakkna sustava, zabezfmacie zariadenia

a pod.
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Trat Breclav — Bratislava

Trat’ Bieclav — Bratislava je dlha 82 km, je¢a&’ou IV. paneurdpskeho koridoru a ide
o jednu z najzzaZzenejSich a najfrekventovanejSich slovenskych Waiseku Bratislava hl.st.
— Devinska Nova Ves sa prekryva g'tna Bratislava — Viede Tra' je v celej trase
dvojkarajna a elektrifikovana. Travé rychlosti sa pohybuju prevazne v rozpati 12040
km/h, v staniciach¢asto znizené na 100 km/h. Toaé zabezp®vacie zariadenie tvori
trojznakovy obojsmerny automaticky blok, staré zabezp@vacie zariadenie predstavuju

reléove, resp. elektronické zabespeacie zariadenia.

Na trati sa nachadzaju tieto stanice: Bratislavat.hlBratislava-Lama Devinska Nova
Ves (s odbkou do Rakuska; $ag Bratislavy — dostupndsaj sig'ou MHD; v blizkosti
stanice je priemyselna zoéna), Zohor (s addaoni do Zahorskej Vsi a Plaveckého Mikulasa),
Malacky, Ve'ké Levare, Sekule, Kuty (pohr&né prechodova stanica, odky do Holca
a Trnavy), Lanzhot aiclav. MedZiahlé stanice na slovensk&gsti trati nie s vybavené
ostrovnymi nastupi®&mi, vo vSetkych tychto staniciach sa nachadzajlilewiove pristupy

ku korajam.

Trat' prechadza relativne riedkol'esanenym Uzemim, avSak v tesnej blizkosti trate sa
nachadzaju pomerne K& obce Zohor, Viké Levare, Moravsky Jan, Kuty (vSetky maju
cez 2 000 obyvatev) a mesto Malacky (17 937 obyvite k 31.12.2008); (9).

Trat’ Zohor — Plavecky Mikulas

Je 35 km dlha jednoKajnou neelektrifikovana lokalna tta Doprava na trati je
zabezpeéovana telefonickym dorozumievanim, v Useku RohoZnillavecky Mikulas je
organizovana pd@ zjednoduseného riadenia dopravy (byvaly pred@is Dra’ova rychlos
je 70 km/h. Na trati sa nachadzaju stanice Jablgn§uéhyia, Rohoznik (vSetky vybavené
reléovym starinym zabezp#®vacim zariadenim), Plavecké Podhradie a Plavecikyl&E.
V Useku Plavecké Podhradie — Plavecky Mikulas jéwdu zlého stavu Zelezmiého telesa
zastavend prevadzka. Zeleama tra’ nevedie nijakymi v&imi sidlami, navySe smerové
vedenie trate spdsobuje umiestnenie zastavok denexkej polohy vzhadom k zastavbe

obci.
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Trat’ Zohor — Zdhorskéa Ves

Je 14 km diha jednoKajnou neelektrifikovanou lokalnou ti@u. Doprava na trati je
organizovana pda zjednoduseného riadenia dopravy (byvaly pred@is Dra’ova rychlos
je 60 km/h. Na trati sa nachadzaju dopravne v @hcMysoka pri Morave a Zahorska Ves.

Ich peSia dostupnége vzhH’adom k osidleniu dobra.

Trate Kuty — Skalica — Sudonérice nad Moravou a Holg — Hodonin

29 km dlha tréa Kuty — Sudondiice a 4 km dlh& ttaHoli¢ — Hodonin su jednoKajné.
Usek Kuty — Holé — Hodonin je elektrifikovany avyuzivany ako odibwa trasa pre
subeznu tré z Katov cez Beclav do Hodonina. Travé zabezp®mvacie zariadenie
(poloautomaticky blok) je inStalované len v UsekatK— Gbely, na ostatnejasti trati je
doprava zabezgevana telefonicky. V stanici Gbely su inStalovaramevratné vyhybky,
stanice Holt a Skalica disponuju len miestne stavanymi vymen&hiadnej zo stanic nie su

umoznené stasné vchody. Trava rychlos je 80 km/h.

Trat’ Kuty — Trnava

Trat Katy — Trnava je 68 km dlha jedndiana elektrifikovana tta Zabezpé&ovacie
zariadenie na trati a v staniciach tvori elektrkaistavadlo. Traje riadena dikovo, sidlom
dispeera je stanica Jablonica. Na trati sa nachadzajfagdone Sastin-Straze, Sajdikove
Humence, Senica, Jablonica (s othmu do Brezovej pod Bradlom), Vyh Dubrava,

Smolenice, Boleraz a Selpice. Toaéa rychlos je 80 km/h.

V Useku Trnava — Smolenice prechadzéd masto osidlenym Uzemim, v Useku Smolenice
— Jablonica horskym, takmer neobyvanym uUzemim Muali@rpat, vo zvySnom Uuseku
prechadza ttarelativne excentricky popri populae vékych obciach (Sastin-Straze, Borsky
Mikulas, Senica). NajvyznamnejSim sidlom na tratimesto Senica, kde je vSak Zelérai

stanica umiestnena zire excentricky.

Trat Bratislava — Nové Mesto nad Vahom

Trat’ Bratislava — Nové Mesto nad Vahom je 99 km dlhgkiajna a elektrifikova. Tria
je sag’ou hlavnej slovenskej Zeleznij trate Bratislava — Zilina — KoSice aiaéne
aj V. paneurépskeho koridoru. V poslednych rokocebjeha postupna rekonsStrukcia tejto
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koridorovej trate za clem zvySenia tréovej rychlosti a zvySenia bezp®sti prevadzky.
Paradoxom modernizécie je zniZzovanie priepustnoate, co je najmarkantnejSie v Useku
Pezinok — Bratislava-Ra’. Na trati Nové Mesto nad Vahom — Bratislavas®aboli
rekonStrukné prace uz uka@ené, a tak su stanice vybavené Stihlymi vyhybkaosteovnymi
nastupigami. Traové a stariné zabezpmvacie zariadenie predstavuje elektronické
stavadlo, dikkovo ovladané disgerom z Trnavy. Traje ako jedina na Slovenska vybavena

eurépskym zabezpevacim systémom ETCS (Uravé).

Na trati sa nachadzaju stanice BratislavdeRaPezinok, Senkvice, Cifer, Trnava
(s odb@kami do Kutov a Galanty), Leopoldov (s odkami do Zbehov a Serede), Rke&
Kostd’any a Pieany. Kdajové spojky suU vo Svatom Juri, Brestovanoch, Ratazh
a Hornej Strede. Medzi stanicami a vyhgmi (kd’ajové spojky) su spravidla inStalované

automatické hradla, ktoré roZugl medzistartiné Useky na dva oddiely.

V Useku Bratislava — Leopoldov prechadza’ tcez pomerne husto zalnené Uzemie
a populéne ve’ké obce, v Useku Leopoldov — Nové Mesto nad Vahomrile zastavky stanice

a s vynimkou Pig&n umiestnené viadom k osidleniu zrae excentricky.

Trat Bratislava — Nové Zamky

Trat’ Bratislava — Nové Zamky je &ag’ou IV. paneuropskeho koridoru. Trge dlha 91
km, je dvojkdajna a elektrifikovana. Na trati je inStalovanyauaticky blok, v staniciach
reléové zabezgevacie zariadenia. Tfava rychlog je 120 km/h, v useku Senec -
Sladkovtovo 140 km/h. V staniciach je rychtbsnizena na 100 km/h. Na trati sa nachadzaju
stanice Bratislava hl.st., Bratislava-Vajnory, Baékovo, Senec, Sladkawvo, Galanta
(s odbgkou do Trnavy/Leopoldova), $a (s odboskou do Nededu), Trnovec nad Vahom,
TvrdoSovce, Palarikovo a Nové Zamky. Jedinymi stami vybavenymi ostrovnymi

nastupiSami su Bratislava hl.st., Bratislava-Vajnory (lendstupné hrany) a Nové Zamky.

Je nutné konStatovaze stanice a zastavky sa nachadzaju prevaZznetachea poputme
vel’kych obciach (TvrdoSovce, Palarikovo, Bernolakoveamka pri Dunaji maju vSetky cez
5 000 obyvatkov), na druhej strane sa tu vyskytuje aj viacesiaak umiestnenych vyrazne

excentricky (Reca, Pustéahy, pripadne Jatov).

® Konkrétne bol medzi Bratislavou-Rau a Svatym Jurom zru$eny automaticky blok, medéty@n Jurom
a Pezinkom bolo zruSené jedno automatické hradtwes je v oboch Usekoch len na po jednom priestanov
oddieli, navySe stanica Svaty Jur so 4 dopravnyotajk bola taktiez zruSena a nahradenéaavou spojkou.
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Trat Bratislava — Komarno

DalSou radialne vybiehajicou fau z bratislavského uzla je frdo Komarna. Tato trge
dihda 95 km, je jednoK@jna a neelektrifikovana. Titava rychlog je 80 km/h. Na trati
a v staniciach je v prevadzke thavo ovladané zabezpmvacie zariadenie (elektronické
stavadlo so sidlom dispera v Dunajskej Strede). Paradoxom tohto zaheEmpeieho
zariadenia je, Ze vo ¥8ine stanic su inStalované samovratné vyhybkio désledkom je
obmedzenie piu moznych vchodovych a odchodovycH & v jednom smere len na jednu,
prechod vlaku celym obvodom stanic maximalnou ygiou 40 km/h ako aj komplikacie pri
krizovani a prechodeni. V pripade viacerych statuglo spolu s tymto krokom k zniZeniu
poctu dopravnych kbaji na 2 oproti 3 pred rekonStrukciotg spésobuje problémy najma
nakladnej doprave. Na trati sa nachadzaju stanicisBava-Nové Mesto, Podunajské
Biskupice (sdag’ Bratislavy, napojend na sieMHD), Nové KoSariska, Kvetoslavov,
Lehnice, Orechova Paitp Dunajska Streda, Dolny Stal, Xy Meder, Zemianska @4,

Zlatnd na Ostrove a Komarno.

Trat prechaddza zvw@a cez menSie sidla, viaceré zastavky maju vyhrddnsticky
charakter. Tra Uplne obchadza vyznamné satelitné sidla v blizkésdtislavy (Dunajska
Luzna, Rovinka, Samorin) a jedinymi &&m sidlami pozid trate st Dunajsk& Streda
a Va’ky Meder.

Trate Trnava — Seral’ a Galanta — Leopoldov

Elektrifikovana a dvojkbajna tra& Galanta — Leopoldov dlha 30 km jeca&’ou siete
TEN-T. Odb@&ka Serd — Trnava je dlha 15 km ataktiez elektrifikovanararove
zabezpeéovacie zariadenie je na oboch tratiach poloautakwati blok. Staniné
zabezpeéovacie zariadenie v staniciach iGéaa Siladice predstavuje elektromechanika
s Ustredne stavanymi vymenami. V stanici 8Serge inStalované reléové sténe
zabezpeéovacie zariadenie a v stanici Krizovany nad Dudvahsxi vyhybky prestavované
ruéne. Tra'ova rychlos na dvojkdajnej trati je 100 km/h, na jednokanej 80 km/h.

Len 28 km dlhy Usek z Galanty do Trnavy navzajorajaspri va&sie mesta s celkovym
poétom obyvatéom cez 100 tisic, naproti tomu Usek 17 km dlhy USekel’ — Leopoldov
neprechadza nijakym vyznamnejSim sidlom antSg@ obcou, navySe zastavky su tu

umiestenymi excentricky.
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Trate Sala — Neded a Komarno — Kolarovo

Regionalna tra Sda — Neded je dlha 19 km. Trge jednokdajna a neelektrifikovana.
Na trati sa uskutsiuje zjednodusené riadenie dopravy, jedinymi dojpsav st Sta, Ziharec
a Neded. Tra prechadza cez petne véké obce, avSak poloha zastavok je va@Sude

pripadov excentricka.

Na regionalnej trati z Koméarna do Kolarova je zadw zlého stavu Zelezmého telesa
od 22.12.2006 zastavena prevadzka (24).

Trat® Komarom — Komarno — Nové Zamky

Trat Koméarom — Nové Zamky je &as’ou siete TEN-T. Tato tfaje dlha 35 km, je
jednokdajna a elektrifikovana. Ttava rychlos je 100 km/h. Zabezgevacie zariadenie
natrati je 2. kategoérie (poloautomaticky blok),arainé zabezp®mvacie zariadenie
v staniciach Baj, Chotin a Komérno zr.st. je reléove, v stanicidttrbanovo a Koméarno
elektromechanické. V stanici Komarno su vyhybkyspmeované rtne. Sgdasné vchody nie
su povolené v Ziadnej stanici. 29 km dlhy Usek Koméa- Nové Zamky spaja 3 mesta

s celkovym poétom obyvat&ov cez 90 tisic.

Bratislavsky uzol

Do bratislavského uzla vstupuji trate zo smefecBuwv, Zilina, Nové Zamky, Komarno,
Gyér a Wien. Bezuvrovo sa zo vSetkych smerov mozno dostio nakladnej stanie
Bratislava-Vychod a do osobnych stanic Bratislavat.hk Bratislava-Nové Mesto. Stanica
Nové Mesto ma 5, hlavna stanica 10 nastupnych l®ée. stanice su vybavené odstavnymi
kapacitami a zariadeniami slUziacimi &iatenie suprav. Ostrovné nastupiStia sa nachadzaju

vo vSetkych staniciach uzla s vynimkou Bratislagaiaa.

Stanice v uzle su vybavené reléovymi, resp. elekdkgmi stanEnymi zabezp&vacim
riadeniami, tréové zabezpmvacie zariadenie reprezentuje automaticky blok,
resp. poloautomaticky blok (len na trati BratiskdRa&a — Bratislava-Petrzalka — Rusovce).

Schématické vedenie trati v uzle priblizuje Obra2ok

V rokoch 2010 — 2020 sa planuje rozsiahla Uprawaidbavského uzla, mala by by
vybudovana nova tfaz Bratislavy-Predmestia do Bratislavy-Petrzalkyp@d Dunaj) spolu

s odb@kou Slovany — Bratislava-Nové Mestdialej by sa na Zelezmua sie’ malo napoji
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letisko, zdvojkdajnit’ by sa mala ttaBratislava-Nové Mesto - Bratislava hl.st. a uvaZzsia
taktiez o vybudovani mestskej Zeleangj trate naprie sidliskom Petrzalka (ako nahrada

za povodne uvazované metro).(5)
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Obrazok 2: Bratislavsky zeleznény uzol.
Zdroj: Pombocky GVD 2008/2009. ZSR

Ostatné uzlové stanice

V tejto ¢asti sU charakterizované stanice Kuty, Trnava, b&lgy, Galanta a Nové
Zamky. StanicaKuty je vybavena elektronickym stavadlom. Celkovo sanachadza 5
nastupnych hran, av3ak v stanici nie su vybudowestovné nastupistia a pristup na perény
je urowviovy.

Stanicalrnava sa sklada z dvoch skupinllapi usporiadanych sériovo (t.j. za sebou) a to
osobnej a nakladnej. Nakladna skupina sa nachadmaexe od Bratislavy, osobna v smere
od Leopoldova. V smere od Bratislavy a Kutov jengta Trnava vybavena 6 nastupnymi
hranami, avSak vsmere od Galanty alLeopoldova 4enNastupiStia suU ostrovné.

Zabezpéovacie zariadenie je elektronické.
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StanicalLeopoldov disponuje 3 ostrovnymi nastug@ni a jednym jazykovym. Celkovo je
tu k dispozicii 6 nastupnych hran (od Bratislavyeae8le len 5). V stanici je inStalované

elektronické zabezevacie zariadenie.

StanicaGalanta ma dovedna 6 nastupnych hran, avSak stimoym pristupom. Sta&mné

zabezpeéovacie zariadenie je reléove.

StanicaNové Za&mky sa podobne ako stanica Trnava sklada z dvoch rskkqifaji.
Nakladna skupina je umiestnena za osobnou smeroBratislavy a Surian. Osobna skupina
disponuje 4 ostrovnymi nastupgani so 7 nastupnymi hranami. Zabeapecie zariadenie je

reléoveé.

2.4 St¢asny GVD

Urcitym vychodiskovym pofadom a inSpiraciou k navrhovaniu nového grafikoeu |
grafikon aktualne platny, resp. grafikony platnéwulosti. Na druhej strane vSak nesmii by
preberané nesystémové aspekty akymi su chaotickdiantné trasy a obmedzenia vlakov,
nelogické rozloZenie spojov v priebehiiag nereflektovaniu ponuky dopytu po dopravnych
sluzbach, neefektivntésobehov vozidiel a pod. Vo vSeobecnosti by mala’ loye’om

vytvorenie navrhu, ktory nezhorSuje aktualne plap@enia.

Na rozdiel od aktuélnych tras vlakov aich obmedzea vyznamnym podkladom
vychadzajucim z minulych a aktualnych grafikonoxystupy zo <itani cestujucich
v jednotlivych vlakoch (tzv. metdda priamehésitania). Tieto Udaje poskytuju relativne
objektivne informacie o hodinovej nerovnomernossiedovanej zastavke a taktiez o vyuziti
konkrétnych spojov v jednotlivych tfavych Usekoch (21). Na druhej strane vSak podéavaju
obraz o vyuziti aktualne, resp. v minulosti, jarith spojov s konkrétnymiasovymi
polohami a v konkrétnej forme obsluhy. Ztohto déwoméze doéjs pri akychkdvek
zmenach tras a spdsobe obsluhy aj k zmene dopgtuj@eej verejnosti po tychto spojoch.
Dalsim nedostatkom vysledkovitania moZe by ich zn&na nepresnds Aj napriek svojej
nedokonalosti by mali by uvedené Udaje zdadnené pri navrhovani nového navrhu
grafikonu, ato konkrétne v Uvahach o zvoleni spésobsluhy (p&et vrstiev a pasiem
grafikonu), no minimalne vSak pri nasadeni stupradekvatnou kapacitou (tomu zodpoveda
typ supravy ajej hmotnésc¢o priamo ovplyviuje jazdné doby) a stanoveni pozadovanych
pobytov v jednotlivych zastavkach. Na zaklade wjktss itania cestujucich vykonaného
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v oktobri 2009 bola zostavena Tdka 2, ktord znazdéwuje hodnoty maximalnej hodinovej
frekvencie cestujucich v regionalnej a primestsiggprave na jednotlivych tratiach

v atralkknom obvode Bratislavy.

Taburka 2: Maximalna dosahovana hodinova frekvencia cesflcich v regionalnych spojoch (Os, Zr a
niektoré R) na tratiach v okoli Bratislavy v oktébri 2009

Trat ?gg;aé Sedlo VX Péoﬁi;i:d' Vikend
Breclav — Kty* 100 50 100 20
Kuty — Skalica 130 40 100 30
Katy — Trnava 250 50 200 40
Kuty — Malacky 650 50 500 50
Malacky — Bratislava 1 300 100 1 000 100
Trnava - Bratislava 1 100 100 700 100
Leopoldov — Trnava 200 50 150 40
Trnava — Galanta 450 70 300 50
Bratislava — Komarno 280 40 260 40
Nové Zamky - Komarno 200 40 180 30
Bratislava — N. Zamky (Os) 450 80 550 80
Bratislava — N.Zamky (R) 800 70 500 50
Zohor — Zahorska Ves 110 - 80 -
Sd’a — Neded** 40 - 30 -
Serel’ — Leopoldov** 30 - 20 -

* presné Udaje neboli dostupné, je uvedeny odhahkiade ponukanej kapacity stpravy
** obsadenos jednotlivych spojov
Zdroj: ZSSK, spracoval autor

Z Udajov v Tabika 2 je zjavné, Ze:
- najv&sie hodnoty su dosahované v ranne§lpi
- hodnoty v popolutiajsej $ptke st nizsie ako pri rannej 8ke o cca 20 — 40 &

- frekvencia v sedlach pracovnych dni je porovirades vikendovymi hodnotami,

® vynimkou st Os vlaky Bratislava — Nové Zamky, keepopoludiajSia Spika silnejSia. Tuto anomaliu je
mozné vysvetli tym, Ze v sledovanom GVD jazdilo na tejto traspgiadni viac Os vlakov ako rano a naopak
viac R rano ako popoludnCiZze cestujici sa rano do Bratislavy prepravovadicvR, popoludni ogaym
smerom zase Os vlakmi
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- dochadza k vyraznej dominancii &k (pomer Spika/sedlo sa pohybuje od 4:1 az
ku 13:1). Okrem klasickejasovej nerovnomernosti je tento fakt mozné pripiga

vyrazne mensej hustote spojov v jednotlivgelstiach da,

- najvyuzivanejSie Useky su Bratislava — Malacky,tiBlava — Trnava a Bratislava —
Sd’a (Nové Zamky). Naopak najslabsie su Serel eopoldov a S — Neded, kde je
vzh'adom k frekvencii cestujucich a hustote spojovizeahnie Zelezrinej osobnej

dopravy doslova neopodstatnené.

2.5 Technické a technologické aspekty

Medzi technické aspekty pésobiace na GVD patri.namarakter vozidlového parku i
kapitola 1.3.2) alebo charakter infraStruktaryd{vkapitola 2.3). Charakter infrastruktury
priamo ovplyviuje priepustnastrati, staninych kd’aji a zhlavi; dosahovanie jazdnych dob;

mozno$ jazdy proti spravnemu smerufat

Charakter vozidlového parku, t.j. aké vozidla buda@ konkrétne vykony nasadené
ovplyviiuju najma jazdné doby, pobyty v zastavkach a najpeZiadavky na pracu
v koncovych staniciach (obiehanie suprav, manipal&o supravou) a pod. Pri navrhovani
taktového grafikonu musia vsetky vySSie uvedenéktgpzolfadiova’ nasadenie vozidla
s najhorSimi parametrami, ktoré sa na nejakom viadadenom do taktu vyskytne (t.j. napr.
jazdné doby musia Isystanovené pre najpomalSiu supravd’.atV pripade navrhu budu

jazdné doby stanovené nasledovne:

- na tratiach Kuty — Bratislava, Bratislava — Leomold Bratislava — Nové Zamky —
Koméarno pre HDV r. 240, resp. 263, vpripade Oskata — normativ
hmotnosti 300 ton (6 vabv), R — 470 ton (10 vdiov),

- natrati Bratislava — Komarno pre HDV r. 750 — natim hmotnosti 150 ton (3 vozne)

a HDV r. 812 — 44 ton (2 privesné vozne),
- natrati Trnava — Katy pre HDV r. 240 — normativdtnosti 150 ton (3 vozne),

- na trati Trnava — Galanta pre HDV r. 240 — norméitivotnosti 200 ton (4 vozne),
resp. HDV r. 560,
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- na trati Skalica — Kuty pre HDV r. 810 — normatimndtnosti 22 ton (1 privesny

vozai),

- natratiach Beclav — Kuty a Zohor — Zahorska Ves pre HDV r. 810.

Medzi technologické aspekty patri praca v uzlovgtaniciach, stanovenie intervalov,
naslednych medzidobi, vplyvy pésobiace na moznoaBadenia vozidiel (kilometrické

prebehy, technické prehliadky, obraty vozidielad®r operuje s nasledovnymi intervalmi

- zZmenu smeru vratnej supravy = 6 min, nevratnej mi0(obiehanie supravy),

- nasledné medzidobie na trati s AB vo vSeobecno&imin, v pripade ak prvy viak
stanicou prechodi, tak druhy viak stojaci v stanidZze odchadrazo stanice
po 2 min. Na trati Leopoldov — Trnava = 5 min,

- v pripade Bratislavy hl.st. je nasledné medzidom&ladom k rychlosti 30 km/h
v obvode stanice pre smer Kuty = 4 min,v pripadgt&éky Bratislava-Vinohrady je
zastavkovy interval smerom od Bratislavy hl.st. mi,

- v staniciach na dvojk@ajnych tratiach bez ostrovnych nastdtipjé tzv. peronovy
interval Casovy rozdiel medzi odchodom vlaku zo vzdialenel@¥pje a vchodom
na blizSiu kdaj) = 2,5 min,

- interval postupnych vchodov alebo odchodov pri e@dje sa ruSiacich vlakovych
cestach = 3 min,

- interval vchod-odchod na jedndlanych tratiach v staniciach vybavenychlétia/ym
ovladanim vyhybiek = 1 min, v pripade tkavo riadenych trati = 0,5 min,

- prestupnécasy v pripade peronizovanych stanic = 5 min, r@smin pri prestupe
v ramci jedného nastupe; vo vSetkych ostatnych pripadoch = 3 min.

" Pozn.: Ci€om préace nie je prepet intervalov v jednotlivych staniciach, preto boaevychadzéazo
zjednoduSenych predpokladov homogénnosti standuiaijeme Udaje pda platného a v minulosti platnych
GVD. V odbdvodnenych pripadoch sa uchylime aj kukkétnym prep&tom.
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3 NAVRH TAKTOVEHO GRAFIKONU

Vlastny néavrh grafikonu musi ztédiova’, resp. v mnohom aj &mt podmienky
definované v predchadzajucej kapitole. Najvyznasinekrokom pri navrhovani grafikonu je
stanovenie poZzadovanych e navrhu a definovanie metodiky smerujlcej k tociaiiu na
zaklade obmedzujucich podmienok. Obmedzujucimi pgedkami navrhu grafikonu su

predovSetkym:
- technické a technologické mozZnosti infrastruktumoaidiel,

- organiz&no-spravne aspekty determinované predovSetkym oéyau rozsahu

dopravnych vykonov.

Ostatné aspekty uvedené v predoSlej kapitole migjé goradny ako limituju charakter.
Vzhradom k charakteru dopravy v uvedenej oblasti sahnpehybuje na drovni planovania
tras vSetkych Os a Zr vlakov v regidne ako aj tegionalnych rychlikov (Bratislava — Kuty,
Bratislava — Leopoldov (Prievidza) a Bratislava evll Zamky). Trasy vlakov kategorie IC,
EC a R (Bratislava — Zilina, Bratislava — Zvoleri) grevazne ponechané v polohach ako sl
naplanované v GVD 2010/2011 s vynimkou nutnej swateacia ich poléh pda
elementarnych predpokladov ITG (os symetrie v itd, zavedenie obojsmerného taktu).
Bez tohto kroku je nemozné vytvareT G na hierarchicky nizSich vrstvach grafikonu.j t

tras regionalnej a primestskej dopravy.

3.1 Metodika zostavy grafikonu

Navrh grafikonu bude vychadza nasledujucich snah:

- dodrzanie rozsahu dopravnych vykonov (objem vilkmyyrimkou zavadzania
obratovych spojov, ktoré spdsobia znizenie potretiprav, a doplnenia rozsahu

obsluhy na Urovetzv. minimalneho Standardu @nizssie),
- zohradnenie teoretickych podkladov v maximalnej moinigre,

- zoRhadnenie priestorovych&sovych nerovhnomernosti,
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vytvorenie predpokladov pre efektivne vyuZitie whavého parku,
vytvorenie predpokladov v sulade s koncepciou PCBKB

vytvorenie vhodnej alternativy k individualnemu o mu.

Limitnym faktorom névrhu je rozsah dopravnych vyken ktory v GVD 2009/2010

predstavuje pri sledovanych vlakoch v oblasti cetkd,2 mil vlkm. Zladenied’alSich

uvedenych snah je de facto pregimré touto hodnotou. Ta duje aj konkrétne moznosti

zavedenia formy technolégie dopravy. Konkrétne bpdlzostaveni grafikonu uplatnené

nasledujlce postupy:

organizovanie vlakovych spojov do liniek,

zavedenie taktového, resp. kvazitaktového grafikoauvsetkych linkach na baze

tedrie ITG s osou symetrie v 0. minute,

zavedenie jednotného miniméalneho Standardu husttgyalov na vSetkych linkach
v §pikach pracovnych dni na 60 min, v sedle vratanend&e na 120 min,

reflektovanie priestorovych @&sovych nerovnomernosti cestou stanovenia réznych
intervalov v jednotlivych¢asoch na jednotlivych tratiach vadom k obmedzenej

kapacite suprav,

vzhladom k vysokému dopytu po prepravnych sluzbachskaph pracovnych dni na
viacerych tratiach v tesnej blizkosti Bratislavyvadzanie pasmového grafikonu

s priemernou hustotou intervalov az na urovni @5pr 30 min,

ZniZzovanie potu vrstiev grafikonu primestskej a regionalnej dogr s ciéom

zhug’ovania intervalov jednotlivych vrstiev,

vytvaranie parového grafikonu s dérazom na zavadzspojov slUzZiacich primarne

k obratom suprav zatalom znizenia celkovej potreby ¢io vozidiel
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3.2 Navrh grafikonu na jednotlivych tratiach

Na zéklade uvedenej metodiky bol zostaveny komglexdvrh taktového grafikonu pre
trate v atraknom obvode Bratislavy. Tento navrh ilustruja tBu knizného cestovného
poriadku v Priloha 4 a schématseeho grafikonu v Priloha 3. Konkrétne Gdaje o lepuii

navrhovaného grafikonu na jednotlivych tratiachkytgje tato kapitola.

Trat’ Breclav — Bratislava

Bez zmien doch&dza pri vedeni medzistatnych viakategorie ER a REx (Wien —
Bratislava hl.st.) a EC (®clav — Bratislava). Regiondlne rychlikyrdglav — Bratislava
jazdiace len v §pkach su nahradené Zr Kuty — Bratislava, ktoré prajuav rannej Sgke
v 30min takte a v popolu@jSej v 60min. Tieto vlaky predstavujucs@ novej koncepcie
primestskej dopravy na tejto trati. Ta& je koncipgvav Sptkdch ako pasmova
s nerovnobeZznym grafikonom, v sedlach je realizéen klasickymi zastavkovymi viakmi.
Do vzdialenejSieho pasma jazdia spominané Zr vidkgré zastavaju v useku Kuaty —
Malacky v kazdej zastavkedalej potom v dvoch najfrekventovanejSich bratiskges
staniciach — Devinska Nova Ves a Bratislava Hhéizodom pre vyber takejto formy obsluhy
je vysoky podiel cestujucich z Useku Kuty — Malacktori svoju cestu kafia v Bratislave.
Pri sttasnej preprave tychto cestujucich klasickymi zdstgymi Os vlakmi dochadza
jednak k zbytéonému predlZzovaniu jazdy occa 10-15 min pre stowsstujucich
v jednotlivych vlakoch, stasne dochadza k vozbe kapacithne predimenzovanef\siima
vacSejcasti trate vziadom k vysokej frekvencii cestujucich v zastavkaahiseku Malacky —
Zohor.

Druhym pasmom su Os Malacky — Bratislava. Tie prajiav zhodnych intervaloch
ako predosla vrstva vratane obmedzenia len na&kypipracovnych dni. Z dévodu
minimalizaciecakaciché¢asov je v Malackach umozneny prestup medzi spagamagtlivych
pasiem na urovni 5 minut. V sedlach pracovnych alnéz vikendy je primestska doprava
realizovana vzfadom k celkovému objemu vikm. len jednovrstvovymis Qrlakmi
s intervalom 120 min. Vysvetlenim pre nerovnomesp§sob obsluhy v jednotlivyatastiach
dina (ranna Sgka — 4 za hodinu a sedlo len 0,5) je vysok&aps’ Spickovych obdobi

v kontexte s obmedzenou kapacitouizkdu suprav.
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Konkrétne trasy vlakov sa odvijaji od poldh EC whakich prechod uzlom Kty v 45/15
acasové definovanie uzla Kuty). Zakladny takt predsj@ odchod Os vlakov z Katov vzdy
v P:17 aprichod do Bratislavy v N:22, opg/m smerom z Bratislavy v P:39 a prichod
do Kutov v N:44. V Spikovych hodinach jazdia spoje v 30., resp. v 60 mmit@rvaloch,

s tym, Ze Zr prichadzaju do Bratislavy vzdy v 133amin a odchadzaju odfia 48.min a Os
jazdia v Useku Malacky — Bratislava odchylne o % -min. Casy prichodov a odchodov
z Bratislavy reSpektuju aj fixovan§as zaiatku, resp. konca prace, Studia a inyanosti,

ktory je v nasich podmienkach fixovany spravidlace&l hodind®.
Vzhradom k priepustnosti trati piba uvedeny navrh s niektorymi poziadavkami:

jazda vlakov kategoérie REx je v rannej&@ Useku Devinska Nova Ves — Bratislava

hl.st. (len tymto smerom) realizovana proti spramoesmeru

proti spravnemu smeru idu tiez viaky EC v smereBdatislavy v useku Katy — Sekule

a Os z Bratislavy v Useku Sekule — Kuty

v rannej Spike je potrebné realizovanavoz suprav do Malaciek na vychodzie Os vlaky
a to bul’ formou vedenia Sv vlakov, alebo zavedenim pasmdopjavy oboma smermédq
vyZzaduje zvySenie @tu vikm). Popoludni vznika rovnaky problém épgm smerom, ktory

sa ale navrhuje rieShavazanim saprav na pravidelnych vlakoch.

V Useku Beclav — Kuty sa uvaZuje o zavedeni linky TrnavarecBv, ktora by v Beclavi
vytvarala pripoj k R smer Brno. Odchod vlakov ie8avi je N:27 s prichodom do Kutov
N:44, op&nym smerom odchod z Kutov P:16 s prichodom decBwvi P:33. V Sgkach je

linka vedena kazdu hodinu.

Trat’ Zohor — Zdhorskéa Ves

Na tejto trati sa poita so 60min intervalom v Sfke a taktieZ so zavedenim spojov v sedle
v 120min intervale. Vlaky odchadzaju zo Zahorsksj X:34 s prichodom do Zohoru X:52,
opanym smerom X:04 zo Zohoru a X:22 v Z&horskej VsiZdhore tieto vlaky tvoria

8 45/15 znamena4, Ze vlaky prechadzaju touto stanizdy v cca 45. mindtu jednym smerom a v 15.cogen

° P = péarna hodina, N = neparna hodina, Bubovd’na hodina

1% predpoklada sa, Z@sovy interval 35 — 48 min je dostany na uskutdnenie presunu zo ZST na poZadované
miesto v meste.
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pripoje k Os vlakom do Bratislavy a Malaciek (dettmpanom smere). Siasne sa
vzhradom k obsadenosti vlakov navrhuje w&pgich aj radenie privesného viaz".

Trate Kuty — Skalica — Sudonérice nad Moravou a Holg — Hodonin

Na tychto tratiach sa planuje realizovanie dopravgvnakom rozsahu ako dnes, t.j. len
v Useku Kty — Skalica, aj Keteoreticky né nebrani pretfeniu vlakov kotiacich v Skalici
az do Sudowftic s vytvorenim tesného pripoja do Veseli nad Manaxaky linky Kuty —
Skalica su orientované na vytvaranie pripojov k\#&kom do Bratislavy, preto je odchod
z Katov P:49 a prichod do Skalice N:23. @man smerom je symetricky odchod zo Skalice
P:36 s prichodom do Katov N:09. V &ké premavaju vlaky kazdu hodinu. Protismerne idlce

vlaky sa krizuju v stanici Gbely.

Za uvahu stojéi tato linku fixova® v Katoch ako pripoj do Bratislavy formou EC viakov
alebo Zr/Os vlakov (spolu s vytvorenim pripojov Beeclavi) a tym padongi poneché
polohu zakladného taktu v navrhovanej forme, ajabmosundi o 1 h.

Trat’ Kuty — Trnava

Casové polohy vlakov vychadzaju z poZiadavky vytvava/ST Trnava pripoje smer
Bratislava (najlepSie prostrednictvom R) av Kutaaner Beclav a Bratislava. Pripojna
vazba od Trnavy na Skalicu je povaZzovana za pretistna z toho dévodu nie je preferovana.

R z Trnavy do Bratislavy odchadzaju v zakladnonteai:34 a do Trnavy prichadzaju
P:28, ztoho dbvodu bude zakladny takt na tratiaVen— Kuty fixovany k prichodom
aodchodom z Trnavy na uvederdas, sdasne je nutné prisposdbipolohu viakov
pozadovanym pripojom v Kutoch. Po fatineni oboch predpokladov je stanovena trasa Os
vlakov na tejto trati nasledovne Trnava (P:42) #Ki:09), symetricky opme Kuty (N:51 —
N:19). V ramci zniZenia potreby stprav, obsaderadtji a technologickych Gkonov v ZST

Katy budu trasy vlakov Trnava — Kuty a Kuty #d8lav spojené.

Navrhované prichody a odchody z Trnavy taktieZz ump¥ uskut@novanie vyhodnej

obsluhy tohto mesta pta vysSie uvedenych predpokladov.

1 poda itania cestujdcich v oktébri 2009 bola priemernéaatenos viaku 2305 (Zohor prichod 6:45) — 100
cestujucich a vlaku 2308 (Zohor odchod 15:05) €@&&ujucich pri radeni s6lo 810. Sitwu davkou nadsazky
mébzeme tvrdi, Ze v tomto pride ide o najobsadenejSie vlakyelars Slovensku.
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Trat Bratislava — Nové Mesto nad Vahom

Pomerne radikdlnych zmien sa cHala tato trd Vzh'adom Kk nizkej frekvencii
cestujucich na zastavkach medzi Leopoldovom a MoMgstom n. V. (s vynimkou Piégn)
a sitasne ich excentrickej polohe sa navrhuje vynech@hiebsluhy. S€asne sa navrhuje
realizovanie obsluhy uvedenéhottmaeho Useku vyhradne rychlymi viakmi, konkrétne R
Bratislava — Zilina doplnenych v pracovnychiogh na 1h takt formou Zr Bratislava hl.st. —
Nové Mesto n. V. Regionalne R a Zr (Bratislava -epp@dov — (Nitra/Prievidza)) su vedené
v aktualnom pé&te, avSak so systematizovanymi trasami v preklaBe asZr Bratislava —
Nové Mesto n. V. Miesta zastavenia su totozné apdpade uvedenych R. Tymto krokom
vznika interval rychlej vrstvy medzi Bratislavoulenavou v podobe 30/60/30/120Stanica
Pezinok je obsluhovana vyhradne Os vlakmi. Tie @neaju v Useku Bratislava — Pezinok
v intervaloch 30/60/30/120, v useku Pezinok — Tengotom 30/120/60/120. Z uvedenych
hodnét je zjavné, Ze niektoré vlaky budu v starft@zinok koiit, resp. vychadza
Vzhradom k dZke intervalu medzi prichodom a odchodom stprawému 7 minitam sa
predpoklada na tieto spoje nasadzovani€ bwatnych suprav, alebo nevratnych suprav
s vykonanim obratu az v podobe nasledujiceho sppjaredzenie uvedeného intervalu na
minimalne 37 min. Vzladom k nedostatdému objemu vlkm nie je mozné zacasnych
okolnosti realizové& primestski dopravu v Useku Pezinok — Bratislavg t&ko je to
definované v PDO BSK, ostatne k obdobnému zavechatira aj samotny PDO BSK.

Casové polohy vlakov v zékladnom takte s Os Leapol@P:11) — Trnava (P:26-38 —
predchodenie Zr/R) — Pezinok (N:03) — Bratislavath(N:26), op&ne Bratislava hl.st. (P:32)
— Pezinok (P:56) — Trnava (N:22-35 — predchoderi&)R- Leopoldov (N:49). Aj v tomto
pripade je vytvarany déraz na vyhodnu obsluhu Bleaty a Trnavy prechodom vlakov cez
spominané mesta v cca 30. mindtu. Za zmienku sikogha nad rozdelenim vozbovéeho
ramena Os vlakov v Trnave, &&sne so zvazenim moznosti pakrgania tychto viakov
z Leopoldova do Hlohovca, resgialej do Nitry, ¢o je ale podmienené Bupreprahmi
v Leopoldove, nasadenim vozidiel nezavislej trakaiebo elektrifikdciou nadvéazujuceho
Useku. Zvaii je tiez vhodnégi regionalne R a Zr viazv preklade so zilinskymi R, alebo
v tesnom subehu s nimi. Na jednej strane by to emaio vytvorenie nerovnomernej ponuky
spojov, kedy by spoje iSli v rozostupe 5 a 55 msiitasne by vSak takto mohlo odbremteni
.<dialkovym“ R, tym Ze by sa z nich v Useku Leopoldov mava eliminovala primestsku

a regionalna frekvencia.

2 Hodnoty st uvadzané nasledovne: - rannéafsedlo/popoluthjsia Spika/vikend
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Trat Bratislava — Nové Zamky

Technologia dopravy na tejto trati je koncipovandaiine ako na trati Bratislava — Kuty,
najma v pripade zavedenia pasmovej primestskejadgpr Spékach pracovnych dni. Prvé
pasmo tvoria Os Bratislava — Senec, druhé Zr Baatis— Nové Zamky (Komarnoj.asové
polohy vlakov prvého pasma su v&gich odchylné od tzv. zékladného taktu (Os Bratesla
— Nové Zamky — Komarno v 2h intervale) a to z davedahy o zostavenie tras tychto spojov
bez predchodenia v nacestnych staniciach. Vlakiigtra pasma zastavuju v Bratislave hl.st.,
Bratislave-Vinohradoch, Senci, Sladkéwe avo vSetkych zastdvkach medzu Galantou
a Novymi Zamkami. Zastavky Reca a Pust&ahy je vziiadom k svojej polohe
voci osidleniu a nizkej frekvencii cestujucich navrténneobsluhovwa Zavedenim Zr viakov
dochéadza k zrychleniu zastavkovych Os vlakov me@alantou a Bratislavou o 16 min,
na hodnotu takmer totoznu s By vytvara predpoklady na odbremenenie zvolenskych R
od primestskej frekvencie z Galanty a Sale do Beaty a jej presun do Zr vlakov. isne
tento krok vytvara predpoklady pre zniZenietpovoziov vo zvolenskych R, ke ich
adekvatne obsadenie je dnes &Bpvych casoch prakticky len v Gseku Bratislava 4834
Vrannej Spike premdavaju tieto Zr vlaky v 30min intervale, \pptudiajSej v 60min
(vytvaraju tak priblizny preklad so zvolenskymi R).

V pripade zvolenskych R dochadza k zmenamcesovych poléh, resp. ich integracie
do systému ITG, kde st kvoli tomuto kroku vlakystoeru Zvolen posunuté zhruba o'f. h
V popoludiajsej Sptke sa navrhuje vieztieto vlaky minimalne v Useku Bratislava —I'8a

kazdu hodinu.

Trasy EC vlakov su totozné s GVD 2010/2011. Prigmvaychlu prepravu z Bratislavy
do Novych Zamkov sluzia primarne vliaky EC, ktorépmemavaju v popoludhjSej Sptke
v 2h takte. To je povaZzované Vadom k objemu vlkm a dopytu v jednotlivych tiaych
Usekoch za dostatoy paset™. V rannej $pike premava smerom do Bratislavy len jeden EC
spoj, ¢o je na vytvorenie primeranej obsluhy alfafiom k frekvencii cestujlcich

nedostatény paiet. Z toho dévodu su rano na tejto trati rano zaméd posiloveé R.

13 Dojde aj k celkovému zniZeniu potreby tiog, vratane celkovych nakladod'ska faktu, Ze uvedené vozne sa
budu radf do vlakov s blizSou cl®vou stanicou¢o vytvori moznosich vySSej obehovej rychlosti.

“Bez tohto kroku by nebolo moZné vytvorenie pinohaidgich prestupnych vazieb, najmé v stanici Galanta.
15\ GVD 2009/2010 je ponuka rychlych viakov z Britisy do Novych Zamkov vy3Sia ako z Bratislavy

do Salefo je vzitadom k pétu cestujdcich v jednotlivych Gsekoch nezmyselmay st
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Celkovo dochadza k optimalizicii dopravnych vykonouch presunom do
najexponovanejSichasov a tréovych Usekov z usekov, kde je dnes ponukany neadiedy

Vvysoky p@&et spojov.

Trat Bratislava — Komarno

NajpodstatnejSim limitom dopravnej obsluhy tejtatérje obmedeny rozsah vikm, ktory
nepostauje ani na komplexné realizovanie jedinej vrstvdljzodefinovanych kritérii. Z tohto
doévodu doché&dza k zruSeniu rychlej vrstvy (celko®ovlaky) a pouzitie tychto vikm
na zhustene intervalov (do zakladnej polohy) prstagkovych Os vlakoch. Je nutné
pripomenti, Ze koncepcia pasmovej dopravy so zrychlenymirsptj svoje opodstatnenie
aj napriek uvedenému kroku ma, avSak jednak kwdlith vikm, a sdasne aj priepustnosti

trate ju dnes nie je mozné realizéva

Trasy vlakov su prispdsobené snahe o obsluhu Brayis prichodmi a odchodmi v cca
30. min a polohou uzla Komarno definovaného naifl.(nd’ tra® Komarno — Nové Zamky)..
Intervaly su stanovené vo forme 60/120/60/120,rsmitou rannej Sgky v useku Dunajska

Streda — Bratislava, kde je interval cca 30 min.

Trate Trnava — Seral’ a Galanta — Leopoldov

Na trati Trnava — Galanta je usk&iovana obsluha v sulade s definovanymi intervalmi,
t.j. 60/120/60/120, na trati Seffe- Leopoldov vziiadom k minimalnemu vyuZitiu vliakovych
spojov, ich aktualne nizkemu ga (3 pary) a slabému potencialu (vedenie trate piel
dominantné prepravné prudy v oblasti a nevhodnéestmeénie zastavok) sa navrhuje
zastavenie osobnej doprawasové polohy spojov medzi Galantou a Trnavouladtuji
polohu uzla Trnava v 30. min a pripojné vézby wisiaGalanta v 15. (do Bratislavy
a Zvolena)., resp. 45. min (apee). Tieto polohy stasne vytvaraju predpoklady vyhodnej

obsluhy mesta Trnava.

~

Trat’ Sd’a — Neded

Vzhradom Kk slabej obsadenosti spojov a nizkemu rozsddsluhy (2 pary vlakov) sa

navrhuje zastavenie dopravy.
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Trat® Komarom — Komarno — Nové Zamky

Podstatou zmeny je zavedenie $tandardnych intarwalcforme 60/120/60/12QCasové
polohy spojov sa odradzaju od polohy uzla Nové Zandefinovaného Os/Zr vlakmi
z Bratislavy na 30. ming¢o slasne vytvara predpoklad vyhodnej obsluhy tohto aest
Komérno je tym padom prechadzané vzdy v 0. mina¥me minimalizicie potrebného
poctu suprav, lokomotiv a personalu su trasy vlakov Koo — Nové Zamky a Nové Zamky
— Bratislava spojené. 8asne to ale spésobuje nehospodarne vedenie pregbratych

suprav z Novych Zamkov az do Komarna spolu so aiyseotreby vo#ov zhruba o tri.

3.3 Pripojnog’ v uzloch

Kuty

V stanici Katy je potrebné zatit' nasledujlce pripojné vazbyidtlav — Trnava (Os) a
Trnava/Skalica/Beclav — Bratislava. Ostatné vazby suU povazované paatismerné.
Pre umoznenie rychleho spojenia s Bratislavou &@ripojné linky pripoj k EC vlakom.
Z tohto dévodu s@asové polohy prechodu jednotlivych viakov cez starkuty odvijaju od
poldh vlakov EC, t.j. prechod cez Kuaty v 45/15. ¥. Inin sa tu stretaju vlaky od Skalice
a Trnavy a vlaky EC a Os do Bratislavy, v 45. miaky opa&nych smerov. V sedlach a cez
vikendy su zarkené len nasledujuce vazby Skalica — Bratislava (&Tjnava — Bratislava
(Os). Schematické znazornenie pripojnosti v popa@js®j Sptke pracovnych dni v stanici
Katy zobrazuje Obrazok 3. VEadom k faktu, Ze stanica Kuty nie je peronizovanaytné
zabezpeit bezkonfliktné vedenie vlakov k nastupnym hranaraviN takéhoto rieSenia je

predvedeny v Priloha 1 zobrazujlcej obsadénéstupnych hran v stanici Katy.

0

44 45 1416 Bratislave

NN
/ Nt/ NN

44 47 12 17 Biecla\

Skalice

Obrézok 3: Prichody a odchody vlakov v stanici Kityv Spitkovych hodinach
Spracoval: autor
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Trnava

Casovéa poloha uzla Trnava je stanovena v stladesarr R Bratislava — Zilina, ktoré
stanicou prechadzaju cca v 30. min. Tet&s je stasne idealnym pre uskdtwvanie
obsluhy mesta Trnava. Preto si z uvedenych dovoamené vSetky linky do Trnavy
ako uzla v 30. minatu. Schematické znazorneniehpdov a odchodov jednotlivych spojov
v Spikke v stanici Trnava zobrazuje na Obrazok 4. Z darge zrejme, Ze vase medzi
26. a 35. mindtu je poziadavka na obsadenie 6upagth hrango je sice z badiska ich
poctu mozné, ale vdladom k tomu, Ze na Ziadnu linku Os vilakov nie jeZzngokompletne

nasadi vratné supravy, je takato konstelacia mozna lepredpokladu, Ze:

a) vlaky zo smeru Bratislava a Kuty budu vchatlzza jazykové nastupiSte so
slepymi kd’ajami, préom relativne kratkgas medzi prichodom a odchodom vlaku
neumozni vykoné obrat sUpravy stym istym hnacim vozidlotm si vyZiada
zvySenie potreby hnacich vozidiel a personalu. dofimému problému dbjde aj
pri vlakoch od Leopoldova. Celkovo by si toto opaie vyZiadalo zvySenie

potreby hnacich vozidiel o 1 az 3 kusy.

b) Vlaky zo smeru Bratislava budu pokowva’ do Leopoldova (opme detto), zo
smeru Galanta bude kratko po prichode cela suppagstavena na nakladnu
skupinu kdiaji a ndsledne na jazykové nastupiste, ddkiade bez zmeny radenia

pokratova’ ako Os vlak smer Kuty, obdobne épgm smerom.

30

Leopoldov
26 31| 29 35

19 \ 42 Kuty

> / TRNAVA /
/AN T -

33 38

Bratislave

Obrazok 4: Prichody a odchody vlakov v stanici Trnaa v Spikovych hodinach
Spracoval: autor

V tomto navrhu bude uvazované s variantom ad b)kkainy plan obsadenia nastupnych

hran v stanici Trnava znazmije Priloha 2. V sedle a pas vikendov dochadza z dévodu
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120min intervalov k realizovaniu pripojnych vézilm v tychto smeroch: Bratislava (R) —
Galanta/Kuty a Leopoldov (Os) — Galanta/Kuty. Zahiv stoji zabezgenie pripojnej vazby
od Galanty na Kuaty a (R) do Ziliny, ktoré je moZpé posune trasy Os Trnava — Galanta
0 60 min. Tento krok by ale &fisne viedol k rozviazaniu niektorych prestupnychiefa

v Galante (smer Zvolen).

Galanta

Casové polohy vlakov na trati Bratislava — Nové Zgrakpoloha uzla Trnava v 30. min
vytvaraju zo stanice Galanta uzol typu 45/15 (Obkag). V Spékach pracovnych dni su
zarwené pripojné vazby od Trnavy smerom na BratislafmdQs) aj Zvolen (R), v sedle

a cez vikendy len na Zvolen a spojenie z Bratiskmgr Seré je mozné cez Trnavu.

V pripade posunu trasy zvolenskych R o 60 min jgmyoobdobny posun trasy vlakov
do Trnavy a realizovanie uvedenych prestupnych ekiai Galante celotyZzdenne spolu

so zlepSenim prestupnych vazieb v stanici Trnava.

0
Noveé Zamky
48 45 14 11
y \ /4 >< GALANTA \
/ \54 0§/ \ Trnavé
44 50| 09 16
Bratislave

Obrazok 5: Prichody a odchody vlakov v stanici Galata v Spickovych hodinach
Spracoval: autor

Bratislava hl.st.

Bratislava je ako centrum atiaeho obvody miestom, kde d&ina cestujucich kat,
resp. zéina svoje cesty. Z tohto dévodu nie su vzajomnpopei medzi linkami v Bratislave
povazované za prioritné adéraz je kladeny predkyse na kvalitni obsluhu mesta
prichodmi a odchodmi vo vyhodnyc&asovych polohach viadom k zaéiatku, resp. koncu
zamestnania, Stadia ainyatinnosti vtomto meste. Preto su zakladtgsové polohy
(t.j. sedlo avikend) jednotlivych radialnych likie orientované na prichod/odchod

z/do Bratislavy v cca 30. min. V &iach pracovnych dni todiaka 30 az 60min intervalom
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znamena, Ze existuju pripoje de facto medzi vSetkfkami navzajom (os symetrie), v sedle
pracovnych dni existuju v3estranné pripoje len sdz®ezinka a R do Ziliny, cez vikendy
potom len kR do Ziliny. Je nutné zvéZposun trasy R do Zvolena o 60 mig by
znamenalo vytvorenie celotyZzdennych pripojnych efaz tymto vlakom na ukor rozviazania
pripoja Praha (EC) — Bratislava — Zvolen (R).
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4 VYHODNOTENIE NAVRHOVANEHO GRAFIKONU

Vyhodnotenie navrhu grafikonu je mozné realizbva viacerych uhloch pdadu. Zo
strany cestujuceho je rozhodujuci¢pb spojov, hustota intervalov, kvalitasovych poldh.
Pre dopravcu, resp. objednavatedopravy by mala byrozhodujica finatnha nar¢énog’
navrhu spojena s potrebou vozidiel, personalugtrgkenergie a pod., avSak na Slovensku sa
toto kritérium neprofesionalne vyjadruje kvantifikkowou Groviou dopravnych vykonov
(vlkm) neRH’adiac na fakt, Ze skutné naklady v Zelezémej doprave nemusia reflektava
zmeny na strane vikm. Z pbddu spravcu infraStruktiry je rozhodujuca kapaditgravnej
cesty, poziadavky na technicku vybavehadepravni a pod. V tejto kapitole su rozobrané

ukazovatele potreby vozidiel, §to spojov, pripojnosti v uzlovych staniciach a ofbjevikm.

4.1 Pocet vlakov a objem vlkm

Konkrétne udaje o potrebnom objeme vlkm na jedwgath tratiach udava Tabka 3.

Z uvedenych udajov je zrejmé, Ze v globale dochddiad3% zvySeniu vykonov, avsak
jednotlivych tratiach rozdielne. Z hodndéalej vyplyva, Ze najvyraznejsSi narast vykonov je na
tratiach Trnava — Kuaty, Katy —iBclav, Bratislava — Komarno, Komarno — Nové Zamky
a Zohor — Zahorska Ves. Vo vSeobecnosti je preo tieate typické, Ze tu dochadza
k zavadzaniu minimalnych Standardnych intervalovi80/60/120), ktoré prevysuju aktualne
moznosti objemu vikm na tychto tratiach, avSakledlom k faktom, Ze marginalne naklady
na uskutonenie tychto zvySenych vykonov budu nizSie akogértota zvySenia objemu vikm
(fixna potreba nalezitosti) a moznosti ponuky iglee atraktivnej verejnej dopravy
navrhujem tieto kroky zrealizova Druhu skupinu tvoria trate s minimalnymi odchytka
medzi ndvrhom a aktualne platnym grafikonom. Dtotekupiny patria trate Katy — Skalica,
Bratislava — Nové Mesto n. V., Katy — Bratislavad¥ISej skupine su trate, kde sa navrhuje
vyraznejSie zniZzenie vykonov. V pripade trate Temay Galanta je to spdsobené
optimalizaciou tras a zavadzanim minimalnych ird&v. Na trati Nové Zamky — Bratislava
ide o optimalizaciu ponuky cez vikendy (minimalméervaly), zavedenie pasmovej dopravy
spolu s prehodnotenim funkcie regionalnych R, ktrévedené len v §fkach pracovnych
dni aj to nie vSetky v celej trase. V pripade téjade je nutné konstatowaze skutény objem

vykonov bude musiebyt’ vysSi ako navrhovany z dévodu nutnosti dorieSebratov suprav
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v Spike v Useku Senec — Bratislava. To je mozné triesi’ zavadzanim obratovych Os
(potreba vlkm), resp. Sv (zatuvané do inej skupiny vlkm), alebo navazanim supainych
pravidelnych viakoch. Na tratiach 13a— Neded a Sede— Leopoldov vzhiiadom k nizkej
obsadenosti vlakov, nizkemu potencidlu a aj kvéikemu objemu disponibilnych vikm

navrhujem zastavenie dopravy.

Dalej je mozné kon3tatovaze v pripade prvej skupiny trati dochadzaniu y&ewiu pétu
spojov Vv sedle av priebehu vikendov, v druhej skeipk zachovaniu aktualnej ponuky
v jednotlivych ¢asovych obdobiach, resp. k miernemu obmedzeniundike a posilneniu
sedla pracovnych dni. V poslednej skupine dochddzgraznému obmedzeniu dopravy
cez vikendy na uroweStandardnych intervalov a posilnenie dopravy ¥l&pih pracovnych
dni.

Taburka 3: Porovnanie objemu vlkm a red.vlkm na jednotlvych tratiach v GVD 2009/2010 a v navrhu.
Trat GVD 2009/2010 navrh Rozdiel
vlkm red.vikm vlkm red.vikm vlkm red.vikm. %

Katy GR Kuty 52 192 143,4) 58268 160,1 6 076 16,7 11,64
Kuty Trnava 499318 1371,8 547832 15050 48514 133,3 9,72
Kuty Skalica 208 156 571,9] 203424 558,9 -4 732 -13,0 -2,27
Kuty Bratislava 764321 2099,8 747828 20545 -16493 -45,3 -2,16
Zohor Zahorska Veg 62720 1723 91 000 250,0 28 280 77,7 45,09
Bratislava Nové Zamky| 1098 705 3018,4 1016308 2792,1 -82397 -226,4 -7,50
Nové Zamky Komarno 240381 660,4| 256 708 705,2 16 327 44,9 6,79
Bratislava Komérno 712197 1956,6) 840116 2308,0 127919 351,4 17,96
Sda Neded 19 000 52,2 0 0,0| -19 000 -52,2  -100,00
Galanta Trnava 283752 779,5| 267 456 734,8| -16 296 -44.8 -5,74
Bratislava N.Mesto n.V.| 1230881 33815 1237118 3398,77 10873 29,9 0,51
Leopoldov Seré 24 990 68,7 0 0,0] -24990 -68,7  -100,00
Spolu 5196 613 14 276,4 5270694 14479,9 74081 203,5 1,43

Spracoval: autor

4.2 Potreba vozidiel

Z dovodu relativne slabej korelacie medzi objemomraenych vykonov a celkovymi
nakladmi potrebnymi na uskuweenie navrhovaného grafikonu bude ukazdvaibjemu

vlikm konfrontovany s potrebou vozidiel, ako vyznanrlozky fixnych nakladov.

Potrebu vozidiel na regionalne a primestské spojetradach v atrafhom obvode
Bratislavy znazatuje Tabwka 4. Z hodnét je zrejmé, Ze aj napriek priemern@awyggeniu

vykonov 0 1,43 % dochadza k zniZeniu potrebyneezklasickej stavby a hnacich vozidiel
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zhodne 05,70 %. Inymi slovami doch&dza k zniZdixiaych nakladov o vysSi podiel nez
aky je narast nakladov variabilnych. Tento faktvéya predpoklady na zniZenie celkovych
nakladov. V skuténosti navySe d#aka zavadzaniu posilovych spojov v&@ich pracovnych
dni déjde k odlivu frekvencie najma zo zvolenskyghco sposobid’alSie znizenie potreby
voziov. Sikasne Waka systematizacii tras uvedenych R je mozné takilakava d’alSie

zniZenie potreby vozidiel.

TabuPka 4: Porovnanie potreby vozidiel v regionalnej a gmestskej doprave v atraknom obvode
Bratislavy v GVD 2009/2010 a v navrhu

Rad vozidla Potreba vozidiel [ks] Potreba potreby
GVD 09/10 Navrh [ks] [%0]
B a BDs 40 40* 0* 0,0*
22 12 - 10 -45,5
Beer a Bpeer 12 12 0 0,0
Bdt a Bdteer 36 36 0 0,0
Bmee a Bmeer 6 6 0 0,0
Bdtmee 36 36 0 0,0
Bt 22 22 0 0,0
Klasické vozne 174 164 - 16 - 57
spolu
240; 263; 363 36 35 -1 - 2,8
460 2 2 0 0,0
750 3 3 0 0,0
810; 812 12 9 - 3 - 25,6
HDV spolu 53 49 -0 4* - 57
011, resp. 010* 15 15 0 0,0

* Rad 011 ZSSK je zhodny s radom 02D
Zdroj: Zbierka obehov HDV a OV ZSSK GVD 2009/20%pracoval autor.

Potreba vozidiel v navrhu bola definovana zostawmeobehov vozidiel, kde kapacita

supravy reflektuje v maximalnej moznej miere dgpytl’'a
. Vo v8eobecnosti su na jednotlivé spoje nasad@m@gy:

- zastavkové primestské vlaky v okoli Bratislavy,viaky na trati Trnava — Bratislava
a posila tzv. prievidzskych R v Useku LeopoldovratiBlava: 4 vozne (cca 350 miest

na sedenie),

- zrychlené vlaky na trati Komarno — Nové Zamky —tRtava a Kuty — Bratislava:
5 az 6 vo#ov (cca 450 — 550 miest na sedenie)

- vlaky na trati Komarno — Bratislava: 3 vozne (cd80 2miest na sedenie), resp.

motoroveé supravy typu 812+2x011 (cca 170 miesteadzisie)
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- vlaky na ramene Galanta — Trnava — Katy fedav: 2 vozne (cca 190 miest na
sedenie), v Spke posilnené d’alSie 1-3 vozne (cca 90 — 270 miest na sedenie)

- na tratiach Zohor — Zahorska Ves a Skalica — Kigyravy typu sélo 810 (55 miest

na sedenie), v §fke posilnené o 1 privesny vazé9 miest na sedenie)

Znizenu potrebu vdiov je navrhnuté uplathipri poklese nasedenia vaw radu B
a BDs, ktoré su svojim technickym stavom a paraameirkrajne nevhodné pre potreby
primestskej dopravy. Sasne sa navrhuje, znizpotrebu tychto vamv odalSich 40 kusov
po avizovanom dodani desiatich novych ucelenychrastipadu 051+051+951 v roku 2011
(4.

TaktieZ je nutné konsStatowaze potreba vozidiel dosahuje svojho maxima v rpgipieke
pracovnych dni, apreto si akdkek zvySenie urovne dopravnych vykonov v sedle,
cez vikendy a v popoludjSej Spitke nevyZiada zvySenie potreby vozidiel, t.j. fixméklady
budd vtomto pripade nezavislé ddibovd’ného zvySenia variabilnych nékladov az
na hodnotu Grovne rannej &ky. Cize marginalne naklady na zavedenialSich viakov

v uvedenych obdobiach budu relativne vyrazne niddeje Urova zvySenia vykonov.

4.3 Pripojnog’

Medzi hlavné vyhody ITG patri garancia vyhodnyctegpupnych vazieb v uzlovych
staniciach péas celého #h v pravidelnych intervaloch. V pripade navrhovan@nafikonu
dochadza takto daka jednotnym Standardnym intervalom k uskhéwaniu vybranych
prestupnych vazieb v intervaloch 60/120/60/18Pe k patu spojeni miniméalne 12 % a 8
cez vikendy. Stasne ale dochadza k eliminacii niektorych slab@&mpcitinych prestupnych
vazieb. Na druhej strane stoji aktualny nesystarkatjrafikon, ktory sice dosahujeastkovo
lepSich hodnbt v podobe garancie spojenia praktadkySadidi vSade a niekedy aj kratSich
cakacichcasov, avSak p@t spojeni je vigmi premenlivy acakacie ¢asy sa v mnohych
pripadoch pohybuju Veni rdzne, pdom vynimkou nie je antastd jednosmerntselacie.
V tomto pripade sa neda houwbdrdb komplexnej obsluhe a maximalizacii o spojeni

v priebehu da, ale o chaotickej a nahodnej'lse prestupnych vazieb.

16 Kapacita 4xB = 320 miest na sedenie, kapacita 051+951 = 362 miest na sedenie
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Vyhodnotenie pripojov v stani¢{lity zobrazuje Tabika 5. Je zrejmé, Ze k vyraznému
zlepSeniu prestupnych véazieb dochadza v smeroctisBra — Skalica a Trnava —&lav
(zvySenie potu spojov, zrychlenie prepravy a skrateriasu na prestup). K zhorSeniu
dochadza v sedle pri smeroch Skalica — MalackyeglBv — Skalicaco je spbsobené
fixaciou tras Os vlakov zo Skalice k EC vlakom wtgh. V pripade ostatnych relacii

dochéadza k zachovaniu kvality prestupnych vaziehtzdnna arovni GVD 2009/2010.

Taburka 5: Vyhodnotenie pripojnosti v stanici Katy v navhu a v GVD 2009/2010

Smer Navrh GVD 2009/2010
Cakacicas Cakacicas Pozet spojov

Spika | sedlo | vikend| Spika | sedlo | vikend| ¥ ®at
Bratislava - Skalica 4 4 4 7-23 8-3¥ 4-35 12 748
Malacky — Skalica 6 - - 6-40  8-27 6-26 10-11 5-8
Bratislava — Trnava 7 7 7 3-20 4-17 3-18 10411 ¥
Malacky — Trnava 7 7 7 3-20 3 3-18 10-11 G
Bratislava — Beclav 32 32 32 2-28 14-36 4-39 10-12 6-9
Trnava — Beclav 7 7 7 3-30 3-9 2-17 8-10 6
Trnava — Skalica 41 41 41 3-49  3-40 3-40 9-11 3-6
Breclav — Skalica 6 - - 2-36 2-33 2-36 8-10 6

Zdroj: Knizny cestovny poriadok ZSR 2009/2010, spreal autor

V stanici Trnava navrh pgita s vytvorenim vSesmerovych pripojov ve&gaich
pracovnych dni. K podobnému Bbie dochadza aj v pripade GVD 2009/2010, avSak pri
vyraznej variabilitecakacich¢asov aasto len jednosmernosti ponuky. K zhorSeniu ponuky
dochadza v navrhu jedine pri relacii Galanta — Kkiye sa rusi 3 az 5 spojeni v priebehu
vikendu. Konkrétne udaje o pripojnosti v staniandwa v ndvrhu a GVD 2009/2010 podava
Tabuka 6.

Tabulka 6: Vyhodnotenie pripojnosti v stanici Trnava v ravrhu a v GVD 2009/2010

Smer Navrh GVD 2009/2010
Cakacicas Cakacicas Pozet spojov

Spika | sedlo | vikend| Spika | sedlo | vikend| X ®at
Bratislava - Kuty 15 15 15 5-20 20-372-50| 10-11 7-9
Leopoldov — Kty 8 8 16 6-10 3-44 9-44 8-9 6-
Bratislava — Galanta 13 13 13 2-21 3-56 7-42 13-14-8
Leopoldov — Galanta 6 6 14 3-47 9-39 4-39 14 6-8
Galanta — Kuty 22 - - 9-43 2-9 10-55 8-10 3-b

Zdroj: Knizny cestovny poriadok ZSR 2009/2010, spkeal autor
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V stanici Galanta sa realizuju celotyZdenne pripoje od Trnavy narRersZvolen (Ska)
a v Spékach pracovnych dni aj od Trnavy smerom na Bratisl§Tabd’ka 7). Pripoje
od Trnavy na Os vlaky smer Nové Zamky nie su poef@né ani realizované. V porovnani
s GVD 2009/2010 dochadza k zlepSeniu prestupnyeielvden v prvom pripade, v druhom
pripade dochadza k zhorSeniu len v sedle a cendyka v tréom pripade sa prestupné vazby

relativne zhorsuju vo vSetkych obdobiach.

Taburka 7: Vyhodnotenie pripojnosti v stanici Galanta vaavrhu a v GVD 2009/2010

Smer Navrh GVD 2009/2010
Cakacicas Cakacicas Poset spojov
Spika | sedlo | vikend| Spika | sedlo | vikend| ¥ ®at
Bratislava - Trnava 10 - - 5-13 9-50 11-47 1213 8 7-
Trnava — Sta 6 6 6 3-45| 4-49] 3-51 14-15  8-9
Trnava - N. Zamky 40 - - 3-20 4-50 6-50 14 7-8

Zdroj: Knizny cestovny poriadok ZSR 2009/2010, spkeal autor

4.4 Ostatné ukazovatele

Medzi ostatné ukazovatele su zaradené néroky navaprinfrastruktary. Sem patri
kapacita dopravnej cesty pre ostatné vlaky a po¥igdaa technologické a personalne

obsadenie a ukony v staniciach.

Z hradiska nakladnej dopravy v globale nedochadza obpa&tualnemu grafikonu
k zvyrazneniu negativnych zasahov z famhu kapacity dopravnej cesty. Vynimkou je ranna
Spikka v useku Devinska Nova Ves — Bratislava hl.gde fe pri niektorych primestskych
vlakoch poziadavka ich vedenia proti spravhnemu amiea trati Bratislava — Trnava si zas

vedenie nakladnych vlakov v §ge vyZaduje minimalne jedno ich predchodenie.

PozZiadavky na technologické a persondlne obsadenigkony v staniciach su
v navrhovanom grafikone nizSie ako v aktualnomtoJepdsobené optimalizaciu tras viakov
a koncentrovanim tychtoinnosti do vybranych stanic. Napr. na trati KutySkalica sa
vSetky krizovania budu uskutsova’ len v stanici Gbely, kord@é stanice budu pri vSetkych
vlakoch len Skalica a Katy. Stanica Holhemusi byt preto vybavena technolégiu ani
personalom wenym na umoznenie krizovania vlakov alebo manipelas korgiacimi
vlakmi. Obdobne na trati Komarno — Nové Zamky nddmiza ku krizovaniu v Ziadnej

medziahlej dopravni.
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K manipulacii so supravami dochadza jedine v pripadenia posilovych vdov na trati
Galanta — Trnava — Kuty —Bclav, vo vSetkych ostatnych pripadoch su nasad#oueelené
supravy roznej kapacity, ktoré su bez manipulacgodom voziov radené na konkrétne
vykony.

V pripade udrzby vozidiel, zbrojenia, technologichkyprehliadok ¢istenia, odstavovania

suprav a pod. je navrh determinovany existujlciagdcitami, ktoré aj vyuZziva.
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ZAVER

Ciel'om prace bolo vytvorenie navrhu taktového grafikonprimestskej Zelezémej
dopravy Vv bratislavskom regione, ktory by vytvaraéklad pre optimalizaciu stavu
primestskej a regionalnej dopravy v danej obladttoay by s@asne priblizoval verejna
dopravu v tejto oblasti k moderne ponimanym Stashmtar dopravnej obsluhy zaloZzenym na

baze integrovanych taktovych grafikonoch a minigedie stravenych osobohodin.

V avodnejcéasti prace je charakterizovany atfai obvod Bratislavy, predovSetkym jeho
geo-demografickd charakteristika vratane rozsiamejyzy vychodiskovych premennych pre
uskut@nenie zmien grafikonu. Determinujlci faktormi jenstinfrastruktdry a vozidlového
parku, vratane systému objednavky vykonov v osobiwlpznénej doprave. Poradny
charakter potom maju teoretické vychodiska zalozeméristupoch k primestskej doprave
a integrovanym grafikonom. Tieto vychodiska boli namej miere obmedzované
predovSetkym systémom objednavky vykonov, ktorammstiuje realizové primestsku
dopravu v okoli Bratislavy na urovni teoreticky ielvanych Standardov a v takom rozsahu

ako je to typicke pre iné obdobne vyznamné centtolitych krajinach.

Na zaklade tychto parametrov je nasledne vytvopgagna metodika optimalizujlca trasy
jednotlivych vlakov do navrhu kvéazitaktového grafikp ktorého hlavnou uUlohou je
zabezpeéenie vyhodnej obsluhy dotknutych mikroregionalnyemtier vratane zabezfsnia

vyhodnych prestupnych véazieb v prestupnych stacticc&lodenne a celotyzdenne.

Tento navrh je nasledne konfrontovany s aktualagngim grafikonom. Na jednej strane
navrh uvazuje so zvySenim objemu dopravnych vykoodv43 %, no sfasne vytvara
predpoklady pre vyraznejSie zniZenie nielen jedmwjkh, ale aj celkovych nakladov
dopravcu cez znizené fixné naklady vo forme poklpstreby vozidiel 05,70 %. Toto
zistenie je podstatné pre pripadné zvySovanie abjgopravnych vykonov, ktoré je de facto
mozneé realizovauz dnes pri minimalnych marginalnych nakladoctetdinaklady dokonca
moézu by aj zapornéDalej dochadza ku koncentracii technologickych Gkodo vybranych
stanic,¢im sa redukuje potreba tychto nalezitosti v mnohgtaniciach,co op& smeruje

k vySSej efektivite celého systému dopravy v skiepablasti.

V neposlednom rade dochadza k selektovaniu, zinteemiu a naslednému zvySeniu
kvality prestupnych vazieb v uzlockip vytvara predpoklady pre zatraktivhenie prestupov
v tychto miestach. Tento krok &sne vyhovuje vychodiskovym predpokladom pre buddce
zavedenie integrovaného dopravného systému.
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Priloha 3: Sietovy grafikon vlakov osobnej dopravy v atrakinom obvode Bratislavy (navrhovany stav)
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17|Devinske Jazero A 1059 €] 1259 ? 1356|R | v
26{Zohor \% 11 06 A 13 06 31403 | A
Zohor I 1107 R 1307 X 1404 [ N
31[Plavecky Stvrtok A 1112 | 1312 3 140912 |
| 38|Malacky 1118 A 1318 R 14153 1418
Malacky 1119 1319 1419
46(Velké Levare 1126 1326 1426
50(zavod 11 30 1330 1430
55[Moravsky Jan 1134 1334 1434
57(Sekule 1138 1338 } 1438
64|Katy 1009 10 46 1144 12 09 12 46 1344 14 09 X 1444 14 46
Kuty 1016 10 47 1216 12 47 1416 14 47
68(Brodské 1020 | 12 20 | 1420 |
74[Lanzhot 1026 | 12 26 | 14 26 |
82|Breclav 1033 1059 1233 1259 14 33 1459
Do stanice Hamburg |§erlm Praha hl.n.
110 Bratislava - Katy - B feclav CD
zo stanice[Trnava Leopoldov is Trnava L Id Trnava Leopoldov Nové Zamky| Trnava Leopoldov  |Nové Zamky|
N.Mesto N.Mesto
O|Bratislava hl.st. X 14 36|k 14 39| 1448 R 1536|X 1548 16 09 X 16 36|KK] 16 39|X 16 48 R 1736|X 1748
3|Bratislava-Zel. Stud. 14422 1445k | ¢ 1542)R | J 3 1642|R 1645)R | 31742 |
5|Bratislava-Lamac 3 1446[2 14 49R | 3 1545)R | A } 1646| 1649R | 17451k |
13|Devinska Nova Ves ? 1453[R 1456[2 1502 ? 1553 1602 R ? 1653k 16562 1702 } 1753} 1802
17|Devinske Jazero ? 14562 14592 | R IR | C 1656|1659 | R IR |
26[Zohor 3 1503[2 1506[% | 2 16 01)2 | S 3 1703|2 1706Q | 18012 |
Zohor ¥ 1504 1507 | ¥ 16 02R | L 1704 1707R | 18 02 |
31(Plavecky Stvrtok 2 1509k 1512 | 16 08|Q | A 31709 1712]R | 1808 |
| 38[Malacky R 1515|3 1518[y 1518 R 1613[k 1618| V R 1715[} a718[y 1718 R 1813[} 1818
Malacky 1519k 1519 ? 1619 } 1719k 1719 1819
46|Velké Levare 3 1526k 1526 ? 1626| H 3 1726|1726 } 1826
50|Zéavod 3 1530k 1530 3 1630| A 3 1730k 1730 3 1830
55|Moravsky Jan ? 1534} 1534 ? 1634| S } 1734} 1734 } 1834
57|Sekule 1538k 1538 ? 1638| E 3 1738|k 1738 1838
64|Kuty % 15 09 KR 1544[R 1544 16 09 R 1644] K1646|R 1709 KR 17 44[R 1744 18 09 X 1844
Katy 1516 16 16 16 47 1716 1816
68|Brodské ¢ 1520 16 20 | R 1720 18 20
74|Lanzhot 2 1526 16 26 | R 1726 18 26
82|Breclav R 1533 16 33 16 59|X 1733 1833
Do stanice Praha hl.n.
zo stanice|Budapest- |Trnava Leopoldov Nové Zamky| Trnava Noveé Zaml Leopoldov Budapest-
Keleti Keleti
0|Bratislava hl.st. 18 09 X 18 36|KK] 18 39|X 1848 19 39| 2009 2039|X 2139 2239 2309
3|Bratislava-Zel. Stud. A 3 1842|2 1845]R | ¢ 1945k C 2045|¢ 2145 2245 1%
5|Bratislava-Lamac \ 0 1846|2 1849]R | 3 1949R E 204912 2149 2249 E
13|Devinska Nova Ves A ? 1853|} 1856|X 1902 3 1956|R V 2056/ 2156 22 56 T
17|Devinske Jazero L 3 1856|F 1859Q | 3 19591 | 2059(2 2159 2259 R
26[Zohor A 1903|2 1906[? | L 2006|¢ N 21 06| 2206 23 06 C
Zohor 19043 1907]R | 2007 2107k 2207 2307 P
31|Plavecky Stvrtok 3 1909|} 1912]R | 3 2012 21123 2212 2312 C
| 38[Malacky R 1915[3 1918[F 1918 { 2018 2118|2 2218 2318 L
Malacky ¥ 1919k 1919 } 2019 2119k 2219 2319
46|Velké Levare ? 1926 1926 3 2026|Q 21263 2226 2326
50|Zavod ? 1930} 1930 ? 2030[R 2130k 2230 2330
55[Moravsky Jan ¢ 1934} 1934 3 20342 21343 2234 2334
57|Sekule 3 1938[2 1938 } 2038|2 2138k 2238 2338
64|Katy 1846|X 1909 KR} 10 44[X 1944 20 09[R 2044 20 46 2144|X 2244 2344 23 46
Katy 1847[X 1916 2016 20 47 23 47
68|Brodské | [} 1920 2020 | |
74[Lanzhot I R 1926 2026 8 | |
82|BFeclav 1859|% 1933 2033 § 2059 2359
Do stanice|Praha hl.n. Brno hl.n. Berlin
B nejdev® idev®at 3 ide v nejde 27.XII - 1.1., 1.VII. - 31.VIIL.




111 Kdty - Skalica a spa t

Z0 stanice
0|Katy X 448X 548 648 848 10 48 1248 1448|X 1548| 1648|X 1748 18 48[X 19 48|EW 20 48
6|Gbely zastavka ¢ 454} 554 654 854 1054| 1254 14543 1554| 1654 1754 1854[3 1954 2054
8|Gbely ! 501} 601 701 901 1101 1301 15013 1601| 1701 1801 19013 20013 2101
14|Kop&any } 5071} 607 707 907 1107 1307 1507 1607| 1707)R 1807 1907(3 2007 2107
19(Holi& ! 514} 614 714 914 1114| 1314 15143 1614| 1714 1814 19143 2014k 2114
22|Katov . 518[2 618 718 918 1118 1318 1518[2 1618/ 1718|2 1818 1918[2 20183 2118
26|Skalica X 5238 623 723 923 1123 1323 1523[% 1623| 1723|X 1823 19 23[® 20 23|Fs 21 23
0|Skalica X 436X 536 636 836 10 36 1236 1436|X 1536] 1636|X 1736 1836|(® 1936| 2036
4[Katov ¢ 4420y 542 642 8 42 10 42 12 42 14423 1542| 1642 1742 18423 1942|X 2042
7|Holi¢ 3 4471 547 647 8 47 10 47 12 47 14473 1547| 1647 1747 18473 1947 2047
12|Kop&any ! 453} 553 653 853 1053 1253 1453 1553| 1653 1753 1853 1953 2053
18|Gbelv ! 500} 600 700 900[ 1100 13 00 1500(% 1600/ 1700 1800 1900[3 2000[% 2100
20|Gbely zastavka L 502} 602 702 902 1102 1302 15022 1602| 17022 1802 19023 2002|3 2102
26|Kuty R 509 609 709 909 1109 13 09 1509[% 1609] 1709|R 1809 1909|® 2009|F 2109
do stanice
) idev®a® B nejdev®
113 Zohor - Zahorska Ves a spa t
Z0 stanice
0|zohor X 509X 609 709[X 909[X 1109|X 1309[X 1509|X 1609|X 1709[X 1809[X 1909 X 2109[X 2309
4{Labske jazero x ¢ 514 614 714k 914[r 11143 1314 1514X 1614[3 1714 1814k 1914 ¢ 2114R 2314
6|Vysoka pri Morave ¢ 518[X 618[X 718k 918t 1118[X 1318|X 15182 16182 1718|X 1818|X 1918 ¢ 2118|X 2318
|_14|zé&horska Ves R 52718 627]8 727(R  927|R 1127|]R 1327|R 1527|R 1627|R 1727|X 1827(X 1927 R 2127|R 2327
0|zahorska Ves X 433 5338 633X 833[X 1033 1233[X 1433]X 1533[X 1633[X 1733[X 1833[X 2033 X 2233
8|Vysoka pri Morave ¢ 443]% 5432 643k 843[F 1043|X 1243|X 1443[2 15432 1643|X 1743|X 1843[¢ 2043 32243
10(Léabske jazero x 2 447R 5472 647[% 847|} 1047|R 1247|% 1447|X 15473 1647\ 1747[X 1847|%F 2047 2247
14|Zohor R 451|® 5518 651/  851[R 1051|® 1251|R 1451/ 1551|X 1651|R 1751|R 1851/ 2051 R 2251
do stanice
116 Trnava - Kty a spa t’
Z0 stanice
0[Trnava 4428 542 6 42 8 42 10 42 12 42|FF 1342 14 42|X 1542 1642|Rx 1742 1842 20 42
4|Trnava predmestie 3 447 547 647 8 47 10 47 12473 1347 14473 1547| 1647|R 1747 18 47 20 47
9|Selpice ! 453]} 553 653 853 1053 12533 1353 14533 1553 1653[F 1753 18 53 2053
13|Klgovany }  457]Y 557 657 857 1057 1257|1357 1457 1557 1657 1757 18 57 2057
15|Boleraz ! 503} 603 703 903 1103 13033 1403 15033 1603 1703[F 1803 1903 2103
19|Bifiovce ! 508t 608 708 908 1108 1308|3 1408 1508 1608 1708 1808 19 08 2108
22|Smolenice ! 512y 612 712 912 1112 1312} 1412 1512 1612| 1712k 1812 1912 2112
25(Bukova ! 516 616 716 916 1116 1316} 1416 15163 1616/ 1716 1816 19 16 2116
34|Cerova - Liekové ! 525]} 625 725 925 1125 1325} 1425 15253 1625| 17253 1825 19 25 2125
| 36|Jablonica L 528 628 728 928 1128 1328|% 1428 15 28 1628 1728[3 1828 1928 2128
Jablonica ¥ 530 630 730 930[ 1130 13303 1430 15 30 1630 1730[X 1830 19 30 2130
|_45|Senica {539 639 739 939 11 39 1339[3 1439 15 39 1639 1739[X 1839 19 39 2139
Senica X 441R 541 641 741 941 1141 13413 1441 15 41 16 41| 1741 19 41
50(Saidikove Humence ¢ 447} 547} 647 747 947 1147 1347} 1447 15473 1647| 1747 19 47
56(Borsky Mikulas ! 453} 553[} 653 753 953 1153 13533 1453 15533 1653| 1753 1953
60(Sastin - Straze ? 501} 6013 701 801 1001 1201 1401} 1501 16012 1701 1801 2001
66[Kuklov ;. 506|3 606[2 706 806/ 1006 12 06 14 06[3 1506 1606|3 1706 1806 20 06
68|Kuty R 509 609|R 709 809 1009 12 09 14 09|Ef§ 15 09 16 09|X 1709 18 09 2009
do stanice|Bfeclav Breclav Bfeclav Bfeclav Breclav Breclav Breclav Breclav Bfeclav Bfeclav Breclav Breclav
Z0 stanice Breclav Breclav Breclav Breclav Bfeclav Breclav Breclav Breclav Breclav Breclav Breclav Breclav
0Kty X 451 551[Fd 651 751 951 1151 1351|X 1451 1551|% 1651 1751 § 1951
2|Kuklov ¢ 454 554} 654 754 954 1154| 1354|X 1454 1554|2 1654| 1754 3 1954
8|Sastin - Straze ¢ 500 600[2 700 800 10 00 12 00 14003 1500 16 00{3 17 00 18 00 2000
12(Borsky Mikulas ¢ 505 605 705 805 10 05 12 05 14053 1505 16 05/3 1705 18 05 } 2005
18|Saidikove Humence ¢ 511 6112 711 811 1011 1211 14113 1511 161113 1711 1811 ? 2011
| 23|Senica 3517 617[3 717 817 1017 1217 1417|1517 1617|3 1717 1817 32017
Senica 4263 521 621k 721 821 10 21 1221 1421 1521 16213 1721 1821 X 2021
| 32|Jablonica 434X 529 6291 729 829 1029 12 29 1429 % 15 29 16 29 % 17 29 18 29 32029
Jablonica 435} 535 635 735 835 1035 1235 1435 1535 1635[X 1735 1835 X 2035
34|Cerova - Liekové 438[X 538 638[ 738 838 10 38 1238 14 38X 1538 1638|X 1738 18 38 } 2038
43|Bukova 448X 548 648[2 748 848 10 48 12 48 1448[3 1548 16 48|3 1748 18 48 } 2048
46|Smolenice 452|552 652[ 752 852 10 52 1252 1452k 1552 1652|3 1752 1852 } 2052
49|Bifiovce 456[ 556 656X 756 856 10 56 1256 1456[2 1556 1656|2 1756 18 56 } 2056
53|Boleraz 501k 601 701 801 901 1101 1301 15013 1601 17013 1801 19 01 } 2101
55(KIgovany 5042 604 704 804 904 1104 13 04 15043 1604 17043 1804 19 04 } 2104
59|Selpice 508X 608 708[ 808 908 1108 1308 1508[X 1608 17 08|3 1808 19 08 } 2108
64|Trnava predmestie 513k 613 713 813 913 1113 1313 15132 1613 1713[3 1813| 1913 L 2113
68|Trnava 519[X 619 719§ 819 919 1119 1319 15 19|X 16 19 17 19X 1819 1919 § 2119
do stanice
B nejdev® nejde v (@ B ide vR nejde 23.XI1.-5.1., 1.VII.-31.VIIl
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20 stanice Kty Kty
O|Bratislava hl. st. 1324|X 1327|X 1332 1357 X 1427 1432|X 1457 X 1502|X 1527|X 1532 1557
4|Bratislava-Vinohrady Y 1333[% 1338 1403 ¢ 1433 14382 1503 ¢ 1508[% 15332 1538 1603
7|Bratislava-Raga R | R 1342 | R | 14 42} | 3 1512]R | [ 1542 |
13|Svaty Jur R | R 1349 | R | 14 49(% | 3 1519]R I [ 1549 [
16|Pezinok zastavka R | | 1353 | R | 14 53[% | 3 1523]R | [ 1553 [
19[Pezinok | | 1356 | R | 14 56 | R 1526|2 | [} 1556 |
Pezinok I R 1357 | R | 1457 | % | R 1557 |
26|Senkvice R | R 1404 | R | 15 04} | R | R 1604 [
34|Bahoh R | R 1411 | R | 1511 | R | R 1611 [
37|Cifer R I | 1415 | R | 15 15[ | Q I | 1615 |
46|Trnava 1352 1357|X 1422 1427 X 1457 1522 1527 R 1557|R 1622 1627
Trnava 1335 1353 1359 [y 1429|X 1435 = 1529 1535 ® 1559 = 16 29
55|Brestovany 13 42 R | I [ 1442 R | 15 42 Q | |
|_63|Leopoldov 1349 31410 14 40|R 1449 { 1540| 1549 31610 16 40
Leopoldov X 1420 14 42 1542 ® 1620 16 42
67|Madunice | R | [
71|Velké Kostotany | R | |
73|Drahovee | R | [
81|Piestany 1455 ? 1555 16 55
87 4 | R | [
91|Brunovee | R | |
93|Povazany | R | |
99|Nové Mesto n. Vahom 1507 X 1607 17 07
do stanice Kosice Prievidza KoSice Zilina Prievidza Kosice
Z0 stanice Malacky Malacky
0|Bratislava hl. st. X 1602|X 1627 1632[X 1657 X 1702 17 24|@ 1727|X 1732 1757 X 1802
4|Bratislava-Vinohrady ¢ 1608t 1633 1638k 1703 ¢ 1708 ¢ 1733k 1738 1803 ¢ 1808
7|Bratislava-Raga 1612 | 16 42|% | } 1712 N | [¥ 1742 | 1812
13[Svaty Jur 1619 | 16 49|% | 1719 N | [¥ 1749 | 1819
16|Pezinok zastavka 1623 | 16 53|% | } 1723 N | [¥ 1753 | } 1823
19[Pezinok R 1626 | 16 56| | R 1726 | 1756 | X 1826
Pezinok | 16 57| | | 17 57 |
26|Senkvice N | 17 04 | N | | 1804 |
34|Baho N | 17 11R | N | [¥ 1811 |
37|Cifer N | 17 153 | R | [ 1815 |
46|Trnava 1657| 1722|3 1727 1752 1757[% 1822| 1827
Trnava X 1635 16 59 LR 1729 17 35 1753 17 59 =Y 1829|X 1835
55|Brestovany 2 1642 N | N | 17 42 N | | |} 1842
| 63|Leopoldov R 1649 1710 1740|1749 é 18 10 18 40|X 1849
Leopoldov X 1720 Y 1742 18 20 1842
67|Madunice 2 | |
71 |Velké Kostotany . I
73|brahevee 2 | |
81|Piestany ? 1755 1855
87 4 R |
91|Brunovee ? | |
93|Peovazany Q | |
99|Nové Mesto n. Vahom R 1807 1907
do stanice Nitra Kosice F’rievidza Zilina
B nejdev®
120 Bratislava - Trnava - Nové Mesto n.Vahom
Z0 stanice
O|Bratislava hl. st. X 1827 1832|X 1857 X 1902|X 1932 1957 2032|x 2057 X 2132 2232| 2357
4|Bratislava-Vinohrady ¢ 1833 18382 1903 ¢ 1908[X 1938 2003 2038|2103 ¢ 2138 2238 003
7|Bratislava-Raga R | 18 42} | 3 1912} 1942 | 20 42|R | 32142 2242 |
13|Svéaty Jur R | 18 49( | 3 1919} 1949 | 20 49% | 2149 22 49 [
16|Pezinok zastavka ? | 18 53( | 2 1923|} 1953 | 20 53R | } 2153 2253 [
19[Pezinok 2 | 18 56 | X 1926 1956 | 2056 | X 2156 2256 |
Pezinok R ] 1857 | 1957 | 2057 | 2257 |
26|Senkvice R | 19 04} | } 2004 | 21 04% | 2304 [
34|Bahon R | 19 11 | ? 2011 | 21 11R | 2311 [
37|Cifer % | 19 15[ | . 2015 | 2115]R | 2315 |
46|Trnava X 1857 1922|% 1927 R 2022 2027 2122|3 2127 2322 027
Trnava = 1935 20 29 [= 2129 2135 2335 029
55|Brestovany 19 42 | R | 2142 2342 |
| 63|Leopoldov 1949 20 40 1 2140] 2149 2349 040
Leopoldov 20 42 2142 042
67 |Madunice | R | |
B7|Madu , I N I
73|brahovee | R | [
81|Piestany 2055 Y 2155 055
87 4 | R | |
91|Brunovee | R | |
93|Povazany | R | |
99|Nové Mesto n. Vahom 2107 X 2207 107
do stanice Kosice Trengin Humenné




130 (Starovo) - Nové Zamky - Galata - Bratislava hl.s  t.
Z0 stanice Banska
Bystrica
0[Stdrovo
44|Nové Zamky X 529 X 629
Nové Zamky KK 332[Xx 402 X 502k 531 532 X 602 632
50{L'udovitov L 3371k 407 L 507]R 537 {607
0 Surany N TR N N TR N 3 ? 618
8| 54[Palarikovo 3341 411 } 511 541 611 |
58(TvrdoSovce ! 3463} 416 ¢ 516 S } 546 ? 616RL | RZ
62[Jatov ! 351} 421 ¢ 521RT ? 551 ! 621RE | LA
69(Trnovec nad Vahom ¢ 358[ 428 ¢ 528RU ¥ 558 ¢ 628V | [
75|Sara { 403[3 433 ¢ 533RR 550 603 {63321 639 C 651
Sala Y 404 434 X 504 Y 534RC 551 X 604 604 Y 634RC 640 A 652
80| Topolnica 409} 439 ¢ 509 ¢ 539}V | Y 609 609 3 639RA | AN
86|Galanta L 414]x 444 3 514 3 5443C 559 614 614 {644 N 648 659
Galanta Y 416[3 446 ¥ 516 ?  546[3A 600 616 616 . 646[X 650 700
93|Sladkovitovo 4221} 452 3 522 ¢ 552]¢N R 622 622 R 652|R X 657R
99[Pusté-Utany R IR | R | R IR R IR | LR R I R
106|Reca Q IR | R | Q IR R IR | Q R I R
109|Senec KR 433)2 503 {533 L 603} 633 633 2 707
Senec 4342 504X 516X 534[X 546X 604 X 616 6 34 634X 646 2 708
113|Velky Biel 438% | |2 520 | R 550 IR v 6201R | R 638k 650 R R I R
117|Bernolakovo 4442 | |} 526 | R 556 IR v 626)R | R 6442 656 R R I R
121|lvanka pri Dunaii 4491% | |} 531 | R 601 IR v 631R | R 649 701 R R I R
0|125|Bratislava-Vajnory 4543 | 536% L 13 6062 L IR L6361} | 654} 706 2 R |
5 Bratislava-Predmestie TR 3 R TR TR T R R TR R % R % R R
7 Bratislava-Nové Mesto IR N N X R IR IR IR N 2 2 IR N
131|Bratislava-Vinohrady 459} 517 5413 547 611 617|X 627|641 647 659k 711 Y 726
135|Bratislava hl.st. 505/X 524/ 547|®% 554/ 617[X 624[R 633|R 647|X 654K 7058 717 723|R 728X 733
do stanice| Kty 460 460 na zaves R |Kuty
nejde v (@ ERidev®at
130 (Stdrovo) - Nové Zamky - Galanta - Bratislava hl.  st.
Z0 stanice Budapest Banska Budapest Banska Budapest
Keleti pu Bystrica Keleti pu Bystrica Keleti pu
0[Starovo 648 848 10 48 12 48
44[Nové Zamky 713 913 1113 1313
Nové Zamky 715 732 915 932 1115 1132 1315
50|Ludovitov 737 937 1137
0 Surany R 818 N R 1218
8| 54|Palarikovo 741 941 1141
58| TvrdoSovce J 746| H v 946 H 1146| S S
62[Jatov A 751 R C 951 u 1151 | L
69| Trnovec nad Vahom N 758| C R 958 N 1158| T C
75[Sara 803 N 839 A 10 03 G 1203 N 1239 \Y
Sala J X 734 804 840[ V 10 04 A 1204] C 1240 A
80| Topolnica E ¢ 739 809 | | 10 09 R 12 09 | N
86|Galanta S 1744 814 848| A 1014 | 1214 12 48
Galanta S ¥ 746 816 850 10 16 A 1216 12 50
93(Sladkovicovo E y 752 822 1022 1222
99(Pusté-Utany N R | | | |
106|Reca | R | | | |
109|Senec u 3 803 833 1033 1233
Senec X 716] S X 746X 804 834 10 34 1234 X 1334
113|Velky Biel ¢ 720 3 7501R | 838 10 38 1238 ? 1338
117|Bernolakovo ? 726 0 756R | 844 10 44 12 44 1343
121|lvanka pri Dunaii ? 731 ? 801R | 849 10 49 12 49 } 1348
0|125|Bratislava-Vajnory {736 8 06|Q | 854 1054 1254 3 1353
5[130] Bratislava-Predmestie | 2 R R % 3 R R %
7|132| Bratislava-Nové Mesto |3 N N 2 N R 2 N 2 g 8 N
131|Bratislava-Vinohrady . 741 1 811k 817 859 917 1 10 59 1259 1317[3 1358
135|Bratislava hl.st. R 747 806|% 817|R 824 905 923 1006 1105 1206| 1305 1323|X 1404| 1406
do stanice Hamburg Berlin Praha hl.n.




130 (Starovo) - Nové Zamky - Galata - Bratislava hl.s  t.
Z0 stanice Banska Banska
Bystrica Bystrica
0[Stdrovo
44|Nové Zamky
Nové Zamky 1332 X 1432 1532 X 1632
50{L'udovitov 1337 1437 1537 16 37
0 Surany N Ei 14183 N N 16 18 N
8| 54[Palarikovo 1341 [ R 1441 1541 | 16 41
58(TvrdoSovce 13 46 }U | [} 1446 15 46 T | [R 1646
62[Jatov 1351 YR | |} 1451 1551 E ] |t 1651
69| Trnovec nad Vahom 1358 {P | |} 1458 1558 K | R 1658
75|Sara 1403 ¢l 14392 1503 16 03 C 16 39 17 03
Sala 1404 YN14 40 1504 16 04 V16 40X 1704
80| Topolnica 14 09 R I R 1509 16 09 I | 1709
86|Galanta 1414 14483 1514 16 14 16 48 1714
Galanta 1416 } 14503 1516 16 16 1650 1716
93|Sladkovicovo 1422 R ! 1522 16 22 1722
99[Pusté-Utany | R R | | ? |
106|Reca | R R | | R |
109|Senec 1433 Q {1533 16 33 1733
Senec 14 34 R ¥ 1534 16 34 17 34
113|Velky Biel 14 38 R ? 1538 16 38 } 1738
117|Bernolakovo 14 44 R 1544 16 44 1744
121|lvanka pri Dunaii 14 49 R y 1549 16 49 1749
0|125|Bratislava-Vajnory 14 54 Q {1554 16 54 3 1754
5[130[ Bratislava-Predmestie 2 2 2 2 R
7|132| Bratislava-Nové Mesto N R N X IR
131]Bratislava-Vinohrady 14 59 3 1517[X 1559 16 59 1717 1759
135|Bratislava hl.st. 15 05 B 1523[X 1605 17 05 17 23|X 1805
do stanice
130 (Starovo) - Nové Zamky - Galata - Bratislava hl.s t.
Z0 stanice Beograd Banska Banska Budapest
Bystrica Bystrica Keleti pu
0[Starovo 16 48 @ 1848 20 48
44[Nové Zamky 1713 1913 2113
Nové Zamky 17 15 17 32 X 1832k 1915 1932 2115
50/ Ludovitov 1737 Q1837 19 37
0 Surany 3 ? 1818% ] N 2018
8| 54[Palarikovo 17 41 } 1841 19 41
58| TvrdoSovce A 17 46(2 Z ? 18462 C 1946/ H N
62|Jatov \% 17511% | ? 1851 E 1951 C E
69(Trnovec nad Vahom A 1758 T ¢ 1858V 1958 R T
75|Safa L 18033 A 18393 1903|2 | 2003| E 2039 R
Sala A 18043 V1840 1904[R N 20 04 H 20 40 C
80| Topolnica 1809RA | [ 19092 2009 R | P
86|Galanta 1814|3 1848[X 1914 2014 C2048 C
Galanta 18716]X 1850 2016 N 2050 T
93(Sladkovicovo 18 221 R 2022 E
99(Pusté-Utany IR Q | c
106|Reca IR R |
109|Senec 18 332 2033
Senec 18 34[% 20 34
113|Velky Biel 18 38|% Q 2038
117|Bernolakovo 18 442 R 20 44
121|lvanka pri Dunaii 18 491 R 20 49
0[125|Bratislava-Vajnory 18 542 2054
5[130] Bratislava-Predmestie R 3
7|132| Bratislava-Nové Mesto R R N R N R
131|Bratislava-Vinohrady 1 1859k 1917 2059 2117
135|Bratislava hl.st. 18 06 1905|[d 1923 @ 2006 2105 2123 22 06
do stanice Praha hl.n. Brno hl.n. Berlin
133 Galata - Trnava
Z0 stanice
Galanta 454]X 554 654|X 754 854 10 54 1254[% 1354 1454|X 1554 1654[X 1754 1854
Gan 500X 600 7002 800 900 1100 1300/ 1400 1500[¢ 1600 17 00[3 1800/ 1900
| |Sered 504[3 604 704[3 804 904 1104 1304|3 1404 15043 1604 17043 1804| 1904
Sered’ 506X 606 706[X 806 906 1106 1306 1406 1506[2 1606 1706 1806 1906
Krizovany nad Dudvahom 5132 613 713 813 913 1113 1313 1413 1513[} 1613 17132 1813| 1913
Trnava 520|% 620 720|R% 820 920 1120 1320|® 1420 1520[R 1620 1720|® 1820 1920
do stanice




130 (Starovo) - Nové Zamky - Galata - Bratislava hl.s  t.
Z0 stanice Berlin
0[Bratislava hl.st. X 457 554X 557 6 37 657 857
4|Bratislava-Vinohrady {503 { 603 643 703 903
0 Bratislava-Nové Mesto 2 2 R % R
2 Bratislava-Predmestie N N 2 N R
7| 10[Bratislava-Vainory R 508 } 608 708 908
14(lvanka pri Dunaii ! 513 ? 613 713 913
18(Bernolakovo ! 518 v ? 618 H 718 918
22|Velky Biel ! 523 E ? 623 C 723 923
26|Senec 3527 T 2627 R 727 927
Senec Y 528 R Y 628 E 728 928
29[Reca R | C R | H | |
36|Pusté-Utany R | P R | R | |
42|Sladkovicovo 539 C ? 639 C 739 939
49|Galanta X 544 L L 644 N_709 744 944
Galanta R 445 545 Y 645 E 711 745 945
55| Topolnica ¢ 451 551 ! 651 c | 751 951
60|Sala 3456 556 3656 719 756 956
Safa Y 457 557 ¥ 657 720 757 957
66| Trnovec nad Vahom ? 502 602 ? 702 802 10 02
73|Jatov ? 508 608 ¥ 708 808 1008
77|TvrdoSovce ? 513 613 ¥ 713 813 1013
0| 81|Palarikovo {518 618 y 718 818 1018
8] | Surany N 2 % N N 7 40 N
85| Cudovitov L 522 622 Y 122 822 10 22
91|Nové Zamky X 527 627 645[X 727 827 1027
Nové Zamky 647
135|Stdrovo 712
do stanice Budapest Banska
Keleti pu Bystrica
idev®at
133 Galata - Trnava
20 stanice
Galanta R 1954 2054
Gan ¢ 2000 2100
| |Sered 3 2004 2104
Sered X 2006 2106
Krizovany nad Dudvahom ? 2013 2113
Trnava R 2020 2120
do stanice
130 (Stdrovo) - Nové Zamky - Galata - Bratislava hl.s  t.
zo stanice|Praha hl.n.
O|Bratislava hl.st. 954 10 37 1057 1237|X 1251[kK 1257|X 1307[X 1347 1354 X 1407 1437 R 1451
4/Bratislava-Vinohrady ] 1043 1103  1243[3 1257|Q 1303[¢ 1313|2 1353 Q1413 14 43 1457
0 Bratislava-Nové Mesto 2 R R TR TR TR R R R
2 Bratislava-Predmestie 2 2 IR IR IR 2 2 R
7| 10|Bratislava-Vainory 1108 % 3 1303k 1308[R | X 1358 R 14 03R | 1503
14(lvanka pri Dunaii 1113 R ? 1308[F 1313|R | L 3 1408R | ? 1508
18(Bernolakovo A T 1118 U ? 1313]% 1318R | S 3 1413]R | S ? 1513
22|Velky Biel \Y E 1123 R 13173 1323|R | L 3 1417R | ! 3 1517
26|Senec A K 1127 P R _1321|2 13273 1327 C X _1421)3 1427] T R 1521
Senec [ C 1128 T y 1328]3 1328 V Y 1428 N
29[Reca A \ | N 2 IR | A R | C
36 60 | R R IR | N R |
42|Sladkovigovo 1139 R ¢ 13393 1339 ? 1439
49|Galanta 1109 1144 31309 L 1344[r 1344 3 1444 15 09
Galanta 1111 1145 Y 1311 y 1345]3 1345 Y 1445 1511
55| Topolnica | 1151 R | ! 13513 1351 ? 1451 |
60|Sala 1119 1156 1319 {_1356[3 1356 } 1456 1519
Safa 1120 1157 Y 1320 y 13573 1357 Y 1457 15 20
66| Trnovec nad Vahom | 12 02 R | 1402} 1402 ? 1502 |
73|Jatov | 12 08 R | ! 1408[X 1408 ? 1508 |
77|TvrdoSovce | 1213 R | 1413} 1413 ? 1513 |
0| 81|Palarikovo | 1218 |  1418[F 1418 3 1518 |
8 Surany 11 40 13 40 2 2 IR R R % 15 40
85| Cudovitov 1222 }_ 14223 1422 . 1522
91|Nové Zamky 10 45 1227 KR 14 27|R 1427 14 45 R 1527
Nové Zamky 10 47 14 47
135|Stirovo 1112 1512
do stanice|Beograd Banska Banska Banska
Bystrica Bystrica Bystrica
nejde v (@ K idev®at




130 (Starovo) - Nové Zamky - Galata - Bratislava hl.s  t.

Z0 stanice Berlin Hamburg
O[Bratislava hl.st. KR 1457|X 1507|X 1537|X 1547 1554 X 1607|F 1637|X 1651|EK 1657|X 1707|X 1737|X 1747| 1754
4|Bratislava-Vinohrady ¢ 15032 1513 1543|2 1553 16133 1643|¢ 1657 17 03|3  1713|¢ 1743 1753
0 Bratislava-Nové Mesto | TR 2 R Q R TR R R R R %
2 Bratislava-Predmestie [} IR N 2 N R N N N R 2
7| 10|Bratislava-Vainory ? 1508]R | K 1558 R 16 03|} R ¥ 1703 17 08} R R 1758 R 1803
14|lvanka pri Dunaii ¢ 1513[% IR L ¢ 1608[R IR 1708k 1713|R IR (BN } 1808
18|Bernolakovo ¢ 1518[% IR H ¢ 1613[% | RH 31713k 1718R IR % 1813
22|Velky Biel ¢ 1523[% RS u L 1617[% I RR 1717 1723|R I R C 1817
26|Senec L 1527]X 1527 N X _1621)3 1627 C X 1721 172713 17272 R R 1821
Senec Y 1528[X 1528 C ¥ 1628k N 1728k 17 28R A
29[Reca R IR IR A Q IR R I R IR v
36|Pusté-Utany R IR R R Q IR R IR I R |
42|Sladkovicovo 3 15393 1539 | 3 1639R 1739} 1739|R A
49|Galanta L 1544[r 1544 16 09 A L 1644[r 1709 17 44[3 17443 1809
Galanta y 1545[3 1545 16 11 } 16453 1711 17453 1745 1811
55(Topolnica ¢ 155113 1551 | ¢ 1651R | 175113 1751R |
60|Sala } 1556[3 1556|R 1619 _1656[3 1719 17563 1756|X 1819
Sala } 1557]3 1557 } 16573 1720 1757} 1757
66| Trnovec nad Vahom 1602k 1602 3 1702R 3 1802k 1802
73[Jatov } 1608[% 1608 3 1708k y 1808[% 1808
77(TvrdoSovce ? 1613[3 1613 3 1713]R Y 1813[% 1813
0| 81|Palarikovo 3 1618[y 1618 3 1718 1818|3 1818
8] | Surany N 2 IR % N % 17 40 N
85[Cudovitov }_ 16223 1622 1722 1822|X 1822
91|Nové Zamky kR 16 27X 1627 16 45 X 1727 kR 1827|X 1827 18 45
Nové Zamky 16 47 18 47
135|Starovo 1712 1912
do stanice Komarno Budapest- Banska Komérno Budapest-
Keleti Bystrica Keleti
B nejdev® K idev®at
133 Trnava - Galanta
Z0 stanice
Trnava X 440[x 540 640[X 740 840 10 40 1240[% 1340 1440[X 1540 16 40[X 1740 1840
KriZzovany n. Dudvéh. ¢ 4471 547 6472 747 8 47 10 47 12473  1347| 1447 1547 1647(3 1747| 1847
| |sered L 454]y 554 654[3 754 854 1054 1254 1354| 1454[3 1554 1654y 1754| 1854
Sered Y 456} 556 656[X 756 856 10 56 1256 1356| 14562 1556 16563 1756] 1856
Géan . 501{2 601 7012 801 901 1101 13012 1401| 1501 1601 17012 1801| 1901
Galanta X 506/ 606 706[X 806 906 1106 1306[X 1406| 1506|X 1606 17 06|X 1806| 1906
do stanice
130 (Stdrovo) - Nové Zamky - Galata - Bratislava hl.s  t.
Z0 stanice Hamburg
O[Bratislava hl.st. X 1807 1837 X 1851|kK 1857|X 1907|X 1947 1954 X 2007] 2057|8 2237 2257
4/Bratislava-Vinohrady ¢ 1813 18 43 ¢ 1857|3 1903|¢ 1913[ 1953 2013 21 03[} 2243 2303
0 Bratislava-Nové Mesto | % R R TR TR R R %
2 Bratislava-Predmestie [} R 2 2 IR IR R 2 2
7| 10|Bratislava-Vainory % | ¥ 1903 1908[R | ]X 1958 X 2003 | 21 08[% 2308
14(lvanka pri Dunaii R | ? 1908[X 1913R | L 3 2008|R | 21 13|} 2313
18(Bernolakovo Q | L ? 1913[} 1918R | J 3 2013R | 2118|% 2318
22|Velky Biel R | E 2 1917|3 1923|R | A 3 2017R | 2123|% 2323
26|Senec L 1827| V R _1921|3 19273 1927 N X 2021 2027 21272 2327
Senec Y 1828 T Y 19283 1928 2028 2128]R 2328
29[Reca 2 | c ? I R | J R | I [ |
36 6 Ul R | A R I R | E R | I R |
42|Sladkovigovo ? 1839 N 1939} 1939 S ? 2039 21392 2339
49|Galanta 3 1844 19 09 19443 1944 S 2044 21443 2309 2344
Galanta Y 1845 1911 Y 19453 1945 E 2045 2145]3 2311 2345
55| Topolnica y 1851 | ? 195113 1951 N 2051 2151R | 2351
60[Sala } 1856 1919 319563 1956 | R 2056 2156[3 2319 2356
Safa Y 1857 19 20 ¥ 19573 1957 U 21573 2320 2357
66(Trnovec nad Vahom 3 1902 | ? 2002k 2002 S 22 02|R | 002
73[Jatov 1908 | y 2008/ 2008 22 08% | 008
77(TvrdoSovce 1913 | ? 2013[3 2013 2213% | 013
0| 81|Palarikovo } 1918 | 3 2018y 2018 2218 | 018
8 Surany R 2 19 40 N X R R & 2340 %
85[Cudovitov L 1922 }_ 20223 2022 2222 022
91[Nové Zamky X 1927 KR 2027(X 2027 2045 2227 027
Nové Zamky 20 47
135|Stdrovo 2112
do stanice Banska |Budapest- PreSov
Bystrica Keleti
B nejdev® K idev®at
133 Trnava - Galanta
Z0 stanice
Trnava 20 40 2240
Krizovany n. Dudvéah. 20 47 22 47
| [Sered 2054 2254
Sered’ 20 56 2256
Géan 2101 2301
Galanta 2106 23 06
do stanice




131 Bratislava - Dunajska Streda - Komarno

20 stanice Katy Kty
O[Bratislava hl.st. 641X 719X 745 841 10 41 1241 1341 1441[X 1541
5|Bratislava-Nové Mesto 649|R% 727[X 753 8 49 10 49 12492 1349 14 49 1549
Bratislava-Nové Mesto 651 851 1051 1251k 1351 1451 1551
13(Bratislava-P. Biskupice 700 900 11 00 1300{X 1400 1500[ 16 00
17|Revinka | | | IR | IR |
19[Nové Kosariska 706 906 1106 13062 1406 1506[X 16 06
21|Miloslavov 710 910 1110 1310k 1410 1510k 1610
26|Kvetoslavov zastavka 715 915 1115 1315k 1415 1515k 1615
27|Kvetoslavov 718 918 1118 1318} 1418 1518[X 1618
29|Mala Paka 722 922 1122 1322} 1422 1522k 1622
31|Velka Paka 725 925 1125 1325} 1425 1525k 1625
35|Lehnice 730 930 1130 13302 1430 1530[X 1630
39|Michal na Ostrove 735 935 1135 1335 1435 1535k 1635
41|Orechova Poton 738 938 1138 1338[F 1438 1538[X 1638
44|Velké Blahovo 743 943 1143 1343} 1443 1543k 1643
47|Dunajska Streda 747 947 1147 1347|3 1447 15473 1647
Dunaiska Streda X 448 548 748 948 1148 1348X 1448] 1548 1648
51|Katniky ¢ 452 552 752 952 1152 13523 1452 15523 1652
54(Dolny Bar R | | | | | IR | I R |
58|Delny-Stal ? 501 600 800 10 00 12 00 1400{3 1500 16 00[3 17 00
65|0kog ! 508 607 807 10 07 12 07 1407|3 1507 16 07X 1707
70| Velky Meder ! 515 614 814 10 14 1214 141413 1514 16 143 1714
74|Bodza ? 521 620 820 10 20 12 20 1420[3 1520 16 20[3 1720
78|Zemianska Olga ! 530 629 829 10 29 1229 142913 1529 1629k 1729
82[Okoliéna na Ostrove ! 535 634 834 10 34 1234 1434|3 1534 1634[F 1734
86|Horna Zlatna ! 540 639 839 10 39 1239 1439]3 1539 16393 1739
88|Zlatna na Ostrove ? 544 643 843 1043 1243 1443|3 1543 1643[3 1743
94|Nova Straz ! 550 649 849 10 49 12 49 144913 1549 16492 1749
97|Komarno zavody : 554 653 853 1053 1253 1453|X 1553 1653k 1753
100|Komarno R 557 6 56 856 10 56 12 56 1456/ 1556 1656/% 1756
do stanice
135 Komarno - Nové Zamky
Z0 stanice
0[Komarno 502 X 602 702|FE 802 902 1102 1302(F& 1402 502X 1602] 1702[X 1802 1902] 2102
7|Chotin 510 Y 610 710[ 810 910 1110/ 1310k 1410 1510{ 1610 1710[r 1810 1910( 2110
15|Hurbanovo 517 v 617 717( 817 917| 1117| 1317} 1417 15171} 1617 1717[r 1817 1917 2117
21(Baj& 522 } 622 722 822 922| 1122 13223 1422 152213 1622 17222 1822 1922 2122
29[Nové Zamky 529 X629 729\ 829 929 1129 1329|6f§ 1429 1529|% 1629| 1729[X 1829] 1929| 2129
do stanice
idev®at ide v nejde 23.XI1.-5.1., 1.VII.-31.VIIl
131 Bratislava - Dunajska Streda - Komarno
Z0 stanice
O|Bratislava hl.st. 16 41 X 1741 1841 X 1941 2041 22 41
5[Bratislava-Nové Mesto 16 49 3 1749 18 49 1949 2049 22 49
Bratislava-Nové Mesto 16 51 } 1751 18 51 } 1951 2051 2251
13|Bratislava-P. Biskupice 17 00 ? 1800 19 00 Y 2000/ 2100 2300
17|Revinka | R | | R | | |
19|Nové KoZariska 17 06 ? 1806 19 06 Y 2006 2106 2306
21|Miloslavov 17 10 y 1810 19 10 ¥ 2010/ 2110 2310
26|Kvetoslavov zastavka 1715 ? 1815 1915 3 2015 2115 2315
27|Kvetoslavov 1718 } 1818 1918 } 2018 2118 2318
29|Mala Paka 17 22 } 1822 1922 } 2022 2122 2322
31|Velka Paka 17 25 } 1825 19 25 ¥ 2025 2125 2325
35(Lehnice 17 30 1830 19 30 ¥ 2030 2130 23 30
39[Michal na Ostrove 1735 1835 1935 } 2035 2135 2335
41[Orechova Poton 17 38 ? 1838 19 38 } 2038 2138 23 38
44|Velké Blahovo 17 43 } 1843 19 43 3 2043| 2143 2343
47|Dunajska Streda 17 47 } 1847 19 47 R 2047 2147 2347
Dunaiska Streda 17 48 } 1848 1948
51|Katniky 1752 } 1852 1952
54|Delny-Bar | R | |
58|Dolny Stal 18 00 ¥ 1900 2000
65[Okoé 18 07 1907 2007
70| Velky Meder 18 14 } 1914 2014
74|Bodza 18 20 ? 1920 2020
78|Zemianska Olca 18 29 ? 1929 2029
82|Okoli¢na na Ostrove 1834 ? 1934 2034
86[Horna Zlatna 18 39 ¥ 1939 2039
88|Zlatna na Ostrove 1843 } 1943 2043
94|Nova Straz 18 49 1949 20 49
97|Komérno zévody 1853 3 1953 2053
100|Komarno 18 56 X 1956 2056
do stanice




131 Komarno - Dunajska Streda - Bratislava

20 stanice

0[Komarno X 401 501 X 601 701 901 1101
3|Koméarno zavody R 405 505 ? 605 705 905 1105
6|Nova Straz v 409 509 3} 609 709 909 1109
12|Zlatna na Ostrove } 416 516 ! 616 716 916 1116
14|Horna Zlatna v 419 519 ! 619 719 919 1119
18|Okoligna na Ostrove v 424 524 } 624 724 924 1124
22(zemianska Ol¢a v 430 530 3 630 730 930 1130
26(Bodza } 435 535 ! 635 735 935 1135
30(Velky Meder v 447 547 ! 647 747 947 11 47
34|Okog } 452 552 ! 652 752 952 1152
42|Dolny Stal ¥ 500 600 } 700 800 10 00 12 00
46|Deolny-Bar R | | Q | | | |
49|Kdtniky ¥ 507 607 3707 807 1007 1207
53[Dunaiska Streda 511 611 3711 811 1011 1211
Dunaiské Streda 412 512|X 549 612[X 649k 712 812 10 12 1212
56(Velké Blahovo 416 ! 516} 553 6163 653k 716 816 1016 12 16
59[Orechova Potdi 421 y 521} 558 6213 658k 721 821 1021 1221
61[Michal na Ostrove 424 ¥ 5243 601 6243 701k 724 824 10 24 12 24
65|Lehnice 430 ¥ 530} 607 6303 707k 730 830 10 30 12 30
69|Velka Paka 435 ¥ 5351} 611 6353 711k 735 835 1035 1235
71{Mala Paka 438 ¥ 537 614 637} 714} 737 837 1037 1237
73|Kvetoslavov 443 Y 5423 619 6423 719k 742 842 10 42 12 42
74|Kvetoslavov zastavka 445 R 545} 622 6452 722]R 745 845 10 45 12 45
79(Miloslavov 450 ! 550} 626 65013 726k 750 850 10 50 12 50
81[Nové Kosariska 453 ¥ 553]R | 6532 | R 753 853 1053 1253
83|Rovinka | R IR | IR IR | | | |
87|Bratislava-P. Biskupice 500 Y 600} 636 700} 736k 800 900 1100 1300
95|Bratislava-Nové Mesto 508 y 608 644 7083 7443 808 908 1108 1308
Bratislava-Nové Mesto 510 6103 650 710 7543 810 910 1110 1310
100|Bratislava hl.st. 518 X 618/ 658 718|% 802|R 818 918 1118 1318
do stanice
135 Nové Zamky - Komarno a spa t
Z0 stanice
0[Nové Zamky 432|]X 532 632|F 732 832 1032 1232|Fd 1332[ 1432[X 1532 1632|X 1732 18 32 20 32
8|Baic 4403 540 640|3 740 840| 1040 1240[Y 1340| 1440|XF 1540 1640[2 1740 18 40 20 40
14|Hurbanovo 4463 546 6463 746 846| 1046 1246[} 1346| 1446|X 1546 1646} 1746 18 46 20 46
22[Chotin 4523 552 6523 752 852 1052 1252} 1352| 14523 1552 1652[} 1752 18 52 20 52
29|Koméarno 459|®% 559 6 59| 759 859] 1059 1259|[f§ 1359| 1459|® 1559 1659[R 1759 18 59 20 59
do stanice
idev®at ide v& nejde 23.XI1.-5.1., 1.VII.-31.VIIl
131 Komarno - Dunajska Streda - Bratislava
Z0 stanice
0[Komarno 1301 X 1401] 1501k 1601 1701 19 01
3|Komarno zavody 1305 1405 1505(2 1605 17 05 19 05
6|Nova Straz 13 09 1409 15092 16 09 17 09 19 09
12(Zlatné na Ostrove 1316 } 1416 15162 1616 17 16 19 16
14[Horna Zlatna 1319 } 1419 15193 1619 1719 1919
18[Okoligna na Ostrove 1324 3 1424 152413 1624 17 24 19 24
22|Zemianska Olga 13 30 ? 1430 15303 1630 17 30 19 30
26|Bodza 1335 } 1435 1535[3 1635 1735 19 35
30| Verky Meder 13 47 1447 1547|316 47 17 47 19 47
34|Okog 1352 ? 1452 1552|% 1652 1752 19 52
42|Dolny Stal 14 00 ? 1500 16 00{3 17 00 18 00 20 00
46(Dolny-Bar | R | I R | | |
49|Katniky 14 07 ? 1507 16 07|3 1707 18 07 2007
53|Dunajska Streda 1411 3 1511 161113 1711 1811 2011
Dunaiska Streda 1412 ¥ 1512| 1612|% 1712 1812 20 12
56(Velké Blahovo 1416 ! 1516| 1616|X 1716 1816 2016
59[Orechova Potoi 1421 1521 1621|R 1721 1821 2021
61[Michal na Ostrove 14 24 ? 1524| 1624|% 1724 1824 20 24
65[Lehnice 14 30 ¢ 1530/ 1630|X 1730[ 1830 20 30
69|Velka Paka 14 35 ¢ 1535/ 1635% 1735/ 1835 2035
71{Mala Paka 1437 ? 1537 1637|% 1737 1837 20 37
73|Kvetoslavov 14 42 y 1542|  1642R 1742 1842 20 42
74|Kvetoslavov zastavka 14 45 ? 1545 16 452 1745 18 45 20 45
79[Miloslavov 1450 ¢ 1550/ 1650|X 1750 1850 2050
81[Nové Kosariska 1453 ? 1553| 1653|% 1753 1853 2053
83|Rovinka | R | I R | | |
87|Bratislava-P. Biskupice 1500 y 1600/ 1700 1800( 1900 2100
95|Bratislava-Nové Mesto 15 08 3 1608] 17083 1808 1908 2108
Bratislava-Nové Mesto  [R 14 32 1510[X 1532[X 1610[ 1710k 1810 1910 2110
100|Bratislava hl.st. R 1440 1518|% 1540[R 1618] 1718|R 1818| 1918 2118
do stanice|Kuity Kty




