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ANOTACE

Bakal&ska prace analyzuje stasny stav P planovani a organizovani vyluk na celostatnich
a regionalnich drahach, zabyva se negativnimi dopad organizovani osobni dopravy

dopravcem(eské drahy a. s.).

KLi COVA SLOVA

vyluka, panovani vyluk, organizace vyluk, negatistapady, nahradni doprava

TITLE

Planning and organizing of closures and their negampact on passenger transport

ANNOTATION

The thesis analyzes the current state of planninty aganizing closures for national and
regional tracks, dealing with negative impacts uplo@ organization of passenger carrier

Ceské drahy a. s. (Czech Railways).
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UVvOD

Zeleznini doprava zaujima vyznamné misto v dopravni seéistatu. V sosasné
doke nema jiz tak velké zastoupeni jako v minulostsakvzvySeni jejiho podilu jak v osobni
vnitrostatni, tak v mezinarodnirgpra¥, by pineslo sniZzeni gkterych externalit (nehody,

emise, globalni oteplovani atd.).

Zvy3eni konkurenceschopnosti Zeleznidéeské republice a jeji posileni v dopravnim
sektoru je do zrimé miry ovlivieno nabidkou kvalitni Zelezini cesty, kterd bude danéna
do hlavnich tras Evropy. ZvySeni kvality Zelgzmicesty je spojeno se stavebnimi pracemi,
které jsou pdebné k modernizaci, udréba opra¥ trati, Zelezninich stanic a zastavek.
P¥i modernizaci dochazi ke kompletni v§m koleji, zabezpgvaciho z#&zeni a trolejového
vedeni, jsou zbudovana nova nastupsstpistreSky pro cestujici. NastupiSjsou osazena
informanim systémem pro cestujici. Cilerxchto stavebnich praci je zlepSeni Urdvn
cestovani, zkvalitgni produkfi a sluzeb, zvySeni bezpwsti a zrychleni dopravy.i€vazna
¢éast stavebnich praci vSakispbuje vyluky na tratich.

Diky zvySenému fisunu finagnich prostedki ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury dochazi k nastu stavebnich praci, a tim i k fistu vylukovécinnosti, kterd se
negativié projevuje na plynulosti osobni a nékladni dopra8prava Zeleztini dopravni
cesty s. 0., kter4 koleje vlastni, udrZzuje a stplanuje budovani hlavnich koridojesg

na rekolik let.

Cestujici uvitaji zlepSené vykonové a kapacitni apetry modernizovanych
Zeleznénich stanic a ttavych Usely, ale opateni, kterda s sebou vylukowdnnost nasi,
vnimaji velmi negativ& Zpozdni, ke kterému dochaztigoouziti nahradni dopravy, mohou
odradit cestujici od cestovani vilakem. Komplikapgspbuje vylukov&innost i dopravém.
Musi pipravit opateni k zabezp®ni geprav, ktera zahrnuji zaj&ti ndhradni dopravy, ale
v n¢kterych gipadech i zvySeni gtu viakovych nalezitosti, a s tim spojené zvySeékiarh.

Bakal&ska prace se zabywdegativnimi dopady na osobnfepravu organizovanou
dopravcem Ceské drahy, a. s. souvisejicimi s vylukovy®innostmi, které probihaji
na Zeleznini dopravni cest Bakal&ska prace poskytuje zakladni informace a pojmyespbj
s organizovanim osobni Zelegmi dopravy a vylukovécinnosti. Analyzuje sotasny stav
pii planovéani a organizovani vyluk na celostatnichregionélnich drahach, které jsou
ve vlastnictvi statu, a které jsou provozovany $muazeleznini dopravni cesty, s. o.

Analyzuje také nazory cestujicich n&mé okruhy otazek spojenych s vylukové&nnosti.



Informace od cestujicich jsou ziskavany pomoci @miho vyzkumu s naslednym
Souasti prace je srovnani nezbytnych ogat vyvolanych konanim vyluky v dennich
a v nanich hodindchna trati Ceské Budjovice-Bene3ov u Prahy s naslednym zhodnocenim
Z provozr-ekonomického hlediska
Cilem této préce je poukézat n@yazujici pozitiva konani vyluk v ginich hodinéch,

ktera v konéném disledku pginaseji zlepSeni urovrkvality sluzeb v osobniippra.
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1 Charakteristika systému vylukovych¢éinnosti na zeleznici

»Zakladni podminkou k provozovani dopravy je dogravmastruktura, jejiz rozvoj je
dilezitym Ukolem vejného sektoru a je garantovan statem formou zék¢Buadlenka,
2006, s. 32). Dale Svadlenka uvadi, Ze drahy, ZKdgu ve vlastnictvi soukromych osob,
nesngji byt podle zakona o drahach odebiradgld, pro ktery jsou @eny, a jejich vlastnik
je ze zékona povinen o¢mpeovat a zajisovat jejich provozuschopnost a zajistit jejich
provozovani pro péeby doprava®.

V navaznosti na zakonem garantovanou infrastrukfgimutné zabezpé rozvoj siti,

ale rovreZ i jejich kvalitni adrzbu a obnovu, bez niz bywéaZené investice znehodnotily.

1.1 ZA&kladni ¢innosti v Zeleznéni dopraveé

Zeleznini dopravuiadime mezi klasické obory dopravy. Podle Melichardezka

zakon o drah&ch zavadi samostatnéinnosti?
= vlastnik drahy,
= provozovatel drahy,
= dopravce.

»,Uvedenécinnosti mohou reprezentovat samostatné subjektp medubjekt jediny
(Melichar, Jezek, 2004, s. 13).

1.1.1 Vlastnik drahy

Zeleznini cesta celostatni drahy a drah regionalnich jelastnictvi statu. Je sena
k provozovani Zelez#ini dopravy Zelezgnimi dopravci, k niz stat zatuje dopravém rovny
a nediskriminani pristup, zejménaip udélovani licenci, pidélovani kapacity a stanoveni
ceny za jeji uziti. Vlastnik drahy je povinen ztfisidrzbu a opravu drahy v rozsahu
nezbytném pro jeji provozuschopnost a umoznit dtghy s jinymi drdhami. Je dale povinen
petovat 0 rozvoj a modernizaci drahy v rozsahu nezlptipro zajitni dopravnich paeb
statu a dopravni obsluznosti Gzemi kraje. Funkestika drahy plni Sprava Zeleamii

dopravni cesty, s. 0. (dale SZDC).

! SVADLENKA, Libor aj. Dopravni a spojova soustava. vyd. Pardubice: Univerzita Pardubice, 200@NS
80-7194-911-6. Str. 32.

2 MELICHAR, Vlastimil; JEZEK Jindich. Ekonomika dopravniho podniki8. preprac. vyd. Pardubice:
Univerzita Pardubice, 2004. ISBN 80-7194-711-3. 83
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1.1.2 Provozovatel drazni dopravy

A4 s v L

Provozovatelem drazni dopravy ngeyaznécasti zeleznini sit Ceské republiky je
SZDC, ktera je statni organizaci a vznikla 1. 1020a zakladl zakonag. 77/2002 Sb., jako
jeden z pravnich nastupstatni organizac€eské drahy.

Zéakladni povinnosti SZDC je provozovani Zelémhidopravni cesty drahy celostatni
a regionalnich drah ve ¥ggném z4jmu. Prov&di ¢innosti souvisejicich s obsluhou celostatni
drahy je v sotasné dob smluvre zajiséno s akciovou spotmosti Ceské drahy (dal€D),
kterd v tomto fipact vystupuje jako operator na zaktagSmlouvy o provozovani drazni
dopravy na Zelezdii dopravni cestcelostatni drahy a regionalnich drah ve vlasthiceské
republiky*. Regionalni drahy Trutnov—Svoboda nad oUp a Sokolov—Kraslice jsou
provozovany na zaklgdnajemni smlouvy spateosti VIAMONT, a. s. Regionalni draha
Milotice nad Opavou-Vrbno pod Pratem je provozovana na zaktadajemni smlouvy

se spolénosti OKD, Doprava, a. s.

Strategii SZDC je nabidnout vem doptavic kvalitni Zeleznini cestu vCeské
republice, ktera se stava sdsti hlavnich tras Evropy, a tim zvySit konkuresot®pnost

Zeleznice \Ceské republice a posilit jeji roli v dopravnim selt

Tabulka 1: Rozsah Zelezni sit SZDC ve funkci vlastnika drahy (k 31. 12. 2009)

Popis Jednotka
délka trati celkem 9 487 km
elektrizované trat 3078 km
tratt normalniho rozchodu 9 464 km
Uzkorozchodné trat 23 km
jednokolejné trat 7 557 km
dvou a vice kolejné trat 1907 km
stavebni délka koleji celkem 15 616 km

Zdroj: SZDC
SZDC vystupuje ve funkci manaZzera Zelémhiinfrastruktury ve vlastnictvi statu
a mimo jiné se zabyva nasledujicigmnostmi:
= zaji¥uje provozuschopnost, modernizaci a rozvoj Zetedrdopravni cesty,

= zaji¥uje udrzbu a opravy Zelezni dopravni cesty,
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= planuje a koordinuje vylukovotinnost,

= projednava s dopravci technicka a technologickdrepanutna pro zajishi
dopravy pi vylukové ¢innosti,

= uzavird smlouvy o provozovani drazni dopravy s aegr

= dopravém pridéluje kapacitu dopravni cesty,

= sestavuje a vydava jizdfdd pro organizovartizeni drazni dopravy,

= piipravuje podklady pro sjednavani zavazigejné sluzby,

= kontroluje uzivani dopravni cesty, provozu a prasazhopnosti drahy.

Operator

CD vykonavaji na zékladuzaweného smluvniho vztahu se SZBi@nosti operéatora

obsluhy drahy. Mezi zakladni povinnosti operataattip
» provozovat Zelezgini dopravni cestu,
= zajistit provozuschopnost Zelezni dopravni cesty.

Uzawenim ,Smlouvy o provozovani drazni dopravy na zdted dopravni cest
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnicieské republiky® seCD zavazaly
k poskytovani komplexnich sluZzeb spojenychkizenim provozu a vybranyméinnostmi
organizovani drazni dopravy na Zelémhidopravni cesf tj. fizeni provozu a organizovani
drazni dopravy &etrg ¢innosti souvisejicich s kontrol@innosti, analyzou jizdnihgdadu
a zpracovanim vrihich norem ai@dpisi provozovatele drahy.

Pii fizeni provozu je kladenudaz na zaji&ini prepravy zbozi a cestujicicht’ §iz
pii béZném provozu nebo obtiznych provoznich situacidmnena p zvySené vylukové
¢innosti vyvolané modernizac¢i pravidelnou udrzbou infrastruktury. Zakladni piou je
dodrZeni It pri dodani zasilek adasnost fi piepraw cestujicich.

1.1.3 Dopravce

V sowasné dob jsou nejétSim a nejvyznamijS§im dopravcem na celostatnich
drahach CD, které vznikly 1. 1. 2003 na zakkadzakona 77/2002 Sb., jako jeden z
nastupnickych subjekipivodni statni organizadéeské drahy.

Mezi zakladniginnostiCD pati zaji¥ovani regionalni, dalkové a mezinarodni osobni
Zeleznéni osobni dopravy, ve které realizuji vice nez 90/¥kona v ramci tzv. zavazku

verejné sluzby (pojem je definovan v zakdn 266/1994 Sb., o drahach). Zavazek vznika
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pii uzaweni pisemné smlouvy mezi dopravcem a statedipag dalkové dopravy, iixemz
stat zastupuje Ministerstvo dopradieské republiky po dohéds Ministerstvem financi.
Hlavnim cilem této smlouvy je zaj&ti dopravnich poeb statu. V fpad zajiseni

dopravnich pdtb regior uzavira tuto smlouvu dopravce iggtusnym Krajskym tadem.

1.2 Legislativa

Pro oblast provozovani drazni dopravy jsou zavazii@ uvedené obe&mplatné
pravni zakony a ifedpisy. Aktualni verze jsou zkegnény na internetovych strankach
Ministerstva dopravy a SZDC. Pro oblast provozovérézni dopravy jsou zavazné nize
uvedené obeeénplatné pedpisy a zakony, které zohtagi Listinu zakladnich prav a svobod.
» 10 znamena, Ze vSechna zakladni prava a povinmadtiasti dopravy jsou ukladany pouze
na zaklad a v mezich zakohgSvadlenka, 2006, s. 25).

1.2.1 Platné zakony

Zakony, které se tykaji problematiky zelegmidopravy, jsou:

= Zakon¢. 266/1994 Sb., o drdhéch, veemh pozdjSich pedpisi. Zakon tvdi
zakladni pravni rAmec pro stavbu Zeléaich drah, pro provozovani Zelegmich
drah a provozovani drazni dopravy na drahach, peayaovinnosti fyzickych
a pravnickych osob s tim spojenéifwoCeské republice.

= Zakon¢. 9/1993 Sb., a’eskych drahach, ve ami pozdjSich pedpisi. Zakon
umoznil gistup dopravi na dopravni cestu celostatnich drah.

= Zakonad. 77/2002 Sb., o akciové spatesti Ceské drahy, statni organizaci
Sprava Zelezrini dopravni cesta o znénach zakona'. 266/1994 Sb., o drahach,
ve zrhi pozd@jSich pedpisi, a zakona®. 77/1997 Sh., o statnim podniku, veérin
pozajSich pedpisi. V zakor je upraven zjsob zizeni acinnostCD a SZDC,

které jsou pravnimi nastupci statni organizéeské drahy.

1.2.2 Interni predpisy Spravy zeleznini dopravni cesty
Planovani a organizovani vyluk na statnich dralsfcavovanych SZDC g&di mimo
jinych nasledujicimi internimifipdpisy:
= SZDC (D) 7/2 ,Predpis pro organizovani vyluk na sfeskych drah! ktery je
novelizovan,Vynosem¢. 1 k pedpisu SZDC(D) 7/2“ s platnosti od 1. 6. 20009.
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= SZDC (D) D1 ,Pfedpis pro pouZivani nésti pi organizovani a provozovani
drézni dopravy“a k rimu vydanych Dopravnich vynis

= SZDC (D) D2 ,Predpis pro organizovani a provozovani draZni doptavy
a k rtmu vydanych Dopravnich vynbs

= SZDC (D) D3 ,Predpis pro zjednodudengézeni draZni dopravy‘a k rému

vydanych Dopravnich vynés

1.3 Vyluka

Vyluka je planovanaifpadré neplanovana Uprava dopravniho a provozniltzeai
drahy, ktera vyZaduijetipeti zvlaStnich technologickych nebo technickygateni a obvykle

s nimi dochazi k omezetii zastaveni provozu drazni dopravy.
Vyluky je mozné dlit podle:
= zpasobu organizovani,
" mista,

= Casu a délky.

1.3.1 Zpisob organizovani vyluky

V pripac, Ze je vyluka pedem naplanovanéafipravena a povolen4, jedna se o vyluku
piedpokladanou. #Pvyluce dochazi k Upravzpisobu provozniho pouZziti dopravni cesty, aby
se nasledh mohly provést prace na koleji nebo v jejimijpedném phliezu, gipadre
na zabezpmvacim nebo elektrickém #aeni, vyZzadujici omezeni provozovani drahy nebo

omezeni provozovani drazni dopravy. Jedna se @prac
» Udrzbové,
= opravne,
= rekonstrukni,
* modernizani, pripadre jiné.
Tyto se konaji podle fpdem vypracovaného vylukového rozkazu, ktery oljsahu
veskera nutna op&ni souvisejics p-edpokladanou vylukou

Jedna-li se o vyluku, ktera se kona béedem vypracovaného vylukového rozkazu,
jedna se vyluku nepedpokladanouktera se népstji kona z divodia mimoradnych udalosti
anebo z dvodu havarijniho stavuekterého prvku Zelezami infrastruktury.
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1.3.2 Cas a délka trvani vyluky
Vyluky podlecéasu niizeme strukturovat jako vyluky:
= denni — vyluky se konaji v délmd 6.00 h do 18.00 h,
= nocni — vyluky se konaji v dabod 18.00 h do 6.00 h.
Dle délky trvani jde o vyluky:
= jednodenni — vyluky se konaji v jednom kalemdidn dnu,
= vicedenni — jedna se o vyluky jednodenni, ktenéoseji vice di za sebou,

* nepetrzité — vyluky probihaji vice dreza sebou bezipruseni.

1.3.3 Misto vylouéeni

Rozcleni vyluk podle mista vylaieni je zobrazeno na obr. 1.

( N\
vylouéené misto
. J
v v
4 N\
. ot , . vyluka zabezpé&ovaciho
[ vyluka napéti ] vyluka koleje [ arizeni
\ J

\ 2 L 4
[ staniéni ] [ tratové ]
|

v v v v
. : manipulaéni jednokolejna vicekolejna
ECRE L kolej trat trat
]
v v
[ jedna kolej ] [ skupina koleji ]

Obrazek 1: Rozfleni vyluk podle mista vylaieni
Zdroj: Védeckotechnicky sbornikeskych drah, autor

Vyluka napéti trak ¢niho vedeni

Vyluka nagti trakéniho vedeni rize probihat bdi samostath nebo sotasre
s vylukou koleje. V fipac, Ze vyluka probiha i s vylukou koleje, nejsou ruthadna

opateni pro provoz na provozovanych kolejich.
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Jedna-li se v3ak jen o vyluku rptrakiniho vedeni bez vyl@eni koleje, jsou
opateni nutna, a to vzhledem kvykenému mistu, jeho velikosti nebo sklonovym
pomeram.

Dopravu na kolejich s vypnutym njm trakéniho vedeni je mozné provozovat:

= projetim vylokeného Useku setryaosti (stazeny siet),
» s piptezi nebo postrkem (z&Seny nebo nez&geny) nezavislé trakce,

= vymeénou (@eprahem) hnaciho vozidla elektrické trakce za hnadidlo

nezavislé trakce (motoroveé hnaci vozidlo).

Vyluka koleje

Pri vyluce jednokolejné ttavé koleje, znazo#mo na obr. 2, musi byt vlaky osobni
dopravy nahrazeny nahradni dopravou — autobusg (dBl), a to bd’ ve vyloweném useku
(prevazre osobni vlaky) nebo v delSim Useku nez je vimé misto (fevazri Sp, R, EXx
nebo vlaky IC, EC a SC) Zidodu sniZzeni negativnich dogadro cestujici. Nakladni viaky
jsou vedeny nahradni trasou (odklonem), aneld&ajiyukorteni vyluky.

W A W W e

1 Y ra
r.l"\l\h LA )\l\l\)\'\

Obrazek 2: Vyluka trgoveé koleje na jednokolejné trati
Zdroj: Védeckotechnicky shorni€eskych drah

Pri vylukach na dvou a vicekolejnych tratich se og$abnakladni dopravaipvede
na nevylodenou kolej. Z tohoto ivodu mize dochazet ke snizeni propustnosti na zbyvajici
provozované koleji a pro zaj@&ti plynulosti provozu se mohougaem vybrané viaky vést

po odklonové trase nebo Yipad osobni dopravy nahradit ND.

Vyluka dvoukolejné trati je znazofna na obr. 3.

Obrazek 3: Vyluka traoveé koleje na dvoukolejné trati
Zdroj: Védeckotechnicky sbornikeskych drah
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V Zeleznénich stanicich je mozné vylditl jen jednu starni dopravni kolej nebo
celou skupinu dopravnich koleji (viz obr. 4). Vylulcelé skupiny se vyuZiva hlayvn

pii vylukach nagti trakéniho vedeni.

A AN 4 A
/\ X N\ X

\\ // \\ //
a) vyluka jedné staniéni dopravni koleje b) vyluka skupiny stani¢nich dopravnich koleji

Obrazek 4: Vyluka staémich koleji
Zdroj: Védeckotechnicky sbornikeskych drah

Vyluka zabezpé&ovaciho z&izeni

Jedna se o vyluku technickych ptestki zabezpe&eni a fizeni drazni dopravy
v Zeleznénich stanicich a na tratich, kteréispivaji k zajis&&ni bezpeénosti Zeleznini
dopravy, o vyluku zizeni pro mechanizaci a automatizaci spado&iSouvisejici fenosové
cesty. Pai sem i vyluky sdlovaciho zéizeni pro penos informaci obsahujiciifgnosoveée
cesty, z#éizeni koncova, spojovaci,fgnosova, zapojena do samostatnych akruebo

telefonni, datové a radiové&it

1.4 Charakteristika funkci v organizovani vyluk

Pri planovani a organizovani vylukoéénosti na celostatnich a regionalnich drahach

e

ve spra¥ SZDC se vyskytujétyii nejdileZitgji funkce a to:
= Zadatel o vyluku,
» objednavatel vyluky,
* investor vyluky,

= zhotovitel vyluky.

Zadatel o vyluku

Zadatelem o vyluku e byt organizéni slozka SZDC nebo jiny cizi pravni subjekt
(dale CPS). Zadost podava vzdy predhictvim gislusného objednavatele vyluky. CPS musi
mit uzaveny smluvni vztah se SZDC k phi vyluky.
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Objednavatel vyluky

Objednavatelem vyluky jeffslusna Sprava dopravni cesty (dale SDC), do ggjiavy
spada z#zeni dopravni cesty ¢gné k vyluce. Vyluku objednava u regionalniho pvagte
vyluk SZDC.

Odpowdny zastupce objednavatele vyluky je zamanec s odbornou zkousSkou
uréenou pedpisem SZDC, ktery vykonavénnosti souvisejici se zahajenimiepudenim

a ukortenim vyluky.

Investor vyluky
Pri rekonstrukcichei opravach vyZzadujici ¥&zeni SZDC a i vylukach dopravni
cesty se za investora povazujgmé Gtvary SZDC (dle své odborniéstusnosti).

V piipact, Ze se jedna o rekonstrukce nebo opravizeai, kterd jsou ve vilastnictvi
CPS a pozaduiji vyluku #iaeni dopravni cesty ve sp8ZDC, je investorem vyluky CPS.

Hlavni finanéni zdroje SZDC

Hlavnimi zdroji financovani Zelezini infrastruktury jsou pro SZDC v stasné dob
finan¢ni prostedky ze Statniho fondu dopravni infrastruktury édaFDI) a v ramci Evropské
unie (dale EU) je mozné vyuzit finemi prostedky z Fondu soudrznosti (dale FS) a Evropsky

fond pro regionalni rozvoj (dale ERDF).
Fond soudrznosti 2007-2013

FS je uten pro podporu chudsSich st&U pro obdobi 2007-2013 a pomaha dvanacti
novym ¢lenskym statm stedni Evropy a $&€domdi. VyuZit jej mohou i starilenské staty
EU —Recko, Portugalsko a Spasko’.

Ceskéa republika rize v obdobi 2007-201&erpat finance z Opetaiho programu
Doprava, na ktery bylo alokovano 5,77 miliard duréeny jsou pedevSim na modernizaci,
elektrifikaci a racionalizaci Zelezmiich trati

K dnednimu dni byly SZDC schvaleny 3igpivky pro jiz zrealizované projekty
(viz tab. 2 na dalSi strap

% Spolufinancovani projektz EU [online]. Praha: Sprava Zelezni dopravni cesty, statni organizace2009
[cit. 2010-05-01]. Dostupny na WWW: <http://www.apd/clanek/Z-Evropske-unie-prisly-prvni-penize-na-
dopravni-projekty>
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Tabulka 2: Bispivky Fondu soudrZnosti pro SZDC

Nazev projektu Datum schvaleni VySe pfispévku v K¢
Letohrad-Lichkov 21.12. 2009 1 275 456 665
BeneSov u Prahy—Stréine 21.12. 2009 2951 992 302
Doubi u Tadbora—Téabor 19. 3. 2010 1890 763 016
Prispévek celkem 6118 211 983

Zdroj: OPD, autor

Evropsky fond pro regionalni rozvoj 2007-2013

ERDF financuje pedevSim investni projekty hospoddky slabSich regian
Na Zeleznini infrastrukturu lzecerpat z prograin preshranini spoluprace a z¢hterych
regionalnich opetmich program. Finartni prostedky se mohou pouzit na obnovu
a rekonstrukci fihraninich trati, modernizaci nebo vystavbu Zeléaiih zastavek, budovani

informanich systém pro veejnou dopravu apod.
Vyvoj finarnich prostedk: v letech 2008-2010

Finartni zdroje na modernizaci a udrzbu Zelémninfrastruktury, které #a SZDC
k dispozici v roce 2008 a 2009, jsou uvedeny v fab.kde je také patrné, Ze celswmwa
hospodé#ska krize vroce 2009 népnivé ovlivnila vysi finarénich zdroji, které SZDC
obdrzela jak z fontl EU, tak ze SFDI.

Tabulka 3: Finaéni zdroje SZDC pro rok 2062009

V milionech K¢ pro rok
Finanéni zdroje
2008 2009

Statni fond dopravni infrastruktury 21100 18 236
Fondy EU 1752 672
Prispivky od nest, obci, kraj a dalSich

. 52 52
subjekti
Celkem 22 904 18 960

Zdroj: SZDC, autor

* Spolufinancovani projektz EU [online]. Praha: Sprava Zelezni dopravni cesty, statni organizace2009
[cit. 2010-05-01]. Dostupny na WWW: <http://www.apd/clanek/Z-Evropske-unie-prisly-prvni-penize-na-
dopravni-projekty>
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Tento trend (viz obr. 5) bude pokowat i vroce 2010, kdyifspivek z SFDI je
planovan jen ve vysi 12 948 mili6rke a pro SZDC to znamena deficitni vyvoj v oblasti

zajiseni prostedki.

21100
18 236

12 948

2008 2009 2010

O Finartni zdroje z SFDI

Obréazek 5: Vyvoj obdrzenych financi SZDC z SFDI pyk 2008—-2010
Zdroj: SZDC, SFDI, autor

Zhotovitel vyluky
Zhotovitelem vyluk na Zgzeni dopravni cesty ve spta6ZDC je SDC, ktera je
organiz&ni slozkou SZDC. Zhotovitelem e byt i CPS provagici prace pi vyluce

na zdizeni sodasti drahy.

1.5 Planovani vyluk

Organizaci planovani a koordinaci vyluk je v &asné dob, kdy jiz rekolik let
dochézi k ndrstu vylukovécinnosti, w¥novana zvysSena pozornosteBpokladané vyluky se
na siti SZDC planuji v @mich, stedrtdobych a kratkodobych planech a je &in

v kompetenci SZDC. Jejich postup sestavovani jeazem na obr. 6 na dal3i stéan
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4 N
Pozadavek na vylukovou akci od investora
SZDC nebo udrzujici sloZzky odboru

\ J

Koordinace pozadavki na odboru
provozuschopnosti SDC

4 N
Zadéani pozadavki do systému CSV a jejich
postoupeni na RPV

\ J

v

4 )
Zpracovani a posouzeni realnosti
pozadavki na RPV, navrat nereélnych
a nezkoordinovatelnych pozadavia
\. J/

!

4 )
Sestava navrhi na opatreni pro Operatora
a provozovatele drazni dopravy (ND
a odklony) — konstrukce vylukového R
\_ J

Celost’ovéa koordinaéni porada —éast
Cechy a¢ast Morava

Zavéreéna Uprava dle pozadavha vzeSlych
z celosfovych porad

Zverejnéni sttednédobych plani

Obrazek 6: Systém planovani vyluk
Zdroj: SZDC, autor

1.5.1 Roéni plan vyluk

Pri pripravw rocniho planu vyluk jsou prioritni poZadavky na vyluksouvisejici
s modernizaci z&eni dopravni cestyfipadré nutné rekonstrukce, které budou mit vyrazny
vliv na Zeleznini provoz.

Do navrhu réniho planu (viz obr. 7 na dalSi stéurse zahrnuji neptrzité vyluky

delSi nez 24 hodin a vyluky delSi nez 5 hodin, kahae vice jak 5 dinpo sols.
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Zpracovani a posouzeni na RPV,
navrat nerealnych pozadavk

Roéni vylukovy plan

\ 4

M ésiéni vylukové porada — na
urovni Cech a Moravy
(60 dni pred konanim'

Sttednédoby plan vyluk

v

M ésiéni vylukova porada — na
arovni jednotlivych SDC
(30 dni pred konanim'

Stirednédoby upresrény plan vyluk

\ 4

Kratkodoby plan vyluk

Navrh Zmocnéni

\ J

Obrazek 7: Struktura porad k vylukoti@nosti a jejich vystuf
Zdroj: SZDC, autor

Ra¢ni plan vyluk sestavuje Odboizeni provozu fipadré Oddleni planovani vyluk
SZDC na zéaklafl pozadavk objednavatél vyluk, pozadujicich vyluky v néasledném
kalend#@nim roce, a nasledrzaazenych do centralniho systému vyluk. Sestave&tyi ngan
je po projednani a odsouhlaseni nanfovylukové porad predloZzen objednavateli ¥gné
dopravy a vybranym doprafm a nasled& postoupenediteli Drazniho tadu se zZadosti
o vydani "Rozhodnuti o omezeni provozovani drahg’ smyslu pisluSnych ustanoveni
zakona ¢. 266/1994 Sh., o drahach v platnémérdn Platnost ,Rozhodnuti o omezeni
provozovani drahy” je platné nejdéle do konce kddimiho roku, pro ktery byl ni plan

vyluk zpracovan.

1.5.2 Strednédoby plan vyluk
Stredredobé plany vyluk jsou upsrénim rainiho planu a dodateé pozadavky
na vyluky se z&azuji v nasledujicim gradi dilezitosti:

= pozadavky na vyluky nezbyinnutné na odstr&ni nevyhovujiciho stavu

zaizeni dopravni cesty,

= pozadavky vzniklé v @ibéhu vystavby koridorovych staveb,
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» vyluky zaazené v rénim planu vyluk pipadré v predchozim sedredobém
planu vyluk, které nebyly dosud uskéneény,
» dalSi pozadavky na vyluky, které nebylyazeny do réniho planu.

Predl®Zzné pozadavky na vyluky se projednavaji na nasieidogsicni porad, kterou
svolava Odbofkizeni provozu SZDC, na které dochazi k sestaveéedrstiobého planu vyluk
na nasledujici obdobi zac¢asti zastupt Odboru jizdniho tadu SZDC, Odboru
provozuschopnosti drahy SZDC, SDC, Stavebni spréperatora a dalSich pozvanych

Ucastniki. Konesna verze sedredobého planu je dostupna na Portéle provozovatéteyd

1.5.3 Kréatkodoby plan vyluk

Do kratkodobého planu vyluk (viz obr. 8) jsourazeny pozadavky z jiz schvaleného
stredredobého planu vyluk.

Kritkodobé plany - uzaviené 3 /2010

Cislo VR, etapy Dalsi popis SDC . . . _
Tratovy :isekpl SK: sﬁmf;f'm' kolej Uéel viluky Po | Ut | Sc | Cr | Pa [ So | Ne
Stanice TK: irafovd kolej 1819 20 21| 22 23| H
ROV: 63002 0 ND SDC Praha T
OZZ p. Bokrog Jan. ZPRS p. 08:45
Kmenta Milos. 1545
OZOV: Koéi Vladimir stavba zakladi stozam
TV, trhaci price
Hefmamicky - Votice TE: tratova jen TV,
ROV: 63002 P SDC Praha g8 | 19 0 2| 2 23 M
OZZ p. Bokros Jan. ZPRS p. 08:45 08:45
Kmenta Milos. 15:45 15:45
OZOV: Hijek Josef stavba zaklad stozam
TV. stavba bran TV,
trhaci prace
Votice SEC licha sudajen TV,

Obrézek 8: Vzor kratkodobého planu
Zdroj: SZDC
Déle jsou do & zahrnuty vyluky pro odstrami nahle vzniklého nevyhovujiciho stavu

zarizeni dopravni cesty, anebo neodkladné poZzadawvkilezv pribéhu vylukovécinnosti.

Sestavenim kratkodobych pfarvyluk pro swij obvod pisobnosti jsou pastena
jednotliva regionalni pracovistvyluk SZDC (dale RPV). Schvéleny kratkodoby plan |
zakladem pro vydani Zmoeni, a je vy¥Sen na Portale provozovatele drahy

® Portal [online]. Praha: Sprava Zelezni dopravni cesty, statni organizace2009[cit. 2010-04-15]. Dostupny
na WWW: <http://provoz.szdc.cz/portal>
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1.6 Zmocnéni vyluky

K uskut&néni predpokladané vyluky je nutné, aby vyluka byla zahkanu

do kratkodobého planu a bylo vydano Zmarin které vydava ®/0OV zvlad pro jednotlivou

vyluku a nebo jako souhrn vyluk pro vylukové rame@onocréni obsahuje nasledujici

nezbytné udaje:

strieny slovni popis kazdé jednotlivé vylukyiglo vylukového rozkazu, podle
ktereho se vyluka rfzuje, doba vyluky, datum a misto konani vyluky,
jednoduchy popis vyltovaného zézeni),

ucel vyluky (uvedeni hlavni pracovtinnosti ve vyluce),

jméno a pijmeni odpo¥dného zastupce objednavatele vyluky,

spojeni, jejichz proggdnictvim ma byt fijeti zmocréni potvrzeno,

zmocreni feditele SDC, ktery vyluku objednal.

Prijaté Zmocrni musi vzdy nejpozgi do 8.00 hodin posledniho pracovniho dne

v tydnu gedchéazejici ozndmenym terraim vyluk potvrdit:

prednosta provozniho oddilu (dale PO).¢mi se vyluka ma konat,

vSichni grednostoveé PO, kiesousedi s trati, na niz se ma vyluka konat,
vSichni grednostové PO, do jejichZz obvodu spadaji dispoztanice a vychozi
stanice vlal, lezicich uvnit dispozénich Usel, urcenych prova&cim
natizenim ke Srérnici pro fizeni provozu (D D7) ke zpravovani doprovodu
vlakia pisemnym rozkazem a ostatnich stanéenych ve vylukovém rozkazu,

feditel SDC, ktera vyluku objednala,

vedouci disp&erského aparatu operatora, v jehoz obvodu se vyhé&kkonat.

Bez pedepsaného potvrzenéhigjgti Zmocréni se musi vyluka zakéazat.

1.7 Vylukovy rozkaz

Vylukovy rozkaz je dokumentem obsahujicim vSechngdgpatné informace

pro piipravu a realizaci iedpokladané vyluky. Sgasti jsou i veSkera opani, ktera jsou

nutna k zabezgeni vyluky. Opateni mohou byt:

provozni,
dopravni,

piepravni.
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Vylukovy rozkaz dale obsahuje podminky a d&eat dilezita pro zachovani
bezpe&nosti, pravidelnosti a hospodarnosti provozu poudeho platnosti.

1.7.1  Druhy vylukovych rozkazia

Rozkaz o vylucROV) je dokumentem, kterd vyZaduj@jgti provoznich, dopravnich

nebo pepravnich opa&eni, a podle kterého méa bytriiglusné z#Hzeni dopravni cesty

vylouceno z provozu, nebo &moz bude znéna zavislost (viz obr. 9).

Caské drahy Jizded Bad..
RCP L R s 1 - SRR
G
WL e R e
Fpracovalel: Azt tel ds a-mail

cast  fal, dis a-mail

ROZKAZ OVYLUCE & ...

Agdresalic (pobvrzujich piljem ROV e
Ma wadomi: (ostatni prijgmci ROV ..

Zdznam o zménach

Zména ROY

& . Oftinnost od opravil dne podpis

Obrazek 9: Vzor vylukoveho rozkazu
Zdroj: SZDC

Rozkaz o vyluce /RROV A) se pouziva na vyluky konané na jednokagleintratich,
na réz neni pateba rozsahlejSich dopravnich, provoznich nelepravnich opaeni. ROV A
se vypracovava pro jednotlivé Usekyité tra€ a soused'uji se do sedit které se nazyvaji
SROV A. Délka vyluk je maximai24 hodin a platnost rozk&ge po celou dobu platnosti
jednoho jizdnihd@adu.

Rozkaz o vyluce BROV B) se pouziva na vyluku koleji a réiptrakiniho vedeni
na vicekolejnych tratich, které nevyZzaduji rozsdpt@vozni, dopravni nebo igpravni
opateni. ROV B se zpracovava pro jednotlivé Usekyit@rtrag, které se sousdd’uji
do seSii — SROV B. V pipad Useki s rozsahlejSimi op&nimi je nutné vypracovat ROV.

Platnost neni omezena s nutnosti jej pravitlekiualizovat.

Rozkaz o vyluce (ROV C) je vylukovy rozkaz na vyluky,ipnichz dojde z @vodu

vypnuti napajeni ke zén¢ zavislosti zabezgevaciho z&zeni, pop. k vypnuti sdlovaciho
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zaizeni. ROV C se smi konat nejvySe 24 hodin a nesgyhadovat rozsahla dopravni,
provozni nebo iepravni opdeni. Zpracovava se pro jednotlivé Usekyitér trag, které se
sousted’'uji do seSii — SROV C. Platnost neni omezena s nutnosti jejgel aktualizovat.

Rozkaz o vyluce Be v sodasné dob pro poteby zpracovani vyluk nepouziva.

Rozkaz o vyluce HROV E) se vydava na vyluky n&p trakéniho vedeni
na jednokolejnych tratich, které nefmdituji rozsahla dopravni, provozni nebtegravni
opateni a konaji se nejvysSe 24 hodin. Jednotlivé segityichZ jsou zé&zeny, se nazyvaji
SROV E a platnost neni omezena.

VSechny vySe uvedené rozkazy zpracovava, kompletwygdava za operatora, ktery
je smluvnim partnerem provozovatele drahy, jenastage obsluhu drahy, zpracovatel
vylukového rozkazu.

Potrebné podklady pro finalni podobu rozkaabdrzi od objednatele vyluky a &ith
zpracovatel opateni v osobni i nakladni doprav

Vylukovy rozkaz jednosty stanicVRPS) je zjednoduSenou formou vylukového
rozkazu a pouziva seiprylukach v obvodu fisobnosti Zelezini stanice (dale ZST), kdy
rozsah vyluky neomezuje kapacitu drahy v navazujic&’ovém useku. VRPS zpracovavaji
a vydavaji jednotlivé PO, pod které ZST spadaji.

1.7.2 Nalezitosti vylukového rozkazu
Kazdy vylukovy rozkaz musi obsahovat niZze uvedetaged

= (islo vylukového rozkazugislo jednaci, Hjmeni hlavniho zpracovatele
a dikich zpracovatdl jejich ¢isla telefonu, e-mailovou adresu a nazésti,
kterou zpracovavaiji,

= rozdlovnik SZDC, OSCD a CPS,

»= (¢el a misto konani vyluky, ndzev SDC, ktera vylukjednava, specifikovat
0 jakou vyluku se jedna (vyluka celé nebdésti tra’ové popipac stantni
koleje ¢i vyluka nagti trakiniho vedeni, rozsah zm zavislosti
zabezpeéovaciho z&zeni apod.),

» nézev pracovigt urteneho k zahgjeniferuseni a ukareni vyluky,

» struiny rozsah provéghych praci,

= provozni, dopravni afppravni opaeni dodana dopravci, ktera se tykaji osobni

a nakladni dopravy,
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= vzory hlaSeni statiniho rozhlasu pro cestujici iegnost, pozadovaného
jednotlivymi dopravci,

= opafeni tykajici se organizace nahradni dopravy,

= rozsah vypnuti nebo Upravy napajeni ¢rdko vedeni,

= piipadré zvySeni personalni petby zandstnand, vcetrg nutnosti ruSeni vyluk
sluzby dopravnich opiani,

= piipadné #zeni d@éasnych stanovi$

= zpravovani doprovodu vldk

» informovani o omezeni rychlosti jizdy viak

»= jind zavazna op#ni vyplyvajici z charakteru vyluky a peby zajisEéni
bezpeénosti.

Do roku 2003 se zpracovanim rozkazu zabyvaly {eD, protoze byly jak
provozovatelem Zelezimi dopravy, tak i jedinym dopravcem n#epaznécasti Zeleznini
sit, a ztoho vychazelo icelkové ugpdani ROV. Toto usgédani vSak neodpovida
zmeénam, které prodhly nejen v organizovani vyluk, ale i v organizovaprovozu
na zZeleznici. Do budoucna bude proto nutné vzhl€@V Rofizpusobit aktualnimu stavu

na zeleznici.

1.7.3 Tvorba vylukového rozkazu

Podret k vypracovani vylukového rozkazu dava objedndvatkiky (ptislusna SDC)
podanim zadosti o vyhotoveni vylukového rozkatislpsnému RCPReditel RCP uti, kdo
a jaky druh vylukového rozkazu vypracuje. ¥gadt, Ze se jedna o jednoduchou vyluku,
nevyzZadujici Zadna ogahi mimo obvod stanice, bude ZadogtdboZena fednostovi PO
k vypracovani VRPS. K vyluce je téZ mozné vyuztjgdnou zpracovany vylukovy rozkaz
(shodna op#eni). Vyzada-li si vyluka rozsahla opei, je jeji investorsky utvar SZDC
povinen na zakladzadosti operatora usf@mat konferetni projednani fipravy a organizace
vyluky. Ugastniky ,vstupni porady* jsou vsichni zpracovatel§lukového rozkazu,
objednavatel vyluky, zhotovitel stavby a zastupatcdnych OS. Porada se kona

pied podanim zadosti o vypracovani vylukového rozkazu
Terminy:
= pro podani zadosti o vyhotoveni vylukového rozkamjpozdji 70 dni

pied zahgjenim vyluky,
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= pro odbornd vyjaikni, vyplyvajici z ustanovenigdpisu, 60 di,

= pro pisemné vyjdeni stanoviska k obsahu zZadosti o vypracovani wuéako

rozkazu nejpozgji do 3 dni po obdrzeni pozadavku,

= pro vyjadeni k navrhovanym provoznim, dopravnimiagsavnim opaenim
dodaji jednotlivé OS SZDC, operator a dopravci epvateli vylukového
rozkazu nejpozgi 5. pracovni den po obdrzeni navrhu vylukovéhrkezu,

= pro prodlouZzeni platnosti vylukového rozkazu neffifiz 45 dm
pied ukorenim jeho platnosti,

= pro dordeni vylukového rozkazu a jeho #m nejpozdji 15 dni

pied zah4jenim vyluky.

1.7.4 Centralni systém vyluk

V sowtasné dob SZDC pechazi na tvorbu vylukovych rozkapomoci programu
Centralni systém vyluk (dale CSV). Mezi jeho hlaynédnosti pai jednotny informani
systém pro vSechny organéra slozky, podilejici se na planovani a organizéwanuk
nacelé siti SZDC. Data jsou saeskna vjedné centralni databaze, ktera je spadle
pro vSechny uzivatele CSV. Vyhodou je snadna prapeogramu, moznost komunikace
s okolnimi systémy a ziskavaniiepledi o planovanych vylukach fipadré o tvorke

vylukovych rozkas.
Jednotlivym uZivatéim CSV je gidélovano gislusné oprawmim prace vtomto

programu (tzv. role):
Centrélni objednatel vylukovych plani

= ma pravo zakladat, editovat, schvalovat a uzavixati plany,

* ma moznost si prohlédnout ostatni plany.

Objednatel vylukovych plana
* muiZe zadavat, editovat, schvalovat, zamitat poZadpukylané pracovist
= ma pravo odemknout poZadavelkeiib objednatele,
* ma moznost si prohlédnout poZadavky a plargzané jinymi uzivateli CSV,

» mé& moznost si prohlédnout vylukové rozkazy ulo2e@SV.
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Dil¢i objednatel vylukovych plani (Zadatel)
= zadava pozadavky (viz obr. 10),
= edituje, gipadre rusi své pozadavkyed jejich uzaienim,
» uzavira své pozadavky; po utemi s nimi jiz nerize dale pracovat,
* mé& moznost si prohlédnout poZadavky a plarfgzzné jinymi uZivateli CSV,

* ma moznost si prohlédnout vylukoveé rozkazy ulo2e@SV.

Misto konani - poiadavek o

[ Mista konani

@ Stznice Tratowy Osek
| Stanicz Tratowy sk

Maz=v j J Ze starics |E|

Obwad Do stanice E
| Prez stanici |T|

Wloudi ee {form3tovany tead ) Vidaudiea | wolmyteod )

Koleiové Kolejowé

)

Obrazek 10: Nahled na obrazovku v systému CSV adaizi poZzadavku
Zdroj: CID INTERNATIONAL

Schvalovatel vylukovych plan
= nemiZe zakladat ani editovat poZadavky,
* pracuje pouze s vygenerovanymi plany,ipomize zakladat nove plany,
* muze odemknout pozadavek objednateli pro jeho ddlfaa,
» muiZe zakladat nové vylukové rozkazy a vyhodnocujekaj)

= odesila uzatené kratkodobé plany na IR0

Objednatel vylukového rozkazu
= zakladéa zadosti pro vylukovy rozkaz,

» piifazuje di¢im objednatéim opateni k vypracovani.

Dil¢i objednatel vylukového rozkazu

* je mu @ifazena ufita cast tvorby vylukového rozkazu.
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Zpracovatel vylukového rozkazu
= zpracovava rozkaz o vyluce na zaki@adosti (viz obr. 11),

= piifazuje di€im zpracovatéim opateni k vypracovani.

[ = ey
a5l ROV A {Roekaz o wyiuce) IR
Opatfeni
0 I . T o -]
ot T O Chamkter =@ svo [=]o
Zorocovetd |' o |'__
T T T e o e e
Dioba korani Foznsmia
Od Fain
D Paan: |

Obrazek 11: Obrazovka pro zpracovatele vylukovéa&azu v systému CSV
Zdroj: CID INTERNATIONAL

Diléi zpracovatel vylukového rozkazu.

= zpracovava op#ni, ktera mu firadi zpracovatel vylukového rozkazu (e

vypracovat i vice op&ni).

1.7.5 Opatieni ve vylukovém rozkazu

Opateni tykajici se organizace osobni a nakladni dgpiagi ve svém op&ni
pislusny di¢i zpracovatel dopravce vsystému CSV. Za doprawt®, jenz je
provozovatelem drézni dopravy vereme Zelezrini osobni dopray opateni do vylukovych
rozkazi vypracovavaji fislusna Krajskd centra osobni dopravy (dale KCOB)svém
obvodu, ktera kopiruji obvody kfajOpateni, tykajici se vlak dalkové dopravy tj. kategorie
rychlik, Expres, InterCity, EuroCity, SuperCity amezistatnich vlak jsou projednavana
s 016 — Odbor osobni dopravyipravy.

Pfi vypracovavani op&tni v osobni dopr&vje dilezité zohlednit kratké obraty
souprav Vv kongnych Zelezrinich stanicich, taktové systémy a jejich navaznasttizeni
uzlovych stanic a problém s kapacitatkterych hlavnich trati, s cilem co nejvysSihoépin
jizdnihotadu. U dalkovych spajje nutné ¥novat pozornost vlivu vyluky v celé trase vlaku
dotteného vylukou. Ve vysledném operti v osobni dopr&je treba minimalizovat negativni

dopady na cestujici, a to jak v podapozdni, tak v podob rozvazani fipoji.

1.7.6 Nahradni doprava

Naklady na pokryti vyluk autobusy W rozsahlé stavebn€innosti na Zeleznici

kaZdor@ng rostou. Podl€ eskych drah se naklady na nahradni dopraviiski&m roce
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zvySily témet o 30 procent. Rozsahlé vyluky jsou planovamiédpvsim na tratich z Prahy
do zapadnich a jiznighiech a na severni Morat

Tabulka 4: Naklady'D na nahradni dopravu v letech 262609

Zaplaceno autobusovym dopravém

Rok "y .

(v milibnech Kg¢)
2005 79,2
2006 102,8
2007 107,9
2008 202,3
2009 (odhad’D) 300,0

Zdroj: CTK

Pri vylukach se otkknuté vlaky osobni dopravy nahrazuji nahradni alogpr,
zpravidla autobusy, které jezdi dle vylukového njiile fadu, vypracovanéhofigluSnym
dopravcem. Dopravce také zodpovida za vSechny it@gdéznutné k zabezgeni nahradni
dopravy (projednéni vedeni trasy a umistzastavek sifslusnym organem Polici€eské
republiky a mista prislusSnymi dady samospravyadné ozné&eni stanovi a mist zastavek
ND, ozna&ovani prosiedki ND). Ve vylukovém rozkaze je proto nutné uvéstigmy paet
autobusg, ktery je uten na zakla#l vysledki prizkumu frekvence cestujicich a zkuSenosti
z predchézejicich vyluk, trasa nahradni dopravy, kthlediuje jak stanice a zastavky
Zeleznéni osobni dopravy, takifpadné mim#gadné zastavkyifmo v obcich na planované
trase ND.

1.7.7 Negativni dopady nahradni dopravy pro cestujici

Cestujici vnimaji vyluky, a s nimi spojenou nahiadiopravu, velmi negativi) neba

sniZuji kvalitu cestovani argdstavuji pro &ifadu komplikaci.
Negativni dopady je mozné strukturovat nasledovn

" ZpoZdni,

= prestup,

= omezen&i snizena kvalita poskytovanych sluzeb.

® Ceské drahy[online]. Praha:Ceska tiskova kancelac 2009, [cit. 4. 8. 2009]. Dostupny na WWW:
<http://lwww.ctk.cz/sluzby/slovni_zpravodajstvi/ekonicke/>
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Zpozdéni
Mezi nejzavaz§Si komplikace pat urcité zpozdni viaki, které niize cestujicim

znan¢é narusSit jejich organizaci dne. \tipadt vétSiho zpozdni (cca 15 a vice minut)
dochazi bohuzel vifpojnych stanicich k rozvazanfipoju. V piipact, Ze dopravce ffjpoje
zachova, dochazi kignosu zpozthi na dalSi vlakové spoje. Pro konkrétniho cestwico
znamena dalSi komplikaci. Zpaid pri vylukach s nahradni dopravou &&$eji vznika:

= z divodu delSi trasy ND,

» prii prekladce zasilek,

= pii prestupu cestujicich do ND u spgje zvySenou frekvenci.

Prestup

K nejwtSim komplikacim pro starSi cestujici a pro osobyssizenou pohyblivosti
pafti prestup do autobusa zgt do vlaku. Problém nastavéi pieprav cestujiciho na voziku,
neba’ vétSina voZ neni vybavena zvedaci ploSinou, kterou by se mpbigit v gestupnich
stanicich pro ND. Prozatim ztrea ¢ast Zelezrinich stanic, ve kterych je Zidodu vyluky
nutny gestup do ND, nema bezbariéroviigiup na nastupita neni vybavena mobilnimi
ploSinami. PloSinami nejsou vybaveny také autobpSpravené pro nahradni dopravu.
Pro cestujiciho na voziku to znamené planovat gastliz&dtkem nebo po uk@eni vyluky,
piipadré cestovat ve dnech bez vyluk.

Omezena nebo snizena kvalita poskytovanych sluzeb
Vylukova cinnost inasi komplikace i v oblasti poskytovani sluzeb:
» Uschova Bhem gepravy,
= rozSiena peprava spoluzavazadeftgdevsim jizdnich kol,
= expresni peprava zasilek v systén@iD-Kuryr,
* nedodrZenifedepsanehtazeni vliaku.

Expresni zasilky jsouippravovany bdi viakovymi spoji, jedoucimi po odklonové
trase nebo nahradni dopravou. Npadt kuryrni sluzby, kdy si zakaznik objednava rychlé
a spolehlivé dodani zasilky, vSakabe dochazet ke zpoddi z divodu nepelozeni
na gredepsany vlakovy spo;.

Problematicka je iigprava spoluzavazadel. Autobusy nejsouisapeny na {evoz
vétSiho pd@tu ¢i objemrgjSich zavazadel. Dopravce u vytipovanych viakovggoji proto
nasazuje nakladni auta proepoz jak expresnich zasilek, tak i spoluzavazaedekladka
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vSak [Fedstavuje navySeni zpadd, nebd pristup od vlaku k autu a #pna vlak byva
ve tSing stanic komplikovany, arpkladku musi zaji®vat viakovy doprovod.

Nedodrzeni fedepsanéhsazeni vlaku vznika vifpad, Ze je nutné jeden vlakovy
spoj vést d¥mi soupravami (fed a za vylukou) a dopravce nema pozadované vozy
k dispozici na obou stranach vyluky.ulte se jednat o sniZeni inzerované kapadiiyapolré

0 nez@azeni Vou:
= prvni tidy,
= vhodnych pro cestujici na vozikiépadré vozi vybavenych zvedaci ploSinou,
» |dZkovych a lehatkovych,

= s uschovou &em gepravy pipadré s rozSfenou epravou spoluzavazadel,

piedevsim jizdnich kol,

= restauranich nebo bistrovaz
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2 Analyza sowasného stavu pi planovani a organizovani vyluk

Pfi planovani, organizovani a naslednénibpghu vyluk je nezbyté nutnda aktivni

spoluprace vSech gastrénych a disledné dodrZzovani hlavnich zasadquganizovani vyluk,

aby negativni dopady vyluk byly co nejmensi.

2.1 Hlavni zadsady i organizovani vyluky

Podle pedpisu D7/2 mezi hlavni zasady, které je nutné Zwdt, jak ze strany
OR/OV a RPV, tak ze strany doprayati:’

zamezeni souihu vyluk tak, aby nedoslo u jednoho vliaku dvakstem jeho
jizdy k ndhrad nahradni autobusovou dopravoujppdré dvakrat k jize
odklonem, ¢i kombinace jizdy odklonem a nahradni autobusovopral/ou
Vv jiné ¢asti trasy (neni-li odklon vlaku a nahradni dopraweaiasti opateni
pro jednu vyluku),

zajiseni vSech patbnych opdeni pro ¥asné zahajeni,ieruseni a ukafeni
vSech vylukovych praci,

pIné vyuziti poskytnuté doby trvani vyluk, a to pitpact negetrzitych vyluk,
vyuziti vyloutenych mist pro sa@asnou vyluku vice Z&eni (nap. sloweni
vyluky koleje a nagti trakniho vedeni nad touto koleji fipadre
zabezpeovaciho z#zeni), ¢i sloweni na jednokolejnych tratich vyluky
na sousednich mezistanich Usecich do jednoho delSiho Useku s cilem
zkraceni obdobi konani vyluk,

povoleni gipadnych zmin ve vylukach, které jiz byly zmoéné ke konani, jen
ve vyjimeinych gipadech, a to nejpozjl dva dny ged zahajenim vyluky,
provadni vylukovych praci tak, aby nedochazelo ke snizeydhlosti

v provozované koleji,

omezeni vylukové cinnosti, kterd vyZaduje nahradni dopravu v&ob
vysledovanych nebo ¢ekavanych fepravnich Sgiek, pipadré v obdobi
zvySené pepravy (konec a zatek prazdnin, kulturni a speéknské akce,

vystavy atd.),

"'SZDC (D) 7/2 Predpis pro organizovani vyluk na sfieskych drah2002
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= zvySeni intenzity nénich vyluk v gipadech, kde to stanovena technologie
prace, bezpmostni a hygienické ipdpisy povoluji, a to iedevSim
na jednokolejnych tratich s vysokou intenzitou egoffopravy v denni dab
piipadre presun vyluk do din pracovniho klidu (nejedna-li se o trat
S

Yevazr rekre&nim charakterem frekvence cestujicich).

2.2 Vyluky v Useku Votice—Olbramovice

Pro srovnani rozdilu ve sloZitosti ofeti v osobni doprawpri konani bu’ denni nebo
noéni vyluky byl vybran Gsek Votice—Olbramovice natitBenesov u Prahy-Tabarteské
Budkjovice. Jedn& se o elektrifikovanou jednokolejncaf.t Tento Usek trét pati do tzv.

IV. narodniho Zelezanim koridoru [¢in statni hranice—Praha—BeneSov—Tabor-Veseli
nad Luznici€eské Budjovice—Horni Dvaisté statni hranice, ktery je s&ésti transevropské

Zeleznéni sig (viz obr. 12).
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Obrazek 12: Tranzitni Zelezmii koridory
Zdroj: SZDC

Vyluky se v Useku BeneSov u Prahy—Tabor konaji &edah¢ pro pravidelnou udrzbu.
Zvysujici naroky na provozni vykonnost traSak vyvolaly patebu rekonstrukce trgta tak
zde v sodasné dob probiha rozsahld modernizace (viz pododdil 2.8tlana 37), jejiz
soutasti je i vybrany Usek, kterdipasi znané navysSeni pau vyluk.
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Na obr. 13 je vidt vylouceny Usek trat Olbramovice—Votice, ktery je so@sti trag

gislo 220Ceské Budjovice—BeneSov u Prahy a IV. koridoru.
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Obrazek 13: Map#asti Zeleznini trag 220
Zdroj: CD

2.2.1 Modernizace traté v useku Votice—Olbramovice—BeneSov u Prahy

Dle vyjadeni SZDC je rozhodujicim ffinosem této modernizace zdvojkoksjin
stavajiciho jednokolejného Useku trati. V ramcvitadojde i kcast&nému narovnani tr&t
coz si vyzadalo vystavbu novych tuieCela modernizacefipese podstatné zkraceni délky
trati, zvySeni propustnosti a navySeni rychlostojipckjicich souprav az do hodnoty

160 kilometii za hodinu. Satasré budou upraveny Zelezmi stanice Votice a Olbramovice

véetrg vystavby novych technologickych objéka Upravy stavajicich vypravnich budov.
Vyhybna Tomice a ZST Byte budou pesta¥ny na zastavky s novymi nastupisti

Pro zahajenmodernizanich vyluk na IV. ndrodnim Zelezémim koridoru se v srpnu
2009 zgalo s gipravnymi pracemi. Stavba byeha byt ukorgena v prosinci 2013 a od svého
zatatku si jiz vyzadala velky pet dennich a dkolik nepretrzitych vyluk s opaenimi

omezujici kvalitu a rozsah inzerovanych sluzeb.

8 Zahajeni Modernizace Votice - BeneSov u Pratnaha: Sprava Zelezni dopravni cesty, statni organizace,
aktualizovano 15. 3. 2010 [cit. 2010-03-01]. Dostpa WWW:
<http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/prehled-stésetoloprava/votice-benesov-u-prahy. html
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Pomer dni s vylukou a bez vyluky v roce 2010 je nazouidét na obr. 14. Je zde
patrné, Ze p&et dri s vylukou v jednotlivych sicich je znén¢ vysoky a v beznu letoSniho

roku dokonce dny s vylukougvysily dny bez vyluky.

25
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15]

Poget dni

10

leden anor kezen duben
8 dny bez vylukyl dny s vylukou

Obrézek 14: Srovnani p dni s vylukou a bez vyluky za #sice leden—duben 2010
Zdroj: SZDC, autor

Vtab. 5, jsou uvedeny akce, které ptioly v mesicich leden—duben 2010, jez
vyZzadovaly opdeni v osobni doprav Pro srovnani jsou v tabulce uvedeny vyluky,

uskuté&néné za stejné obdobi vilském roce.

Tabulka 5: Péet prolghlych vyluk v iseku BeneSov u Prafiyabor

Pocet dennich vyluk v roce Poket neptetrzitych vyluk v roce

M ésic

2009 2010 2009 2010
leden - 10
anor - 12
bifezen - 10 - 1 (v délce 8 iy
duben 8 12
celkem 8 44 - 1

Zdroj: SZDC, autor
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Investiéni naklady na modernizaci

Celkové investini naklady na tuto moderniza¢ini 6 756 893 000 K Finartni
prostedky poskytl SFDI. Podle SZDC v3ak bylo gasré zaZadano o spolufinancovani
tohoto projektu EU v ramci Opemiho programu Doprava, kdy planovanyispivek
z Fondu soudrznostiedstavuje 4 085 845 894K

2.2.2 Planované akce

Velky patet vylukovych akci je na této trati planovany azkamce roku 2010 (viz
obr. 15). V rdmcidchto vyluk prokthne v ngsici kwtnu nepetrzita vyluka v celkové délce

11 dmi a v mésicifijnu je planovana néptrzita vyluka v celkové délce 121n

25+
20- I m
oa 157
©
@
8
a
10 I
57 I I
0- : :
kvéten  cerven cervenec  srpen ra filen listopad prosineccelkem
EDny s vylukou 15 15 9 14 5 24 10 5 97
ODny bezvyluk 16 15 22 17 25 7 20 26 148

Obrazek 15: Planované vyluky v Useku BeneSov uyRfiagbor kwten—prosinec 2010
Zdroj: SZDC, autor
2.2.3 Opatiteni pro denni vyluku

Denni vyluka dle vyluky ROV 63002 Olbramovice (miWotice (Wetné) se kona
v pracovni dny (pondi—ctvrtek) véase 8.45-15.45 hodidasovy interval vyluky je zvolen

® Zahajeni Modernizace Votice - BeneSov u Prataha: Sprava Zelezni dopravni cesty, statni organizace,
aktualizovano 15. 3. 2010 [cit. 2010-03-01]. Dostypa WWW:
<http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/prehled-stésyeloloprava/votice-benesov-u-prahy.r#ml
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vzhledem k umozi prijezdu rannich a odpolednich dalkovych sp#jonani vyluk hem
vikendu a v patek se pro tutottnaehodi vzhledem ke zvySené frekvenci cestujidcbtoze
se vyluka kona i ve stanici Votice, je posledningia kde |ze manipulovat se soupravami,

stanice H&amankky.

Odieknuté vlaky s naslednou nahradni dopravou
Z davodu vylukovéginnosti je odeknuto 22 vilak pro geepravu cestujicich, které jsou
nahrazeny nahradni dopravou v celkovénitpd 1 autobus Nahradni doprava je rogddéna

na nahradu za osobni vlaky a za rychliky (viz abj.

E D Vylukovy jizdni rad
@ 7 — —
Platny 12. az 15. a 26. az 29. dubna 2010
= = = T
@ 220 (Praha -) Benesov u Prahy - Tabor (- Ceské Budéjovice)
jizdni fad obsahuje pouze vlaky jedouci po dobu vyluky v &
km [SZDC. statni organizace / CD. a.5. Viak 8205 263 R 631 287 28131 R 892/3| 8269 rioi RE33 RE33 R 633 8271 8271 827
=E LRDE G D m=hR a#| LDE| &RDA =| LRDE = b
DO
Ze stanice Sedicany
O|Praha hi.n IC ® o516 @ 616 ‘-_715@08!5 © 820
3|Praha-Vriovice i O8N o6 oT2|] o8N © 825
42[Benedov u Prahy & 222 Wflo { 558 €58 758 858 223
Ben w u Prahy & 222 F3 452 { 5 59 [%* aog 659 738 759 859
s4By Zova B 458 ¥ 817 746 }
By t 4 i s i A
58| Tomice 508 ¢ 624 u 748 N 3
&4 |Olbramovice 223 e} 513 613 620 8 58 M 713 753 T 813[pF 9 13
Olbramovice 223 { 515 b 614! 8314 707 A T14 758 0 814 E
Vatice kino E ) ! ] 3 v b N
520 { 530|% 712 A 801
® 440 53 { 4 645 a0 B 854
444 548 g 5. 811 » 658
448 551 858 213 u 1001
452 556 TO0O 820 C 1005
457 G800 708 825 K 10 08
04 805 716 820 N E 1015
b 51 a1 ¢ TN &34 E 1021
o 519[% 818 { & 50 [¥ 728 7 50| g4 R_850 1028
522 { 656 756 856
bt 545 3 712 812 942
130|Veseli nad LuZnici 225,228 ol 552 t T18 g18 918
168 |Eeské Budéjov 180 164 1948 199 O 49 755 855 855
Do stanice Linz
2 — = —
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Viak BIT1- R 635 R B35 R 835 8273 2521 B273-1 8273 R 35311 RB33 R 633 R 833 B275 8275 2525
=| LRDE =| LRDE - &3O =] WRD @ =| @npE - i)
Ic] © 918 e20 10 16 11 18 1120
a-Vriovice | ©8H 825 o121 o 21 1125
v u Prahy & 222 'E] Q a58 1023 10 58 1158 223
v u Prahy & 222 b.g o7 959 1027 10 59 1159
u Benesova B 038 10 28
ofi 38 1038
842 1043
[ G4z 1013 1048 1113 1213
w4z 10 14 1048 1214
056 088
e5e ose
14 114 118 1304
2 1128 1309
=1130 1312
® 1134 1320
%1138 13 25
1035 10 36 142 1235 1236 1320
| 1147 | 1334
103|Tabor 201,202,224 <A o 10 50 1155 12 50 1341
Tabor 201,202,224 <A 10 56 1256
123|Sobéslav 1112 1312
130 ‘feseli nad LuZnici 225.228 (o] 1118 1318
168 |Ceské Budéjovice 180.104,186,1880 O 11 55 1355
Do stanice
ZL

Zdroj: CD
Systém organizovani ND zareinuté osobni vlaky

Osobni vlaky jsou agknuty jiz ze stanice BeneSov u Prahy do stanidgenblecky,
ato z divodu dlouhé objizdné trasy ND. Kazdyiekinuty vlak ve siru Tabor je nahrazen
dvéma autobusy. Jeden odjizdi z BeneSova u Prahyksk&s cca 20 minut, aby dojel
do stanice Hananiky pred pravidelnym odjezdem teknutého vlaku — je zde navaznost ND
a osobniho vlaku. Druhy autobus odjizdi z vychaainise vcase pravidelného odjezdu
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odieknutého vlaku. Do koreé stanice ND vSakiiizdi se zpoz#&nhim a tudiz zde neni
navaznost na vlak. Ve sm do BeneSova u Prahy odjizdi osobni viaky az figzuu
kmenového vlaku. i pfijezdu do cilové stanice je vSak op&idz divodu delSi nadhradni

trasy, proto jsou ve stanici BeneSov u Prahy ziuggpojné vazby na ND.
Vyhody:
» dojezd osobnich vldkve snéru Tabor do cilové stanice bez zp#&ii
= zachovani fipoji ve snéru Tabor aCeské Budjovice.
Nevyhody:
= rozvazani fipoju v BeneSow u Prahy,
= neni navaznost v kéfti stanici ND ve swru Tabor mezi autobusy,

odjizcgjicimi v ¢ase odieknutého vlaku a kmenovymi vilaky,
= potreba ¥tSiho p@tu autobud - narist naklad za ndhradni dopravu,

= nekteré spoje ND bez doprovodu vlakového personatiivbdu zachovani
turnusoveé (pravidelné) p@by pracovnik — moznost Uniku trzeb.
Systém organizovani ND za/e#inuté rychliky
Rychliky jsou odeknuty ze stanice Olbramovice aZ do stanice Sé#loenu Tébora,
ato z divodu rychlejSi objizdné trasy ND, kdy mohou autgbuguzit silnici E55. Takto
organizovana ND dojizdi dorgstupnich stanic prakticky bez zpeéud Ripadné zpozghi
vznika z divodu grestupu cestujicich anebéepladky zavazadel, ktera je z@p&yana déma

dodavkami.

Zavedené vlaky

ProtoZe nerize byt dodrZzen pravidelny &b osobnich vax a hnacich vozidel, je
nutné pro vyrovnavku souprav pravidelnych osobwieki ve stanicich s nahradni dopravou
zavadt tzv. soupravové jizdy, ffpadre zavedeni zvlaStnich vlak(vlaky nad ramec
pravidelného jizdnihdadu). Za tyto jizdy sice SZDC nepoZaduje poplatekpidéleni
kapacity, nebt se poskytuje z rezervni kapacity dopravni cesty(uirzbu, obnovu a zvySeni
propustnosti, ale pro dopravcaepto znamenaji zvysSeni provoznich nakla®ro tuto
konkrétni vyluku je pdtba zaveést 2 zvlastni vlaky — rychliky v Useku Bralavni nadrazi—
Olbramovice a z§. Variantu zvlastnich vlak se dopravce rozhodl praktikovat @védu
castého opakovani této vyluky, a tudiz rée8i nabidky spojeni vtomto Useku. Jedna se
o variantu drazsi, nebBosoupravy zvlastnich vlak musi doprovazet vlakovéeta v sile
1 vlakvedouci a 1 frodi.
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Piepravni opatireni

Na trati Praha-hlavni nadrakieské Budjovice je ziad zékaznik zvySeny zajem
piedevSim o sluzbu Uschovahem gepravy, kdy pedevSim v obdobi od ktna do z# je
vyuZzivana pro fepravu jizdnich kol. Z tohotoiglodu je v tomto obdobi na vybrané rychliky
zarazovan navic bz DS®? (sluZebni Yiz s nakladnim prostorem prdepravu padesati kol).
Z davodu zneény okehu souprav P vyluce vSak neni mozné dodrzet pravideli@eni
u vSech souprav, u kterych je tato sluzba inzerawajizdnimiadu.

To plati i pro zéazovani voit vhodnych pro cestujici na voziku se zvedaci pmsin

Z davodi zvySené vylukovéinnosti na této trati, a s ni souvisejici prodlcvizgodaci
lhaty u sluzbyCD-Kuryr pii vylukéach, neni tato sluzba v letodnim jizdritidu nabizena.

Ke komplikacim, které iinasi rozvazani ahu souprav, pét i mimoradny gestup
cestujicich po skamni vyluky u R 207 v ZSTeské Budjovice. Restup se tyka cestuijicich,
ktefi jedou z Prahy hlavniho nadrazifigadré z nacestnych stanic, aivbdem je jiz

dopoledni neprojeti soupravytgkovymi a lehatkovymi vozy vylukou.
Zpozdéni

Vtab. 6 je uvedeno pmérné zpozdni vlaka pii vyluce organizované podle
ROV 63002.

Tabulka 6: ZpoZzéhi viaki osobni dopravyipvyluce Votice—Olbramovice

Priamérné zpozdni vliaki
Vlaky / ND v minutach
26—29. 4. 2010
Osobni — sir Tabor 4
ND — snér BeneSov u Prahy 14
Rychliky — smér Tabor 8
Rychliky — snér BeneSov u Prahy 4

Zdroj: CD, autor

Zpozckni vlaka je diky naraén¢jSi organizaci ND minimalni, a jdest§inou na vrub
piestupu cestujicich ve stanicicie@ a za vylukou nebatipadné pekladky zavazadel. &Si
zpozdni je jen u ND ve siru do BeneSova u Prahy, nébND v tomto snéru navazuje

na osobni vlaky, a tudiz sé& gojezdu do cilové stanice projevi delSi trasa ND.
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Vliv vylukové ¢innosti na vyuzivani prepravnich sluzeb

Na obr. 17 je zobrazen vyvoj Ubytku cestujicichivMia vyvoj ubytku cestujicich
u rychliki mélo konani rozsahlych vyluk v ramci modernizace¢tratiseku Doubi u Tabora—
Tabor, které bylo zahdjeno 1. 12. 2006 a ¢kow 30. 7. 2009.

Na vyvoj vyuzivani pepravnich sluzeb u osobnich viakentla modernizace tréat
v Useku Doubi u Tabora—Tabor vliv, nébento Usek je za cilovou stanici osobnich #)ak
provozovanych mezi stanicemi BeneSov u Prahy—Tdbdo. prudSi propad nastal jatymi

vylukovymi opatenimi k modernizaci Useku Votice—BeneSov u Prahy.

120%

—

80%

60%

40%

20%

O% T T T T 1
duben 2006 duben 2007 duben 2008 duben 2009 fezeh 2010

—&— o0sobni viaky=#- rychliky

Obréazek 17: Vyvoj Ubytku cestujicich na trétiské Budjovice v letech 20082010
Zdroj: CD-Telematika, autor

2.3 Marketingovy vyzkum

»Jednou zert slozek marketingového inforgmho systému je marketingovy vyzkum,
ktery je cennym zdrojem informaci o situaci na trbuchovani zakaznikéi o mozném
podnikatelském riziku(Foret, Prochazka, Urbanek, 2005, s. 62). Z lslealizgisobu skru
informaci se rozliSuji dva typy marketingového wyaiu°

= primarni (demogaficky),
= sekundarni (eposkopicky).
V piipact primarniho marketingového vyzkumu se data (infa®)a zjiguji

od subjektu fimo v terénuiznymi technikami. Pidzena data jsou aktualni a relevantni.

19 FORET, Miroslav; PROCHAZKA, Petr; URBANEK, Tom&¥arketing zéklady a principyBrno: Computer
Press, a.s., 2005. ISBN 80-251-0790-6. Str. 63.
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Pri sekundarnim marketingu se zpracovavaji data mé&kainych zdraj (statistické
Gdaje), které mohly byt ziskany jiZide, a tudiz nemusi byt aktualni a relevantni.
Pro primarni marketingovy vyzkum se vyuZivaji ndeke techniky, fipadré jejich
kombinace:
* pozorovani,
= dotazovani,
= experiment,

= aplikace psychologickych tést

2.3.1 Metodika vyzkumu

Pro ziskani dat byl zvolen primarni marketingovykgm, a to technika dotazovani
za pomoci dotazniku. Vyzkum préftd v praibéhu mesice dubna 2010. Bylo osloveno celkem
110 respondeitz celéCeské republiky, kié vyuZivaji sluzeb dopravaéD.

Dotaznik obsahuje celkem 15 otazek, které je modnelit do 5 okruhi:
= otazky ziskavajici zakladni Udaje o respondentech,
= otazky zanmitené na informace spojené s organizovanim vyluk,
= otazky zji§ujici postoje respondahnk opatenim vyvolanym konanim vyluk,
= otazky spojené s informovanosti o probihajicicluksth,

= otazky zji§ujici postoj k pipadné zran¢ druhu dopravy.

2.3.2 Dotaznik pro cestujici

Dotaznik se za#til na zjiS€ni postoji cestujicich k vylukov&innosti. Cilem bylo

ziskat informace, tykajici se:
= tolerance tkterych divodi pro konani vyluk,
» informainich kampani za#iienych na vylukovodinnost,
= piipadné zrany druhu dopravy zdftinéné vylukovowinnosti.

Vzor dotazniku je mozné nalézt vilezec. 1.

2.3.3 Zjisténé vysledky

Zjistené vysledky marketingového vyzkumu jsou strukturgvalle okruli otadzek
a mohou byt vyuzity jako informativni zaklad prostetina opaéeni, gispivajici k eliminaci
negativnich dopadvylukovéc¢innosti.
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Z&kladni udaje o respondentech

Pri vyzkumu bylo osloveno celkem 110 responder tohoto pdtu bylo 65 Zen

a 45 mui. V nasledujicim grafu je znadz@mo wkové rozlozeni z&astrénych respondent

30 30
25
201
18
15
10 12
)

do 15 let 15-26 let 27-59 let 60-a vice let

O ZenyO muZi

Patet respondeii

Obrézek 18: ¥kova struktura respondeént
Zdroj: autor

Informace spojené s organizovanim vyluk

Na obr. 19 je vyhodnocena otazka, zda je vyluk&m@ost v kompetenceskych
drah, a.s. Na tuto otdzku odgd¥lo 97 respondeit ano, coz pedstavuje 88 % vSech
dotazanych.

O ano
H ne

Obréazek 19: Vyhodnoceni odp@ii na dotaz, zda je vylukow#nnost v kompetendatD
Zdroj: autor

Odpovd ano znamend, Zeipvazna&ést cestujicich nevi, Ze planovani, organizovani
a financovani vylukovéinnosti na celostatnich a regionélnich drah&chneé p kompetenci
SzDC.
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Dopravce (D) sice vypracovava opani na organizovani osobni dopravy, ale ty jsou
vyvolany préa¢ touto vylukovoucinnosti. Rijatd opateni by néla pokud moZno co nejvice
eliminovat negativni dopady vyluk a zajistit v cejv&tSi mie vyuzivani vSech inzerovanych

sluzeb pro cestujici.

Na obr. 20 je zaznamenan dalSi zajimavy vyslededkumu. 83 % respondent

na otazku, zda vi, co znamena zkratka SZDC, ogjitw ne.

R

O ano
® ne

Obrazek 20: Vyhodnoceni odpali na dotaz, zda vite, co znamena zkratka SZDC
Zdroj: autor

Z odpowdi na tento a iedchozi dotaz je fejmé, Ze cestujici sCeské drahy
v sowasné dob stale spojuji s provozovanim zelearii dopravni cesty celostatni drahy
a regiondlnich drah, a naslédpak i s provaéhim vyluk. Tento vysledek znamena, Ze si
cestujici spojuji dopravce s negativnimi dopadykgl/écinnosti.

DalSi obrazek znazmmje vysledky na dotaz, zda maji respondenti pdwt,paet
vyluk narista. | vysledek tohoto dotazu je jednasmg nebd 66 % dotadzanych, kte
reprezentuji 73 respondénse ztoto#uji s odpo¥di ano.

O ano
® ne

Obrazek 21: Vyhodnoceni odpmli na dotaz, zda @et vyluk nafista
Zdroj: autor
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Zhodnoceni dotazu, zda je pro responderfgky divod vyluky akceptovatelny, je
zobrazen na obr. 22. Odpakano zvolilo 64 % respondent

O ano
® ne

Obrézek 22: Akceptace vyluk ze strany respondent
Zdroj: autor

Pri analyze vysledku odpedi téchto cestujicich, jako nejakceptovatgdn divod
pro vyluku je mim#adna udalost (viz obr. 23). S velkym odstupem figée tolerance
vyluky konané pro modernizaci dopravni cesty a kylpro &Znou udrzbu toleruje jiz jen 5

ze 71 cestujiciho.

B mimaradna udalost
O modernizace
B beZna udrzba

Ucel vyluky

10 20 30 40 50 60 70 80

o

Respondenti akceptuijici vylukoveinnost

Obrazek 23: Akceptace vyluk dléalu ze strany respondént
Zdroj: autor
Postoje respondeni k opatfenim vyvolanych konanim vyluk

Na obr. 24 je zaznamenan vysledek na dotaz fedspavuje pro respondenty n&ii
problém souvisejici s vylukovatinnosti. Odpowdi byly ¢lerény dle druhu problému a dale
dle wkovych skupin. U tohoto dotazu mohli respondenthait i vice odpo¥di a tuto

moznost vyuZilo 41 z nich.
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NejvétSim problémem nd&fE vSemi kovymi skupinami vyhodnotili respondenti
zpozdni. S velkym odstupem zvolili respondenti nutnogéspupu a tégt zanedbatelny
problém je nemoZznost vyuZzit avizované sluzby {nageprava kol, Uschovathem gepravy,
pieprava cestujicich na voziku), kdy tuto odfabwuibec nezvolili respondenti Zkové

skupiny do 15 let a 60—a vice let.

60
501 54
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301

31
20 23
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vx

0 ‘ ; ‘
do 15 let 15-26 let 27-59 let 60-a vice let

Patet responderi

8 zpozdni O nutnost pestupul nerealizované sluzby

Obrazek 24: Negativni dopady dle druhu proneé Ekové kategorie cestujicich

Zdroj: autor

Na obr. 25 je analyzovana odpdvcasti respondefntu vekové skupiny 27-59 let,
kteri na gedchozi dotaz zvolili moZznost nutnosesgtupu. Z vysledku je patrné, zg pelmi
castém (pravidelném) vyuzivanitgpravnich sluzeb roste w@chto cestujicich negativni
vnimani nutnosti festupu

B 11x-a vicekrat za #sic O 3x-10x za misic O 1x-2x za nisic B 1x-11x za rok

Obrazek 25: Vliwetnosti cestovani na negativni vnimarg@giupu u skupiny 27-59 let
Zdroj: autor

Graf umisény na dalSi strananalyzuje odpoddi na dotaz, zda jsou respondenti
ochotni tolerovat zpozmi do 10 minut v fipac zachovani fipoji. PrestoZe z fedchozich

odpowdi je Zejmé, Ze zpozthi pati k nejvice negativh vnimané komplikaci vyluk,
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4

pievaznasast respondeit(65 %) je ochotna zpoZdi do 10 minut tolerovat. Velmitdezité
je vSak pro tolerovani zpo&ali zaruka zachovaniipoja.
V ptipadt zaporné odpaydi mé oggt rozhodujici vlivéetnost vyuzivani fgpravnich

sluzeb (66 % vSech dotazanych, iktedpowdéli zaporrg, vyuziva vlak 11xa vicekrat

za mésic.
. 66% 13% 11% 11%
ne
32% 24% 6% 18%

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Paiet respondent

H 11x-a vicekrat za #sic O 3x-10x za misic B 1x-2x za misic O 1x-11x za rok

Obrazek 26: Tolerance zpaid do 10 minut v fipac zachovani fipoju
Zdroj: autor

Informovanost cestujicich o probihajicich vylukach

Zhodnoceni spokojenosti s informovanosti oéméth vzniklych z dvodu vylukové

¢innosti je zobrazeno na obr. 27.

60-a vice let
5 N O N N

27-50 let
I
15-26 let

| 15 A N N O N

do 15 let

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
O nespokojer® spiSe nespokoje® spiSe spokojen

Obrazek 27: Zhodnoceni spokojenosti s informovdrmstrenach vyvolanych vylukami
Zdroj: autor
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Jedna z moznych variant odpov byla odpo¥d ,spokojen“. Nikdo z respondeit
vSak tuto moznost nezvolil. Dale Ize z grafwiey, Ze pokud se odp&¥ ,spiSe spokojen”
bude povaZovat jako pozitivni nazor a zbyvajici &ianty odpowdi jako negativni, jsou
nazory na informovanost vyrovnané.

V piipac, Ze se analyzuji odpédi jednotlivych ¥kovych skupin, nejménspokojeni
jsou cestujici z kategorie 60—a vice let, kdy ,spiespokojenych* a ,nespokojenych” je
celkem 60 % dotazovanych z tétékevé skupiny. MoZnou souvislost ite mit tento
vysledek s roz&nim vyuZzivani internetu pro podavani informack Bade patrné z obr. 29,

neni tento zfisob ziskavani informaci pro tuto skupinu blizky.

Na obr. 28 jsou $azeny sestugnodpowdi na dotaz, odkud ziskavaji respondenti
informace o konani vyluk. Prvnii todpowdi byly respondenty zvolenytibplizné ve stejném
poctu. Jde o hlaseni ve stanici, ziskani informacipatvodéino ve viaku a z informiich

panel ve stanici. Jako nejméwyuzivany zdroj informaci byla ozé@na média.

64

Patet respondeid

@ z rozhlasového hlaSeni ve startzod priivodéiho ve viaku
B z informa:nich pandl ve stanicid od staninich zamstnand
O na internetu B z médi

Obrézek 28: Vyhodnoceni odpsli na dotaz odkud ziskavéate informace o vyluce
Zdroj: autor

V grafu, uvedeném na nasledujici strance, je bt@aebrana odpad’ vyuzivani
internetu, a to dle d&kovych kategorii. Nejvice internet vyuzivajici skugu v rdmci tohoto
vyzkumu jsou bezesporu cestujici do 15 let, kdy jsa celkovém vysledku této varianty
odpowdi zastoupeni 63 %, i kdyZz oslovenych responiletdto \&kové kategorie bylo
nejmérk z celého vyzkumu. A jak uz bylo uvedeno vySe, mgpntuto moznost ziskavani

informaci vyuziva vkova skupina respondeén®0—a vice let.
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63% 32% 24% 10%

11 2

0 5 10 15 20 25 30 35
Paet respondentvyuzivajici internet

O do 15 letl 15-26 letd 27-59 letd 60-a vice let

Obrazek 29: Vyuzivani internetu k ziskavani infocma
Zdroj: autor

Zména druhu dopravy

Na nasledujicim grafu je zobrazen nazor respofideatdotaz, zdadkdy uvazovali
0 pouziti jiného druhu dopravy #Zivbdu ¢astych vyluk. Jako po#énné konzervativni se
ukazala jak ¥kova skupina cestujicich 60—a vice let, takkowa skupina cestujicich do 15
let. Nejvice respondeint kte'i 0 zmeén¢ uvazuji, je ve ¥kové skupina 27-59 let. Jednim
z faktori, ktery mize mit na vybr druhu dopravy zasadni vliv, je ekonomicka neZasis

(preferovani individuélini dopravy).

31

23

B

do 15 let 15-26 let 27-59 let 60-a vice let

O respondenti uvaZzuijici o jiném druhu doprdyespondenti neuvazuijici o jiném druhu dopravy

Obrézek 30: Vyhodnoceni odpli tykajicich se fipadné zminy druhu dopravy

Zdroj: autor
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Ekonomicka nezavislostime hrat dleZitou Ulohu i pi rozhodovani respondentzda
by pfipadna sleva ve vySi 10 % z ceny jizdného ovlivjgjech rozhodovani o zémé druhu
dopravy ve prosih té Zelezrini. Na dotaz odpovidali jen respondenti,ikte predchozi
odpowdi zvolili odpowd ano (zda uvazovali o zZin¢ dopravy). Jednalo se o celkem 65
responderit. Vyhodnoceni odpadi je zobrazeno na obr. 31. Je zde patrnéfipagna sleva

by méla pozitivni vliv @i rozhodovani u 71 % respondépktei o znené uvazovali.

O respondenti akceptujici sie®irespondenti neakceptuijici slevu

Obrazek 31: Vyhodnoceni vlivu slevy négadnou zrdnu druhu dopravy
Zdroj: autor
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3 Zhodnoceni a navrh na snizeni negativhich dop#d

vylukovych praci

Vylukova ¢innost bude vzdy v Zelezimi osobni dopray predstavovat pro dopravce

i pro cestujici komplikace a snizeni kvality nabigsh sluzeb. S ohledem na fediu

zkvalitréni sluzeb zakaznikn i v pribéhu vylukovycheinnosti je nutné negativni dopady co

nejvice eliminovat. O prioritu by nefio jit jen u dopravce, ale i u provozovatele drazni

dopravy.

3.1 Opatiteni na snizeni negativnich dopadvylukovych praci

Mezi opateni, ktera mohouifspét ke zlepSeni v pldnovani a organizovani vylukové

¢innosti, je mozné Zadit:

dusledné koordinovani vyluk na jednotlivych traticrs@ustedni vylukové

prace do co nejmensi¢asovych Usek

preferovani na jednokolejnych tratich s#lp vyluk na vice Usecich i za cenu
slozi&jSich opaiteni,

rozckleni vyluky do vice etap, aby je bylo mozn&nsit pro jizdy dalkovych
vlaki,

vypracovani fehlednych vylukovych jizdnichédi pro lepSi informovanost

cestujicich,

o

vybéru spojeni na internet@D bez nutnosti komplikovaného vyhledavani.
K informovani cestujicich pouzit standardni &sky, pipadré elektronické
informani tabule umisghé v Zelezninich vozech. Na regiondlnich tratich
informovat cestujici M@jnost pomoci mistniho tisku, rozhlasu nebo
internetovych stranek obci,

informovani cestujicich o aktualnim zpeéndjak ve vlaku pomoci vlakového
rozhlasu, elektronické informiai tabule ¢i vlakovym personalem, tak

i cestujicich ve stanicich a zastavkach,

vypracovani nakresnych vylukovych jizdnickadi na dvoukolejnych
a vicekolejnych tratich pro zhodnoceni negativrdopad: vyluk na osobni

dopravu,
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pii planovani obratu souprav, hnacich vozidel a wako doprovodu brat

v Gvahu zpozehi vznikla @i preprag nahradni dopravou tak, aby se dale
negrenasela,

zjistovani c¢asové narnosti u  ND a informovani cestujicich
o predpokladaném zpo#Zdi; vyuzivani vice linek ND s obsluhouiznych

tarifnich bod i za cenu, Ze nebudou mezi sebou navzajem propojen

zajiseéni nahradniho i@vozu cestujicich s omezenou pohyblivosti nebo
cestujicich na voziku do bezbariérovych stanicraset poZadovaného spoje.
Pri objednavce ND preferovat nizkopodlazni autobisgowasné dot CD
nevyzaduji pedhlaseni fepravy cestujicich na voziku, a proto by bylo viéodn
informovat zajemce o opahich, spojenych s vylukami, jiZipvyhledavani
vlakového spojeni na internetu v dostatam gedstihu,

v piipadt prepravy expresnich zasilékD-Kuryr se nabizi umishi zakladnich
informaci o vylukach (pouziti ND nebo jizda po amtkbvé trase), které by
mohly narusit plynulou igpravu zasilek v g¢eném terminu, na internetovych
strankachCD jiz v dostaténém terminu (alespio14 drii pred zah&jenim
vyluky). Umoznit grepravu &chto zasilek na zadnich stanovistich motorovych

vozu v pripadt, Ze do vlaku neni ¥azen wiz se zavazadlovym prostorem,

do stanic na tratich se zvySenym zajmem o sluldphova bhem pgepravy
arozsSiena preprava spoluzavazadelfgrevsim jizdnich kddy bylo vhodné
pro eliminaci zpozé&hi zajistit po dobu vyluky pracovniky nagkladku &chto
zéasilek. V letnim obdobi vyuzit na vytipované spajetobusy, které jsou
uzpisobeny pro fevoz jizdnich kol.

3.2 Vyluky v noénich hodinach

Jako nejdinngjSi opateni, které vede Kk eliminaci negativnich dopadylukové

¢innosti, je jist mozné oznét presunuti vyluk do nimich ¢agsi, piipadre k jejich konani

vyuzit vikendi. Presun do nénich ¢adi ma jak své vyhody, tak i nevyhody, které jsou

pro kazdého &astnika vyluky jiné &asto proticlidné.

Duraz je zde kladen na osobni dopravu, protoze zdmmavce v nakladni dopraye

vicemér shodny se zdjmem provozovatele drahy (na tratiohstu osobni dopravou, kdy

pravidelné nakladni vlaky dopravce jezdi v noci).
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3.2.1 Navrh opatieni pro natni vyluku v tseku Votice—Olbramovice

Pri vyluce je uvazovano se stejnym vytemym Usekem jako u denni vyluky, to
znamena Votice @etng)-Olbramovice (mimo). Vyluka by se mohla konat vzdyase

21.50-4.50 hodin. Vijfpadt nacni vyluky neni nutné omezit Zzadné dny v tydnu.

Odreknuté vlaky s naslednou nahradni dopravou

Z davodu vylukovécinnosti by pak bylo nutné eeknout 2 vliaky, které by st#o
nahradit 2 autobusy. Pet cestujicich vyuzivajici &ai spoje je oproti dennim spon
zanedbatelny, a je vicem€rkonstantni v pibéhu celého tydne, proto by byl st
1 od'eknuty vlak = 1 autobuysiné dosta&ujici.
Systém organizovani ND zare#inuty osobni viak

ND za odeknuty osobni vlak by se uskaitéa v Useku Olbramovice—®tzimi, kde
je cilova stanice agknutého vlaku.
Systém organizovani ND zaredinuty rychlik

Systém ND za a@knuty rychlik by se uskutail stejrg jako u denni vyluky, a to
v useku Olbramovice—Sudaiice u Tabora.

Zavedené vlaky

Pro n@&ni vyluku by bylo nutné zavést jen jeden soupravaiak pro odvoz soupravy
po ukorgeni vyluky z Olbramovic do Prahy odstavného nadr&iie jsou vykonavany
potrebné technologické ukony k dalSimu pouziti (tedkénikontrola, ¢isteéni, doplreni
hygienickych pateb apod.).

Turnusova pdeba hnacich vozidel, souprav ani viakového doprovahi navySena.

Prepravni opatreni

U odieknutych vlakovych spajnedochazi k mimi@dnostem wazeni soupravy.
Zpozdéni

V tomto Useku jiz prokhlo rekolik nocnich vyluk, které vSak byly jen ve vlakovych
piestavkach a nevyzadovaly Zadné omezeni v osobnawopy/yluka ve vySe uvedenétase
nebyla dosud pozZadovana, a takedpokladané zpoZdi z divodu pgestupu by bylo
do 5 minut. ND za osobni viak by byla opéid cca 20 minut ztdvodu delSi objizdné trasy,

ale protoZze vlakovy spoj pravidelrkor¢i ve Stezimii bez navaznosti na dalSi spoje,
neznamenalo by zpo&di pro cestujici ani dopravceétsi komplikace.
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3.2.2 Vyhody vyluk konanych v noci

Vyhody jsou strukturovany podlgiemce gipadného finosu:

Pro provozovatele drahy

= vraceni mensicastky za otkknutou kapacitu dopravni cesty na zaklad
odreknuti mensiho pibu viaki.

Pro cestujici
» sniZeni pétu viaki, u kterych je nutnyigstup do ND,

= snizeni poétu vliaka, které z dvodu vyluky omezily inzerované sluzby.

Pro dopravce osobni dopravy
= menSi poet odeknutych, pipadré odklorénych vlaki, a s tim souvisejici nizsi
naklady vyvolané zaji8him organizace dopravyipsyluce,
» menSi ndklady na ND,
» sniZeni pipadné uslé trzby.
Pro dopravce nakladni dopravy
Pro dopravce nakladni dopravyimasi néni vyluka vyhody jen vfipadt, Ze se
nakladni doprava realizuje v denni¢hsech. Jedna sdéeulevSim o regionalni tigtkde je
v naénich hodinach utlumena osobni doprava. Z tohdimdu je u ¥tSiny pracovnili, ktefi
obsluhuji tyto dopravny, zavedena vyluka dopralumlsy.
V takovém pipack se jedna o tyto vyhody:
= menSi poet odeknutych pofipact odklorinych viaki, a s tim souvisejici
niz8i naklady, vyvolané zaji&tim organizace dopravyipsyluce,
= dodrzeni dodacich .

Pokud se nini vyluky konaji na tratich, kde je nakladni do@aealizovanaigvazr

v naénich hodinach, nmi vyluka Zzadné vyhody pro dopravce nakladni dopreaginasi.

3.2.3 Nevyhody vyluk konanych v noci

| nevyhody jsou strukturovany podleijemce, kde oproti vyhodam se negativa,
vyplyvajici z n@ni vyluky, dotknou pevazi provozovatele drahy a dopravce nakladni

dopravy.
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Pro provozovatele drahy

= zvySeni nakladl na os¥tleni pracovidt, kde je nutné dodrzet ustanoveni
normy pro osetleni pracovniho mistaCSN EN 12646-1) a iedpisy
0 zajistni bezpénost a ochrany zdraviipréaci platné pro SZDC,

= zvySeni nakladl za praci zagstnand pracujici na vyluce v noci {iplatek
za praci v noci (22.00-6.00 h, 11 % #Zmerného platu nejmenvsak 15 K

na hodinuy,

= zvySeni nakladl z divodu obsazeni dopraven dopravnimi Zammanci (jedna
se 0 dopravny ifpadré stanovi& bez obsluhy v ntmich hodinach fpadre

s na@nim klidem).

Pro cestujici

Presun vyluk do nénich hodin nefinasi cestujicim Zadné nevyhody.

Pro dopravce osobni dopravy

= piipadné navySeni naklada ND z dvodu prace zagstnané provozovatele

ND v noci.

Pro dopravce nakladni dopravy

Nevyhody n@nich vyluk se tyka trati, kde je nakladni dopragalizovana fevazi

v nacnich hodinach a jedna se o:
» néklady spojené s jizdami po odklonovych trasach,
= prodlouZeni dodaci tiy,

= nemoznost uskuteit inzerovanou sluzbu (zakaz nakladky).

3.2.4 Vylukové prace konané v noci

Je také nutné podotknout, Ze ne vSechny vyluko&éeplze v noci vykonavat. Podle
opateni vydaného generalnifaditelstvimCD* Ize vykonavat v noci bez omezeni:
= svaovani koleji a vyhybek, navavani casti vyhybek, brouseni kolejnice

brousicim vlakem,

! podnikové kolektivni smlouva statni organizace Spi#eleznini dopravni cesty na obdobi 2009 — 2013
(¢.j. 41 993/2008-ZAMJonline]. Praha: Odborové sdruzeni zeleézni, ¢ 2010 [cit. 2010-05-15].
Dostupny na WWW: <http://osz.org/index.php?optioomc reositorg Itemid=7®& func=seleck id=3>

12 Moznosti realizace opravnych praci vénich vylukachPraha. 2007.
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» vyména ocelovych saiasti vyhybek, réni a strojni utahovani upgevadel,
strojni hutni kolejového loze.

Vykonavat v noci s witym omezenim a mimo obytné zony Ize tytonosti:
= (iSteni kolejoveého loze,
= oprava geometrické polohy koleji a vyhybek,
= (prava a dopkni kolejového loze,
= snimani a kladeni kolejovych poli a vyhybek,

= oprava a sanace Zeleamiho spodku.

3.3 Srovnani denni a néni vyluky

NiZe je uvedeno srovnani opaiti, nasledk a naklad pro konkrétni denni vyluku dle
ROV 63002 Votice—Olbramovice aipadnych opdeni pro konani vyluky v noci v tomtéz

useku.

Odieknuté vlaky s naslednou nahradni dopravou

Na obr. 32 je graficky znazafno srovnani oiknutych osobnich vldkpii denni
a nani vyluce. Tyto péty odreknutych vlak jsou sodasré porovnany s celkovym @gtem

projetych osobnich vlakv pracovni den (tj. 24 h) vyléenym Usekem Votice— Olbramovice.

O Paset osobnich viakv Useku Votice—Olbramovice
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22

——

celkem bez vwyluky agknutych i odfeknutych pi
denni vyluce  navrhované nmni
wluce

Obrézek 32: Srovnani p odeknutych vlak
Zdroj: autor
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Srovnani nakladi na ndhradni dopravu

Na nésledujicim grafu jsou porovnany naklady doggawsobni dopravy na zajigi

autobus pii denni vyluce s odhadem nékiad piipact konani néni vyluky.

naklady na ND $ denni vyluce odhad naklacha ND g navrhované
nacni vyluce

Obrazek 33: Porovnani nakiada autobusy za #eknuté osobni viaky
Zdroj: KCOD Praha, autor

3.3.1 Naklady

Pri vypoctu nejsou zapsitany naklady na samotnou vyluku, kteféstavaji stejné jak
u denni, tak u nmi vyluky.
NiZe uvedené finami ¢astky jsou jen fiblizné odhady. Na celkovour@snoucastku u obou
vyluk by melo vliv vice faktofi (nag. vraceni poplatku za neprojetou a jiz zaplacenou
kapacitu, naklady naffpravu a zpracovani vylukovych jizdni¢hdi, jak pro cestujici, tak
i pro zangstnance, zvlastni jizdnfady pro zavedené nebo odkioé vlaky, naklady

na distribuci), které vsak jiz nejsou rozhodujici.

Na dalSi strance jsou uvedeny naklady, které vingkaorganizovani denni vyluky
(viz tab. 7), a pedpokladané naklady, které by mohly vzniknoiit grganizovani néni
vyluky (viz tab. 8).
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Tabulka 7: Naklady na denni vyluku dle ROV 63002is&-Olbramovice

Nakladové polozky

Jednotkové naklady

Pocet

Celkové naklady

v K¢é v K¢é

Zvysené naklady na mzdy 850" 4 zangstnanci 3400

zanméstnané dopravce

Néklady na ND — autobusy 5 750 8 autobus 46 000

za rychliky

Naklady na ND — autobusy 7 000 3 autobusy 21 000

za osobni viaky

Néaklady na ND — dodavky 4 000 2 dodavky 8 000

Celkem 78 400
Zdroj: Autor

Tabulka 8: Pedpokladané naklady nadm vyluku v useku Votice—Olbramovice

Nakladové polozky .Jednotk\?\l/(eé naklady Potet CeIkO\\;eKréaklady

No¢ni priplatky pro zamstnance

provozovatele drahy 15,00 70 hodin 1050

pro 10 zamstnané

Naklady na ND - autobus 1 900,00 1 autobus 1 900

za rychlik '

Naklady na ND - autobus 2 500,00 1 autobus 2 500

za osobni viak '

Oswtleni vyloureného mista 1,18 810 W [ hodin 6 700

Celkem 12 150
Zdroj: Autor

Pri vzajemném porovnani vSech rozhodujicich ddpdderé ok varianty vyluk
piindsi, vychazi nmi vyluka ijatelngjsi.
na @ipravu a piib¢h vylukovych praci, ale po stranceigravy a organizace ogahi

vyplyvajicich z omezeni provozu, tak i po strané®rmemické, je akceptovatef§i nez

vyluka denni.

13 Priimeérna denni mzda dlevizdy - vyvoj mezd, pmérné mzdy 201Qonline]. Praha: Kurzy, aktualizovano

Sice by kladla zvySené naroky a naklady

9. 3. 2010, [cit. 2010-05-17]. Dostupny na WWW: tphifwww.kurzy.cz/makroekonomika/mzdy/>
14 Spoteba energie na zakkaddhadu pracovnika firmy ELECTROSUN Cheb
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ZAVER

Modernizace a nasledna udrzba Zel&zinsit je nezbytna. Bez kvalitni infrastruktury
nelze nabizet zakazritk kvalitni sluzby. V sotasné dob, kdy diky zvySenému ifsunu
finan¢nich prostedki ze Statniho fondu dopravni infrastruktury je vylul ¢innost nejétsi
v celé historii jak provozovatele drahy (SZDC), takejwtsiho Zelezrini dopravce (D).
Vlastni provadni vyluk na Zeleznici zisobuje komplikace aifmasi zvysSené provozni
naklady na realizaci souvisejicich dopravnichigppavnich op#éni provozovatéim drazni
dopravy a pedevsim dopraven. V roce 2009 zaplatilgeské drahy za nahradni autobusovou
dopravu 300 miliofi korun, gfitom v roce 2008 to bylo o sto miliGrkorun més.

Vyluky maji zdsadni vliv na omezeni nabidky a Kyafirodukti Zeleznéni dopravy,
snizuji vyuziti kapacity dopravni cesty a zhor3joval nabizenych fepravnich sluzeb
v osobni i v nakladni dopravPro cestujici znamena tato zvySena vyluk&imaost vyrazny
pokles kvality nabizenych sluzeb a naskednnepedpokladané komplikace vyplyvajici
z nedodrzeni obchodnich podminek. Proto je nutrlékayou c¢innost disledrg planovat
a provadt tak, aby jeji negativni vlivy byly minimalizovany

Cilem této prace bylo upozornit na negativni dopegyk a vyzdvihnout pednosti
piesunuti vyluk do nénich ¢asi. | kdyZz gresun vylukovésinnosti do mé# exponovanych
¢adi je jako jedna z hlavnich zasad organizovani vyitikuvedena v fedpise D 7/2 z roku
2002 provozovatele drazni dopravy (viz oddil 2tdarsea 35—-36), i@sto do dneSnich dmeni
tato zasada, bohuzel, dodrZzovana. Jakocét@j\rekazku vyuzivani nimich vyluk vidim
v pieneseni zvySeni naklkadz dopravce (jedna serquevSim o naklady na zajigi ND)
na provozovatele drédzni dopravy (naklady na zgjisvs\vtleni, giplatky za praci v nocti
o vikendu, mzda dopravnim pracouvinik atd.), ktery je vSak soéasré i hlavnim
organizatorem vyluk. V zajmu organizatora vylukkgnat vyluky véase, kdy mu négmasi
navySeni naklad a to je ve dne. i@sto by mil provozovatel dréazni dopravy zohlednit
vSechna negativa, kterd denni vyluky produkujijiza ptimo pi jejich pribéhu (zpoZdni,
rozvazani fipoju, nutnost pestupu cestujicich do/z ND atd.), ale hkava, ktera se nasledn
pienaseji do postbjzakaznik v podolg ztraty divéryhodnosti. V konéném sodtu ztrata
duveéryhodnosti totiz mize zmisobit odliv¢asti zakaznik (jak je jizZ mozné pozorovat na trati
Ceské Budjovice—Benesov u Prahy), a v nasledném sniZenfi zis& viechny ztastréné.

Do budoucna totiZ nelze vylo, Ze odliv cestujicich bude jiz nevratny.
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PRILOHA ¢. 1

Dotaznik

Vliv vylukové ¢innosti na kvalitu osobni Zelezrini pirepravy

Dotaznik je zcela anonymni a slouZi jen jako padiffao moji bakalgskou praci. Svoji zvolenou
odpovd’ ozn&te, prosim, kizkem. Pedem Vam &kuji za spolupraci.
lvana Crhova

* Mozno ozn&it vice odpo¥di

1) Jaké je VaSe pohlavi? [ ]Zena [ ] muz
2) Do které vékové kategorie parite? [ ]do 15 [ ]15-26 [ | 27-59 [ ]60-a vice

3) Jak ¢asto cestujete viakem? [ ] 11x-a vicekrat za gsic [ ] 3x—10x za nisic
[ ] 1x-2x za nésic [ ] 1x-11x za rok

4) Jaky je nejéastjsi cil Vasi cesty? [ ] zaméstnani [ ] 3kola [_] ostatni
5) Je vylukova<&innost v kompetenciCeskych drah, a.s.? [_| ano [ ]ne

6) Vite, co znamena zkratka SZDC? [ ]ano [ ]ne
7) Znéte diavody pro konani vyluk? [Jano [Inekdy [Ine
8) Mate pocit, Zze pd&et vyluk narista? [ ]ano [ ]ne

9) Je pro Vas rEjaky divod pro vyluky akceptovatelny? [ ] ano [ ]ne
V pripadé, Ze odpovite ano, jaky je to dvod?
[ ] mimatddna udélost [ ] modernizace trat [ ] pravidelna adrzba

10)Co pro Vas predstavuje nejwtsi problém souvisejici s vylukovowinnosti?*
[ ] zpozani [ ] nutnost pestupu [ ] nemoznost vyuzit avizované sluzby
(nag.: preprava kol, ischovathem gepravy, peprava cestujicich na voziku)

11)Jste ochotni g#i vyluce tolerovat zpoZdni do 10 minut v pripadé zachovani gipoja?

[ ]ano []ne

12)Jste spokojeni s informovanosti o zénéch vzniklych z divodu konani vyluk?
[ ] spokojen [ ] spie spokojen [ ] spide nespokojen [_] nespokojen

13)Kdy ziskavéte informace o konani vyluky?*

[ ] pti planovani cesty [ ] pred nastupem do vlaku

[ ] v priabghu cesty [ ] informace vibec neziskam
14)Odkud ziskavéte informace o konani vyluk?*

[ ] nainternetu [ ] z médii

[ ] z informanich panel ve stanici [ ]z rozhlasového hlaseni ve stanici

[ ] od staninich zangstnand [ ] od pivodiiho ve vlaku
15)Uvazovali jste o pouziti jiného druhu dopravy z divodu ¢astych vyluk?

[ ]ano [ ]ne

Odpovite-li ano, zistali by jste u Zeleznini dopravy v pripadé, Ze by Vam ¥ konani
piredem planovanych a zvieejnénych vylukach byla poskytnuta sleva ve vysi 10 %
z ceny jizdného?

[ ]ano [ ]ne



