Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Problematika rozvoje letiS&€ Praha Ruzynrg

Bc. SimonaCtvrtni ¢kova

Diplomova prace
2010



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2009/2010

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni:
Studijni program:
Studijni obor:

Néazev tématu:

Zadavajici katedra:

Uvod

Bc. Simona CTVRTNICKOVA

N3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje
Technologie a Fizeni dopravy

Problematika rozvoje letisté Praha - Ruzyné

Katedra technologie a fizeni dopravy

Zadsady pro vypracovani:

1. Vyznam rozvoje letisté

2. Kapacita letisté

3. Analyza dopadu zastaveni rozvoje letisté

Zavér



Rozsah grafickych praci: 3-5
Rozsah pracovni zpravy: 40-50
Forma zpracovani diplomové prace: tisténa
Seznam odborné literatury:

KERNER, Libor. Provozni aspekty letist. Praha 2003
DUDACEK, Lubomir. Dopravni leti§té Prahy. Praha 2000
PRUSA, Jifi. Své&t letecké dopravy. Praha 2007

Vedouci diplomové préce: Ing. Miloslav Kinc
Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zadani diplomové préce: 1. tinora 2010
Termin odevzdani diplomové prace: 24. kvétna 2010

l}l‘ff/% L.S. A W T

prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. prof. Ing. Véiclav Cempirek, P}?.I
dékan vedouci katedry/
/

V Pardubicich dne 1. Gnora 2010



Prohlasuiji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatiesSkeré literarni prameny a informace, které
jsem v praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouitgéatury.

Byl jsem seznamen s tim, Ze se na moji praci viignava a povinnosti vyplyvajici
ze zakona. 121/2000 Sbh., autorsky zakon, zejména se shagti, Ze Univerzita Pardubice
ma& pravo na uzdeni licertni smlouvy o uZiti této prace jako Skolniho dilalleoS 60 odst. 1
autorského zakona, a s tim, Ze pokud dojde k tétiti prace mnou nebo bude poskytnuta
licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita R#bite opravéina ode mne pozZadovat
piiméreny gispivek na Uhradu nakladu, které na vyemwi dila vynaloZila, a to podle
okolnosti az do jejich skutaé vyse.

Souhlasim s prezénim zgistuprénim sveé prace v Univerzitni kniho¥n

Vo dne................



ANOTACE

Prace je ¥novana kapacitni problematice letiSPraha Ruzy& Analyzuje saéasny stav
letiStz a moZnosti jeho kapacitniho rozvoje, zejména drého systému. Prace se zabyva

predevim dopady zastaveni rozvoje tohoto éatidtCeskou republiku

KLi COVA SLOVA

kapacita, leti&, rozvoj, paralelni draha

TITLE

Problems of development in Prague Ruézginport

ANNOTATION

The work deals with capacity problems of PragueyR&iairport. The work analyses present
status and future possibilities of developmentagiacity, especially of an airfield capacity. It

focuses on impacts of airport development stagnatiaghe Czech Republic.

KEYWORDS

capacity, airport, development, parallel runway



PODEKOVANI

Velmi rdda bych patkoval vSem, kt& mi pomahali pi vzniku této prace. Ing.
Miloslavu Kincovi, vedoucimu mé diplomové pracemaaozstvi praktickych rad. Dale Ing.
Petru HlouSkovi, ktery mi poskytl mnozstvi cennyxdbornych informaci.

Zvlastni podkovani pati Ing. Edvardu Bezinovi, CSc., ktery mi poskytlitkezité

rady a pomahal miipvzniku této prace svymi znalostmi.

Rovrez pati mij dik rodiné za podporu  studiu a tvorbu péebného zazemi.
D¢kuji takeé iteli za jeho trplivost se mnou $ studiu a pi praci na tomto tématu a jeho

podporu.



LY I PP 11
1 VYZNAM ROZVOJE LETECKE DOPRAVY .....cocoiiiiimmmiereneaieienesesieeaeseeneasaeeseeens 12
1.1 Vyvoj letecké dopravy ve 8¢ a V EVIOR ............cuvuviuuiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeveeeeeeeeeeennenns 13
1.2 Prognodza letecké dopravy VESVA V EVIOR............ccovvvveviiiiiiiiiiiiiee e eeeeeeeeeee e 14
1.3 Vyvoj letecké dopravy €eSkeé repubIiCe. ............c.ceeueveeerrieeemeeeeeeeeeeeeee e eseeeanes 15
1.4 Charakteristika leti§tPraha RUZWE............cooviiiiiiiiiii et 17
1.4.1 LetiSE Prah@, @. S. .ooooeiiiiiiiiiiiiiitiete sttt e e e e e e e e e e e e s s sttt s e e e e ee e e e e a e 17
1.4.2 Historie letiS Prana RUZYEL...........uuuiiiiiiieee e e e e e e e e e eeees 18
1.5 Vyvoj letecké dopravy na letiSti Praha RUZYN..............coooiiiiiiiiiiiiiiiiiicccceeeeees 19
1.6 Prognoéza letecké dopravy na letiSti Praha RUZYN...........ovvvviiiiiiiiiiiiieeeeeeeee, 21
1.7 Konkuregni [etiS€ Prahy RUZYB...........oooeviiiiiiiiiii e 21
2 KAPACITA LETISTE ..ottt sesaeae st 5.2
2.1 Faktory ovIiviujici Kapacitu IEtIRE..........uueeeiiiiiiiieeeee e 26
2.1.1 Charakteristika IetiE..........cooi i 26.
2.1.2 Charakteristika VZAUSNENO PrOSIOIU ... e e eeeeeeieeeiieeeiiicse e ereeae e e e e e e e aee 26
2.1.3RIZENT [ELOVEND PrOVOZU ...ttt sae et saeene e 27
2.1.4 MeteorologiCKE POAMINKY .......uueeiiceeeeeiiiicies e e e e e e e e e e e 27
2.1.5 POPLAVKA.....ciiiii ettt e e ettt e e e e e e e e e e e e e e e e sttt e e e e e e e aaaaaaaaeaaaaans 27
2.2  Kapacita provoznich plOCH.............uiimmmeeiiiiiee e 28
2.2.1 Kapacita drahOVENO SYSIEMUL...........commmeeeeriiiiieiee e e e e e e e e e 28
2.2.2 Kapacita pojeZdOVENO SYSEMU .........ccmmmmmmeeeeeeeieeeiiiiiiiiiiras e e e e e e e eeaaaeeeeeaeeeeaeeeens 31
2.2.3 Kapacita stojanek na odbavovaci plOSe.......c...coviiiiiiiiiiiiiiiii e 31
2.3 Kapacita [eti$tPraha RUZYA............uuueiiiiiii et 31
2.3.1 Vyvoj kapacity leti$tPraha RUZYA............ovvviiiiiiiiiiiee e 32
2.3.2 Sodasny stav kapacity letSPraha RUZYA.............oooevvvviiiiiiiiiiiiiee e eeeeeee e 33
2.3.3 Progndza kapacity [efiFPraha RUZYEL............ccoooiiiiiiiiiiiiiiiicccece e 33
3 NAVRHY ZVYSENI KAPACITY LETISTE PRAHA RUZYNE .....cocoovvvriirnicicecnenns 35
3.1 Uprava sotasné hlavni drahy 06/24 ............c.cceoeeeemeemereceeeeee e e 5.3
3.2 Snizovani doby obsazeni RWY - ROT ....coouuiuiiiiiii e 36
3.3 Souasny provoz na dvouiznokEZnych drahach ...........ccceeeveveiiiiiiiiiicc s 36
3.4 Vystavba noveho letit blizkosti Prahy ..........ccccvviiiiiiiiiiieeceeiieeeeceeeeeeeee e 37

3.5 Paralelni drAN@ OBRI24L ....... oo e e 37



3.5.1 Zakladni parametry paralelni drdhy ..........cccociiiiiiiiiieeeee e 38

3.5.2 VYDaVEeNT AraANY ...ttt e e e e 38
3.5.3 Koordinace paralelni drahy s okolnimi stavbam..............cccoovviiiiiiii e, 38
3.6 Zhodnoceni navilzvySeni kapacity leti8tPraha RUzy..............cooevvevviiiiiiciiieeeen. 39
4  ANALYZA DOPADU ZASTAVENI ROZVOJE LETISTE PRAHA RUZYNE .......... 41
4.1 EKONOMIKA ...ttt s ettt e s s e e e e e e e e e aaaeeaeeeeaeaeeeeeeesnnennnnns 41
4.1.1 Vliv letiS€ na prosperitu regidna CelEN0 STAtU ...........ccoeeeeeiiiiiiiies e e e e eeeeeeaienns 42
4.1.2 Letis¢ jako hybna sila narodni a regionalni ekonomiky..............cccceeeeiiiiiiieeeeennnnn, 44
4.1.3 Vliv letid® Praha Ruzyfina HDPCeSKE republiKy ............cooeeveveerersssmmmmmeeeeeeneas 45
4.1.4 Dopady ekonomické krize na letiBtraha RUZYAL.............c.ccvvvviiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 46
=0 (111 F= 110 1] S PP 48
4.2.1 Sodasny stav zagstnanosti Ceské republice — let&Praha Ruzy....................... 48
4.2.2 Sodasny stav zagstnanosti V EVIoPa Ve S¥E........cvvveeeeeeee e 48
4.2.3 PrognOzy ZaBBtNaNOSti..........coiiiiiiiiiiiiiiiiieeee et e e e e e eeaaeaeeeeeaaesaannn 49
4.2.4 Dopady zastaveni rozvoje latiBraha Ruzy#ina zamdstnanost..............cccccevvvvvvvvnnnes 51
R B =11 (0] o 1 €8] [PPSR 51
4.3.1 Sodasny stav cestovniho ruchiOeské republice..........coovoviveveevieiceeemeeeceeeenas 52
4.3.2 Progndza vyvoje cestovniho ruchdeské republiCe..........c.coueveeeeeveeeeeeeenenns 54
4.3.3 Dopady zastaveni rozvoje latiBraha Ruzy&ina cestovni ruch...........ccccceeeeee.... 4.
4.4 Dopravni INfraSITUKIUIGL........ccooee e e e e e e e e e e e e e et eeee et e e eeeee e s s s e e e e e eaeaeeeeens 55
4.4.1 Sodasny stav dopravni infrastrukturyGeské republice ...........coovveveeveeriveiceeeennee. 55
4.4.2 Progndzy rozvoje dopravni infrastruKtury.............ueeeeeeiiiiiinieeeeeeeeeee e 57
4.4.3 Dopady zastaveni rozvoje latigta dopravni infrastrukturfieské republiky............... 59
I O 1Y/ 1| o[ (=] (Yo A/ PSP OOP PP PPPPPPPI 61
4.5.1 Organizace CiVIINTN0 IETECIVIAR ..........ccveiueiiieeieeiecte et emeemsee et 61
4.5.2 Letid Praha Ruzytjako hlavni so#ést civilni letecké dopravy €eské republice....62
4.5.3 Dopady zastaveni rozvoje latiBraha Ruzy#na civilni letectviCeské republiky .....64
A 1Yo (T o1 (o =Y o [P 65
A.6.1 HIUK oot e e e e e e e e e na— e e e e e e rrreeeeeeeannes 65
4.6.2 SKOUIIVE BIMISE ......cveveeeeeeeee et eeeeeae ettt te et e ete et et e eesn e testesae e eananeareseens 65
4.6.3 Zn@iSteNi POVICNOVYCN VOO .......uviiiiiiiiiiiiiiiec sttt aeeee s 66
4.6.4 Letist Praha Ruzy®ia Zivotni ProSBai ......coeeeeee e s e e e e e e 66
4.6.5 Dopady zastaveni rozvoje letiBraha Ruzyéina zivotni prosedi.............ccccevvveeens 67

4.7 SWOT analyza rozvoje leti&Praha RUZYA............cuuviiiiiiiiiiiiieeeeeeeeecccceeeeeee e 69



SEZNAM LITERATURY ..ottt st saeesstessstesste s atesasesesssssnssnnasasesnareens 71
SEZNAM TABULEK ......oovititiiitiee et emem ettt e ettt ensaese s teesasanes s nensen e 73
SEZNAM OBRAZKU ......oouvveeeieeeeteeeeeee ettt eaeees et assaeaeeaeas st nsstessstenssteananas 74
SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK .....viuiiiietieees st etsee ettt is s seennens 75

SEZNAM PRILOH



UVvOD

V poslednich &kolika letech zaznamenala letecka doprava vyznamamst ve s¥été
i v Ceské republice. Nést letecké dopravy byl patrny i na nasem #i§im letisti Praha
Ruzyré. To v roce 2009 odbavilo celkem 11,64 miliorestujicich a tim potvrdilo
dlouhodoby status nejtéiho letisé Ceské republiky. Prudky rozvoj letecké doprav§aské
republice byl ovlivien vstupem do Evropské unie a poté do schengengkéstoru a také
zvySenim potu leth nizkonakladovymi leteckymi spaleostmi. Trend stu se podle
prednich studii letecké dopravygekava i do budoucna a to tg3 sodasnou nefiznivou
situaci zgisobenou ekonomickou krizi.

S rastem letecké dopravy se naSe By letiS€ potyka s kapacitnimi problémy.
Obecré je zndmo, Ze kapacita letiSfe omezovana jeho nejslab&sti. Po dokateni
Termindlu Sever 2, ktery navysil kapacitu odbawastujicich, je nyni jedinym omezujicim
prvkem kapacita drahového systému. Autorovi se jakb nejlepSiteSeni vybudovani
paralelni RWY 06R/24L. S tou let&Spctita jiz od sedmdesatych let minulého stoleti. 6 tét
praci jsou popsany i alternativni moznosti rozvéjezvoj letist je velmi dilezity pro rozvoj
celého statu, proto se autor z#tiinv této praci zejména na dopady zastaveni roziadjét
Praha Ruzy&inaCeskou republiku.

Cilem této prace jefpdstavit sotasné letidt Praha Ruzy¥ zhodnotit jeho moznosti
rastu, zejména v oblasti drahového systému, a Blgpoukazat na dopady zastaveni jeho
rozvoje. Dopady by byly patrné na ekonomice, &stmanosti, cestovnim ruchu, rozvoji
regioni i na zivotni prosediCeské republiky.
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1 Vyznam rozvoje letecké dopravy

Letecka doprava kvalitatiéni kvantitativre ovliviiuje mnoho sektdr na narodni
a mezinarodni arovni. Vyznamnovliviuje hospodékou strukturu a produktivitu. Ma
vyznamné dopady na zahrami obchod a fimé zahrarini investice. Vliv letecké dopravy se
vyznammié odrazi na mnoha odivich, jako jsou hruby doméci produkt, cestovnihtuc
zamestnanost, rozvoj regidgina statu ale i na Zivotnim proéstli. Z divodu prosperity&chto
odwtvi a tedy celého statu by seslm letecka doprava rozvijet na narodni i na mebpiddir

urovni.

Mezinarodni leteckA doprava ma vyznamny vliv na lgmaci a rozvoj
v mezinarodnich vztazich. Hlavni vliv ma rozvogleté dopravy na @woblasti:

1. Spoleensko-politicky vyznam ma zasadni vliv na udrzovani a r@gasani
osobnich kontakta to na arovni vlad i obyvatel jednotlivych zemi.

2. Hospodasky vyznamrozvoje letecké dopravy tkvi v rychlosti a beapesti
letecké pepravy osob adci. Pro mnoho zboZi argpravu osob je to jediny
pouzitelny zfisob gepravy (zkazitelné potraviny, fegprava na dlouhé
vzdalenosti).

Letecka doprava se stava glol@amasovym dopravnim odiwvim. Je dnes dostupna
prakticky vSem vrstvdm obyvatel ekonomicky Wlgph zemi a je &n¢ vyuzivana pro
sluzebni i soukromé cesty. To je umé&a dramatickym zvySenim produktivity a naslednym
snizenim cen zar@pravu. Tento proces je z velkésti vysledkem liberalizace, ktera probih&a
v fadk zemi a ma samégjnme za nasledek i vznik a Upadky mnoha doptave velmi citliva
natadu faktod, jakymi jsou nafiklad mezinarodni politicka situace, terorismus)ycpaliva
nebo Sieni nakaZlivych nemoci a to jakimo, tak nepimo (1).

Vyvoj letecké dopravy je nejen ukkzitym motorem globalniho socialniho
a ekonomickeéhoiistu, je to také @lezity prvek pro ekonomicky rozvoj mnoha zemi acjej
regioni. Leteckd doprava je vyznamnym zssimavatelem, pozitivnifpnos ma i pro rozvoj

regioni a statu, ma nemaly vliv na tvorbu HDPi&npsem je i pro rozvoj cestovniho ruchu.
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1.1 Vyvoj letecké dopravy ve s¥té a v Evropé

Snaha lidstva létat podle vzoru pidkaha az do 2. tisiciletit.pn. I. Nejznamyjsi
feckou legendou o létani je legenda o lkarovi zetd@leti . n. |. V roce 1783 se k nebi
vznesl prvni balon s lidskou posadkou nedalekbZBaPrvnitizené motorové letadlo se na
obloze objevilo roku 1903 diky brétn Wrightovym. (1)

Ke skuténému rozmachu LD doSlo ale az po léteve valce, kdy i v Evropzaialy
vznikat letecké spotmosti. Ty byly organizovany ipvazr na stejném zakl&d jako
Zeleznéni, to znamena tasti statu. Nejstarsi leteckou sgolesti, ktera je stale aktivni, je
spol&nost KLM, ktera vznikla v roce 1920. #kopnikem v rozvoji sétové LD byla dnes jiz
neexistujici leteckd spaleost Pan American Airways. V roce 1956 jako prvasadila
tryskova letadla Boeing 707 a v roce 1968 ¢dtadlo B 747.

Prudky vyvoj letecka doprava zaznamenava od rokQ32@Rok 2002 byl diky
teroristickym Gtokm 11. z&i 2001 a nehatlu Bodamského jezeracervenci roku 2002 pro
vyvoj letecké dopravy velmi n&tny. Nasledujici rok 2003 se stal zatim nej&m rokem
v historii evropské letecké dopravy. Spwlest EUROCONTROL zaznamenala 8,5 mition
letd, coz cinilo narist oproti roku 2002 o 2,8 %. Rok 2004 byl dalSirkorednim rokem
evropského vzdusného prostoru. Provoz nad Evropawsil 0 5,3 % oproti minulému roku
2003. V roce 2005 rozvoj pokiaval a organizace EUROCONTROL zaznamenala celkem
9,2 miliom leti. Vtomto roce se vyznaminrozvijel provoz nad staty vychodni Evropy.
V n¢kterych gchto statech vzrostl provoz az o 18 % ve srovnaokem pgedeSlym 2004.
S ristem provozu se vSak objevily nedokonalosti v kdpaj@k evropskych leti§ tak
evropského vzdusného prostoru. Rok 2006 zaznanogmati roku 2005 ndist 0 4 % jiz
v prvni polovireé roku. V roce 2007 doprava igs vySSi cenu ropy ¢prostla, a to o 5,3 %.
V tomto roce dosahla hranice 10 miliolett nad evropskym prostorem. (2)

Vyvoj letecké dopravy ve st se vroce 2008 odvijel podle &ové ekonomické
situace. Ta se s rokem 2008 ragicqpomalila, coz bylo zZisobeno vysSSimi cenami energie
a komodit v prvni polovieiroku a zhorSeni celostwové finargni krize v polovii druhé.

Celkovy provoz letecké dopravy za rok 2008, kteppavadly letecké spolénosti
190 smluvnich stétorganizace ICACEinil ptiblizné 2 227 miliori cestujicich afiblizné 41
milionta tun nakladu. Vyvoj pravidelné letecké dopravy Viandach tunokilometr od roku
1999 do roku 2008 Ize wtina nasledujicim obrazku 1. (3)
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Obr. 1: Svétovy vyvoj pravidelné nakladni letecké dopravy
Zdroj: organizace ICAO

Osobni doprava ve & celkow nenaplnila nabizenou kapacitu, kterd byla v roce
2008 nabizena. Vysledkem je, Ze vroce 2008 klgsttmérné vytizeni letadel na
pravidelnych linkach (vnitrostatnich a mezinarotthioproti roku 2007 na 75,7 % . V roce
2007 bylo vytiZzeni zhruba 76,7 %.

Z hlediska celkového objemu dopravy vroce 2008olfo§nakladni/posta) bylo
provedeno 31% severoamerickymi dopravci, 29 %clst@i spolénostmi Asie a Pacifiku,
28 % evropskymi dopravci, 6 % objemu letecké dopréylo provedeno dopravci na
Blizkém vychod, 4 % latinskoamerickymi a karibskymi leteckymi dayci a 2 % dopravci

africkymi. (4)

1.2 Progndza letecké dopravy ve $¢ a v Evropé

Spoleénost EUROCONTROL zwejnila kratkodobé i dlouhodobé vyhledy do
budoucna. Podle kratkodobého vyhledu byegta@elkovych IFR €t za rok 2010 rél vypadat
v Evrop tak, jak ilustruje obrazek 2.
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Obr. 2: Kratkodobé piedpowd’ vyvoje letecké dopravy v Evrog
Zdroj: EUROCONTROL

Dlouhodoba pedpowd je provedena aZz do roku 2030. Zgkumi celkem 138
evropskych leti§ vyplyva, Ze pra¥ do roku 2030 je naplanovano zvyseni letiStnichakép
041 %. To obsahuje nova leis29 novych vzletovych afistavacich drah a také novou
infrastrukturu jak ve vzduchu, tak i na zemi. D&kuo2030 by také # vzrast paet lefi
zhruba dvakrat tolik, nez jme mohli pozorovat ve@007. (2)

1.3 Vyvoj letecké dopravy vCeské republice

Historie letecké dopravy €eské republice zaznamenavitrzhruba od patku 20.
stoleti. Pitkopnik ceského letectvi Ing. Jan KaSpar usknoieprvni prelet z Pardubic do
Prahy roku 1911. Dale se letecka doprava rozviejména po druhé &wvé valce také diky
tomu, Ze letidt tehdejSsiCSR nebyla vyznaninposkozena. Spateost CSA vznikla roku
1923. DalSi vyvoj rostl s rozvojengtéich a moderjSich letadel a techniky.

Vyznamny naikst letecké dopravy zaznamenaéska letid, fizenaRLP CR, s. p. od
roku 2004 Viz obrazeks. 3. Nafist se pisuzuje vstupuCeské republiky do Evropské Unie
praw v roce 2004. Poptavka ve vzduSném prostoru varastielych 21,7 %. Letové provozni
sluzby poskytly své sluzby v roce 2009 celkem 563 fetim. Rok 2004 byl pro letectvi
v Ceské republice velmi ugpny. Od tohoto roku provoz v nasem vzdu$ném prosustl.

V roce 2005 se vyznamé prohlubuje konkurence mezi nizkonakladovymi doprav
a tradénimi leteckymi dopravci. V tomto roce negativovlivnily leteckou dopravu ceny
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paliva. Resto provoz na regionalnich letiStich i na letBtaha Ruzy& rostl a to dokonce
v rekordnich¢islech. Tento rok byl rekordni pro denni¢popreleti, ktery se vySplhal az na
2 187. DalSim rekordem byl dennigad pohyli na letisti Praha Ruzyn ktery ¢inil 567.
Celkow se vceské republice zvedl pet pohylii na 606 747, coz byl nist oproti roku
loniskému o 7,3 %.

Rok 2006 se nesl v duchu stabilizace. Tradi letecké spolosti se pizpusobily
cenam paliva. Oblibenost low cost doprase stale zvySovala. Na letiSti Praha Ruziggl
v tomto roce oteen aekavany novy terminal Sever 2, ktery zvysil odbaavkapacitu
letiSt. V tomto roce padl dalSi provozni rekord 628 pahgh APP/TWR Praha. Nejsdj$i
provoz za jeden #sic se uskutmil ve FIR Praha a doséahl 63 399 potylProvoznim
rekordem bylo v tomto roce i 2 215 poliyba ACC Praha. Na letisti Brno flany byl v roce
2006 oteven novy terminal. | leti§tOstrava MoSnov se rozvijelo a otel novy odbavovaci
termindl. Ve vzdudném prostordleské republiky bylo uskwgéno v roce 2006 celkem
620 067 pohyb, coz vytvdilo narist oproti minulému roku o 2,2 %.

V roce 2007 prokehla inaugurace IATCC Praha. Padl provozni rekor8 p&hyhii na
APP/TWR Praha. | rok 2007 byl pro letectvi v nas&d® na vzestupu, demz vypovida
5,4 % naihst oproti roku 2006.

V prvni polovirg roku 2008 naplnila leteck& doprava u nas provozni i ekon&éic
ocekavani. V druhé polovénroku uz byla ale ovlivdna ekonomickou recesi, kterd zasahla
cely s\t. V dasledku Upadku provozu sedpnérné zpozdni snizilo o 30 %. Celkovy get
pohyhi k tomuto rokwinil 694 191, coz bylo i fes nepiznivy vyvoj nafistem od roku 2007
0 6,2 %. Vliv ekonomické krize se projevil az v fgahich dvou résicich roku.

Rok 2009 byl rokem poklesu letecké dopravy neje@aské republice, ale po celém
SWwté. | pres nepiznivy vyvoj v poslednim roce jsou prognozy leteckapravy stale fiznive

a predpovidaji dalSitst a vyvoj od¥tvi. (5)
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Obr. 3: Néarist poétu pohybii letadel na¢eskych letistich
Zdroj: LetiS€ Praha

1.4 Charakteristika letiSté Praha Ruzynré

Civilni mezinarodni letigt Praha Ruzy® se nachazi na severozapadnim okra&sten
Prahy. Provoz byl zahajen vroce 1937. Svymi vyk@prazské letist nejwtsi vCeské
republice a p&tem odbavenych cestujicich druhé viedhi a vychodni Evrap V roce 2009
proSlo timto leti&tm 11,64 milior cestujicich. Aktualni zimni sezéna v roce 2010iziab
cestujicim 42 leteckych spéleosti do 106 destinaci po celéngtsvV roce 2009 bylo letist
vyhlaSeno jako nejlepsi ve vychodni Ewkopprestizni sowti World Airport Award, kterou
sestavuji a oagiji cestujici. Svoji vyjimé&nou polohou fimo ve stedu Evropy funguje leti&t
Praha Ruzy&ataké jako pestupni uzel.

1.4.1 LetiSté Praha, a. s.

Provozovatelem leti§tPraha Ruzyé je spolénost Letis¢ Praha, a. s., kterd vznikla
v prosinci 2008 v ramci privatizai transformace ze statniho podniku Sprava Lkei$aha,
s.p. Ke dni 1. prosinci 2008 do3lo v souladu s senin viadyCeské republikyislo 888 ze
dne 9.¢ervence 2008 k vilozZzeni témveSkerého majetku statniho podniku Sprava leetist
Praha s.p. do zakladniho kapitalu akciové spalsti LetiS¢ Praha. K tomuto dni Letist
Praha pevzala veSkerd prava a povinnosti stavajiciho istatrpodniku paebné pro
fungovani letist.

Jedinym akcion#&m akciové spotmosti je Ceska republika — Ministerstvo financi.
Organy akciové spobaosti tvai péticlenné gedstavenstvo a dozrada. Letis&t Praha, a. s.
Uzce spolupracuje zejména s Ministerstvem finangdpravyCeské republiky, Eadem pro
civilni letectvi, Rizenim letového provoz@eské republiky, leteckymi dopravci, s organy

verejné spravy, s uzivateli let&&a s mistem Prahou a obcemi lezicimi v blizkosti |&ti§h)
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1.4.2 Historie letiSté Praha Ruzyngé

Roku 1929 rozhodla vladdSR o vybudovani civilniho leti&tv Praze. Leti&t bylo
uvedeno do provozu v roce 1937. LetiStni termiradiilgk nejmoderjSim v Evrog a ziskal
zlatou medaili na Mezinarodni vystauneni a techniky v P&zi. Koncem roku 1937 byly
vybudovany zpewné vzletové a iistavaci drahy 08/26 a 04/22. O rok pgedoyla
vybudovana i draha 13/31. Roku 1961 rozhodla VIA8SR o vystavb terminalu Sever,
ktery byl otewen roku 1968. Termindl &hro¢ni kapacitu 2,1 milionu cestujicich, kitenohli
byt odbaveni u 16 iepazek. Od roku 1968 J@SL ¢lenem Mezinarodni rady letiACI).

V roce 1976 byla dokamna rekonstrukce RWY 13/31 s vybavenim pro Il. gati ICAO.
Roku 1981 bylo uvedeno do provozutizani ILS na RWY 13/31. Dne 1. ledna 1996 se
Ceska republika stala 2®&lenem evropské organizace sluZéheni letového provozu
EUROCONTROL. 4¢ervna 1997 byl uveden do provozu novy terminal syptA" a "B"

(v ramci IV. vystavby)¢imz se kapacita celého terminalu Sever zvySila,8amlionu. Roku
1998 byl ve 23:00 zahajen provoz navéici wze (TWR). Vervnu 1999 vyhlasilkidici
letového provozu stavkovou pohotovostividdem byli gesasové hodiny a zavedeni
neosedéeného radarového systému E2000tju 2000 generalnfeditel CSL Ing. Milo$
Stastny uved!, Ze v dubnu 2004 (coZ je o rdkve, neZ se jvodns predpokladalo) bude
otewen novy terminal¢imz se kapacita let&Ruzyre zvysi na 9,6 milionu cestujicichdr.
26. dubna 2002 byl uveden do provozu prodlouzenst'®" (ze 72,5 m na 202,5 mdimz se
kapacita termindlu Sever zvySila na 6,3 milionutgigsich r@&né a pdet nastupnich mast
byl zvy3en na 17. Dne Rervna 2002RLP CR ziskalo na vrcholném &ovém zasedani
o letecké dopray v Sanghaji zvlastni uznani IATA zatgvmimoradny finos k rozvoiji
civilniho letectvi. V roce 2002 #ala V. vystavba (novy terminal s prstem "C" o kaga8,5
milionu cestujicich réné). 17. ledna 2006 byl uveden do provozu novy teéni®ever 2,
postaveny v ramci projektu EUropa, ktery jecam k odbaveni cestujicich do tzv.
Schengenského prostoru (déhoz CR vstoupila 31. prosince 2007). Novy terminal ma
kapacitu 3,5 milionu cestujicicham, ¢imz se kapacita letiSizvysila na piblizné 10 milioni
cestujicich rén¢é. Dne 6. unora 2008 byl ndzev Letiferaha pozrnén na Sprava Letist
Praha, s.p. Kapacitni vyvoj let§e detailrt popsan v kapitole 2. 3. 1. (5)
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1.5 Vyvoj letecké dopravy na letisti Praha Ruzyr

Prudky naiist objenii prepravy zajistil prazskému letisti statut nejrychlee
rozvijejiciho letis&t v Evrog. Stabilni fist grepravy na prazském letisti stoupal jiz od roku
1998. Vroce 2000 Ileti&t odbavilo 5 miliori cestujicich. V pibéhu psti let provoz
dynamicky stoupal a do roku 2005 odbavilo létidvojnasobek cestujicich, tedy 10 milion
pasazét. V roce 2008, ktery byl dosud nej@sSpejSim, odbavilo letidt Praha Ruzy 12,6
milionu cestujicich.

Rast dopravy na naSem néfgim letiSti z&al zhruba v roc2003 kdy se cely sit
vzpamatovaval z nedavnych rgmivych vyvoji v letecké dopray nebo nafiklad Steni
epidemie SARS. Tento rok se ruiskeé letiS¢ zapsalo jako prvni leti&t které pekratilo
hranici sedmi miliod odbavenych cestujicich v ramci vstupujicich zemiEsdropské unie.
Patet odbavenych cestujicich v tomto roce dosahl 71468 Rist transferovych cest vzrostl
na tomto letisti 0 22,4 %. Signivymi podminkami se zvySoval i et standardnich aerolinii
i low-cost dopravé. V roce 2003 byl poloZzen zakladni kamen k planéveystavis nového
terminalu Sever 2.

Rok 2004 byl pro letis¢ rekordnim rokem ve vdech ukazatelich. Vstup&eské
republiky do Evropské unie se pro leti#iednodusily pasové a celni podminky odbaveni.
Zmenily se i rekteré pracovni postupy a tim se zefektivnil celkpvgces odbaveni. Sstem
poptavky po letecké dopravna ruzyiském letisti po vstupu do Evropské unie rostly
i provozni vykony leti&. Celkem bylo odbaveno 9 969 413 cestujicich, codnmenalo
neuwiitelny nafst o 29,9 % oproti roku 2003.

Rok 2005 znamenal krom rostoucich vykodé letiS€ i zmény v ndzvu podniku
provozovatele leti§tPraha Ruzy# Z pivodniho statniho podnikGieska sprava letisse stal
LetiS& Praha, s. p. Rok 2005 byl pro letigitiznivy jak finartné, tak i obchodw. Letisg
Praha ziskalo 1. misto v ank&orld Airport Awards v kategorii nejlepsi letSstedni
a vychodni Evropy. Dokdtila se @ekavana stavba noveho terminalu Sever 2 arelg\se
dokortena stavba pojezdovych drah pro rychlé @ebd drahy RWY 06/24. Tim se zvysila
kapacita z pvodnich 34 pohyibna 38 pohyb za hodinu. Leti$tPraha odbavilo v tomto roce
2005 10 777 020 cestujicich. Pedoim hranice deseti milidnse prazské leti§tzaradilo do
kategorie velkych evropskych latis

Rok 2006 byl opit vtrendu fistu a pdet odbavenych cestujicich dosahl 11,58
miliont. Coz Fedstavuje mezikmi rast o 7,4 %. Letecky provoz na letisti rostl iep
nevyhovujici kapacitu dr@hového systému, kterai s letiS€ omezuje.
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V roce 2007 se p@et odbavenych cestujicich na letiStelpoupl pes hranici dvanacti
miliont a vzrostl na 12,44 milian Pro letiS¢ Praha Ruzy®& byl rok 2007 asgsny. Letis
opét dokazalo své kvality a @&p vyhralo prvni misto v ank&tWorld Airport Awards
v kategorii nejlepsi leti§tstedni a vychodni Evropy.

Rok 2008 znamenal oft znmeny pro Letis¢ Praha, s. p.. Novy nazev zni Sprava
LetiSt Praha, s. p.. V roce 2008 bylo odbaveno 12 630c&Stujicich a peet pohyli letadel
se zastavil na @tu 178 628. Vyvoj p&tu pohyli od roku 2001 vyobrazuje nasledujici

obrazeks. 4.

Pohyby na letisti Praha-Ruzyné (LKPR)
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Obr. 4: Vyvoj poétu pohybi letisté Praha — Ruzyrg
Zdroj: LetiS€ Praha
Rok 2009byl ale pro Letig&t Praha, jako pro vSechnactwa letist, podle @ekavani
negiznivy. V roce 2009 pokles ptu cestujicich dosahl 7,8 %. V poslednich dvaisicich
roku piSel ale @éekavany pozvolnyist. V mezir@gnim srovnani proslo ruagkym letiSém
v listopadu roku 2009 o vice nez 3 %t&i paet cestujicich, nez tomu bylo roku 2008.
V prosinci uz to bylo dokonce o 7 % cestujicicheviez v roce 2008. Navzdory rigmivé
situaci ekonomiky zgna poptavka po letecké dopégvodle gedpoklad opst stoupat. Trend

rastu a mezirdni srovnani je mozné wtina obrazk. 5.

Letistt Praha Ruzy# jako jediné letidt v Ceské republice vyznaninovliviuje
prosperitu celého statu. & cestujicich se od 60. let na prazském leti§§Bizwice nez
dvanactinasolbina paet letadel térr c¢tyrnasobs. Drahovy systém vSakigtal téngt beze
zmen. Zajem turisi o Ceskou republiku a zejména o hlavnésio Prahu neustava a letist
do budoucna ¢ekava, Ze p&et odbavenych cestujicich a poliyoroste. Proto je nezbytné,
aby se kapacita letStto nejdive zvySila a tak mohla budouci poptavce po letetdqgraw

v Ceské republice vyhat.
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Meziro €ni srovnani letového provozu LKPR
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Obr. 5: Meziroéni srovnani letového provozu na letiSti Praha Ruzyh

Zdroj: Autor
1.6 Prognodza letecké dopravy na letiSti Praha Ruzyh

Po odstraéni kapacitni problematiky, ktera seiegila vystavbou terminalu Sever 2,
dochéazi v sotasnosti k limitni kapadit drahového systému. Jiz v sasné dob operuje
letiS€ Praha Ruzy® na hranici své kapacity. DalSim krokem je tedytayba noveé paralelni
drahy, ktera vkeSi tyto kapacitni problémy. S vystavbou paralelrdihy se péita jiz od
Sedesatych let, kdy byla vystaa stavajici draha 06/24.

Patet cestujicich se od 60. let zvySil vice nez dvinasobr a paet letadel skoro
ctyifnasobg. Drahovy systém leti§tvSak Zistal tendt beze zmin. Zajem cestujicich o Prahu
i Ceskou republiku neustavéa a lefi§tdo budoucnad&ekéava, Ze pget odbavenych cestujicich
a letadel poroste. Stavajici ekonomicka recese tieahd sice n@ms pozastavila, zpracované
predikce i historické skuteosti vSak jednozrga¢ dokazuji, Ze po kratkém obdobi poklesu se
letecka doprava vrati k pamé vyraznémuistu. (5)

1.7 Konkuren éni letiSté Prahy Ruzyné

Kazdé leti& vyznamr ovliviiuje prosperitu celého statu. Tomu je tak ifppd
ruzynského leti&. Nasledujici kapitola srovnava konkutah letiS€ Prahy Ruzya.
V piipact nedostaténé kapacity naSeho népgiho letis¢ by se mohl zajem dopra¥vc
i cestujicich pesunout za vyhod§simi a |épe dostugsimi podminkami okolnich
konkurergnich leti¥. Tato kapitola nastuje, jak by se ruziské letis¢ mohlo zlepSovat, aby
obstéalo v konkurenci srovnavanych |€tiS
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Porovnavani letis je velmi slozitou otazkou. Hlavni Uskali srovnédetist vychazi
z porovnavanych ukazatelHodnoty, které se porovnavaji museji byt srovnatea nenily
by byt zavadjici. Negastji se v porovnani letis vyskytuji vykonové ukazatele jako jsou
pocty pohyhi letadel, péty odbavenych cestujicich nebo¢potun gistani (MTOW). Pro
srovnani mohou slouzit také ekonomické ukazatebejsdu napiklad kvalitativni ukazatele,
které vyjaduji miru spokojenosti ptgéb zakaznik nebo dale ekonomické ukazatele, mezi
které paiti letecké poplatky, obchodni aktivity nebo rentisdil Pongiovat tyto jednotlivé
ukazatele by ale mohlo byt zawfidi. Nagiklad ekonomické vysledky chicagského letist
nemohou byt pogtovany s vysledky leti§tv konzské Kinshase, i kdyZ et obyvatel &chto
dvou nest je zhruba stejny.

Pro srovnani byla autorem vybragtgii konkurergni letiS€ prazského letigt Jsou to:
bratislavské leti& M. R. Stefanika, letigt Mnichov, letis¢ Viden a varSavské leti&t
Frederica Chopina.

Pro srovnani ukazatebyl autorem upraven index konkurenceschopnosét|&cCl,
ktery vypracoval Ing. Martin Gr&ay. (6) Metoda ACI se zabyva srovnanim eti§pohledu
zkoumajici vSeobecnou konkurenceschopnost. Je todaesloZzena zeétyi samostatnych
indexi, které jsou vynasobeny takzvanym koeficientem be&mpsti. Tabulkac. 1 uvadi
piehled indikétal, které jsou zahrnuty v ACI.

Tab. 1: Ukazatelé a indexy srovnani leti®

Ukazatel Zkratka NejnizSi hodnota Nejvyssi hodnota
INDEX TRHOVEHO POTENCIALU (},)
Patet obyvatel oblasti POP 0 2 000 00(
Hruby doméaci produkt HDP Nizky Vysoky
Oblibenost destinace TRS Neutralni Vysoka
INDEX INFRASTRUKTURY (1))
Silniéni infrastruktura RDS Slaba Rozvinutd
Systém hromadné dopravy PTS Slaby Rozvinuty
INDEX POPLATKU (I
LetiStni poplatky (A320, 74t, 150 PAX) CHA 4 500 RU 0 EUR
Existence uzavirek CUR Ano Ne
INDEX VYKONU (l)
Paset aerolinii na letisti ARL 0 80
Patet obsluhovanych destinaci DES 0 200
KOEFICIENT BEZPENOSTI SAF Vystraha Udrzitelny

Zdroj: Autor na podkladech materiding. Grartaye
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Index konkurenceschopnost |gtiredstavuje jednoduchy fmér ¢tyd uvedenych

indexi, vynasobenych koeficientem bezpesti:

ACI = 0250SAFL(I, +1, + 1, +1,) (1)
Kde:

ACI — index konkurenceschopnosti I&tis

SAF — koeficient bezg@osti

Im — index trhového potencialu

li — index infrastruktury

lch — index poplati

I — index vykori

VSechny pouzité slozky indexu konkurenceschopna&tl a vypaity jednotlivych

index jsou vys¥tleny v giloze A.
Vysledky hodnoceni konkurenceschopnostii petist’ obsahuje nasledujici tabulka
¢. 2. Zvysledk vyplyva, Ze nejvice konkurenceschopnym létistz vySe srovnavanych je

letiS& Mnichov.

Tab. 2: Vysledky srovnani leti$

Poradi LetiSt & ACI Im l; leh e SAF
1. Mnichov 0,71 0,83 0,88 0,25 0,88 1,00
2 Viden 0,68 0,83 0,88 0,00 1,00 1,00
3 VarSava 0,50 0,62 0,63 0,25 0,50 1,00
4. Praha 0,42 0,67 0,50 0,13 0,38 1,00
5 Bratislava 0,39 0,20 0,50 0,75 0,13 1,00

Zdroj: Autor na zaklaglpodkladi Ing. Gragaye

Z uvedeného porovnani letignizeme zjistit, wem by se o letiS€ Praha Ruzy®
zlepSovat a rozvijet tak, aby bylétsi konkurenci pro vyse umésia letiS€. VarSavskeé letigt
se umistilo ped ruzyiskym z divodu WtSi populace nebo n#iglad wtSiho pd@tu aerolinii
a destinaci. festo je vSak o dvacetipek pozadu v hodnoceni nejoblikgich turistickych
destinaci. N&tvrté pozici se naSe let&také bezpochyby umistilo Zidodu nedostat@mé
dostupnosti hromadnou dopravou oproti zbylym vy3eedenym letiStim, kterd jsou
obsluhovana Zeleziim spojenim nebo jsou napojena na vysokorychlogtpiavu.
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Mnichovské letist, které se umistilo na prvnim nidskonkurenceschopnosti je
prazskym konkurentem ve spadové oblasti zapadnijétnigh Cech. Leti& méa vyznamny
potencial v dalkové dopréy protoZze je uzfsobeno na provoz velkokapacitnich letadel.
Druhé vidéské letis8 ma taktéz vyznamny potencial v dalkové doprawvytvoren
odpovidajicim zdzemim pro provoz velkokapacitnifadel a siti evropskych linek. Le#ist
Videnr by mohlo praZskému konkurovat ve spadové obl@stigh Cech a Moravy. Letigt
VarSava ma taktéz vyznamny potencial a to nejempojeni na velka evropska letist
Prazskému letidti by mohlo byt konkurentem ve spédoblasti severniclech a Slezska.
Nejmensim konkurentem se zda byt bratislavské tdetd. R. Stefanka, které neni
uzpisobeno na provoz velkokapacitnich letadel. Mohlov8gk konkurovat ruziskému
letiSti ve spadové oblasti Moravy.

LetiS Praha Ruzy®ima Fed sebou mnoho oblasti, ve kterych by se mohlcsakedt
a upevnit tak konkurenceschopnost mezi ostatnimopskymi letisti. Pat mezi r& hlavre
diskutovana paralelni draha, kterou by séegila stavajici nedostétea kapacita drahového
systému a saasré by se s vystavbou ¢hzlepSovat i systém hromadné dopravy obsluhujici

letiSte.
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2 Kapacita letisté

S dramatickym tstem letecké dopravy se na mnoha letiStichalya projevovat
kapacitni nedostatky, které letiSbmezuji v dalSim rozvoji aistu. LetiS¥¢ obeci funguje
jako celek, jako systém sloZzeny z mnoha podsy&tesby letiS€ mohlo bezproblémav
fungovat, musi kazda jehli@st pracovat na stejné kapacitni Urovni a nesmizowad provoz
letiSt jako celku. Kapacita leti§tje uena schopnosti jednotlivych letiStnichtizani ve
spolupraci s ostatnimi #aenimi odbavit pravidelné Sy prepravnich tok v urcitém
c¢asovém obdobi za dohodnuté Uréwvality. Pokud je kapacita¢kterého zé&zeni nizsi nez
je kapacita pozadovanaiiglusSnym pepravnim tokem, bude dochazet ke skinz
v odbavovani. (7) To by sami@mme snizilo kvalitu poskytovanych sluzeb.

Planovani rozvoje kapacit je proto velmilefitym a strategickym Ukolem kazdého
letiSt. Planovani musi vychazet ze &mvého gepravniho toku, aby se zajistila kvalita
sluzeb Bhem Spiek a aby kapacita nebyla pgdwhem €chto Spéek vycerpana.

Kapacita obeahje schopnost leti§tzviadnout dany objem dopravy (poptavky). Jedna
se tedy o limit, ktery netize byt gekroten. Jakmile se poptavka po vyuZiti sluzeb l&tist
priblizi tomuto limitu, fronty uzivatel, kteri ¢ekaji na sluzby leti&t zatnou nafistat, coz ve
vétSing pripadi znamena zpozdi. Obecg plati, Ze vySSi poptavka v oblasti kapacity
znamena delSi fronty a t@&téi zpozdni.

Kapacitu leti& miZeme popsat hil teoretickou propustnosti (throughput
capacity), ktera je definovana jako limitni hodnota letedkyinnosti zacasovou jednotku
nebo propustnosti praktickou (practical capacity), kterd je menSi nez teoreticka
a zohleduje zpozdni. Je to tedy peet operaci (vzlety aifstani), které je letigtschopno
pojmout s maximalnim moznymriatelnym zpozdnim. (8) Graficky nizeme teoretickou
a praktickou propustnost \tlna obrazku. 6.

25



Edé mi

Erné zpoi

"

Maximum acceplable
delay

Prim
Teoreticlda propnsinosi

Pralticlks

/ | N
| |
]

Poptavka (pocet operaci)

Obr. 6: Vztah mezi poptavkou a pimérnym zpozdénim
Zdroj:Office of Technology assessment

Zakladnim ngtitkem pro kapacitu leti8tje také Maximalni teoreticka kapacita
letiSté. Ta definuje dekavany poet pohyli, kter& se mohou uskutdt za jednu hodinu
anejsou Vv rozporu s pravidliizeni letového provozu (rozstupy, obsazeni drahg,).a

Maximalni teoreticka kapacita nefith s moznym zpozaim. (8)

2.1 Faktory ovliviiujici kapacitu letiSté

Kapacita letidt v pribéhu ¢asu neni nikdy konstantni. i se v zavislosti ngase
azn&né se liSi v péibéhu roku i dne. Kapacita letiStse neni v disledku fyzikalnich
a provoznich faktdr. Mezi hlavni faktory pdt nagiklad charakteristika letigt, vzdusnéeho

prostoru,rizeni letového provozu, poptavigbometeorologickych podminek.

211 Charakteristika letist é

Charakteristika letigt ovliviiuje kapacitu z pohledu umési a p@tu RWY, TWY
a stojanek. Toto jsou zakladni ddivé faktory, které umadibji letiSti obslouzit §zné typy

letadel v co nejrychlejSirdase.

2.1.2 Charakteristika vzdusného prostoru

Kapacita leti&t je také ovliwiovana charakteristikou vzdusSného prostoru. Podle
situace letigt ve vtahu k okolim stavbamyippdnim gekdzkdm a zastamému Gzemi jsou
uréeny cesty vedouci z a na letifi‘'es vzdusny prostor. Geometrie vzdusného prostaryu pr

daného letist se véase nemni.
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2.1.3  Rizeni letového provozu

Zakladnim faktorem letiStni kapacity a zpeéud jsou pravidla a postupyizeni
letového provozu. Ty jsou teny pedevSim k zajighi bezpénosti. Hlavni Ukolyiizeni
letového provozu jsou:

» Zabraiovat srazkam letadel za letu

= Zabraiovat srazkam letadel na provoznich plochach gekiikami nadchto
plochach

= Udrzovat rychly a sp@dany tok letového provozu

2.1.4 Meteorologické podminky

Kapacitu leti& vyznamr ovliviuji meteorologické podminky. Kapacita letige
nejvyssi za fiznivych meteorologickych podminek. Nemivé meteorologické podminky
jako jsou mlha, silny vitr, nahromé&ai sréhu nebo ledu na RWY a tedy dohlednosizou

snizit kapacitu letisthebo mohou dokonce vést k Uplnému deavletiSt.

2.1.5 Poptavka

Poptavka ma vyznamny vliv na kapacitu l&tigt zpozdni. VIiv maji nejen poty
letadel, ktera cli vyuzit sluzeb letigt, ale i jejich funkni vlastnosti a jejich Zisob vyuZiti
letiSt¢. Zakladni vztah mezi poptavkou, kapacitou a zpoird je takovy, Ze kdyZz se poptavka
priblizi kapaci€, zpoza@ni prudce vaista. Zpozdni ale také ovliiuje mix letadel, jejich
rychlosti a velikost nebo néflad schopnosti pildt Vztah poptavky, kapacity a zpa#d je

vidét na nasledujicim graf 7.

Priamérné zpozdni
Kapacita

Poptavka (poéet operaci
Obr. 7: Vztah poptavky a zpozani letecke dopravy
Zdroj: The problem of capacity and delay
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Kapacitu leti&, mizeme rozdlit na t€chto sedm jednotlivychasti:
= Kapacita provoznich ploch
» Kapacita terminalu
= Kapacita sluzeb ATC
= Kapacita TMA
= Kapacita pijezdovych komunikaci
» Kapacita dopravniho systému letist mésto
» Kapacita letiStnich parkowis
Je obec# dano, Ze kapacita celého letistdpovida kapaditnejslabsicasti. Nej\&tsi
problematikou leti§ byva zejména kapacita provoznich ploch a kapdeiminah, ktere

budou v tétaasti prace podrol#rozebrany.

2.2 Kapacita provoznich ploch

Kapacita provoznich ploch se dakdidha i casti:
» Kapacita drdhového systému
» Kapacita pojezdového systému

= Kapacita stojanek na odbavovaci plose

2.2.1 Kapacita drahového systému

Praw kapacita drahové drahového systéemu byva @mréma za nejslabsilanek
letiSte. Proto se kazdé let&Ssnazi zjistit, kdy bude drahova kapacitéenpana.

NejcastjSi metitko pouzivané ke kvantitativnimu vyjé@hi kapacity drdhového
systému jemaximalni po¢et pohyhi letadel zvladnutelnym drahovym systémem za rak
Do tohoto vypotu se zpracovavaji vlivy skladby letadel, neroviomosti provozu bhem
roku a dne nebo néjglad provozni vyuziti RWY a dalSi provozni a gowmostni podminky.
Tyto vlivy se do vypétu zpracovavaji zidzodu maximalni fesnosti vypstu. Kapacitu takeé
muZzeme vyjadit maximalnim poétem pohyba letadel zvladnutelnym drahovym
systémem za hodinu VSechny tyto vyp&ty by nely smétovat k tomu, Ze pozZadovana
kapacita bude vzdy menSi nez vysledna z vySe uyetiemeiitek. Pokud by poZzadovana
kapacita byla #tSi, neZ kapacita, kterouthe letiS¢ nabidnout, dochazelo by ke zpeéid
a tim by byla sniZzena kvalita nabizenych sluzep. (7
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Kazdé leti& se snazi zabezfie maximalni drdhovou kapacitu. Ne&péi vliv na
maximalni drdhovou kapacitu nphavidelny tok letadelPokud by byl zajigh prepravni tok
letadel do TMA bez fekazek, letadla by mohla pokowvat bez zdrzeni natipma giblizeni.
Pokud je pepravni tok vySSi nez je kapacita drahového systdetadlo musi vgkavat
uréitou dobu ve vykavacim prostoru. Tok letového provozu byva al€Znych podminkach
nepravidelny. PoZadavkytipptiblizeni na pistani vSak povoluji pouze us@alany tok
letadel. Provozem na plnou kapacitu drahového syst§sou zgsobena zdrzeni
prilétavajicich letadel a ta apobuji zpozdni.

Drahova kapacita je dale outiovana VFR a IFR lety. Lety IFR snizuji kapacitu
drahového systému vice nez je tomu u MER. DalSim faktorem, ktery ovliwije drdhovou
kapacitu je doba letadel, stravena na RWY.

Pri ptiletech ngtime dobu:

= FRLC (Flight crew reaction time to line-up clearancakakini doba posadky
na povoleni ke vstupu na drahu

= LUPT (Line-up time) —¢as vstupu na drahu

= FRTT (flight crew reaction time to take-off clearanee)eakni doba posadky
na povoleni ke vzletu

= ROT (runway occupancy time) — doba obsazeni letadRW&

Pti odletech ndtime dobu:
= ROTA (runway occupancy time arrival) — dob obsazerddiet na RWY i

priletu

Kapacitu drdhového systéemu sarif@ax ovliviiuji i meteorologické podminky.

Kapacitni vyp@ty jsou provadny i z divodu sestavovariadi leteckych spoknosti.
Letecké spolénosti vyZzaduji od letigt konstantni kvalitu sluzeb v dlouhodoby&asovych
obdobich. Letecké spdieosti sestavuji letovyfad s pozadavkem 60 az 80 procentni

dodrzenim. Ve zbyvajicich hodinachibe dojit k nezadoucim zpaidm.

Maximalni moznou kapacitu drahového systému jenmazajistit pomoci &kolika
nasledujicich paramétr
a) minimalni podélné rozstupy- v podélnych rozstupech je rozliSovano, zda

letedla leti po stejné trati, protismé trati nebo kZujici se trati. Podélné rozstupy
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rozcklujeme natasové a vzdalenostni. U podélnych rozétsg rozliSuje rozstup mezi
letadly ve stejné hladéna dale rozstup mezi letadly, ktera stoupaji ndbedji.

b) Minimalni p Fistavaci intervaly — minimum intervalu musi byt 9,3 km
(5 NM), kde je pedepsanoi@dem ATS. MiZze byt vSak snizeno na 5,6 km (3 NM),
pokud to z&zeni na daném méstimo#iuji.

c) Mix letadel podle kategorie turbulence v Gplavd — turbulence v Gplavu
umoziuje pohyb mensich letadel z&t$imi podle pedepsanych rozstipRozdleni
a rozstupy letadel do kategorii podle turbulenéphavu je mozné vig v priloze B.

d) Priblizovaci a odletova rychlost — pristdvaci propustnost zavisi na
piibliZovaci rychlosti pistavajicich letadelCim w&tsi je rychlost letadel tim jestsi
propustnost drahy. Je tedyepné, Ze velka a tedy rychlejSi letadla umg# vetsi
vyuziti drahy nez letadla mala a pomala.

e) Rozdéleni provozu na jednotlivych RWY podle kategorie tubulence
v Uplavu —v pripac, Ze ma leti&t k dispozici vice RWY, je mozné zvysit kapacitu
drdhového systému tim, Ze se mdkdorovoz mezi dané RWY podle kategorie
turbulence v Uplavu. &ka letadla by mla byt zkoncentrovana na jednu RWY
a vSechna ostatni letadla, kterd maji delSi rogstg letadly &kymi, na druhou
RWY.

f) Provozni podminky —kapacita dr@hového systému je zavisla na provbznic
podminkach v dané situaci. RozliSujeme podminky VRIGMC. VySSi kapacita je
dosahovana za pouziti VMC podminek.

g) Razeni pi priblizeni — minimalni podélné rozstupyadi letadla podle
velikosti, kdy mala letadla musi mittsi rozstup za velkymiRazenim letadel po
skupinach wtSich letadel a menSich letadel Ize dociktsV kapacity drahového
systému. Velka letadla mohou za sebdastavat v kratSiclkasovych intervalech, nez
by byl mix velkych a malych letadel. Proto pokudysletadla odbavovana ve
skupinach podle typu, je drahova kapacita vyS&, kiyZ jsou letadla odbavovéana
v paradi, v mz gilétla do TMA. Tento systém vSak vzhledem ke zdig#niazeni
letadel netvti zaklad pro vypeet kapacity.

h) Provozni vyuzivani jednotlivych RWY —pokud ma leti&t k dispozici vice
drah, zaleZi na jejich usfalani a vyuzivani. Maximalni kapacity drahovéhdé&ysi

! Pri vzniku vztlakové sily naiftdle, Zene oblast vy3siho statického tlaku piddiém proud vzduchu kolem
konce kidla do oblasti niz&iho tlaku naditlem.Cim vétSi je rozdil &chto tlaki, tim bude proughi kolem
konce Kidla wtSi. Zejména  velkych Uhlech n&hu nutnych pro vytu&ni potebného vztlakuif malych
rychlostech, vznikaji na konciiklel mohutné a silné virové trubice. Tento jev aeynaturbulence v Gplavu9)
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je dosazeno ip smiSeném vyuzivani drah. Dale je mozné vyuZitiresgovaného
provozu drah (jedna RWY prdiptani, druha RWY pro vzlety).

i) Vzdalenost os rovnokznych RWY — maximalni kapacity drahového
systému se dosahne figad, Ze gilety a odlety na obou RWY jsou nezavislé. To
umoziuje minimalni pedepsana vzdalenost os paralelnich drah pro latie p&R
1525 m.

j) Umisténi, potet a charakter TWY — je nutné, aby v zajmu maximalni

kapacity bylo vhod& naplanovano umi&ti, patet a charakter vSech TWY. (7)

2.2.2 Kapacita pojezdového systému

Kapacita pojezdového systému by sélantovnat kapac# vzletovych a fistavacich
drah. Obsazenost pojezdového systému Bha iyt co nejmensi. Vyjezdy z TWY byéhy
byt na co nejoptimakjSich mistech v dostateém pd@tu. Napojeni TWY by rlo byt na

prahu drahy wené pro vzlet a v mistech dojezdu jednotlivych gati letadel.

2.2.3 Kapacita stojanek na odbavovaci ploSe

Kapacit odbavovacich ploch musi odpovidat kapawstatnichcasti letis¢. Pokud by
kapacita stojanek neodpovidala kapaditthového a pojezdového systému, letadla by musela
vyckavat na odbaveni. To by &ipznamenalo zpoZdi. Letadla musi byt odbavena v co
nejkratsi mozné dab LetiS€ musi byt schopné odbavit takovydet letadel, ktery odpovida

poctu ve Sptkove hodir. Délka pobytu na stojance se uvazujeasgji 75 min. (7)

2.3 Kapacita letiSté Praha Ruzynrg

Kapacita leti& Ruzyre je v sodasnosti omezovana kapacitou drahového systému. Po
navySeni kapacity odbaveni cestujicich Terminaleznet 2 je tedy nejslabsi kapacitni
souasti pra¢ drdhovy systém.

| na letiSti Praha Ruzymimusi byt kapacita vSech jeho gésti na stejné arovni. Jak uz
bylo uvedeno, celkova letistni kapacita odpoviddek# nejslabstasti. Zadna saidist letise

by tedy nemdla omezovat jeho celkovou kapacitu.
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2.3.1 Vyvoj kapacity letisté Praha Ruzyng

Rozvoj kapacity letigt se vyvijel sotiasre s rozvojem letecké dopravy na Uzemmské
republiky i Evropy. Na fivodnim letiti byly vybudovany travnaté vzletovéisstavaci pasy.
S vyvojem letecké dopravy &téich letadel se vybudovaly prviiyii zpevrené dréhy ve
Ctyricatych letech. (RWY 04/22, RWY 13/31, RWY 08/26)\/R 17/35).

S dalSim vyvojem anastupem proudovych letadel bylpadesatych letech
prodlouZena draha RWY 13/31, ktera doplnila st&avagWyY 06/24. V Sedesatych letech jiz
kapacita nevyhovovala pebam letist, proto byl gipraven projekt, ktery pital s vystavbou
noveého terminalu a dvou paralelnich drah (severjizréi). Rozvoj kapacity letigt tak
pokratoval planovanym terminalem a severni vzletovouriatgvaci drahou RWY 06/24.
DalSi rozvoj v podobletistni infrastruktury a tedy druhé paralelnitdrdbyl zastaven zémou
politického reZimu — invazi vojsk VarSavské smloulpkalita pro druhou, jizni paralelni
drahu byla jiz v roce 1971 zpracovana doéBmaho uzemniho planu hl. m. Prahy. Draha, se
kterou se peita jiz od Sedesatych let, nebyla dosudaspdynamicky st letecké dopravy
realizovana.

Kapacita leti& byla v roce 2006 navySena novym Terminalem SeveStadvajici
Terminal Sever 1 ma kapacitu zhruba 6,5 milioestujicich. Terminalem Sever 2 se kapacita
letiS€ zvySila na 10 miliod cestujicich. Odbavovaci hala budeil@gZzné rozSiovana
a osazovana dalSimi osmi teleskopickymi mosty nemirédl Sever 2. Tak bude&ipravena
cesta ke zvySeni kapacity leigtz na 15 miliofd cestujicich réné.

Pavodnich 62 odbavovacichigpazek bylo navySeno na 122. Zaiogel erminalem 2
byla uvedena do provoziidirna zavazadel o kapaci8 000 kud za hodinu. Diky tomuto
kroku by nela kapacita odbaveni cestujicichégttar horizontu pistich deseti let. V s@asné
doke je odbavovaci systém schopen odbavit zhruba o 20& provozu nez stavajici
drahovy systém.

Terminal Sever 2

Terminal Sever 2 byl vybudovan v ramci projektu Bp. EUropa projekt se sestaval
ze Sesti satasre realizovanyclhtasti:

1. Terminal Sever — hlavni budova - Hlavnim poslanomSieni termindlu je
odbavovani lét do zemi Evropské unie v souladu s reZimem staryondav.
schengenskymi dohodami a dale mageste posilit pedpoklady Prahy jako

vyznamneho fepravniho uzlu gédni Evropy
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2. Prst C - Vystavbaripodlazniho prstu C profimy piistup k letadim.
Otewenim Prstu C byl zvySen pet nastupnich stk ze 17 na 27

3. Odbavovaci plocha D1 — vystavba 7 novych stojarreklgtadla kategorie C,
rozSieni pojezdovych ploch, osweni plochy, kamerovy systémgiglusné
kabelaze.

4. Vzletova draha RWY 06/24 - vystavba tzv. Rychlyckijeed: stavajici
vzletové a pistavaci drahy RWY 06-24 letSPraha Ruzyé

5. Cistirna odpadnich vod

6. Hasiska stanice

2.3.2 Souwtasny stav kapacity letiS&€ Praha Ruzyné

| pres dynamicky ndist letecké dopravy v poslednich letech je drahoystésn od
Sedesatych let ta&thbeze zmin. Hlavni drahou je v s@éasnosti RWY 06/24. Vedlejsi drahou,
ktera se pouziva jen vyjiniee je RWY 13/31. Mvodem je smrova orientace drahy, ktera
zasahuje do hustosidlenychc¢asti hlavniho resta. Letis Praha Ruzy® odbavilo v roce
2009 celkem 11 643 366 cestujicich a celkow§eppohyli na tomto letiStEinil 163 816.

Provoz na prazském letiSti vzrostl od roku 2003ld/6a z gvodnich 34 pohyib za
hodinu se zvySila jeho kapacita na 44 pahya hodinu. Analyzy provedené odborniky
EUROCONTROL stanovili mezni kapacitu stavajicihoattiwvého systému, po vSech
dostavbach a zavedeni novych podtupa 48 pohyb. Z tohoto divodu je nutné kapacitu
drahového systému okam#iesit. (10)

2.3.3 Prognoza kapacity letiS€ Praha Ruzyné

Vzhledem k tomu, Ze letiStdnes pracuje na hranici svych kapacitnich moznbetd
dalSiho rozvoje nebude schopno uspokojit rostoopigvku po letecké dopréavNejblizSim
bodem k realizaci rozvoje let&Sje paralelni draha 06R/24L. Je to nyni pro l&tBtaha
Ruzyre nejvyznamgjSi projekt. Vystavbou tohoto projektu byéla byt kapacita letigt
zabezpeéena aZz na kapacitni arave€0 milioni cestujicich, kt# by podle ekonomickych
studii prosli leti&m v roce 2020.

Studie, kterou vytvitla spol&énost EUROCONTROL, popisujeast ekonomiky,
poptavky po letecké dopr&wa rostouci péet lefi. | letiS&€ Praha Ruzy® se zaadilo do této
studie planovanou paralelni drdhou. Tato studie GBORNTROL, ale i jiné studie ICAO
a IATA, predpovidaji nad@marny rast letecké dopravy €eské republice. V této oblasti je
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totiz CR na jedné z nejnizsich Grovni v EvéoProto je v budoucnuiedpokladanist. Rist
naseho letigt stejré jako rmst ostatnich evropskych latiSzajisti rozvoj letecké dopravy
v celé Evrop. Prizkum studie ukazal 41% nigst kapacity evropskych letiddo roku 2030.
Do roku 2030 by rflo byt na evropskych letiStich vystao celkem 29 novych draktetn
té prazskeé.

Prognéza poukazuje na to, Ze do roku 2030 by depatet leti nad Evropou zvysit
1,7 az 2,2krat vice, nez tomu bylo v roce 2007.ubtmoba pedpovd’ rastu leti poukazuje
na 16,5 az 22,1 milianlFR lefti, které se v roce 2030 uskémé nad Evropou. To je zhruba
55 000 let denrg. Pramérny raéni rist se odhaduje mezi 2,2 % - 3,5 %. (2)

LetiS& Praha Ruzy® neni schopné odbavit takovy qeb leti se stavajici letistni
infrastrukturou. Jedinouipkazkou iistu naSeho neftSiho letis¢ je vybudovani paralelni
vzletové a fistavaci drahy. Paralelni drahou by se zajisti§idadzvoj civilni letecké dopravy

v nasi zemi na Uroviesrovnatelnou s obdobnymi staty Evropy.
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3 Navrhy zvyseni kapacity letiS€ Praha Ruzyné

Dlouho diskutovanym a nejlépe vyhodnoceni@esenim pro nedostateou kapacitu
letiS® Praha Ruzy® je vystavba paralelni drahy 06R/24L, se kteroisttetPraha Ruzyh
pacita jiz od sedmdesatych let minulého stoleti. Exéstle i kkolik alternativnich moznosti,

jak vyreSit nedostatmou kapacitu leti§tPraha Ruzy®

3.1  Uprava soutasné hlavni drahy 06/24

Prvni alternativou k paralelni draze a jako moZzrkeszvySeni kapacity let&tPraha
Ruzyre je Uprava sotasne hlavni drahy 06/24. Tou by mohla byt dostalddaiho rychlého
vyjezdu z RWY 24 mezi pojezdovymi drdhami C a Dz Wiloha C. Problémemjipcase
obsazeni RWY je rozdilnost tydetadel, kterd na nifigtavaji. Velikost letadla ovliwje
brzdnou drahu ataké jeho rychlost. NejvyssSi efekisti drahového systému se dosahne
vtom gipack, Ze letadlo, které na drazeéigtane, na ni stravi co nejkratsi moznou dobu.
Rychlé vyjezdy umaiji vyjezd letadel, kterd nemusejithivsvé brzdné draze vyuzit celé
délky RWY. Vyjezdy jsou v satasné dob na hlavni draze ve smu drahy 24 celkem 4. Ve
druhém sniru taktéz 4.

Toto opateni se ale jevi jako nedostgici. Jedna se o kratkodobé iggeni
kapacitniho problému. S neustale se rozvijejickcladu dopravou a viastajicimi trendy
poptavky po letecké dopravby letist Praha nebylo schopno obslouZit takovygidetadel
pouhym rychlym vyjezdem z hlavni drahy. Dékolika let by musela byt zpracovana dalSi
varianta rozvoje.

ZvySeni kapacity by také bylo dosaZzeno vybudovédatsich vg¢kavacich ploch.
Vyckavaci plocha je vymezena plocha, kde mohou bwydlat zdrzena neboigdjeta za
Gcelem usnadini efektivniho pozemniho pohybu letadel. (11) Nazgkém letisti bylo
vybudovano druhé wkavaci misto v roce 2006. \fipadt potreby by ale bylo mozné rozgi
vyckavaci misto, které slouzi pro hlavni drahu vérsn24. UmozZnilo by to zvySit Wkavaci
misto pro d¥ az fti letadla, ktera by mohla na tomto ndist/¢ckavat sodasré. Pokud by tedy
melo jedno letadlo najklad technické problémy nebo by muselo byt z peowvoh divodi
zdrzeno, druhé letadlo by &o moznost rychlého ipdjeti a vstupu na drahu a tim by se

zamezilo pipadnému zpozehi a hlavi by se zabez# rychlejsi a plynulejSi tok provozu.
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3.2 SniZzovani doby obsazeni RWY - ROT

Doba, kterou letadlo stravi na RWY vyr&zovliviiuje kapacitu drahoveho systému.
Tentoc¢as mohou ovlivnitidici letového provozu, letiStletesti dopravci a hlavépiloti.

Souwasna hodinova kapacita na letiSti Praha Ré&ézygn stanovena na 44 pohyb
USetenim pouze jedné sekundy na kazdém pohyiizerbyt dosaZzeno jednoho pohybu navic
kazdé d¥¢ hodiny. Kazdy zdchto aktéd by se tedy @ ve vlastnim zajmu snazit, aby byla
RWY co nejrychleji vyklizena a tedy ugeha kazda sekunda. Hlavni podildagu straveném
na RWY maji piloti, kt&i dobu stravenou na RWY oviivji svou reakni dobou
a planovanim. dm jsou poskytovany srovnavaci informace od dopiawteri tyto ¢asy
vyhodnocuji a na jejich zaklagboskytuji piloim poradenstvi nebo odbornotigravu. (2)

Je v zajmu ruzyského letist, aby poskytlo dopraven (a ti poté pilaim) vhodné
postupy a dopokieni, jak snizit délku pobytu letadel na RWYigadreé by prazské letigt
mohlo letecké dopravce motivovat. Motivace by iifldpd mohly byt v podob zvyhodréni
v uzivani sluzeb leti8t V roce 2008 zavedlo let&Praha Ruzy®v ramci snizovani hlukové
nejwtsi. Veaejné vyhlaSeni této saute bylo dobrou a da géci bezplatnou reklamou. Tento
zpisob by mohl byt také dobrou motivaci pro dopravce.

3.3 Sowasny provoz na dvou fiznobéznych drahach

DalSi variantou zvySeni kapacity letiftraha Ruzy# aniz by se vybudovala paralelni
draha je sotasny provoz na dvouiznokéznych drahach. To by #o byt provedeno vzlety
na draze 24 afistanimi na draze 13.

Jak je ale zndmo, provoz né@idujicich se drahachiimasi neblahé isledky, které
mnohdy vedou ke sniZeni kapacity celého systémavoRr na kiZujicich se tratich je
podmirgn zasadnimi fedpisovymi omezenimi. To zalige paitat vyslednou kapacitu jako
souwet kapacit jednotlivych drah.

Velkou nevyhodou této varianty je pojérd letadel na pojezdovych plochach.
V piipact vzletu letadla z drahy 24 by letadlo pojlalz terminélu Sever po pojezdové draze
F. Viz. Filoha C. Muselo by tedyikovat RWY 13/31. Draha 13/31 by vipadt této

varianty musela byt dale upravena.
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3.4 Vystavba nového letid v blizkosti Prahy

Pfi zhodnoceni kapacitni situacéefizeného ruzjského letist zistava otazkou, zda
by mu nemohlo kapacin,odlekeit’ dalSi letiS€ v blizkosti Prahy. Druhé letiStv Praze by
bylo nagriklad i vyhodou, pokud by rusgké letis¢ melo problémy v provozu a bylo nuceno
provoz na letisti uzait. Problémem by ovSem bylo, kdyby letidtevzniklo dive, nez by
kapacita na ruziském letisti byla zcela wgrpana a letd¢i dopravci by se f@sngrovali do
jinych zemi.

V blizkosti hlavniho mista Prahy se nachazi dopravni létbdochody. Viastnikem
letiSt je spolénost Penta. Vodochodskeé letigha v budoucnuigepravit réné az 3,5 miliori
cestujicich. To je zhrub&vrtina cestujicich, které odbavi leti¥raha Ruzyh Na letisti
Vodochody by nily pasobit hlavié nizkonakladovi dopravci, pro které je rigké letise
ekonomicky nevyhodné. (12)

Zamery tohoto letist ale nepodporuji obyvatelé zjeho blizkého okoletidg
Vodochody by ovlivnilo svym provozem celkem 33 obtidaje o planovaném letisti

znazotiuje tabulkadislo 3.

Tab. 3: Udaje projektu Letisté Vodochody

Celkové planované investice 3 miliardy korun

Pocet prepravenych cestujicich raéné 3,5 milionu

Primérny pocet odbavenych letadel denné 48

Projektovana hodinova kapacia terminalu 1200 cestujicich za hodinu
Pocet pozic pro letadla (pro letadla kat. C dle ICAQ) 15 stani

Parametry drahy délka 2500 m, £rka 45 m
Parkovani pro vergjnost 572 parkovacich mist

Zdroj: LetiS€ Vodochody

35 Paralelni draha 06R/24L

Stavba paralelni drahy by&ha dlouhodob vyieSit nedostéujici kapacitu na letisti
Praha Ruzy& S vystavbou paralelni drahy @& Gzems planovaci dokumentace hlavniho
meésta Prahy jiz od sedmdesatych let minulého stoBatitasti stavby jsou pojezdové drahy
pro spojeni se severnim a jiznim odbavovacim teitam, potebné vybaveni drahy,
zasobovani energii, gebné pelozky siti a komunikaci. Soésti stavby jsou i odbavovaci
a parkovaci plochy. Stavba zasahuje do katasthalidemi: Ruzy# Liboc, Redni Kopanina,

Nebusice, Hostivice, Litovice a Dobroviz. Investarstavby je Leti& Praha s. p.
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3.5.1 Z&kladni parametry paralelni drahy

Zakladni parametry drahy byly stanoveny provozdeatdetist a leteckych fedpigi.
Parametry jsou také ovli¥ny sokasnou a budouci zastavbou okoli l&tist

Délka drahy je celkem 3550 m. Délka j&zpiusobena tyfim letadel, ktera budou
pravdépodobré v budoucnu vyuZivat sluzeb letisa také tomu, Ze paralelni draha bude
pievazmi slouZit pro pistani. V noci bude paralelni draha pro provoz temaa. Sika drahy
bude 45 m a po obou stranach bude damrzpevinymi pasy. Celkova #a tedy bude 75
m. Pro vzlety bude slouzit stavajici RWY 06/24. @swzdalenost paralelnich drah bude
1525 m. Prah drahy 24L bude trvale posunut o0 150 m.

Predpoli drahy je navrZzeno v hodad50 x 150 m pro oba siy. Vyjezdy z RWY
jsou navrzeny jako pojezdové drahy pro rychlé @égeéh@ Najezdy na RWY jsou v mésbbou
konai feSeny s vikavacimi plochami, kde jsou vybudovany pozice pré létadla v pipac

zdrzeni.

3.5.2 Vybaveni drahy

Draha 06R/24L bude v obou 8rach vybavena systémyigsnych piblizovacich
majaki ILS. Draha bude vybavena radionavigemi, s\wtelnymi a energetickymiijstroji té
nejvyssi Urovd. Ty budou splovat mezinarodni poZadavky praepné pblizeni Ill.
kategorie, coz je nejvySSi mozny stippiiblizeni. To znamena, Ze umoznfighzeni
a pistani letadel i za nulové dohlednosti.
vSechny typy letadel a totetne téch nej¥tSich, jako jsou Boeing 747, Airbus A 340 nebo
Airbus A 380.

3.5.3 Koordinace paralelni drahy s okolnimi stavbami

Tato stavba je zatim nejgi stavbou na ruzigkém letisti od Sedesatych let minulého
stoleti. Proto vyZaduje dokonalou koordinaci s okoi stavbami. To se tykaglozky silnice
I/6. Ta bude v mistkiiZzeni novou drahourpkryta. DalSi koordinovanou stavbou je sifrii
okruh kolem Prahy — stavb&slo 518 v Useku Ruzgn— Suchdol. Ob stavby by byly
realizovany nezavisle na sblKoordinace je také nutna s modernizaci¢tRrtaha — Kladno
S @ipojenim na leti& Tato stavba zahrnujefimé napojeni trati na odbavovaci terminaly
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letiSts. Posledni stavbou bude prodlouZeni trasy A mgdjid, realizace serpdpoklada az po
dokorteni paralelni drahy. Na nasledujicim obrazku jsaewvou barvou vyznigeny stavby,
kterych se fimo vystavba paralelni drahy bude tykat a tudig sebude muset zkoordinovat.
(13)

Obr. 8: Koordinace okolnich staveb s paralelni drabu 06R/24L
Zdroj: www.letectvi.cz

Paralelni draha je pro rozvoj letidtezbytnou satasti. Draha rfla byt realizovana
do roku 2012. Termin dokoéani se ale prodlouzil procesem posuzovaniuviigntru této
drahy na Zzivotni prostdi. Tento proces probihal od roku 2005. &suay stav vyvoje
paralelni drahy p#ita s dokotenim vystavby koncem roku 2014. V gaané dob je
dodrzeni planovaného terminu dostavby v rukach starstva Zivotniho prastdi. Dopady
v piipad® nerealizace tohoto projektu jsou v této praci pops podroba v nasledujici
kapitole 3.

3.6 Zhodnoceni navrhi zvySeni kapacity letiS€ Praha Ruzyné

Autorovi se jako nezbytnéeSeni kapacitniho problému jevi vybudovani paraleln
RWY. | pies veSkeré vyhody alternativnigdéSeni, by az na vodochodské lgtishamenaly
jen datasné vyeseni kapacitnich problé&mkteré by dostihly letigtPrahu Ruzyni v iiStich
letech. Sotiasny drahovy systém neunioie provoz novych velkych letadel.
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Upravy sodasného drahového systému a htavekonstrukce saasné hlavni drahy
pro provoz velkych letadel, by ji tak na delSi dobpgadilo z provozu. To by vzhledem
k negiznivym podminkam vedlejSi drahy na tuto dobu pcikt zastavilo letovy provoz na
celém letisti.

Nejvice diskutovanou alternativou paralelni drabyvjsodasné dob praw letiSt
Vodochody, které by mohlo kapaditipietizenému letiSti v Praze Ruzyni ,odéth Letiste
ve Vodochodech se ale potyka s nevoliaoth ve 33 obcich v jeho nedalekém okaoli.

Ekonomické zhodnoceni varianty vystavby paraleldiRa nového mezinarodniho
vodochodského leti&tvyznivaji Iépe pro leti§t Vodochody. Vystavba paralelni RWY by
celkem dosahlaéstky zhruba 9 miliard korun. Celkové planovanéestice do leti&t ve
Vodochodech jsou zhruba 3 miliardy korun. (12)

Tabulka ¢. 4 znazatiuje vyhody a nevyhody varianty letistvodochody oproti
variang paralelni drahy na letisti Praha RuzysWOT analyza rozvoje let&tznazoiiuje
tabulkac. 7.

Tab. 4: Vyhody a nevyhody varianty letiS¢ Vodochody oproti varianté paralelni draze letiS€ Praha
Ruzyné

VYHODY NEVYHODY

Napojeni na Zeleznici Neni mozny dalSi rozvoj
Zakaz n@niho provozu Neni moznyigem wtSich letadel
Vytvoreni novych pracovnich mist Blizkost okolnich obci

Mensi naklady

Zdroj: Autor

NejdélereSenou, nejlépe prozkoumanou a htanejpravépodobrjSi moznosti se tak
ale stale jevi vystavba nové paralelni drahy O6R/B4 letisti Praha Ruzyn Planované
dokorteni této stavby je v séasné dob stanoveno na rok 2014. Situace vSak napovida
tomu, Ze by planovany termin dokemi mohl byt opt o zhruba réni posun odlozen.
Odkladani tak naze budit nefvéryhodnost celého projektu. Odkladanim tohoto prinjede

vesSkeré a tedy i finami plany protahuji a tim padem prodraZzuiji.

40



4 Analyza dopadu zastaveni rozvoje letigtPraha Ruzynré

Rozvoj letis¢ Praha Ruzy® letisi je dileZity pro mnoho odstvi v Ceské republice.
V sowlasné dob brani rozvoji prazského let&Stkapacitni omezeni drahového systému.
Resenim je tedy realizace a vystavba paralelni sxdet pistavaci drahy, se kterou letist
pocita jiz od Sedesatych let. Vice je uvedeno ve dkapdtole této prace.

Pomoci gkolika raznych evropskych studii ieme pedvidat vliv rozvoje
ruzynského leti& na stat jako celek i na Prahu. Dynamicky rozve¢dké dopravy, ktery
odstartoval vstupenCeské republiky do Evropské Unie, bude podiedpich ¢eskych
ekonontt navzdory ekonomické krizi poktavat. Rozvojem prazskeho letiStse da
piedpokladat nesget vyhod pro ekonomiku zemNova paralelni drdha by do roku 2020
vytvorila pres 17 000 novych pracovnich mist. Podle ACkipddpravni spojenidetrg toho
leteckého keiem zakladnim kritériimiprozhodovani investaérpii umiseni investic. Zvysila
by se tak konkurenceschopnost regionu a jeho atraigt pro investory. Rozvoj let&ty
mél také vliv na rozvoj regionu a celé z&nden v roce 2005 ségpravilo doCeské republiky
vice nez pt miliona zahrantnich nav&tvniki. Dopady zastaveni rozvoje naseho #Sjho
letiS® by se odrazily i na celém civilnim letectVéské republiky. Letecka doprava vyznamn
ovliviiuje sektor ekonomiky. Velky vliv ma zejména na 2atnanost,ist hrubého doméaciho
produktu, cestovni ruch a rozvoj regionvVSechny tyto ekonomické ukazatele sénm
s vyvojem letecké dopravy. Ekonomicky vyznam leéedopravy také dokumentuje zhruba
trojndsobné zvyseni trzeb Hgané hodnoty v obdobi 1997 — 2007 a vyraze&yseni podilu
dopravy na trzbach afidané hodnat ve srovnani s podilem za&stnanosti. (5) Rozvoj
letecké dopravy Ceské republice je tedy velmi vyznamny pro rozvoprakmiky celého

statu. Jednotlivé dopady jsou v této praci popséng.

4.1 Ekonomika

Leteckou dopravu jako ekonomické &thi mizeme rozdlit na mikroekonomickou

a makroekonomickotast.

Mikroekonomicka ¢éast se zabyva vazbami dopravy na dalSiabdv
Makroekonomicka ¢ast zkouma hledisko dopravy na hospistéi jako celek.
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Vztah ekonomiky a poptavky a nabidky po leteckéraapje mozné vidt na nasledujicim

obrazkue. 9.
L Pfiré, nepiimé, indukorrané
BT i EEONOMIEA dopadsy na zaméstnanost

5 L |
l l
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Obr. 9: Vztah mezi ekonomikou, poptavkou po leteckélopravé a nabidkou letecké dopravy
Zdroj: Autor na podkladech Institutu technologi@nibridge

4.1.1 Vliv letiSté na prosperitu regioni a celého statu

Samotna letigt maji vyznamny ekonomicky a sociélni dopad na okoégiony.
Vysoka dostupnost sluZzeb na letisti a v jeho ogtiliasSi zadjem obchodnika spatebiteli.
LetiS€ tedy musi poskytnout dostat®u infrastrukturu pro podporu socialniho
i ekonomickéhoistu regionu a celé ze&mRozvoj ruzyiského letidt a tedy ¥tSi dostupnost

sluzeb a evropskych destinaci takispiva ke sjednoceni evropského prostoru.

Hospodésky dopad leti§ se obvykle rozéluje jako:

= Pfimé dopady — dopady ve vztahu k zatnanosti a fijmu, které jsou bdi
zcela nebo do ziaé miry vztazeny k fungovani provozu letjst

* Nepiimé dopady — dopady ve vztahu k Zatnanosti a fijmam, vytvaené
v dané ekonomické oblastirgttzci dodavatel zbozi a sluzeb;

= Indukované dopady — dopady ve vztahu k&stmanosti a fijmu,
generované v hospoisdvi sledované oblasti préstnictvim vydaj,
pofizovanych z gijmu primych a nefimych zangstnand;
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= Katalytické dopady — dopady ve vztahu k Zamanosti a ifijmu,
generované Vv hospodvi sledované oblasti SirSi Glohu letiSpri
zlepSovani produktivity podnika grivabenim ekonomickych aktivit {piv

investic, roz§ené moznosti turismu). Viz‘{oha D.

Katalyticky efekt je pro letigt velmi dilezity. Obeci je definovan jako:Cisté
ekonomickeé dopady (n&pna zamistnanost, fijmy, vaejné finance atd.) vyplyvajici z podilu
letecké dopravy na cestovnim ruchu a obchodu (pkptaezadouci ¢inky) a dlouhodob
prispiva k produktivié a rmistu HDP ve vyuzivani letecké dopravy (zasobovamknb
vykonnost ekonomiky).

Katalytické &inky zachycuji, do jaké miry leteckd dopravafispiva
k hospodéstvi dané ze# nebo hospodatvi mimo vSechny dinky, které jsou fimo nebo
ne@imo spojeny s oditvim letecké dopravy. Existuje mnoho studii, ktédnoti gimé
a nepimé dopady letecké dopravy na ekonomickou aktiil4) VEtSinou se shoduji, Ze
dopady jsou velké a pozitivni. Podle studie ACLj$0 napiklad:

= vpraméru 1,2 milionu pracovnich misttipno na letisti a dalSich 0,2 milionu
pracovnich mistidmo spojené s leti&n a jeho provozem,;

* na kazdé pracovni misto na letiSti nebo souvisgjipifovozem letigt dalSich 2,1
miliont pracovnich mist némo podporovany ve sfru zasobovacihdetzce na
letiStich, v celkové vysi @@meé i negimé) 4,3 milionu pracovnich mist v zavislosti na
letecké dopravv Evrog;

* To je giblizné 2 % z celkové zasstnanosti v Evropp Vyzkumna zprava uvadi, Ze
odhady celkového podilu letecké dopravy k HDP jsotbzmezi 1,4 % az 2,5 %.
Podle dalSich zprav ma podil na HDP dale stoup8). (

Poptavka cestujicich po letecké dogrge Uzce spojena s vyvojem ekonomiky,
v tomto gipadt zastoupeno HDP, ktery odrazi vykyst letecké dopravy v daném regionu
nebo stat. Nejsou to vSak jen ekonomicke &my, které pimgeji cestujiciho vybrat si leteckou
dopravu. ZvySeni disponibilnih@ipnu (zastoupenoistem HDP) a tim vySSi sget® pertz
na cestovani e byt v rozporu se stejnym nebo dokonce rychlej§istem cen zajezd
a cestovani samotného. Existuje mnoho faktkieré ovliviuji ceny dopravy. Klesajici trend

cen letenek je zvednut cenami za hluk, které seeapletenek zag@tavaji. DalSi zvySeni
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ceny letenek leteckymi sp@l@ostmi vznika v souvislosti s emisemi €@ cenami ropy.
A piirozere vysSi ceny letenek maji negativni vliv na poptapkucestovani.

4.1.2 LetiSté jako hybna sila narodni a regionalni ekonomiky

LetiS& obecr vytvéieji dopravni infrastrukturu nezbytnou pro SirokoWalsd
ekonomickych aktivit. Dlezitou ekonomickou roli hraje tzv. katalyticky dap Ten vychazi
z toho, Ze lepSiipstupnost leteckych sluzeb pomaha zvySovat praspeeiého regionu, ve
kterém se leti§tnachazi.

Katalyticky efekt leti& pasobi zejména prastdnictvim zesilené podnikatelské
efektivnosti a produktivity. Ta je #gobena snadnym figtupem k dodavatiin
a zakazniem. Tento efekt fisobi zejména ve igdnich a dlouhych vzdalenostech. Globalni
dostupnost a fiistupnost je kiHovym faktorem pro lokalizaci podnikatelskych aktivi
Zejména pro podnikatelské subjekty, které pra@jiddkalné determinovana rozhodnuti jsou
pristupy k trlim a mezinarodnimu dopravnimu spojeni velfiedite.

Velk& letiSE jsou ¢asto vnimana jako podstatny ekonomicky hybatelo Jakklad
muzeme uvest leti§tAmsterdam Schiphol Airport, které plni v nizozésdgkonomice tlohu
Jhlavniho gistavu’. Naopak vliv ztraty fiimych sluzeb z leti§tv Curychu na Svycarskou
ekonomiku jsme mohly sledovat po zaniku spotesti Swissair. Letigt stale plni funkci
multimodalnich vyninnych uzii a jejich sfové umisini vytvai strategickou vyhodu, ktera
jim umoziuje Sirokou Skalu hospotikych ¢innosti. To doklada néjklad jiz zminované

amsterdamskeé let&Schiphol nebo ndfklad letist v P&izi Charles de Gaule.

Pristupnost v globalnim &titku mize byt vyznamna pro region v okoli letistpro
cely stat. Nafiklad 31 % spolénosti, které sidli v okoli mnichovského letistvedlo pra¥
toto letiS¢ jako primérni faktor ¥ rozhodovani o umishi sidla jejich spoknosti. 80 %
spole&nosti zpracovatelského tnyslu v okoli Hamburku uvedlo, Ze spojeni leteckymi
sluzbami je pro jejicktinnost dilezité k ziskani Klierit, kteri se diky leteckym sluzbam
mohou podivat na jejich vyrobky osabnV roce 1995 bylo hlaSeno, Ze 93 %egnich

irskych spolénosti pouzilo dublinské leti&pro své sluzebni cesty.
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Obecrt je tedy zndmo, Ze letit ktera maji dobrou ndvaznostigoebi jako silny
magnet pro podniky. E¥eme definovat ta odwi podnikani, ktera jsou nejvice zavisla na

piistupnosti leteckych sluzeb. Hanezi r¢ nagiklad:

Pojig’ovnictvi Komunikace

Bankovnictvi a finance DalSi podnikatelské sluzby
Ostatni prosedky dopravy Vyzkum a vyvoj

Tiskarny a nakladatelstvi Patitacovecinnosti
Kokséarenstvi, petrochemie Kovozpracujici pimysl
Tézba Optické a jiné pesné nastroje
Doprava

V okoli leti&¥ se rozvijeji podnikatelské a obchodni parky. (tisfes dostupnymi
pozemky). Rozvojeméthto park roste i atraktivnost spojeni leteckych sluzeb dnicani.
(13)

4.1.3 Vv letidt& Praha Ruzyré na HDP Ceské republiky

Jako kazdé leti8ti LetiS& Praha ma vyznam na celkové prosgerédgionu i statu
a tedy HDP. To je td@no nakupem zbozi, sluzbami i platbou dani. Omekapacita letigt
by mohla mit vaznétgledky na HDP. Podle studie ACI by omezeni kapdeitigt mohlo
snizit HDP na narodni nebo regionalni drovni 09,8z 3 %. (15)

Podle ekonomické studie, ktera byla pro |&tBtaha Ruzy&zhotovena do roku 2020
prednimi ¢eskymi ekonomy, se diky paralelni draze navysi HIzRké republiky do roku
2020 o vice nez 126 miliard korun. Jen v roce 202@e HDP diky paralelni draze vyssi o 32
miliard korun.

Diky nové draze si polepsi i ¥@gné rozpoty spojené s vyrem dani, jako jsou da
z piijmu a DPH a fispsvky do socialniho a zdravotniho pofist. V pribéhu let 2010-2020
jim projekt grinese dodataych 56 miliard korun. Jenom na vy@atavek v nezagstnanosti

nova draha uS#tcelé d¥ miliardy korun. (5)
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4.1.4 Dopady ekonomické krize na leti& Praha Ruzyné

Jako vSechna odtvi, ekonomicka krize postihla i leteckou dopratetiSt Praha
Ruzyre zaznamenalo v roce 2009 celkem 11 643 366 ceistujicoZ je pokles o 7,8 % oproti
roku 2008. Takovy pokles je srovnatelny s evropskyiimérem.

Provozni vysledky Leti§t Praha v roce 2009 byly vyznagwovlivnény pribéhem
ekonomické krize a jejimi dopady na oblast letedk@ravy. Pokles ptu pohyl ve FIR
Praha v roce 2009 znasoje obrazelke. 10. Redevsim v prvningtvrtleti roku 2009 doslo k
redukci nabizenych létze strany leteckych spéleosti. Rok 2009 byl nakonec pro Letist
Praha srovnatelny s vyvojem na stejrelkych evropskych letiStich a to igs jednorazovy
negativni dopad z krachu bazované sprubsti SkyEurope. Z&em roku byl jiz diky vyssi
vytizenosti let zaznamenan n@st patu cestujicich ve srovnani gegchozim rokem.
V tomto roce se &ekava pokréovani tohoto trendu, jak uz nazug ¢isla za leden 2010. (5)
Provozni vykony letit v lednu tohoto roku poukazuji na égvny mist. Mezir@&ni srovnani

pasazér na letisti vzrostlo 0 5,5 %.
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Obr. 10: Pokles p@&tu pohybii v roce 2009 na letisti Praha Ruzy&
Zdroj: LetiS€ Praha

NejhorSi ekonomické krize, které ovlivnily leteckalopravu, nizeme vidt na
obrazkue. 11. VSechny dosavadni krize, které ovlivnily &keu dopravu byly v nasledujicich
letech gekonany. S neptSi prava@podobnosti bude i ta stasna pekonana v ékolika
piistich letech.
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Obr. 11: Ekonomické krize, které ovlivnily leteckoudopravu

Zdroj: AEA

Dynamicky fist letecké dopravy dokazuji provozni vykotgského nejgtSiho letisé
znazorrgné na nasledujicim grafu 12. Jak jiz bylo‘e¢eno, tento trend je v sdasné dob
ovlivnén ekonomickou krizi, ktera postihla celéswou ekonomiku i mnoho dalSich olor
Ze zkuSenosti z minulych krizitbeme pedpokladat, Zeust letecké dopravy bude i nadale
stoupat. Dokladaji to naixlad studie zviejnéné spolénosti EUROCONTROL a ACI.
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[ ] Potet odbavenych cestujicich v milionech Pofet pohwbli letade!

Obr. 12: Provozni vykony letiS€ Praha Ruzyng
Zdroj: LetiS€ Praha
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4.2 Zaméstnanost
Leteck& doprava &nnosti s ni souvisejici velkoudmou ovliviiuji zanmgstnanost.

4.2.1 Souwasny stav zanistnanosti vCeské republice — leti& Praha Ruzyné

LetiS& Praha a. s. je vyznamnym z&tmavatelem Prahy a okolnich regiol arealu
ruzyiského letidt pracuje v sotasnosti kolem 17 500 lidi. Samotné letisantstnava okolo
2 300 lidi. Struktura za#stnanych je vi&t na obrazku. Zbyvajici jsou z&stnani ve firmach,
které misobi na letisti a jsou vazané na jeho provoz. Zeupfiské letis¢ vyznamnym
zanestnavatelem si mysli i naprosté$ina obyvatel Prahy ai®tdaeského kraje. Doklada to
nedavno provedena studie sgolesti Factum Invenio, ktera zjistila, Ze si lidéspejuji letist
jen s pohodinym cestovanim daiznych destinaci sta, ale i s mnoha zajimavymi
pracovnimi nabidkami. Nasledujici obraze€k 13 znazatuje strukturu zamstnanosti

prazského letigt

Administrativa
Bezpetnost
Handling

Management

Obchod

Provoz

Obr. 13: Struktura zaméstnanosti na letisti Praha Ruzyw
Zdroj: LetiS€ Praha

Zamestnanost v letecké dopravodpovida zhruba 0,2% podilu na celkové
zanestnanosticeské ekonomiky. Tento podil letecké dopravy odpédyiddilu ve vysgych
evropskych zemich.

Podle organizace ACI kazdy milionty odbaveny céstupa letisti vytvéi 1000

novych pracovnich mist.

4.2.2 Souwtasny stav zanistnanosti v Evropé a ve s¥été

Odwstvi letecké dopravipiepravilo v roce 2006 2,2 miliardy cestujicich a &4
miliont tun zboZi v nakladni dopravPoskytovanimeéchto sluzeb bylo vygenerovano t&m

5,5 milioni pracovnich mist po celém &¥. Tim odwtvi letecké dopravy ispelo

2 Odwtvi letecké dopravy zahrnuje &gnnosti, které jsouifimo zavislé naigpraw osob a zboZi v letecké
dopra.
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k mezinarodnimuustu HDP 408 miliardami USD. Leteckytpnysl je tedy zhruba na stejné

swtové urovni jako farmaceuticky sektor.

Letecka doprava za¥stnava v EU vice nez 3 miliony osob. Tim taképiva vice nez
120 mld. EUR kiustu evropského HDP. Tomu vroce 2006 napoméhale wez 130
registrovanych leteckych spdétesti a letiStni sj kterou tvai 450 leti§. (3)

4.2.3 Prognoézy zanéstnanosti

| ptes sodasnou ekonomickou krizi budést patu zangstnanych podle ne§tSi
pravéEpodobnosti i nadale stoupat. Trendem bude i nadsogepravy naklad, tim se
zwetSi paet logistickych sluzeb. Poroste i gg odbavenych cestujicich. Jednak diky
zvySovanim gjmua domacnosti, ale také diky vySSi inte&zihezinarodniho obchodu.
Zvysovanim zawrstnanosti v odétvi se logicky bude zvySovat i podil na celkove

zamestnanosti. To nagstuje i obrazek 14.
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Obr. 14: Progndza podilu zanstnanosti v letecké dopra¥ na celkové zanistnanosti Ceské republiky
Zdroj: NOZV: Projekce zarstnanosti v odétvich v obdobi 2009-2020

ZvySovat se siistem bude i poptavka po pilotech, leteckych inZedyra servisnich
technicich. D4 se gitat s mensi poptavkou po technickych profesiclerdkt by zmirnil
technologicky vyvoj. Velmi vysoka poptavka se vSgkedpoklada po technickych
odbornicich se specializaci na elektroniku, eleé&tioniku a mechaniku a prav této oblasti
se @ekava nejutSi nedostatek pracovriik U provoznich a administrativnich pracovnich
pozic bude ndist zangstnanosti také minimalni, i zde technologicky pékpovede k narstu
produktivity (dalSi rozgovani on-line objednani a nakup letenek a postupsutomatické
odbaveni cestujicich). Nanwost na ICT tim v odMvi opt vzroste a zvysi poptavku po IT

odbornicich. V odétvi bude nadale vysoka poptavka i po &wnalifikovanych pracovnicich
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(provoznic¢innosti, manipulace se zavazadly a podgbRrognozy zawstnanosti v leteckém
odwtvi budou mit do roku 2020 tendengstu. To dokazuje i obrazek 15.
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Obr. 15:Vyvoj zaméstnanosti v odwtvi letecké dopravy (v tis.)

Zdroj: NOZV: Projekce zarstnanosti v odétvich v obdobi 2009-2020

LetiSt nevytv&i pracovni mistaifimo na letisti nebo v jeho okoli. Niémo ovliviiuje
I pracovni pozice u dodavatesluzeb a zbozi. To vede k tomu, Zgmy ziskané vdchto
piimych a nefimych ¢innostech, vytvéeji poptavku po zbozi a sluzbach v ekonomice, coz
podporuje dalSi za#stnani.

Podle spolénosti EUROCONTROL bude v nésledujicich letedlst r predevsim
ekonomika. Rst poptavky znamenaist dopravy, ale podle &itych predpoklad bude
poptavka pevySovat poéty letd (jak je znazoréno nasledujicim viakem s elastickymi

vazbami — obr¢. 16).

Obr. 16: Vazby mezi poptavkou, ekonomikou a p&em leti a jejich rist

Zdroj: EUROCONTROL

Vzajemna zavislost ekonomiky a letectvi prgwldobré nebude ani vifistich 20
letech naruSena, nicm&neni Uplg bez rizika.
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4.2.4 Dopady zastaveni rozvoje letig Praha Ruzyré na zaméstnanost

Z vyvoje zangstnanosti, ktery byfmesl rozvoj prazského let&tse da pedpokladat,
jaké ztraty v nezasstnanosti by finesla stagnace rozvoje. Nova draha by v naslddhjic
deseti letechifinesla 17 000 pracovnich mist. Celkova nextmanost by tedy klesla na 0,3
procentniho bodu. iP rozvoji letecké dopravy se podle mezinarodnichdit zvySuje
poptavka po pracovnicich nejefimpo na letisti, ale i v aktivitach, kter&imo na leteckou
dopravu navazuji. Jsou to rédgad zangstnanci hotdl, které jsou v blizkosti leti§ta které
by cestujici vyuZivali, restaurace nebo turistickifakce. Kapacita leti&t ktera by se
vystavbou nové paralelni drahy vyrézmvysila, by tedy vyrazn piispéla k poptavce po
zanestnancich. Podle zkuSenosti se s kazdym dalSinbmaitn odbavenych cestujicich
vytvori tisic pracovnich mistifmo na letisti, 1 100 mist v jeho okoli a dalSicBOD mist
v narodnim hospodstvi. V pgiipad paralelni drahy by #to letiS€ nejpozdji do roku 2020
odbavit zhruba 20 milidh pasazér. Ceska ekonomika by tedyiipla o zhruba 23 500
pracovnich mist, z toho t&hl5 500 v nejblizSim okoli leti&t

Z hlediska zargstnanosti z uvedeného vyplyva, Ze do roku 2020 dvy \j okruhu
letists nevzniklo kolem 2 100 pracovnich mist. Utlum rgeveuzyiského letidt by se
projevil i na zamistnanosti v odétvich, které s letectvimipmo souviseji. Jsou to ubytovaci
a stravovaci zé&eni. Jen do zmovaného roku 2020 by byl stat ochuzen o 23 000opraEch
mist vyvolané rozvojem let&t— konkrétg paralelni drahou. Jen na vygatiavek
v nezangstnanosti by bylo statem vyplaceno kolem dvou mdlieorun.

4.3 Cestovni ruch

Cestovni ruch je podle WT@nnost osoby, cestujici ve volné&mase na fechodnou
dobu do mista mimo jeji trvalé bydiSta to za jinym telem, neZ je vykonavani v§iécné
¢innosti v navStiveném mist

Ekonomicky vyznam cestovniho ruchu je:

» Podil na tvorb HDP
= Vytvareni novych pracovnich a podnikatelskydfgzitosti
= Investini aktivity v oblasti
» Nésledné &inky poptavky
Cestovni ruch rizeme dlit do t¢i skupin:

1. Aktivni cestovni ruch —ifjjezd zahrantinich (£astniki cestovniho ruchu
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2. Pasivni cestovni ruch — vyjezd doméci¢hsiniki cestovniho ruchu
3. Bilance cestovniho ruchu — rozdil mezi aktivnimagipnim cestovnim ruchem
Cestovni ruch vyznandnpiispiva ke globalnimuistu celé ekonomiky. V roce 2007
prispel cestovni ruch celkem 1,83 miliardami USD k cekievému HDP. Cestovni ruch
v tomto roce také vygeneroval celkem 79 mitigutimych pracovnich mist po celémégy
coz je 2,8 % z celkové &tové zamnistnanosti.
Leteckd doprava hraje vyznamnou roli v poa@paestovniho ruchu. V roce 2008

zvolilo vice nez 40 % zahramich turisti leteckou dopravu.

4.3.1 Sowasny stav cestovniho ruchu €eské republice

Letecka doprava zasatlovliviiuje cestovni ruch v cel@eské republice. ZvlaSpak
v Praze, kde se ubytovava kolem 61 % zalirdoh turist. Ceskou republiku navstivi
pramérné 5 miliona zahraninich navatvnika ro¢né. NaSe republika nabizi tunish nagiklad
12 historickych pamatek UNESCO, vice nez 200 thradzamki, 36 lazéiskych nést, 80
golfovych Hist nebo nafiklad 4 nérodni parkyi 25 chrargnych krajinnych oblasti.
O navstvnosti Ceské republiky zahrasmimi turisty poukazuji nemaléifgmy pro celou
republiku. Cestovni ruch se vyznaénpodili na HDP. Jen v roce 200®8ily podily z piijma
cestovniho ruchu 3,5 % na tvorbu HDRijiRy z mezinarodniho cestovniho ruchu dosahuiji
¢im dal wtSich rozmdra. V roce 2008 finesly z mezinarodniho cestovniho ruchu celych 7,7
mld. USD. Vydaje itom cinily 4,6 mld. USD. Saldo mezinarodniho cestovnitichu tedy
v roce 2008 tvilo 3,1 mld. USD. Bjmy z cestovniho ruchu se kazdém® zvysuji jiz od
roku 2002, jak dokazuje obrazekl7. (16)

Priimy a vydaje cestovniho ruchu (mid. USD)
1996-2008
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Obr. 17: p¥ijmy a vydaje cestovniho ruchu

Zdroj: CNB
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Letecka doprava a sluzby leti¥raha Ruzy® také umo#uji ¢eskym turishm wetsi
nabidku zahragnich cest. 32 %&eskych turisi, ki jedou na delSi cestu do zahgani
vyuZzije leteckou dopravu.

Leteckd dopravaiméasi i nehmotné vyhody prOeskou republiku a jeji obyvatele.
S ristem cestovniho ruchu roste i kulturni bohatstié eeng. Stejré jako zahranini turisté
zde objevuji a rozEiji své obzory, tak iceSti oldané mohou v zahrafii objevovat
a rozStovat své znalosti z jinych kultur. Cestovni ruclajértedy pozitivni roli v oblasti
kulturni vymeny a vzalavani.

Diky letidti s dobrym spojenim, se stala Praha & ¢geska republika jednou
Z nejvyhledavagjSich destinaci pro turistiku. Podil hdbst HUZ zobrazuje obrazek. 18.
Nejvyhledavagjsim cilem se Praha@R také stala ze strany podnikatelskych aktivitasi
v a ze zahragi. To vyplynulo z vyzkum auditorské firmy mezi evropskymi manazery jako
duvod, pra@ davaji gednost Praze, a ne jinym destinacim Evropy, jakuiikiad VarSav,
Vidni nebo Budapesti. (17)

Zahraniéni hosté v hromadnych ubytovacich zafizenich podle kraji CR,
2009 / Foreign guests at collective accommodation establishments, by
region, 2009

@Praha / Prague

m Stiedocesky kraj / Central Bohemia
5.8% 14% _11% o

/9 oJihoZesky kraj / Southem Bohemia

0,8% 2,0%

O Pizefsky kra) / Plzef Region

m Karlovarsky kraj / Karlovy Vary Region

@ Ustecky kraj / Usti nad Labem Region

1,8% : & R mLiberecky kraj / Liberec Region

62,5% DKralovehradecky kraj / Hradec Krilové Region
@ Pardubicky kraj / Pardubice Region

| Kraj Vysodina / Highland

oJihomoravsky kraj / Southem Moravia

@ Olomoucky kraj / Olomouc Region

oZlinsky kraj / Zlin Region

@ Moravskoslezsky kraj / Moravia-Silesian Region

Obr. 18: zahraniéni hosté v HUZ podle kraji
Zdroj: Czechtourism

Podle WTTC s& eské republika v s@asnostiadi na 37. misto.
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4.3.2 Progndza vyvoje cestovniho ruchu Ceské republice

Podle Koncepce pro udrzitelny rozvoj cestovninchtug Ceské republice jsotityfi
hlavni strategicke cile:

1. Posileni postaveni cestovniho ruchu v narodnim du#gtvi (st
absolutni vySe HDP vyt¥eného cestovnim ruchem, zvySeni Zaimanosti
v cestovnim ruchu, podporargaevSim malého a istdniho podnikani
v cestovnim ruchu)

2. Ruast konkurenceschopnosti cestovniho ru€leské republiky v evropském
prostoru (mdfeny mimojité fistem vyda} zahraninich turistt v Ceské
republice)

3. Rust objemu pobytového cestovniho ruchGeské republice getrs rastu
objemu domaciho cestovniho ruchu)

4. zachovani kvality firodniho prosedi a slozek zivotniho prdstli, jez jsou
v oblasti cestovniho ruchu vyuzivany a mohou bytvejem cestovniho

ruchu ovlivreny)

4.3.3 Dopady zastaveni rozvoje leti¥ Praha Ruzyré na cestovni ruch

Dopady zastaveni rozvoje rumkého leti& by byly pro cestovni ruch @eské
republice velmi vyrazné. Kazdy rok vyt¥écestovni ruch pr@éeskou ekonomiku vyrazné
piijmy. Zastaveni rozvoje naSeho n#giho letiS¢ by nasledd znamenalo sniZzeni o
leteckych spojeni se &em a tim by doSlo kipsunu zahratinich turisti do jinych, Iépe
piistuprgjSich destinaci. Vifpac, Ze by se pozastavil rozvoj naSeho ag§iho letis, prisla
by ¢eska ekonomika ¢ast financi, kterou cestovni ruckinasi. Kazdorong by tak Ceska
republika piSla o c¢ast z kazdorgnich 100 miliard korun, které pravcestovna ruch
vyprodukuje. NejvySSi vydaje na osobu na jeden meji prag ti navsevnici, ktei se do
zent dopravi leteckou dopravou. Fatmezi & navSEvnici z Ruska, Japonska, Velké
Britanie, USA nebo ndfklad z Izraele. Zastaveni rozvoje letity odradilo mnoho takovych
turisti a nav&vnika, ktefi zde v ramci cestovniho ruchu nechaji nemalé wyd8jruktura
vydaja zahrantnich turisti je k dispozici v piloze.

Vzhledem ktomu, Ze celkévnavsévnici, ktei vyuZivaji leteckou dopravu, at
k ttm bohatSim, bylo by patrné i zastaveni rozvojeStetha spatebu prag témito turisty.

Dopadem zastaveni rozvoje riskeho letist by bylo i zmenSeni podiluiipmu z cestovniho
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ruchu na fijmech ze sluzeb, které jsou poskytovany zakiram turistm. V roce 200&inil
tento podil térs 35 %. Strukturudchto vydaji zahrangnich turisti je mozné vidt v priloze.

Z pohledu cestovniho ruchu by stradala i hromadb&tovaci zéizeni, ktera
ubytovavaji kazdorn¢ okolo Sesti a d milionu zahrantnich nav&tvnika. Vezmeme-li, Ze
jen v hlavnim mist bylo v hromadnych ubytovacichizzenich v roce 2008 celkem 11 070
652 grenocovani zahrasiich host. Kazdy navatvnik, ktery Zistane WCeské republice déle
nez jeden den, vpméru utrati 1505 K. Celkem bylo tedy vroce 2008 utraceno
zahrantnimi navsévniky zhruba 16 661 miliard korun. Nevyhodné spojestinace a jiné
dopady zastaveni ruitgkého leti& by odradilo fekrime minimalg 15 % zahragnich
turista, ktefi by cheli zustat déle nez jeden den. Kazdarbztrata by tedyinila minimalns
dvé a pal miliardy korun.

Témst pro 20 % navéwnika, kteri prijeli v roce 2008 doCeské republiky, byla
divodem nav&vy sluzebni cesta. V poslednich letech ma také &nadlky potencial
v takzvané kongresové turistice, ktera je spojeparddanim velkychei malych profesnich
setkani, kongrésa konferenci. Je Uzce specifikovana na totaZr#izké profese a nabizi
i odpovidajici volndasovy¢i kulturni program. Potencial je tien diky cenové urovni, ktera
vychazi leviji nez centra v zapadni Evrdp to (i srovnatelné Urovni sluzeb.

V pripact zastaveni rozvoje letiSby se tento prazsky potenciél vyraznizil a tato
kongresova turistika, kteréripaSi od dastniki vydaje na ubytovani, restaurace a ostatni
sluzby, by se fesunula do dostugjsich a atraktivgjSich mist s lepSimi sluzbami. Vyznamny
pokles v ramci cestovniho ruchu by zaznamenalamégmanost. V &kolika poslednich
letech bylo v ramci cestovniho ruchu zmtmano roné zhruba okolo 240 000 lidi. To je
zhruba 5% z celkové zasstnanosti v narodnim hospddtvi. Zastaveni rozvoje let&ty

tedy znamenalo Ubytek pracovnich mist v tomto sakto

4.4 Dopravni infrastruktura

4.4.1 Sowasny stav dopravni infrastruktury v Ceské republice

LetiS® Praha pedstavuje vyznamny prvek dopravni infrastrukturjenepro ¢eskou
ekonomiku. Pro investory, Kiezvazuji vykér lokalit pro své podnikani jetitezitym kritériem
dopravni spojeni. Dobra dopravni infrastruktura jgjid letiS€ s méstem a okolim je
samozejme prioritou pro cestujici. Celkovy pohled na letist jeho pistup je mozné vigt
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v priloze E. Pro cestujici jest8inou dilezité, aby se na leti&dostali pohodlé za co nejkratSi
dobu.
Spojeni letist s okolim je v sokasnosti mozné:
= 0sobnim vozem
= autobusy MHD
= taxi a smluvni pepravou

= dalkovou autobusovou dopravou

Dopravni spojeni s centrentsta je podrob&ipopsano v filoze F.

LetiS& Praha Ruzy® je jednou z nejmodegfSich sodasti dopravni infrastruktury
Ceské republiky. Z hlediska dopravni obsluznosti§etPraha Ruzy je poteba vyrazi
zkvalitnit dopravni infrastrukturu a tedy i dopravspojeni. Vzhledem k tomu, Ze dar
letecké dopravy bude podle studii iep nepiznivé podminky pokrgovat, je nutné, aby
dopravni spojeni na let&bylo vyhovujici. V sotiasné dob je wtSina dopravy na a z let&t
realizovano silnini dopravou. Je to ziodu nevyhovujiciho Zelezmiho spojeni
a neuspokojivym spojenim dsiské hromadné dopravy. Tim jéeegZzovana silnini doprava
na hlavnim tahu na let&&t Evropskéifde.

Nanist leteckého provozu na Letisti Ruzyri jeho rozvoj pitéZzuje stévajici
komunikani st ve spadovém uGzemi vyvolanou automobilovou dopravavySujicimi se
naroky na viéejnou dopravu. Leti8t Ruzyre postrada obsluhu kapacitnim piestkem
kolejové dopravy. Dsledky nafistu automobilové dopravy v souvislosti s rozvojem
ruzynského leti& na stavajici komunikai siti v severozapadnfasti nesta zmirni az
zprovozrni Prazského okruhu na severozapaxista a zkvaliténi nabidky véejné dopravy.
17)

Jiz v sodasné dob operuje leti&t na kapacitni hranici svych moznosti. B&ir
poptavky po letecké dopravpocitila i dopravni infrastruktura sfujici za na letist
Nepohodina a viceménpomald jizda rstskou hromadnou dopravou vybizi cestujici
k pouziti individualni automobilové dopravy. To kSaneiuje ke kongescim na hlavnich
tazich k letisti. Kléem k vyeSeni petizené dopravy v rannich a odpolednicktlgmh na
chomutovské dalnici R7 a karlovarské R¥we Evropské a Pat#ovy tiidy, je odlekieni
silni¢ni dopra¥ a zabezpeeni rychlejSiho fistupu na a z leti&t
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4.4.2 Progndézy rozvoje dopravni infrastruktury

S rozvojem leti&t by se ndla rozvijet i dopravni infrastruktura. Rozvoj letidy nel
mit pozitivni vliv na rozvoj dopravni infrastrukyurv Praze i ve $edaieském kraji. Se
zvySovanim kapacity leti&tpostavenim paralelni drahy sefé i zkvalitnit dopravni spojeni
letiS& s centrem rgsta. ZvySovani kapacity oviivje i kapacitu fijezdovych cest na letist
Proto se svystavbou nové paralelni drahycitao i s prodlouzenim trasy metra

A a modernizace Zelezmiho spojeni mezi Prahou a Kladnem se zastavkoetigt.

ProdlouZeni trasy metra ,A' na letiSt€ Praha Ruzyné

ProdlouZeni trasy metra A v délce 12,9 kilometrubyérozdleno do ti etap. Prvni
je dlouha zhruba 3est kilom&ta povede ze stanice Dejvickées staniceCerveny Vrch
Veleslavin aPetiny do Motola. Tato stavba zme na z&atku @istiho roku. Druhd, celkem
4,3 kilometru dlouha etapa, napoji staniB#a Hora Dedina a Dlouha Mile Posledni
a nejkratsSi usek ma zahrnovat startstaré Leti&t a LetiS& Ruzy@. Magistrat pedpoklada,
Ze tento Usek bude zprov@émdo roku 2018.

Pro prodlouZeni tohoto Useku metra jsou zpraco¢&iyvarianty, z nichzif pocitaji
s kon€nou zastavkou na prazském letisti. Mqee G je mozné vigt varianty prodlouzeni

metra A. V iloze H potom zakladni udaje o prodlouzené traseame

Stanice Letist Ruzyrg

Stanice Leti& Ruzyré je casténé raZena acasténé hloubena jednovestibulovéa
stanice s ostrovnim nastugst v hloubce 19,9 m pod terénem. Jeji poloha, vy8kdezeni
a vazby do Gzemi jsou v souladu s rozvojovymi &gmetiS€ a predpokladanou realizaci
zastavky Zeleziiniho spojeni s centremésta. Stanice je navrZzena jako dlouhatikbncova
s kolejovym usptaddanim pro obrat a deponovani vlakovych soupradvee jednokolejnych
odstavnych tunelech za stanici. Stanice je uvazowanozsahu nastupéStjako razena
trojlodni. V oblasti vestibulu u severniho koncestu@ist je hloubenacast délky 25 m
s eskalatory a Sikmym vytahem na povrch. Celkovadstantnich tunel ¢ini asi 180 m.

Podélnyfez je mozné viét na obrazkg. 19.
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Obr. 19:Podélny¥ez stanice LetiS& Ruzyné
Zdroj: casopis Tunel

Modernizace Zelezniniho spojeni Praha — Kladno, s fipojenim na letis® Praha -
Ruzyné

Kladno je nej¢tSim sidlem Sedaieského kraje, a tedy po Praze i g&im nestem
prazské aglomerace. Do Prahy& denrt dojizdi zhruba 20 000 lidRada z nich zaparkuje
automobil pobliz metra Dejvicka nebo Htadska a dale poktaje do centra MHD. To ma
za nasledekigtizenou Evropskouitu a nedostatek parkovacich mist v Praze 6.

Cestu na letigtulehti i modernizace Zeleztmiho spojeni mezi Prahou a Kladnem se
zastavkou na letisti. Cesta z centra na kessttak zkrati na 22 minut. Draha o celkové délce
19 kilometfi bude mit deét stanic a napojena bude na vSechny trasy prazskéha. Projekt
by mél byt realizovan v letech 2010 aZz 2013. Nova rydhéda sniZzi provoz na Evropské
téidé a ulevi oldanim Kladna a mistskychéasti Praha 6 a 7. (5)

Objednatelem tohoto projektu je SZDC, s. r. o.. Bloizace trati Praha — Kladno,
véetnd noveho Useku umdgjiciho obsluhu leti§t Praha Ruzyh systémem Zelezémi
dopravy, vytvéi predpoklady pro jeji &rgjSi zaleréni do systému PraZzské integrované
dopravy a je plav souladu s politikou rozvoje dopravni obsluhyrhl.Prahy.

Zeleznini napojeni leti& méa radiald dostedny charakter, tfaje sméfovana do
sameého centra &sta.

Projektem je tedy modernizace stavajici¢ttaha Bubny/Vitavska — Praha Rugyn
Ze souasnych¢tyi stanic by mily vzniknout nésledujici: Praha Bubny/Vitavska, Rra
Vystavisg, Praha Dejvice/Hratnska, Praha Veleslavin, Praha Liboc, Praha RuBraha
Dlouha Mile, Praha Leti§tRuzyre.
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Technické parametry projektu jsou uvedeny v nagiediabulcecislo 5:
Tab. 5: Parametry projektu rychlodrdhy Praha - Kladno

Délka upravovaného useku: 12,57 km Délka novélk&uish,49 km

Celkova délka: 18,2 km Navrhova rychlost: 80 km/h

Minimalni poloner smerového oblouku: o o
Maximalni podélny sklon: 32 %o

325 m
Délka nastupi§ 170 m Typ nastupi$ hrany 550 mm nad TK,
Plna peronizace, bezbariéroviigtup Napdjeci soustava: 3kV ss

%)

Zabezpeéovaci zéizeni 3. kategorie, dalkove ) )
L, Typ dopravy: vyhrad&®iosobni
ovladani provozu

Predpokladané naklady: 25 mld¢K

Zdroj: MD CR

Aktualné se na fipraw zantru se stale pracuje, ale vzhledem k ddpadinanni
krize se Spathodhaduje néasovani realizace projektu. Dokemo je kladné projednani se
spravci inZzenyrskych siti, zbyva i@git podrobnosti poz&trbezpe€nostnihoifeSeni stavby
v souvislosti s prchodem trasy parkem Stromovka. Poté bude mozngizahéamnitizeni.
Uzemni rozhodnuti je piebné pro pokrgovani dalsi fipravy. Sodasré probiha piprava
souvisejicich zagra. Uzemni rozhodnuti je jiz vydano na Upravu obj&dmsy pes Prahu
Zlicin na Smichov a projednava se dokumentace pro Gzemhodnuti na rekonstrukci
Negrelliho viaduktu. Heny fez Zeleznini stanice Leti§&Ruzyre je mozné vidt v priloze.

O zpisobu financovani neni zatim rozhodnuto, uvazujeo soukromém kapitalu
v ramci tzv. PPP projekt(partnerstvi soukromych a iegnych sektal). Pro modernizaci
a dostavbu Zelezéiho spojeni Praha - Kladno s odkou na prazskeé letidize také vyuzit
penize z fon@l Evropské unie. Bkoliv samotna Praha narok na tyto fidahzdroje nema,
projektu i cerpani z fond pomize &ast nésta Kladna, z #hoz do Prahy kazdy den dojizdi
za praci zhruba 20 000 cestujicich (spojeni narBQigeku mezi Prahou a Kladneritgm

vétSinou zajisuji osobni vlaky s cestovni rychlosti okolo 30 kin(i8)

4.4.3 Dopady zastaveni rozvoje leti& na dopravni infrastrukturu Ceské
republiky

Jak jiz bylofeteno, letis&% Praha Ruzy® pati k nejmodersjSim prvkim dopravni
infrastruktury vCeské republice. Je to druhé ng§f letist stedni a vychodni Evropy. Aby

obstélo v konkurenci ostatnich evropskych tetigusi se s nastem letecké dopravy rozvijet

tak, aby uspokojilo poptavku v té nejvyssi moznaliky.
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Zataveni rozvoje leti8t by znamenalo stagnaci rozvoje dopravni infrastnykt
souasre se stagnaci letist V pripad zastaveni rozvoje letiStoy se nemusely uskuiat
stavajici planované napojeni letis blizkého okoli (metro, rychlodraha). Paralelrihé
atedy zvysSeni kapacity let#stPraha Ruzy® bude mit pozitivni vliv na rozvoj dopravni
infrastruktury v Praze i v celémi8taieském kraji.

Napojeni rychlodrahy jedinou souasti vysglych evropskych leti8 Do prestavby
terminalu leti& v Draa’anech bylo investovano celkem 164 mifioeuro, nova trasa
rychlodrahy pedstavovala getré elektrifikace investici ve vysi 47 mil. euro. Irstece se
vyplatily: Od svého oteeni 25. bezna 2001 vyuZilo terminal Let&Draz’any zhruba 10
milioni pasazér. Rychlodrdhu S2 pouzilo ve stejném obdobi 4,8 amili cestujicich.
procent cestujicich. Vyhodné spojeni &tem zajisuje také rychlodraha na letiSti Vitle
Schwechat. Mnichovské let&tyieSilo dostupnost Zelezmim spojenim s centremasta.

LetiS€ tvori zakladni infrastrukturu na podporu ekonomickéhsocialniho
a regionalnihotrstu. Zastavenim jeho rozvoje by byl znatelny UpadekSechdchto ¥ech
oblastech. Dobra infrastruktura ma vliv na efektivbbchodnich operaci a tedy i potencialu
celého statu. Usporsasu i cestovani se povazuiji jako nejvy3si ekonomickfigs investic
do dopravni infrastruktury.

Zastavenim rozvoje let&t by se tedy zastavil ast dopravni infrastruktury.
Nevyhovujici gistup z leti& k méstu i do jinych¢asti regionu by odradil turisty sstujici do
metropole. To by znamenalo Upadek v cestovnim rudttary vyznami podporuje
ekonomiku celého statu. Nevyhovujici a nedosteteinfrastruktura by také odlakala
investory do jinych IépeffstuprgjSich lokalit Evropy. Obzvl&Scitlivd odwtvi na blizkost
letiS& a dopravniho spojeni s nim jsou Hllad bankovnictvi, finagni a poji§ovaci sluzby,
komunikace, vyzkum a vyvoj,ipprava a logistika nebo inforg@ technologie. Vzhledem
k tomu, Ze jsou tato odtwi s vysokou fidanou hodnotou, jejich ztrata nebo jen Upadek, by
pro ¢eskou ekonomiku znamenala nemalé ztraty. Dobréadoprspojeni vede i ke sniZeni
potencionalnich zaéstnand letiSg.

Snizeni dostupnosti let&t diky nedostatsé dopravni infrastrukie, by snizilo
vynosy vyrobniho trhu, cestovniho ruchu i 2Zamanost, coz by vedlo ke sniZeni
konkurenceschopnosti nejen prazského ketae i regioiii piipadré celého statu.
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4.5 Civilni letectvi

45.1 Organizace civilniho letectvi VCR

V ceské republice je gestorem v otdzkach civilnih@dei Ministerstvo dopravy,
které koordinuje svojicinnost s dalSimi organy statni spravy. &sgji se natfeSeni
zalezitosti spojenych s leteckou dopravou poditgjiisterstva: zahraémich \ci, financi,
vnitra, obrany. Z Ugednich orgai statni spravy pak néglad Narodni bezpmostni dad
aCesky hydrometeorologicky Ustav.

Institucionalrt je struktura Ministerstva dopravy pro civilni leteé tfistupiova:

= ministr
» Usek namsstka ministra dopravy, kterému podléha civilni ¢&té
= odbor civilniho letectvi ¥ele sieditelem

odbor civilniho letectvi sedtl na 5 oddleni (k 18. dubnu 2010):

= odctleni letecké dopravy

» odcileni letecko — provozni

» oddileni ochrany civilniho letectvi
= oddleni koncepce a rozvoje

= odcleni infrastruktury leti§

Ze zékona je ifzen Ustav pro odbogntechnické zjiovani ficin leteckych nehod.
Jde o organ zcela nezavisly na Ministerstvu dopravy

Ministru dopravy podléha #ad pro civilni letectvi. ¥ad je metodicky us#miovan
a kontrolovan Ministerstvem dopravyiddl se zabyva néjlad €mito ¢innostmi:

» dozorem nad konstrukci, provozem a vyrobou letetlkgizeni
» sledovanim zfisobilosti letadlové techniky

» inspekci letového provozu

= kalibraci leteckych Zzé&zeni

* licencovanim leteckého personalu

= vedenim leteckého rejéitu

= statnim dozorem u vSech subjektvilniho letectvi

Zakony a pedpisy vydavanymi jak MD, tak UCL je regulovagmnost i viech
subjekfi letecké dopravy:Rizeni letového provozuCR a leti¥, leteckych dopravc

a provozovatéi letadel a organizaci pro vyrobu, udrzbu a oprawgdké techniky (1)
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4.5.2 LetiSsté Praha Ruzyré jako hlavni souast civilni letecké dopravy

v Ceské republice

Ceské republika ma v ssasnosti 91 civilnich leti§ Témi nejvyznamgjsimi je viak
celkem @t z nich. Je to naSe nepgi mezinarodni leti8t celostatniho vyznamu - Let#st
Praha, dale jsou to regionalni letidttSiho vyznamu - Leti§tBrno-Tuany, které je nase
druhé nej¢tSi mezindrodni leti8f dale Ostrava-Mosnov, Karlovy Vary a nakonec
mezinarodni letit Pardubice. Ostatni let&}sou regionalni letistmensiho vyznamu. Mapu

v3ech leti§ CR je mozné vidt v priloze .

LetiS¥ Brno — Tuwany

LetiS& bylo oteweno vroce 1954 a je druhym n&sim mezinarodnim leti&tn
v Ceské republice. V roce 2009 odbavilo letiBrno kolem gl milionu cestujicich. Letigtse
nachazi gimo vedle dalnice D1 sfn Brno — Olomouc a je tak velmi snadno dosazitelné.
Z centra Brna je vzdaleno 8 km a jizda z létdb centra trva zhruba 20 minutiePravu
Z letiS€ zaji¥uji autobusy brénské ngstské hromadné dopravy nebo si Ize pronajmout
automobil, pipadré vyuzit taxisluzby. Parkovi§taxisluzby je ped odbavovaci budovou.
Termindl brinského letist tvori odbavovaci budova Odlet a odbavovaci budova
Prilet, které jsou vzajeminpropojeny spojovacim traktem. Odletova filgtova hala je
rozdlena na dv ¢asti. Prvnicést je prostorem — Schengen.
Za piletovou halou je situovano inforrfid centrum a kancel@ autofijcoven
a taxisluzby.

LetiSt Ostrava — MoSnov

Nachéazi se asi 20 km jihoz4p&dod Ostravy u obce MoSnov. Bylo otemo v roce
1959. letidk ro¢né odbavi zhruba 300 tisic cestujicich.

Z Ostravy létaji pravidelné linky a v turistickézee sem |étaji také charterové lety.
Autobusova doprava z lettSstdo nesta Ostravy je zaji®vana pravidelnymi autobusovymi
linkami. Zastavka je umi&ta gimo ped letiStni halou. Lze vyuZit také taxisluzeb nebo
pujc¢it auto. Cestujici, kié¢ se ch¥ji dopravit na letidt nebo z letigt vlakem, maji moznost
vystoupit¢i nastoupit v Zelezgni stanici Studénka a vyuzit mikrobusovaegravu na letist
(Airport Shuttle).

LetiS Karlovy Vary

Mezinarodni viéejné civilni letis¢ leZi 4 km jihovychod#é od centra Karlovych Var

Bylo oteweno v roce 1929. V s¢asné dob prochazi letigt celkovou modernizaci, v jejimz
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ramci byla v roce 2009 uvedena do provozu nova\aulzci hala. Réng toto letiSt odbavi
zhruba 60 tisic cestujicich.
LetiS¥ Pardubice

Mezinarodni letidt v Pardubicich zsmlo byt vyuzivano pro civilni &ely az v roce
2005. Nadale provozuje jak vojenské, tak civilnfyleJe to tedy letigt se smiSenym
provozem. Letidt je situovano na jihozapadnim okraji Pardubic, 4dancentra résta. Na
letiSt¢ i z ngj jezdi pravidelna autobusova linka a taxi. Léts nachazi uprastd vychodnich

Cech a je odsud dob dosazitelny cely vychodesky region. (19)

Letistt Praha Ruzy®k hraje hlavni roli v civilni letecké dopréawna tGzemiCeské
republiky. Jak je vi&t z grafu, leti&¥ Praha Ruzy vyrazreé prevySuje ostatnétyti letiSte
nagiklad v pa@&tu odbavenych cestujicich. Tatisla nejsou jina ani v @tu pohyhi na gchto
srovnavanych letistich. Jagmé, Ze leti& Praha Ruzy® ma majoritni podil na letecké
dopra¥ v naSem stét

Napriklad v roce 2008 se préwna prazském letiStirppravilo 91 % cestujicich, kie
prosli €mito péti hlavnimi letisti. Je tedyiejmeé, Zze zejména LettSPraha se musi neustale
rozvijet a zdokonalovat, aby zajistila dalSi rozuejecké dopravy Ceské republice.
Z nésledujiciho grafa. 21 je patrny majoritni podil rugkého letist.

Podil po étu cestujicich na letiStich v roce 2008

1%
1%

4% 3%

o Praha

m Brno

0O Ostrava
oKV

B Pardubice

91%

Obr. 20: podil pottu cestujicich naéeskych letistich v roce 2008
Zdroj:Autor

PreruSenim rozvoje naSeho nejvyzna&jgiho letiS&¢ by byl Gpadek civilniho letectvi
patrny na viech seasnych letidtich celéeské republiky.
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4.5.3 Dopady zastaveni rozvoje leti Praha Ruzyré na civilni letectvi Ceské
republiky

Jak jiz bylo teceno, leti& Praha Ruzy® ma majoritni podil na letecké dop&av
v Ceské republice. Zastavenim rozvoje nasehoétiho letis¢ by znamenalo Gpadek pro
celé civilni letectvi \Ceské republice. Tim, Ze by bylo leti¥raha kapacithstale na stejné
arovni, se zvySujicim se pem lefi by nebylo schopno obslouzit navysujici ségidetadel.
Letadla by dél&ekala na fistani. Letecké spateosti by pravépodobr prechazeli do Iépe
piistupnych a vyhodijSich oblasti — konkurenich leti¥ Prahy. RuSeni l@tby znamenalo
ekonomickou ztratu a postupnnegativni dopad na zastnanost v Praze i v celém regionu.

Postupg by mohlo dojit i k tomu, Ze by mezinarodni dopraaanamenavala Upadek.
Cast leteckych spodaosti by mohla vyuZit jinych mezinarodnich létisCeské republice.
A vzhledem k malé rozloz€eské republiky by nikdy vnitrostatni letecka doprawvehrala
takovou roli, jako ji pislusi v jinych, ¥tSich statech.

Na néasledujicim obréazku js@ervert vyznasena konkuretni letise Ceské republiky.
Svoji blizkosti a stejnymi podminkami by mohly redit ruzyiské letis¢ v pripack
nedostaujici kapacity. Pro cely stat by to znamenalo séagnozvoje jak v oblasti civilniho
letectvi, ekonomiky, tak dopravni infrastrukturgzvoje regiofi a mnoha dalSich obiarPro
zahrantni investory by se tak mohla snizit konkurencesobspceské ekonomiky. i@sun

zajmu investal by znamenal Gtlum v celé ekonomiCeské republiky.
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Obr. 21: Konkuren¢ni letisté Prahy Ruzyné
Zdroj: Autor, www.mapy.cz
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4.6  Zivotni prosti-edi

S mistem letecké dopravy roste i gatzivotniho prosedi. Problematiku Zivotniho
prostedi ovlivrenou leteckou dopravou i@eme rozdlit na globalni (emise C£) a lokalni
(lokalni kvalita ovzdusi, hluk). Letecka doprava whia na:

= Hlukové zatze

= Qvzdusi
= Padu
= \Vodu

= Vegetaci a faunu

Ekologické zatiZzeni je vnimanaguevsim na letiStich a v jejich blizkém okoli.

4.6.1 Hluk

Hluk mtzZzeme popsat jako kazdy nezadouci ruSivy zvuk. DeEfirekologického
institutu popisuje hluk jako nezadouci zvuk, ktemjvolava nepijemny nebo rusivy vjem
nebo zvuk, ktery ma Skodlivicinek. Hlukem tvéenym leteckou dopravou se zabywédpis
L 16, ktery zpracovavaidd pro civilni letectvi ve spolupraci s Ministetsty dopravy. Tento
piedpis vznikl na zakladdoporieni Annex 16, ktery vydala organizace ICAO.

Zdroje hluku niizou byt:

LetiSt¢ - v nekterych gipadech hluk vznika vigledku pepravy cestujicich siltini
dopravou.

Letadla— ktera zatzuji okoli hlukem @i pojizdeni, vzletu, pistani a motorovych zkouskach
Pohonné jednotky- hluk je vyvozovan vstupnim ustrojim, obtékanopdtek kompresoru,
spalovaci komorou, atd.

Aerodynamicky hluk- hluk je zgisoben proughim plynného progedi okolo letadla.

4.6.2 Skodlivé emise

P provozovani letecké dopravy dochézi kedtmvani ovzdusi latkami jakou jsou
kyslicnik uhlicity (COy), zplodiny dusiku (NOx), nespalené uhlovodiky (HGYid uhelnaty
(CO) nebo vodni pary. Zdrojengchto emisi je spalovani leteckych pohonnych hmot -
leteckého benzinu a petroleje. Emisemi letadlowydtori se zabyva Annex 16, kde jsou
uvedeny mezni hodnoty chemickych slenin.

Ke znegistovani dochazi v nefSi mie bthem letu letadel v hornich vrstvach

atmosféry. Dale pak na letiStich, kde Skodlivé enpsodukuji jak letecka tak automobilova
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doprava. Emise se mohouwlitl na narodni a mezinarodnitipstartech a fistanich, kde
rozklicovani do &chto dvou skupin je dano mnozstvim paliva, ktetéd® spatebuje Ehem

cyklu vzletu a pistani Bhem horizontalnéasti letu. (1)

4.6.3 Znecisténi povrchovych vod

Pricinou znegistovani povrchovych vod jsou uniky paliva nebo kamakteré jsou
vyuZivany zejmeéna v zitnk odmrazovani letadel nebo odstraani ledu a sfhu. K Uniku
muze dojit @i zimni udrzlé ploch, odmrazovéni letadel, skladovani pohonnyctoth myti
letadel nebo i manipulaci sdmito kapalinami.

4.6.4 LetiSté Praha Ruzyrg a zivotni prostiredi

LetiSt€ Praha Ruzyh se snazi minimalizovat nasledkytzpbené leteckou dopravou
na minimum, coZ je v zajmu dalSiho rozvoje tohetisk. LetiS€ Praha pijima odpowdnost
za dopady svéinnosti na zZivotni prosedi.

Hluk
V souwtasné dob je nejwtsi problematikou prazského le@idtluk. Proti hluku bojuje
LetiSt Praha nasledujicimi oganimi:
= Provozni opaeni — zahrnuje omezeni émdho provozu, preferenci drahového
systému, pravidla prorftety a odlety, pravidla pro motorové zkousky, pdder
pro pouZiti reversniho tahu
= Ekonomicka opdeni — hlukové poplatky, které jsou stanoveny pedletové
a pistavaci hmotnosti letadel a podle hlukovych katgégdy stanovilo Letis

Praha. VySe poplatku je znazéna na nasledujici tabulce6.
Tab. 6: Prehled hlukovych kategorii na letiSti Praha - Ruzy®

kategorie 5* 114,00 K£ za kaZdou zapocatou tunu MTOW
kategorie 4 57.00 K& za kaidou zapocatou tunu MITOW
kategone 3 28.50 K& za kafdou zapodatou tunu MTOW
kategorie 2 11,40 K€ za kafdou zapocatou tunu MTOW
kategorie 1 570 KC zakaidou zapocatou tunu MTOW

Zdroj: LetiS€ Praha
= Technicka opdeni — v okoli prazského lettsfe vyhlaSeno hlukové pasmo,
kde nesmi bytigkraien denni (60 dB) a &ai (50 dB) hlukovy limit. Déale je
provadna vynena oken a balkénovych diiestaveb, které jsou zahrnuty do
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ochranného hlukového pasma letistetiS€ Praha monitoruje letecky hluk.
Monitorovani hluku a poloha &icich stanic jsou vifloze J.

LetiSt Praha se snazi zlepSit hlukovou situaci takézényhlaSuje sotf pro letecké
2009 jsou vidt v priloze K.

Pri nedostatené kapacit letiS€ Praha Ruzy&jsou letadla nucengkat na pistani ve
vzduchu nebo na zemi. To zvySuje ekonomické naktathké emise. Hluk z letecké dopravy
se v sodasné dob mizZe objevit i v mistech, kde by Kmu dochazet ne#iv. Toto se stava
z divodu odklagni od standardnich letovych trati, @&vddu zajis¢ni plynulosti provozu.
Rozvoj letis¢ Praha Ruzyd a tedy realizace paralelni drahy 06R/24L byl ma Zivotni
prostedi vyznamny vliv. Umozni totiz dalSi omezeni vgilelrahy 13/31. Provoz zde bude
povolen pouze ve vyjintaych gipadech. Hlukova z&t této vedlejsSi drdhy zasahuje do
hust osidlenych lokalit hlavniho &sta Prahy. Paralelni draha by ulevila zhruba 2@ 00
obyvatel, kt& jsou nyni zasazeni leteckym provozem veirsnmvedlejSi drahy 13/31. Coz
dokazuji hlukova ochrannad pasma na obrazk@3. Diky provozu paralelni drahy by byla
vedlejSi draha 13/31 v noci pro provoz uzma. (5) Hlukova pasma pro den a noc jsou
uvedena v filoze L.

Obr. 22: Ochranna hlukova pasma leti¢ Praha Ruzyné s paralelni dréhou
Zdroj: LetiS€ Praha

4.6.5 Dopady zastaveni rozvoje leti¥ Praha Ruzyré na zivotni prostredi

ZvySujici se poptavka po letecké dopravy v budoucnu znamenala vySSicpgo
letadel, ktera se budou pohybovat na Uzemi égfiEiha Ruzy®a v jeho okoli. Kapacithale

letiS€ Praha Ruzy® nebude schopno obslouzit takové mnozstvi letadmidee dochazet ke
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zpozdnim. V @ipad, Ze by se nova paralelni draha nerealizovala,katamiby zpozéni
letadel, ktera by muset#ekat ve vzduchu nebo na zemi. To by znamenalo redgenomické,
ale i ekologické nasledky. Ne&jgi mirou je zatZzovano zivotni progeédi produkci plyd

z letadel, ktera wkéavaji dlouhou dobu na vzlet. Tato doba by se wivaozéni z\wtSovala
a dochézelo by k&sSim dopadm na Zivotni prosedi. Letadla, kter&ekaji na pistani ve
vzduchu, jsou odkldéma do oblasti, kde by se vyskytovat ri¢an Tim se pasmo, které je
zasazeno hlukem z letecké dopravytzuje. Je tedy v zajmu lefisaby spolu s leteckymi
provozovateli snizovali dobu pojiZdi letadel na nejnizSi moznou.

Pri nepravidelnostech provozu nebo udrlavni drahy 06/24 je vyuZzivana draha
vedlejSi - 13/31. V fipact zvySujici se poptavky a nedostatku kapacity ngiskem letisti
by se mohla uvést do provozu i tato draha. Ta n¥emvnezadouci vliv na zhruba 200 000
obyvatel Prahy, ki¢ jsou zasazeni hlukem z letecké dopravy vérarteéto vedlejSi drahy.

Zastaveni rozvoje leti&Praha Ruzy®by melo negiznivé dopady na zivotni prdstdi
a to zejména na nezadouci hluk. Paralelni draleayarbzvoj leti& Praha Ruzy®bude mit
vliv na Zivotni prostedi, zejména na sniZeni hlukovych dapadzklidreni provozu v okoli

letiSte.
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4.7 SWOT analyza rozvoje letiS€ Praha Ruzyné

Nasledujici analyza popisuje silné stranky, slab@nky, gilezitosti a hrozby rozvoje
letiS& Praha Ruzy®

Tab. 7: SWOT analyza rozvoj letiS€ Praha Ruzyng

Silné stranky Slabé stranky
Rozvoj civilni letecké dopravy ¢R Vztahy s okolim
Rozvoj cestovniho ruchu Negativni dopady agoini park Sarka

ZvySovani HDP

Vytvoreni novych pracovnich mist

Pokles nezagstnanosti

Pozitivni vliv na rozvoj dopravni
infrastruktury

Rozvoj regiori

SniZeni provozu nad hgstbydlenymi

¢astmi nésta
Prilezitosti Hrozby
Rozvoj letiSt jako celku Naitstajici zpozdni

Presun poptavky po letecké dopéado jiné
V¢Etsi poptavka po letecké dopeav 5

zene

Prildkani novych firem a investor Nedostatek financi na rozvoj

Stagnace rozvoje letecké civilni dopravy v

Noveé linky a spolénosti 5
CR

Nedostatek nabizené kapacity leteckym

spol&nostem

RusSeni linek leteckych spdaleosti

VySSi ceny letenek

Zdroj: Autor
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ZAVER

Cilem prace bylo zhodnotit moznosti rozvoje dralmvéystému letidtPraha Ruzy
ktery v sodasné dob omezuje kapacitu celého letiSiNedostaténd kapacita by postupn
znamenala zastaveni rozvoje naSeho &&jvo letisé. Hlavnim cilem této prace bylo
poukézat na dopady zastaveni rozvoje ketitaha Ruzyk na Ceskou republiku. Cil prace
byl z velkécéasti splrn.

Souwasna kapacita drahového systému prazskéhaskekio letidt je stanovena na 44
pohyhi (pfiletd a odlet)) za hodinu. Jedinym faktorem, ktery omezuje dedgivoj naSeho
nejwtsiho letis¢, je tedy jeho drahovy systém. Analyzy provedenébooaliky
EUROCONTROL stanovili mezni kapacitu stavajicihoattrvého systému, po vSech
dostavbach a zavedeni novych postupa 48 pohyb. Z tohoto divodu je nutné kapacitu
drahového systému okam#iesit vystavbou noveé paralelni drahy.

Z uvedeného vyplyva, Ze kapacita drahového systgnu sokasné dob zcela
vycerpana. JedinynieSenim se autorovi jevi vystavba nové vzletové&istgvaci paralelni
drahy 06R/24L. mDsledky nedostateé kapacity a tedy zastaveni rozvoje l&tiBy byly

patrné na rozvoji celého statu.
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PRILOHY



Priloha A
Index trhového potencialu

Trhovy potencial je fedpokladem usgEného podnikani. To plati jak ve vSech
odwtvich ekonomiky, tak v oditvi letecké dopravy.

Velikost populace (POP) je rozhodujici z hledisketp potencialnich pasazérCim
VELSi je p@et obyvatel v oblasti leti§t tim je \&tSi potencial letigt Pro potebu vyp@tu ACI
byl autorem stanoven horni limit na 2 miliony. I5#tis WtSim pd&tem obyvatel dostava 1,0
bodu a ostatni leti§tdostavaji snizeny bodovy .

DalSim dilezitym indikatorem trhového potencialu je vedldikasti populace také
kupni sila mitena pomoci hrubého doméaciho produktu (GDP). Bodowit byl autorem
stanoven na 45000 EUR per capacitéi Rodnoceni leti§ bylo pouZzito s vyjimkou
bratislavského letistHDP na urovni regionu NUTS 2.

Dulezitym faktorem konkurenceschopnosti Iéti§e turisticka oblibenost dané
destinace (TRS). Ukazatele turistického ruchu psft§inou néieny na narodni arovni, coz by
opét bylo pro toto srovnani nepostgici a zavagici. Proto byly dané destinace srovnany
podle Zebicku World Tourism Organisation, ktera ze@mila zhruba 230 s¥ove
nejnavstvovargjSich nest. LetisS€ v blizkosti nésta, které se umistilo na prvnich A@gach,
dostava bodové ohodnoceni TRS 1,0 bodu. Tadek#&ra se neumistila dostavaji 0 bod

Index trzniho potencialu tedy vygitame jako jednoduchy aritmeticky tpner
uvedenychiech faktot.

|,, =1/30(POP+GDP +TRS (1)

Kde:

Im — Index trhového potencialu

POP - velikost populace

GDP — hruby domaci produkt

TRS — turistick& oblibenost destinace

Index infrastruktury

Leteckd doprava je jako vSechny dopravné¢ givisla na dopravni infrastrukeu
LetiS€ ma svou infrastrukturu, ktera obsahuje vzletoy#istavaci drahy, pojezdové drahy,
odbavovaci a parkovaci plochy, termindly atd. Netesha Urové letiStni infrastruktury
zpisobuje kapacitni nedostatky leti& sniZzuje tak svou konkurenceschopnost. Pozemni



infrastruktura leti§ zahrnuje silnini a Zeleznini spojeni leti& a spadové oblasti. Kazdé
letiS® musi mit v rdmci své prosperity kvalitni dopraspbjeni. Nizk& propustnost dopravy
zpasobuje kongesce a tudiz komplikace pro cestujioitoFbylo autorem stanoveno bodové
hodnoceni (RDS) 1,0 pro let#Stkteré jsou obsluhovany minimél$estiproudovou siltni
komunikaci. 0,7 bodu ziskavaji letiSkteré jsou spojeny se svou spadovou oblasti ndilméim
¢tyiproudou silnini komunikaci. Ostatni ziskavaji O.

Vedle dopravniho spojeni lettStje také dlezitym faktorem dostupnost sluzeb
hromadné dopravy (PTS). LetiSfsou WtSinou stagna mimo ngsta, ktera obsluhuji.
Hromadna dopravatedstavuje vyznamny prvek pro ty cestujici,fktee nemohou nebo
nech¢ji dopravovat na leti8t automobilovou dopravou. Let&t s pistupem
k vysokorychlostni dopravdostavaji 1,0 bodu. Vysokorychlostni doprav&geo kratSi a
vétSinou komfort®jSi. LetiS€ s klasickym Zelez®nim spojenim ziskavaji 0,75 bodu. Pokud
je letiS€ propojenou jen pravidelnou autobusovou dopraviskaxa 0,25 bodu.

Index infrastruktury vypéitdme jako jednoduchy aritmeticky gonér téchto dvou
faktor.

|, = 050(RDS+ PTS) )

Kde:

li — index infrastruktury

RDS - silnéni spojeni letist

PTS — dostupnost sluzeb hromadné dopravy

Index poplatki

LetiSt vybiraji poplatky za sluzby, které poskytuji. Tyioplatky jsou mnohdy jejich
rozhodujicim pijmem. LetiStni poplatky (CHA) jsou naklady prodeké spolénosti. Mezi
¢tyii hlavni letiStni poplatky pét LetiStni taxa, fistavaci poplatek, poplatky zdilplizovaci
sluzby a hlukové poplatky. Kazdé leti&tombinuje ceny poplatkpodle svého planu. Letistni
poplatky zavisi na typu letadla, které chce n&stiefikistat. Pro jednotné porovnani letis
podle poplatk zvolime Airbus A320. Toto letadlo ma MTOW 74 tunkapacitu 150
cestujicich. Bodovani je Gamé stanoveno na 0 bod ¥ipad poplatku ¥tSiho nez 4 000
EUR a 1,0 bodu vifpad 0 EUR.

Dulezitym faktorem je také existence provoznich omézZ€UR). | gesto, Ze se
omezeni tykaji $Sinou ve&ernich a nénich hodin, vyznamhomezuji flexibilitu planovani
letovych fadi leteckych spolénosti. Proto je stanoveno 0,0 bodu pro l&tiStexistenci

omezeni a letiStim bez omezeni 1,0 bodu.



Index poplatk vypctitdime jako jednoduchy aritmeticky tonér téchto dvou
indikatort.

|, = 050(CHA+ CUR) 3)

Kde:

lch — index poplati

CHA — letiStni poplatky

CUR - provozni omezeni

Index vykoni

Dulezitymi indikatory jsou péty aerolinii, které obsluhuji let&t(ARL) a paet
destinaci, které leti&tcestujicim nabizi (DESEim wtsi je p@et &chto dvou faktok, tim je
vétSi konkurenceschopnost daného l&ti§tro p@et aerolinii je stanovena nejvySsi hodnota
100 a pro peet destinaci 200.

Index vykori vypccitame jako jednoduchy aritmetickydonér téchto dvou indikatat.

|, = 050(ARL+ DES) (4)

Kde:

I — index vykori

ARL — pctet aerolinii

DES - pget destinaci

Koeficientbezpénosti

VSechny pedeslé indexy jsou zakladem pro porovnavani komaaschopnosti letis
Vyborné vysledky ale fize smazat nestabilni spddmské prosedi v okoli letist. Proto
musime brat do Uvahy faktor politické stability (SAKazdy rok je sestaven takzvany index
selhdvajicich stét ktery je tvdlen The Fund for peace. Index je vyiteo na zaklag 12
raiznych indikatol a rozalen do 4 kategorii: udrzitelné, uspokojivé, statypszorgnim a
staty s vystrahou. Stah v prvnich dvou skupinach je #&ldna maximalni hodnota 1,0.

Statim s upozor#énim je gidéleno 0,8 bodu a ostatnim gtét s vystrahou 0,5.



Pi#iloha B

L (light) lehka 7 000

M (medium) stedni 7 000 — 136 000

H (heavy) éZk& 136 000 a ®tsi
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Ptiloha D

Letecka doprava
(pro obchodni cestuijici,
cestujici ve volnémase,
nakladni letecké dopravy,
expresni dodavky atd.)

Prijmy spole&nosti v od¥tvi

letecké dopravy

|

I

Katalytické dopady

|

|

|

Vlastni Rentabilita, Nakup Spotebitelsky Ekonomicky Environmentalni
zamest darg zbozi a prebytek katalyticky a socialni dopad
nanci sluzeb uzivateli dopad
Primy dopad Nepiimy dopad ﬂ ﬂ
Pozitivni Negativni
nag. priliv nag.
investic, investice
ﬂ ﬂ aktivni do cestovni
cestovni ruchu,
Vydaje zandstnand na jiné ruch kongesce
zbozi a sluzby

|

Indukovany dopad
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Piiloha F
Osobni vz
Pristup na leti& Praha Ruzy® je osobnim automobilem umadn po rychlostni
komunikaci R7 (Evropska). Touto cestou je moznéadibrk terminaim T1 a T2. Fistup
k termindlu T3 je ze stejné komunikace - exiedhi Kopanina. Celkovyifstup na Letigt
Praha je mozné vid v priloze. LetiS¢ Praha nabizi parkovis dostaténou kapacitou pro
osobni automobily, autobusy, minibusy i motocykly.
Autobusy MHD
Pomoci MHD se mohou cestujici dostat na let&lkem @ti linkami:
= 119 — Letis& Praha — Dejvicka (stanice trasy metra A)
= 100 - letis&¢ Praha — Zlin (stanice trasy metra B)
= 179 — LetiSk Praha — Nové Butovice (stanice trasy metra B)
= 225 — Leti& Praha — Nové Butovice (stanice trasy metra B)
= Airport Expres — Leti&t Praha — Praha hlavni nadrazi (stanice trasy nietra
a zeleznini stanice) jedna se autobusovy spoj, provozovangpolupraci £eskymi
drahami aCeskymi aerolinkami do stanice Praha hl.n. Tentg speazuje na odjezdy

N 1

a prijezdy vSech SC Pendolino, viakyssi kvality Eurocity a Intercity.

Zdroj LetiS€ Praha
Co se tye ¢asu dopravniho spojeni pomoci MHD, nejkratSi linfedinka ¢. 100,
ktera cestujicihoiepravi na leti$tza 18 minut, druhou nejrychlejSi je linkal19, které rasa

zabere 24 minut. Linka Airport Expresigpravi cestujiciho na letstza 35 minut



a zbyvajicim dvou linkam trva doprava na létigtiblizné hodinu. Cestujici zaplati z&Znou
linku MHD maximalré 30 Ke. Linka Airport Expres stoji 50 K
Taxi a smluvni fepravu zajiguji na letisti #i dopravci:
= Airport cars
= AAA Radiotaxi
= CEDAZ
Dopravce Airport cars poskytuje ceny jizdného vzBrad 150 az do 980 ¢Kdle
jednotlivych cenovych pasem pro 1 — 4 osoby. Ddredarahy se cena pohybuje od 560K
AAA Radiotaxi ma jednorazovou nastupni sazbu 4GKL km jizdy po Praze a mimo
Prahu jednim sgtem je p@itano 28 K, pricemZ minutacekani je poitana za 6 K
Spole&nost CEDAZ je spolenost zajigujici prepravu minibusy. Ceny jsou stanovené podle
zon A, B, C a cilového nebo vychoziho mistapgpavy v Praze s moznostiepravy dalSich
cestujicich. Cena je stanovena na 120 -Kjizdenka pro jednu osobu mezi koncovymi
zastavkami (ulice V Celnici- Leti&tPraha nebo naopak) a 9@ Kjizdenka pro jednu osobu
pii piepra¥ mezi zastavkami Leti&tPraha — Dejvicka.
Dalkovéa autobusova doprava
Déalkovou autobusovou dopravu zéjife z letiS¢ spol&nost Student Agency. S touto
spolenosti se mohou cestujici dostat na poZadované miSeské republice nebo jen do
hlavniho ngsta do stanice Florenc. Cendnpo na Florenc stoji cestujici 6@ K

Doprava na letigtPraha Ruzyise v sotiasnosti ale stava vice komplikovanou. Cestujici
MHD.



Priloha G

© MHMP SURM Fijen 2004

DOO0O00 varianta 7 (ze studie SURM) e ctivajlci trasy metra

VARIANTY PRODLOUZENI TRASY "A" METRA

@@@@® varianta D (ze srovnavaci studie)

00000 wvarianta E (ze studie Metroprojektul
00000 varianta R (ndvrh Prahy 6] Varianty prodlouZeni 1:35 000




Piiloha H

Trasa Stavebni  Proveni  Podet
délka délka novych
tseku [km] dseko [km] stanic

VA1 - Dejvicka — Petriny 454 447 3

VA2 - Petriny — Motol 1.56 1.5 1

VIA - Motol — Dlouha Mile 4,08 4.26 3

VIIA - Dlovhi Mile — Letifté Ruzyné 2,470 245 1

Celkové prodiouZeni frasy A 12 640 12,7 8

Nézev stanice Typ stanice Hloubka Osova

nistupisté vadilenost
pod terénem [m]  stanie [m]

Letiété Ruzyné  RaFens / Hloubens 199

Dlouhs Mile Rajend 216 2462
Dédina Hloubens 1.0 879
Bili Hora RaZend 433 2156
Motol Hloubens S
Petfiny Raiens 36.1 1503
Veleslavin Raiens / Hloubens 193 1203
Cerveny Vrch  RaiZend 275 1090

Dejvicks Stavajici 2184
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Ptiloha J

ZemBplsné soufadnlce mEMcich stanlc
Geographic coordinates of monktorng stations

1
2
8
4
4]
B

50° 05'19,87N
50° 04'06,20°N
50° 04'58,81°N
B0® 05'43,73"N
£0° 06'02,.66°N
50° 0B'51,31°N

014°124391E
014°09'6843°E
014°08'03,12'E
014°100641'E
014°14'30,52°E
014°13'17.74'E

10
1
12
13

50° 0T'08,08'N
50° 08'15,44'N
E0° 08'69,83'N
60° 0T'42,02'N
B0° 04'10.28'N
50° 04'26,24™N
B0° 08'34,32°N

014°16'27 41°E
014°20'05,56'E
014° 1766, 95°
014°20°24,02°E
014°1801,70°E
014°19'10,82°E
014°22'30,12°E



Piiloha K

DOPRAVCI - PROUDOVA AIC DOPRAVCI - TURBOVRTUL. A/C

Podil v
Podil | Podil v Podil kat.
Dopravce celkem | kat. Jet | Dopravce celkemn | Turboprop.

Czech Airlines  33,26% 43,12% | Czech Airlines 17.05% 74, 54%
Travel Service  10,49% 13,60% |Lufthansa 1,83% 8.02%
SkyEurope 550%  7.13% |Austrian Airlines  1,67% 7.30%
Lufthansa 2,99%  3.87%
easyJet 2,53%  3.28%
Wizz Air 2,50%  3.25%
SWISS 202%  261%
Air France 1,90%  2.46%
British Airways 1.64%  1,99%
Aeroflot 1,21%  1,57%

Mazev letecke spolecnosti Celkowy Poradi
soutet bodi

Aeroflot - Russian Airlines js¢ AFL 2140 2047 2025 2321 210,14 10834 z
AR FRANCE AFR 1510 1168 1864 965 188.0 sess | 8 |
Britich Airways ple BAW 107.5 1478 1726 23232 2003 9505 3
Czech Airlines as. CSA 143.3 124.8 1414 1428 1318 8888 7
Lufthansa DLH 1078 88,3 782 1112 o2 4534 8
Sky Europe Airlines as. ESK 1118 1037 985 0.0 0.0 337 o
EASYJET AIRLINE Co. Ltd EZY 171.1 1233 2011 1762 1848 8587 5
SWISS INTERMATIONAL AIR LINES Lid SWR 104 1 160.5 1818 156 8 08,8 2409 4
Travel Service a.s. TS 503 758 60.3 a7 403 3054 10
Wizz Air W77 230.9 1765 2374 2404 2387 11329 1
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