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ANOTACE

Predmétem prdce je zjisténi podminek piepravy cestujicich na voziku v mésté Ricany a
obci Strancice v ramci Prazské integrované dopravy, konkrétné pristupnost autobusové a
Zeleznicni dopravy a moznost prestupu mezi nimi. V prdci jsou porovnany udaje z jizdnich
radii se skutecnou casovou ndrocnosti presunu cestujicich na voziku mezi vybranymi
stanovisti. Dale je hodnocena moznost vyuziti sluzeb spojenych s prepravou. Na zaklade
ziskanych poznatku jsou navrhnuta doporuceni ke zlepseni a zkvalitnéni podminek prepravy

pro cestujici na voziku.

KLICOVA SLOVA

bezbariérova doprava, osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, doba prestupu,

pripojny spoj, vytah, plosina, jizdni 7ad, IDS

TITLE

Passengers with impaired mobility in selected railway

ANNOTATION

The aim of this work was to observe potential problems in public transportation
of disabled passengers. The availability of bus and railroad transport was tested by
measuring the duration of movement of a wheel-chaired passenger between stations. The
comparison between observed results and the data in timetable showed that there are still

limitations in a barrier-free transport.

KEYWORDS

barrier-free transport, people with impaired mobility, transit time, corresponding bus/train,

elevator, access ramp, timetable, integrated public transport system
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UvoD

ZlepSovani podminek pro pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(OOSPO) je v soucasné dob¢ velmi vyznamné, protoze vzhledem ke starnuti lidské populace
1ze predpokladat zvySeni procenta osob, které¢ budou trpét nékterym typem postizeni. Prestoze
je preprava téchto osob usnadnéna na modernizovanych hlavnich tratich (tranzitni zelezni¢ni
koridory) diky pozadavku pti vybérovych fizenich na vybudovani bezbariérovych dopravnich
staveb a modernizaci vozového parku, stale musi OOSPO piekonavat velké mnozstvi bariér.
Tato prace je zaméfena na nalezeni nejvyznamnéjSich faktorti, které mohou negativné ovlivnit
moznost vyuziti Prazské integrované dopravy (PID) osobami OOSPO, zejména pii prestupu
mezi vlakovymi a autobusovymi spoji.

Cilem této prace je posoudit vyuZiti vefejné dopravy OOSPO na Zelezni¢ni trati ¢islo
221 a jejich moznosti pfi cestovani a piestupech v modernich dopravnich terminélech; urcit
¢asovou naro¢nost pohybu po termindlu ve srovnani s ptistupem cestujicich bez postizeni a
navrhnout opatieni, kterd povedou ke zlepSeni podminek pro cestovani OOSPO Zeleznicni a

autobusovou dopravou a ke zlepSeni podminek pro ptfestupy mezi vlakovymi a autobusovymi

Spoji.
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1 VYCHOZi PODMINKY PRO PREPRAVU OOSPO

Pro posouzeni moznosti pieprav je nutné nejprve vysvétlit, kdo je povazovan
za OOSPO.
podminky (SPP) at’ jiz celého integrovaného dopravniho systému (IDS), nebo i konkrétni
moznosti jednotlivych dopravci nad ramec SPP. Od toho se odviji, jakymi dopravnimi
prostiedky mohou byt prepravy OOSPO uskutecnovany. Dalsi podminkou je infrastruktura
(autobusové zastavky, vlakova nadrazi a také vSechny pochozi plochy mezi témito stanovisti).
V neposledni fad¢ je nutné vyjadrit, jaké faktory maji vliv na rozhodnuti OOSPO, zda vyuziji

vetejnou dopravu, ¢i nikoli.

1.1 Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Za OOSPO jsou vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. (1) povazovany osoby postizené
pohybové, zejména osoby na voziku, dale osoby postizené zrakové, sluchové, osoby
pokrocilého veku, t€hotné Zeny a osoby doprovazejici dité v kocarku, dité do tii let, poptipadé
osobu s mentalnim postizenim. Mimo rdmec vyhlasky lze k této skupiné ptifadit také osoby
pfechodné zdravotné postizené (po Urazu), osoby s postizenim motorickych funkci rukou
(slaby uchop) nebo cestujici s objemnymi zavazadly (2). OOSPO tvoii vyznamny podil

cestujicich ve vetejné dopravé (tab. 1).

Tab. 1: Segment trhu OOSPO ve verejné doprave v roce 2002 (v %)

Rozdéleni OOSPO Pocet %
starSi 60-ti let 18

se zdravotnim postizenim 12
déti predSkolniho véku (maminky s kocarky) 6
téhotné Zeny 1
Zdroj: (3)

Kazdd osoba ma podle Listiny zakladnich prav a svobod (4) pravo na svobodny
pohyb. Svoboda pohybu je pro obcany zakladnim piedpokladem pro pfistup k dalSim
svobodam, jako je vzdélani, prace, 1éCeni, shromazd’ovani, kulturni nebo jiné spolecenské
vyziti. Clovék s télesnym nebo socialnim handicapem pocituje stejnou potfebu jako vsichni

ostatni, ale k jejich uspokojeni je nutné dodrzet ur¢ité podminky (3).
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Tato bakaldiska prace je zaméfena na zjiSténi piistupnosti autobusové a vlakové
dopravy a moznosti vyuziti vzdjemnych piestupti ve mésté Ricany a obci Strangice, nejvice
viditelnou skupinou OOSPO, tedy osobami na voziku, které museji prekonat nejvétsi bariéry,
z ¢ehoz plynou vyssi pozadavky na systém vetejné dopravy. Parametry voziku jsou dulezité
pti tvorbé norem a zésad zptistupniovani. Konstrukce, hmotnost a rozméry voziku by mély
ovlivnit pozadovany prostor uvnitt vozidla a WC. Zvysujici se pocet elektrickych vozika
pfinasi nové problémy, jakymi jsou zejména jejich velikost a hmotnost. Hmotnost
elektrickych vozikl totiz mize byt az nékolikanasobné vyssi oproti vozikiim mechanickym,

coz vede k zvySeni rizik vzniku nehod pti ndhlém brzdéni.

1.2 Voziky pro prepravu OOSPO
Zakladnim parametrem pro rozdéleni vozikii je mechanicky a elektricky pohon.

a) Mechanické voziky — zdkladni charakteristika:

ovladani (rychlost, brzdéni 1 zataceni) vlastni silou nebo doprovod,

- variabilita, snadné skladani, nizka vaha,

- zékladni prvky: konstrukce z ocelovych trubek nebo lehci z hliniku, seddk a
opéradlo, odnimatelnd kola (moznost snadné piepravy v automobilu), délené
odnimatelné stupacky, ptitlacné brzdy,
bezpecnostni pas,

- parametry voziku Meyra 3.600 servis: délka 1080 mm, Sife 640-730 mm a
hmotnost od 19 kg.

b) Elektrické voziky — zakladni charakteristika:

- ovladéani (rychlost, brzdéni i zataCeni) pomoci joysticku — pifenos energie
z baterie k elektromotoriim, které vyvijeji rychlost,

- vyhody: maximalni mobilita, vhodné pro paraplegiky s ochrnutim hornich
koncetin, snadné ovladani, rychlost (6 — 10 km/h), dojezd 40 km na jedno
nabiti, povolené stoupani a pticny spad/sklon — 12 %, polomér otaceni
830 mm,

- nevyhoda: vysokd hmotnost.

Pro analyzu praktického zhodnoceni ptistupnosti byl pozadan paraplegik, ktery ma
nejen ochrnuté dolni koncetiny, ale i ¢astecné levou horni koncetinu. Ke svému pohybu

vyuziva elektricky vozik Champ 1.594 od vyrobce Meyra.
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Jednd se o kompaktni elektricky vozik s pevnym rdmem a s odpruZzenym podvozkem,
ktery je velmi obratny a snadno ovladatelny i v téz$im terénu. Dal§imi prvky elektrického
voziku jsou: pfedni (fidici) kola, zadni (pohanéci) kola, bezadrzbova baterie, 2 elektromotory,
které¢ umoznuji vysokou manévrovatelnost na malém prostoru, a dalsi dopliky (hlavova
opérka, bezpecnostni kurt — zajisténi nohou k voziku, piekonavac¢ obrubnikli — umoznuje
ptekonat obrubnik az do vySe 100 mm, zpétné zrcatko, osvétleni voziku dualezité pro jizdu
po pozemnich komunikacich — potkévaci, smérova svétla. Jeho parametry jsou: délka
1090 mm, Sifka 640 — 660 mm, hmotnost 100 — 106 kg

Kontrola nad jizdou voziku je umoznéna pomoci ovladaci jednotky umisténé
pred podruckou. Vybér mista ovladani vlevo nebo vpravo zalezi na vybéru paraplegika.

Hlavnim prvkem pro bezpecnou jizdu zaru€uje zdvojeny systém brzd a stabilizacni

kolecka, ktera zabezpecuji neptevraceni voziku (5).

1.3 Podminky prepravy OOSPO
Podminky pfeprav. OOSPO upravuje Vyhlaska Ministerstvy dopravy a spoji
¢. 175/2000 Sb., o ptepravnim fadu pro vetejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu v platném

znéni.

1.3.1 Podminky preprav v autobusech PID

Podminky pieprav OOSPO v autobusech v PID urcuji SPP (6):

- osoba na voziku si musi predem zajistit doprovod osob, které jsou schopny
samostatné vozik naloZit do vozidla a z vozidla jej vylozit (netykd se vozidel,
u kterych 1ze pouzit vysuvnou nebo vyklopnou nijezdovou ploSinu a zvIast
upravenych autobust vybavenych zdvihaci ploSinou),

- oznameni o vystoupeni musi byt provedeno nejpozdéji pied zastavenim vozidla
dvojim stisknutim tlacitka ,,Znameni fidice*,

- ve vozidlech vybavenych najezdovou ploSinou nesmi byt celkovy pocet soucasné
pfepravovanych koc¢arkl a vozikli vyssi nez dva,

- samostatnd manipulace s najezdovou ploSinou neni cestujicim dovolena,

- u vozidel vybavenych ndjezdovou ploSinou lze tuto ploSinu vysunout pouze
v zastavkach se zvySenou hranou nastupniho (vystupniho) prostoru,

- ve vozidlech nevybavenych nédjezdovou ploSinou Ize piepravovat jen mechanické

voziky,
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1.3.2

osoby na voziku se v nizkopodlaznich autobusech pfepravuji u dvefi oznacenych
mezinarodnim symbolem pfistupnosti; v ostatnich vozidlech u dvefi oznacenych
piktogramem kocarku,

fidi¢ nebo povéiena osoba odmitne pfepravu osoby na voziku nebo prazdného
voziku, pokud je prostor pro piepravu téchto vozikli nebo celé¢ vozidlo plné
obsazeno nebo pokud tato osoba nebo jeji doprovod nedodrzela nékteré

z ustanoveni SPP.

Podminky pieprav ve vlacich Ceskych drah v ramci PID

Pieprava ve vlacich Ceskych drah, a.s. (CD) je upravena pomoci SPP CD pro veiejnou

osobni dopravu (7):

pfepravu cestujicich na voziku, pokud nepotiebuji zddnou asistenci zaméstnanci
CD, neni nutné pfedem objednavat,
pouziti ploSiny ve voze, ktery ji je vybaven, je tfeba projednat s nastupni nebo
jinou vhodnou stanici alesponn 24 hodin ptfed pravidelnym odjezdem vlaku
z vychozi stanice,
informace o vlacich CD, ve kterych jsou zafazeny vozy pfizpiisobené piepravé
cestujicich na voziku, a Zelezni¢ni stanice (ZST) vybavenych mobilni zvedaci
ploSinou, jsou zvefejnény v platném jizdnim fadu,
objedndvku zatfazeni vozu se zvedaci ploSinou, piip. vozu pfizplisobeného
pfepravé cestujicich na voziku do vlaku CD, ve kterém tento viiz neni pravidelng
fazen, lze uplatnit ve stanici nebo prostfednictvim objednavky na www.cd.cz
nejpozdéji 6 dnu pted uskuteCnénim prepravy; objedndvka musi mit dané
nalezitosti (jméno, ptijmeni a adresu cestujiciho, ¢islo jeho prikazu ZTP/P (ZTP),
datum odjezdu a ¢islo vlaku, zplisob vyrozuméni o vyfizeni objednavky),
pfijetim objednavky se CD zavazuji k jejimu pfezkoumani; objednavka miize byt
odmitnuta, pokud ji ve zvoleném vlaku ¢i trase nelze zprovoznich ¢i
technologickych davodii realizovat; potvrzeni nebo zamitnuti bude sdéleno
nejpozdéji 2 dny pied planovanou piepravou,
pfeprava cestujicich na voziku miZze byt odmitnuta, je-li kapacita vlaku
pro takovouto piepravu vy&erpana, CD ji nemohou realizovat &i nelze cestujiciho
dopravit na nastupisté az k vlaku,
mimo piipadu pouziti zvedaci ploSiny si cestujici sam zajiStuje naloZeni nebo
vyloZeni do vozu,
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- pfi objednané prepravé se cestujici dostavi do nastupni stanice alespont 30 minut
pfed pravidelnym odjezdem vlaku CD a piihlasi se na pracovisti uréeném
pii potvrzeni objednavky,

- za zajiSténi prepravy cestujicich na voziku, pouziti ploSiny nebo zdrzeni vlaku

pii nastupu a vystupu cestujicich na voziku CD neuétuji zadné poplatky.

1.4 Verejna doprava a infrastruktura na sledovaném tseku

Funkce vetejné hromadné dopravy je diilezitd pro snizovani zatéze zivotniho prostiedi
a je zékladnim piedpokladem ekonomického riistu a socialni soudrznosti. Fungujici a
piistupna vetejna doprava je Gzce spojena s lidskym zdravim, které nema jenom individudlni
hodnotu, ale pfedstavuje hodnotu spolecenskou (4).

Prazska integrovana doprava je IDS hromadné dopravy osob, ktery se postupné rozviji
na Uzemi Prahy a na uzemi StfedoCeského kraje, s rozhodujicimi dopravnimi vztahy k Praze.
PID se snazi zajistit kvalitni dopravni obsluznost uzemi tak, aby mohla konkurovat
individudlni dopravé. IDS v sobé zahrnuje metro, tramvaje, zeleznici, méstské a piiméstské
autobusové linky, lanovku a pfivozy. Patefni dopravu tvoii kolejovd doprava (Zeleznice,
metro, tramvaje). Autobusovd doprava je organizovana piedevSim jako navazna doprava
k terminalim budovanych u stanic kolejové dopravy. PID organizuje Regionélni organizator
Prazské integrované dopravy (ROPID).

Cely systém PID je velmi rozsahly, proto je tato prdce zaméfena pouze na ,,jiZni
vétev®, kterd sméruje z centra Prahy smérem k okresnimu meéstu BeneSov. Tuto vétev
obsluhuji vlaky CD a autobusové linky dopravcii Veolia Transport Prahas.r.o. (dale jen

Veolia), a CSAD POLKOST, spol. s r.0. (dale jen POLKOST).

1.4.1 Zelezni¢ni trat’ 221

Zelezni¢ni trat 221 Praha hl. n. — BeneSov u Prahy se nachazi na uzemi hlavniho
mésta Prahy a ve StfedoCeském kraji. Na této Zelezni¢ni dopravni cesté byl zahajen provoz
v roce 1871. Na této trati se nachazeji nasledujici mezilehlé¢ dopravny: Praha-VrSovice, Praha-
Hostivat; Praha-Uh#inéves, Riany, Stran¢ice, Senohraby a Cerdany. V tseku Praha hl. n. —
Cerdany je trat’ od roku 1996 za¢lenéna do systému PID (8).

Od zéii 2005 probihd modernizace v ramci 4. tranzitniho zelezni¢niho koridoru a také
v ramci Transport European Network — Transport (TEN-T) v projektu obnovy tseku Praha —
Linz v obdobi let 2005 — 2017 (9). Po rekonstrukci budou vSechny stanice a zastavky

modernizované dle Stavebniho a technického fadu drah (10) a tudiz bezbariérové.
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1.4.2 ZST Ritany a p¥ilehlé autobusové zastavky

ZST Ricany lezi v km 164,635 dvoukolejné trati BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice.
Stani¢ni budova neni po modernizaci obsazena personilem CD. Pfed modernizaci byla
nastupisté urovilova, nyni jsou zde dvé ostrovni bezbariérova nastupisté o délce 220 m:

- nastupisté ¢. 1 mezi 1. a 3. stani¢ni koleji,

- nastupisté €. 2 mezi 2. a 4. stanicni koleji (11).

Ptistup k nadrazi je od centra mésta ulici Cesta svobody pfimo do podchodu, ktery je
prichozi k rondelu. Rondel Usti na druhé strané ZST smérem k ulici Kamenicka. Timto
zpuisobem je eliminovano rozdéleni mésta zeleznici (pfiloha A). Ulice Cesta svobody vede
od centra mésta nejprve po pési zon¢ a nasledné kiizi ulici Politickych vézni. Vlevo od této
kiizovatky se nachazi autobusovd zastavka Riany,Nadrazi. Toto kiizeni je zvlasts
nebezpecné pro nevidomé, protoze zde nejsou umistény signélni a varovné pésy. Prechod
pro chodce piechazi plynule na mistni komunikaci s ndzvem Cesta svobody k podchodu, kde
je pred nové vybudovanym vchodem zamkova dlazba, kterd je v celé §ifi oddélena od silnice
varovnym pasem a dale nésleduje signdlni pas. VeSkerd zména znaceni probchla v ramci
modernizace 4. koridoru.

Ptichod pro OOSPO je podchodem zméstské komunikace a bezbariérovym
prichodem na jednotliva nastupisté nebo vytahem umisténym u vypravni budovy. Z podchodu
vede na jednu stranu schodi$té a na druhou stranu Sikma rampa, kterd ma sklon 8,33 %.
Rampa ma délku 60,4m a je prerusena 5 podestami pro odpocinek napf. osob
na mechanickych vozicich nebo matek s ko¢arky o délce 1500 mm se sklonem 1 %.

Na podchod navazuje rondel. Po jeho obvodu je konstruovana spiralovitd ploSina,
ktera opét neptekracuje sklon 8,33 %. Dale jsou zde vystaveny 4 podesty s primérnou délkou
2,6 m (12). Uvnitf rondelu je umisténo schodisté s protiskluznou Upravou. Pii vychodu
z rondelu je opét vybudovan varovny pas.

Z divodu zruSeni osobni pokladny, zajiStuje prodej jizdnich dokladi smluvni
prodejce. Prodejce PONT nabizi vSechny druhy jizdnich dokladl z prodejniho zatizeni
Univerzadlni pokladna (UNIPOK), a zdroven i casové kupdny pro PID. Prodejna je
vybudovana v podchodu a jeji vstup je ovladan fotobunkou. Uvnitt prodejny je umisténé
bezbariérové WC, které je pfistupné pouze za pomoci personalu prodejny z divodu nutného
pfidrzeni dvefi, které se oteviraji dovniti do obchodu, a v pfipadé Sirokého voziku i odtazeni

chladiciho boxu, ktery neumoziuje plné otevieni dveti.
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Mezi schodisti na obé nastupisté jsou umistény 2 prodejni automaty a 2 elektronické
oznacovace jizdenek PID.

Pro analyzu moznosti prestupi OOSPO v ramci PID byly vybrany dvé autobusové
zastavky, které se nachazeji nejblize k ZST Ricany (ptiloha A):

I.  Ri¢any,Nadrazi

Tato autobusova zastavka se nachazi nedaleko kiizovatky ulic Cesta Svobody, ktera
vede od podchodu pod ZST, a Politickych véziit. Od ZST, resp. prodejny PONT je zastavka
PID ve sméru Ricany,Pod lihovarem vzdalena cca 150 m a pies piechod pro chodce
pro opaény smér (Ri¢any,5 kvétna) cca 144 m (13).

Na zastavce maji stanovisté nasledujici linky:

- 385: Praha,Opatov — Lounovice; dopravce Veolia,

- 428: Doubek — Jesenice; dopravce Veolia,

- 469: Stran¢ice — Ri¢any — Biezi; dopravce Veolia,

- 494: Stran¢ice — Tehov — Ri¢any; dopravce Veolia.

II. Riany,K Zel.st.

Tato autobusova zastdvka lezi na hlavni prijezdné silnici 1/2, kterd spojuje Prahu,
Kutnou Horu a Pardubice. Zastavka je pfistupnd od rondelu ulici Ruskou, Bezrucovou a
K Nadrazi. Vzdalenost zastavky od ZST (od prodejny PONT) je ve sméru Mukatov
cca 530 m a ve smeru Haje cca 650 m (13).

Na zastavce jsou vedeny nasledujici linky:

- 303: Praha,éemy Most — Riéany,Wolkerova; dopravce Veolia,

- 381: Praha,Haje — Suchdol; dopravce POLKOST,

- 382: Praha,Haje — Séazava, aut.st.; dopravce POLKOST,

- 383: Praha,H4je — Chocerady; dopravce Veolia,

- 385: Praha,Opatov — Lounovice; dopravce Veolia,

- 387: Praha,Haje — Horni Kruty, Ujezdec; dopravce POLKOST,

- 428: Mukarov — Jesenice; dopravce Veolia,

- 469: Strancice — f{iéany — Biezi; dopravce Veolia,

- 494: Stran¢ice — Tehov — Ri¢any; dopravce Veolia.

143 Dopravni terminal Strancice
Diky umisténi autobusovych zastavek v tésné blizkosti ZST Strancice, lze nazvat toto

misto jako dopravni terminal (piiloha B). ZST Stranice je prijezdné nadrazi, které lezi
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v km 157,806 dvoukolejné trati BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice. Stani¢ni budova je
osazena pouze pokladni v dennich sménach. ZST je vybavena 2 ostrovnimi nastupisti o délce
200 m:

- nastupisté €. 1 mezi 1. a 3. stanicni koleji,

- nastupiste €. 2 mezi 2. a 4. stanicni koleji.

Ob¢ nastupisté spojuje mimouroviiova lavka vedouci zulice Sokolskd do ulice
Primyslova, ktera je pfistupovou cestou na nastupisté. Na kazdém nastupisti a u vchodu
na lavku jsou vybudovany vytahy pro pfistup OOSPO. Ve vypravni budové je k uziti
bezbariérové WC, zatazené do systému EUROKLIC (11).

Pfistup na nastupisté, k vypravni budové a prilehlému stanovisti autobust PID je
po schodistich nebo vytahy.

Oficialni ptistupova cesta OOSPO pohybujicich se na voziku do a od vlaku je pomoci
vytahll na lavku a néstupisté. V ptipad¢ poruchy vytahu je moznost vyuzit pfechody v urovni
dopravni kancelare, ale tato pristupova cesta je zakdzéna stanicnim fddem (11) a to hlavné
z divodu chybéjiciho dopravniho zaméstnance. Pohyb OOSPO pies prechody je velmi
riskantni z divodu polohy uroviiovych ptechodi v oblouku a tim zvySené neptehlednosti a
moznosti stietu s projizdéjici draznim vozidlem.

Vycet autobusovych linek, které jsou vedeny jako vychozi, resp. koncici
ve zminovaném terminalu a které provozuje jediné firma Veolia:

Strandice,Zel.st. — stanovisté J se nachazi v ulici Sokolskd u vypravni budovy. Na tomto
stanovisti se nachazeji linky:

- 461: Strancice — Velké Popovice — Kamenice,

- 462: Strancice,Zel.st. — Kunice, VseSimy,

- 463: Strancice — Velké Popovice — MiroSovice,

- 469: Stran¢ice,Zel.st. — Ri¢any — Bfezi.

Strandice,Zel.st. — stanovi§té S lezi za ZST v ulici Primyslova a zastavku obsluhuji spoje
nasledujicich linek:

- 489: Stran¢ice — Mnichovice — Struhafov — Kloko¢na — Mukarov,

- 490: Stranc¢ice — Ondtejov — Stiibrna Skalice,

- 494: Stran¢ice — Tehov — Ricany,

- 495: Stran¢ice — Mnichovice — Zvanovice — Cerné Vodérady.
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1.4.4 Cekaci doby

a) Vlakové spoje:

Pro potieby vyc¢kani vlaki v ZST je vydana piislusnym Krajskym centrem pro osobni
dopravu na obdobi platnosti grafikonu vlakové dopravy (GVD) pomticka Cekaci doby a
opatfeni pii zpozdéni vlakli osobni dopravy. Tato pomucka teSi pouze ¢ekdni piipojnych
vlakii na vlaky opozdéné, nikoliv ¢ekani vlakii na opozdéné autobusové spoje, které

vvvvvvvv

necekaji na ptipojné autobusové spoje (11).

b) Autobusové spoje — oblast Ri¢any:

Zajisténi cekani piipojného autobusového spoje na vlakovy naobou ficanskych
zastavkach neni mozné, protoZze jsou obé& autobusové zastavky vzdaleny od ZST 150,
resp. 650 m (13). Z tohoto ditvodu nejsou na nich zfizeny informacni systémy, kde by bylo

uvedeno pripadné zpozdéni vlaki.

c) Autobusové spoje — oblast Strancice:

Autobusové linky vychazejici od obou stanovist’ 1ze rozdélit na ndvazné, ptipojné a
nepiipojné.

Navazné spoje linek jsou spoje, které maji uvedenou v jizdnim fadu (JR), jednak
v hlavi¢ce spoje a jednak v pozndmkach, informaci o navaznosti vlakového spoje linky S9
na zastavce Strancice,Zel.st., a to ze sméru Praha a BeneSov nebo pouze pro jeden smér —
Praha, ktery je bran jako hlavni smér pfepravy cestujicich.

Ptipojné linky Ize dale rozdé&lit na ptipojné pouze pro jeden smér nebo oba sméry
vlakovych spoji s rozlisenim ¢asové ptirazky (5, 10, 15 nebo 30 min), ktera je napf. u linky
¢. 461 dana pro ¢ekani vlaki ze sméru Praha 10 min a pro vlakové spoje ze sméru BeneSov
5 min.

Nepftipojna linka, resp. jeji nepiipojné spoje, jsou spoje, které nemaji uvedenou
zadnou informaci vztahujici se k ¢ekani na opozdény vlakovy spoj. Jedna se napft. o linku

& 463 (14).

1.5 Autobusova doprava
Autobusy vhodné pro piepravu OOSPO vyzaduji vyssi investi¢ni néklady, a proto je
mozné se setkat na vSech linkach pfevazné s autobusy nezptsobilymi pro tyto pfepravy a také

s velkou variabilitou nasazovani autobusu.
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Oba dopravci negarantuji na obsluhovanych zastavkach bezbariérové spoje, protoze

neni tato informace uvedena v JR v hlavickach spoji.

1.5.1 Dopravce CSAD POLKOST

Tento dopravce je zaclenén v PID od roku 2000 a provozuje 11 autobusovych linek
zaclenénych v systému PID, a zarovenl 4 linky zaintegrované do Stifedoceské integrované
dopravy. V ramci PID provozuje linky ¢.: 381, 382 a 387 zastavujici na sledované zastavce
Ricany,K Zel.st. Sidlo spole¢nosti je v Kostelci nad Cernymi lesy.

POLKOST nasazuje na uvedené linky nésledujici typy autobusi, které se stiidaji
na linkach podle ¢asovych poloh:

- Karosa B 961.1970 E, C 935.1360, C 943.1944, C 954.1360, Ares 2.55,

Axer C 956.1074 (obr. 1),

- Irisbus Iveco Crossway 12M,

- Mercedes B 0345,

- Man Lion’s City G.

-
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Obrazek 1: Karosa Axer (POLKOST) linky 382 odjizdéjici ze zastavky RicanyK Zel.st.
(stanovistée A)

Zdroj: autor
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Jedinym zastupcem, ktery umoziuje piepravu cestujicich na voziku je Man Lion’s

City G, ktery je nejen nizkopodlazni, ale ma i najezdnou plosinu (15).

1.5.2 Dopravce Veolia

Veolia Transport Praha s. r. 0. (do konce srpna 2008 Connex Praha s. r. 0.) je dopravni
spole¢nosti holdingu Veolia Transport Ceska republika a. s., ktera je soudasti nejvétsi
soukromé dopravni spolecnosti v Evropé. Provozuje dopravu zejména ve Stiedoceském kraji
a v Praze. Na zkoumanych zastavkach provozuje Veolia nasledujici linky: 303, 383, 385, 428,
461,462,463, 469, 482, 489, 490, 494 a 495.

Spole¢nost provozuje na téchto linkach vozidla typu:

- Karosa C 734, C 934, C 954 E (obr. 2),

- SOR Cl10.5aC12,

- Irisbus Iveco Crossway 12.8M.

Ani jeden nasazovany typ neni nizkopodlazni a ani vybaven ploSinou urcenou
k nastupu cestujiciho na voziku, tzn. pfeprava cestujicich na voziku je dle spole¢nosti Veolia

vyloucena (16).

Obrazek 2: Autobusy Veolia linek (zleva): 495 (SOR C10.5), 489 (Karosa C 954 E) a 494
(Karosa C 734) cekajici pred stanovistem S ve Strancicich

Zdroj: autor
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1.6 Zelezniéni doprava
Jedinym poskytovatelem zelezni¢ni vefejné dopravy na zelezni¢ni trati ¢. 221 jsou
CD, které zajistuji prepravu cestujicich v oblastech Ri¢an a Stranéic elektrickymi

motorovymi jednotkami ¢. 451 a 471.

1.6.1 Vozovy park

Pro zajisténi vozebnich potfeb pro GVD pro rok 2008/2009, kdy byla provedena
ob¢ praktickd méfeni, byly zkusebn€ mezi 1. a 2. zménou GVD nasazeny 2 jednotky fady 471
(471+071+971) a od 2. zmény GVD byly zapracovany do ob&hli hnacich vozidel vlakti osobni
dopravy.

V GVD 2009/2010 je po zkuSebnim provozu zajisténa vozba v pracovni dny pouze
jednotkami fady 451 a o sobotéach, nedé€lich a svatcich pouze jednotkami fady 471 — celkem
5 jednotek v kazdém dnu (11).

Pro tuto préci je dulezité porovnani obou typu jednotek, protoze nasazovani novych
jednotek neni v ramci dodavek od vyrobce dostatecné, aby pokrylo pozadovanou potiebu

po cely tyden, a je pravdépodobné soub&zné nasazeni obou fad i ve vyhledu nékolika let.

1.6.2 Rada 451 a 452

Tyto jednotky (obr. 3) byly vyrabény v prabéhu let 1964 az 1968 (fada 451) a
1972 az 1973 (tfada 452). V souCasné dob¢& obsluhuji nékteré traté¢ zahrnuté do systému PID.
Jejich vyhodou je nizkopodlaznost — snizeni skfin€ na troven 570 mm nad temenem kolejnice
(TK), resp. 580 mm nad TK u jednotky fady 452. Jednotka je vybavena dvoukiidlymi
centraln¢ obsluhovanymi nastupnimi dvefmi. Jizdni komfort a vnitini vybaveni je vSak
poplatné pozadavkiim dnesni doby. Vnitini prostor byl upraven tak, aby umoznoval umisténi
vozikd do interiéru vozu — sklapéna sedadla za predstavkem prvniho oddilu. Nedostupné

sluzby OOSPO: WC; vizualni a hlasové informace, hmatové prvky, ploSina pro nastup

rrrrr

rrrrr

Vstupni prostor do kazdého c¢elniho vozu jednotky je oznaen mezinarodnim symbolem

pfistupnosti (17).
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Obrazek 3: Jednotka CD rady 451(3 vozova) linky S9 v ZST Ricany u 2. ndstupisté

Zdroj: autor

1.6.3 Rada 471

Nizkopodlazni patrovéa jednotka (obr. 4) je nasazena v provozu u CD jiz 12 let a je
pro ptepravu OOSPO nejlépe vybavend: na zacitku a konci soupravy je mozné umistit
po dvou vozicich; ptistupné WC; elektronicky ovladané vstupni i mezioddilové dvete o $ifi
930 mm; audiovizudlni informacni systém; zdvihaci ploSina obsluhovana doprovodem vlaku.
Mezi prednosti patii predev§im klidna jizda; rychly nastup a vystup cestujicich, ktery
umoznuji dvoje dvoukiidlé predsuvné vstupni dveie o Sifce 1340 mm na kazdé¢ strané vozu, a
uroviiové vstupy z nastupiSt’ 550 mm nad TK. Tato jednotka sloZend v zdkladni sestavé
z elektrického motorového vozu (oznaceni 471), vlozeného vozu (071) a tidiciho vozu (971)
je nejvhodnéjsi pro nasazeni v pfiméstské doprave.

Nevyhodou je jako u jednotky fady 451 velka vzdalenost mezi vozovou skiini vozidla
a hranou nastupisté. I u tohoto typu lze najit nedostatky snizujici komfort cestovani OOSPO,
napt. neni mozna skupinova pieprava cestujicich na voziku bez vyrazného prodlouzeni
pobytu vlaku v mezilehlé ZST (18). Zdvihaci ploginy jsou zna¢éné poruchové a tim je

znemoznéno jejich plné vyuziti.
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Obsluhu zdvihaci ploSiny muze provadét pouze zpusobily zaméstnanec. Timto
zameéstnancem je urCen strojvedouci. Kvalifikaci pro obsluhu urc¢enych technickych zatizeni

(UTZ) ziské na $koleni. Opakovani §koleni neni u CD vyzadovano (11).

Obrazek 4: Nizkopodlazni patrova jednotka CD Fady 471 linky S29 vZst. Strancice

u 1. nastupiste

Zdroj: autor

1.7 Faktory ovliviiujici vyuzitelnost PID osobami OOSPO
Z vyse uvedenych informaci vyplyva, Ze piestoze jsou v dneSni dob¢ patrné znacné
pokroky v usnadnéni moZnosti vyuziti jak vlakové, tak autobusové dopravy v ramci PID
pro osoby OOSPO, musi tyto osoby stale prekondvat velké mnoZstvi bariér. Proto je prace
zamétena na nejvyznamngjsi faktory, které mohou negativné ovlivnit moznost vyuziti PID
osobami OOSPO, zejména pii prestupu mezi vlakovymi a autobusovymi spoji.
Pro bezbariérové vyuziti dopravnich staveb, prostfedki a informacnich zatizeni je
nutné zjistit a ndsledné porovnat nasledujici parametry:
a) piistupova cesta mezi autobusovou zastavkou a ZST:
- vliv vzdalenosti,
- vliv sklonu a povrchu komunikaci,

- vliv trvalych a docasnych piekazek;
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b) pohyb OOSPO:
- typ postizeni a rychlost pohybu OOSPO,
- vyuziti zafizeni a vybaveni ZST (schody, vytah, rampa, rondel, atd.),
- vyuziti UTZ k pfepravé ve vozidlech — elektronickd nebo mobilni ploSina,
liziny (obr. 5),
- vyuziti sluzeb pravodce,
- vyuziti nejrychlejsi cesty za pomoci informacnich néstroj,

- pristupnost k prodejnimu automatu nebo pokladné;

Obrdzek 5: Uziti zdvizné ploSiny v jednotce CD fady 471

Zdroj: autor

25



¢) konstrukce JR:

dostate¢na prestupni doba,

stanoveni hodnoty ¢ekacich dob pfi ¢ekani na opozdény spoj;

d) dopravni prostredky:

garantovani nasazeni dopravnich prosttedkli pro prepravu cestujicich na voziku
(posuvné dvere, dostateéné Siroké prujezdy, vymezeny prostor, dostatek
uchytti a madel),

jednoduché obsluha zafizeni pro prekonavani bariér (i bez zaméstnance
dopravce),

jednotny elektronicky audiovizualni informaéni systém,

navaznost nizkopodlaZznich spojl v pfestupnich uzlech;

e) zameéstnanci dopravceu:

profesionalni piistup bez diskriminace,

pravidelné praktické Skoleni (pouzivani UTZ pro potieby cestujicich
na voziku, komunikace a ptistup k OOSPO),

znalost SPP.
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2 PRAKTICKE ZHODNOCENI PRISTUPNOSTI

Aby bylo mozné porovnat teoretické predpoklady k pfepravam cestujicich na voziku
v systétmu PID s praktickym pfistupem, bylo provedeno méfeni potiebnych dilc¢ich dob
pfestupu mezi zvolenymi zastivkami a ZST. Dale byly sledovany bariéry u dopravnich

staveb, dopravnich prostredki a pfistup zaméstnancti dopravct.

2.1 Postup méreni

Méfeni probihalo ve dnech 22. zafi a 5. listopadu 2009 v ZST Ricany a ptilehlych
autobusovych zastdvkach, terminalu Strancice a v obou typech elektrickych motorovych
jednotek nasazovanych na této zelezniCni trati. Pro méfeni byl zvolen elektricky vozik
zn. Meyra, typ Champ 1.594. Byla simulovana chiize za cestujicimi pfi vystupu z vlaku nebo
pii pohybu po néstupisti, v podchodu, na lavce a na pozemnich komunikacich, kde bylo nutné
brat ohled i na provoz automobild na mistnich komunikacich.

Pro zjednoduseni situace nebylo zajisténo méteni nastupu, resp. vystupu cestujiciho
na voziku do autobusu. Pro méfeni jizdy voziku po a proti spadu byly udaje rozdéleny
do dvou polozek z diivodu rozdilnych podminek pro piekondni téchto tsekil a také z ditvodu
jiné techniky jizdy (Casté nastavovani poméru brzdného Gcinku). U kazdého méfeného tseku
bylo provedeno nékolik opakovani.

K zjisténi vzdalenosti bylo vyuZito nékolik zdrojti a to pro vypocet pohybu po ZST
od projektové firmy SUDOP PRAHA as., kterd poskytla vyfezy koordinacnich situaci a
podélné fezy obou ZST (12). Z piepocitanych méfitek byla zjisténa vzdalenost ujetd
pii méfeni. Pro pohyb po mistnich komunikacich k zastavkam PID byl vyuZit satelitni snimek
s ukazatelem méfeni vzdalenosti (13). Vzdalenost je vhodna pro modelové stanoveni Casoveé
narocnosti u usekl, které nemohly byt zméfeny, za pomoci primérné rychlosti pohybi

voziku.

2.1.1 ZST Rikany a p¥ilehlé zastavky
Nadrazi Ri¢any je pro potieby méfeni dil¢ich ¢asovych usektl rozdéleno na 2 hlavni
casti (obr. 6):
a) pohyb podchodem k néstupistim a od nastupist’:
- prodejna PONT — rampa k 1. nastupisti,
- usek mezi rampami 1. a 2. nastupiste,
- usek od rampy 2. nastupisté k rondelu,
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- rondel — pohyb nahoru,
- rondel — pohyb dola,
- rampa — pohyb nahoru,

- rampa — pohyb dolu,

b) pohyb po nastupistich:
- ndstupisté — pohyb od usti rampy k mistu zastaveni ¢ela jednotek smér Praha,
- nastupiSté — pohyb od usti rampy k mistu zastaveni cela jednotek smeér
Benesov u Prahy,

- jizda vytahem vcetn¢ nastupu a vystupu.

Zastavka Ri¢any,Nadrazi:
- prodejna PONT - k pfechodu pro chodce v kiiZzovatce ulic Cesta Svobody a
Politickych vézni,
- usek od prechodu k oznaéniku zastavky PID smér Ri¢any,Pod lihovarem,
- usek od prechodu pies piechod koznaéniku zastavky PID smér

Rigany,5.kvétna.

Zastavka Ri¢any,K Zel.st.:
- usti rondelu — k ozna¢niku PID smér Riéany,U nem. ulicemi Ruska, Bezruc¢ova
a k Nadrazi,
- oznacnik PID smér Riéany,U nem. — ozna¢nik PID smér Riéany,U Vétrniku,

ulici Cernokostelecka pies piechod pro chodce.
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Obrdzek 6: Schematicky plan ZST Ricany a prilehlych zastavek

Zdroj: autor
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Popis obr. 6:

- A autobusova zastavka Riéany,K zel.st. (smér R.U Vétrniku),

- B autobusova zastavka Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,U nem.),

- C autobusova zastavka Ri¢any,Nadrazi (smér R.,Pod lihovarem),
- D autobusova zastavka Riéany,NédraZi (smér R.5. kvétna),

- N1  misto obvyklého nastupu, resp. vystupu na 1. nastupisti,
- N2  misto obvyklého nastupu, resp. vystupu na 2. nastupisti,
- R rondel,

- modré ¢ary — trasa cestujiciho na voziku.

2.1.2 ZST Stranéice a prilehlé zastavky
Pfi méteni v dopravnim terminalu Strancice byly méfeny nasledujici tseky s pohybem

uskute¢néné na nastupisti, na lavce, ve vytahu a ke stanovistim spoji PID (obr. 7):

nastupisté — pohyb od vytahu k mistu zastaveni ¢ela jednotek smér Praha,

nastupisté — pohyb od vytahu k mistu zastaveni Cela jednotek smér BeneSov

u Prahy,

- ndstupisté — pohyb od mista zastaveni ¢ela jednotek smér Praha k Groviiovému
prechodu,

- jizda ptes Uroviovy piechod od néstupisté €. 1 k piistupové cesté k vypravni
budove,

- usek od Ttroviilového pfechodu v prostoru pied vypravni budovou
ke stanovisti J,

- vytah (pfivolani vytahu, otevieni dvefi, najezd do vytahu, samotna jizda
vytahu, vyjezd z vytahu),

- lavka — kazdy usek mezi vytahy,

- vytah — stanovisté S.
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Obrazek 7: Schematicky plan dopravniho termindlu Strancice

Zdroj: autor

Popis obr. 7:
- J autobusova zastavka Stranéice,Zel.st. — stanovisté Jih,
- Nla misto obvyklého néstupu, resp. vystupu na 1. nastupisti,
- NIb misto obvyklého nastupu na 1. néstupisti pro linku S29,
- N2  misto obvyklého néstupu, resp. vystupu na 2. nastupisti,
- S autobusova zastavka Stranéice,Zel.st. — stanovisté Sever,
- modré ¢tverce — vytahy,

- modré ¢ary — trasa cestujiciho na voziku.

2.1.3 Preprava autobusem

Pti piepraveé autobusem je jako dulezity udaj bran nastup, resp. vystup cestujiciho
na voziku. U autobusii nebylo métfeni provedeno z ditvodu nenasazovani autobusti vhodnych
pro piepravy cestujicich na voziku, protoze se jednd pfevazné o autobusy meziméstské, které
nejsou vybaveny plosinou.

Pro pottebu méfeni prestupu cestujicich ve sméru z autobusu do vlaku musela byt
zohlednéna Casova ndrocnost pii vystupu z autobusu uzitim ploSiny. Pro tuto praci byla

vyuzita modelova hodnota sou¢tem hodnot uvedenych v tab. 2.
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Jako modelova prestupni hodnota byla stanovena hodnota 1,65 min vznikld souc¢tem
hodnot 1.1 — 2. Ostatni hodnoty (3.1 — 3.3) nebyly do celkové doby piestupu cestujiciho

zahrnuty, nebot’ se jich Gcastni pouze idi¢ bez zapojeni cestujiciho

Tab. 2: Casovd narocnost vystupu z autobusu (v min)

Cislo | Ukon Cas [min]
1.1 opusténi stanovi§té (R) 0,2
1.2 | chize k vyklopné ploging (R) 0,2
1.3 obsluha plosiny (R) 0,4

2 nastup/vystup cestujiciho (C) 0,85
3.1 obsluha ploginy — zaklopeni (R) | 0,2
3.2 | navrat k ploging (R) 0,3
3.3 | ptiprava k jizdé (R) 0,2
Zdroj: upravena tabulka (17)

2.14 Preprava vlakem

Prvni pieprava probéhla dne 22. zafi 2009, vlakem Os 2521 ze ZST Ricany
do ZST Strangice a zpét vlakem Os 2124. Tato preprava nebyla objednana podle platnych
SPP CD, a.s. pro vefejnou osobni dopravu, protoze byl vlak pravideln& veden jednotkou fady
471. Cestujici ¢ekal na nastupisti v misté, kde jsou pii zastaveni vlaku prvni dvete, protoze
jsou nejblize pro obsluhu ploSiny (strojvedouciho). Strojvedouci byl nejprve upozornén
tlacitkem k pfivolani zdvihaci ploSiny a ndsledné upozornén piimo u okna stanoviSté
strojvedouciho. Po né€kolika neuspésnych pokusech o vysunuti ploSiny nastoupil cestujici
na voziku za pomoci 3 osob. Vystoupeni probéhlo stejnym zplisobem.

Druhéd pieprava probéhla dne 5. listopadu 2009 stejnymi vlaky jako ptedchozi
pfeprava. Byla provedena objednavka pies webovy formulaf na internetovych strankach CD.
Dva dny pfed planovanym odjezdem nepfisla konfirmace o zajiSténi, ¢i nemoZznosti
uskutecnéni piepravy. Nasledujici postup byl proveden dle informaci u formulafe.
Telefonicky byl vznesen dotaz na kontaktnim centru CD o stavu vyiizeni objednavky.
Zaméstnanec kontaktniho centra po dotazu o dalSim postupu poskytl telefonni Ccislo
na feditele Krajského centra osobni dopravy v Praze, ktery pozadoval odeslani potvrzeni
o pfijeti objednavky elektronickou postou. Zadost byla jesté téhoz dne vyfizena a byla vydana
elektronicka depese (ptiloha C).

Druhou pfepravou méla byt zjiSténa na 2 nastupech a 2 vystupech Casova narocnost

pii uziti hydraulické plosiny jednotky fady 471. Jako cilova ZST byl zvolen BeneSov u Prahy,
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protoze zde dochazi k obratim jednotek a bylo zde mozné vyuzit Casovou rezervu
pro opakované zméteni potiebného casu pro nastup, resp. vystup pomoci ploSiny.

Po pifjezdu vlaku do ZST Ri¢any byla podana informace o nefunkénosti ploiny i pres
objednani. Zaméstnanci CD zajistili nahradni feSeni v podob&é 5 mm silného plechu tvaru
obdélniku o rozmérech 960 x 760 mm, ktery slouzil k pfemosténi mezi nastupiStém a skiini
vozu. Po piijezdu vlaku do ZST Benesov u Prahy se vystup uskuteénil pomoci plosiny, ktera
se zastavila cca v poloviné chodu z divodu vertikalniho rozdili (20 mm) mezi ploSinou a
nastupistém. Cestujici na voziku vyuzil opét nouzového feSeni pomoci premosténi plechem.
Z divodu zablokovani ploSiny na nastupisti byla ploSina zasunuta do vlaku nouzové a tim byl
vlak na odjezdu z vychozi ZST opozdén o 10 min. Nastup v ZST Benesov u Prahy a vystup
v ZST Ri¢any byl opét pomoci pfemosténi.

Pro opétovnou nemoznost zjisténi ¢asové naro¢nosti ploSiny, byl pozadan vedouci
provozu v provozni jednotce Praha odstavné nadrazi jih o zméfeni chodu ploginy. Casova

hodnota byla zmétena na jednotce odstavené k udrzbé.

2.2 Algoritmus vypoctu

Rozdil mezi dobou na piestup vypoéitanou zJR a skuteénou dobou potiebnou
pro pfestup cestujictho na voziku (tj. ukazatel pfipojnosti) byl vypocitan dle vztahu (1),
ve kterém neni zahrnuta doba nastupu do ptipojného dopravniho prostfedku. Doba nastupu
jde na ukor ptipojného spoje a nikoliv na dobu ptestupu.

Te = (tapo — lapp) — (1, + 1) [min], (D

kde
T, ukazatel ptipojnosti pro cestujici na voziku [min],
tgpo  Cas odjezdu 2. (pfipojného) dopravniho prostiedku dle JR,
tyy  Caspiijezdu 1. dopravniho prostiedku dle JR,
ty doba potiebna k vystoupeni cestujiciho z dopravniho prosttedku [min],
ty doba piesunu od 1. dopravniho prostfedku na zastavku/nadrazi k mistu obvyklého

zastaveni prvnich dveti vlaku nebo k ozna¢niku zastavky 2. (ptipojného) dopravniho

prostfedku [min].

Hodnoty ¢, a t, jsou po souctu zaokrouhleny vzdy nahoru na pil minuty.
V ptipadé, ze T. bude kladna hodnota, povazuje se piipojny spoj za navazujici.
V ptipad€, ze T, bude rovna nule nebo zapornd hodnota, jednd se o ptipojny spoj, ktery

nenavazuje, tzn. doba na pfestup je nedostatecna.
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2.2.1 Teoreticky vypocet hodnot 7,

Doba piesunu ¢, je soucet vSech dil¢ich ¢asovych useki (viz priloha D) mezi mistem
vystupu a obvyklym mistem néstupu, kterymi jsou (obr. 6 a 7):

a) autobusové zastdvka — ozna¢nik PID,

b) vlakové nadrazi — misto predpoklddaného zastaveni vlaku prvnimi dveimi

ve sméru jizdy vlaku.

Pro tuto hodnotu jsou vzdy ptredpokladany pravidelné piijezdy a odjezdy vlakt
na hlavni prijezdné koleje spravného sméru jizdy v ZST Rigany platné pro linky S9 a S29 a
v ZST Stran¢ice platné pouze pro linku S9 (viz piiloha E):

a) 1. nastupisté — vlaky smér BeneSov u Prahy,

b) 2. nastupisté — vlaky smér Praha hl. n.

Pro linku S29, pro kterou tvoti ZST Stranéice obratovou ZST je pravidelny piijezd a
odjezd vlaki na 3. stani¢ni kolej, tzn. na 1. nastupisté (obr. 7).

Index 7 u dil¢ich casovych tsekli znamend, Ze se jednd o meéfené useky ve mésté
Ri¢any a s v obci Strancice. RozliSeni dil¢ich tisekil pro jednotlivé varianty jsou uvedeny
ve vztazich (2 — 23):

I Ri¢any

a. smér prestupu autobus — vlak:

i. zastiavka Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,U Vétrniku) — 1. nastupisté:

by =ty + by + b1 T bt F b + L) T L2 [min], ()
kde
by doba ptesunu od stanovisté A ke stanovisti N1 [min],
bzl tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. k zastavce pro opaény smér linky [min],

) tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,u nem.) k rondelu [min],
L rondel — pohyb dolti [min],

tipt usek v podchodu mezi rondelem a rampou na 2. néstupisté [min],
typ2  Usek v podchodu mezi rampami 1. a 2. nastupisté [min],

tral usek Sikma rampa — pohyb nahoru [min],

b 1. nastupisté, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého nastupu [min],

34



kde

liz1
)
trrl
trpl
Lral

Lrnl

kde

)
Ll
trpl
lrp2
tral

trnZ

kde

)
L
trp 1
tral

5 rnl

ii. zastavka Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,U Vétrniku) — 2. nastupisté:”

tp =l Tttt trpl + Lal T tm [min],

doba ptesunu od stanovisté A ke stanovisti N2 [min],

tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. k zastavce pro opaény smér linky [min],
tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,u nem.) k rondelu [min],
rondel — pohyb dolti [min],

usek v podchodu mezi rondelem a rampou na 2. néstupisté [min],

usek $ikma rampa — pohyb nahoru [min],

2. nastupiste, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého néastupu [min],

iii. zastavka lvliéany,K Zel.st. (smér R.,U nem.) — 1. nastupi$té:

tp =t + ) + trpl + trp2 + lral + L2 [min],

doba ptresunu od stanovisté B ke stanovisti N1 [min],

tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,u nem.) k rondelu [min],
rondel — pohyb dolti [min],

usek v podchodu mezi rondelem a rampou na 2. nastupisté [min],
usek v podchodu mezi rampami 1. a 2. nastupisté [min],

usek Sikma rampa — pohyb nahoru [min],

1. nastupisteé, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého néastupu [min],

iv. zastavka Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,U nem.) — 2. nastupisté:”

tp =l Tt trpl + Lar Tt [min],

doba ptfesunu od stanovisté B ke stanovisti N2 [min],

tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,u nem.) k rondelu [min],
rondel — pohyb dolti [min],

usek v podchodu mezi rondelem a rampou na 2. néstupisté [min],
usek Sikma rampa — pohyb nahoru [min],

2. nastupiste, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého néastupu [min],
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v. zastavka Riéany,Nédraii (smér R.,Pod lihovarem) — 1. nastupisté:

tp =l T ha T trp3 + Lart i [min], (6)

doba ptesunu od stanovisté C ke stanovisti N1 [min],

tisek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych véziiti k zastavee Ri¢any,Nadrazi
(smér Ri¢any,Pod lihovarem) [min],

usek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych véziili k obchodu PONT [min],

usek v podchodu od rampy 1. nastupisté k obchodu PONT [min],

usek $ikma rampa — pohyb nahoru [min],

1. nastupiste, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého nastupu [min],

vi. zastavka Ri¢any,NadraZi (smér R.,Pod lihovarem) — 2. nastupi§té:

t, = 3 t et Lip3 + Lip2 t ta Tt [min], (7)

doba ptresunu od stanovisté C ke stanovisti N2 [min],

tisek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych véziii k zastavce Ricany,Nadrazi
(smér Ri¢any,Pod lihovarem) [min],

usek od kfizovatky Cesta Svobody a Politickych vézni k obchodu PONT [min],

usek v podchodu od rampy 1. nastupi$té k obchodu PONT [min],

usek v podchodu mezi rampami 1. a 2. nastupisté [min],

usek $ikmd rampa — pohyb nahoru [min],

2. nastupiste, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého nastupu [min],

vii. zastavka Ri¢any,Nadrazi (smér R.,5. kvétna) — 1. nastupisté:

tp =loa t e T trp3 + Lart i [min], (8)

doba ptesunu od stanovisté D ke stanovisti N1 [min],

tisek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych vézit k zastavce Ri¢any,Nadrazi
(smér Ri¢any,5. kvétna) [min],

usek od ktizovatky Cesta Svobody a Politickych vézili k obchodu PONT [min],

usek v podchodu od rampy 1. nastupisté k obchodu PONT [min],

usek Sikma rampa — pohyb nahoru [min],

1. nastupisté, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého néstupu [min],
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viii. zastavka Ri¢any,Nadrazi (smér R.,5. kvétna) — 2. nastupisté:

tp =l T he T trp3 + trp2 t a1 T L [Il’lil’l], (9)

doba ptesunu od stanovisté D ke stanovisti N2 [min],

tisek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych véziiti k zastavce Ri¢any,Nadrazi
(smér Rigany,5. kvétna) [min],

usek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych véziiti k obchodu PONT [min],

usek v podchodu od rampy 1. nastupisté k obchodu PONT [min],

usek v podchodu mezi rampami 1. a 2. nastupisté [min],

usek Sikmd rampa — pohyb nahoru [min],

2. nastupisteé, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého néstupu [min],

b. smér prestupu vlak — autobus:
i. 1. nastupi§té — zastavka Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,U Vétrniku):

tp =tm t o+ trp2 + trpl til thn tha [min], (10)

doba ptesunu od stanovisté N1 ke stanovisti A [min],

1. nastupiste, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého nastupu [min],
usek $ikma rampa — pohyb dold [min],

usek v podchodu mezi rampami 1. a 2. nastupisté [min],

usek v podchodu mezi rondelem a rampou na 2. nastupisté [min],
rondel — pohyb nahoru [min],

tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,u nem.) k rondelu [min],

tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. k zastavce pro opaény smér linky [min],

ii. 2. nastupi§té — zastavka Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,U Vétrniku):

tp =t + tra2 + trpl + L2 + L + 421 [min], (1 1)

doba ptesunu od stanovisté N2 ke stanovisti A [min],

2. nastupiste, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého néastupu [min],
usek Sikma rampa — pohyb dolt [min],

usek v podchodu mezi rondelem a rampou na 2. néstupisté [min],
rondel — pohyb nahoru [min],

tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,u nem.) k rondelu [min],
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to1 tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. k zastavce pro opaény smér linky [min],

iii. 1. nastupisté — zastavka Riéany,K Zel.st. (smér R.,U nem.):
ty = b + b + bypy + by + b2 + £ [min], (12)

kde
ty doba ptresunu od stanovisté¢ N1 ke stanovisti B [min],
b 1. nastupiste, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého nastupu [min],
t.o  usek Sikma rampa — pohyb doll [min],
tyo  usek v podchodu mezi rampami 1. a 2. nastupiste¢ [min],
typ1  Usek v podchodu mezi rondelem a rampou na 2. nastupisté [min],
to rondel — pohyb nahoru [min],

o tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,u nem.) k rondelu [min],

iv. 2. nastupidté — zastavka Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,U nem.):
tp = tml + tra2 + typ1 + b2 T £z [min], (13)

kde
t doba ptesunu od stanovisté N2 ke stanovisti B [min],
bl 2. nastupisteé, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého néastupu [min],
t.»  usek Sikmé rampa — pohyb doll [min],
tipt usek v podchodu mezi rondelem a rampou na 2. néstupisté [min],
tyo rondel — pohyb nahoru [min],

) tisek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,u nem.) k rondelu [min],

v. 1. nastupi$té — zastavka Ri¢any,NadraZi (smér R.,Pod lihovarem):
ty =ty + tra T tp3 + L1+ t23 [min], (14)

kde
Iy doba ptfesunu od stanovisté N1 ke stanovisti C [min],
- 1. nastupiste, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého néastupu [min],
t.o  usek Sikma rampa — pohyb doll [min],
3 usek v podchodu od rampy 1. nastupisté k obchodu PONT [min],
trel usek od obchodu PONT ke ktizovatce ulic Cesta Svobody a Politickych vézii [min],
t.3  tusek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych véziii k zastivce Ricany,Nadrazi

(smér Ri¢any,Pod lihovarem) [min],
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vi. 2. nastupi§té — zastavka Ri¢any,NadraZi (smér R.,Pod lihovarem):

tp =t T ha T trp2 + trp3 t tel 1z [min], (15)

doba ptesunu od stanovisté N2 ke stanovisti C [min],

2. nastupiste, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého néastupu [min],

usek S§ikma rampa — pohyb doli [min],

usek v podchodu mezi rampami 1. a 2. nastupisté [min],

usek od obchodu PONT ke kiizovatce ulic Cesta Svobody a Politickych vézii [min],
tisek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych véziti k zastdvce Riany,Nadrazi

(smér Ri¢any,Pod lihovarem) [min],

vii. 1. nastupisté — zastavka Ricany,Nadrazi (smér R.,5. kvétna):

tp =t + Lra2 + trp3 + trcl+ lyza [min], (16)

doba presunu od stanovisté¢ N1 ke stanovisti D [min],

1. nastupisté, tsek od vychodu rampy k mistu obvyklého nastupu [min],

usek S§ikma rampa — pohyb dolii [min],

usek v podchodu od rampy 1. nastupisté k obchodu PONT [min],

usek od obchodu PONT ke ktizovatce ulic Cesta Svobody a Politickych vézni [min],
tisek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych vézii k zastdvce Ri¢any,Nadrazi

(smér Ricany,5. kvétna) [min],

viii. 2. nastupiSté — zastavka Ricany,Nadrazi (smér R.,5. kvétna):

tp =t + a2 + trp2 + ZLrp3 + Ll + b4 [mm] (17)

doba ptfesunu od stanovisté N2 ke stanovisti D [min],

2. nastupiste, usek od vychodu rampy k mistu obvyklého nastupu [min],

usek Sikma rampa — pohyb dolti [min],

usek v podchodu mezi rampami 1. a 2. nastupisté [min],

usek v podchodu od rampy 1. nastupisté k obchodu PONT [min],

usek od obchodu PONT ke ktizovatce ulic Cesta Svobody a Politickych vézni [min],
tisek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych véziiti k zastdvce Ricany,Nadrazi

(smér Ri¢any,5. kvétna) [min],
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II) Strancice
a. smér prestupu autobus — vlak a naopak (linka S9):

i. zastavka Stranfice,Zel.st. (stanovi§té Sever) — 1. nastupisté:

ty =ty + ty + L + tgn + o + Ly [min], (18)
kde
ty doba presunu od stanovisté S ke stanovisti Nla [min],
tes usek od zastavky Strancice,zel.st. stanovisté Sever — k vytahu V1 [min],
Lsy piivolani vytahu, otevieni dvefi, ndjezd voziku, vlastni pohyb vytahu do opacné

polohy a vyjezd voziku [min],
L usek po lavce od vytahu V1 k vytahu V2 [min],
Lsi usek po lavce od vytahu V2 k vytahu V3 [min],

tsh 1. nastupisté, tsek od vytahu V3 k mistu obvyklé¢ho nastupu [min],

ii. zastavka Stran¢ice,Zel.st. (stanovi§té Sever) — 2. nastupisté:

ty = tgs + Iy + Ly + Loy + Lo [min], (19)
kde
ty doba pfesunu od stanovisté S ke stanovisti N2 [min],
Lss usek od zastavky Strancice,zel.st. stanovisté Sever — k vytahu V1 [min],
Lsy pfivolani vytahu, otevieni dvefi, ndjezd voziku, vlastni pohyb vytahu do opacné

polohy a vyjezd voziku [min],
Lsn usek po lavce od vytahu V1 k vytahu V2 [min],
Lsb 1. nastupisté, tsek od vytahu V3 k mistu obvyklého nastupu [min],

ty2 2. nastupiSté, usek od vytahu V2 k mistu obvyklého nastupu [min],

iii. zastavka Stranlice,Zel.st. (stanovi§té Jih) — 1. nastupisté:

ty =ty Tty + tgz + 1y, + £y [min], (20)
kde
ty doba ptesunu od stanoviste J ke stanovisti N1a [min],
tgi usek od vytahu V4 ke stanovisti Jih zastavky Strancice,zel.st. [min],
tsy pfivolani vytahu, otevieni dvefi, nijezd voziku, vlastni pohyb vytahu do opacné

polohy a vyjezd voziku [min],
Lo usek po lavce od vytahu V3 k vytahu V4 [min],
Lsy pfivolani vytahu, otevieni dvefi, ndjezd voziku, vlastni pohyb vytahu do opacné

polohy a vyjezd voziku [min],
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1. nastupisteé, usek od vytahu V3 k mistu obvyklého nastupu [min],

iv.  zastavka Strantice,Zel.st. (stanovisté Jih) — 2. nastupisté:

tp = tsj AR Xl 77 Bl 7 Bl e tspZ [min], (21)

doba presunu od stanovisté J ke stanovisti N2 [min],

usek od vytahu V4 ke stanovisti Jih zastavky Strancice,zel.st. [min],

privolani vytahu, otevieni dvefi, ndjezd voziku, vlastni pohyb vytahu do opacné
polohy a vyjezd voziku [min],

usek po lavce od vytahu V3 k vytahu V4 [min],

usek po lavce od vytahu V2 k vytahu V3 [min],

pfivolani vytahu, otevieni dvefi, najezd voziku, vlastni pohyb vytahu do opacné
polohy a vyjezd voziku [min],

2. nastupiste, usek od vytahu V2 k mistu obvyklého nastupu [min],

b. smér prestupu autobus — vlak a naopak (linka S29):

Pouze pro piijezd vlaki plati vztahy (18) a (20) a nasledujici vztahy pouze pro odjezd

i. zastavka Stranfice,Zel.st. (stanovi§té Sever) — 1. nastupisté:

tp =ttty Tt Yl Tyt ZLspl [min], (22)

doba ptfesunu od stanovisté S ke stanovisti N1b [min],

usek od zastavky Strancice,zel.st. stanovisté Sever — k vytahu V1 [min],

pfivolani vytahu, otevieni dvefi, ndjezd voziku, vlastni pohyb vytahu do opacné
polohy a vyjezd voziku [min],

usek po lavce od vytahu V1 k vytahu V2 [min],

usek po lavce od vytahu V2 k vytahu V3 [min],

pfivolani vytahu, otevieni dvefi, ndjezd voziku, vlastni pohyb vytahu do opacné
polohy a vyjezd voziku [min],

1. nastupisteé, usek od vytahu 2 k mistu obvyklého nastupu pro linku S29 [min],
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ii. zastavka Strantice,Zel.st. (stanovi§té Jih) — 1. nastupists:

ty =ty + to + ty3 + tyy + L1 [min]. (23)
kde
ty doba ptesunu od stanovisté J ke stanovisti N1b [min],
ty usek od vytahu V4 ke stanovisti Jih zastavky Strancice,zel.st. [min],
Lsy pfivolani vytahu, otevieni dvefi, najezd voziku, vlastni pohyb vytahu do opacné

polohy a vyjezd voziku [min],

Ly usek po lavce od vytahu V3 k vytahu V4 [min],

Lsy pfivolani vytahu, otevieni dvefi, najezd voziku, vlastni pohyb vytahu do opacné
polohy a vyjezd voziku [min],

topl 1. nastupisté, tsek od vytahu 2 k mistu obvyklého néastupu pro linku S29 [min],

23 Vysledky
Pro zhodnoceni pfistupnosti je nutné zjistit, jaké jsou Casové naroky cestujiciho
na voziku vypocitané pii praktickych méfenich a v porovnani s pfijezdy a odjezdy spoji

autobusovych a vlakovych linek procentualné urcit pripojné spoje jako vhodné a nevhodné.

2.3.1 Doba potiebna k vystoupeni

V tab. 3 jsou uvedeny hodnoty #,. Hodnota pro vystup z jednotky 451 je nejnizsi, ale je
ovlivnénd schopnosti doprovodu a pfipravenosti cestujictho na voziku byt jako prvni u dvefi.
V piipadé, Ze pii nastupu pomahaji zaméstnanci CD (pfedevsim strojvedouci) je nutné navysit
celkovy cas o dobu potitebnou k dodrzeni vSech nutnych ukont, které musi byt vykonany
ptred opusténim stanovisté, a zdroveil o dobu potiebnou k pfekonani vzdalenosti od stanovisté

k mistu vystupu.

Tab. 3: Hodnoty t, (min)

T o .|y Cas |Celkovy
D}I,’p RozliSeni |Ukony [min] |¢as [mifl]
Opusténi stanoviste 0,20
Autobus Chtize k vyklopné plosiné 0,20 165
Obsluha plosiny 0,40 ’
Vystup cestujiciho 0,85
Opusténi stanoviste strojvedquciho 0.45
Viak 471  |v€etné chlize k ovladani ploSiny ’ 0,85
Vystup cestujiciho pomoci ploSiny 0,40
451  |Vystup cestujiciho s pomoci doprovodu | 0,27 0,27

Zdroj: autor a (17)
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2.3.2 Doba potiebna k presunu

V tab. 4 jsou uvedeny hodnoty #, pro kazdou variantu piestupu podle obr. 6a 7.
Jednotlivé hodnoty ¢, jsou vypocitané podle vztahti (2) — (23), napf. usek A — N2 piedstavuje
asovou hodnotu vypogitanou podle vzorce (3), tedy mezi zastavkou Riany,K Zel.st (smér R.,
U Vétrniku) pies stanovisté B - Ri¢any,K Zel.st. (smér R.U nem.), Gisek mezi stanovistém B a
rondelem, rondel smérem dolii, podchod a Sikmou rampu smérem nahoru k 2.néstupisti
k mistu obvyklého nastupu. Casové hodnoty jednotlivych dil¢ich usekd jsou uvedeny
v priloze D

V piipadé Ri¢an piekondva cestujici na voziku vertikalni rozdily ($ikma rampa,
rondel, atd.). Rozdilna rychlost pohybu cestujiciho na voziku ve sméru do kopce ¢i z kopce
muze zpusobit rozdily v potfebné dobé na ptestup. Proto byl proveden vypocet pro oba dva
sméry piestupu. Vysledky ukézaly, Ze hodnoty doby potfebné na prestup mezi stanovisti A a
B a nastupisti N1, respektive N2 jsou shodné v obou dvou smérech, takze tsek ¢,.; je spolecny
pro oba dva sméry. Oproti tomu usek mezi stanovistém C, resp. D a N1 nebo N2 je vzdy
cca 0 0,5 min delsi ve sméru k ZST.

Dopravni terminal Strancice je situovan tak, Ze cestujici na voziku nemusi pfekonavat

jiné vertikalni rozdily, nez jizdu vytahy, takze sta¢i vzdy jen jedna varianta vypoctu.

Tab. 4: Hodnoty t, (min)

Ri¢any Strancice

Usek |Cas [min]| Usek |Cas [min]| Usek |Cas [min]
A —NI 1438 N1 — A 1491 |S—Nla 4,20
A —N2 12,94 N1 - B 12,08 |S —N1b 3,73
B — NI 11,55|N1-C 4,66|S — N2 3,82
B —N2 10,12|N1-D 4,85(J—Nla 3,30
C—NI1 S5,I5|N2—A 13,47|J — NI1b 2,84
C—-N2 4,19|N2-B 10,65 |J — N2 3,74
D —NI1 5,35|N2-C 3,69

D - N2 438/N2-D 3,88

Zdroj: autor
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233

Vyhodnoceni pripojnych spoju

Tab. 5: Pocty pripojnych spojit

Piestup z autobusu do vlaku

Piestup z vlaku do autobusu

Stanovisté | Linka| Po-—pa So Ne Po — pa So Ne
T>0|7<0|7T>0|7T<0|7T>0|7T<0|7T>0|7T<0|7T>0|T.<0|T->0|T.<0
303 13 7 - - - - 12| 10| - - - -
381 31| 31 10 10| 22| 11| 48| 23| 20 0o 23 0
382 221 31 18| 10 14| 11| 26| 20| 17| 10| 15 11
383 27| 28| 11 9 9 8 27| 25| 16 9| 13 7
A 385 200 21| - - - - 19| 17| - - - -
387 21 19 10| 10 10 91 28| 10| 21 0o 18 1
428 12| 10| - - - - 12 9| - - - -
469 1 1| - - - - 10 13| - - - -
494 5 3 6 0 6 0 5 3 4 3 3 3
303 10 6| - - - - 13 7 - - - -
381 42 23| 23 1 19 0| 35| 20 11| 22 8 18
382 28| 17 19 41 15 1] 33| 20| 22 9 16 7
B 383 39 17 17 5 13 6| 37| 23 13 11 10 6
385 341 14| - - - - 29| 17| - - - -
387 28| 10 18 0| 21 o) 27| 17 10| 16| 10| 18
428 9 6| - - - - 10 8| - - - -
469 6 4| - - - - 6 7 - - - -
494 3 3 3 3 3 3 6 1 6 0 6 0
385 11 19 10 8 10 8 17| 13| - - - -
428 23 12 4 0 4 0| 26 8| - - - -
¢ 469 0 3 - - - - 5 4| - - - -
494 10 7 3 3 3 3| - - - - - -
385 27 17| - - - - 36 0 16 0o 15 0
D 428 17 9| - - - - 20 2 2 1 1 1
469 7 4| - - - - 10 8| - - - -
494 - - - - - - 5 9 6 0 6 0
489 27 4 8 4 8 4| 22 5 6 4 6 4
490 22 0 5 4 4 3 18 4 5 3 4 3
5 494 11 6 5 0 6 0] 13 0 3 3 3 3
495 8 1 7 3 4 41 10 0 6 2 5 1
461 471 13 16 41 19 31 35| 23 14 6| 18 4
462 5 4| - - - - 8 1 - - - -
J 463 3 1| - - - - 2 1| - - - -
469 9 3 - - - - 15 2 3 0 4 0

Zdroj: autor
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V tab. 5 je uvedeno vyhodnoceni pocti ptipojnych a nepfipojnych vlakovych a
autobusovych spojii. Z tabulky je patrné, ze frekvence spoji jednotlivych linek je ve dnech
pracovniho klidu slabsi nebo dokonce zadna (v tabulce znazornéno -). Vliv na tuto frekvenci
maji jednak ¢asova omezeni, jednak kraceni tras linek.

Pokud se vyskytuje hodnota 0 ve sloupci 7.>0, znamena to, ze jsou vSechny spoje

nepfipojné. V piipad€, ze se vyskytuji hodnoty 0 ve sloupci 7,.<0, jsou vSechny spoje

pfipojné.
Piipojne spoje Nepiipojne spoje
600
500
) 123
= 400 219
2
- 300
>3
3
™ 200
350
268 37
100 63 28
30
73 e 115 09
(_) T T T T T
A B C D S J
Stanovisté

Obrdazek 8: Pocet pripojnych a nepripojnych viakovych spojii pro kazdé stanovisté

A - autobusovd zastavka Ricany,K Zelst. (smér R.U Vétrniku), B autobusovd zastivka
Ricany,K zelst. (smér R.,U nem.), C autobusovd zastavka Ricany,Nadrazi (smér
R.,Pod lihovarem), D autobusova zastavka Rl'éany,Nddraéz' (smer R.,S5. kvétna), S autobusova
zastavka Strancice,Zel.st. — stanovisté Sever, J autobusovd zastivka StranciceZel.st. —
stanovisté Jih.

Zdroj: autor

Graf na obr. 8 ukazuje pocty vSech pfipojnych a neptipojnych viakovych spojii
od autobusovych spoju vzdy souhrnem za dané stanovisté. Na vSech stanovistich prevazuji
pfipojné spoje. Nejpifiznivejsi pomér piipojnych spoji k neptipojnym je u stanovist Sa J

(dopravni termindl Strancice) a nejméné piiznivy u stanovist’ A a C (Ricany).
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Obrazek 9: Pocet pripojnych a nepripojnych autobusovych spojii

A - autobusova zastavka Iél'éany,K Zel.st. (smeér R, U Vetrniku), B autobusova zastavka
Ricany,K zelst. (smér R.,U nem.), C autobusovd zastivka Ricany,Nadrazi (smér
R.,Pod lihovarem), D autobusova zastavka Ricany,Nadrazi (smér R.,5. kvétna), S autobusovd
zastavka Strancice,Zel.st. — stanovisté Sever, J autobusovd zastivka StranciceZel.st. —
stanoviste Jih.

Zdroj: autor

Graf na obr. 9 ukazuje pocty vSech ptipojnych a neptipojnych autobusovych spoju
od vsech vlakovych spoju vZdy souhrnem za dané stanovisté. Ve vSech piipadech pievazuji
ptipojné spoje.

Nejpriznivéjsi pomér pripojnych spoji k neptipojnym je u stanovist D a S a nejméné

pfiznivy je u stanovist' B a J.
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24 Problémy pfi uziti veiejné dopravy

Pii méfeni a hlavné pfi pohybu cestujiciho na voziku byla zjiSténa kritickd mista, ktera
podstatné ovlivituji bezbariérové uzivani vefejné dopravy. Mezi né patii napf. kvalita povrchu
pozemni komunikace a pochozich ploch, klasické pantové dvete na vstupu do budovy, vysoko
umisténé ovladaci prvky prodejnich automatti, parametry vnitinich dveii a toalet, chybé&jici
nebo nepouzitelny informacni systém, uspotfadani a zpiisob ovladani vstupnich dveti vozidla,

pocet vyhrazenych mist pro cestujici na voziku a jejich piipadny doprovod, atd. (19).

24.1 Ri¢any a pfilehlé zastavky

Pfi pohybu po zmodernizovaném nadrazi bylo zjiSténo nékolik zasadnich nedostatka,
jako naptiklad nemoznost nakupu jizdenky pro vyuziti IDS z prodejniho automatu. Také byla
zaznamenana kritickd mista, kterd bylo mozné s vozikem uzitym k méfeni projet jen velmi
opatrn€ a pomalu, tzn., doslo k ovlivnéni plynulosti pohybu. Konkrétni zjisténé nedostatky:

a) Nadrazi Ri¢any:

- prodejna PONT — nutnd spoluprice personalu, ktery zajistil dvetfe pti pohybu
na bezbariérové WC; v ptipadé SirSiho voziku nutnd manipulace s chladicim
boxem,

- otvor pro znehodnoceni jizdenky oznacovace jizdenek ve vySce 1270 mm,
coz je o 70 mm nad povolenou mez,

- vyska vSech obsluznych prvki, displej a otvor pro mince prodejniho automatu
jizdenek je nad hranici 1200 mm, napf. otvor pro vhozeni minci je

ve vyScel500 mm.

b) Zastavka Ricany,K Zel.st.:
- na stanovisti A byly JR vylepeny od 1600 mm vyse a navic byla pred sténou
umisténa lavicka a odpadkovy ko§ znemozitujici priblizeni ke sténé s JR,
- kritickym mistem pfi pohybu od stanovist¢ A ke stanovisti B byl sloup
vetejného osvétleni a obrubnik chodniku (pfirozend vodici linie) vzdalené
od sebe v nejuz$im mist€ 755 mm a poskozeny obrubnik, ktery znemoznoval

vstup na ptechod pro chodce, oba ptipady jsou uvedeny na obr. 10.
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Obrazek 10: Pristupova cesta ke stanovisti A — zastavka Ricany,K Zel.st.
Zdroj: autor
¢) Zastavka Ri¢any,Nadrazi:
- pristupova cesta od podchodu ke stanovisti D vede po mistni komunikaci,
u které jsou po obou stranidch vybudované chodniky, z nichz lze uzit pouze
jeden, protoze u druhého je souvisla fada zaparkovanych osobnich automobili,
- namistni komunikaci navazuje v ktizovatce ulic Cesta Svobody a Politickych
vézi prechod pro chodce, dochézi tak k bezprosttednimu ohrozeni chodci,
- kritické misto pro prijezd elektrického voziku bylo zjisténo mezi oznacniky a
lavickami u stanovisté C vzdalenost 940 mm a u stanovisté¢ D 970 mm,

- JR byly vylepeny ve vyskach od 1650 do 1800 mm.

2.4.2 Dopravni terminal Strancice
Kromé nedostatkii spoleénych sZST Ri¢any (napf.vyska obsluznych prvki
prodejniho automatu jizdenek) bylo déle zjisténo:
- nefunkéni vytah u vypravni budovy,
- problémy s otevirdnim vstupnich dveii do vestibulu vypravni budovy, které¢ se
oteviraji do prostoru pied vypravni budovu. Pfi vjezdu do budovy je na dvetich

umisténo madlo, za které je nutno tdhnout, aby se dvefe oteviely,
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coz pii nutnosti fizeni elektrického voziku nelze; pfi otevirani dveti z vestibulu
se musi cestujici, ktery ke dvefim najizdi pomoci rampy, naklonit dopfedu a

pritom tlacit do dvefi, cozZ je znacn¢ problematické.

Vhodné jsou vybudovany oznaéovaée jizdnich dokladt PID na obou néstupistich ZST
vzdy do vysky 1200 mm. Prostor pfed pokladnou ve vypravni budové, je ptfistupny a nejsou
v ném umistény zadné pfedméty, tzn. je zajiSt€én minimalni manipulacni prostor pro otaceni
voziki. Vyska pultu pred okénkem pokladny je ve vysi 950 mm.

Stanovist¢ S ma nastupni prostor vhodné uzptisoben. Vystupni prostor pro koncici
spoje neni vybudovan, cestujici vystupuji z autobusti piimo na silnici naproti nastupnimu
prostoru. Pro pfistup na pochozi plochu k vytahu lavky jsou upraveny snizenim obrubniku
dva vjezdy.

Stanovisté J je vhodné umisténo hned pred vytahem a i1 nastup a vystup cestujicich
probihd u ozna¢niku zastavky. Vyvésky JR na tomto ozna¢niku jsou v rozmezi 1300 —
1650 mm. Informacéni cedule umisténa na konstrukci schodist¢ vedouciho k lavce byla
pfi slunecnim svitu pro piecteni informaci o vlakovych spojich oproti autobusovym hiife
¢itelna diky rozdilnosti barev. V blizkosti ozna¢niku byl na boc¢ni stén¢ vypravni budovy
ziizen prodejni automat s vySkou vSech obsluznych prvki, displeje a otvoru pro mince

prodejniho automatu jizdenek nad hranici 1200 mm.

243 Preprava autobusy

Pieprava autobusy nebyla z divodu nizkého nasazovani bezbariérovych autobusi
pro zjisténi ptistupnosti zkoumana.

Dopravce POLKOST je schopen pii objedndvce nasadit na pozadované spoje
bezbariérovy autobus. Naopak dopravce Veolia nemulze z kapacitnich davodii (ani

pfi pisemné objednavce) bezbariérovy autobus zajistit.

244 VyuZzitelnost jednotek 451 a 471

Ptesunem voziku do urceného prostoru pro vozik jednotky fady 451byly zjistény
nasledujici poznatky. Jako prvni by méla byt uvedena pomoc nejméné 2 osob pii nastupovani
z divodu prekonani mezery mezi hranou nastupiSté a skiini vozidla o velikosti 200 mm
s vertikdlnim rozdilem 45 mm. Piekonavani této vzdalenosti bez pomoci, kdy pfedni kola
elektrického voziku maji primér 210 mm (5), by nebyla mozné. Dal§im omezujicim, i kdyz
ne nepiekonatelnym prvkem v konstrukci této jednotky jsou wvnitini posuvné dvete

z ptredstavku do oddilu pro cestujici o prichozi §ifi 700 mm. Komplikaci také pfinesla 20 mm
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vysokd zardzka na podlaze umisténa u dorazu dvefi, jejiz vySka je vSak podle platnych
pravnich piedpisti v CR piijatelna (1).

Pohyb v jednotce fady 471 byl bezbariérovy vcetné ptistupnostt WC, hlavni problém
je chovani nékterych cestujicich, ktefi nebyli schopni rychle reagovat a uvolnit misto
v prostoru pied jednotkou pfi vystupovani. DalSim problémem znemoziujicim plynuly pohyb
v jednotce do urceného prostoru bylo odlozené jizdni kolo na ptedstavku. Na zakladé
domluvy strojvedouciho cestujicimu byla tato zavada rychle odstranéna.

Pteprava elektrickou jednotkou fady 471 v obou piipadech nasvédCovala o nemoznosti
ptepravy cestujictho na elektrickém voziku bez dostate¢né¢ vhodného doprovodu, ktery
by mohl pomoci pfi nastupu, resp. vystupu:

- pifi pfedem neobjednané piepravé byly obé ploSiny (pfi cesté tam i zpét)
nefunkéni

- vlakvedouci nejevila zajem o ptepravu cestujiciho na voziku,

- pfi preprave, ktera byla objedndna pomoci elektronického formulare, nebylo
mozné uskutecnit nastup, resp. vystup cestujictho (viz obr. 5) na voziku
standardnim zplsobem (uZitim ploSiny) z divodu poruchy obou ploSin.
Pii dal§im pokusu v ZST BeneSov se plosina automaticky v priib&hu pohybu
zastavila (U¢inek brzdového tdhla umisténého pod ploSinou) z divodu vysky
nastupist¢ od TK 570 mm, coZ je o 20 mm vice neZ je vystupni prostor

ve skiini vozu (viz obr. 11).
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Obrazek 11: Vertikalni rozdil mezi vystupnim prostorem jednotky 471 a 2. nastupistém v ZST
Benesov u Prahy

Zdroj: autor
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3 NAVRHY OPATRENI VEDOUCI KE ZLEPSENiI PREPRAV
CESTUJICICH NA VOZIKU

Cestujici na voziku nema moznost samostatného pohybu bez privodce, ktery mu
pomaha pii nadstupu a vystupu z dopravnich prosttedkii, piekonavani vertikdlnich rozdila,
napf. nesnizené, resp. rozbotfené obrubniky chodniki, zajisténi obsluhy tlac¢itka uvnitt vytaha,
ktera jsou umisténa pouze na jedné strang.

Nasledujici navrhy by mély smeérovat k samostatnému a rychlejSimu pohybu

cestujiciho na voziku, ktery ma pravo vyuzit vefejnou dopravu bez omezeni.

3.1 Navrhy opatieni v infrastruktuie

Pro navrhy tprav je dilezité posouzeni, zda chodniky, nastupisté vefejné dopravy,
uroviiové 1 mimourovilové piechody a ostatni pochozi plochy umozinuji samostatny,
bezpec¢ny, snadny a plynuly pohyb cestujicich na voziku a jejich mijeni s ostatnimi chodci

dle Vyhl. 398/2009 Sb.

3.1.1 Autobusova zastavka Ricany,K Zel.st.

Ob¢ stanovisté (A a B) této zastavky jsou obtizné ptistupné. Pro plynuly pohyb
cestujicich na voziku po pochozich plochich (mimo cekéni na piechodech pro chodce)
by méla byt pfijata ndsledna opatteni:

- vybudovani novych pochozich ploch spoZzadovanymi parametry na obou

stanovistich,

- presun sloupu vefejného osvétleni zrohu kiizovatky ulice Cernokostelecka a
Haskova na takové misto, aby byla dodrzena prichozi minimalni Site 900 mm
mezi sloupem a obrubnikem (pfirozena vodici linie),

- sniZzeni vySky hrany obrubniku vSude tam, kde lze ptedpokladat pohyb mezi
chodnikem a mistni komunikaci a naopak (i neztizené ptechody pro chodce),

- uprava povrchu pochozich ploch chodnikii (odstranéni nerovnosti),

- pfesunuti vyvéenych JR na vhodné misto, kde neni pfed timto prostorem piekazka
(lavicka nebo koS), sniZeni jejich vySky na 1200 mm (v zavislosti na typu a
velikosti uZitého pisma tiSténych informaci) od horniho okraje vyvésky a zaroven

zajistit vyveéSeni pro ostatni cestujici napt. mozno ponechat na stavajicim misté.
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3.1.2 Autobusovi zastavka Ri¢any,NadraZi
Ptistup k obéma stanovistim (C a D) byl po mistni komunikaci, kde hrozi nebezpeci
kolize s automobilem. Vhodné ndvrhy vedouci ke zlepSeni pohybu cestujicich na voziku a

zvyseni bezpec€nosti chodcti:

ziizeni pési zony v ulici Cesta Svobody od kiizovatky s ulici Politickych vézit

smérem k podchodu,

- presunuti oznacnikl zastavek o 500 mm za zastavku vzdy ve sméru jizdy, aby
mohl byt zajistén plynuly prijezd cestujiciho na voziku mezi ozna¢nikem a
lavickou,

- presunuti vyvéSenych JR na vhodné misto, jak je uvedeno u zastavky

Ri¢any,K Zel.st.

3.1.3 Zelezni¢ni stanice Ri¢any

-V prodejné PONT provést takova opatieni jako je napt. odsunuti chladiciho boxu,
aby nebyla nutnd spoluprdce zameéstnancti obchodu pfi zajisténi dvefi
na bezbariérové WC,

- uvefejnit informace o moZnosti ptestupu na vSechna stanovisté (A — D) s popisem
ulic a sméru,

- uvefejnit JR autobusi na vyvéskach v podchodu,

- snizit vySku obsluznych prvki, displeje a otvoru na mince u automati na vydej

jizdenek do vyse 1200 mm konstrukéni Gpravou vyrobcem,

snizeni vySky otvoru pro oznaceni jizdenek PID do vySe 1200 mm.

3.14 Autobusovia zastavka Stran&ice,Zel.st.

Zasadnim opatfenim u stanovisté S, které je nutné provést pro bezpecny vystup a
pfechod k vytahu lavky, je vybudovani télesa zastavky urcené pro vystup a ptilehlého
pfechodu pro chodce.

Dalsi opatieni:

- snizit vySku obsluznych prvki, displeje a otvoru na mince u automatl na vydej
jizdenek umisténém u stanovist¢ J do vySe 1200 mm konstrukéni upravou
vyrobcem

- uprava vySky jizdnich fadii na oznacnicich sniZzenim jejich vysky na 1200 mm

(v zéavislosti na typu a velikosti uzitého pisma tisténych informaci) od horniho
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3.1.5

okraje vyvésky a zaroven zajistit vyvéseni pro ostatni cestujici napi. na stdvajicim

misté vhodném pro stojici cestujici,

Zelezni¢ni stanice Strandéice

Opatieni tykajici se vytahti:

vybudovani vefejného on-line informac¢niho systému (webova aplikace), ktery by
komplexné informoval cestujiciho pfed zamyslenou cestou o aktualnim stavu UTZ
(schematické plany Zelezni¢nich trati zaclenénych do PID, kde by byla zndzornéna
vSechna UTZ (vytahy, ploSiny, aj.) sjednoduchym grafickym a textovym
vystupem),

pravidelnd kontrola funkcnosti vytahti (koordindtorem IDS a dopravcem)
1 x za 2 mésice; v piipadé zjisténé zavady opakovana do té doby, nez bude vse
uvedeno do pozadovaného stavu (opétovné vyvéSeni informacnich nalepek,
viz dale),

vybudovani nouzového tlacitka vné vytahii v obou polohach (lavka, néstupiste),
které by slouzilo pro komunikaci s provozovatelem UTZ v ptfipadé¢ nutnosti
nahradniho pohybu osob na voziku,

na viditelném misté¢ (nejlépe u kazdého vchodu do vytahu) vystavit nalepku
s jednoduchym navodem, jak se zachovat v pfipadé nefunkéniho vytahu,
na nalepce by neméla chybét telefonni Cisla na dispecink provozovatele vytahd,
kontaktni centrum CD, vypravéiho, resp. dispedera dalkové ovladaného
zabezpecovaciho zafizeni,

dojde-li nasledkem zavady vytahu k ujeti ptipojného spoje, provozovatel vytahu
by mél na zaklad¢ uzaviené dohody zajistit nahradni dopravu do cilového mista,
resp. mista vhodného k dalsi pteprave,

pfedchozi znéni zakladni dopravni dokumentace — clanek ¢&. 137 (ZajiSténi
bezpecneho piistupu OOSPO) ve stani€nim ftadu: ,,Pfistupovad cesta osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace pohybujicich se na vozicich
pro invalidy do a od vlaku je pomoci vytahli na mimouroviiovou lavku a

X ¢

nastupiste.” (11) nahradit novym znénim: ,,Pristupova cesta osob pohybujicich se

na vozicich a osob s détskymi kocarky do a od viaku je zajistéena pomoci vytahu

na mimouroviovou lavku a nastupiste. V pripadé poruchy vytahii je mozné povolit

mimorddné pouziti uroviiového prechodu mezi nastupisti a vypravni budovou

v urovni dopravni kanceldre. Bezpecny pristup téchto osob k viaku a od viaku je
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zajistén pomoci telefonické domluvy téchto osob s vypravcim dalkového ovladani

nebo pohotovostnim vypravcim, kteri odpovidaji za bezpecnost prestupu.

b) Ostatni opatfeni:
- vyména vstupnich kiidlovych dvefi do vestibulu vypravni budovy (pfistup
k pokladné a WC) za automatické vstupni dvete na fotobunku,
- stavebni upravou snizit vySku pultu pokladny do vyse 800 mm a zajistit

v minimalni délce 900 mm ptredsunutou plochu o Sifce 250 mm (1).

3.2 Navrhy opatreni pro integrovany dopravni systém

Nasledna opatfeni jsou urena pro ROPID, ktery by m¢l zajistit provazani jednotlivych
dopravci, sjednoceni a zjednoduSeni objednavani pieprav cestujicich na voziku. Dale se
tykaji dopravct, ktefi by svym kladnym piistupem udrzovali schopnost IDS vyhovét

pfepravam cestujicich na voziku.

3.21 Navrhy opatieni pro koordinatora IDS

- Pozadavek a kontrola dodrzovani spravného fazeni bezbariérovych spojl, kde
bude duasledné¢ kontrolovdna pouzitelnost hydraulickych plosin (nejen
pii potvrzené objednévce piepravy, ale i pii vedeni spojii garantovanych v JR),

- vytvofeni samostatné webové prezentace s veSkerymi informacemi tykajicimi
se pfeprav OOSPO v ramci PID a jeji zpfistupnéni zrakov€ postizenym osobam
pomoci Blind Friendly Webu; prezentace by obsahovala: formuldf objedndni
piepravy, zjisténi provozuschopnosti jednotlivych UTZ pomoci interaktivni mapy,
uvedeni informaci, jak se zachovat v pfipadé nezajiSt€ni bezbariérového spoje,
poruchy UTZ, apod.,

- sjednoceni a sledovani informaci o pifepravach v systému PID — jednotny
objednavaci elektronicky formulaf, ktery by umoznil komplexni zajiSténi pieprav
v IDS jako celku véetné zajisténi statistiky pro zménu fazeni opétovné dotcenych
spoji (mozna vyjimka pro Zelezni¢ni dopravu by znamenala Uzkou spoluprici
mezi koordinatorem IDS a Zelezni¢nim dopravcem),

- vybudovani nevefejného informaéniho systétmu pro pifenos informaci
od koordinatora, pies dispecera dopravce az k fidi¢i resp. strojvedoucimu
o planované¢ piepravé cestujictho na voziku, kterd by byla zndzornéna
v informaénim panelu (symbol voziku) s nutnosti potvrzeni této informace

fidicem, resp. strojvedoucim a naopak v pfipadé zpozdéni prvniho spoje a
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3.2.2

3.23

nemoznosti zajisténi navaznosti druhym spojem znédzornit informaci o zruseni
potieby pfepravy osob na voziku v tomto spoji (symbol preskrtnutého voziku),

v ptipad¢ nemozné ndvaznosti informovat dispeCery dopravcl o vzniklé situaci a
zajistit ndhradni feseni,

v piipadé nemoznosti zajisténi bezbariérového spoje dopravcem nebo dojde-li
k ujeti pfipojného bezbariérového spoje, moznost zajistit v ramci platného jizdniho
dokladu PID piepravu se spoleCnosti Societa o.p.s. na vrub dopravce, ktery
pozadovanou sluzbu nezajistil; pro dopravce by to znamenalo vicenaklady, a proto
by tento zavazek musel uznat ve smlouvé s koordindtorem IDS v ramci zvySovani
kvality pieprav cestujicich na voziku,

ve spolupraci s dotéenymi sidelnimi jednotkami a dopravci zjistit pozadavky

cestujicich na voziku s navrhnutim zmény nasazeni na vybrané autobusové spoje.

Navrhy opatieni v autobusové dopravé
Pfi obnové vozového parku vzdy vyzadovat autobus uzplsobeny pro prepravu
cestujicich na voziku,
piebirat od koordinatora IDS mimotadné objednavky o zatfazeni vozidel ur¢enych
k ptepravé osob na voziku a zajistit tyto ptepravy,
na zadklad¢ objednavky operativné zajistit na poZadovanou piepravu vhodné
vozidlo s funkéni ploSinou,
postupna obnova vozového parku, aby bylo moZzné operativné tyto autobusy

nasadit na pozadované (objednané) spoje.

Navrhy opatreni v Zelezni¢ni dopravé

Nakupem novych elektrickych motorovych jednotek fady 471 garantovat vedeni
vSech spoji pouze témito jednotkami,

zfizeni pracovni pozice udopravce scilem zlepSovani pieprav. OOSPO
pfi vyuzivani sluzeb CD (kontrola funkénosti UTZ, chovani zaméstnancii CD
k OOSPO, dodrzovani zmén fazeni pii objednanych ptepravach cestujicich
na voziku, zjiStovani provozuschopnosti mobilnich zdvihacich ploSin, ucast
na nékterych prepravach zacelem zjisténi skutecného pribéhu piepravy a
hodnoceni pfepravovanych osob — pfani, pfipominky a stiznosti),

v

zajistit rozSiteni znalosti v oblasti komunikace a ptistupu k OOSPO,
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zajistit pravidelné skoleni pro zaméstnance urcenych k obsluze UTZ s praktickym
ovétenim znalosti s ro¢ni platnosti,

zvysit hranici koncové polohy ploSiny pii bézném vertikalnim pohybu smérem
nahoru min. o 50 mm, aby nedoslo k aktivovani brzdy umisténé pod ploSinou kvili
nastupisti vy$§imu nez 550 mm nad TK nebo ojetymi celistvymi koly a tim
zastaveni chodu ploSiny mezi polohou uvnitf a vné skiin€ vozu; upravu by mél
provést vyrobce ploSiny na zadost objednavatele jednotek nebo depo kolejovych

vozidel po proskoleni vyrobcem.
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ZAVER

Sledovani moZznosti vyuziti vefejné dopravy cestujicimi na voziku ukazalo, ze
modernizované Zelezni¢ni stanice a nékteré autobusové zastavky jsou piizpusobeny tak, aby
umoznovaly jejich samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb.

I pfesto se cestujici na voziku potykaji s nckterymi zasadnimi problémy, které
komplikuji piestup mezi zkoumanymi druhy dopravy. Konkrétné se jedna o poruchovost
vytahti v dopravnim terminalu Strancice, nepfizpuisobené pochozi plochy a autobusové
zastavky. V piipad¢ dopravnich prostiedkd byl zjistén téméf nulovy pocet nasazovanych
autobust, které umoziuji pfepravu cestujicich na voziku. Naopak v pfipadé Zelezni¢ni
dopravy je ve dnech pracovniho klidu garantovano nasazeni elektrickych motorovych
jednotek fady 471, ale ¢asto s nefunkénimi hydraulickymi ploSinami i pfi objednané piepravé,
coz je nepfijatelné. V pracovnich dnech jsou pravidelné¢ nasazovany elektrické motorové
jednotky tady 451, které jsou casteCné uzpusobené pro cestujici na voziku. Absence
hydraulické ploSiny vSak vyzaduje pfitomnost doprovodné osoby piinastupovani a
vystupovani z vlaku. Cestujici navic nemohou v téchto soupravach vyuzivat WC.

Prestup negativné ovliviiuji nepfizptisobené prestupni doby, které nezahrnuji casové
prirazky pti uziti UTZ pfti vystupu, Sikmé rampy nebo vytahu. Nesndze muize ptinést uzivani
dalSich sluzeb spojenych s pfepravou jako napf. vysoko umisténé automaty na prodej a
oznacGovéni jizdnich dokladii PID a JR na autobusovych zastavkach.

Na zaklad€¢ poznatkd zjisténych pii méfeni se ukdzalo, Ze vyfeSeni problémut
vztahujicich se k pfepravé cestujicich na voziku vyzaduje vysoké finan¢ni naroky jednak
na vlastniky dopravnich staveb (Gpravy stavajicich pochozich ploch, autobusovych zastavek,
atd.) a jednak na dopravce (pozadavek obnovy vozového parku). Néktera feSeni problému
jsou vSak méné finan¢né narocnd a tudiZz snadnégji a rychleji uskutecnitelnd (snizeni vysky
vyvések sumisténymi JR, kontroly a pravidelné zkouseni UTZ, periodicka $koleni
pro obsluhu UTZ).

Piinosem by bylo zavedeni informacniho systému a to jednak na urovni rychlé a
oboustranné komunikace koordinatora IDS a vSech dopravci, jednak pro celou skupinu
OOSPO, kde by byly shromazdény veskeré informace vztahujici se k podminkam pieprav
véetné moznosti vyplnéni elektronické objednavky, zméndm v nasazovani bezbariérovych

spojti a schematickému znazornéni stavu UTZ v celé oblasti PID.
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PRILOHY



Piiloha A: Mésto Ricany — umisténi ZST a zastivek

Zdroj: autor s vyuzitim http://maps.google.cz


http://maps.google.cz/

Priloha B: Dopravni termindl v obci Strancice

zAOpPIq
mAeIdAA

mraumma

b Y

Zdroj: autor s vyuzitim http://www.mapy.cz


http://www.mapy.cz/

Piiloha C: Elektronickd depese vydana CD

KCOoDPHAmankan dps 2009-11-000316 03/11 09 1213 CDGRSankova

od: Crhova@kcod.cd.cz
Komu: phamankan@kcod.cd.cz

Adresati:

KCOD Praha

RCP Praha

DKV Praha, PJ ONJ

RCVD Praha

vrchni prednosta PO: Praha hl.n., BenesSov u Prahy
GR 012, 016

Predmét dps: edps Preprava cestujiciho na voziku dne 5.11.2009 na trati 221

Text:
Zpracovatel: Ivana Crhova, KCOD Praha, tel.: 9722-41622

Véc: Preprava cestujiciho na voziku dne 5.11.2009 na trati 221

preprava cestujiciho na voziku (kontakt na privodce - p. Panek,
tel. 724 042 112) ze 7ZST Ricany do ZST BeneSov u Prahy 0s 2521 a zpét
O0s 2524.

DKV Praha, PJ ONJ:

zajisti_nasazeni elektrické motorové jednotky 471 (nasazeni vychazi z
pravideTlného obéhu 471) s funkéni zvedaci ploSinou.

Zucastnéné zaméstnance prokazatelné zpravte a prepravé vénujte zvysSenou
pozornost.

Podpis:
Reditel 0J KCOD Praha
Alois KaSpar

Zdroj: autor



Priloha D: Hodnoty dilcich usekii pro vzorce (2) — (23)

Koéd C?s Popis useku
[min]
Oblast Ri¢any
byl 2,83 |usek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. k zastivce pro opaény smér linky
t 6,92 |usek od zastavky Ri¢any,K Zel.st. (smér R.,u nem.) k rondelu
1 1,93 |rondel — pohyb doli
twi | 0,15 |Usek v podchodu mezi rondelem a rampou na 2. nastupisté
tp2 0,23 |usek v podchodu mezi rampami 1. a 2. nastupiste
tral 0,88 |usek sikma rampa — pohyb nahoru
b2 1,60 | 1. nastupisté, isek od vychodu rampy k mistu obvyklého nastupu
b 0,40 | 2. nastupisté, tsek od vychodu rampy k mistu obvyklého nastupu
s 0.50 usek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych vézni k zastavce
= ’ Ric¢any,Néadrazi (smér Ricany,Pod lihovarem)
ted 1,93 |usek od ktizovatky Cesta Svobody a Politickych véziti k obchodu PONT
trp3 0,23 |tsek v podchodu od rampy 1. nastupisté k obchodu PONT
‘s 0.70 usek od kiizovatky Cesta Svobody a Politickych vézii k zastavee
& ’ Ricany,Nadrazi (smér Ricany,5. kvétna)
tan 0,88 |usek Sikma rampa — pohyb doll
to 2,30 |rondel — pohyb nahoru
‘1 1,44 ﬁgelf ood obchodu PONT ke ktizovatce ulic Cesta Svobody a Politickych
veézil

Oblast Strancice
Lss 0,66 |usek od zastavky Strancice,zel.st. stanovisté Sever — k vytahu V1
; 1.03 privolani vytahu, otfzvfeni dvefi, najezd voziku, vlastni pohyb vytahu do
v ’ opacéné polohy a vyjezd voziku
tsn 0,28 |tusek po lavee od vytahu V1 k vytahu V2
tin 0,41 |usek po lavce od vytahu V2 k vytahu V3
tsh 0,78 | 1. nastupiste, usek od vytahu V3 k mistu obvyklého nastupu
ty2 | 0,82 |2.nastupisté, isek od vytahu V2 k mistu obvyklého nastupu
tas 0,28 |usek po lavce od vytahu V3 k vytahu V4
Ly 0,17 |usek od vytahu V4 ke stanovisti Jih zastavky Strancice,zel.st.
Lopi 0,65 | 1. nastupiste, usek od vytahu 2 k mistu obvyklého néastupu pro linku S29

Zdroj: autor




Priloha E: Vypocet hodnoty T . na jednotlivych stanovistich

Vypocet T, v oblasti Riany - isek A - N1/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztaha (1) - (23)
Den Vlak Ptijezd autobusu ipo = Lapp e T.

& | prij. 303] 381 382] 383] 385 303] 381 382] 383] 385 | 303] 381 382] 383 385
2502 5:09 4:50 19,00 15 4
2505 5:17 5:09 4:50 08,00 27,00 16,5 -8,5 10,5
9101| 5:27 5:09 5:26 18,00 01,00 16,5 1,5 -15,5
2504 5:39 5:09] 5:31] 5:26 30,00{ 08,00] 13,00 15 15 -7 -2
2507 5:47 5:39] 5:31] 5:26 08,00] 16,00] 21,00 16,5 -85 0,5 45
9100| 5:54 5:39] 5:31 15,00 23,00 15 0 8
9103| 6:02 5:39 5:56 23,00 06,00 16,5 6,5 -10,5
2506 6:09 5:39]  6:06] 5:56 30,00{ 03,00] 13,00 15 15]  -12 -2
2509 6:17 6:09] 6:06] 5:56 08,00| 11,00] 21,00 16,5 -85 55 45
9105 6:27 6:09] 6:06] 6:16 18,00] 21,00] 11,00 16,5 1.5 45 55
9102| 6:27 6:09] 6:06] 6:16 18,00| 21,00| 11,00 15 3 6 -4
2508 6:39 6:26] 6:16 13,00] 23,00 15 2 8
2511 6:47 6:39] 6:26] 6:36 08,00] 21,00| 11,00 16,5 -8,5 45 -55
1830f 6:51] 6:50] 6:39] 6:26] 6:36[ 6:39[ 01,00] 12,00| 25,00| 15,00 12,00 15 -14 -3 10 0 -3
9104] 6:54 6:50[ 6:39] 6:46] 6:36] 6:39] 04,00 15,00{ 08,00| 18,00| 15,00] 15 -11 0 -7 3 0
9107] 7:02[ 6:50[ 6:39] 6:46] 6:36] 6:39] 12,00 23,00 16,00] 26,00| 23,00| 16,5 -4,5 6,5 -0,5 9,5 6,5
2510f 7:09] 6:50 6:46] 7:01 19,00 23,00] 08,00 15 4 8 -7
2513 7:17] 6:50] 7:09] 7:16] 7:01 7:09{ 27,00] 08,00] 01,00] 16,00] 08,00 16,5 10,5| -8,5| -155| -0,5[ -85
9106| 7:27 7:09] 7:16] 7:01 7:09 18,00| 11,00| 26,00] 18,00f 15 3 -4 11 3
9109| 7:27 7:09] 7:16] 7:01] 7:09 18,00] 11,00| 26,00] 18,00 16,5 1,5] -55 9,5 1,5
2512 7:39 7:31 08,00 15 -7
2515 7:47 7:39] 7:46] 7:31] 7:39 08,00] 01,00] 16,00] 08,00 16,5 -8,5[ -15,5] -0,5] -85
9108| 7:54 7:39| 7:46] 7:31 15,00| 08,00] 23,00 15 0 -7 8
9111] 8:02 7:39] _7:46 23,00] 16,00 16,5 6,5 -05
2514 8:09 7:46 23,00 15 8
2517 8:17 8:09 08,00] 16,5 -8,5
9113] 8:27 8:09 18,00| 16,5 1,5
9110] 8:27 8:26 8:09 01,00 18,00] 15 -14 3
2516 8:39 8:26 13,00 15 -2
8271| 847 8:39] 8:26 08,00] 21,00 16,5 -8,5 4,5
2518 9:09 8:39 8:56] 8:49 30,00 13,00| 20,00 15 15 -2 5
2519 9:17 8:56] 8:49 21,00] 28,00] 16,5 4,5 11,5
2520 9:39] 9:20 9:26 19,00 13,00 15 4 -2
2521 9:47] 9:20] 9:39] 9:26 9:39] 27,00] 08,00] 21,00 08,00] 16,5 10,5] -85 4,5 -8,5
9112] 10:09 9:39 9:39 30,00 30,00] 15 15 15
9115] 10:17 10:11 06,00 16,5 -10,5

Po - pa| 2522| 10:39 10:11 28,00 15 13
2523[ 10:47 10:39 08,00] 16,5 -8,5
9114| 11:09 10:39 30,00] 15 15
9117] 11:17 11:11 06,00 16,5 -10,5
2524 11:39] 11:20 11:11 19,00 28,00 15 4 13
2525[ 11:47] 11:20] 11:39] 11:11 11:39] 27,00] 08,00] 36,00 08,00] 16,5 10,5| -85 19,5 -8,5
9116] 12:09 11:39 11:39 30,00 30,00] 15 15 15
9119 12:17 12:11 06,00 16,5 -10,5
2526 12:39 12:11 28,00 15 13
2527( 12:47 12:39 12:39 08,00 08,00] 16,5 -8,5 -8,5
9118] 13:09 12:39 12:39 30,00 30,00] 15 15 15
2529 13:17] 13:10 07,00 16,5 -9,5
2528| 13:39] 13:10 13:26] 13:16 29,00 13,00] 23,00 15 14 -2 8
25311 13:47 13:39] 13:26] 13:16] 13:39 08,00] 21,00] 31,00] 08,00[ 16,5 -8,5 4,5 145 -85
2530{ 14:09 13:39 13:39 30,00 30,00] 15 15 15
2533] 14:17 14:16 01,00 16,5 -15,5
2532 14:39 14:26| 14:16 13,00] 23,00 15 -2 8
2535] 14:47| 14:40[ 14:39] 14:26] 14:16] 14:39| 07,00 08,00 21,00] 31,00| 08,00] 16,5 9.5 -85 4,5 145 -85
9121] 15:02[ 14:40[ 14:39] 14:56 14:39] 22,00| 23,00] 06,00 23,00] 16,5 5,5 6,5 -10,5 6,5
2534] 15:09( 14:40] 14:39] 14:56 14:39{ 29,00] 30,00] 13,00 30,00] 15 14 15 -2 15
2537| 15:17 15:09] 14:56 08,00 21,00 16,5 -8,5 4,5
9123] 15:27 15:09 15:16 18,00 11,00 16,5 1,5 -5,5
9120| 15:27 15:26] 15:16 01,00] 11,00 15 -14 -4
2536| 15:39 15:26] 15:16 13,00] 23,00 15 -2 8
2539 15:47 15:39] 15:26] 15:16] 15:39 08,00] 21,00] 31,00] 08,00 16,5 -8,5 4,5 145 -85
9122] 15:54 15:39] 15:26] 15:46] 15:39 15,00 28,00| 08,00| 15,00 15 0 13 -7 0
9125] 16:02 15:39 15:46] 15:39 23,00 16,00| 23,00] 16,5 6,5 -0,5 6,5
2538] 16:09 15:46 23,00 15 8
2541 16:17] 16:10] 16:09 07,00| 08,00 16,5 95 -85
9127] 16:27[ 16:10] 16:09] 16:26 17,00] 18,00] 01,00 16,5 0,5 1,5] -15,5
9124| 16:27 16:10] 16:09] 16:26 17,00| 18,00| 01,00 15 2 3] -14
2540| 16:39 16:26] 16:26 13,00] 13,00 15 -2 -2
2543| 16:47 16:39] 16:26] 16:26] 16:39 08,00] 21,00| 21,00] 08,00 16,5 -8,5 45 45 -85
9126| 16:54 16:39] 16:26] 16:51] 16:39 15,00] 28,00| 03,00] 15,00f 15 0 13]  -12 0
9129] 17:02 16:39 16:51] 16:39 23,00 11,00] 23,00] 16,5 6,5 -5,5 6,5
2542| 17:09 16:51 18,00 15 3
2545( 17:17] 17:10] 17:09 07,00] 08,00 16,5 9,51 -85




Vypocet T, v oblasti Ri¢any - usek A - N1/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztaha (1) - (23)
Den Vlak Piijezd autobusu tipo = Lapp 1+, T.
& | prij. 303[ 381| 382] 383] 385 303[ 381 382| 383] 385 303[ 381| 382| 383] 385
9131| 17:27| 17:10f 17:09 17:16 17,00] 18,00 11,00 16,5 0,5 1,5 -5,5
9128] 17:27| 17:10{ 17:09] 17:26] 17:16 17,00] 18,00] 01,00] 11,00 15 2 3] -14 -4
2544 17:39 17:26] 17:16 13,00] 23,00 15 -2 8
2547| 17:47 17:39] 17:26 17:39 08,00 21,00 08,00] 16,5 -8,5 4,5 -8,5
9130| 17:54 17:39 17:39 15,00 15,00 15 0 0
9133] 18:02 17:39 17:39 23,00 23,00] 16,5 6,5 6,5
2549 18:17 18:09 08,00 16,5 -8,5
9135] 18:27 18:09 18,00 16,5 1,5
9132] 18:27 18:09 18,00 15 3
2548 18:39 18:26 13,00 15 -2
2551 18:47 18:39 18:26] 18:39 08,00 21,00| 08,00] 16,5 -8,5 45 -85
9134| 18:54 18:39 18:39 15,00 15,00] 15 0 0
9137] 19:02 18:39 18:39 23,00 23,00] 16,5 6,5 6,5
2553( 19:17 19:11 06,00 16,5 -10,5
Po- pé 9139( 19:27 19:11 16,00 16,5 -0,5
9136| 19:27 19:11 16,00 15 1
2555( 19:47 19:39 19:39 08,00 08,00] 16,5 -8,5 -8,5
9138] 20:09 19:39 19:39 30,00 30,00] 15 15 15
9141] 20:17 20:11 06,00 16,5 -10,5
2554 20:39 20:11 28,00 15 13
2557( 20:47 20:11] 20:39 36,00] 08,00 16,5 19,5] -85
9140| 21:09 20:39 30,00] 15 15
9143] 21:17 21:11 06,00 16,5 -10,5
2556[ 21:39 21:11 28,00 15 13
2559( 21:47 21:39] 21:11 08,00{ 36,00 16,5 -8,5] 19,5
9142| 22:09 21:39 30,00 15 15
2558] 22:39 22:28 11,00 15 -4
2561 22:47 22:28 19,00 16,5 2,5
9144| 23:09 23:08 01,00 15 -14
2560( 23:39 23:08 31,00 15 16
2503 4:47 4:42 05,00 16,5 -11,5
2502 5:09 4:42 27,00 15 12
2505) 5:17 4:42] 5:12 35,00] 05,00 16,5 18,5 -11.5
2504 5:39 5:12 27,00 15 12
2507) 5:47 5:39 08,00 16,5 -8,5
2506 6:09 5:39] 5:56 30,00 13,00 15 15 -2
2509| 6:17 5:56 21,00 16,5 4,5
2510 7:09 6:56 13,00 15 -2
2513| 7:17 6:56 21,00 16,5 4,5
2512 7:39 7:26 13,00 15 -2
2515| 7:47 7:39]  7:26 08,00( 21,00 16,5 -8,5 4,5
2514 8:09 7:39 30,00 15 15
2517( 8:17 8:11 06,00 16,5 -10,5
2516 8:39 8:11 28,00 15 13
2519 9:17 9:11 06,00 16,5 -10,5
2520 9:39 9:11 28,00 15 13
2521 947 9:39] 9:11 08,00{ 36,00 16,5 -8,5[ 19,5
9112] 10:09 9:39 30,00 15 15
9117] 11:17 11:11 06,00 16,5 -10,5
2524 11:39 11:11 28,00 15 13
2525( 11:47 11:39] 11:11 08,00( 36,00 16,5 -8,5[ 19,5
9116] 12:09 11:39 30,00 15 15
9119] 12:17 12:11 06,00 16,5 -10,5
So 2526| 12:39 12:11 28,00 15 13
2529| 13:17 13:11 06,00 16,5 -10,5
2528 13:39 13:11 28,00 15 13
2531| 13:47 13:39] 13:11 08,00{ 36,00 16,5 -8,5[ 19,5
2530{ 14:09 13:39 30,00 15 15
2533| 14:17 14:11 06,00 16,5 -10,5
2532 14:39 14:11 28,00 15 13
2537] 15:17 15:11 06,00 16,5 -10,5
2536f 15:39 15:11 28,00 15 13
2539( 15:47 15:39] 15:11 08,00{ 36,00 16,5 -8,5] 19,5
2538[ 16:09 15:39 30,00 15 15
2541] 16:17 16:11 06,00 16,5 -10,5
2540( 16:39 16:11 28,00 15 13
2545 17:17 17:11 06,00 16,5 -10,5
2544 17:39 17:11 28,00 15 13
2547 17:47 17:39] 17:11 08,00{ 36,00 16,5 -8,5[ 19,5
2546 18:09 17:39 30,00 15 15
2549| 18:17 18:11 06,00 16,5 -10,5
2548| 18:39 18:11 28,00 15 13
2553] 19:17 19:11 06,00 16,5 -10,5
2552( 19:39 19:11 28,00 15 13
2555 19:47 19:39] 19:11 08,00] 36,00 16,5 -8,5[ 19,5
9138] 20:09 19:39 30,00 15 15
9141] 20:17 20:11 06,00 16,5 -10,5




Vypocet T, v oblasti Ri¢any - usek A - N1/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztaha (1) - (23)
Den Vlak Piijezd autobusu tipo = Lapp 1+, T.

& | prij. 303[ 381| 382] 383] 385 303[ 381 382| 383] 385 303[ 381| 382| 383] 385
2554[ 20:39 20:11 28,00 15 13
2557] 20:47 20:11 36,00 16,5 19,5
9143] 21:17 21:11 06,00 16,5 -10,5
2556| 21:39 21:11 28,00 15 13

So 2559( 21:47 21:39] 21:11 08,00] 36,00 16,5 -8,5[ 19,5
9142| 22:09 21:39 30,00 15 15
2558 22:39 22:28 11,00 15 -4
2561 22:47 22:28 19,00 16,5 2,5
9144| 23:09 23:08 22:28 01,00 41,00 15 -14 26
2560( 23:39 23:08 31,00 15 16
2503 4:47 4:42 05,00 16,5 -11,5
2507 5:47 5:39 08,00 16,5 -8,5
2508 6:39 6:26 13,00 15 -2
2511 6:47 6:26 21,00 16,5 4,5
2512 7:39 7:26 13,00 15 2
2515 7:47 7:39] 7:26 08,00 21,00 16,5 -8,5 4,5
2514 8:09 7:39 30,00 15 15
2517 8:17 7:39 38,00 16,5 21,5
2519] 9:17 9:11 06,00 16,5 -10,5
2520 9:39 9:11 28,00 15 13
2521) 9:47 9:39 08,00 16,5 -8,5
9112] 10:09 9:39 30,00 15 15
9115] 10:17 9:39 38,00 16,5 21,5
9117] 11:17 11:11 06,00 16,5 -10,5
2524( 11:39 11:11 28,00 15 13
2525( 11:47 11:39] 11:11 08,00] 36,00 16,5 -8,5[ 19,5
9116| 12:09 11:39 30,00 15 15
9119] 12:17 11:39 12:11 38,00 06,00 16,5 21,5 -10,5
2526( 12:39 12:11 28,00 15 13
2529 13:17 13:11 06,00 16,5 -10,5
2528( 13:39 13:11 28,00 15 13
2531 13:47 13:39] 13:11 08,00] 36,00 16,5 -8,5[ 19,5
2530| 14:09 13:39 30,00 15 15
2533| 14:17 13:39 14:11 38,00 06,00 16,5 21,5 -10,5
2532( 14:39 14:11 28,00 15 13
2537| 15:17 15:11 06,00 16,5 -10,5
2536f 15:39 15:11 28,00 15 13
2539( 15:47 15:39] 15:11 08,00] 36,00 16,5 -8,5[ 19,5

Ne 2538[ 16:09 15:39 30,00 15 15
2541| 16:17 15:39 16:11 38,00 06,00 16,5 21,5 -10,5
2540( 16:39 16:26] 16:11 13,00] 28,00 15 -2 13
2543| 16:47 16:39] 16:26 08,00 21,00 16,5 -8,5 4,5
2542| 17:09 16:39 30,00 15 15
2545( 17:17 16:39 38,00 16,5 21,5
2544( 17:39 17:26 13,00 15 -2
2547| 17:47 17:39] 17:26 08,00 21,00 16,5 -8,5 4,5
2546| 18:09 17:39 17:56 30,00 13,00 15 15 -2
2549 18:17 17:39 17:56 38,00 21,00 16,5 21,5 4,5
2548| 18:39 18:26 13,00 15 -2
2551 18:47 18:39] 18:26 08,00 21,00 16,5 -8,5 4,5
2550] 19:09 18:39 18:56 30,00 13,00 15 15 -2
2553( 19:17 18:39 18:56 38,00 21,00 16,5 21,5 4,5
2552( 19:39 19:26 13,00 15 -2
2555( 19:47 19:39] 19:26 08,00 21,00 16,5 -8,5 4,5
9138| 20:09 19:39 30,00 15 15
9141] 20:17 19:39 20:11 38,00 06,00 16,5 21,5 -10,5
2554] 20:39 20:11 28,00 15 13
9143] 21:17 21:11 06,00 16,5 -10,5
2556| 21:39 21:11 28,00 15 13
2559( 21:47 21:39] 21:11 08,00] 36,00 16,5 -8,5[ 19,5
9142] 22:09 21:39 30,00 15 15
9145| 22:17 21:39 38,00 16,5 21,5
2558] 22:39 22:28 11,00 15 -4
2561 22:47 22:28 19,00 16,5 2,5
9144| 23:09 22:28 41,00 15 26
2560( 23:39 23:08 31,00 15 16
2563| 23:47 23:08 39,00 16,5 22,5




Vypocet T . v oblasti Ri¢any - tisek A - N1/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Prijezd autobusu tapo = Lapp f+, T.

¢ prij. 387 428 469| 494] 387| 428 469] 494 387 428] 469| 494
2500 4:39] 4:28 11,00 15 -4
2503 4:47| 4:28 19,00 16,5 2,5
9101 5:27| 5:24 03,00 16,5 | -13,5
2504| 5:39] 5:24] 5:34 15,00] 05,00 15 0 -10
2507 5:47 5:34 13,00 16,5 -3,5
9100 5:54 5:34 20,00 15 5
9103 6:02] 5:49 13,00 16,5 -3,5
2506 6:09] 5:49 20,00 15 5
2509 6:17] 5:59 18,00 16,5 1,5
9105 6:27] 5:59 28,00 16,5 11,5
9102 6:27] 6:19 08,00 15 -7
2508| 6:39] 6:19] 6:34 20,00 05,00 15 5 -10
2511 6:47] 6:29| 6:34 18,00] 13,00 16,5 1,5 -3,5
1830f 6:51] 6:29] 6:34 22,00| 17,00 15 7 2
9104 6:54] 6:29| 6:34 25,00| 20,00 15 10 5
9107 7:02] 6:54 08,00 16,5 -8,5
2510] 7:09] 6:54 15,00 15 0
2513] 7:17] 6:54 23,00 16,5 6,5
2512 7:39] 7:24 15,00 15 0
2515 7:47| 7:24| 7:39 23,00] 08,00 16,5 6,5 -8,5
9108 7:54 7:39] 7:42 15,00] 12,00 15 0 -3
9111 8:02| 7:54| 7:39] 7:42 7:55| 08,00] 23,00| 20,00 07,00 16,5 -8,5 6,5 3,5 -9,5
2514 8:09| 7:54 7:55] 15,00 14,00 15 0 -1
2517| 8:17] 7:54 7:55] 23,00 22,00 16,5 6,5 5,5
9113 8:27] 8:09 18,00 16,5 1,5
9110 8:27] 8:09 18,00 15 3
2519] 9:17] 9:09 08,00 16,5 -8,5

Po-pa| 2520 9:39( 9:09 30,00 15 15
2523| 10:47] 10:39 08,00 16,5 -8,5
9114f 11:09] 10:39 30,00 15 15
9118 13:09 12:49 20,00 15 5
2529 13:17] 13:09] 12:49 08,00] 28,00 16,5 -8,5] 11,5
2528| 13:39] 13:09 30,00 15 15
2530( 14:09 13:49 20,00 15 5
2533| 14:17| 14:09| 13:49 08,00 28,00 16,5 -8,5] 11,5
2532 14:39] 14:09 14:18] 30,00 21,001 15 15 6
2535| 14:47 14:18 29,00 16,5 12,5
2534 15:09 15:04 05,00 15 -10
2537| 15:17 15:04 13,00 16,5 -3,5
9123 15:27 15:04 23,00 16,5 6,5
9120 15:27 15:04 23,00 15 8
9125[ 16:02] 15:54 08,00 16,5 -8,5
2538| 16:09] 15:54 15,00 15 0
2541 16:17] 15:54 23,00 16,5 6,5
9129 17:02] 16:54 08,00 16,5 -8,5
2542( 17:09] 16:54| 17:04 15,00] 05,00 15 0 -10
2545| 17:17] 16:54| 17:04 23,00| 13,00 16,5 6,5 -3,5
9131 17:27 17:04 23,00 16,5 6,5
9128 17:27 17:04 23,00 15 8
9136 19:27 19:18 09,00 15 -6
2552| 19:39 19:18 21,001 15 6
2555) 19:47 19:18 29,00 16,5 12,5
2557| 20:47] 20:39 08,00 16,5 -8,5
9140( 21:09] 20:39 30,00 15 15
9143| 21:17| 20:39 38,00 16,5 21,5




Vypocet T . v oblasti Ri¢any - isek A - N1/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Prijezd autobusu tipo = Lapp t,+t T.
[ prij. 387 428] 469| 494| 387| 428 469] 494 387 428] 469| 494
2509 6:17] 6:09 08,00 16,5 -8,5
2508 6:39 6:09 30,00 15 15
1830 6:51] 6:39 12,00 15 -3
2510] 7:09] 6:39 30,00 15 15
2513 7:17] 7:09 08,00 16,5 -8,5
25121 7:39] 7:09 7:18] 30,00 21,001 15 15 6
2515 7:47 7:18 29,00 16,5 12,5
8271 8:47[ 8:39 08,00 16,5 -8,5
2518 9:09] 8:39 30,00 15 15
2523] 10:47] 10:39 08,00 16,5 -8,5
9114 11:09] 10:39 30,00 15 15
So 2524] 11:39 11:18 21,001 15 6
2525| 11:47 11:18 29,00 16,5 12,5
2527| 12:47] 12:39 08,00 16,5 -8,5
9118[ 13:09] 12:39 30,00 15 15
2535| 14:47] 14:39 08,00 16,5 -8,5
2534| 15:09] 14:39 30,00 15 15
2540] 16:39 16:18 21,001 15 6
2543| 16:47] 16:39 16:18| 08,00 29,00 16,5 -8,5 12,5
2542| 17:09] 16:39 30,00 15 15
2551| 18:47] 18:39 08,00 16,5 -8,5
2550] 19:09] 18:39 30,00 15 15
2557| 20:47] 20:39 08,00 16,5 -8,5
9140( 21:09] 20:39 30,00 15 15
2508| 6:39] 6:09 30,00 15 15
2511 6:47] 6:39 08,00 16,5 -8,5
2510] 7:09] 6:39 30,00 15 15
2512 7:39 7:18 21,001 15 6
2515 7:47 7:18 29,00 16,5 12,5
8271 8:47| 8:39 08,00 16,5 -8,5
2518| 9:09] 8:39 30,00 15 15
2523[ 10:47] 10:39 08,00 16,5 -8,5
9114 11:09] 10:39 30,00 15 15
25241 11:39 11:18 21,001 15 6
2525| 11:47 11:18 29,00 16,5 12,5
2527( 12:47] 12:39 08,00 16,5 -8,5
Ne 9118[ 13:09] 12:39 30,00 15 15
2535( 14:47] 14:39 08,00 16,5 -8,5
2534| 15:09] 14:39 30,00 15 15
2540( 16:39 16:18 21,001 15 6
2543| 16:47 16:18 29,00 16,5 12,5
2545( 17:17] 17:09 08,00 16,5 -8,5
2544| 17:39] 17:09 30,00 15 15
2549 18:17] 18:09 08,00 16,5 -8,5
2548| 18:39] 18:09 30,00 15 15
2553[ 19:17] 19:09 08,00 16,5 -8,5
2552| 19:39] 19:09 30,00 15 15
2557( 20:47] 20:39 08,00 16,5 -8,5
9140( 21:09] 20:39 30,00 15 15




Vypocet T . v oblasti Ri¢any - usek N1/N2 - A

Udaje zji§téné z JR Hodnoty vypolitané dle vztahi (1) - (23)
D Vlak Odjezd autobusu tapo = Lapp T.
en t,tt,

[ piij. 303] 381| 382 383] 385 303] 381| 382| 383 385 303] 381 382] 383] 385
2500] 4:39 4:50 11,00 14 -3
2503 447 5:09 4:50 22,00 03,00 15,5 6,5 -12,5
2502] 5:09 5:31] 5:26 22,00 17,00 14 8 3
2505] 5:17 5:39[ 5:31] 5:26 22,00 14,00] 09,00 15,5 6,5 -1,5] -6,5
9101] 5:27 5:39 5:56 12,00 29,00 15,5 -3,5 13,5
2504] 5:39 6:09 5:56 30,00 17,00 14 16 3
2507|547 6:09[ 6:06] 5:56 22,00 19,00] 09,00 15,5 6,5 35 -6,5
9100] 5:54 6:09[ 6:06 15,00 12,00 14 1 -2
9103] 6:02 6:09[ 6:06] 6:16 07,00{ 04,00] 14,00 15,5 -8,5] -11,5] -1,5
2506]  6:09 6:39[ 6:26] 6:16 30,00 17,00] 07,00 14 16 3 -7
2509] 6:17 6:39[ 6:26] 6:36[ 6:39 22,00{ 09,00] 19,00 22,00] 15,5 6,5 -6,5 3,5 6,5
9105] 627 6:50] 6:39[ 6:46] 6:36[ 6:39] 23,00 12,00] 19,00{ 09,00] 12,00 15,5 75 3,5 35 65| -35
9102] 627 6:50] 6:39[ 6:46] 6:36 23,00 12,00] 19,00 09,00 14 9 -2 5 -5
2508] 6:39] 6:50] 7:09] 6:46] 7:01 11,00 30,00] 07,00 22,00 14 -3 16 -7 8
2511] 6:47| 6:50] 7:09 7:01 03,00 22,00 14,00 15,5 | -12,5 6,5 -1,5
1830] 6:51 7:09 7:01 7:09 18,00 10,00 18,001 14 4 -4 4
9104] 6:54 7:09[ 7:16 7:09 15,00 22,00 15,00 14 1 8 1
9107] 7:02 7:09( 7:16] 7:31[ 7:09 07,00 14,00] 29,00{ 07,00] 15,5 -85 -1,5] 13,5 -85
2510]  7:09 7:39[ 7:16] 7:31 30,00{ 07,00] 22,00 14 16 -7 8
2513 7:17 7:39 7:31[ 7:39 22,00 14,00 22,00] 15,5 6,5 -1,5 6,5
9106] 7:27 7:39[ 746 7:39 12,00 19,00 12,00 14 -2 5 -2
9109] 7:27 7:39[ 746 12,00{ 19,00 15,5 -3,5 3,5
2512 7:39 7:46 07,00 14 -7
2515| 747 8:09 22,00( 155 6,5
9108] 7:54 8:09 15,00 14 1
9111] 8:02 8:26 8:09 24,00 07,00 15,5 8,5 -8,5
2514] 8:09 8:39] 8:26 30,00 17,00 14 16 3
2517] 8:17 8:39] 8:26 22,00 09,00 15,5 6,5 -6,5
9113] 8:27 8:39 12,00 15,5 -3,5
9110] 8:27 8:39 8:56] 8:49 12,00 29,00 22,001 14 -2 15 8
2516] 8:39 8:56] 8:49 17,00{ 10,00 14 3 -4
8271 847 9:20 8:56 33,00 09,00 15,5 17,5 -6,5
2518] 9:09] 9:20] 9:39] 9:26 11,00 30,00] 17,00 14 -3 16 3
2519] 9:17] 9:20] 9:39] 9:26 9:39( 03,00] 22,00 09,00 22,00 15,5 | -12,5 6,5 -6,5 6,5
2520] 9:39 9:39 00,00 14 -14
2521] 947 10:11 24,00 15,5 8,5

| 9112 10:09 10:11 02,00 14 -12

Po - pa

9115] 10:17 10:39 22,00( 155 6,5
2522 10:39 11:11 10:39 32,00 00,00 14 18 -14
2523| 10:47| 11:20 11:11 33,00 24,00 15,5 17,5 8,5
9114] 11:09( 11:20] 11:39( 11:11 11,00 30,00] 02,00 14 -3 16 -12
9117] 11:17 11:39 11:39 22,00 22,00( 155 6,5 6,5
2524 11:39 12:11f 11:39 32,00{00,00 14 18 -14
2525| 11:47 12:11 24,00 15,5 8,5
9116] 12:09 12:39 12:11 30,00 02,00 14 16 -12
9119] 12:17 12:39 12:39 22,00 22,00( 155 6,5 6,5
2526 12:39] 13:10 12:39( 31,00 00,00 14 17 -14
2527 12:47| 13:10 13:16 23,00 29,00 15,5 7,5 13,5
9118] 13:09( 13:10] 13:39( 13:26] 13:16 01,00 30,00] 17,00 07,00 14 -13 16 3 -7
2529] 13:17 13:39[ 13:26 13:39 22,00 09,00 22,00( 155 6,5 -6,5 6,5
2528 13:39 13:39 00,00 14 -14
2531 13:47 14:16 29,00 15,5 13,5
2530| 14:09] 14:40| 14:39] 14:26| 14:16 31,00 30,00] 17,00{ 07,00 14 17 16 3 -7
2533| 14:17| 14:40] 14:39| 14:26 14:39{ 23,00] 22,00 09,00 22,00( 15,5 7,5 6,5 -6,5 6,5
2532 14:39] 14:40| 15:09| 14:56 14:39{ 01,00] 30,00 17,00 00,00 14 -13 16 3 -14
2535| 14:47 15:09( 14:56] 15:16 22,00{ 09,00] 29,00 15,5 6,5 -6,5] 135
9121] 15:02 15:09( 15:26] 15:16 07,00 24,00| 14,00 15,5 -8,5 85| -1,5
2534 15:09 15:39[ 15:26 30,00 17,00 14 16 3
2537] 15:17 15:39[ 15:26 15:39 22,00{ 09,00 22,00( 155 6,5 -6,5 6,5
9123] 15:27 15:39 15:46( 15:39 12,00 19,00 12,00] 15,5 -3,5 35 -3,5
9120] 15:27 15:39 15:46 12,00 19,00 14 -2 5
2536 15:39 16:09 15:46 30,00 07,00 14 16 -7
2539 15:47| 16:10] 16:09 23,00] 22,00 15,5 7,5 6,5
9122] 15:54[ 16:10] 16:09 16,00 15,00 14 2 1
9125] 16:02( 16:10] 16:09( 16:26] 16:26 08,00 07,00] 24,00 24,00 15,5 -7,5] -85 8,5 8,5
2538 16:09 16:39( 16:26] 16:26 30,00 17,00| 17,00 14 16 3 3
2541] 16:17 16:39[ 16:26] 16:26] 16:39 22,00{ 09,00] 09,00{ 22,00] 15,5 6,5 -6,5] -6,5 6,5
9127] 16:27 16:39 16:51( 16:39 12,00 24,00{ 12,00] 15,5 -3,5 85 -3,5
9124] 16:27 16:39 16:51 12,00 24,00 14 -2 10
2540 16:39 16:51 12,00 14 -2
2543 16:47| 17:10] 17:09 16:51 23,00] 22,00 04,00 15,5 7,5 6,5 -11,5
9126] 16:54( 17:10] 17:09 17:16 16,00 15,00 22,00 14 2 1 8
9129] 17:02( 17:10] 17:09( 17:26] 17:16 08,00 07,00] 24,00 14,00 15,5 -7,5] -85 85 -1,5
2542| 17:09] 17:10| 17:39] 17:26 01,00 30,00] 17,00 14 -13 16 3




Vypocet T . v oblasti Ri¢any - isek N1/N2 - A

Udaje zji§téné z JR Hodnoty vypolitané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu tapo = Lapp 1+, T.

& pfij. 303| 381 382) 383] 385 303 381| 382 383] 385 303| 381 382] 383 385
2545 17:17 17:39] 17:26 17:39 22,00] 09,00 22,00] 15,5 6,5 -6,5 6,5
9131 17:27 17:39 17:39 12,00 12,00] 15,5 -3,5 -3,5
9128 17:27 17:39 12,00 14 22
2547| 17:47 18:09 22,00 15,5 6,5
9130 17:54 18:09 15,00 14 1
9133 18:02 18:09 18:26 07,00 24,00 15,5 -8,5 8,5
2546] 18:09 18:39 18:26 30,00 17,00 14 16 3
2549( 18:17 18:39 18:26] 18:39 22,00 09,00] 22,00f 15,5 6,5 -6,5 6,5
9135 18:27 18:39 18:39 12,00 12,00] 15,5 -3,5 -3,5
9132 18:27 18:39 12,00 14 2
2551 18:47 19:11 24,00 15,5 8,5
9134| 18:54 19:11 17,00 14 3
9137| 19:02 19:11 09,00 15,5 -6,5
2550{ 19:09 19:39] 19:11 30,00] 02,00 14 16 -12

Po-pa| 2553| 19:17 19:39 19:39 22,00 22,00( 15,5 6,5 6,5
9139 19:27 19:39 19:39 12,00 12,00] 15,5 -3,5 -3,5
9136 19:27 19:39 12,00 14 2
2552{ 19:39 20:11 32,00 14 18
2555( 19:47 20:11 24,00 15,5 8,5
9138 20:09 20:11 02,00 14 -12
9141| 20:17 20:39 22,00] 15,5 6,5
2554( 20:39 21:11 20:39 32,00 00,00] 14 18 -14
2557| 20:47 21:11 24,00 15,5 8,5
9140 21:09 21:39] 21:11 30,00] 02,00 14 16 -12
9143| 21:17 21:39 22,00 15,5 6,5
9142 22:09 22:28 19,00 14 5
9145 22:17 22:28 11,00 15,5 -4,5
2558| 22:39 23:08 29,00 14 15
2561| 22:47 23:08 21,00 15,5 5,5
2500 4:39 4:42 03,00 14,5 -11,5
2503 447 5:12 25,00 16 9
2502 5:09 5:39 5:12 30,00 03,00 14,5 15,5 -11,5
2505 5:17 5:39 22,00 16 6
2504 5:39 5:56 17,00 14,5 2,5
2507 547 5:56 09,00 16 -7
2508 6:39 6:56 17,00 14,5 2,5
2511 6:47 6:56 09,00 16 -7

1830 6:51 7:26 35,00 14,5 20,5
2510{ 7:09 7:39]  7:26 30,00| 17,00 14,5 15,5 2,5
2513 7:17 7:39] 7:26 22,00] 09,00 16 6 -7
2512 7:39 8:11 32,00 14,5 17,5
2515 747 8:11 24,00 16 8
2514 8:09 8:11 02,00 14,5 -12,5
2516 8:39 9:11 32,00 14,5 17,5
8271| 8:47 9:11 24,00 16 8
2518 9:09 9:39] 9:11 30,00] 02,00 14,5 15,5] -12,5
2519 9:17 9:39 22,00 16 6
2522( 10:39 11:11 32,00 14,5 17,5
2523| 10:47 11:11 24,00 16 8
9114 11:09 11:39] 11:11 30,00] 02,00 14,5 15,5] -12,5
9117 11:17 11:39 22,00 16 6

So 2524( 11:39 12:11 32,00 14,5 17,5
2525( 11:47 12:11 24,00 16 8
9116 12:09 12:11 02,00 14,5 -12,5
2526] 12:39 13:11 32,00 14,5 17,5
2527| 12:47 13:11 24,00 16 8
9118 13:09 13:39] 13:11 30,00] 02,00 14,5 15,5] -12,5
2529( 13:17 13:39 22,00 16 6
2528| 13:39 14:11 32,00 14,5 17,5
2531| 13:47 14:11 24,00 16 8
2530{ 14:09 14:11 02,00 14,5 -12,5
2532( 14:39 15:11 32,00 14,5 17,5
2535| 14:47 15:11 24,00 16 8
2534| 15:09 15:39] 15:11 30,00] 02,00 14,5 15,5] -12,5
2537| 15:17 15:39 22,00 16 6
2536] 15:39 16:11 32,00 14,5 17,5
2539( 15:47 16:11 24,00 16 8
2538| 16:09 16:11 02,00 14,5 -12,5
2540{ 16:39 17:11 32,00 14,5 17,5
2543| 16:47 17:11 24,00 16 8
2542( 17:09 17:39] 17:11 30,00] 02,00 14,5 15,5 -12,5
2545( 17:17 17:39 22,00 16 6
2544| 17:39 18:11 32,00 14,5 17,5
2547| 17:47 18:11 24,00 16 8




Vypocet T . v oblasti Ri¢any - isek N1/N2 - A

Udaje zji§téné z JR Hodnoty vypolitané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu tapo = Lapp 1+, T.

& pfij. 303| 381 382) 383] 385 303 381| 382 383] 385 303| 381 382| 383
2546/ 18:09 18:11 02,00 14,5 -12,5
2548 18:39 19:11 32,00 14,5 17,5
2551 18:47 19:11 24,00 16 8
2550{ 19:09 19:39] 19:11 30,00] 02,00 14,5 15,5 -12,5
2553] 19:17 19:39 22,00 16 6
2552{ 19:39 20:11 32,00 14,5 17,5
2555( 19:47 20:11 24,00 16 8
9138 20:09 20:11 02,00 14,5 -12,5

So 2554( 20:39 21:11 32,00 14,5 17,5
2557| 20:47 21:11 24,00 16 8
9140 21:09 21:39] 21:11 30,00] 02,00 14,5 15,5 -12,5
9143| 21:17 21:39 22,00 16 6
2559( 21:47 22:28 41,00 16 25
9142 22:09 22:28 19,00 14,5 4,5
9145 22:17 22:28 11,00 16 -5
2558| 22:39 23:08 29,00 14,5 14,5
2561| 22:47 23:08 21,00 16 5
2500 4:39 4:42 03,00 14,5 -11,5
2503 447 5:39 52,00 16 36
2507 547 6:26 39,00 16 23
2510{ 7:09 7:39] 7:26 30,00| 17,00 14,5 15,5 2,5
2513 7:17 7:39] 7:26 22,00] 09,00 16 6 -7
2516 8:39 9:11 32,00 14,5 17,5
8271| 8:47 9:11 24,00 16 8
2518 9:09 9:39] 9:11 30,00] 02,00 14,5 15,5 -12,5
2519 9:17 9:39 22,00 16 6
2522{ 10:39 11:11 32,00 14,5 17,5
2523| 10:47 11:11 24,00 16 8
9114 11:09 11:39] 11:11 30,00] 02,00 14,5 15,5 -12,5
9117 11:17 11:39 22,00 16 6
2524( 11:39 12:11 32,00 14,5 17,5
2525( 11:47 12:11 24,00 16 8
9116 12:09 12:11 02,00 14,5 -12,5
2526] 12:39 13:11 32,00 14,5 17,5
2527| 12:47 13:11 24,00 16 8
9118 13:09 13:39] 13:11 30,00] 02,00 14,5 15,5] -12,5
2529( 13:17 13:39 22,00 16 6
2528| 13:39 14:11 32,00 14,5 17,5
2531| 13:47 14:11 24,00 16 8
2530{ 14:09 14:11 02,00 14,5 -12,5
2532( 14:39 15:11 32,00 14,5 17,5
2535| 14:47 15:11 24,00 16 8
2534( 15:09 15:39] 15:11 30,00] 02,00 14,5 15,5] -12,5

Ne 2537| 15:17 15:39 22,00 16 6
2536] 15:39 16:11 32,00 14,5 17,5
2539( 15:47 16:11 24,00 16 8
2538| 16:09 16:39] 16:26[ 16:11 30,00] 17,00 02,00 14,5 15,5 2,5 -12,5
2541{ 16:17 16:39] 16:26 22,00] 09,00 16 6 -7
2542( 17:09 17:39] 17:26 30,00] 17,00 14,5 15,5 2,5
2545( 17:17 17:39] 17:26 22,00] 09,00 16 6 -7
2544| 17:39 17:56 17,00 14,5 2,5
2547| 17:47 17:56 09,00 16 -7
2546] 18:09 18:39] 18:26 30,00| 17,00 14,5 15,5 2,5
2549( 18:17 18:39] 18:26 22,00] 09,00 16 6 -7
2548| 18:39 18:56 17,00 14,5 2,5
2551| 18:47 18:56 09,00 16 -7
2550{ 19:09 19:39] 19:26 30,00| 17,00 14,5 15,5 2,5
2553| 19:17 19:39] 19:26 22,00] 09,00 16 6 -7
2552{ 19:39 20:11 32,00 14,5 17,5
2555| 19:47 20:11 24,00 16 8
9138 20:09 20:11 02,00 14,5 -12,5
2554( 20:39 21:11 32,00 14,5 17,5
2557| 20:47 21:11 24,00 16 8
9140 21:09 21:39] 21:11 30,00] 02,00 14,5 15,5] -12,5
9143| 21:17 21:39 22,00 16 6
2559( 21:47 22:28 41,00 16 25
9142 22:09 22:28 19,00 14,5 4,5
9145 22:17 22:28 11,00 16 -5
2558| 22:39 23:08 29,00 14,5 14,5
2561| 22:47 23:08 21,00 16 5




Vypocet T, v oblasti Ri¢any - isek N1/N2 - A

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu Lipo = Lapp 1+, T.

[ prij. 387 428] 469| 494 387] 428 469| 494 387 428] 469 494
2502 5:09] 5:24] 5:34 15,00] 25,00 14 1 11
2505 5:17 5:34 17,00 15,5 1,5
9101 5:27] 5:49] 5:34 22,00] 07,00 15,5 6,5 -85
2504 5:39] 5:59 20,00 14 6
2507 5:47] 5:59 12,00 15,5 -3,5
9103 6:02] 6:19 17,00 15,5 1,5
2506 6:09] 6:26] 6:34 17,00] 25,00 14 3 11
2509 6:17] 6:29] 6:34 12,00] 17,00 15,5 -3,5 1,5
9105 6:27 6:34 07,00 15,5 -8,5
9102 6:27] 6:54 27,00 14 13
2508 6:39] 6:54 15,00 14 1
2511 6:47] 6:54 07,00 15,5 -8,5
9107 7:02] 7:24 22,00 15,5 6,5
2510f 7:09] 7:24] 7:39 15,00] 30,00 14 1 16
2513 7:17] 7:24] 7:39 07,00] 22,00 15,5 -8,5 6,5
9106 7:27| 7:54] 7:39( 7:42 27,00] 12,00 15,00 14 13 -2 1
9109 7:27| 7:54| 7:39] 7:42| 7:55[ 27,00] 12,00 15,00] 28,00] 15,5 11,5] -3,5] -0,5] 12,5
2512 7:39] 7:54 7:42] 7:55] 15,00 03,00] 16,00 14 1 -11 2
2515 7:47] 8:09 7:55] 22,00 08,00] 15,5 6,5 -7,5
9108 7:54] 8:09 15,00 14 1
9111 8:02] 8:09 07,00 15,5 -8,5
2516 8:39] 9:09 30,00 14 16
8271 847 9:09 22,00 15,5 6,5
2518 9:09] 9:09 00,00 14 -14
9112 10:09] 10:39 30,00 14 16
9115[ 10:17] 10:39 22,00 15,5 6,5
2522 10:39] 10:39 00,00 14 -14
9119 12:17 12:49] 12:50 32,00] 33,00 15,5 16,5 17,5
2526 12:39] 13:09] 12:49{ 12:50 30,00] 10,00] 11,00 14 16 -4 -3

Po - pa 2527 12:47] 13:09 12:50 22,00 03,00 15,5 6,5 -12,5
2529 13:17 13:49] 13:50 32,00] 33,00 15,5 16,5 17,5
2528 13:39] 14:09] 13:49{ 13:50 30,00] 10,00] 11,00 14 16 -4 -3
2531 13:47] 14:09] 13:49] 14:20] 14:18| 22,00] 02,00 33,00] 31,00] 15,5 6,5 -13,5] 17,5 15,5
2530[ 14:09 14:20] 14:18 11,00] 09,00] 14 -3 -5
2533 14:17 14:20 03,00 15,5 -12,5
2532 14:39 15:04] 15:07 25,00] 28,00 14 11 14
2535 14:47 15:04] 15:07 17,00{ 20,00 15,5 1,5 4,5
9121 15:02 15:04] 15:07 02,00] 05,00 15,5 -13,5] -10,5
9120 15:27] 15:54 27,00 14 13
2536 15:39] 15:54 15,00 14 1
2539 15:47] 15:54 07,00 15,5 -8,5
9122 15:54 16:20 26,00 14 12
9125 16:02 16:20 18,00 15,5 2,5
2538| 16:09 16:20 11,00 14 -3
2541 16:17 16:20 03,00 15,5 -12,5
9124 16:27] 16:54 27,00 14 13
2540 16:39] 16:54] 17:04 15,00 25,00 14 1 11
2543 16:47| 16:54] 17:04 07,00] 17,00 15,5 -8,5 1,5
9126 16:54 17:04 10,00 14 -4
9129 17:02 17:32 30,00 15,5 14,5
2542 17:09 17:32 23,00 14 9
2545 17:17 17:32 15,00 15,5 -0,5
9131 17:27 17:32 05,00 15,5 -10,5
9128 17:27 17:32 05,00 14 -9
9134 18:54 19:18 24,00 14 10
9137[ 19:02 19:18 16,00{ 15,5 0,5
2550[ 19:09 19:18 09,00] 14 -5
9138[ 20:09] 20:39 30,00 14 16
9141 20:17] 20:39 22,00 15,5 6,5
2554 20:39] 20:39 00,00 14 -14




Vypocet T, v oblasti Ri¢any - isek N1/N2 - A

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu Lipo =t app t,+t T.
[ prij. 387 428] 469| 494 387| 428 469| 494 387 428] 469 494
2504 5:39] 6:09 30,00 14,5 15,5
2507 5:47] 6:09 22,00 16 6
2506 6:09] 6:39 30,00 14,5 15,5
2509 6:17] 6:39 22,00 16 6
2508 6:39] 7:09 30,00 14,5 15,5
2511 6:47] 7:09 7:18] 22,00 31,00 16 6 15
1830 6:51f 7:09 7:18] 18,00 27,00] 14,5 3,5 12,5
2510 7:09 7:18 09,00] 14,5 -5,5
2514 8:09] 8:39 30,00 14,5 15,5
2517 8:17] 8:39 22,00 16 6
9112 10:09] 10:39 30,00 14,5 15,5
9115( 10:17] 10:39 22,00 16 6
So 2523| 10:47 11:18 31,00 16 15
9114 11:09 11:18 09,00] 14,5 -5,5
9116[ 12:09] 12:39 30,00 14,5 15,5
9119 12:17] 12:39 22,00 16 6
2530( 14:09] 14:39 30,00 14,5 15,5
2533 14:17] 14:39 22,00 16 6
2539 15:47 16:18 31,00 16 15
2538 16:09] 16:39 16:18] 30,00 09,00] 14,5 15,5 -5,5
2541 16:17] 16:39 22,00 16 6
2546 18:09] 18:39 30,00 14,5 15,5
2549 18:17] 18:39 22,00 16 6
9138( 20:09] 20:39 30,00 14,5 15,5
9141 20:17] 20:39 22,00 16 6
2504 5:39] 6:09 30,00 14,5 15,5
2507 5:47] 6:09 22,00 16 6
2508 6:39] 6:39 00,00 14,5 | -14,5
2511 6:47 7:18 31,00 16 15
2510 7:09 7:18 09,00] 14,5 -5,5
2514 8:09] 8:39 30,00 14,5 15,5
2517 8:17] 8:39 22,00 16 6
9112 10:09] 10:39 30,00 14,5 15,5
9115[ 10:17] 10:39 22,00 16 6
2523| 10:47 11:18 31,00 16 15
9114 11:09 11:18 09,00] 14,5 -5,5
9116[ 12:09] 12:39 30,00 14,5 15,5
Ne 9119 12:17] 12:39 22,00 16 6
2530( 14:09] 14:39 30,00 14,5 15,5
2533 14:17] 14:39 22,00 16 6
2539 15:47 16:18 31,00 16 15
2538| 16:09 16:18 09,00] 14,5 -5,5
2540( 16:39] 17:09 30,00 14,5 15,5
2543 16:47] 17:09 22,00 16 6
2544 17:39] 18:09 30,00 14,5 15,5
2547 17:47] 18:09 22,00 16 6
2548 18:39] 19:09 30,00 14,5 15,5
2551 18:47] 19:09 22,00 16 6
9138[ 20:09] 20:39 30,00 14,5 15,5
9141 20:17] 20:39 22,00 16 6




Vypocet T, v oblasti Ri¢any - isek B - N1/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztaha (1) - (23)
Den Vlak Piijezd autobusu tapo = Lapp 1+, T.

& | prij. 303 381| 382] 383] 385 303[ 381 382| 383] 385 303 381| 382| 383] 385
2501 0:47 0:19 28,00 13.5 14,5

9100| 5:54 5:51 03,00 12 -9

9103] 6:02 5:51 11,00 13.5 2,5

2506] 6:09 6:06 5:51 03,00 18,00 12 -9 6
2509 6:17 6:06 11,00 13.5 25

9105| 6:27 6:06 6:16 21,00 11,00] 13.5 7,5 -2,5
9102 6:27 6:06 6:16 21,00 11,00 12 9 -1
2508 6:39 6:21 6:31] 6:16 18,00 08,00] 23,001 12 6 -4 11
2511 6:47 621 642] 631] 6:16 26,00] 05,00] 16,00] 31,00] 13.5 125 -85 25| 175
1830 6:51 6:51| 6:42| 6:31 6:46 00,00] 09,00] 20,00] 05,00f 12 -12 -3 8 -7
9104| 6:54 6:51| 6:42 6:46 03,00] 12,00 08,00] 12 -9 0 -4
9107| 7:02 6:51| 6:42 6:46 11,00] 20,00 16,00] 13.5 -2,5 6,5 2,5
2510 7:09 6:51 7:03] 6:46 18,00 06,00] 23,001 12 6 -6 11
2513 7:17 6:51 7:03 26,00 14,00 13.5 12,5 0,5

9106| 7:27 7:21 7:03] 7:16 06,00 24,00) 11,00 12 -6 12 -1
9109| 7:27 7:21 7:03] 7:16 06,00 24,00] 11,00] 13.5 -1,5 10,5] -2.5
2512 7:39 7:21 7:16 18,00 23,00] 12 6 11
2515 7:47| 7:37] 7:21| 741 7:16] 10,00] 26,00] 06,00 31,00] 13.5 -3,51 12,5 -75 17,5
9108 7:54 7:37 7:41 17,00 13,00 12 5 1

9111] 8:02 7:37 7:41 25,00 21,00 13.5 11,5 7,5
2517) 8:17 8:06 11,00 13.5 2,5
9113] 8:27 8:21 8:06 06,00 21,00] 13.5 -1,5 7,5
9110| 8:27 8:21 8:06 06,00 21,00] 12 -6 9
2516 8:39 8:21 18,00 12 6

8271| 8:47 8:21 8:38 26,00 09,00 13.5 12,5 -4,5
2518 9:09 8:38] 8:46 31,00) 23,001 12 19 11
2519] 9:17 9:08 8:46 09,00 31,00 13.5 -4,5 17,5
2520 9:39] 9:17] 9:21 22,00] 18,00 12 10 6
2521 9:47] 9:17] 9:21 30,00] 26,00 13.5 16,5 12,5
9112] 10:09 9:53]  9:46 16,00| 23,00 12 4 11
9115] 10:17 9:53]  9:46 24,00| 31,00{ 13.5 10,5 17,5
2522( 10:39 10:21 18,00 12 6
2523( 10:47 10:21 26,00 13.5 12,5
9114| 11:09 10:53 10:46 16,00 23,00] 12 4 11
9117] 11:17[ 11:07 10:53 10:46] 10,00 24,00 31,00 13.5 -3,5 10,5 17,5
Po- pi 2524 11:39] 11:07 32,00 12 20

9116] 12:09 11:53 11:46 16,00 23,00 12 4 11
9119] 12:17 11:53 11:46 24,00 31,00] 13.5 10,5 17,5
2526( 12:39 12:21 18,00 12 6
2527| 12:47 12:21 12:38 26,00 09,00 13.5 12,5 -4,5

9118[ 13:09 12:53] 12:38] 12:46 16,00] 31,00] 23,00 12 4 19 11
2529 13:17] 13:07 12:53 12:46] 10,00 24,00 31,00] 13.5 -3,5 10,5 17,5
2528] 13:39] 13:07] 13:21 32,00] 18,00 12 20 6
2531 13:47 13:21 26,00 13.5 12,5
2530| 14:09 13:51 14:03] 13:46 18,00 06,00] 23,001 12 6 -6 11
2533| 14:17 13:51] 14:13] 14:03] 13:46 26,00] 04,00] 14,00] 31,00f 13.5 12,5 -9.5 05| 17,5
2532 14:39 14:21] 14:13] 14:33 18,00 26,00] 06,00 12 6 14 -6
2535( 14:47| 14:37] 14:21| 14:43| 14:33 10,00] 26,00| 04,00| 14,00 13.5 -3.5] 12,5 95 0,5

9121] 15:02( 14:37[ 14:51| 14:43] 14:33| 14:46| 25,00 11,00 19,00] 29,00| 16,00] 13.5 11,5 2,5 5,5 15,5 2,5
2534 15:09 14:51 15:03| 14:46 18,00 06,00] 23,001 12 6 -6 11
2537| 15:17 14:51] 15:13] 15:03 26,00] 04,00{ 14,00 13.5 12,5 -9,5 0,5

9123] 15:27 15:21] 15:13] 15:03 06,00| 14,00| 24,00 13.5 -1,5 0,5 10,5

9120| 15:27 15:21] 15:13 06,00 14,00 12 -6 2
2536f 15:39 15:21 15:33 18,00 06,00 12 6 -6

2539| 15:47 15:21 15:33 26,00 14,00 13.5 12,5 0,5

9122] 15:54 15:43] 15:33] 15:46 11,00] 21,00| 08,00 12 -1 9 -4
9125] 16:02 15:51] 15:43] 15:33] 15:46 11,00| 19,00 29,00 16,00] 13.5 -2,5 5,5 15,5 2,5
2538[ 16:09 15:51] 15:43] 16:03]| 15:46 18,00] 26,00| 06,00] 23,00f 12 6 14 -6 11
2541] 16:17[ 16:07| 15:51] 16:13] 16:03 10,00| 26,00 04,00] 14,00 13.5 23,51 12,5 9,5 0,5

9127] 16:27| 16:07| 16:21] 16:13] 16:03 20,00) 06,00] 14,00 24,00 13.5 6,5 -75 0,5 10,5

9124| 16:27 16:21] 16:13] 16:03 06,00] 14,00| 24,00 12 -6 2 12
2540( 16:39 16:21 16:33 18,00 06,00 12 6 -6

2543| 16:47 16:21] 16:43] 16:33 26,00] 04,00{ 14,00 13.5 12,5 -9,5 0,5

9126| 16:54 16:51] 16:43] 16:33]| 16:46 03,00] 11,00] 21,00] 08,00 12 -9 -1 9 -4
9129] 17:02 16:51] 16:43] 16:33]| 16:46 11,00| 19,00 29,00 16,00] 13.5 -2,5 5,5 15,5 2,5
2542( 17:09 16:51 17:03 18,00 06,00 12 6 -6

2545 17:17 16:51] 17:13] 17:03 26,00] 04,00{ 14,00 13.5 12,5 -9,5 0,5

9131| 17:27 17:21] 17:13] 17:03 06,00| 14,00| 24,00 13.5 -1,5 0,5 10,5

9128| 17:27 17:21] 17:13] 17:03 06,00] 14,00| 24,00 12 -6 2 12
2544 17:39 17:21 17:33 18,00 06,00 12 6 -6

2547 17:47( 17:37] 17:21] 17:43] 17:33 10,00] 26,00] 04,00] 14,00 13.5 =351 12,5 95 0,5

9130| 17:54| 17:37 17:43] 17:33] 17:46] 17,00 11,00] 21,00] 08,00 12 5 -1 9 -4




Vypocet T, v oblasti Ri¢any - usek B - N1/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztaha (1) - (23)
Den Vlak Piijezd autobusu tipo = Lapp 1+, T.

& | prij. 303[ 381| 382] 383] 385 303[ 381 382| 383] 385 303[ 381| 382| 383] 385
9133] 18:02[ 17:37 17:43] 17:33] 17:46] 25,00 19,00] 29,00| 16,00] 13.5 11,5 55| 155 2,5
2546| 18:09 18:03]| 17:46 06,00] 23,001 12 -6 11
2549 18:17 18:13] 18:03 04,00] 14,00 13.5 -9,5 0,5
9135] 18:27 18:21] 18:13] 18:03 06,00] 14,00| 24,00 13.5 -1,5 0,5 10,5
9132] 18:27 18:21] 18:13] 18:03 06,00] 14,00| 24,00 12 -6 2 12
2548 18:39 18:21 18,00 12 6
2551 18:47 18:21 18:38 26,00 09,00 13.5 12,5 45
9134| 18:54 18:38] 18:43 16,00) 11,00 12 4 -1
9137] 19:02 18:38] 18:43 24,00] 19,00] 13.5 10,5 5,5
2550{ 19:09 18:38] 18:43 31,00] 26,001 12 19 14
2553( 19:17 19:08 09,00 13.5 -4,5
9139] 19:27 19:21] 19:08 06,00] 19,00 13.5 -1,5 5,5

Po- pi 9136| 19:27 19:21] 19:08 06,00] 19,00 12 -6 7

2552f 19:39 19:21 18,00 12 6

2555( 19:47 19:21 19:43 26,00 04,00] 13.5 12,5 9,5
9138] 20:09 19:43 26,00] 12 14
9141] 20:17 20:08] 19:43 09,00] 34,00 13.5 -4,5] 20,5
2554 20:39 20:21 20:08 18,00 31,00 12 6 19

2557( 20:47 20:21 20:43 26,00 04,00] 13.5 12,5 -9,5
9140| 21:09 20:52 20:43 17,00 26,00] 12 5 14
9143] 21:17 20:52 20:43 25,00 34,00] 13.5 11,5 20,5
9142| 22:09 21:51 18,00 12 6

9145] 22:17 21:51 26,00 13.5 12,5

2558 22:39 22:19 20,00 12 8

2561 22:47 22:19 22:43 28,00 04,00] 13.5 14,5 -9.,5
9144| 23:09 22:52 22:43 17,00 26,00] 12 5 14
2501) 0:47 0:19 28,00 13.5 14,5

2506 6:09 5:51 18,00 12 6

2509| 6:17 5:51 26,00 13.5 12,5

2508 6:39 6:21 18,00 12 6

2511 647 6:21 26,00 13.5 12,5

1830] 6:51 6:51 00,00 12 -12
2510| 7:09 6:51 18,00 12 6
2513 7:17 6:51 26,00 13.5 12,5
2512 7:39 7:22 17,00 12 5
2515 7:47 7:22 25,00 13.5 11,5
2514] 8:09 8:08 01,00 12 -11
2517 8:17 8:08 09,00 13.5 -4,5
2516] 8:39 8:21| 8:38] 8:08 18,00] 01,00{ 31,00 12 6] -1 19
8271| 8:47 8:21| 8:38 26,00| 09,00 13.5 12,5] -45
2518] 9:09 9:08 01,00 12 -11
2519 9:17 9:08 09,00 13.5 -4,5
2520] 9:39 9:21] 9:08] 9:38 18,00] 31,00] 01,00 12 6 9]  -11
2521 9:47 9:21 9:38 26,00 09,00 13.5 12,5 -4,5
9112{ 10:09 9:53] 9:38 16,00] 31,00 12 4 19

So 9115] 10:17 9:53] 10:08 24,00] 09,00 13.5 10,5| -45
2522( 10:39 10:21 10:08 18,00 31,00 12 6 19
2523( 10:47 10:21 26,00 13.5 12,5
9114] 11:09 10:53 16,00 12 4
9117] 11:17 10:53 24,00 13.5 10,5
9116] 12:09 11:53 16,00 12 4
9119] 12:17 11:53 24,00 13.5 10,5
2526( 12:39 12:21 18,00 12 6
2527| 12:47 12:21 26,00 13.5 12,5
9118[ 13:09 12:53 16,00 12 4
2529 13:17 12:53 24,00 13.5 10,5
2530( 14:09 13:53 16,00 12 4
2533| 14:17 13:53 24,00 13.5 10,5
2532 14:39 14:21 18,00 12 6
2535( 14:47 14:21 26,00 13.5 12,5
2534[ 15:09 14:53 16,00 12 4
2537| 15:17 14:53 24,00 13.5 10,5
2538] 16:09 15:53 16,00 12 4
2541| 16:17 15:53 24,00 13.5 10,5
2540| 16:39 16:21 18,00 12 6
2543 16:47 16:21 26,00 13.5 12,5




Vypocet T, v oblasti Ri¢any - usek B - N1/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztaha (1) - (23)
Den Vlak Piijezd autobusu tipo = Lapp 1+, T.
& | prij. 303[ 381| 382] 383] 385 303[ 381 382| 383] 385 303[ 381| 382| 383] 385

2542( 17:09 16:53 16,00 12 4
2545| 17:17 16:53 24,00 13.5 10,5
2546 18:09 17:53 16,00 12 4
2549] 18:17 17:53 24,00 13.5 10,5
2548( 18:39 18:21 18,00 12 6
2551 18:47 18:21 26,00 13.5 12,5
2550{ 19:09 18:53 16,00 12 4
2553( 19:17 18:53 24,00 13.5 10,5
9138] 20:09 19:53 16,00 12 4

So 9141] 20:17 19:53 24,00 13.5 10,5
2554( 20:39 20:21 18,00 12 6
2557{ 20:47 20:21 26,00 13.5 12,5
9140| 21:09 20:52 17,00 12 5
9143| 21:17 20:52 25,00 13.5 11,5
9142] 22:09 21:51 18,00 12 6
9145| 22:17 21:51 26,00 13.5 12,5
2558( 22:39 22:19 20,00 12 8
2561 22:47 22:19 28,00 13.5 14,5
9144| 23:09 22:52 17,00 12 5
2560( 23:39 22:52 47,00 12 35
2501) 0:47 0:19 28,00 13.5 14,5
2510 7:09 6:51 18,00 12 6
2513] 7:17 6:51 26,00 13.5 12,5
2514 8:09 8:08 01,00 12 -11
2517) 8:17 8:08 09,00 13.5 -4,5
2516 8:39 8:21 8:08 18,00 31,00 12 6 19
8271| 847 8:21 26,00 13.5 12,5
2519 9:17 9:08 09,00 13.5 -4,5
2520] 9:39 9:08 31,00 12 19
2522( 10:39 10:21 18,00 12 6
2523( 10:47 10:21 26,00 13.5 12,5
9114| 11:09 10:53 16,00 12 4
9117] 11:17 10:53 24,00 13.5 10,5
9116] 12:09 11:53 16,00 12 4
9119] 12:17 11:53 24,00 13.5 10,5
2526 12:39 12:21 18,00 12 6
2527( 12:47 12:21 26,00 13.5 12,5
9118] 13:09 12:53 16,00 12 4
2529( 13:17 12:53 24,00 13.5 10,5
2530{ 14:09 13:53 16,00 12 4
2533( 14:17 13:53 24,00 13.5 10,5
2532 14:39 14:21 18,00 12 6
2535] 14:47 14:21 26,00 13.5 12,5
2534 15:09 14:53 16,00 12 4

Ne 2537| 15:17 14:53 24,00 13.5 10,5
2538[ 16:09 15:53 16,00 12 4
2541{ 16:17 15:53 24,00 13.5 10,5
2540( 16:39 16:21 18,00 12 6
2543( 16:47 16:21 26,00 13.5 12,5
2542( 17:09 16:53 16,00 12 4
2545( 17:17 16:53 24,00 13.5 10,5
2546 18:09 17:53 16,00 12 4
2549 18:17 17:53 24,00 13.5 10,5
2548| 18:39 18:21 18,00 12 6
2551| 18:47 18:21 26,00 13.5 12,5
2550{ 19:09 18:53] 19:08 16,00] 01,00 12 4] -11
2553] 19:17 18:53] 19:08 24,00| 09,00 13.5 10,5 -4,5
2552( 19:39 19:08 31,00 12 19
9138| 20:09 20:08 01,00 12 -11
9141] 20:17 20:08 09,00 13.5 4,5
2554] 20:39 20:21 20:08 18,00 31,00 12 6 19
2557( 20:47 20:21 26,00 13.5 12,5
9140| 21:09 20:52 17,00 12 5
9143] 21:17 20:52 25,00 13.5 11,5
9142| 22:09 21:51 18,00 12 6
9145| 22:17 21:51 26,00 13.5 12,5
2558] 22:39 22:19 20,00 12 8
2561 22:47 22:19 28,00 13.5 14,5
9144| 23:09 22:52 17,00 12 5
2560{ 23:39 22:52 47,00 12 35




Vypolet T . v oblasti Ri¢any - isek B - N1/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztahu (1) - (23)
Den Vlak Ptijezd autobusu tipo = Lapp 1+, T.

é. pFij. 387 428] 469| 494| 387| 428 469| 494 387 428] 469| 494
2507 5:47] 5:36 11,00 13,5 -2,5
9100 5:54| 5:36 18,00 12 6
2511 6:47] 6:36 11,00 13,5 -2,5
1830 6:51] 6:36 15,00 12 3
9104] 6:54] 6:36 18,00 12 6
2513 7:17] 7:06 11,00 13,5 -2,5
9106| 7:27[ 7:06 21,00 12 9
9109 7:27[ 7:06] 7:24 21,00] 03,00 13,5 7,5] -10,5
2512 7:39 7:24 15,00 12 3
2515 7:47 7:24 23,00 13,5 9,5
9111] 8:02f 7:51 11,00 13,5 -2,5
2514 8:09] 7:51 18,00 12 6
2517( 8:17] 7:51 26,00 13,5 12,5
2518 9:09] 8:51 18,00 12 6
2519 9:17] 8:51 26,00 13,5 12,5
2520 9:39] 9:21 18,00 12 6
2521 9:47] 9:21 26,00 13,5 12,5
9115| 10:17 10:07 10,00] 13,5 -3,5
2522( 10:39 10:07 32,00 12 20
2524f 11:39] 11:21 18,00 12 6
2525[ 11:47] 11:21{ 11:41 26,00| 06,00 13,5 12,5 -7,5
9116 12:09 11:41 28,00 12 16
9118 13:09 12:47 22,00 12 10
2529( 13:17 13:11 06,00 13,5 7,5
2528| 13:39 13:11 28,00 12 16
2531{ 13:47] 13:36 11,00 13,5 -2,5
2530{ 14:09] 13:36 13:47 33,00 22,00 12 21 10
2533[ 14:17 14:11 06,00 13,5 -7,5
2532| 14:39 14:11] 14:17 28,00] 22,00 12 16 10

Po - pa 2535[ 14:47] 14:36 14:37] 11,00 10,00] 13,5 -2,5 -3,5
9121 15:02f 14:36 14:37] 26,00 25,00] 13,5 12,5 11,5
2534 15:09 15:04 05,00 12 -7
2537 15:17 15:11] 15:04 06,00| 13,00 13,5 -7,5]  -0,5
9123 15:27 15:11] 15:04 16,00] 23,00 13,5 2,5 9,5
9120 15:27 15:11 16,00 12 4
2539 15:47| 15:36 11,00 13,5 -2,5
9122 15:54] 15:36 18,00 12 6
9125] 16:02| 15:36 26,00 13,5 12,5
9124 16:27 16:17 10,00 12 -2
2540 16:39 16:17 22,00 12 10
2543 16:47| 16:36 11,00 13,5 -2,5
9126 16:54] 16:36 18,00 12 6
9129 17:02| 16:36 26,00 13,5 12,5
2545| 17:17 17:11 06,00 13,5 -7,5
9131 17:27 17:11 16,00 13,5 2,5
9128 17:27 17:11 16,00 12 4
2544 17:39 17:29 10,00 12 -2
2547 17:47 17:29 18,00 13,5 4,5
9133 18:02] 17:51 11,00 13,5 -2,5
2546 18:09] 17:51 18,00 12 6
2549 18:17] 17:51 26,00 13,5 12,5
9137| 19:02] 18:51 11,00 13,5 -2,5
2550[ 19:09] 18:51 18,00 12 6
2555| 19:47 19:39 08,00| 13,5 -5,5
9138| 20:09] 19:51 19:39] 18,00 30,00{ 12 6 18
9141 20:17] 19:51 26,00 13,5 12,5
2556 21:39| 21:18 21,00 12 9
2559 21:47| 21:18 29,00 13,5 15,5
2560 23:39| 23:18 21,00 12 9
2563| 23:47| 23:18 29,00 13,5 15,5




Vypolet T . v oblasti Ri¢any - isek B - N1/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztahu (1) - (23)
Den Vlak Ptijezd autobusu tipo = Lapp 1+, T.
&, PFij. 387 428 469| 494| 387 428| 469| 494 387| 428 469 494
2514 8:09] 7:51 18,00 12 6
2517 8:17| 7:51 26,00 13,5 12,5
2518] 9:09 8:51 18,00 12 6
2519] 9:17| 8:51 9:08| 26,00 09,00{ 13,5 12,5 -4,5
25201 9:39 9:08 31,000 12 19
2524| 11:39] 11:21 18,00 12 6
2525| 11:47] 11:21 26,00 13,5 12,5
2527| 12:47 12:38 09,00{ 13,5 -4,5
9118] 13:09 12:38 31,000 12 19
2528] 13:39| 13:21 18,00 12 6
So 2531| 13:47| 13:21 26,00 13,5 12,5
2536] 15:39| 15:21 18,00 12 6
2539] 15:47| 15:21 26,00 13,5 12,5
2544| 17:39] 17:21 18,00 12 6
2547 17:47| 17:21 17:38] 26,00 09,00{ 13,5 12,5 -4,5
2546| 18:09 17:38 31,000 12 19
2552 19:39| 19:21 18,00 12 6
2555] 19:47| 19:21 26,00 13,5 12,5
2556 21:39| 21:18 21,00 12 9
2559 21:47| 21:18 29,00 13,5 15,5
2560 23:39| 23:18 21,00 12 9
2563 23:47| 23:18 29,00 13,5 15,5
2508] 6:39 5:51 48,00 12 36
2514 8:09 7:51 18,00 12 6
2517 8:17| 7:51 26,00 13,5 12,5
2519] 9:17 9:08 09,00{ 13,5 -4,5
25201 9:39 9:21 9:08| 18,00 31,000 12 6 19
2521 9:47( 9:21 26,00 13,5 12,5
2524| 11:39] 11:21 18,00 12 6
2525| 11:47] 11:21 26,00 13,5 12,5
2527| 12:47 12:38 09,00{ 13,5 -4,5
9118] 13:09 12:38 31,00 12 19
2528| 13:39| 13:21 18,00 12 6
2531] 13:47| 13:21 26,00 13,5 12,5
Ne 2536] 15:39| 15:21 18,00 12 6
2539] 15:47| 15:21 26,00 13,5 12,5
2544| 17:39| 17:21 18,00 12 6
2547| 17:47| 17:21 17:38| 26,00 09,00] 13,5 12,5 -4,5
2546] 18:09 17:38 31,00 12 19
2552] 19:39| 19:21 18,00 12 6
2555] 19:47| 19:21 26,00 13,5 12,5
9138] 20:09| 19:51 18,00 12 6
9141] 20:17| 19:51 26,00 13,5 12,5
2556] 21:39] 21:18 21,00 12 9
2559] 21:47| 21:18 29,00 13,5 15,5
2560| 23:39] 23:18 21,00 12 9
2563| 23:47| 23:18 29,00 13,5 15,5




Vypocet T . v oblasti Ri¢any - usek N1/N2 - B

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu tipo = tapp 1+, T.

& prij. 303) 381| 382 383] 385 303] 381| 382 383 385 303] 381) 382 383 385
9101] 5:27 5:51 24,00 12.5 11,5
2504 5:39 5:51 12,00 11 1
2507 5:47 6:06 5:51 19,00 04,00 12.5 6,5 -8,5
9100| 5:54 6:06 6:16 12,00 22,00 11 1 11
9103] 6:02 6:21 6:16 19,00 14,00] 12.5 6,5 1,5
2506 6:09 6:21 6:31] 6:16 12,00 22,00{ 07,00] 11 1 11 -4
2509 6:17 6:21 6:31 04,00 14,00 12.5 -8,5 1,5
9105] 6:27 6:51| 6:42] 6:31] 6:46 24,00] 15,00 04,00] 19,00] 12.5 11,5 2,5 -85 6,5
9102| 6:27 6:42| 6:31| 6:46 15,00] 04,00 19,00 11 4 -7 8
2508] 6:39 6:51| 6:42] 7:03] 6:46 12,00{ 03,00] 24,00] 07,00{ 11 1 -8 13 -4
2511 6:47 6:51 7:03 04,00 16,00 12.5 -8,5 3,5
1830] 6:51 7:03 12,00 11 1
9104] 6:54 7:03] 7:16 09,00 22,00] 11 -2 11
9107] 7:02 7:21 7:03] 7:16 19,00 01,00 14,00 12.5 6,5 -11,5 1,5
25101 7:09] 7:37[ 7:21 7:16] 28,00 12,00 07,00] 11 17 1 -4
2513 7:17| 7:37[ 7:21 20,00 04,00 12.5 75 -85
9106] 7:27[ 7:37 7:41 10,00 14,00 11 -1 3
9109] 7:27[ 7:37 7:41 10,00 14,00 12.5 -2,5 1,5
2512 7:39 7:41 02,00 11 -9
2515 7:47 8:06 19,00 12.5 6,5
9108| 7:54 8:06 12,00] 11 1
9111] 8:02 8:21 19,00 12.5 6,5
2514 8:09 8:21 8:38 12,00 29,00 11 1 18
2517| 8:17 8:21 8:38 04,00 21,00 12.5 -8,5 8,5
9113| 8:27 8:38] 8:46 11,00] 19,00] 12.5 -1,5 6,5
9110| 8:27 8:38] 8:46 11,00] 19,00] 11 0 8
2516 8:39 9:08 8:46 29,00 07,00] 11 18 -4
8271| 8:47] 9:17 9:08 30,00 21,00 12.5 17,5 8,5
2518 9:09[ 9:17] 9:21 08,00 12,00 11 -3 1
2519( 9:17[ 9:17] 9:21 9:46| 00,00] 04,00 29,000 12.5 | -12,5[ -85 16,5
2520{ 9:39 9:53 9:46 14,00{ 07,00 11 3 -4
2521 9:47 9:53 06,00 12.5 -6,5
9112] 10:09 10:21 12,00 11 1
9115] 10:17 10:21] 10:53 10:46 04,00] 36,00 29,00 12.5 -8,5] 235 16,5
2522 10:39] 11:07 10:53 10:46] 28,00 14,00 07,00] 11 17 3 -4

Po - pa 2523| 10:47] 11:07 10:53 20,00 06,00 12.5 7,5 -6,5
9117] 11:17 11:53 11:46 36,00 29,00 12.5 23,5 16,5
2524 11:39 11:53 11:46 14,00 07,00] 11 3 -4
2525| 11:47 11:53 06,00 12.5 -6,5
9116] 12:09 12:21 12:38 12,00 29,00 11 1 18
9119] 12:17 12:21] 12:53| 12:38] 12:46 04,00] 36,00] 21,00 29,00 12.5 -8,5] 235 8,5] 16,5
2526 12:39] 13:07 12:53 12:46] 28,00 14,00 07,00] 11 17 3 -4
2527| 12:47] 13:07 12:53 20,00 06,00 12.5 7,5 -6,5
9118] 13:09 13:21 12,00 11 1
2529 13:17 13:21 13:46 04,00 29,00 12.5 -8,5 16,5
2528( 13:39 13:51] 14:13| 14:03] 13:46 12,00 34,00] 24,00] 07,00{ 11 1 23 13 -4
2531 13:47 13:51] 14:13| 14:03 04,00] 26,00 16,00 12.5 -8,5] 13,5 3,5
2530] 14:09| 14:37{ 14:21] 14:13] 14:33 28,00] 12,00 04,00| 24,00 11 17 1 -7 13
2533 14:17] 14:37| 14:21 14:33] 14:46| 20,00| 04,00 16,00] 29,00] 12.5 75| -85 3,5 16,5
2532| 14:39 14:51 15:03] 14:46 12,00 24,00{ 07,00 11 1 13 -4
2535| 14:47 14:51] 15:13| 15:03 04,00] 26,00| 16,00 12.5 -8,5] 13,5 3,5
9121] 15:02 15:21] 15:13| 15:03 19,00{ 11,00{ 01,00 12.5 6,5 -1,5] -11,5
2534| 15:09 15:21] 15:13| 15:33 12,00 04,00{ 24,00 11 1 -7 13
2537 15:17 15:33 16,00 12.5 3,5
9123] 15:27 15:51] 15:43| 15:33] 15:46 24,00] 16,00] 06,00{ 19,00 12.5 11,5 3,5 6,5 6,5
9120] 15:27 15:51] 15:43 15:46 24,00{ 16,00 19,00 11 13 5 8
2536 15:39 15:51] 15:43] 16:03| 15:46 12,00{ 04,00] 24,00] 07,00{ 11 1 -7 13 -4
2539 15:47] 16:07] 15:51] 16:13| 16:03 20,00) 04,00] 26,00| 16,00 12.5 7,51 -85 13,5 3,5
9122 15:54] 16:07 16:13] 16:03 13,00 19,00] 09,00 11 2 8 -2
9125 16:02] 16:07] 16:21] 16:13| 16:03 05,00) 19,00] 11,00] 01,00 12.5 -1,5 6,5 -1,5] -11,5
2538 16:09 16:21] 16:13] 16:33 12,00 04,00{ 24,00 11 1 -7 13
2541] 16:17 16:21 16:33 04,00 16,00 12.5 -8,5 3,5
9127] 16:27 16:43] 16:33] 16:46 16,00] 06,00{ 19,00 12.5 35 -6,5 6,5
9124| 16:27 16:51] 16:43 16:46 24,00{ 16,00 19,00 11 13 5 8
2540 16:39 16:51] 16:43] 17:03| 16:46 12,00{ 04,00] 24,00] 07,00{ 11 1 -7 13 -4
2543] 16:47 16:51] 17:13| 17:03 04,00 26,00| 16,00 12.5 -8,5] 13,5 3,5
9126| 16:54 17:13[ 17:03 19,00 09,00 11 8 -2
9129] 17:02 17:21] 17:13| 17:03 19,00{ 11,00{ 01,00 12.5 6,5 -1,5] -11,5
2542] 17:09( 17:37] 17:21] 17:13| 17:33 28,00] 12,00 04,00| 24,00 11 17 1 -7 13
2545] 17:17| 17:37] 17:21 17:33 20,00 04,00 16,00 12.5 75 -85 3,5
9131] 17:27| 17:37 17:43( 17:33] 17:46] 10,00 16,00{ 06,00] 19,00{ 12.5 -2,5 35 -6,5 6,5
9128] 17:27| 17:37 17:43{ 17:33] 17:46] 10,00 16,00{ 06,00] 19,00] 11 -1 5 -5 8




Vypocet T . v oblasti Ri¢any - usek N1/N2 - B

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu tipo = Lapp 1+, T.

& prij. 303) 381| 382 383] 385 303] 381| 382 383 385 303] 381) 382 383 385
2544 17:39 17:43] 18:03| 17:46 04,00] 24,00( 07,00 11 -7 13 -4
2547| 17:47 18:13] 18:03 26,00 16,00 12.5 13,5 3,5
9130| 17:54 18:13] 18:03 19,00 09,00 11 8 -2
9133] 18:02 18:21] 18:13| 18:03 19,00{ 11,00{ 01,00 12.5 6,5 -1,5] -11,5
2546 18:09 18:21] 18:13| 18:38 12,00{ 04,00{ 29,00 11 1 -7 18
2549 18:17 18:21 18:38 04,00 21,00 12.5 -8,5 8,5
9135] 18:27 18:38] 18:43 11,00{ 16,00] 12.5 -1,5 3,5
9132] 18:27 18:38] 18:43 11,00{ 16,001 11 0 5
2548 18:39 18:43 04,00] 11 -7
2551 18:47 19:08 21,00 12.5 8,5
9134| 18:54 19:08 14,00 11 3
9137] 19:02 19:21] 19:08 19,00{ 06,00 12.5 6,5 -6,5
2550[ 19:09 19:21 12,00 11 1
2553| 19:17 19:21 04,00 12.5 -8,5
9139] 19:27 19:43 16,00] 12.5 3,5

Po-pa| 9136 19:27 19:43 16,00] 11 5
2552| 19:39 20:08] 19:43 29,00{ 04,00] 11 18 -7
2555| 19:47 20:21 20:08 34,00 21,00 12.5 21,5 8,5
9138] 20:09 20:21 12,00 11 1
9141] 20:17 20:21] 20:52 20:43 04,00{ 35,00 26,00 12.5 -8,5] 225 13,5
2554( 20:39 20:52 20:43 13,00 04,00] 11 2 -7
2557{ 20:47 20:52 05,00 12.5 -7,5
9143] 21:17 21:51 34,00 12.5 21,5
2556( 21:39 21:51 12,00 11 1
2559 21:47 22:19 21:51 32,00 04,00 12.5 19,5 -8,5
9142] 22:09 22:19 22:43 10,00 34,00 11 -1 23
9145] 22:17 22:19] 22:52 22:43 02,00{ 35,00 26,00] 12.5 -10,5] 22,5 13,5
2558 22:39 22:52 22:43 13,00 04,00] 11 2 -7
2561 22:47 22:52 05,00 12.5 -7,5
2560{ 23:39 23:51 12,00 11 1
2563 23:47 23:51 04,00 12.5 -8,5
2505 5:17 5:51 34,00 13 21
2504 5:39 5:51 12,00 12 0
2507 5:47 5:51 6:21 04,00 34,00 13 -9 21
2506 6:09 6:21 12,00 12 0
2509 6:17 6:51 6:21 34,00 04,00 13 21 -9
2508 6:39 6:51 12,00 12 0
2511 6:47 6:51 04,00 13 -9

1830 6:51 7:22 31,00 12 19
2510{ 7:09 7:22 13,00 12 1
2513 7:17 7:22 05,00 13 -8
2512 7:39 8:08 29,00 12 17
2515 7:47 8:21 8:08 34,00 21,00 13 21 8
2514 8:09 8:21] 8:38 12,00{ 29,00 12 0 17
2517( 8:17 8:21] 8:38 04,00] 21,00 13 -9 8
2516 8:39 9:08 29,00 12 17
8271| 8:47 9:21 9:08 34,00{ 21,00 13 21 8
2518 9:09 9:21 9:38 12,00 29,00 12 0 17
2519( 9:17 9:21 9:53] 9:38 04,00] 36,00] 21,00 13 -9 23 8
2520{ 9:39 9:53] 10:08 14,00] 29,00 12 2 17
2521] 9:47 10:21]  9:53] 10:08 34,00] 06,00] 21,00 13 21 -7 8

So 9112] 10:09 10:21 12,00 12 0
9115] 10:17 10:21] 10:53 04,00] 36,00 13 -9 23
2522| 10:39 10:53 14,00 12 2
2523] 10:47 10:53 06,00 13 -7
2524] 11:39 11:53 14,00 12 2
2525 11:47 12:21 11:53 34,00 06,00 13 21 -7
9116] 12:09 12:21 12,00 12 0
9119] 12:17 12:21] 12:53 04,00] 36,00 13 -9 23
2526] 12:39 12:53 14,00 12 2
2527| 12:47 12:53 06,00 13 -7
2528 13:39 13:53 14,00 12 2
2531] 13:47 14:21 13:53 34,00 06,00 13 21 -7
2530| 14:09 14:21 12,00 12 0
2533| 14:17 14:21] 14:53 04,00] 36,00 13 -9 23
2532] 14:39 14:53 14,00 12 2
2535| 14:47 14:53 06,00 13 -7
2536] 15:39 15:53 14,00 12 2
2539| 15:47 16:21 15:53 34,00 06,00 13 21 -7
2538] 16:09 16:21 12,00 12 0
2541] 16:17 16:21] 16:53 04,00{ 36,00 13 -9 23
2540] 16:39 16:53 14,00 12 2




Vypocet T . v oblasti Ri¢any - usek N1/N2 - B

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu tipo = Lapp 1+, T.
& prij. 303) 381| 382 383] 385 303] 381| 382 383 385 303] 381) 382 383 385

2543| 16:47 16:53 06,00 13 -7
2544 17:39 17:53 14,00 12 2
2547| 17:47 18:21 17:53 34,00 06,00 13 21 -7
2546 18:09 18:21 12,00 12 0
2549 18:17 18:21] 18:53 04,00{ 36,00 13 -9 23
2548 18:39 18:53 14,00 12 2
2551 18:47 18:53 06,00 13 -7
2552| 19:39 19:53 14,00 12 2
2555| 19:47 20:21 19:53 34,00 06,00 13 21 -7
9138] 20:09 20:21 12,00 12 0

So 9141] 20:17 20:21] 20:52 04,00{ 35,00 13 -9 22
2554 20:39 20:52 13,00 12 1
2557| 20:47 20:52 05,00 13 -8
9143| 21:17 21:51 34,00 13 21
2556 21:39 21:51 12,00 12 0
2559 21:47 22:19 21:51 32,00 04,00 13 19 -9
9142] 22:09 22:19 10,00 12 -2
9145] 22:17 22:19| 22:52 02,00{ 35,00 13 -11 22
2558 22:39 22:52 13,00 12 1
2561 22:47 22:52 05,00 13 -8
2560( 23:39 23:51 12,00 12 0
2563| 23:47 23:51 04,00 13 -9
2508 6:39 6:51 12,00 12 0
2511 6:47 6:51 04,00 13 -9
2512 7:39 8:08 29,00 12 17
2515 7:47 8:21 8:08 34,00 21,00 13 21 8
2514 8:09 8:21 12,00 12 0
2517| 8:17 8:21 04,00 13 -9
2516 8:39 9:08 29,00 12 17
8271| 8:47 9:08 21,00 13 8
2521 9:47 10:21 34,00 13 21
9112] 10:09 10:21 12,00 12 0
9115] 10:17 10:21] 10:53 04,00] 36,00 13 -9 23
2522( 10:39 10:53 14,00 12 2
2523| 10:47 10:53 06,00 13 -7
2524 11:39 11:53 14,00 12 2
2525| 11:47 12:21 11:53 34,00 06,00 13 21 -7
9116] 12:09 12:21 12,00 12 0
9119] 12:17 12:21] 12:53 04,00] 36,00 13 -9 23
2526 12:39 12:53 14,00 12 2
2527 12:47 12:53 06,00 13 -7
2528( 13:39 13:53 14,00 12 2
2531 13:47 14:21 13:53 34,00 06,00 13 21 -7
2530[ 14:09 14:21 12,00 12 0
2533| 14:17 14:21] 14:53 04,00] 36,00 13 -9 23
2532| 14:39 14:53 14,00 12 2

Ne 2535| 14:47 14:53 06,00 13 -7
2536[ 15:39 15:53 14,00 12 2
2539( 15:47 16:21 15:53 34,00 06,00 13 21 -7
2538( 16:09 16:21 12,00 12 0
2541] 16:17 16:21] 16:53 04,00] 36,00 13 -9 23
2540 16:39 16:53 14,00 12 2
2543| 16:47 16:53 06,00 13 -7
2544| 17:39 17:53 14,00 12 2
2547] 17:47 18:21 17:53 34,00 06,00 13 21 -7
2546| 18:09 18:21 12,00 12 0
2549| 18:17 18:21] 18:53 04,00] 36,00 13 -9 23
2548 18:39 18:53] 19:08 14,00 29,00 12 2 17
2551] 18:47 18:53] 19:08 06,00| 21,00 13 -7 8
2552 19:39 20:08 29,00 12 17
2555| 19:47 20:21 20:08 34,00 21,00 13 21 8
9138 20:09 20:21 12,00 12 0
9141] 20:17 20:21] 20:52 04,00{ 35,00 13 -9 22
2554 20:39 20:52 13,00 12 1
2557 20:47 20:52 05,00 13 -8
2559| 21:47 22:19 32,00 13 19
9142] 22:09 22:19 10,00 12 -2
9145] 22:17 22:19] 22:52 02,00{ 35,00 13 -11 22
2558] 22:39 22:52 13,00 12 1
2561| 22:47 22:52 05,00 13 -8
2560] 23:39 23:51 12,00 12 0
2563| 23:47 23:51 04,00 13 -9




Vypocet T, v oblasti Ri¢any - iisek N1/N2 - B

Udaje zji§téné z JR Hodnoty vypocitané dle vztahii (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu tipo = Lapp 1+, T,
¢ piij. 387) 428| 469| 494| 387 428 469 494 387 428| 469| 494
2505 5:17| 5:36 19,00 12,5 6,5
9101 5:27| 5:36 09,00 12,5 3,5
2509 6:17] 6:36 19,00 12,5 6,5
9105 6:27| 6:36 09,00 12,5 3,5
9102 6:27| 6:36 09,00 11 -2
1830 6:51] 7:06 15,00 11 4
9104 6:54] 7:06 12,00 11 1
9107( 7:02| 7:06] 7:24 04,00] 22,00 12,5 -8,5 9,5
2510 7:09 7:24 15,00 11 4
2513 7:17 7:24 07,00 12,5 -5,5
9109 7:27| 7:51 24,00 12,5 11,5
2512 7:39] 7:51 12,00 11 1
2515 7:47] 751 04,00 12,5 -8,5
9110[ 8:27| 8:51 24,00 11 13
2516) 8:39] 8:51 12,00 11 1
8271| 847 8:51 04,00 12,5 -8,5
2518] 9:09] 9:21 12,00 11 1
2519 9:17] 9:21 04,00 12,5 -8,5
2520 9:39 10:07 28,00] 11 17
2521 947 10:07 20,00] 12,5 7,5
9114 11:09] 11:21] 11:41 12,00{ 32,00 11 1 21
9117 11:17| 11:21] 11:41 04,00| 24,00 12,5 -8,5] 115
2524( 11:39 11:41 02,00 11 -9
9119( 12:17 12:47 30,00 12,5 17,5
2526( 12:39 13:11] 12:47 32,00] 08,00 11 21 -3
2527| 12:47 13:11 24,00 12,5 11,5
9118[ 13:09] 13:36] 13:11 27,00] 02,00 11 16 -9
2529( 13:17] 13:36 13:47 19,00 30,00 12,5 6,5 17,5
2528( 13:39 14:11] 13:47 32,00] 08,00 11 21 -3
2531 13:47 14:11| 14:17 24,00] 30,00 12,5 11,5 175
2530( 14:09| 14:36| 14:11]| 14:17[ 14:37 27,00] 02,00] 08,00( 28,00{ 11 16 -9 -3 17
Po-pa 2533| 14:17| 14:36 14:37] 19,00 20,00] 12,5 6,5 7,5
2535( 14:47 15:11] 15:04 24,00] 17,00 12,5 11,5 4,5
9121 15:02 15:11] 15:04 09,00] 02,00 12,5 -3,5] -10,5
2534( 15:09] 15:36| 15:11 27,00] 02,00 11 16 -9
2537( 15:17| 15:36 19,00 12,5 6,5
9123[ 15:27| 15:36 09,00 12,5 -3,5
9120( 15:27| 15:36 09,00 11 -2
9125[ 16:02 16:17 15,00 12,5 2,5
2538[ 16:09| 16:36 16:17 27,00 08,00 11 16 -3
2541 16:17| 16:36 19,00 12,5 6,5
9127| 16:27| 16:36 09,00 12,5 -3,5
9124 16:27| 16:36 09,00 11 -2
9126] 16:54 17:11 17,00 11 6
9129( 17:02 17:11 09,00 12,5 -3,5
2542( 17:09 17:11] 17:29 02,00] 20,00 11 -9 9
2545( 17:17 17:29 12,00 12,5 -0,5
9131| 17:27 17:29 02,00 12,5 -10,5
9128 17:27| 17:51 24,00 11 13
2544( 17:39] 17:51 12,00 11 1
2547( 17:47| 17:51 04,00 12,5 -8,5
9132 18:27| 18:51 24,00 11 13
2548( 18:39] 18:51 12,00 11 1
2551 18:47| 18:51 04,00 12,5 -8,5
2553( 19:17 19:39 22,00] 12,5 9,5
9139( 19:27 19:39 12,001 12,5 -0,5
9136[ 19:27| 19:51 19:39] 24,00 12,001 11 13 1
2552 19:39] 19:51 12,00 11 1
2555[ 19:47| 19:51 04,00 12,5 -8,5
2557( 20:47| 21:18 31,00 12,5 18,5
9140( 21:09| 21:18 09,00 11 -2
2558( 22:39| 23:18 39,00 11 28
2561( 22:47| 23:18 31,00 12,5 18,5
9144 23:09| 23:18 09,00 11 -2




Vypocet T, v oblasti Ri¢any - usek N1/N2 - B

Udaje zji§téné z JR Hodnoty vypocitané dle vztahii (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu tipo = tapp 1+, T,
¢ piij. 387) 428| 469| 494| 387 428 469 494 387 428| 469| 494
2513( 7:17| 7:51 34,00 13 21
2512 7:39] 751 12,00 12 0
2515 7:47| 7:51 04,00 13 -9
2517( 8:17| 8:51 34,00 13 21
2516) 8:39] 8:51 9:08] 12,00 29,00{ 12 0 17
8271| 847 8:51 9:08| 04,00 21,000 13 -9 8
2523] 10:47] 11:21 34,00 13 21
9114 11:09] 11:21 12,00 12 0
9117( 11:17] 11:21 04,00 13 -9
9116f 12:09 12:38 29,001 12 17
9119| 12:17 12:38 21,00 13 8
2527( 12:47] 13:21 34,00 13 21
9118] 13:09] 13:21 12,00 12 0
So 2529( 13:17] 13:21 04,00 13 -9
2535] 14:47] 15:21 34,00 13 21
2534 15:09] 15:21 12,00 12 0
2537] 15:17] 15:21 04,00 13 -9
2543( 16:47| 17:21 34,00 13 21
2542( 17:09] 17:21 17:38] 12,00 29,001 12 0 17
2545( 17:17| 17:21 17:38| 04,00 21,000 13 -9 8
2551 18:47| 19:21 34,00 13 21
2550 19:09] 19:21 12,00 12 0
2553[ 19:17] 19:21 04,00 13 -9
2557( 20:47| 21:18 31,00 13 18
9140( 21:09] 21:18 09,00 12 -3
2558( 22:39| 23:18 39,00 12 27
2561( 22:47| 23:18 31,00 13 18
9144( 23:09| 23:18 09,00 12 -3
2504 5:39] 5:51 12,00 12 0
2507 5:47| 5:51 04,00 13 -9
2513 7:17] 7:51 34,00 13 21
2512 7:39] 7:51 12,00 12 0
2515 7:47] 751 04,00 13 -9
2516 8:39 9:08 29,000 12 17
8271] 847 9:21 9:08| 34,00 21,000 13 21 8
2518 9:09] 9:21 12,00 12 0
2519 9:17] 9:21 04,00 13 -9
2523( 10:47] 11:21 34,00 13 21
9114 11:09] 11:21 12,00 12 0
9117 11:17] 11:21 04,00 13 -9
9116f 12:09 12:38 29,001 12 17
9119( 12:17 12:38 21,000 13 8
2527( 12:47] 13:21 34,00 13 21
Ne 9118[ 13:09] 13:21 12,00 12 0
2529( 13:17] 13:21 04,00 13 -9
2535( 14:47| 15:21 34,00 13 21
2534( 15:09] 15:21 12,00 12 0
2537( 15:17] 15:21 04,00 13 -9
2543( 16:47| 17:21 34,00 13 21
2542( 17:09] 17:21 17:38] 12,00 29,001 12 0 17
2545( 17:17| 17:21 17:38] 04,00 21,000 13 -9 8
2551 18:47| 19:21 34,00 13 21
2550( 19:09] 19:21 12,00 12 0
2553( 19:17| 19:21 04,00 13 -9
2557( 20:47] 21:18 31,00 13 18
9140( 21:09| 21:18 09,00 12 -3
2558( 22:39| 23:18 39,00 12 27
2561( 22:47| 23:18 31,00 13 18
9144 23:09] 23:18 09,00 12 -3




Vypocet T . v oblasti Ri¢any - tsek C - N1/N2

Udaje zji§téné z JR Hodnoty vypoditané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Prijezd autobusu tapo — Lapp 1 +1, T.
¢ prij. | 385 | 428 | 469 | 494 [ 385 | 428 | 469 | 494 385 | 428 | 469 | 494
2502 5:09 5:03 06,00 6 0
2505 5:17 5:03 14,00 7 7
2507 5:47 5:40 07,00 7 0
9100 5:54 5:40 14,00 6 8
2509 6:17( 6:11 6:13] 06,00 04,00 7 -1 -3
9105 6:27 6:13 14,00 7 7
9102 6:27 6:13 14,00 6 8
2511 647 6:41] 6:40 06,00] 07,00 7 -1 0
1830 6:51 6:41] 6:40 10,00] 11,00 6 4 5
9104 6:54 6:40 14,00 6 8
2513 7:17( 7:11 06,00 7 -1
2515 7:47 7:45 02,00 7 -5
9108 7:54 7:45 09,00 6 3
9111 8:02 8:01| 7:45 01,00] 17,00 7 -6 10
2514 8:09( 8:01 8:08]| 08,00 01,00 6 2 -5
2517 8:17 8:08 09,00 7 2
9113 8:27 8:08 19,00 7 12
8271| 8:47) 84l 06,00 7 -1
2521] 9:47[ 9:41[ 9:40 06,00] 07,00 7 -1 0
9112{ 10:09 9:40 9:53 29,00 16,00 6 23 10
2523] 10:47| 10:41 06,00 7 -1
2524] 11:39 11:30 09,00 6 3
2525] 11:47| 11:41{ 11:30 06,00] 17,00 7 -1 10
2527] 12:47| 12:41 12:42] 06,00 05,00 7 -1 -2
9118| 13:09 13:00 09,00 6 3
2529| 13:17 13:00 17,00 7 10
2531] 13:47| 13:41 13:42 06,00 05,00 7 -1 -2
2530] 14:09 14:00 09,00 6 3
2533] 14:17 14:00| 14:12 17,00| 05,00 7 10 -2
2535] 14:47| 14:41 06,00 7 -1
9121 15:02 15:00 14:58 02,00 04,00 7 -5 -3
Po-pa 2534] 15:09 15:00 14:58 09,00 11,00 6 3 5
2537] 15:17 15:00 17,00 7 10
2539] 15:47| 15:41 06,00 7 -1
9122 15:54 15:41 13,00 6 7
9125( 16:02 16:00 02,00 7 -5
2538] 16:09 16:00 09,00 6 3
2541] 16:17 16:00| 16:12 17,00] 05,00 7 10 -2
2543] 16:47| 16:41 06,00 7 -1
9126| 16:54[ 16:41 13,00 6 7
9129( 17:02 17:00 02,00 7 -5
2542] 17:09 17:00 09,00 6 3
2545] 17:17 17:00 17,00 7 10
9131 17:27 17:23 04,00 7 -3
9128| 17:27 17:23 04,00 6 -2
2544] 17:39 17:23 16,00 6 10
2547] 17:47| 17:41 06,00 7 -1
9130( 17:54( 17:41 13,00 6 7
2546| 18:09 18:04 05,00 6 -1
2549] 18:17 18:04 13,00 7 6
2548| 18:39( 18:38 01,00 6 -5
2551] 18:47| 18:38[ 18:40 09,00] 07,00 7 2 0
9134 18:54 18:38] 18:40 16,00| 14,00 6 10 8
2552] 19:39( 19:38 19:28] 01,00 11,00 6 -5 5
2555] 19:47| 19:38 19:40 19:28| 09,00| 07,00 19,00 7 2 0 12
9138| 20:09 19:40 29,00 6 23
2554] 20:39( 20:38 01,00 6 -5
2557] 20:47| 20:38[ 20:40 09,00] 07,00 7 2 0
9140( 21:09 20:40 29,00 6 23
2556| 21:39( 21:38 01,00 6 -5
2559| 21:47| 21:38 09,00 7 2
2558| 22:39( 22:38 01,00 6 -5
2561 22:47] 22:38| 22:40 09,00{ 07,00 7 2 0
9144 23:09 22:40 29,00 6 23




Vypocet T . v oblasti Ri¢any - usek C - N1/N2

Udaje zji§téné z JR Hodnoty vypoditané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Prijezd autobusu tipo — Lapp 1 +1, T.
¢ prij. | 385 | 428 | 469 | 494 [ 385 | 428 | 469 | 494 385 | 428 | 469 | 494
2510 7:09 6:58 11,00 6 5
2513 7:17 6:58 19,00 7 12
2512 7:39 7:34 05,00 6 -1
2515 7:47( 7:41 7:34] 06,00 13,00 7 -1 6
2514 8:09( 7:41 28,00 6 22
2521 9:47( 941 06,00 7 -1
9112 10:09( 9:41 28,00 6 22
2524 11:39 11:34 05,00 6 -1
2525( 11:47( 11:41 11:34] 06,00 13,00 7 -1 6
9116[ 12:09( 11:41 28,00 6 22
2531 13:47( 13:41 06,00 7 -1
2530{ 14:09( 13:41 28,00 6 22
So 2539( 15:47 15:41 06,00 7 -1
2538| 16:09( 15:41 28,00 6 22
2540( 16:39 16:34 05,00 6 -1
2543| 16:47 16:34 13,00 7 6
2547( 17:47( 17:41 06,00 7 -1
2546| 18:09| 17:41 28,00 6 22
2550] 19:09 18:58 11,00 6 5
2553] 19:17 18:58 19,00 7 12
2552] 19:39( 19:38 01,00 6 -5
2555] 19:47| 19:38 09,00 7 2
9138[ 20:09| 19:38 31,00 6 25
2558| 22:39( 22:38 01,00 6 -5
2561| 22:47| 22:38 09,00 7 2
9144 23:09| 22:38 31,00 6 25
2510] 7:09 6:58 11,00 6 5
2513| 7:17 6:58 19,00 7 12
2512) 7:39 7:34 05,00 6 -1
2515] 7:47| 741 7:34] 06,00 13,00 7 -1 6
2514] 8:09| 7:41 28,00 6 22
2521) 9:47| 9:41 06,00 7 -1
9112 10:09( 9:41 28,00 6 22
2524] 11:39 11:34 05,00 6 -1
2525 11:47] 11:41 11:34] 06,00 13,00 7 -1 6
9116f 12:09( 11:41 28,00 6 22
2531] 13:47| 13:41 06,00 7 -1
2530] 14:09] 13:41 28,00 6 22
Ne 2539] 15:47| 15:41 06,00 7 -1
2538] 16:09] 15:41 28,00 6 22
2540] 16:39 16:34 05,00 6 -1
2543| 16:47 16:34 13,00 7 6
2547] 17:47| 17:41 06,00 7 -1
2546| 18:09| 17:41 28,00 6 22
2550] 19:09 18:58 11,00 6 5
2553] 19:17 18:58 19,00 7 12
2552] 19:39( 19:38 01,00 6 -5
2555] 19:47| 19:38 09,00 7 2
9138[ 20:09] 19:38 31,00 6 25
2558| 22:39( 22:38 01,00 6 -5
2561| 22:47| 22:38 09,00 7 2
9144 23:09| 22:38 31,00 6 25




Vypocet T . v oblasti Ri¢any - isek N1/N2 - C

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Viak Odjezd autobusu iapo — app f+1, T.
¢ piij. | 385 | 428 | 469 | 494 | 385 | 428 | 469 [ 494 385 | 428 | 469 | 494
9101 5:27 5:40 13,00 5 8
2504 5:39 5:40 01,00 4 -3
9103] 6:02] 6:11 09,00 5 4
2506] 6:09] 6:11 02,00 4 -2
9105] 6:27 6:40 13,00 5 8
9102 6:27 6:40 13,00 4 9
2508| 6:39] 6:41| 6:40 02,00 01,00 4 -2 -3
9107 7:02] 7:11 09,00 5 4
2510 7:09] 7:11 02,00 4 -2
9109 7:27 7:45 18,00 5 13
2512) 7:39 7:45 06,00 4 2
2515| 7:47] 8:01 14,00 5 9
9108| 7:54| 8:01 07,00 4 3
9113 8:27| 8:41 14,00 5 9
9110| 8:27| 8:41 14,00 4 10
2516 8:39] 8:41 02,00 4 -2
2519 9:17 9:40 23,00 5 18
25200 9:39] 9:41] 9:40 02,00| 01,00 4 -2 -3
25221 10:39| 10:41 02,00 4 -2
9114 11:09 11:30 21,00 4 17
9117] 11:17 11:30 13,00 5 8
25241 11:39] 11:41 02,00 4 -2
2526 12:39| 12:41| 13:00[ 12:42 02,00 21,00{ 03,00 4 -2 17 -1
2527| 12:47 13:00 13,00 5 8
2528 13:39| 13:41[ 14:00[ 13:42 02,00 21,00{ 03,00 4 -2 17 -1
2531] 13:47 14:00 13,00 5 8
2530 14:09 14:12 03,00 4 -1
2532| 14:39] 14:41]| 15:00{ 14:59 02,00] 21,00] 20,00 4 -2 17 16
Po - pé 2535 14:47 15:00] 14:59 13,00{ 12,00 5 8 7
9123 15:27[ 15:41 14,00 5 9
9120| 15:27| 15:41 14,00 4 10
2536 15:39[ 15:41 02,00 4 -2
2539 15:47 16:00 13,00 5 8
9122 15:54 16:00 06,00 4 2
9125] 16:02 16:12 10,00 5 5
2538 16:09 16:12 03,00 4 -1
9127| 16:27| 16:41 14,00 5 9
9124 16:27| 16:41 14,00 4 10
2540 16:39| 16:41 02,00 4 -2
2543 16:47 17:00 13,00 5 8
9126| 16:54 17:00 06,00 4 2
2542 17:09 17:24 15,00 4 11
2545 17:17 17:24 07,00 5 2
9131 17:27[ 17:41 14,00 5 9
25441 17:39| 17:41 02,00 4 -2
2547| 17:47 18:04 17,00 5 12
9130| 17:54 18:04 10,00 4 6
9133 18:02 18:04 02,00 5 -3
9135] 18:27| 18:38] 18:40 11,00 13,00 5 6 8
9132 18:27| 18:38] 18:40 11,00] 13,00 4 7 9
2548 18:39 18:40 01,00 4 -3
9139( 19:27] 19:38] 19:40 11,00] 13,00 5 6 8
9136| 19:27| 19:38] 19:40 11,00 13,00 4 7 9
2552| 19:39 19:40 01,00 4 -3
9141| 20:17| 20:38| 20:40 21,00{ 23,00 5 16 18
2554] 20:39 20:40 01,00 4 -3
9145| 22:17| 22:38| 22:40 21,00{ 23,00 5 16 18
2558] 22:39 22:40 01,00 4 -3




Vypocet T, v oblasti Ri¢any - usek D - N1/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Piijezd autobusu tipo = Lapp 1+, T,
[ piij. | 385 [ 428 | 469 | 494 | 385 | 428 [ 469 | 494 385 | 428 | 469 [ 494
2507 5:47 5:45 0:02 7 -5
9100] 5:54 5:45 0:09 6,5 2,5
9103 6:02 5:45 0:17 7 10
9105 6:27 6:20 0:07 7 0
9102 6:27 6:20 0:07 6,5 0,5
2511 6:47] 6:45] 6:45 0:02] 0:02 7 -5 -5
1830 6:51] 6:45] 6:45 0:06] 0:06 6,5 -0,5] -0,5
9104 6:54] 6:45] 6:45 0:09] 0:09 6,5 2,5 2,5
9107 7:02] 6:45] 6:45 0:17] 0:17 7 10 10
2513 7:17] 7:15 0:02 7 -5
9106 7:27| 7:15 0:12 6,5 5,5
9109 7:27] 7:15 0:12 7 5
2515 7:47] 7:45 0:02 7 -5
9108 7:54| 7:45| 7:50] 7:48 0:09] 0:04f 0:06 6,5 2,51 -2,5| -0,5
9111 8:02] 7:45| 7:50] 7:48 0:17] 0:12f 0:14 7 10 5 7
2514 8:09 7:50] 7:48 0:19] 0:21 6,5 12,5 14,5
2517 8:17] 8:15 0:02 7 -5
9113 8:27] 8:15 0:12 7 5
9110 8:27] 8:15 0:12 6,5 5,5
2518 9:09] 8:55 0:14 6,5 7,5
2521 9:47] 9:45] 9:45 0:02] 0:02 7 -5 -5
9112| 10:09] 9:45] 9:45[ 9:56 0:24] 0:24f 0:13 6,5 17,5 17,5 6,5
9115[ 10:17 9:56 0:21 7 14
2523 10:47] 10:45 0:02 7 -5
9114 11:09] 10:45 0:24 6,5 17,5
2525| 11:47] 11:45] 11:45 0:02] 0:02 7 -5 -5
9116 12:09] 11:45] 11:45 0:24] 0:24 6,5 17,5 17,5
2527 12:47] 12:45 0:02 7 -5
9118 13:09] 12:45] 13:00 0:24]  0:09 6,5 17,5 2,5
2529 13:17 13:00 0:17 7 10
Po-pa| 2531] 13:47| 13:45 0:02 7 -5
2530( 14:09] 13:45] 14:00 0:24] 0:09 6,5 17,5 2,5
2533 14:17 14:00 0:17 7 10
2535 14:47| 14:45 14:41 0:02 0:06 7 -5 -1
9121 15:02] 14:45 14:41 0:17 0:21 7 10 14
2537| 15:17 15:15 0:02 7 -5
9123 15:27 15:15 0:12 7 5
9120 15:27 15:15 0:12 6,5 5,5
2539 15:47] 15:45 0:02 7 -5
9122 15:54] 15:45 0:09 6,5 2,5
9125 16:02] 15:45 0:17 7 10
9127 16:27 16:20 0:07 7 0
9124 16:27 16:20 0:07 6,5 0,5
2543 16:47| 16:45 16:41 0:02 0:06 7 -5 -1
9126 16:54] 16:45 16:41 0:09 0:13 6,5 2,5 6,5
9129 17:02] 16:45 0:17 7 10
2545 17:17 17:15 0:02 7 -5
9131 17:27 17:15 0:12 7 5
9128 17:27 17:15 0:12 6,5 5,5
2547 17:47| 17:45 0:02 7 -5
9130 17:54] 17:45 0:09 6,5 2,5
9133| 18:02] 17:45 0:17 7 10
2551| 18:47] 18:45 0:02 7 -5
9134 18:54] 18:45 0:09 6,5 2,5
9137| 19:02] 18:45 0:17 7 10
2555 19:47] 19:45 0:02 7 -5
9138| 20:09] 19:45 0:24 6,5 17,5
9141 20:17] 19:45 0:32 7 25
2557| 20:47] 20:45 0:02 7 -5
9140] 21:09{ 20:45 0:24 6,5 17,5
9143] 21:17{ 20:45 0:32 7 25




Vypolet T . v oblasti Ri¢any - isek N1/N2 - D

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztahu (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu tipo = Lapp 1+, T,
[ prij. | 385 | 428 | 469 | 494 | 385 | 428 | 469 [ 494 385 | 428 | 469 | 494
2503 4:47[ 5:00 13,00 5,5 7,5
9101 5:27| 5:45| 545 18,00| 18,00 5,5 12,5| 12,5
2504 5:39[ 5:45[ 5:45 5:51{ 06,00{ 06,00 12,00 4,5 1,5 1,5 7,5
2507 5:47 5:51 04,000 5,5 -1,5
9103] 6:02] 6:15 13,00 5,5 7,5
2506 6:09] 6:15 6:20 06,00 11,00 4,5 1,5 6,5
2509 6:17 6:20 03,00 5,5 -2,5
9105 6:27| 6:45] 6:45 18,00| 18,00 5,5 12,5| 12,5
2508 6:39[ 6:45[ 6:45 06,00] 06,00 4,5 1,5 1,5
9107( 7:02| 7:15 13,00 5,5 7,5
2510 7:09( 7:15 06,00 4,5 1,5
9109 7:27| 7:45 18,00 5,5 12,5
2512 7:39( 7:45[ 7:50{ 7:48 06,00] 11,00] 09,00 4,5 1,5 6,5 4,5
2515 7:47 7:50) 7:48 03,00| 01,00 5,5 2,5 -4,5
9111] 8:02] 8:15 13,00 5,5 7,5
2514 8:09] 8:15 06,00 4,5 1,5
2516 8:39 8:55 16,00 4,5 11,5
8271| 8:47 8:55 08,00 5,5 2,5
2520 9:39[ 9:45[ 9:45[ 9:56] 9:56] 06,00 06,00 17,00] 17,00] 4,5 1,5 15[ 12,5 125
2521| 9:47 9:56) 9:56 09,00 09,00{ 5,5 3,5 3,5
2522( 10:39( 10:45 06,00 4,5 1,5
2524] 11:39] 11:45| 11:45 06,00 06,00 4,5 1,5 1,5
2526[ 12:39( 12:45[ 13:00 06,00] 21,00 4,5 15[ 16,5
2527| 12:47 13:00 13,00 5,5 7,5
9118] 13:09 13:11] 13:12 02,00] 03,00] 4.5 -2,5] -1,5
2528| 13:39] 13:45 06,00 4,5 1,5
2531 13:47 14:00 13,00 5,5 7,5
2530| 14:09 14:41 32,00 4,5 27,5
2533[ 14:17 14:41 24,00 5,5 18,5
2532| 14:39| 14:45 14:41 06,00 02,00 4,5 1,5 -2,5
Po-pa | 9121 15:02 15:15 13,00 5,5 7,5
2534] 15:09 15:15 06,00 4,5 1,5
9123| 15:27] 15:45 15:31] 15:31] 18,00 04,00] 04,00] 5,5 12,5 -1,5] -1,5
9120{ 15:27 15:31f 15:31 04,00 04,00{ 4,5 -0,5[  -0,5
2536| 15:39] 15:45 06,00 4,5 1,5
2538] 16:09 16:20 11,00 4,5 6,5
2541] 16:17 16:20 03,00 5,5 -2,5
9127[ 16:27| 16:45 16:41[ 16:31[ 18,00 14,00] 04,00{ 5,5 12,5 8,5 -1,5
9124| 16:27 16:41] 16:31 14,00] 04,00] 4,5 9,5 -0,5
2540| 16:39] 16:45 16:41 06,00 02,00 4,5 1,5 -2,5
9129| 17:02 17:15 13,00 5,5 7,5
2542] 17:09 17:15 06,00 4,5 1,5
9131| 17:27] 17:45 18,00 5,5 12,5
2544| 17:39| 17:45 17:56 06,00 17,00 4,5 1,5 12,5
2547 17:47 17:56] 17:56 09,00 09,00{ 5,5 3,5 3,5
9130{ 17:54 17:56| 17:56 02,00 02,00{ 4,5 2,50 2,5
9133] 18:02 18:15 13,00 5,5 7,5
2546| 18:09 18:15 06,00 4,5 1,5
9135| 18:27| 18:45 18,00 5,5 12,5
2548| 18:39] 18:45 06,00 4,5 1,5
9137] 19:02 19:15 13,00 5,5 7,5
2550] 19:09 19:15 06,00 4,5 1,5
2553 19:17 19:28 11,00 5,5 5,5
9139( 19:27] 19:45 19:28| 18,00 01,00) 5,5 12,5 -4,5
9136| 19:27| 19:45 19:28] 18,00 01,00] 4,5 13,5 -3,5
2552] 19:39] 19:45 06,00 4,5 1,5
9141| 20:17| 20:45 28,00 5,5 22,5
2554] 20:39] 20:45 06,00 4,5 1,5
9140| 21:09 21:15 06,00 4,5 1,5
9143[ 21:17| 21:45 28,00 5,5 22,5
2556( 21:39] 21:45 06,00 4,5 1,5




Vypolet T . v oblasti Ri¢any - isek N1/N2 - D

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztahu (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu tipo = Lapp 1+, T,
[ prij. | 385 | 428 | 469 | 494 | 385 | 428 | 469 [ 494 385 | 428 | 469 | 494
2506| 6:09 6:41 32,00 5 27
2509 6:17| 6:45] 6:41 28,00{ 24,00 6 22 18
2508 6:39[ 6:45[ 6:41 06,00] 02,00 5 1 -3
2517( 8:17| 845 28,00 6 22
2516 8:39 8:45 8:54] 06,00 15,000 5 1 10
8271| 8:47 8:54 07,00 6 1
9115] 10:17] 10:45 28,00 6 22
2522( 10:39] 10:45 06,00 5 1
9116| 12:09 12:24 15,000 5 10
9119( 12:17| 12:45 12:24| 28,00 07,00 6 22 1
So 2526 12:39| 12:45 06,00 5 1
2533[ 14:17| 14:45 28,00 6 22
2532 14:39| 14:45 06,00 5 1
2541( 16:17| 16:45 28,00 6 22
2540[ 16:39| 16:45 06,00 5 1
2542( 17:09 17:24 15000 5 10
2545( 17:17 17:24 07,00 6 1
2549] 18:17] 18:45 28,00 6 22
2548 18:39| 18:45 06,00 5 1
9141{ 20:17| 20:45 28,00 6 22
2554 20:39( 20:45 06,00 5 1
2507| 5:47 6:41 54,00 6 48
2508 6:39[ 6:45] 6:41 06,00] 02,00 5 1 -3
2517] 8:17] 8:45 28,00 6 22
2516 8:39 8:45 8:54] 06,00 1500f 5 1 10
8271| 8:47 8:54 07,00 6 1
9115| 10:17] 10:45 28,00 6 22
2522| 10:39] 10:45 06,00 5 1
9116| 12:09 12:24 1500f 5 10
9119( 12:17] 12:45 12:24]| 28,00 07,00 6 22 1
Ne 2526 12:39| 12:45 06,00 5 1
2533| 14:17] 14:45 28,00 6 22
2532 14:39] 14:45 06,00 5 1
2541] 16:17] 16:45 28,00 6 22
2540| 16:39| 16:45 06,00 5 1
2542| 17:09 17:24 15000 5 10
2545 17:17 17:24 07,00 6 1
2549] 18:17] 18:45 28,00 6 22
2548| 18:39] 18:45 06,00 5 1
9141{ 20:17| 20:45 28,00 6 22
2554 20:39| 20:45 06,00 5 1




Vypocet T . v oblasti Strancice - usek S - N1a/N1b/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Prijezd autobusu tapo = Lapp f+, T.
[ piij. 489] 490| 494| 495| 489| 490| 494| 495 489| 490| 494| 495

2505 5:25| 5:23 02,00 6 -4
2504 5:32 5:23 09,00 5,5 3,5
9100 5:47 5:40 5:42 07,00 05,00 5,5 1,5 -0,5
2507| 5:55 5:40 5:42 15,00 13,000 6 9 7
2506 6:02 5:42 20,00 5,5 14,5
9102 6:20] 6:13 6:14 07,00 06,00 5,5 1,5 0,5
2509 6:25| 6:13 6:14 12,00 11,00 6 6 5
2508| 6:32 6:14 18,00 5,5 12,5
9104 6:47 6:37 10,00 5,5 4,5
2511 6:55 6:37 18,00 6 12
2513 7:25| 7:25 00,00 6 -6
2512 7:32) 7:25 7:28 07,00 04,00 5,5 1,5 -1,5
9108 7:47| 7:25| 7:40| 7:28| 7:35[ 22,00] 07,00| 19,00] 12,00[ 5,5 16,5 1,5] 13,5 6,5
2515 7:55 7:40 7:35 15,00 20,00 6 9 14
2520 9:32 9:25 07,00 5,5 1,5
2521 9:55 9:25 30,00 6 24
2522| 10:32] 10:23 10:24 09,00 08,00 5,5 3,5 2,5
2523] 10:55] 10:23 10:24 32,00 31,00 6 26 25
2526| 12:32 12:25 12:18 07,00 14,00 5,5 1,5 8,5
2527| 12:55] 12:53]| 12:25 12:18| 02,00 30,00 37,001 6 -4 24 31
9118 13:02] 12:53 09,00 5,5 3,5
2529] 13:25] 12:53 32,00 6 26
2533| 14:25| 14:23 02,00 6 -4
2532| 14:32] 14:23 09,00 5,5 3,5
2535| 14:55| 14:23 14:54 32,00 01,00 6 26 -5

Po - pa| 2534| 15:02 14:55| 14:54 07,00] 08,00 5,5 1,5 2,5
9120 15:20| 15:13] 14:55 07,00| 25,00 5,5 1,5 19,5
2537| 15:25] 15:13 12,00 6 6
9122 15:47 15:40 07,00 5,5 1,5
2539 15:55 15:40| 15:54 15,00] 01,00 6 9 -5
2538| 16:02 15:54 08,00 5,5 2,5
9124 16:20] 16:13 07,00 5,5 1,5
2541| 16:25] 16:13 12,00 6 6
2540( 16:32] 16:13 19,00 5,5 13,5
2543| 16:55 16:54 01,00 6 -5
2542 17:02 16:55| 16:54 07,00] 08,00 5,5 1,5 2,5
9128 17:20] 17:13] 16:55 07,00| 25,00 5,5 1,5 19,5
2545( 17:25] 17:13 12,00 6 6
2544| 17:32] 17:13 19,00 5,5 13,5
2546 18:02 17:55 07,00 5,5 1,5
9132 18:20| 18:13] 17:55] 18:19| 18:12 07,00] 25,00| 01,00 08,00[ 5.5 1,5 19,5] -4,5 2,5
2549 18:25] 18:13 18:19( 18:12f 12,00 06,00| 13,00 6 6 0 7
2548| 18:32] 18:13 18:19 19,00 13,00 5,5 13,5 7,5
9136( 19:20] 19:13] 19:10 07,00| 10,00 5,5 1,5 4,5
2553| 19:25] 19:13] 19:10 12,00] 15,00 6 6 9
2552( 19:32] 19:13 19,00 5,5 13,5
9138 20:02 19:56 06,00 5,5 0,5
2554 20:32 20:25 07,00 5,5 1,5
2557| 20:55 20:25 30,00 6 24
2556( 21:32] 21:23 09,00 5,5 3,5
2559| 21:55| 21:23 32,00 6 26




Vypocet T . v oblasti Strancice - usek S - N1a/N1b/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Prijezd autobusu tipo = Lapp f+, T.

[ piij. 489] 490| 494| 495| 489| 490| 494| 495 489| 490| 494| 495
2511 6:55 6:52 03,001 6 -3
25101 7:02 6:52 10,00 5,5 4,5
2513 7:25 6:52 33,000 6 27
2515| 7:55| 7:53| 7:52 02,00] 03,00 6 -4 -3
2514 8:02| 7:53| 7:52 09,00| 10,00 5,5 3,5 4,5
2517| 8:25| 7:53| 7:52 32,00 33,00 6 26 27
2520 9:32 9:25 07,00 5,5 1,5
2521 9:55] 9:53 9:25 02,00 30,00 6 -4 24
9112 10:02] 9:53 09,00 5,5 3,5
9114 11:02 10:52 10,00) 5,5 4,5
2525[ 11:55 11:52 03,00 6 -3
9116 12:02 11:52 10,00 5,5 4,5
2526 12:32] 12:23 09,00 5,5 3,5

So 2527| 12:55] 12:23 32,00 6 26
9118 13:02 12:55 07,00 5,5 1,5
2539| 15:55 15:52 03,001 6 -3
2538| 16:02 15:52 10,00 5,5 4,5
2541] 16:25] 16:23 15:52| 02,00 33,000 6 -4 27
2540| 16:32] 16:23 09,00 5,5 3,5
2543] 16:55] 16:23| 16:52 32,00] 03,00 6 26 -3
2542| 17:02 16:52 10,00 5,5 4,5
2546| 18:02 17:55 07,00 5,5 1,5
2549| 18:25 17:55 30,00 6 24
2551| 18:55 18:52 03,001 6 -3
2550] 19:02 18:52 10,00 5,5 4,5
2555] 19:55] 19:53| 19:52 02,00] 03,00 6 -4 -3
9138[ 20:02| 19:53] 19:52 09,00| 10,00 5,5 3,5 4,5
2511 6:55 6:52 03,001 6 -3
2510| 7:02 6:52 10,00| 5,5 4,5
2515 7:55| 7:53] 7:52 02,00] 03,00 6 -4 -3
2514 8:02| 7:53| 7:52 09,00| 10,00 5,5 3,5 4,5
2520 9:32 9:25 07,00 5,5 1,5
2521 9:55 9:25 30,00 6 24
2523| 10:55 10:52 03,001 6 -3
9114 11:02 10:52 10,00| 5,5 4,5
9116 12:02 11:52 10,00 5,5 4,5
2526| 12:32] 12:23 09,00 5,5 3,5
2527( 12:55] 12:23 32,00 6 26
9118 13:02 12:55 07,00 5,5 1,5

Ne 2528 13:32 12:55 37,00 5,5 31,5
2537| 15:25] 15:23 02,00 6 -4
2536( 15:32] 15:23 09,00 5,5 3,5
2539| 15:55] 15:23 15:52| 32,00 03,001 6 26 -3
2538 16:02 15:52 10,00| 5,5 4,5
2543| 16:55 16:52 03,00 6 -3
2542 17:02 16:52 10,00 5,5 4,5
2547| 17:55| 17:53 02,00 6 -4
2546( 18:02] 17:53 17:55 09,00 07,00 5,5 3,5 1,5
2549| 18:25| 17:53 17:55 32,00 30,00 6 26 24
2551 18:55 18:52 03,001 6 -3
2550| 19:02 18:52 10,00 5,5 4,5
2555[ 19:55] 19:53] 19:52 02,00| 03,00 6 -4 -3
9138| 20:02| 19:53] 19:52 09,00| 10,00 5,5 3,5 4,5




Vypocet T . v oblasti Strancice - isek N1a/N1b/N2 - S

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu Lipo = app f+e, T,

é. pFij. 489] 490 494] 495 489 490| 494| 495 489] 490 494| 495
2502 5:02] 5:29 27,00 4,5 22,5
2505] 5:25[ 5:29 04,00 4,5 -0,5
2504 5:32 5:50 18,00 4,5 13,5
9101 5:34 6:04] 5:50 30,00{ 16,00 4,5 25,5 11,5
2507] 5:55 6:04 09,00 4,5 4,5
2506 6:02 6:04 6:15 02,00 13,00 4,5 -2,5 8,5
9103] 6:09 6:15 06,00 4,5 1,5
9105] 6:34] 7:04 30,00 4,5 25,5
2511 6:55] 7:04 09,00 4,5 4,5
2510] 7:02f 7:04 02,00 4,5 -2,5
9107] 7:09{ 7:26 17,00 4,5 12,5
2513] 7:25| 7:26 7:37 01,00 12,00 4,5 -3,5 7,5
2512 7:32 7:37 05,00 4,5 0,5
9113] 8:34 9:04 30,00 4,5 25,5
8271| 8:55 9:04 09,00 4,5 4,5
2518] 9:02 9:34] 9:04[ 9:30 32,00] 02,00| 28,00 4,5 27,5 -2,5] 23,5
2519 9:25] 9:34 9:30 09,00 05,00 4,5 4,5 0,5
2520] 9:32 9:34 02,00 4,5 -2,5
9115 10:24 10:30 06,00 4,5 1,5
2522| 10:32 11:04 32,00 4,5 27,5
2523| 10:55 11:04 09,00 4,5 4,5
9117] 11:24f 11:53 29,00 4,5 24,5
2524| 11:32f 11:53 21,00 4,5 16,5
2525] 11:55 12:19 24,00 4,5 19,5
2529 13:25] 13:31] 13:34 06,00| 09,00 4,5 1,5 4,5
2528] 13:32 13:34f 14:00 02,00{ 28,00 4,5 -2,5] 23,5
2531 13:55 14:00 05,00 4,5 0,5
2530] 14:02| 14:31 29,00 4,5 24,5

Po - pa 2533 14:25| 14:31 06,00 4,5 1,5
2532| 14:32 15:00 28,00( 4,5 23,5
2535| 14:55 15:00 05,00 4,5 0,5
2534] 15:02 15:14 12,00 4,5 7,5
9121 15:09 15:14 05,00 4,5 0,5
2536] 15:32| 15:41 09,00 4,5 4,5
9123 15:34] 15:41 07,00 4,5 2,5
2538] 16:02 16:14 12,00 4,5 7,5
9125 16:09 16:14 05,00 4,5 0,5
2540] 16:32| 16:41 09,00 4,5 4,5
9127 16:34| 16:41 17:00] 17:00] 07,00 26,00] 26,00( 4,5 2,5 21,51 21,5
2543] 16:55 17:00[ 17:00 05,00] 05,00] 4,5 0,5 0,5
25421 17:02 17:14 12,00 4,5 7,5
9129] 17:09 17:14 05,00 4,5 0,5
2544 17:32| 17:41 09,00 4,5 4,5
9131] 17:34| 17:41 07,00 4,5 2,5
2546 18:02 18:14 12,00 4,5 7,5
9133] 18:09 18:14 18:30 05,00 21,00( 4,5 0,5 16,5
2549 18:25 18:30 05,00( 4,5 0,5
2548] 18:32| 18:41 09,00 4,5 4,5
9135 18:34| 18:41 19:00 07,00 26,00 4,5 2,5 21,5
2551] 18:55 19:00 05,00 4,5 0,5
2550( 19:02 19:14 12,00 4,5 7,5
9137] 19:09 19:14 05,00 4,5 0,5
2552 19:32] 19:41 09,00 4,5 4,5
9139] 19:34| 19:41 07,00 4,5 2,5
9141| 20:24 20:34 20:30 10,00 06,00 4,5 5,5 1,5
2554] 20:32 20:34 02,00 4,5 -2,5
9143| 21:24| 21:34 10,00 4,5 5,5
2556] 21:32| 21:34 02,00 4,5 -2,5




Vypocet T . v oblasti Strancice - isek N1a/N1b/N2 - S

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu tipo = Lapp f+e, T,
é. pFij. 489] 490 494] 495 489 490| 494| 495 489] 490 494| 495
2508 6:32 7:00 28,00 5 23
2511] 6:55 7:00 05,00 5,5 -0,5
2512 7:32] 8:04 32,00 5 27
2515] 7:55| 8:04 09,00 5,5 3,5
2514 8:02] 8:04] 8:34 02,00| 32,00 5 -3 27
2517] 8:25 8:34 09,00 5,5 3,5
2516 8:32 8:34 02,00 5 -3
2518] 9:02 9:34 32,000 5 27
2519 9:25 9:34 09,00( 5,5 3,5
2520] 9:32 9:34 02,00 5 -3
9115[ 10:24] 10:34 10,00 5,5 4,5
2522] 10:32| 10:34 11:00 02,00 28,00 5 -3 23
So 2523| 10:55 11:00 05,00 5,5 -0,5
2526] 12:32 13:04 32,000 5 27
2527 12:55 13:04 09,00( 5,5 3,5
2529] 13:25| 13:34] 13:34 09,00{ 09,00 5,5 3,5 3,5
2528 13:32] 13:34]| 13:34 02,00| 02,00 5 -3 -3
2536] 15:32 16:00 28,00 5 23
2539 15:55 16:00 05,00 5,5 -0,5
2540] 16:32 17:04 32,00 5 27
2543 16:55 17:04 09,00 5,5 3,5
2542] 17:02 17:04 02,00 5 -3
2544 17:32] 18:04 18:04] 32,00 32,000 5 27 27
2547] 17:55] 18:04 18:04{ 09,00 09,00( 5,5 3,5 3,5
2546 18:02] 18:04 18:04] 02,00 02,00 5 -3 -3
2508 6:32 7:00 28,00 5 23
2511 6:55 7:00 05,00 5,5 -0,5
2517] 8:25 8:34 09,00 5,5 3,5
2516 8:32 8:34 02,00 5 -3
2519] 9:25 9:34 09,00( 5,5 3,5
2520 9:32 9:34 02,00 5 -3
9115] 10:24| 10:34 10,00 5,5 4,5
2522 10:32] 10:34 11:00 02,00 28,00 5 -3 23
2523] 10:55 11:00 05,00 5,5 -0,5
2526 12:32 13:04 32,000 5 27
Ne 2527] 12:55 13:04 09,00( 5,5 3,5
2529 13:25] 13:34]| 13:34 09,00{ 09,00 5,5 3,5 3,5
2528] 13:32| 13:34] 13:34 02,00 02,00 5 -3 -3
2536 15:32] 16:04 16:00 32,00 28,00 5 27 23
2539] 15:55] 16:04 16:00 09,00 05,00 5,5 3,5 -0,5
2538| 16:02] 16:04 02,00 5 -3
2540] 16:32 17:04 32,00 5 27
2543 16:55 17:04 09,00 5,5 3,5
2542] 17:02 17:04 02,00 5 -3
2544 17:32] 18:04 18:04] 32,00 32,00 5 27 27
2547] 17:55[ 18:04 18:04{ 09,00 09,00( 5,5 3,5 3,5
2546 18:02] 18:04 18:04] 02,00 02,00 5 -3




Vypocet T . v oblasti Strancice - usek J - N1a/N1b/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Prijezd autobusu tapo = Lapp f+, T.
¢ prij. 461 462 463] 469| 461| 462 463] 469 461 462| 463| 469
2503 4:55| 4:47 08,00 5 3
2502 5:02 4:47 15,00 5,5 9,5
2505 5:25| 5:22 03,00 5 -2
2504 5:32] 5:22 10,00 5,5 4,5
9100 5:47| 5:42 05,00 4,5 0,5
2507 5:55] 5:42 13,00 5 8
9102 6:20] 6:12 6:00 08,00 20,00 4,5 3,5 15,5
2509 6:25] 6:12 6:00 13,00 25,00 5 8 20
9104 6:47] 6:42 05,00 4,5 0,5
2511 6:55] 6:42 6:51] 13,00 04,001 5 8 -1
2510f 7:02] 6:57| 6:57 6:51| 05,00 05,00 11,00 5,5 -0,5] -0,5 5,5
9106 7:20] 7:12] 6:57 08,00] 23,00 4,5 3,5] 18,5
2513 7:25] 7:12 13,00 5 8
9108 7:47| 7:42 05,00 4,5 0,5
2515 7:55| 7:42 13,00 5 8
9110 8&:20] 8:12 08,00 4,5 3,5
2517| 8:25] 8:12 13,00 5 8
8271 8:55[ 8:52 03,00 5 -2
2518| 9:02| 8:52 10,00 5,5 4,5
2519] 9:25] 9:22 03,00 5 -2
2520 9:32| 9:22| 9:27 10,00| 05,00 5,5 4,51 -0,5
2521 9:55] 9:52| 9:27 03,00] 28,00 5 -2 23
9112 10:02] 9:52| 9:27 10,00 35,00 4,5 55 30,5
2522| 10:32 10:27 05,00] 5,5 -0,5
2523| 10:55] 10:52 10:27| 03,00 28,001 5 -2 23
Po - pa 9114[ 11:02| 10:52 10,00 4,5 5,5
2525| 11:55] 11:52 03,00 5 -2
9116[ 12:02( 11:52 10,00 4,5 5,5
2527| 12:55] 12:52 12:51| 03,00 04,001 5 -2 -1
9118[ 13:02] 12:52 12:51| 10,00 11,00) 4,5 5,5 6,5
2529| 13:25] 13:22 03,00 5 -2
2528 13:32] 13:22 10,00 5,5 4,5
2531| 13:55] 13:52 03,00 5 -2
2530( 14:02] 13:52 10,00 5,5 4,5
2533| 14:25] 14:22 03,00 5 -2
2532 14:32] 14:22 14:27 10,00 05,00 5,5 4,5 -0,5
2535| 14:55] 14:52 14:27 03,00 28,00 5 -2 23
2534 15:02] 14:52 10,00 5,5 4,5
9120 15:20] 15:12 15:12| 08,00 08,00] 4,5 3,5 3,5
2537[ 15:25] 15:12 15:12| 13,00 13,000 5 8 8
2536| 15:32 15:27 05,00 5,5 -0,5
9122 15:47| 15:42| 15:27 05,00| 20,00 4,5 0,5] 15,5
2539| 15:55] 15:42 13,00 5 8
9124 16:20] 16:12 08,00 4,5 3,5
2541| 16:25] 16:12 13,00 5 8
9126 16:47| 16:42 05,00 4,5 0,5
2543| 16:55]| 16:42 13,00 5 8
9128 17:20] 17:12 17:12| 08,00 08,00] 4,5 3,5 3,5
2545| 17:25] 17:12 17:12| 13,00 13,00 5 8 8
2544 17:32 17:27 05,00 5,5 -0,5
9130( 17:47| 17:42| 17:27 05,00| 20,00 4,5 0,5] 15,5
2547( 17:55] 17:42 13,00 5 8




Vypocet T . v oblasti Strancice - usek J - N1a/N1b/N2

Udaje zjisténé z JR Hodnoty vypo¢itané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Prijezd autobusu tipo = Lapp f+, T.
[ prij. 461 462 463] 469| 461| 462 463] 469 461 462| 463| 469
9132 18:20] 18:12 08,00 4,5 3,5
2549 18:25( 18:12 13,00 5 8
9134 18:47| 18:42 05,00 4,5 0,5
2551] 18:55] 18:42 13,00 5 8
9136[ 19:20] 19:12 19:11| 08,00 09,00] 4,5 3,5 4,5
Po - pa| 2553| 19:25[ 19:12 19:11] 13,00 14,000 5 8 9
2554( 20:32] 20:22 10,00 5,5 4,5
2559] 21:55] 21:52 03,00 5 -2
9142 22:02] 21:52 10,00 4,5 5,5
2560| 23:32] 23:22 10,00 5,5 4,5
2563| 23:55| 23:22 33,00 5 28
2507 5:55] 5:52 03,00 5 -2
2506 6:02] 5:52 10,00 5,5 4,5
2513| 7:25] 7:22 03,00 5 -2
2512 7:32] 7:22 10,00 5,5 4,5
2520 9:32] 9:22 10,00 5,5 4,5
2521 9:55] 9:22 33,00 5 28
25241 11:32| 11:22 10,00 5,5 4,5
2525| 11:55] 11:22 33,00 5 28
2528| 13:32] 13:22 10,00 5,5 4,5
So 2531| 13:55] 13:22 33,00 5 28
2537| 15:25] 15:22 03,00 5 -2
2536| 15:32] 15:22 10,00 5,5 4,5
2545| 17:25] 17:22 03,00 5 -2
2544| 17:32] 17:22 10,00 5,5 4,5
2552] 19:32] 19:22 10,00 5,5 4,5
2555| 19:55] 19:22 33,00 5 28
2556] 21:32| 21:22 10,00 5,5 4,5
2559| 21:55] 21:22 33,00 5 28
2560( 23:32] 23:22 10,00 5,5 4,5
2563| 23:55| 23:22 33,00 5 28
2507 5:55| 5:52 03,00 5 -2
2508| 6:32] 5:52 40,00 5,5 34,5
2512 7:32] 7:22 10,00 5,5 4,5
2515 7:55| 7:22 33,00 5 28
2520 9:32] 9:22 10,00 5,5 4,5
2521 9:55] 9:22 33,00 5 28
2524 11:32] 11:22 10,00 5,5 4,5
2525| 11:55] 11:22 33,00 5 28
2528 13:32] 13:22 10,00 5,5 4,5
2531| 13:55] 13:22 33,00 5 28
Ne 2537[ 15:25] 15:22 03,00 5 -2
2536| 15:32] 15:22 10,00 5,5 4,5
2539 15:55] 15:22 33,00 5 28
2545| 17:25] 17:22 03,00 5 -2
2544\ 17:32] 17:22 10,00 5,5 4,5
2547| 17:55| 17:22 33,00 5 28
2552( 19:32] 19:22 10,00 5,5 4,5
2555| 19:55] 19:22 33,00 5 28
2556| 21:32] 21:22 10,00 5,5 4,5
2559| 21:55] 21:22 33,00 5 28
2560( 23:32] 23:22 10,00 5,5 4,5
2563| 23:55| 23:22 33,00 5 28




Vypocet T, v oblasti Strancice - isek N1a/N1b/N2 - J

Udaje zjiSténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu tipo = Lapp 1, +1, T,

& pEij. 461| 462 463 469 461 462| 463| 469 461| 462| 463 469
2500| 4:32 4:57 25,00 4,5 20,5
2503] 4:55 4:57 02,00 4 -2
2502] 5:02 5:22 20,00 4,5 15,5
2505] 5:25| 5:36 11,00 4 7
2504) 5:32| 5:36 04,00 4,5 -0,5
9101) 5:34] 5:36 02,00 4 -2
2507| 5:55] 6:06 11,00 4 7
2506] 6:02| 6:06 04,00 4,5 -0,5
2509] 6:25| 6:36] 6:37 11,00 12,00 4 7 8
2508] 6:32] 6:36] 6:37 04,00 05,00 4,5 -0,5 0,5
9105] 6:34] 6:36 6:37 02,00 03,00 4 -2 -1
2511) 6:55] 6:59 7:12| 04,00 17,00 4 0 13
2510 7:02 7:12 10,00 4,5 5,5
9107] 7:09 7:12 03,00 4 -1
2513 7:25] 7:36 7:32] 11,00 07,00 4 7 3
2512) 7:32| 7:36 04,00 4,5 -0,5
9109 7:34| 7:36 02,00 4 -2
2517] 8:25| 8:36 11,00 4 7
2516] 8:32| 8:36 04,00 4,5 -0,5
9113] 8:34 9:00 26,00 4 22
8271] 8:55 9:00 05,00 4 1
2519] 9:25| 9:36 11,00 4 7
2520] 9:32| 9:36 10:02( 04,00 30,00 45 -0,5 25,5
2521] 9:55 10:02 07,00 4 3
9115( 10:24] 10:36 12,00 4 8
2522] 10:32| 10:36 04,00 4,5 -0,5
9117( 11:24| 11:36 12,00 4 8
2524] 11:32| 11:36 04,00 4,5 -0,5
2525( 11:55] 12:06 11,00 4 7
2527] 12:55| 13:06 11,00 4 7

Po - pi 2529] 13:25| 13:36 13:40] 11,00 15001 4 7 11
2528] 13:32| 13:36 13:40( 04,00 08,00 45 -0,5 3,5
2531 13:55] 14:06 11,00 4 7
2530] 14:02| 14:06 04,00 4,5 -0,5
2533[ 14:25] 14:36 11,00 4 7
2532] 14:32| 14:36[ 15:00 04,00( 28,00 4,5 -0,5] 23,5
2535| 14:55 15:00 05,00 4 1
2534] 15:02| 15:13 11,00 4,5 6,5
9121 15:09] 15:13 04,00 4 0
2537] 15:25 15:38( 15:40 13,00 15,00 4 9 11
2536| 15:32| 15:43 15:38[ 15:40{ 11,00 06,00 08,00f 4,5 6,5 1,5 3,5
9123] 15:34| 15:43 15:38 09,00 04,00 4 5 0
2538[ 16:02] 16:13 11,00 4,5 6,5
9125] 16:09| 16:13 04,00 4 0
2540( 16:32] 16:43]| 17:00 11,00 28,00 4,5 6,5 235
9127] 16:34| 16:43 09,00 4 5
2543] 16:55| 17:13| 17:00 18,00] 05,00 4 14 1
2542] 17:02| 17:13 11,00 4,5 6,5
9129] 17:09| 17:13 04,00 4 0
2545] 17:25 17:40 15,00 4 11
2544 17:32] 17:43 17:40( 11,00 08,00 45 6,5 3,5
9131) 17:34| 17:43 09,00 4 5
2547] 17:55| 18:13 18,00 4 14
2546| 18:02 18:13 11,00 4,5 6,5
9133] 18:09 18:13 04,00 4 0
2548| 18:32| 18:43 11,00 4,5 6,5
9135] 18:34| 18:43 09,00 4 5
2550] 19:02 19:13 11,00 4,5 6,5
9137] 19:09| 19:13 04,00 4 0
2553] 19:25 19:40 15,00 4 11
2552 19:32] 19:43 19:40| 11,00 08,00 45 6,5 3,5
9139] 19:34| 19:43 09,00 4 5




Vypocet T v oblasti Strancice - isek N1a/N1b/N2 - J

Udaje zjiSténé z JR Hodnoty vypocitané dle vztahi (1) - (23)
Den Vlak Odjezd autobusu aipo = Lapp +t T,
& pEij. 461| 462 463 469 461 462| 463| 469 461| 462 469
9141] 20:24| 20:36 12,00 4 8
2554] 20:32| 20:36 04,00 4,5 -0,5
9143] 21:24| 21:36 12,00 4 8
Po-pa 2556| 21:32| 21:36 04,00 4,5 -0,5
9145] 22:24| 22:36 12,00 4 8
2558] 22:32| 22:36 04,00 4,5 -0,5
2560] 23:32| 00:00 28,00 4,5 23,5
2563] 23:55| 00:00 05,00 4 1
2507 5:55] 6:06 11,00 45 6,5
2506] 6:02| 6:06 04,00 5 -1
2510 7:02 7:22 20,00 5 15
2515] 7:55| 8:06 11,00 4,5 6,5
2514) 8:02| 8:06 04,00 5 -1
2520] 9:32| 10:06 34,00 5 29
2521 9:55] 10:06 11,00 45 6,5
2524] 11:32| 12:06 34,00 5 29
2525| 11:55] 12:06 11,00 45 6,5
2528] 13:32| 14:06 34,00 5 29
2531 13:55] 14:06 11,00 45 6,5
So 2539] 15:55| 16:06 11,00 4,5 6,5
2538] 16:02| 16:06 04,00 5 -1
2542] 17:02 17:30 28,00 5 23
2545( 17:25 17:30 05,00 45 0,5
2547] 17:55| 18:06 11,00 4,5 6,5
2546] 18:02| 18:06 04,00 5 -1
9141] 20:24| 20:36 12,00 4,5 7,5
2554] 20:32| 20:36 04,00 5 -1
9145] 22:24| 22:36 12,00 4,5 7,5
2558 22:32] 22:36 04,00 5 -1
2560| 23:32| 0:00 28,00 5 23
2563] 23:55| 0:00 05,00 4,5 0,5
2504] 5:32| 6:06 34,00 5 29
2507] 5:55| 6:06 11,00 4,5 6,5
2511] 6:55 7:22 27,00 45 22,5
2510 7:02 7:22 20,00 5 15
2512] 7:32| 8:06 34,00 5 29
2515] 7:55| 8:06 11,00 4,5 6,5
2520] 9:32| 10:06 34,00 5 29
2521] 9:55| 10:06 11,00 4,5 6,5
2524] 11:32| 12:06 34,00 5 29
2525( 11:55] 12:06 11,00 4,5 6,5
2528] 13:32| 14:06 34,00 5 29
2531 13:55] 14:06 11,00 4,5 6,5
Ne 2536| 15:32| 16:06 34,00 5 29
2539] 15:55| 16:06 11,00 4,5 6,5
2538] 16:02| 16:06 04,00 5 -1
2542 17:02 17:30 28,00 5 23
2545] 17:25 17:30 05,00 45 0,5
2544 17:32] 18:06 34,00 5 29
2547] 17:55| 18:06 11,00 4,5 6,5
2546| 18:02| 18:06 04,00 5 -1
9141] 20:24| 20:36 12,00 4,5 7,5
2554] 20:32| 20:36 04,00 5 -1
9145] 22:24| 22:36 12,00 4,5 7,5
2558 22:32| 22:36 04,00 5 -1
2560| 23:32| 0:00 28,00 5 23
2563] 23:55] 0:00 05,00 4,5 0,5

Zdroj: autor




