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Anotace

Prace analyzuje pracovni podminky strojvedoucichhnacich vozidlech, v depech
kolejovych vozidel a v prostorechdanych k oddychu a odpmku. Poukazuje a zaroiese
shazi poskytnout vhodniéSeni skuignosti a faki, které pracovnilkm vykonavajici toto
povolani nejvice znéfjemiuji prabéh smeény. Nabizi opaeni vedouci ke zvySeni kvality
pracovniho prosédi strojvedoucich a tim i bezp@sti Zeleznini dopravy minimalizaci chyb

zpiasobené lidskym faktorem.

Kli ¢ova slova

Strojvedouci, hnaci vozidlo, pracovni ptesti, bezpénost

Title
Engine driver’s working enviroment

Abstract

The main objectives of this work are working commfis of engine drivers in the engine
bases and the rest areas, It task a provides kuisaltutions of fact which make works
uncomfortable. It takes measures leasing to highedity of the working environment of

engine drivers and also makes railways traffic neafety by minimizing human’s mistakes.

Keywords

Engine driver, engine, working environment, safety
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Uvod

Jiz na konci dvacéatého stoleti a zejménaifchpdu dvacatého — prvniho stoleti, doslo u
verejnosti k mnoha spotenskym zmindm, vedoucich ke zmé ZzZivotniho stylu,
k usgichanosti doby a celkové globalizaci vSech sfér taiviednotlivce. Tyto skut@osti
vedou ke zkracovani dob odidoku, klidného a zdravého spanku a relaxace, cozzea
nasledek mensi psychickou i fyzickou pohodu &tmand firem, ztratu koncentrace a

pohody v zaréstnani i samotného zajmu o praci a jiné.

Tyto vySe popsané aspekty maji zakladni vliv n@gvai Urazy, mimtadné udalostii
vykonu povoléani a v krajnim, nejhorSintipact, zpisobuji i smrtelna zrami. Cilem této
prace je poukazat na nejvice nevyhovujici sksti z kazdodenniho provozu a navrhnout
feSeni ®kterych z ¥&chto & negiznivych, tak realnych situacitiprizeni hnaciho vozidla.
Zaroveir prace navrhuje zlepSeni pracovniho pemdita socialniho zazemi lokomotivnieet

Ceskych drah, ponejvic Olomoucké oblasti, v@diierou travi na vozidle i mima



1 Naroky a pozadavky na hnaci vozidlo a vykon funkce
strojvedouciho
Tato kapitola shrnuje konstréiki a legislativni naroky jak na hnaci vozidlo, tekosobu
hnaci vozidlotidici. Popisuje zakladni poZzadavky na konstnikeSeni vozidla z pohledu
bezpeénosti a pohodli obsluhy. Zarove souladu s legislativnimi pozadavky vymezujeréte

osoby smi tuto obsluhu vykonavat.

1.1 Hnaci drazni vozidlo

Na kazdé hnaci vozidlo je kladeno mnoZstvi poZablakterée I1ze shrnout jako poZadavky
na: umisini stanovi&t, pevnost skn¢, pevnost skel, vyhled z kabiny a unifdtoviadacich
prvki na stanovisti. VSechny tyto dilpozadavky tvti jednotny celek, ktery je komple&n

vniman strojvedoucim a je popsan v nasledujicitkbmpi

1.1.1  Rizeni hnaciho vozidla

Rizeni hnaciho vozidla je nama a odpo¥dna ¢innost. Vyzaduje sousidini fidice —
strojvedouciho. Cela jizda a obsluha viaku je pddna z jednoho mista, je tudiz nutné
vénovat prostedi, ze kterého je tat@innost provddna maximalni pozornost. Tento prostor,
ve které se tatdidici ¢innost odehrava, se nazyva kabina, nebo stagosigbjvedouciho.
V ojedirglych pripadech je mozno vozidléidit i dalkow, negasgji z prenosného pultu

pomoci radioveho pojitka.

1.1.2 Kabina Fidi ée drazniho vozidla
Kazdé hnaci vozidlo je zkonstruovano prgitér provozni weni, coZz ponejvic ovlivni
kongné umistni kabiny — stanovist strojvedouciho. Jeji kotieé umistni vyznamid
ovliviiuje mimo jiné vyhledové poény ¢i celkovou bezpénost osobyidici toto vozidlo pi
vykonu své sluzby.
Umisgni stanovidt 1ze rozalit do tii zakladnich skupin:  ¢elni umisgni
stredové umisini

bocni umiséni
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Obrazek 1: Hnaci vozidlo Sc“élnl kabinou B

zdroj: www.homen.vsb.cz
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Obrazek 2: Hnaci vozidlo s ¥Zovou ki
zdroj: www. homen.vsb.cz

Pfi posunu, si&dovaci sluzk apod. je vyhod¥Si vyuzivat jedné kabiny, umésté
bo¢ne, nebo pimo wzové. Strojvedouciipzmeéné smeru nemusi vazit dlouhou cestu skrze
celou lokomotivu, aby mohl ovladat stroj z obraceomistného pultu proftizeni.

Z psychologického hlediska je nejvyha@gii umistni kabiny stedové. V pipac mimaoradné
udalosti — nehody, jeffmo Zadouci, aby byl strojvedouci chkardeform&ni zonou. Emto
kritériim nejlépe vyhovuje lokomotiva sigaistavkem, ktery ip narazu slouzi jako vyse
zminovana deforméni zéna, a ktery ip nehod fakticky pohilti jiz gi deformovani sking
vétSinu energie.

|_’ = ~Puit
= al stanovisté-  _

1T T3

i s Pult
stanovisté

Obrazek 3: Hnaci vozidlo s béni kabinou
zdroj: www. homen.vsb.cz
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Obrazek 4: Hnaci vozidlo s b&ni kabinou na konci ramu

zdroj: www.homen.vsb.cz

1.1.3
Kabina strojvedouciho by &a byt mistem co mozZna nejpeysi

Pozadavky na bezpe €nost

konstrukce
integrovanym do gikioveé struktury hnaciho vozidla, aby k deformacimsgienym narazem
dochéazelo fed pogipact pod kabinouidice.

Z tohoto divodu bycelni sény kabinftidice mely vykazovat pro fipad narazu dostateé
svazani s ramem a vygitatelny odpor proti deformacim, zvlé§pak v oblasti meztelnim
piicnym nosnikem a spodnim dilemiggi ¢elnich skel. Nej#tSi odolnost uc¢i narazu vsak

nese smetadlo zarazek tzv. ,pluh®.

Deformanimi &inky na skiné Zeleznénich vozidel se zabyva norn@zSN EN 15227.
Zeleznini aplikace — Pozadavky na odolnostisk Zelezninich vozidel proti narazu. Tato
evropska norma uvadi pozadavky na pasivni bhgms lokomotiv a osobnich kolejovych
vozidel. Je stanoven ramec procemi podminek odolnosti proti narazu, kterym musi

konstrukn¢é odolat skin¢ kolejovych vozidel, a to na zaklaaejtypictéjSich nehod a s nimi

spojenych rizik.

Pro pohlceni tlakovych sil bez trvalé deformacedsporiuje zabezp#t hnaci vozidlo
pro tyto hodnoty.

Tabulka 1: Pevnostni poZadavek na smetadlofpkazek

Provozni rychlost >160 km/h | 140 km/h | 120 km/h | 100 km/h | <80 km/h

Statické zatizeni v ose 300 kN 240 kN 180 kN 120 kN 60kN

Staticke zatizeni v pricné 250kN | 200kN | 150kN | 100 kN 50 kN
vzdalenosti 750 mm od osy

zdroj: CSN EN 15227
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Jiz @i vyrobé vozidla je nutno pétat s tim, Zecelni partie musi byt vyrobeny
z material, které jsou schopny diky trvalé deformaci tutorgigohiltit.

Interiér kabiny je nutno zabezpietak, aby se obsluhafipmahlych znénach rychlostii
narazu, nemohla zranit o ostré hrany a rohy. Tylp d piipact nevyhnutelnosti montaze
musi byt opdaeny materialem, ktery pohlcuje narazy, a nedovetiiz obsluze hnaciho

vozidla se zranit.

VSechny pistroje, z@izeni a prvky umighé na stanovisti strojvedouciho, je nutné
dimenzovat tak, aby vifpad nevyhnutelnéhocelniho narazu vydrzely zrychleni 3g,
doporwuje se ovS8em uchyceni aZz na hodnotu 5g. (zdroj R@xré odpovidd hodnbt
piipadného kolizniho pulsti zpomaleni.

V kabirg fidice je taky zakazano untisvat konstrukni casti acasti gistroje, které

muzou jakkoliv ohroZovat strojvedouciho tj zranit pioexplozi, poZzarem apod.

Casti stechy vyrobené z kovového materidlu, které neslogfitodu a vedeni proudu,
musi byt s ramem a 8ki vozidla spojeny vodi V piipact upadnuti sérace ¢i casti
trolejového vedeni nad trati na lokomotivu, je p&fieba zajistit i Ginné uzemuni celého

vozidla.

Kabina strojvedouciho neboli stano¥idtrojvedouciho, musi v zaddésti obsahovat
praichod nebo alespojedny dvée, které v pipad vzniku realného nebezfeposlouzi
strojvedoucimu jako unikové cesta k zadnimu kormdidla. V gipact dvei se tyto musi
zavirat co nejvice vzduch@int s moznosti rychléeho a jednoduchého t#ev. V gipad
moznosti zataraseni difezavazadly nebo cestujicima, je nutno pouZivatejvkteré jsou
posuvné nebo oteviratelnédoma snéry. Unikova cesta musi bytigtupna pro viechny osoby
zdrzujici se v kabin strojvedouciho. Sedadlo nebo sedadla,nedifibnp byt, v gipad

nutnosti rychlého opu&ti kabiny, Zadnouiekazkou.

Jako unikovou cestu ze stanovifte nazvat prostor velky minimar2 metry délky bez
zjevnych zé&bran a nebezjpeVyska musicinit 1800 mm a $ka 500 mm. Sstly prachod

dve'mi pii tom musi nabizet prostor o minimalnich ra@zeth 1700mm x 470 mm.

Okenni tabule musi byt z bezpestniho skla a musi byt opany nesmazatelnym
oznaenim. Pod pojmem bezgeostni sklo se rozumi druh skla, nebo sklu poddatiey
kombinace obouéthto materidl. Tyto materidly musi sniZovat riziko zkam pii vzniku
srazky a jejich nasledném rozbiti. Problematikebnich skel na hnacich vozidlech se zabyva
normaCSN EN 15152, Zeleztini aplikace -Celni skla pro vlakové kabiny.

-12 -



Zejména v pipad celniho skla se musi jednat o takové beémpstni sklo, které
v zadném fipact neskresluje signélni barvy n#&nymi nawstidly podél trati. Svymi
vlastnostmi musi zatit i dostatény Ukryt a dostatey vyhled i skrze prasklé& roztrise€né
casti okenni tabule, ktera vSak musi zachovat sedigteost. \étSinou se jedna o vicevrstvé

kompozitni bezp@ostni sklo. Také dmi okenni tabule musi byt z bezpestniho materialu.

Pevnostelni okenni tabule je dimenzovana tak, aby nedo$gimu prorazeni pevnymi
prednety, nag. rampouchy, malymi zikachy nag. bazanty, vol& visicimi prasklymi
izolatory trakniho vedeni, kovovymi ulomky odpadlych od naklatinicagori nebo
vyhozenymi pedntty z protijedouciho viaku (plechovky, lahve, at&g samotné hmotnosti,
rychlostici sméru letu €lesa a sklondelniho skla hnaciho vozidla nekidiciho vozu, se df
pottebna pevnostelni okenni tabule. Vifpadt predn¥ti vyhozenych z vlaku jedouciho
opa:nym snérem, lze vychéazet z toho, Ze maximalni rychlostrda se vozidla na siti SZDC
pohybuiji, je 160 km/h.

Owerovani pevnosti okenni tabule se provadi geabtictvim cylindrického projektilu s
polokulovitou hlavici o hmotnosti 1 kg {ifoha 1). Pi zkouSce je nutno okenni tabuli upevnit
do ramu, ktery je ve shed konstruknim upevenim tabule na hnacim vozidle. 8mrmarazu
lezi svisle k okenni tabuli. Alternati¥rse sklon mze pohybovat ve stejnych hodnotach jako
je néklon okenni tabule na skémém hnacim vozidle.Pprovedeni této zkousky se musi
teplota skla pohybovat v rozmezi 15°C az 25°C

Narazova rychlost projektilu (zdroj: 11) se&uwje dle vztahu:
Vp=V,, +160km/ t (1)

Vpooonnn rychlost projektilu
V max-.-maximalni rychlost hnaciho vozidla nefidiciho vozu.
ZkouSka je usgsna kdyz:

a) projektil neprorazil vzoreéelni okenni tabule

b) ¢elni okenni tabuletstala po setu sice poskozena, ale v ramu.

1.1.4 Obecné pozadavky na kabinuridi¢e
Rizeni hnaciho vozidla je vzdy prowmb jednou osobou. K tomutot€lu je proto

zarizena i kabindidi¢e — strojvedouciho. Kabina lokomotiv, motorovyclzv@ motorovych

-13 -



jednotek, musi byt 2&Zzena tak, abyidi¢ hnaciho vozidla toto vozidlo mokHit v sed a
pii tom se mohl divat fed sebe ve sénu jizdy. U hnacich vozidel starSi konstrukce se
setkhvame s konstrakim feSenim umishi 2 kKesel na kazdé stranstanovist. Kieslo
strojvedouciho je &Sinou umistno na pravé str@nkabiny. Svou polohou napomaha
strojvedoucimu lépe navazat kontakt se &stmanci stanice, obsluhou vlaku, atd. Toto
uspdadani, pravostranného ungist pultu pro fizeni vozidla, postrada své vyhodyi p
levostrannéntizeni drazni dopravy, na@2. tranzitni koridor Petrovice u Karviné seBlav
nebo pi jizdé vlaku proti spravnému siru na dvoukolejné trati ip vylukach,
mimoradnostech, atd. Stejné omezeni plati provozu elektrickych jednotek. 451,
vyrobenych v 60 letech 20 stoleti. Pult stan@vii €chto vozech je umi&h na levé strah a
pii obvyklém pravostranném provozovani drazni dopraegkytuje stejné bez@eostni

nedostatky, jako vySe popsana situace na druhéraitiném koridoru.

Obrazek 5: Elektr je otka F. 451
zdroj: www.zelpage.cz

Kabina musi umaivatiizeni hnaciho vozidla také ve stoje.
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Obrazek 6: Stanovist strojvedouciho
zdroj: www.homen.vsb.cz

A) doporweny rozngr, B) minimalni rozndr, C) maximalni rozrér
a) jedny stedové dvée, b) jedny postrani die, c) dvoje dvie po stranach

Stanovist strojvedouciho jeréba zkonstruovat tak, aby bylo docilenétk/vysky 2000
mm a to v kazdéem beédkterého lze dosdhnout ve ¥iapené poloze. Za Zadnych okolnosti

nesmi s¥tla vyska v zadném beédlosahnout mensich hodnot jak 1850 mm.

V podélné ose kabiny strojvedouciho musi mit temtstor hloubku min 1500 mm. Pro
Ucely tohoto mdfeni se poitd vzdalenost mezéelni okenni tabuli a nejblizSim pevnym
predmétem za sedadlem strojvedoucihoéifst, dvée, sKinka, hygienicky koutek apod.).
Hodnota 1500 mm musi byt dodrZzena aléspa Sfce 2000 mm. To je vSak jen nejmensi

hodnota, jeieba usilovat o hodnoty vysSi.

Celni okenni tabule musi mit vzdalenost 500 az 18600d okaidice sediciho na mist

uréeném pro osobtidici vozidlo.

Rusivé vestavby, majici za nasledek omezeni polpgsionalu, jsou vifpact kabiny

fidi¢e nepipustne.
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Velikost kabiny musi byt dostates Sirokd, aby dovolila obsluze hnaciho vozidla
bezpeéné prohlednout za jizdy vlak bez nebeszpého vyklagni se z vozidla a pouziti

zrcadel.
Objem vzduchu v kabihmacinit alespa 9 m®.

V piipadt postranich dvé kabiny je nutné, aby se deeotviraly pouze dovrit Volny
prichod (prostup) skrze tyto dieemusicinit alespa@ 1675x 500 mm a 175G 500 mm — to

vSak v fipact , Ze dvée zaji§uji vstup do kabinyidmo z Urovi terénu.

1.1.5 Vyhled z kabiny Fidiée

Pravidla nize popsand se vztahuji na vyhildite pro kazdy s jizdy po gimé koleji,
nebo po koleji vedouci do obloku jehoz polwnzakiveni neni mensi nez 300 m. Tato
pravidla plati nejen praidi¢e obsluhujici hnaci vozidlo, ale i pro dalSiho pradka

(kontrolora vozby, strojvedouciho — pilota, pomdeniatd.), ktery se v kahimachazi.

-
i R @ p
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/\ “"—u-________‘__
B e
y
2
¢ 1,
Ty \50 (i)
) P r-"_ r—

Obréazek 7: Poloha @i ve vztahu ke kabiré
zdroj: www.homen.vsb.cz

A stojicitidi¢, B sediciidi¢, C vyhled na vysoka néstidla, D vyhled na nizka néstidla
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Poloha @i fidi¢e hnaciho vozidlaipobsluhovani vozidla ve stoje a v gexk znazatuje
vzdy jako vychozi rovina vydna na podélnou osu sedadla (Obrdzek 8). Spodnira ho
hranice &chto vychozich rovin, jsou &eny skuténou pozici ¢i fidice hnaciho vozidla,
piicemz je bran ietel na nejmensiho i ne&giho mozného strojvedouciho, a to
prostednictvim rozmird, jak jsou znazommy na nakresu (Obrdzek 8). Tyto ragm
odpovidaji drzeniéta strojvedouciho (Obrazek 7).
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63m
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Obrazek 8: Poloha @i a podminky vyhledu na né&éstidla
zdroj: www.homen.vsb.cz

A poloha nizkého na&stidla, B poloha vysokého néstidla, K Keslofidice,

N Uroveir narazniki, P pultiidice, T stojicitidi¢, S sedictidi¢, TK temeno kolejnice

Zatimco pro stojici obsluhu je vychozi rovingaema vzdy vertikaléy mize se vychozi
rovina pro sedici obsluhu liSit podle ergonomické&bk8eni zvoleného pro komplex pult
strojvedouciho — sedadlo se&etelem na eventuanexistujici vertikalni a horizontalni

piestavitelnost sedadla.

Vysoka navstidla, ktera jsou rozmistna az s odstupem 2,5 m oéesini osy koleje a ve
vySce az 6,3 m nad temenem kolejnice vpravo nedowbd kolejnice, musi byt viditeln a to
z kazdého bodu uvititvychozich rovin (Obrdzek 8) — aZz na vzdalenostmi@ed rovinu

kotouwe narazniku vozidla. Nizka ngstidla, ktera jsou rozmistna s odstupem az 1, 75 m od
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stredni osy koleje vpravo nebo vlevo, musistat stale viditelna z kazdého bodu uknit
vychozich rovin podle obr. 2 — az na vzdalenosinlfFed Urové kotouie narazniku vozidla.

1.1.6 Hlavni ovladaci a informa €ni zafizeni na stanovisti

Konstrukeni feSeni a usgédani pultu strojvedouciho s mnozstvim ovladaciorkip
jejich konstrukce a sénové umistni musi slotit antropometrické rozemy strojvedouciho
hnaciho vozidla na stragedné aidici ¢innosti, které musi strojvedouci vykonavat, nargtra
druhé. VSechny ovladaci a infortma prvky musi byt zkonstruovany a naslédryrobeny
tak, aby nedochazelo k omezovani svobody pohybhyasdici hnaci vozidlo a umdbvaly

normalni drzenida.

Rozmer a tvar pultu strojvedouciho musi zé&wumat pohodlny posad, poskytnout dostatek
volnosti pro nohy a kolena, a to vSe iivpgact vytoceni sedadla strojvedouciho. Musi ré¥n

zarit bezpe€né ovladani hnaciho vozidla i ve stoje.

Obrazek 9 znazauje negastji pouzivané konfigurace usfiani pultu strojvedouciho.

Obrazek 9: Priklad pultu strojvedouciho
zdroj: www. homen.vsb.cz

A - doporweny rozngr, B - min. rozndr, C - max. rozrr, SRP - vychozi bod sedadla,
HP - hrana stugn
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Ovladaci, informani a kontrolni prvky umighé na pultu , jsou uspéadany ve dvou

rovinach:

- akéni rovina (fevazre ovladaci prvky).

- informani rovina (gevazre informaini a kontrolni prvky).

VSechny ovladaci a informiai zaizeni musi byt mezi sebou fulik a logicky
uspdadany. Prioritni prvkyizeni hnaciho vozidla jsou ty, které je nutno ohsuat pop.
sledovat v normalnim provozu a bez zaym podavanych informaci a to i viipadt
nebezpéi. Musi byt usptadany tak, abyidi¢ hnaciho vozidla zbyt®@¢ neodvracel pozornost
od sledovanych néstidel, traé, pokyni ostatnich zagstnané atd. Tyto informani a
ovladaci prvky musi byt ufigobeny a usgadany tak, aby také za sniZzené viditelnosti,
v naénich hodinackti tunelu, plnily svou funkci a byly vzdy doebcitelné bez rozdilu doby a
pocasi.

Prvky druhdadé pateby (topeni stanovi&t vytapeni jimek, ampérmetr dobijeni baterii,
ohtev ¢elnich skel apod.) je Zadouci umistit v misteckerétnebrani v umi&ti prvku
prioritni poteby a neovliviuji strojvedouciho svymi nétezitymi funkcemi a informacemi
pii vykonu jeho fidici ¢innosti. V naSich podminkach se tyto prvky utnjs zejména

v sloupku pod pultem, nebo vest za strojvedoucim.

VSechny prvky prioritni i druhotné petby musi byt fetelre oznaeny. Pro tyto Gely je
nejlépe zvolit popis pomoci, bez roZdivéku ateci, pochopitelnych piktograth Nelze-li
tento popis uskutait, musi byt prvky popsany popisky textovymi. Tytwsi byt kratké a

jednoznéné.

Pri umiseéni prvki na pulé se dopordtuje vyvarovat se rozpdm mezi sndry pohybu
ovlddacich a informmich prvki. Je jednoznmé¢ doporgeno umisovat vSechny ovladaci
prvky do stejnych mist a ve stejnémésm aby nedochazelo k zé&ng pii jejich pouZzivani.
Se stejnou unifikaci polohy umési a funkci prvku, se setkdvame v automobilovém
pramyslu, kde vSechny vozidla, bez rozdileku a znaek, maji stejné uspadani palubni
desky.

Rukojeti brzdéa, pak kontroléil atd. se doporiwje pokryt tepelé nevodivym
materialem. Tento material je téZ dopsen pro vyrobwasti pultu, které slouzi jako plochy

odkladaci, pro ruce agdlokti strojvedouciho.

Na pultu kiizeni je nutno petat i s prostorem pro umésti seSitového jizdnihiadu.
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Obrazek 10: Znazorréni optimélnich oblasti dosahu pultu strojvedouciho
zdroj: www.homen.vsb.cz

A - pedal obsluhy houkeak a piskovaciho t@&eni, B - linie dosahu Sk prsti, C -

okraj pultu, D - min-max oblast dosahu, E - mingtoo pro kolena

Hlavni ovladaci prvky jsou v kabiruspgdadany vpravo, nebo vlievo takovymizpbem,
aby strojvedouci mohl ip posunu sledovat postrannim okynkem posunovacistiava
zarover pouzit brzdové ovlada. Proto je Zadouci rukojeti brzdi umistit co nejblize
bo¢nimu oknu. Ne vzdy Ize ovladia menice snéru a ovladade jizdniho kontroléru, které
slouzi k uvedeni lokomotivy do chodd, zadavée nafistu proud (u lokomotiv fizenych
pulsrg), umistnit u béniho okna. V takovych toffpadech je nutno umistnit do bezptedhi
blizkosti okna alespppomocnytidici ovlad& téchto prvki.

1.2 Pozadavky na Fidi €e — strojvedouci draznich vozidel

Kazda osobdidici nebo uchazejici se o moznéigeni hnaciho vozidla, musi gphat
jak evropské, tak narodni legislativni poZzadavkgnsvené zakonem. Tento zéakon a s nim
souvisejici vyhlaskyigsré vymezuji jaké jsou na takovouto osobu kladenélkaropohledu
vékové kategorizace, dhnské spolehlivosti, zdravotni tgobilosti, dosazeného widdni a
obtiznosti vykonani z&ecnych zkousek. Dle takového zakona( zakon 266/1¥94&kon o
drahach) smfidit drazni vozidlo jen osoby s platnymigazem zpsobilosti ktizeni. Tato

kapitola ve strinosti rekapituluje obsah tohoto zakona a s nimisejivich vyhlasek.

Prikaz k fizeni vydava drézni spravnfad Zadateli, ktery prokazal, krénzdravotni

zpasobilosti | zgisobilost odbornou. Tato se prokazuje zkouskou.
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ZkouSce se five podrobit Zadatel, ktery dle § 45 zadkona 266/1994ma:

» Dosazeny ¥k

* Spolehlivost

e Zdravotni zfisobilost

e Vzdélani, predepsana vyuka a vycvik
Predepsané vzthni, délku vyuky a vycviku, Ize nalézt v pomocabulce. (Tabulka 2)
Tabulka shrnuje poZzadavky na osobu, kterd je Zkmhat® pikaz k tfizeni hnaciho

vozidla. Z tabulky vyplyva, Ze na osobigici hnaci vozidlo na viee a pro jizdu pouze v

depu, nejsou kladeny takové naroky na vycvik aéldrd, jako na osobyidici vozidlo na

draze celostatrii regionalni. Toto plati pro vSechny druhy trakce.

Naroky na osobu, ktera je Zadatelem ikpe kiizeni hnaciho vozidla motorové trakce, a

to pouze na vie jsou uvedeny kadku 6 (M VL) tabulky. 2.

Takovyto Zadatel musi mit alespstredni vzalani s vy@nim listem, musi byt osoba
powena, musi absolvovat vyuku teoretickych a prakitibkynalosti, musi absolvovat 10
tydenni pobyt v depu kolejovych vozidel zé&elem ziskani znalosti o opravach, konstrukci a
technickych prohlidkach tazenych vozidel. Dale mats$olvovat 4 tydenni jizdni zacvik a
musi slozit zkouSku z odbornych, teoretickych &fickych znalosti ped komisi.

Tabulka gehledré nabizi srovnani poZzadavka osobu Zadatele i na vSechny druhy

zbyvajicich trakci a viechny druhy drah na Uz€Ri
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Tabulka 2: Seznam potebnych podminek potebnych kiizeni hnaciho vozidla
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Zdroj: vyhlaskas. 101/1995 Sh.
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Vysvétlivky k tabulce:

E elektrické hnaci vozidld) stejnosnirné, 2) stridavé,3) vice systémové
M motoroveé hnaci vozidlo

Par. parni hnaci vozidlo

SV  specialni hn. vozidlat) 0 — 40 km/h2) 41 — max. km/h
TR  drahatramvajova

TB  draha trolejbusova

LAN. draha lanova

C draha celostatni, regionalni

P posun ( plati jen pro posun)

VL  vlecka (pouze pro jizdu na \dee)

D depo (pouze pro jizdu v depu)

SP draha specialni

zkl  zakladni vzdlani

svv  stedni vzélani s vy@gnim listem

svm stedni vza@lani s maturitou

op osoba patena

* nutnost absolvovani

1.2.1 Podminky zdravotni zp asobilosti Zadatel G o vydani pr tkazu
zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla a osob  Fidicich drazni
vozidlo

Tyto podminky stanovujeffjoha 1 jiz vySe zmiované vyhlaskyc. 101/ 1995 Sb.
(zdroj 20). V giloze Ize nalézt vSechny druhy diagnostikovatelngeimoci, které vykuji
ziskani ptikazu kiizeni hnaciho vozidla.

1.2.2 Obsahové zam éreni zkouSek k prokazani odborné zp asobilosti
k Fizeni hnaciho vozidla na drahach a k  Fizeni lanovych drah

Obsahové zasteni odbornych zkouSek &p urcuje ve své filoze 4, vyhlaska
101/ 1995 Sb (zdroj 20). ZkouSkyld podle druhu trakce hnaciho vozidla, pro kteréujs

zkousky skladany. Trakce jsosleny na zkousky pro:
A. Elektricka hnaci vozidla na draze celostatnidraze regionalni a na vlee.
B. Motorova hnaci vozidla na draze celostatni, ida el regionalni a na \ee.
C. Parni hnaci vozidla na draze celostatni, naediégionalni a na wee.

D. Specialni hnaci vozidla na draze celostatngraae regionalni a na ee.
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2 Soucasna situace lokomotivnich  €et na siti
Kapitola 2 této prace popisuje s@asnou realnou situaci, které jsou vystaveni
strojvedouci \CR. Popis je veden z pozice z&tmand, vykonavajici toto povolani a nikoliv

Z pozice zargstnavatele, tj. subjektu provozujici drazni dopravu

| pfes dosazeni zvySeni Uravipracovniho prosedi lokomotivnichéet, zejména po
vyiazeni parni trakce z provozu v 70.letech minulébtes, se stéle Ize setkat s problémy,
které znefijemiuji vykon této odbor& narané profese. Prvky a nedostatky alesgaasti
shrnuje tato kapitola, ktera se snazi poukézatepeiae nevyhovujici mista a momenty v

kazdodennim provozu.

2.1 Nesrovnalosti v pracovnich vykonech vyplyvajici z turnus G
strojvedoucich
Tato kapitola 2.1 popisuje a poukazuje na nevha@$ené situace a ne vzdy zcela
objektivni gedpisové nézeni, se kterymi se strojvedouci setkaviappibéhu své pracovni
doby, @i naphovani svého turnusu, kteryfimo vyplyva z GVD.

Tvorba turnus je prioritné podiizena tvorb Grafikonu viakové dopravy. Z grafikonu
vyplyne pozadavek na hnaci vozidla a je vygrografikon obhu vozidel (Filoha 2). Z toho
vyplyne poteba pdétu strojvedoucich. Tato petba je v DKV zpracovana dleqapisu V1
Ceskych drah (zdroj: 1). Posléze dojde k samotnéévinrnus: (Piiloha 3), které vsak musi
v souladu s kolektivni smlouvou hajit i zajmy a pdavky strojvedoucich. V legislativse
pouziva vyhradé terminu fidi¢ drazniho vozidla® (zdroj: 2). Je to vSak souhrm@zev pro
vechny osoby, ktetiédi drazni vozidlo na vech druzich dréRidi¢ drazniho vozidla rive
byt ridi¢ tramvaje, obsluha vozidla lanové drahy, strojverd@aid. Osoba, kteréidi drazni
vozidlo se obvykle nazyva strojvedouci. Toto ostivee zabyva vyhradrosobami, kteréidi
drazni vozidla na Zelezmi draze celostatni, regionalni a nacele Takovéto osloveni se
nevztahuje néidice specialnich draznich vozidel (nejsou dislokovaKYV a jejich obsluha

nema nic spokaého sizenim hnaciho vozidla).

2.1.1  Clanek 2.7.2 — ,No éni sména“

Dle ¢lanku 2.7.2 Kolektivni smlouvyCD (zdroj: 4), jsou néni smeny tyto: Sneny delsi
nez osm hodin smi zastnanec vykonat nejvySe ve dvou poeésplmucich nocich. Pro
strojvedouci a zad#stnance obsluhy osobnich viaka pracovnik posunu pi doprovodu

vlaku se povaZuje z bezpestniho hlediska za tioi snenu i ta snéna, ktera zéina p-ed
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5.00 hodinou nebo kéhpo 24:00 hodia. Nutno si povSimnout, Ze toto ifizeni se tyké
pouze strojvedoucich osobnich viakZamgstnanci vozby nakladni, jsou timi@dankem
poSkozeni. Dochazi zde totiz k opomijeni strojverciu nakladnich vlakUprava pro

strojvedouci nakladnich viakneni v kolektivni smlouwvuvedena.

2.1.2  Clanek 2.18.1.1 — stravné
Tento ¢lanek (zdroj: 4) se zabyva stravovanim #Zamand v negetrZitém provozu,
uréuje jaké mnozstvi finamich prostedki bude pidéleno zandstnanci jakozto nezdanitelna
polozka keisté mza jako nahrada za stravu zéstnance v dobstravené H vykonu funkce:
Za kazdy kalendai den pracovni cestyislusi zardstnanci stravné, kteréni:

a) zamgstnan@m, u nichZ pevaZujecasta zrdha mista vykonu préce, tj. u
strojvedoucich @etre strojvedoucich s komé&rim odbavenim), pracovdikobsluhy
osobnich vlak, kontrolon: vozby, vozmisét referent; jakosti a kvality, kt& provadi
zkouSky jakosti vlak (uplatreni tohoto povolani po 1.1.2005 je podemia schvalenim
reditele odboru personalninoAR vliakovych revizar, pracovnik posunu, a to § 7izeni

nebo odbaveni draznich vozidel/a goprovodu viak:

71,- K¢, trva-li pracovni cesta 5 az 12 hodin,
110,- K&, trva-li pracovni cesta déle nez 12 hodin, nejw&ak 18 hodin,
171,- K, trva-li pracovni cesta déle nez 18 hadin

Jiz letmy pohled kazdého stravnika na tyto fimdgastky, vzbuzuje rozpaky, zda Iz& p
smeng trvajici napiklad 10,5 hodin vystdt s castkou 71 K. | kdyZ je tatocastka pouze
piispivkem na stravu a neni tudiZz plnohodnotnou nahradostravu v dabvykonu sngny,
porovnava kazdy strojvedouci jeji vySi s cenovoadhiou nabizenych pokifimV opainém
piipadt — neporovnavani¢asto dojde k vynaloZeni nakiad¢tSich nez 1 hodinova mzda
samotna. R poctu snen v kalend&nim meésici a odéteni 1 odpracované hodiny z kazdého

dne straveného v praci, se pak tato suma vysplhg$kich, nezadoucich hodnot.

Pro giklad v restauraci IV cenové skupiny Ize za uvedesomu 71 K, paidit pouhy
maly ok&d. Pro nazornost je uveden jidelni listek hotelitaBra. (Obrazek 11), ktery je
situovan pimo pred Zeleznini stanici ve Vseti#) a je hojg vyuzivany jak zamstnanci
stanice, tak strojvedoucimi, kieve Vsetig travi @i obratu souprav, ndiklad pimych

rychliku z Prahy, sy ¢as pro jidlo a odpinek, tzv. PDJO.
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HOTEL BRITANNIA

POLEDNI MENU NA TENTO TYDEN
( Namatkou vybirame : )

1.Srnéi gulds s beranim rohem , houskovy knedlik 74 ,"-
2.Panenka pinénd $vestkou se vestkovou omdckou, Stouchané brambory 74,-
3.Zivariskd v alobalu , brambory v kabdtku s bylinkovym mdslem , zelenina 74’_
4.8¢avnaty kureci steak , restovand kapusticka , varené brambory , zelenina 74,_
5.Peceny biiéek na medu , cervené zeli s hrozinkami , karlovarsky knedlik 74’.
6.Bramborové knedliky pinéné brokolici s cibulkou , duSend mrkvicka s hrdskem 74,
7.Smazeny kriiti Fizek v sezamovém kabatku , bramborovy saldt 74 =
8.Pfirodni zeleninovy karbendtek varené brambory , zelenina 74,-
9,Kriiti steak s bandnovou omdckou , dusend ryZe , zelenina 74’-
10.Smazeny Hermelin plnény mandlemi, pecenné brambory, zelenina 74,~

KAZDE 10. MENU ZDARMA! PRUMERNA CENA TAK BUDE DABELSKA : JEN 66,60 !!

Obrazek 11: Jidelni listek hotelu Britania, Vsetin
zdroj: Britania

2.1.3  Clanek 3.5.4 — Pitny rezim

V c¢lanku 3.5.4 (zdroj: 4) se zastnavatel zavazuje v souladufizenim ¢.j. 62
537/2006 - 010. Generalniheditele Ceskych drah, o zdravotni $éo zanestnance, k
poskytovani ochrannych nagpojpro strojvedouci id dosazeni uiitych klimatickych
podminek. Toto rnidzeni dle drtivé #tSiny zamgstnand ztraci své opodstaini, nebd
zminované poskytované napoje jsou j@sté pramenité vody, kterou si Ize nahradit vodou z
vodovodnihotadu. V ,lepSim“ pipact se jedna aistou vodu obohacenouipadou CQ,
ktera svymi dinky vzdy nefisobi giznivé na Zaludéni organy strojvedoucich draznich

vozidel, na nichZ mimo jiné chybi toaleta.

2.1.4  Tiskopis €D.8.0 735 1 5901 — Zaznam o vykonech hnacich
vozidel

Po ukorteni kazdého turnusového vykonu na lokombie strojvedouci povinen dle
piedpisu V2 &l.125 bodu a) odevzdat tuzkou vyphy tiskopis CD ¢.0 735 1 5901

(Priloha 4), o vykonech hnaciho vozidla ipthu svého pracovniho vykonu. (zdroj: 5),

Tento tiskopis se dale zpracovava v§gmi technikou a odesild do databaze o
kilometrickém oBhu vozidel na siti a s tim souvisejici fidaim vyrovnanim dopravce

s provozovatelem drahy. Pro usnadginvyplnéni tiskopisu jsou k dispozici tzv.redlohy,
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(Priloha 5), které jsou vSakfip naruSeni Grafikonu vlakové dopravy nepouZitelné a
strojvedouci je povinen v souladui®g@pisem Sei 412 {Bdpis pro vykony hnacich vozidel),
tyto tiskopisy doplnitgi zcela znova vyplinit né (zdroj: 6), coZz ma za nasledek prodlouzeni

pracovniho vykonu zaéstnance.

Predpis V1 se o takovéto délzmiiuje v¢lanku 216 (zdroj: 1), jako débna pisemnou
praci na zs8atku a na konci turnusového vykonu strojvedoucibte odrazky ¢.2 ma
strojvedouci fi ukonceni turnusoveho vykonu na n#sirceném vrchnim jednostou DKV
max. 10 min weno na tuto praci. Vifpad naruseni Grafikonu a vybvani popsaneho

tiskopisu réné, 1ze gredpisem ufenou dobu 10 min. nazvat jako zcela nerealnou.

2.1.5 Nedostate €né doby pro obrat soupravy

Doba v obratovych stanicich se s postupnou radeawlprovozu zkratila na nednosnou
mez. Pro vozidld. 460, (Obrazek 13), se zkratila tato doba nak@® neunosnych 7 minut,
(Obrazek 12). Tento limit Ize splnit pouze nahragemekterych ¢innosti, jako je ieba
piechod na opmou stranu elektrické jednotky, poklusefnnaslednym uzatienim pra¢

opouséného stanovigtprovedené misto osoby strojvedouciho, viakvedoucim

5. 3215 19:40 ¢20:05 VIM 20:07 20:48 HLc 460 443 05
3218 HLc 2102 23:11 Ple 23:41 0:11 460 443 05
2901 310 35B50Pe 424 4 Bhm 5:54 ¢ 6:21 259 ™ 5:59-6:14 460 443 06
3314 14:21 915:11 Bhm_15; ) 14:26-15:11 460 442 02
3213 & 460 442 02
3216 460 442 02
3217 22:02 $22:27 16:48 460 442 02

5. ® 3215 19:40 20:05 VIM 460 443 05
3218 c 0:06-0:21 460 443 05
pF3301 3:28 4:08 ffe 2:57 460
3305 5:30 Pre - 460 443 06
3314 156:06 ¢15:11/Bhi 460 442 01
3213 Pri 460 442 01
3216 Hic 1905 1951 VIM\ 19:61 ¢ 20:16 14:13 460 442 01

zdroj: interni material

Obrazek 12: Uki'ia obrati turnusové skupiny

19:00-18:52=8 min - | Prijezd vl. 3314 do stanice€ov veéase 16:51. Odjezd
soupravy na vlaku 3213 ze stanic&ase 16:58Cas na
obrat 7 minut.

Strojvedouci je povinen mj. oz&ia konce vlaku, uzamknout stanowStnastavit
kanalovou skupiny radiovysiley TRS, vypnout viakovy zabezpmva®, odhlasit seci
vyjmout rychlongrny pasek z rychlogru. Po té nastava ofi@d situace na druhé stian
jednotky, ale v opmém pdadi. Po tech takovychto obratech, se jiZ pozornost, osidigi
toto vozidlo nesouitdi na jizdu, ale na Uplnost a celistvost préwgdh Ukorii, bez nichz
nelze uvést soupravu po obratu do pohybuiiggat nutnosti navstiveni toalety v obratové
stanici, nedojde k dodrzeni grafikonem stanoveri@lsa a v ne ojedéych pripadech dojde i

na oficialni zdivodreni (pisemnou formou)tavodu prodlouzeni doby pobytu.
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Obrazek 13: Elektricka jednotka ¥. 460
zdroj: www.zelpage.cz

2.1.6 Nasazovani nevyhovujicich hnacich vozidel

Nevyhovujici nasazovani motorovych vica lokomotiv starSi vyroby na vlaky, pro které
nebyly pivodné zkonstruovanyg¢i nesphuji moderni deformani kritéria, je fakt, ktery je u
CD zna&n¢ rozsfen. Deformanimi (&inky na skiné Zeleznénich vozidel se zabyva,
v kapitole ¢.1.1.3 této prace, naroky na bespest, vyse popsana nornzSN EN 15227
(zdroj:10) Zeleznini aplikaceV tomto hledisku se zejména jedné o hnaci vozid&10. Ri
stretu napiklad s nakladnim automobiled kmenem stromu, jest velka prajmbdobnost
zrareni strojvedouciho. $d osobniho vozidla je p&&inu odrazen narazniker®, ramem
vozu. N&kladni wz v8ak tento ram svoji vySkodgsahuje a tudiZzigd s timto vozem neni
vzdy v mezich bezgeosti.(Obrazek 14 a Obrézek 15).
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Obrazek 14: Stanovis¥ strojvedouciho lok.¥. 810

zdroj: autor

V dobe svého vzniku v sedmdeséatych a osmdeséatych leteabtg iz jisté pasivni
bezpeénostni prvky obsahoval, al&k a hlavié pisobeni koroze za vice nez 25 let uzivani
téchto vodi, prispéla k masivnimu zeslabeni materialu. Protoijeopekavaném s$etu jedinou
moznosti strojvedouciho &kt do prostor mezi cestujici. To vSak pouze #edpokladu, Ze
prostory za stanovi@in jsou neobsazeny. Pgx tchto praktickych dvodu jest ¥tSinou na
dverich stanovidt vylepen népis upoztwjici cestujici na: ,Zakaz stani ¥chto prostorach,

jede - li tento vz timto stanovigm v ¢ele vlaku*.

v Cele vizig

I€ Z bezpeénostnic :;'.:-::.‘
ZAKAZANO

zdriovat se v prostors
2a stanovistém strojvedouciho

B o

é"h‘o voiu’m élo

Obrazek 15: Bezpénostni napis aéelo motorov

zdroj: autor, zelpage.cz
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Zatimco vySe popsané motorové vozy, slouziaspswij vék a rekolika bezpochyby
nezbytnych bezgmostnich prvik dal svému fivodnimu @elu, nasazovani hnacich vozidel
i. 742 na vozbu osobnich viakje u Ceskych drah téZ roz&ny nedvar. #¢inou je
nedostatény patet osobnich motorovych voz zaloze kazdého DKV. Tyto lokomotivy byly
zkonstruovany pro vozbu lehkych nakladnich vilaW pripact vozby osobniho vlaku timto
hnacim vozidlem, dochazi k vytkeni tzv. slepého Ghlu. \kipack jizdy delSim pedstavkem
v piredu ve smru jizdy, znamena tento Uhel ztizeny vyhled strdgeeeiho na tng nebo
k nastupisti, které je umisto rekdy nevhod® na op@né stral, nez je pult stanovist
(Obrazek 16).

o - | |
1= = ot i
P ] O wononmile- 3

=

- x‘f:e-“f -
- i -
El g
Bl Ay, O g
~1. r -

i g

- "

Obréz_ek_16: Lokomotivat. 742
zdroj: www. homen.vsb.cz

2.2 Pracovni podminky strojvedoucich na hnacich vozidl ech

Kapitola 2.2 této prace pokazuje na nevhiotisené prvky, které Ize naléztimpo na
hnacich vozidlech, konkrétrpiimo v kabirg strojvedouciho. Tyto pak svou nedokonalosti
nebo Uplnou absenci zrgpmnuji pracovni vykon zadstnance a iizou tak pispet

k ohroZeni bezpmosti provozu.

V souladu se zakonikem prace schvaleného parlameigské republiky je n&eskych
drahach v platnosti kolektivni smlouva, kterd jejpdnana a odsouhlasena Zatnavatelem
a odborovymi centrédlamidigobici na Zeleznici. V béd.3.1(zdroj: 4) této smlouvy je mimo
jiné uvedeno:CD budou zlep3ovat pracovni a socialni vybavenoatqvig, prficemz bude
vyuzivano poznatkz dohlidek provaghych v ramci ZPP (zdravotni preventivniceg BliZSi
podminky jsou stanoveny v 1go8l1.1 této PKSUrychlené pl&ni tohoto zavazku ponejvice

vyzaduji dale popsané skutmsti.
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Obrézek 17: Stanovige strojvedouciho lokomotivy¥. 163
zdroj:autor

2.2.1 Bezpe €nostni prvky ¢€elnich skel

Na ucitych hnacich vozidlech stéle chyjbbezpé&nostni sklaci bezpé&nostni folie,
potahujicicelni sklo stanoviststrojvedouciho. VSechny skla na hnacich vozidleuhsi byt
v souladu, v kapitole 1 zimdvanou normo SN EN 15152 (zdroj: 11) Zelezmii aplikace -
Celni skla pro vlakové kabiny.

Hnaci vozidla, dosahujici vySSich rychlosti, tyezp&nostni prvky jiz ¥tSinou
obsahuji, ale na hnacich vozidlech hagpdy 809, 810, 751, 749 anebo 753 jde pouze o
kalend skla 6 mm silnd (zdroj: 12)fi lMarazu pedn®tu na toto sklo dojde k Uplnému
roztisttni a moznosti porami strojvedouciho Glomky skla. Instalace bermetnich folii
byla po projednani nal&povolena dopiseni.j.7173/95 jako rekonstrukce ,,Podle iedty”.

Po instalaci tohoto bezgeostniho prvku nedojde k r@&ini tulomki skla do prostoru. Tato
rekonstrukce vSak neni uskéievana v takovém tempu, které by odpovidatdezitosti
zdravi osobyidici hnaci vozidlo. | malé ztd jako bazanti kané lesni, dokaze ndiklad
v rychlosti 70 — 80 km/h wthat na hnacim vozidle Skodu a ohrozit tak zrak gseddici za

okennim prostorem. Hozena ciltiskamen z mostu, nebo nadjezdu taktéz. Projekibdols
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prazdné pivni lahve, vyhozené na dvoukolejné tratiprotijedouci soupravy, kéiva
v takovych pipadech vzdy az v zad#dsti stanovi&t, nebo i za nim — ve strojo¥n

2.2.2 Klimatiza €éni jednotky

Chyhbgjici klimatizace na hnacich vozidlech. Timto aspekise zabyva norm@sSN EN
14813-1 (zdroj: 13). Tato norma stanovuje parametiyodli pro stanoviststrojvedouciho /
fidice kolejovych vozidel. Definuje jednotlivé terminyopklimatizaci, ¥trani, vytagni a
ochlazovani vzduchu. Ro¥h stanovuje pozadavky na relativni vihkost, &oitel prostupu
tepla a spolehlivost systému. Tato evropska norfad pro lokomotivy, vozidla hlavnich
trati, piméstska a regionalni vozidlatetné vozidel metra a tramvajovych vozidel. S touto
normou Uzce souvisi téZ norfiSN EN 14813-2 (zdroj: 14). Tato norma Stanovujegpam
a zkuSebni metody pro &eni klimatiz&nich zdizeni stanovenych ¢SN EN 14813-1.
Normou jsou stanovena uvodniéeni, zjednoduSené zkousky uréviLl a plré hodnotné
zkouSky urova TL2. Cilem jsou zkouSky pohodli na stanovisti sedouciho /ridice
kolejovych vozidel @ klimatizaci, Wtrani, vytagni a ochlazovani vzduchu. Rai¥n se
ovétuji pozadavky na relativni vihkost, siitel prostupu tepla, hluk a spolehlivost systéemu.
Tato evropska norma plati pro lokomotivy, vozidlavmich trati, piméstska a regionalni
vozidla &etrg vozidel metra a tramvajovych vozidel. V tomtoé&mdochazi na stanovistich
strojvedouciho, zvla&tv letnich nésicich k jewm, kdy teplota stoupa k hodnotam
dosahujicich i 40°C. Tento fakt ma poté neblahy via viemy strojvedouciho a s tim

souvisejici ohroZeni bezgreosti Zeleznini dopravy.

2.2.3 Toalety

V otazce toalet na HV bylo jiZ mnoho prodiskutovanpopséno jak v internich kruzich
tak i ve veéejnych sdlovacich prosedcich. Skutnost je takova, Ze toalety p#ginou
z konstrukniho hlediska nelze na hnaci vozidla dosadit. Chiddikrat zminovana chemicka
toaleta a vlasth i pracovni napl zantstnance,fidici hnaci vozidlo, zabi@je tomuto
zamestnanci tuto toaletuipvykonu sveé funkce pouzit. Vizifklad motorovych voi i 814.
Proto i v gipadt této zakladni lidské pidby vznikd pi vykonu funkce strojvedouciho

problém.

224 Cyklova €e
Chyhgjici cyklovate stracu, které jsou na modernich hnacich vozidlech saejowsti,
piedstavuji pi fizeni hnaciho vozidla nemalé ziiggmneni pribéhu snény. Tyto cyklov&e

jsou velkou mdrou pouzivany v sil@ni dopra¥ na vSech druzich osobnich a nakladnich
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vozidlech. Strojvedouci v destivych dnechiippct absence cyklow® straci, vénuje, misto
pozorovani trat, vice pozornosti obsluzédhto prvki, aby nedoslo k poSkoze&glnich skel

posSkrabanim suchymeésgcem.

2.3 Doby stravené odpo €inkem v depech a obratovych
Zelezni €énich uzlech
Prace strojvedouciho je prace v dogtaktera je specifickd v mnoZzstvi travenélasu
mimo domov v hotel&i ubytovnach. Taky v fibéhu této doby dochazi k situacim, kdy se
zanestnanec travici takovou dobu na popsanych mistecti kkomforti a spokojet. To vSe
ma pak pimy neblahy dinek na dalSi gibéh vysoce zodpasdné snény. Takovéto situace

popisuje kapitola 2.3 této prace.

Jiz @i vzniku GVD je p@itano s faktem, Ze zarstnanec majici vykon na hnacim vozidle
(strojvedouci), stravi po argd dalSim dlouhym vykonem dity ¢as v obratové stanici, kde
mu je zandstnavatel povinen dlganku 3.3.2 (zdroj: 4) kolektivni smlouvy zajistito: CD
zabezpé zan¥stnan@m s nerovnodrnym rozvrzenim pracovni doby v riefpzitém provozu
pri delené srdné vhodnou mistnost, ktera je uzamykateln@mp osvtlena a vtratelna, v
obdobi topné sezény vytdgd, vybavena stolem a sedacim nabytkefitemz v mist je
pristupna pitna voda, umoam ohev stravy a napdja s moznosti umyt se, gggade pouziti
sprchy (je-li v mistsprcha k dispozici)

U lokomotivnich cet se za takovou mistnost nepovazuje mistnost, dedbazi
k nastupu sén ve vice nez v 15fpadech za 24 hodin, v off@&m gipad® Ize takovou
mistnost povazovat jako vhodnati gelené srdné zanestnana: lokomotivnichcet pokud se
zanestnavatel dohodne sriglusnou odborovou organizaci. Tato podminka pfaduze
v pripade, Zze v dané lokalitnelze danou problematiktesSit jinym zgsobem. Obdohknhize
v techto pipadech postupovat i u ostatnich zatnand, pokud to dovoluji provozni

podminky.

Tento bod podnikové kolektivni smlouvy je z&stnavatelem napbvan. Ne vzdy se
v8ak popis mistnosti shoduje ge@stavou zadstnance, traviciho v tomto prostorekdy i
8 — 9 hodin. Stav sedaciho nabyt&u posteli odpovida délce jejich uzivani,éatnosti

stravenych noci na nich.

2.3.1 Mistnosti odpo ¢€inku a noclezny
Zamestnavatelem nabizené vhodné mistnosti jsou z lébkhlediska umishy
neiastji vzdy piimo v depu nebo v Zelezmii stanici. To m& za nésledek zejména &nch
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hodinach pekraiovani hlukové hladiny stanovenou hygienickymi nommaTo je norma
CSN EN ISO 3095 (zdroj: 15) Zeleznii aplikace - Akustika - Nreni hluku vyz#govaného
kolejovymi vozidly. Tato norma stanovuje podminkyo pziskani reprodukovatelnych a
porovnatelnych vysledkméieni hladin a spektra hluku vyzwaného vSemi typy kolejovych
vozidel provozovanych na ZeleZnich kolejich nebo na jinych druzich pevnych trati,
vyjimkou vozidel pro udrzbu na trati za provozu.riMao je mozné pouzit roe# jako podklad
pro zkouSky typu nebo pro periodické kontrolni Z¥ou Vysledky zkouSek Ize pouzit pro
charakterizovani hluku vyravaného vlaky, pro porovnavani hluku vi@@aného tiznymi
kolejovymi vozidly na witém tra’ovém usekwi pro shromad'ovéni udaj o zakladnich
zdrojich hluku vlak. Tyto normy jsou &kdy piekratovany projizdjicimi vlakovymi
soupravami a néptrzitym provozem v celé ZeleZni stanici. Toto vSe ma sanfepre
neblahy dinek na zamsstnance traviciho zde svoji dobu odimiku pred dalSim vykonem.

Tyto inky jde alespt z ¢asti eliminovat odstramim starych okennich a dvéch rani a

vyplni.

Obréazek 18: Noclezna a mistnost pro odpiinek strojveouciho v sodasnosti
zdroj: autor

2.3.2 Socialni za Fizeni
Socialni zéizeni, zejména sprchy, jsou &chto prostorach mnohdy starSiho provedeni a
neztotoujici se s poZzadavky zastnan@ na hygienu a vzhled. Dnesni doba s selimapi

rovnonernost pracovnichiflezitosti jak pro muze tak pro zeny. Wkolika piipadech lze jiz
na hnacim vozidl€eskych drah sp#t na mist strojvedouciho i Zenu. Toto malé, dnesgest
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zanedbatelné procento, se v8ak bude v budoucna 7is# zwtSovat. Pro fisluSnice
Zenského pohlavi jsou pak tyto problémy, spojetiétetou sociélnich prostorgkdy i zcela
zasadni. Pracovnikn feSici tuto problematiku, sfiphodem &chto novych pracovnic a jimi
podavanymi stiznostmi, zcela fiseS€ piibude mnoho objektivnich skuteosti a s nimi
spojend nutnost okamzité ndpravy. | tuto otazkpojeebaresSit s pedstinem a vyhnout se tak

riznym nepijemnostem.

1!

zdroj: autor

Obrazek 19: Socialni z#@izeni lokomotivnichéet

3 Navrhy opat feni pro zlepSeni pracovnich podminek
strojvedoucich
Kapitola 3 je zan‘ena na odstrani nedostatk vyplyvajicich z kapitoly 2 této prace. Je
navrzena tak, ze nabizi moznosti zlepSeni z pohtedistnance, ktery se snaZfi péchto
Upravach zohlednit naklady zastnavatele.

3.1 Opatfeni odstra Aujici nedostatky vyplyvajici z turnus G
strojvedoucich

Opateni, popsana v tomto b&@.1 se opirad o skutrosti vyplyvajicich z bodu 2.1 této

prace. To znamena navrhuje dpai, ktera seiffmo dotykaji turnus strojvedoucich.

3.1.1 Noéni sména
Zakladem pro odstra&ni nedostatku vyplyvajiciho z bodu 2.1.1Gjanek 2.7.2 — ,Néni
smena” kolektivni smlouvy, je vypushi slova ,0sobnich®. Tim sefigtoupi k nastaveni
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stejnych pracovnich podminek jak pro obsluhu ajstdouci osobnich tak i nakladnich
vlaki. Nezidka je na sitiCD spatena lokomotiva spot@mosti CD Cargo véele osobniho
vlaku, rychliku, expresu atd. Tento jev nastavauawodi neschopnosti hnaciho vozidla
vezouci vlak osobni. Na strojvedouciho spotesti CD Cargo se $ vozbs takového vlaku
vztahuji jina n&izeni a poZadavky neZ na strojvedouditid, byt vykonavané prace je zcela
totoZna. Nutno podotknout, Ze spiest CD Cargo paf do skupinyCD, a tim paradoxh

dochazi k poskytovani pomoci doceé spolénosti, spolénosti matéské.

3.1.2 VySe stravného

V kapitole 2 v bodu 2.1.2 je popsana situace o/etrani zanistnand a vysi stravného.
Je zde poukazano na nedostaéefinareni kryti naklad na stravu. V restautaim zd&izenici
stravovacim ziazeni nelze, v ceénnag. 71 KE, obstarat stravu nahrazujici vydej, zejména
psychické energie iptizeni hnaciho vozidla. Sumy uvedené v kolektivniosive je poteba
nahradit sumami vyrovn&j$imi, a tim zajistit zkvaliténi pracovnich podminek osétdicich
hnaci vozidlo.

Jako alternativa se jevi systém navySovani stravnéd pouze veriéch casow
limitovanych kategoriich, ale v rovha@mé rozloZzeném linearnim nistu financi o kazdou
dalSi zap®atou hodinu. Nap: 5 hod — 50 K, 6 hod — 57 K, 7 — 64 K, atd.

Tabulka 3: Uréeni vySe stravného

Délka opu&tni pracovi&t [hod] | nyni [K&]| navrh [KE]

0-4 0 0

5 71 50
6 71 57
7 71 64
8 71 71
9 71 78
10 71 85
11 71 92
12 110 99
13 110 106
14 110 113
15 110 120
16 110 127
17 110 134
18 171 141
19 171 148
20 171 155
21 171 162
22 171 169
23 171 176
24 171 183

zdroj: kolektivni smlouva D, autor
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Tabulka 3 znazawje linearni narst ndhrady za jidlo tzv. stravné. Strojvedouci kioha
vykon, diky rimuz se dostane mimo misto pro vyplaceni cestoumatinad pouze népna 6
hodin, by obdrzel misto 71&pouze 57 K. Tato suma na takto kratkou dobuiti prispeje
dostaténou mnerou strojvedoucimu na stravu. Strojvedouci, ktezynmimo mista sveho
pracovisé nag. 11 hodin, jiz obdrzi misto s@asnych 71 K sumu 92 K. Tato suma taky
dostaténe prispéje na jeho 11 hodinové naklady na stravu. Pro éstmavatele toto
~Spravedligjsi“ linearni rozdleni neznamena zvySeni ani snizeni vynaloZenychaaiak
uréenych pro tyto &ely. Tabulky 4 a 5 ukazuji modelovytpez délky pobytu strojvedoucich
mimo sidla pracovistve dnech X a Y, jejich stravné a celkové nakladgstnavatele

nyrejSim zpisobu vyplaceni stravného # pavrhovaném lineagnrozdileném stravném.

Tabulka 4: Prifez strojvedoucich na séné v den X

strojvedouci| "mimo" [hod] [ nyni [K¢&] [navrh [KE]
A 3 0 0
B 7 71 64
C 11 71 92
D 15 110 120
E 20 171 155
naklady zamsstnavatele [K] 423 431

Tabulka 5: Prifez strojvedoucich na séné v den Y

strojvedouci| "mimo" [hod] | nyni [Ké] | ndvrh[K¢]
A 4 0 0
B 8 71 71
C 12 110 99
D 16 110 127
E 21 171 162
naklady zamsstnavatele [K] 462 459

3.1.3 Ochranné napoje

Kapitola 2 bod 2.1.3. této prace popisuje zceldnma situaci v depech kolejovych
vozidlech. Finadni prostedky vynaloZené na koupi ochrannych népogemaji vzdy takovy
koncovy W&inek, jaky byl v mivodnim zamiru zamysSlen. Zefektivmi celého procesu
poskytovani ochrannych nagojpy pgineslo rozdleni finartni sumy, za nakup napgjmezi
samotné strojvedouci, kfeby je dle svého uvédzZzeni pouZili na nakup tekukiteré maji
nejvice v oblils. Striktni @ideél urcité znaky vody v letnich misicich, neni jiz ve 21 stol.

cesta k zvySovani uro¥mpracovniho progedi.
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3.14 Zmeéna pedpisu V1

Kapitola 2 bod 2.1.4. Vifpad ¢l. 216 pgedpisu V1 nastava nutnost prodlouzeni doby na
pisemnou praci. V ifipact mimoradnych udalostéi naruseni GVD, je zcela nevyhnutelné
vypinéni tiskopisuCD.¢.0 735 1 5901 (@oha 4) o vykonech hnacich vozidel¢nd. Z
tohoto divodu nastava nutnost prodlouZeni této doby o mimikut na cca 20 mirCasovy

limit 10 min. je @i ru¢nim vypkhovani, zcela nerealny.

Do vykazu je teba riné den vykonugislo vlaku, druh vykonu (osobni, rychlik,cspy,
pravidelrt nakladni, rychly nakladni, atd.), pouziti (vlakoyd#iprezné, postrkové, atd.),
vlakovy Usek, ujeté km¢as vykonu dle grafikonu¢as skutény, rady ostatnich hnacich
vozidel a mnoho dalSich Udaj které se strojvedouciho &dji na navrhovanou dobu

.papirového tednika"“.

3.1.5 Doby v obratovych stanicich

Dle popisu situace v obratovych stanicich v kdeit®, bodu 2.1.5 vyplyva nutnost
prodlouzit doby obratu v obratovych stanicich. Wnhé nového turnusu (Obrazek 20) je
oproti turnusu pvodnimu (Obrazek 12), tato doba jiz gtiinu prodlouzena na unosnych 16
min.

Turnusova skupina : 480
Délka turnusu je & dni Tisk : 10.2.2010 Plati od : 07.03. 2010 Oprava €.. 1 Poéet stran - 1

TD‘ Jede | Vlak ‘ Néstu;# Hran.‘ Zst ‘ Odj.‘ Prij. ‘ZSI ‘ Hran. ‘ Konec ‘ PNP ‘ Rg. ‘ PF.DéI.‘ Wkon‘ PDJO pfed‘ PDJO po ‘ HY ‘Dbéh ‘ DKV
1. 3208 9:11 ¢ 9:51 VIM 953 10°52 Pre 9:26-9:41 460 442 10
3207 Pre  11:.08 12:52 HLc 460 442 10
3210 HLc 13:08 14:52 Pfe 460 442 10
3211 Pfe 14:56 1652 HiLc 460 442 10
3214 HLc 17:08 1852 Pfe 460 442 10
3215 Pre 1908 20:06 Vil 21:31 ¢ 21:56 12:45 20:20-21:05 460 442 10

Obréazek 20: Upravené doby obratu v koncovych stanich
zdroj: interni material dopravce

Alternativrg Ize gistoupit k tvork& turnusi pro strojvedouci a Uprayjejich konstrukce
tim, Ze kazdy strojvedouci by ved! vlak jedouci@pyen snérem vzdy az nasledny vlak tzv.
,0b takt®. Pro giklad Ize uvazovat takt 30 minfifezd strojvedouciho A do stanice Xase
nag. 16:20. Opanym snérem souprava odjizdi v 16:27. V 16:27 vSak oposfhici X
strojvedouci B, se svoji soupravou, kterglmiijezd do stanice wase 15:50. ®odni
strojvedouci A by v takovémiipadt opustil stanici az ¢ase nasledujiciho taktu 30 min, a to
v ¢ase 16:57. Doba pro obrat se timto prodlouziagu 7 min. na dobu 37 min. Tato
prodlouzena doba dostate poslouzi ke zkracenitipadného zpozuhi piijezdu soupravy do
stanice X a zaroveposlouzi k vyuziti toalety nebo klidné konzumaeis$ny. Tato Uprava

konstrukce othu souprav a turnusu strojvedoucich vS&kgsi zamistnavatelem nezadouci

prodlouZeni prostdjjak personalu, tak souprav. Takovyto prodlouzésy prostaj jiz nelze
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totiz ze strany zadstnavatele jakkoliv kompenzovat &imasi tudiz zvySené nakladyip

zaji¥ovani provozu.

3.1.6 Zastarala hnaci vozidla

Odstrarni nevyhovujicich hnacich vozidel z provozu s sepiiaSi vynalozeni zraé
investice. Zejména se jedna o urychlené odstavezidel . 810 a jejich nahrazeni vozidity
814, tzv. Regionova nebo vozidly Regio Shuttle R81firmy Stadlerti jednotkami Desiro

od firmy Siemens.

Nap:. vozidla f. 814 ¢eského vyrobce Pars nova Sumperk, jiz na rozdiljgjigh
piedchidkyi, vozidelt. 810, spiuji mj. pozadavky stanovené norm6&N EN 15227 a tim
zarwuji vetSi bezpénost, jak pro vlakovy a lokomotivni persondl, tato gpepravované

cestujici v oddile tohoto vozidla.

K breznu roku 2010 jezdi €eské republice jiz 120 ks jednotek ,Regionova“ Deptiet
je vzhledem k hustatsit na GzemiCR, patici k nehustsim v Evra@p stale nedostatay.
V prabéhu roku 2010 mé& spalrost Ceské drahy posilit daldich 46 vozidel tétaly. Cena

této jedné jednotky je cca 25mil¢KTii vozova verze poté 37 mil.cK

== =2

Orézek 21: Motorov oz 10 a 814
zdroj: www.zelpage.cz
| pies snahu o modernizaci hnacich vozidel,810 neni tato vy#na provadna

v odpovidajicim tempu. Pro rok 2010 (zdroj 16) bylwiZz vypsano vyrové fizeni na
dodavku:

» 33 nizkopodlaZznich motorovych Mopro rychlost az 120 km/h

» 12 jednosystémovych elektrickych jednotek s maxiinglirychlosti 160 km/h

» 11 dvousystémovych elektrickych nizkopodlaZnicim@@ek s rychlosti 160 km/h

» 8 patrovych jednosystémovych elektrickych nizkopadich jednotek s rychlosti

160 km/h
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» 37 nizkopodlaznich dvoudilnych motorovych jednatelchlosti 120 km/h.

Déle bylo vypsano vysovérizeni na modernizaci:

* 19 motorovych lokomotiv. 750
» 82casténe nizkopodlaznich dvoudilnych motorovych jednotelozi . 810 a 010
» 39 elektrickych lokomotiv 163, 363, 242 pro prowizdicimi vozy.

SoutZ o dodavku 33 motorovych vbzro CD jiz vyhréla firma Stadler s vozem Regio
Shuttle RS1 v cen54,5 mil. za kus. Zakazka o celkové hodnata 1,8 miliard K, bude ze
40% kryta z Evropskych foridzdroj 17).

Obrazek 22: Motorové vozidlo Regio Shuttle RS1
zdroj: Zelezniar

Jiz v roce 2010 (zdroj 18) ma dopravC® obdrzet 11 kus jednotek City Elefant, 3
fidici vozyi. 954.2, 5 zmodernizovanych oz 842 a 19 kus zmodernizovanych lokomotiv
£.750, které svym nasazenim do provéasté&n¢ vyieSi odstraéni nedostatku z bodu 2.1.6,
této prace o nasazovani hnacich vozidef42 na vozbu osobnich viakObmeéna p@tu
osobnich voi neni souasti této prace, nebonijak nezkvalitni pracovni prastdi

strojvedoucich.

| pres vSechny tyto zémy jsou g poctu 2781 hnacich vozidel (zdroj 19) ke dni 31.12.
2008, tatatisla jen ,Sptkou ledovce”. Proto jeffimo nutnosti ¥novat obngné vozidel \&tSi
asili nez tomu bylo doposud.

3.2 Odstran éni nedostatk G na hnacich vozidlech

Bod 3.2 navrhuje odstrani nedostatk, ktera pimo vyplyvaji z bodu 2.2 a vyskytujici se
piimo na hnacim vozidle. Jsou to tudiZz éeat, ktera pimo gispivaji ke zvySeni bezpeosti

osobyiidici hnaci vozidlo a ndsledném zvySeni bémpsti jizdy celé vlakové soupravy.
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3.21  Celniskla

Na hnacich vozidlecl’D se stale vyskytuje absence pivkabraiujicich ve smyslu
normy¢. CSN EN 15152, girazuéi rozbiti ¢elniho skla hnaciho vozidla. Bezpestnicelni
skla, nebo félie pokryvajici toto sklo, jéeba doinstalovat v nejkratSim moznéasovém
horizontu tak, aby jiz nedochazelo k dalSim sitoadkdy se pedni sklo ,vysype® a zrani
osobufidici vozidlo. Tato opaeni vSak stoji nemalé naklady zsstavatele. Profiklad je
uvedena cengelniho skla z motorového vozu pohybujici séastce cca 5000 Ka cena
¢elniho skla vozu 814, obsahujici beapastni prvky, pohybujici se okolo 5500@ Kcetrg

instalace na voze.

3.2.2 Klimatiza €ni jednotky

Doinstalovat klimatizéni jednotky do hnacich vozidel tak, aby nedochapélgizdé na
stanovisti k pehiivani organismu strojvedouciho, a tim ke sniZoJ@@#dpenosti provozu.
Tato ¢innost je vSak limitovana fingnimi prostedky organizace vlastnici hnaci vozidlo.
Nektera hnaci vozidla postarSi konstrukce obsahupdtizaini jednotky jiz z vyroby. Tyto
jednotky byly jiz gi svém vzniku pouze okopirovany od strggouzivanych v zesuélstvi.
Jejich funknost jiz zp@atku pokulhavala zacekavanim a za dobu svého pouzivani jsou jiz
nyni ve stavu, které nez&uji presnou a spolehlivotinnost.

Obrazek 23: Klimatiza#ni jednotka lokomotivy ¥. 163. Vyrobeno 80-léta 20 stoleti
zdroj: autor

Jistou moznost skryva rekonstrukce této staré ¢zské" jednotky. Tato rekonstrukce
je finantné méreé narana a tim dochazi k eni finargnich prostedki. Dobrych vysledi
dosahuje firma Ekoklima Choite ktera rkteré z &chto postarSich jednotek podrobila
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rekonstrukci a zajistilatddnou funknost. V tomto ohledu se takovato cesta jevi jako
adekvatni a zaslouZi si pokowvani na vSech hnacich vozidlech v majefu

3.2.3 Toalety

Nemoznost pouZiti toalety strojvedoucim vilmthu snény pii jizdé na hnacim vozidle,
Ize jednoduSe weSit nabidnutim moZnosti pouZiti toalety strojveriow ve vSech &tSich
stanicich. B takovémtoreSeni pedstavuje toaletu stamim rddem ugenacast véejného
socialniho z#izeni, ktera je uzatena a je ufena pouze praleny lokomotivnich cet
s vylowenim véejnosti. Za stejnou alternativou Ize povaZzovat iwahsamostatné toatet
umiseéné vzdy pobliz nap prvniho nastupist ktera je opt urcena pouze praileny
lokomotivnichéet. Tato mistnost je, po vzoru pouzivani systémolkdigdt handicapovanymi
osobami, na celé siti drah uzéma stejnym druhem KB, a vzdy fipravena k pouZiti.
V popisovang, fiblizn¢ byvalé, Olomoucké oblasti se toedevsim tyka Zelezémich stanic

Prerov, Ostrava hl.n., Olomouc, Valasské M&zj Horni Lidte apod.

Ani tato otdzka vSak neni ani podhibych 10 letech 21. stoleti na siti nasi Zeleznice

vyieSena.

3.3 Realizace opat reni v depech a v obratovych stanicich

Realizace op&tni v depech kolejovych vozidlech a v obratovychngtich gimo
navazuje na zjighi v bod 2.3 této prace. Navrhujeiané alternativy z@sobu ubytovani
strojvedouciho v dabodpainku a v n@nich hodinach.

3.3.1 Noclezny a mistnosti k odpo  €inku

Pouzivani noclezen a mistnosti pro adpek strojvedoucimi je&c zcela obvykla, ktera
vyplyvd z povahy odstvi, kterym je doprava, a vém pracujiciho zagstnance. R
kaZzdodennim pouzivanéahto prostor vznikaji zaéstnavateli naklady, které nejsou zcela

zanedbatelné. Jedna seqevsim o naklady ¥jslené dle cen obvyklych v dané lokalit to:

* topeni 30 K [den/izko]
» spoteba elektrické energie 1xKden/lizko]
» spoteba pitné a uzitkové vody 1GKden/laizko]
* Uklid prostor 55 K [den/lizko]
* vymeéna lozniho pradla 50 K[den/lizko]
* prani pradla 20 K[den/lizko]
» opotebeni nabytku aifkovin 5 K¢ [den/lizko]
* investice do oprav prostor 2@ Kden/izko]
celkoveé naklady 205 K[den/lizko]
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Pri seiteni €chto polozek,casto dochazi k jevu, kdy je vyslednd suma stejrido ne
nemalo rozdilna, jak¢astka za ubytovani v hotelu nebo ubyt®¥otelového typu, ktera se
pohybuje v rozmezi 200 — 40GKJe-li takovéto zZdzeni vhod umistno pobliz Zelezini
stanice, je Zadouci aby osoba kompetentni v pradieenubytovavanéet posoudila, ktera
varianta je pro zagstnance i pro zadstnavatele nejvyhodjsi. V mnoha pipadech se jiz
ukazalo, Ze hotali ubytovna, vychazi z pohlédinantnich naklad vyhodrji, nez udrzovaci
naklady stejného t&eni vlastiné samotnou organizaci. Takovéto situace si jizo byl
povSimnuto nap v Zeleznini stanici Perov nebo Hranice na MoravV obou &chto
stanicich jiz doSlo ke zruSeni nocleZzen pro lokavmdtcety. Nag. v Zeleznini stanici
Hranice na Mora¥ dochazejiclenové lokomotivnichtet do hotelu Slavia, ktera je vhadn
umistn nedaleko nadrazi. Cena noclehu je 250 ez mnozstevni slevy za kazdodenni
ubytovani praCD.

e

IM,M 7 i } :

~ -

hotelu Slavia vyuzivangleny lokomotivnich et

Obrézei; 2{4: mtndst

zdroj: www.slaviahranice.cz
Obrazek 18 nabizi srovnani prostor poskytovanyomgeavatelem a hotelem (Obrazek

24) @i stejnych finagnich nakladech. Z vysledksrovnani jasé vyplyva, Zze pi planovani

turnusi lokomotivnichcet, je nutnosti zvazovat varianty ubytovani jejptdma pri odpasinku

v naénich hodinach. Toto zji®vani lokalnich situaci ubytovani, bylm byt zapracovano do

interniho pedpisu zarsstnavatele napnésledujicim zjsobem:

,P 7 planovani vyuziti mistnosti denych pro odpdének strojvedoucich, je osoba
odpovdna za zajighi takového ubytovani povinna se obréatit s dotazemmoznostech
ubytovani v dané lokadit na turnusového iérnika. Turnusovy dvernik, ve lhite 10
pracovnich dri a po konzultaci s dalSimileny turnusu, navrhne ekonomicky a socfaln

nejprjatelnejSi ubytovani v ufené lokalie.

Po obdrzeni takového navrhu, odpdna osoba a&#i pravdivost uvedenyah sdélenych

navrhi divernikem a zajisti ubytovani. \ipad neobdrzeni navrhu ze stranyivdrnika,
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jedna takova osoba v souladu s turnusoviagiem a zajisti ubytovani v nejblizSim mozném

ubytovacim zézeni bez ohledu na jeho socialni vybavenost.”

Tato zneéna by vedla ke zkvalitimi pracovniho prostdi strojvedoucich v déhlur¢enych
pro nocleh¢i oddych a zaroveby v mnoha fipadech vedla k Uspe finartnich prostedki
vynaloZenych na zaji&i takovéhoto ubytovani.
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Zavér

Cilem této prace bylo poukazat na doposud resSgné aspekty v oblasti jak bespesti,
tak v oblasti pracovnich podminek zsstnané — strojvedoucictCeskych drah, i vykonu
jejich odpowdného povolani. #koliv uz i u Ceskych drah dochazi v oblasti ¢géo
zamestnance k viditelnému zlepSeni, stéle se gitgoh pracovnich situacich za&stnanci
setkavaji s technikou a préstiim, které neodpovida nafok a poZadavikm, které jsou nan

kladeny ze strany zafstnavatele.

Konkrétre se v oblasti bezgeosti poukazalo na nevhodné pouZzivani lokomotiv
uréenych pro nakladni vozbu, zejménd42, vyuzivanych k voztosobnich viak. Dale bylo
pouk&zano naelni skla motorovych vaet. 810 a jejich odolnost proti narazu.

Bylo navrzeno op#éeni k vyeSeni problému toalet a jejich pouzivani strojvedou
zdivodreny a navrzeny zgmy nskterych internich fedpisi CD, tykajicich se dob po
vykonaném vykonu, vydeje ochrannych nd&pa bylo navrZzeno igrozdleni financi
vynaloZenych jakoifispivek na stravu, tzv. stravného, podle konkrétniylétkeny.

V nakladech zagstnavatele na pobyt pracovnika v practj praveni zakonného
odpaiinku, bylo navrzeno zefektiwni €chto vynaloZzenych prasdki k vysSimu uspokojeni

vSech datenych stran.

Ceské drahy, jakoZto moderni dopravce 21. stoleffy sphiovat spoléenské a socialni
pozadavky modernihélovéka. Nebude-li tomu tak, bude se i takto velka firsmalouholetou
historii, potykat s nedostatkem a odlivem kvalitnzangstnané a naslednou neschopnosti
konkurence na poli nabidky provozovatelrazni dopravy. Tento fakt je jiz zceléemy

praw u strojvedoucich.,.

-45 -



Seznam pouzitych zdroj:

1. KOTHERA, Miloslav. CD V1 : Pfedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel. Praha : [s.n.],
1998. s. 107.

2. LUKES, Jifi. Odborna zpésobilost osob p#i fizeni draznich vozidel. [s.l.], 2008. 38 s., Univerzita Pardubice,
DFJP. Bakalarska prace.

3. SOUSEK Jaroslav; STEHLIK, Miroslav . zakon o drahach : a Zelezniéni legislativa Evropskych
spolec¢enstvi. 3.aktualizované vydani. Olomouc : ANAG, 2005. 215 s. ISBN 80-7263-293-0.

Podnikova kolektivni smlouva Ceskych drah na rok 2009. [s.l.] : [s.n.], 2008. s. 41.
CD V2 : Predpis pro lokomotivni éety. [s.l.] : [s.n.], 1998. s. 30.
CD, Sei 412, Predpis soustavy ekonomickych informaci : Vykony hnacich vozidel. [s.l.] : [s.n.], 1997. 100 s.

zelpage [online]. 2001-2009 [cit. 2009-10-25]. Dostupny z WWW:
<http://www.zelpage.cz/fotogalerie/big/810241.jpg>.

8.  Vysoka Skola bariska [online]. 2004-2009 [cit. 2009-10-25]. Dostupny z WWW:
<http://homen.vsb.cz/~s1i95/PDP/Stanoviste_pozadavky na_ridice.pdf>.

9. mdecr.cz [online]. 27. 5. 1995, 2007 [cit. 2010-03-14]. Dostupny z WWW:
Http://lwww.mdcr.cz/NR/rdonlyres/3429E03A-900F-4F74-8F43-
2CCDO0OB50AA22/0/1011995uplnezneni2007.doc

10. technické normy [online]. 2000-2008 [cit. 2009-10-25]. Dostupny z WWW:
<http://www.technickenormy.cz/csn-en-15227-zeleznicni-aplikace-pozadavky-na-odolnost-skrini-
zeleznicnich-vozidel-proti-narazu/>.

11. technické normy [online]. 2000-2008 [cit. 2009-10-20]. Dostupny z WWW:
<http://www.technickenormy.cz/csn-en-15152-zeleznicni-aplikace-celni-skla-pro-vliakove-kabiny/>.

12. federace strojvudcd ¢eské republiky [online]. 2009 [cit. 2009-10-25]. Dostupny z WWW:
<http://www.fscr.cz/zajmy_strojvudce/22_2008/zajmy22.htm>.

13. technické normy [online]. 2000-2008 [cit. 2009-10-25]. Dostupny z WWW:
<http://www.technickenormy.cz/csn-en-14813-1-zeleznicni-aplikace-klimatizace-stanoviste-
strojvedouciho-ridice-cast-1-parametry-pohodli/>.

14. technické normy [online]. 2000-2008 [cit. 2009-10-25]. Dostupny z WWW:
<http://www.technickenormy.cz/csn-en-14813-2-zeleznicni-aplikace-klimatizace-stanoviste-
strojvedouciho-ridice-cast-2-typove-zkousky/>.

15. technické normy [online]. 2000-2008 [cit. 2009-10-07]. Dostupny z WWW:
<http://www.technickenormy.cz/csn-en-iso-3095-zeleznicni-aplikace-akustika-mereni-hluku-
vyzarovaneho-kolejovymi-vozidly/>.

16. cdcargo [online]. 2010-03-25 [cit. 2010-05-13]. Zeleznicar. Dostupny z WWW:
<http://www.cdcargo.cz/assets/tiskove-centrum/magaziny-a-periodika/zeleznicar/zel12-
10_nahled_final.pdf>.

N o o &

17. magazin.firenet.cz [online]. 2010-04-20 [cit. 2010-05-13]. Stadler ze Svycarska. Dostupny z
WWW: <http://www.magazin.firenet.cz/index.php/modely/103-train-info/631-stadler-ze-
svycarska-nove-vozy-pro-cd>.

18. cdcargo [online]. 2010-03-18 [cit. 2010-05-13]. Zeleznicar. Dostupny z WWW:
<http://www.cdcargo.cz/assets/tiskove-centrum/magaziny-a-periodika/zeleznicar/zel11-
10_nahled_final.pdf>.

19. cdcargo [online]. 2009 [cit. 2010-05-13]. Statistick& ro¢enka. Dostupné z WWW:
<http://www.cdcargo.cz/assets/skupina-cd/fakta-a-cisla/statisticka-
rocenka/cd_statistic_2008_cz.pdf>.

20. RAad pro zdravotni a odbornou zpdsobilost osob pfi provozovani drahy a draZni dopravy ¢.101/1995 Sb. ve
znéni pozdejSich prepisu

- 46 -



Seznam obrazk:

Obrazek 1: Hnaci vozidloc®INi Kabinou..............uuviiiiiiiiiiiiiics e 10
Obrézek 2: Hnaci vozidlo SF0VOU KabinouU.............coociiiiiiiiiiiiiare e 10
Obrazek 3: Hnaci vozidlo S B0 KaDINOU.............uuviiiiiiiiiiiiiiiie s 10
Obrézek 4: Hnaci vozidlo s & kabinou Na KONCI FAMU.........ceeviiiiie i 11
Obrazek 5: Elektricka JednotRadbl .........cccooviiiiiiieeeeie e s s e e e e e e e e 14
Obrazek 6: StanoVviSSIrOJVEAOUCTNO ......uviviiiiiiiiiicee et 5.1
Obrazek 7: Polohatdve vztahu Ke Kabif............ccooiiiiiiiiiiiieeeeee s 16
Obrézek 8: Polohatda podminky vyhledu na néstidla................cccccviiiiiiiiiiiiiiiieeeees 17
Obrazek 9: Hklad pultu StrojvedOUCTNO ...........uiie s e e e e 18
Obrézek 10: Zn4zo#ni optimalnich oblasti dosahu pultu strojvedouciho....................... 20
Obrazek 11: Jidelni listek hotelu Britania, VSetin...........cccccviiiiiiiiiiiiiiieeeee e 26
Obrazek 12: Ukazka obfaturnUSOVE SKUPINY.......ueeiiiiiiiiiiiiiiee e 27
Obrazek 13: Elektricka jednotKad60 ..............uueeiiiiiiieeeeeeeee e o e e e e e e e e eeeaas 28
Obrézek 14: StanoviSstrojvedoucino 10KE. 810..........uuviiiiiiiiiiieieeeeee e 29
Obrazek 15: Bezgaostni napis &elo motorového vozit 810........cccceeevvveieeeieiiiiiieciiiiiinns 9.2
ODbrazek 16: LOKOMOLIVA 742.........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeee e e s teteteeteeeaaaaaaaaaaeaeaesssnannnnns 0.3
Obrazek 17: StanoviSstrojvedouciho [oKomOotivi, 163 ...........covveviiiiiiiiieieeeeeeee e o 31
Obrézek 18: NocleZna a mistnost pro atipek strojvedouciho v séasnosti...................... 34
Obrazek 19: Socialni zaeni lokomotivNiCIEet..........cccciiiiiiiiii s 35
Obrézek 20: Upravené doby obratu v koncovych StatmiC..............ceeevvieiiiieeiiniiiiiiiiiceees 38
Obrazek 21: Motoroveé VOZAY 810 @ 814 ........coevuiiiiiiiiiiiie e e e e e eee et e e e e e e aaes 39
Obrazek 22: Motorové vozidlo Regio Shuttle RSL...........oooiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 40
Obrazek 23: Klimatizéni jednotka lokomotivy. 163. Vyrobeno 80-léta 20 stoleti .............. 41
Obrézek 24: Mistnost hotelu Slavia vyuzivatgny lokomotivnichiet ..............ccccvvvvvvnnnnee. 43

-47 -



Seznam tabulek:

Tabulka 1: Pevnostni pozadavek na smetatHBgzek .............ccccceeeeieiiiieieiiiiiiieieeee, 11
Tabulka 2: Seznam petbnych podminek pigbnych kiizeni hnaciho vozidla..................... 22
Tabulka 3: UEeni VYSE StraVNENO0 .........iiiiiii e e e e e e e e e e e e e e eeaeeeeee s 36
Tabulka 4: Ritez strojvedoucich na Sim v den X ... 37
Tabulka 5: Pifez strojvedoucich na SIME V AdeN Y ..o 37

- 48 -



Seznam zkratek:

CD Ceské drahy a.s.

DKV Depo kolejovych vozidel

PDJO  pravidelna doba pro jidlo a odpek
PKS podnikovéa kolektivni smlouva
ZPP zdravotni pravidelna g&

TRS tra’ovy radiovy systém

- 49 -



Seznam Filoh:

Priloha 1: Projektil pro zkousku okennich tabuli............cccooeviiiiiii e 1
Priloha 2: Ukazka grafikonu @hu IOKOMOLIVY .......cceeviiieiiiiiiiiiii e
Priloha 3: Ukazka turnusu strojvedouCino......cccccc oo 3
Priloha 4: Tiskopi<D &. 0 735 1 5901 — Zaznam o vykonu hnaciho vozidla.................. 4
Priloha 5: Pomocnarpdloha k zaznamu o vykonech hnaciho vozidla ..............ccc...oeee.

Priloha 6: Systém principu funkce kolejovych obuad................oooiiiiiiiiiiiiiiiieeeees 6

-50 -



Priloha 1: Projektil pro zkousku okennich tabuli

 souhlasem UNMZ vytisknul - Ing.Jiri Hrazdil - Helena Hrazdilova :
yzmnozovani a rozsirovani ceskych technickych norem nebo jejich casti bez souhlasu UNMZ je porusenim zakona c. 22/1997 Sb. a po

CSN EN 15152
EN 15152:2007 (E)

Annex A
(normative)

Diagram of projectile

Figure A.1 shows a diagram of the projectile.
Dimensions in millimetres

59
L] >
ol 7 /Ji/ v s
‘ . ,\\1

Key

1 projectile in aluminium alloy (ISO 6362-2:1990, grade 2017A)
2 steel projectile cover

3 material may be removed for adjustment purposes

4 milled surface of hemispheric tip (1 mm)
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Priloha 2: Ukazka grafikonu ob&hu lokomotivy




Priloha 3: Ukazka turnusu strojvedouciho

) Turmusova skupina : 480

Délka lurnusu je 9 dnd Tisk : 6.2.2009 Plati od : 08.03. 2009 Oprava &.: 2 Poéet stran - 2
| ! | [ | | |

TD| Jede | Viak |Nastup|vran, 25t Ogi.| Pri |25t | bean. | konec | PNP [Rg. | ProeL | vykon| PDUOpted PO po | HV |Oben | Dk

1. 3209 13:36 $14:01 VIM 14:25 14:44 Vsn 163 103 17€T
3209 Vsn 14:52 15:13 HLe  15:18 ¢ 163 103 17CT
3212 $15:23 HLc 15:38 17:09 HnM 18:00-18:30 163 141 0356
3235 HnM 18:48 19:38 Vsn  19:48 20:13 — 163 141 0356
3220 2:55 335 Vsn  3:55 553 Nze 6:00-6:30 163 141 0456
4037 Nze 640 7:13Pf 7:23 163 141 0456
3307 ¢ 7:57 Pre  8:.03 9:30 Bhm 163 103 17CT
3308 Bhm 10:15 11:51 Pre 12:28-12:43 163 103 17CT
3202 Pfe  12:58 14:01 VIM _14:01 ¢ 14:26 18:08 163 103 17€T

1. ® 3228 7:50 ¢ 8:15 Vsn 816 9:10 HoM 10:15-10:30 460 443 03
3229 HnM 10:48 11:39 Vsn 460 443 03
3234 Vsn 12:16 12:35 VIM  12:35 ¢ 12:42 460 443 03
3209 13:56 914:01 VIM 14:25 14:44 Vsn 1:14 163 103 17CT
3209 Vsn 14:52 1513 Hlc  15:18 ¢ 163 103 17CT
3212 ©15:23 HLc 15:38 17:.09 HaM 18:00-18:30 163 141 0358
3235 HnM 18:48 19:38 Vsn 19:48 20:13 — 163 141 0356
3220 255 335Vsn 355 511Pe 526 551 163 141 0456
3307 7:52¢ 757 Ple  8:03 9:30 Bhm 2:01 163 103 17¢T
3308 Bhm 10:15 11:51 Pre 12:03-12:33 163 103 17CT
3208 Ple  12:58 14:01 VIM 14:01 914:26 20:39 163 103 17€T

1. @ 3234 10:36 12:06 Vsn 12:16 12:35 VIM  12:35 ¢ 12:42 460 443 03
3209 13:56 ¢14:.01 VIM 14.25 14:44 Vsn 1:14 163 103 17CT
3209 Vsn 14:52 15:13 HLe 15:18 ¢ 163 103 17C¢T
3212 ©15:23 HLc 15:38 17:09 HnM 18:00-18:30 163 141 0356
3235 HnM 18:48 19:38 Vsn  19:4B  20:13 - 163 141 0356
3220 2:55 3:35Vsn 355 553 Nze 6:00-6:30 163 141 0456
4037 Nze 640 7:13Pfe T7:23 163 141 0456
3307 @ 7.57 Pre 803 9:30 Bhm 163 103 17C€T
3308 Bhm 10:15 11:51 Pfe 12:13-12:43 163 103 17CT

s 3209 Pre 12:58 14:.01 VIM _14:01 ¢ 14:26 19:54 163 103 17C€T

3, EEE 3228 7:50 ¢ 8:15 Vsn 816 9.10 HoM 10:15-10:30 460 443 05
3229 HnM 10:48 11:39 Visn 460 443 05
3234 Vsn 12:16 13:10 HoM 14:00-14:15 460 443 05
3340 HnM 14:27 15:33 Nze 460 443 05
4049 Nze 16:22 1653 Pre 18:05-18:35 460 443 05
3215 Pre 18:58 20.05 VIM__20:05 ¢20:30 12:40 460 443 05

3. ® 3228 7:50 ¢ 8:15 Vsn 816 9.10 HnM 10:15-10:30 460 443 05
3229 HnM 10:48 11:39 Vsn 460 443 05
3234 Vsn 12:16 13:10 HoM 14:00-14:15 460 443 05
3340 HnM 14:27 15:33 Nze 480 443 05
4049 Nze 16:22 16:53 Pre 18:05-18:35 460 443 05
3215 Pre 18:58 20:05 VIM__20:05 ¢ 20:30 12:40

3 ® 3232 11:26 011:51 VIM 17:53 12:51 Pre 460 443 05
3790 Pfe 13:06 13:23 Och 13:43 480 443 05
Rg3758/9 Och 14:31 14:51 Pre 0:20
3340 #14:55 Pre  14:59 15:33 Nze 460 443 03
4049 Nze 16:22 16:53 Pfe 17:50-18:35 460 443 03
3215 Pie_18: 105 VIM__20:05 ¢ 20; 9:04 460 443 03

3. @ 3232 11:26 911:51 VIM 11:53 12:51 Pfe 460 443 05
3790 Pfe 13:06 13:23 Och 13:43 460 443 05
Rg3758/9 Och 14:31 14:51 Pre 0:20
3340 $14:55 Pfe  14:59 15:33 Nze 480 443 03
4049 Nze 16:22 16:53 Pre 17:50-18:35 460 443 03
3215 Pre_ 18:58 20:05 VIM__20:05 ¢20:30 9:04

5. E@ 3215 19:40 $20:05 VIM 20.07 20:48 HLc 460 443 05
3218 HLc 21:02 23:11 Ple 2341 O:11 460 443 05
2901 310 350Pf 424 554 Bhm 554¢ 6:21 2:59 5:59-6:14 480 443 06
3314 14:21 ¢15:11 Bhm 15:12 16:51 Pre 14:26-15:11 460 442 02
3213 Pre 16:58 18:52 5t~ 460 442 02
3216 Gix  19:00 20:51 Pre 460 442 02
3217 Pre 20:58 22:02 VIM _22.02 ¢22:27 ___15:48 460 442 02

5. ® 13215 19:40 $20:05 VIM 20.07 20:48 HLc 460 443 05
3218 Hle 21:02 23:11 Pre  23:46 0:31 0:068-0:21 460 443 05
pra3nt 3:28 4.08Pe 408 445Pfe 4450 2:57 480
3305 530 P 603 7:308Bhm T7:30¢ T:40 - 460 443 08
3314 15:06 ¢15:11 Bhm 15:12 16:51 Pre 460 442 01
3213 Pfe 16:58 18:47 HLc 460 442 01
3216 HLc 19:05 19.51 VIM _19:51 920:18 14:13 460 442 01

a skupina : 480

Délka tumusu je 9 dnl Tisk : 6.2.2009 Tumﬁ'ﬁ?dvo&oam a Oprava &.: 2 Podet stran - 2

0] vede | viak ‘Nasmlerm. 25| g | pm.l}zsz—[manlm[m?‘ng. ‘Pr‘nes,jwm| PDJOpred  PDJOPO | HV ENER

5 ® 3215 19:40 $20:05 VIM  20:07 20:48 HLc 460 443 03
3218 HLe 21:02 23:11 Ple 2346 0:31 0:06-0:21 460 443 03
prasot 3:28 4:08Pe 408 445Pf 445¢ 2:57 480
3305 530 Pfe 603 7:30 Bhm T:30 ¢ T:40 - 460 443 08
3314 14:21 $15:11 Bhm 15:12 16:51 Pre 14:26-15:11 460 442 01
3213 Pfe  16:58 18:47 Hic 460 442 01
3216 HLc 19:05 20:51 Pre 480 442 01
3217 Pre 20:58 22:02 ViM__22:02 $22:27 17:09 460 442 01
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Priloha 5: Pomocna edloha k zaznamu o vykonech hnaciho vozidla

Predioha Datum vytvoFeni: 06.03.2009
€islo pfedlohy: 4800311/001 Nahrazuje pfedlohu: o/
R e e B e DT B e T e e T
| 3 | 5 | 6 I | bl 14 | 15 |16 |17 (18|19 |20|21]22 | 23 | 24 |25]c
| v fmmm== |mm—re— b s s e e | s | | ] s i | | i | et s [ 50
| 425017 | 460 | I 1 119999} | | I | | | [
| ——=——m | === === T T s St et S TS EE T W o
| 425017 | 063 | |

—— |---~- |-=mmmm- |

| 425017 | 063 | |

[ == = | |

| 425017 | 460 | |

| m—e= [ tom———— |

| 8 | 10 |

[ mmmmmmme [ ==mbmm e |

| 425041 { 0 | 1 | 15 |
o mmm S s T TTEE SR
Poznamky: PO,UT,ST,CT,PA
R et st S e S s e ST e T P
Ib |26 | 27 |28)29|30] 31 |32 |33] 34 | 35 | 36 | 37 138 |39 |40 | 41 |
e e Rttt el el B e R B B Bl R e Bl Rl e e e |
| 1]d }480031f 90| | ) [ 1 | 750} | | | | | | |
| 2] | 191 | | [ | | 815] | | | | | 1 |
| 3|]d | 3228] 1| 5| 1|2664] 19| | 816| 835| 816] 835] 1| 1| ] | | |
| 41d | 3228] 1| 5] 1i2666] 26| | 835] 910| 835] 910 6] 6] | | | |
| 5ld | 3229 1] 5| 112667] 26| 1048]|1119(1048]1119] 3| 3| | | | |
| 6ld | 3229) 1} 5| 1j2665] 19| }1119}1139}1119j1139| 3| 3] | | I |
| 714 | 3234 1| 5| 112664| 19] |1216]1235]|1216]1235|] 1| 1| | | | I,
| 8]d | 3234 1y 5| 1]2666| 26| ]1235/1310]|1235|1310| 6| 6] | f | |
| 9jd | 3340] 1| 5| 1]|2460} 28| 11427114511142711451| 3| 3| | ¥ | {
110]ja | 3340] 1| 5| 113040} 28| ]14511533|1451{1533| 15| 15| | ] | |
|11jd | 4049] 1| 5| 113041| 28| |1622(1653|162211653] 5| 5| i ] | ]
112jd | 3215( 1| 5| 1(2461| 28| [1858(1923|1858{1923| 2] 2| | | | |
113jd | 3215] 1| 5] 1{2667] 26| [192312005|1923{2005| 14| 14| | | | |
i14id | I 1941 | I [ 1 | 12005 | | | ] | |
115§d | 11951 | ! [ 1 | 12030} ! | | | | |
i B et et ST S s et T T e T e
Plati od: 08.03.2009 Zpracoval: Dopravce
Plati do: 12.12.2009 Schvalil: 990010
Celkové 273 km, tratové 273 km Vyk. éislo:



Priloha 6: Systém principu funkce kolejovych obvod
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