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ANOTACE

Tato prace se zabyva problémem dopravni obsluznosti osob se zaméfenim na osoby
s omezenou schopnosti pohybu v Pardubickém kraji na lince Pardubice — Horni Jeleni. Cilem
této prace je navrhnout zlepSeni pfistupnosti linky Pardubice — Horni Jeleni pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu tak, aby se zvysil pocet pfepravovanych osob s omezenou

schopnosti pohybu ve vefejné linkové dopravé na této lince.

KLICOVA SLOVA

Osoba s omezenou schopnosti pohybu; bariéra; Horni Jeleni; nizkopodlazni autobus.

TITLE

Innovation of traffic accessibility of transport line Pardubice — Horni Jeleni for people

with limited competency exercise.

ANNOTATION

This work handle problem of transportation people with oriented to people with
limited competency exercise in Pardubice region in transport line Pardubice — Horni Jeleni.
Destination of this work is project for innovation traffic accessibility of transport line
Pardubice — Horni Jeleni for people with limited competency exercise so number of
transportation people with limited competency exercise push up in public transport in this

line.
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People with limited competency exercise; barrier; Horni Jeleni; low-floor bus.
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Uvod

Dopravni obsluznost je v dnes$ni dob¢& dulezita pro spole¢nost — nejen pro osoby, které
nejsou pohybové omezeny, ale i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. V soucasné dobé
nariistd zdjem zaclenéni osob s omezenou schopnosti pohybu do spolecnosti a s touto
potiebou souvisi 1 potfeba piizplisobit dopravni obsluznost pro takto handicapované osoby.
Snahou je zpfistupnit dopravni obsluznost pro potieby osob s omezenou schopnosti pohybu
ve vefejné linkové dopravé prostiednictvim nizkopodlaznich nebo ¢astecné nizkopodlaznich
vozidel, kterd maji zabudované rampy pro nastup/vystup cestujicich. Také jsou pro tyto
osoby dileZité i bezbariérové najezdy na chodniky z tirovné vozovky.

Prvni Cast bakalarské prace je zaméfena na legislativni predpisy a zakony, které se
piepravou osob s omezenou schopnosti pohybu ve veifejné linkové dopravé zabyvaji. V dalSi
Casti je popsana soucasna situace piepravy téchto osob v Hornim Jeleni, kterd v dnesni dobé
zcela nevyhovuje. V posledni ¢asti jsou podrobné pifiblizeny navrhy na zlepSeni pfistupnosti
linky pro pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu — konkrétné navrh nové linky,
prodlouZeni stavajici trasy, zajisténi piepravy spole¢nosti SPID handicap a vyuzivani vefejné
linkové dopravy osobou na voziku bez doprovodu. Jelikoz soucasna situace Horniho Jeleni
nedovoluje piepravu osob s omezenou schopnosti pohybu, bude ¢ast prace vénovana i navrhu
autobusové zastavky tak, aby bylo mozné ptepravovat tyto osoby.

Cilem této bakalatské prace je analyzovat soucasny stav dopravni obsluznosti na lince
Pardubice — Horni Jeleni a navrhnout feseni, které by zajistilo lepsi pfistupnost této linky pro

osoby s omezenou schopnosti pohybu.



1. Charakteristika systému pi‘epravy osob s omezenou schopnosti
pohybu ve verejné linkové dopravé

Na uvod problematiky bezbariérové dopravy je nutno fict, Ze cestovani Clovéka
v dnesni dob¢ je brano jako soucast kazdodenniho Zivota. K zakladnim vlastnostem moderni
vefejné dopravy patii jak bezbariérova infrastruktura, tak i bezbariérova vozidla. Odstranénim
stavajicich bariér se dosahne toho, Ze budou moci i osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace vyuzivat vefejnou dopravu a tim se i zapoji do spolecenského Zivota.

Systém vetejné dopravy je soubor subsystémil a vazeb mezi nimi, které spolecné tvori
provazany celek. Zakladni subsystémy, které musi byt pfistupné i pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace jsou:

e mobilni (vozidla),
e pevné (infrastruktura — stavby, dopravni cesta atd.),
e informacni a fidici (informacni a fidici systémy pro potiebu dopravce i pro cestujici)

[1].

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je uvedeny v zakoné ¢. 183/2006
Sb., o uzemnim planovani a stavebnim f&du a tyto osoby jsou zde definovany jako osoby
pokrocilého veéku, t€hotné Zeny, osoby doprovazejici dit€¢ v kocarku, dité¢ do 3 let, mentalné
postizené osoby nebo osoby somezenou schopnosti pohybu a orientace stanovené
provadécim piedpisem [1].

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sh. tyto osoby definuje jako:

e osoby pohybové postizené — osoby na voziku, osoby uzivajici pfi pohybu rtizné
kompenzacni pomiicky napft. hole, choditka,

e osoby zrakové postizené — nevidomé, slabozraké osoby, daldi typy zrakoveho
postizZeni,

e 0soby sluchové postizené — neslysici, nedoslychavé nebo ohluchlé osoby,

e osoby pokrocilého veéku — u téchto osob se smi vyskytovat poruchy zraku, sluchu,
pohybového aparatu i piipadné kombinace,

e osoby mentalné postiZzene,

e doprovod déti do 3 let nebo kocark,

e tchotné Zeny.



1.1 Principy a specifika pohybu, orientace a komunikace osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Pro tvorbu bezbariérového prostfedi je nutné veédét, kdo se podili na navrhovani,
kontrole, schvalovani, ptipadné realizaci jednotlivych opatfeni, pochopeni a respektovani
zékladnich principti a specifik pohybu, orientace a komunikace osob zrakové€, pohybove a
sluchové postizenych. Toto vSechno patii mezi zakladni profesni znalosti kazdého, kdo

S témito osobami pfichazi do styku [1].

1.1.1 Vybér podstatnych pojmii

e Sikméa rampa,
Je to ¢ast komunikace nebo samostatna konstrukce, ktera nahrazuje schody a umoziuje
vlastni pfistup do stavby nebo piekonavani vyskového rozdilu mezi Castmi stavby.
Toto je vymezeno ve vyhlasce ¢. 369/2001 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Tato vyhlaska byla nahrazena vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb. Ve vyhlasce 398/2009 Sb. je
nahrazena pojmem ,bezbariérova rampa.“ Sikmé rampa se b&zné uziva napi. jako
vstup do prodejny a jinych budov, vstup do odbavovaci haly.

e Dosahova vzdalenost.
jde o zénu pied, nad i stranou (vpravo, vlevo) osoby na voziku, v niZ je osoba schopna

obéma rukama dosahnout na pfedméty nebo ovladat prvky [1].

1.1.2 Principy pohybu a orientace osob s postizenim pohybového aparatu

Mezi osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace patii i osoby s doCasnym
omezenim pohybu napf. dlouhodoba 1é¢ba po trazu, cestujici s objemnymi zavazadly nebo
S jizdnim kolem. Tyto osoby do této skupiny patii, stejné jako hluchoslepé osoby i ptesto, ze
nejsou ve vyhlasce 398/2009 Sb. vyslovné uvedeny.

Pojem ,,0s0ba s omezenou schopnosti pohybu a orientace* se ve vétsiné piipada (i
v této praci) rozumi osoba s maximalnimi naroky na upravy prosttedi — 0soby s tézkym
postizenim pohybového aparatu (osoby na voziku), osoby s postizenim sluchu a osoby

s postiZzenim zraku.
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V zahranici se k této skuping fadi i osoby se zmenSenou schopnosti tichytu (v prstech),
osoby alergické na bakterie, osoby s poruchami koncentrace a vnimani aj [1]. Mezi specifika,
ktera charakterizuji a ovliviiuji bezpe¢ny pohyb a orientaci osob s postizenim pohybového
aparatu (pfevazné osob na voziku, s berlemi, choditky aj. kompenza¢nimi pomickami) patfi:

» nizka rychlost pohybu (mimo osob na elektrickém voziku, nutno zohlednit napt. na
piechodech pro chodce),

» omezend moznost vyuziti obou rukou (jednou rukou fidi vozik a druhou napf. oteviraji
dvefte),

> snizeny horizont vidéni (tyto osoby sedi ve vySce 450 — 500 mm),

» mensi dosahova vzdalenost (osoba na voziku v porovnani s ostatnimi osobami ma
mensi schopnost dosahnout na ptedméty ve svém okoli) — tento pojem neni v ¢eskych
predpisech definovan, ale uziva se,

» veEtsi plosna naroc¢nost (vEtsi manévrovaci plocha, prichozi sitka apod.),

» omezené moznosti prekonani horizontalnich i1 vertikalnich rozdild a sklont (pfi
nedodrZeni ptedepsanych sklont a vyskovych rozdili ohrozZeni Zivota osoby na voziku
napf. pii jizd¢ do spadu),

> citliv§jsi vnimani kvality povrchu pochozich ploch (osoba na voziku vnima zhorSenou
kvalitu chodnikl a dalSich vetejné piistupnych ploch citlivéji, nez chodec) [1].

Osoby na voziku, sberlemi nebo dals$imi kompenza¢nimi pomickami uzivaji
komunikace pro pé$i a ostatni prostory S minimalnimi sklony. Schody a vétsi vyskové
ptipadné horizontalni rozdily jsou pro né tézko prekonatelné nebo viibec. Pro osoby na voziku
je podle platnych pravnich piedpisi v CR piijatelny vyskovy rozdil max. 20 mm. Vé&tsi
vyskové rozdily tyto osoby ptekonavaji bud’ objizdnou trasou nebo pomoci Sikmé rampy
(vstupy do budov), pomoci vytahu/ploSiny (napf. z podchodii na nastupisté¢) nebo mobilni
zvedaci ploSiny. Rozdil mezi vytahem a ploSinou je kromé konstrukénich prvka v nizsi
rychlosti jizdy ploSiny a z hlediska uZivatele v nutnosti drzet tlacitko sméru (nahoru x dolu)
po celou dobu jizdy ploSiny.

Pro bezpecny pohyb potiebuji osoby na voziku prijezdnou $itku min. 1,5 m, kterou
Ize v odtivodnénych ptipadech snizit az na 0,9 m.

Na vstupech do objektt, vytahli apod. je potifeba uzivat dvefe ovladané automaticky
(napt. fotobuiikou), tlacitkem nebo lehce oteviratelné pantové dvete s Sitkou min. 0,9 m
(vnitini dvete 0,8 m). Pro usnadnéni zavirdni dvefi v mistnostech je na n¢ potieba instalovat
vodorovné madlo ve vySce 0,8 m, a to na opacné strané, neZ jsou jejich panty. Ovladaci prvky

(komunika¢ni tla¢itka s fidicem autobusu apod.) se umist'uji v dosahové vzdalenosti ve vysce
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0,6 — 1,2 m nad Urovni pochozi plochy. Tisténé informace (jizdni fady apod.) se umistuji

Vv maximalni pfijatelné vysce 1,2 m [1].
1.2 Bariéra

Pojem bariéra se Vv procesu piepravy vefejnou osobni dopravou rozumi jakakoliv
prekazka (hmotna bariéra) nebo okolnost (situace, nehmotnd bariéra), ktera omezuje nebo
vylucuje vyuziti vefejné dopravy. Druhy bariér jsou [1]:

» hmotné (architektonické) — vertikalni (vySkové) i horizontalni (mezery) rozdily napf.
schody, obrubniky, dvete atd. Tyto bariéry se vyskytuji v lokalit¢ Horniho Jeleni, na
které je tato prace zaméiena,

» nehmotné (nefunkcénost) — chybé&jici informaéni systém napf. vynechéni
garantovaného nizkopodlazniho spoje, nefunkéni vytah atd. Na lince Pardubice —
Horni Jeleni v pfipadé vynechani garantovaného nizkopodlazniho spoje SOR NC 18
nahrazuje spoj ¢aste¢né nizkopodlazni vozidlo SOR CN 12.

Piesto, Ze jsou Casto nehmotné bariéry opomijené, maji stejné dopady jako hmotné
bariéry s tim rozdilem, Ze nejsou vidét. Z hlediska moznosti odstranéni délime bariéry na:

» docasné (ptekazky, které lze v kratké dob& odstranit napf. pfenosné piekazky,
nesnizeny obrubnik u pfechodu atd.). V lokalit¢ Horniho Jeleni je mnoho do¢asnych
bariér (nesnizenych obrubnikill), které brani osobam na voziku v jizdé po chodniku.
Tyto osoby kviili této bariéte jezdi na okraji pozemni komunikace,

» dlouhodobé (napt. technické parametry a konstrukéni feseni vozidel a staveb apod.).

V zahranici se bariéry déli na fyzické, informacni, komunikacni a psychosocialni [1].

1.3 Bezbariérovost v Ceské republice

Pojem ,,bezbariérovy obecné neni dosud v ¢eskych pravnich piedpisech definovan, i
kdyZ se bézn¢ v zakonech, vyhlaskach, odborné literatufe i v praxi pouziva. V podminkach
naSi zem¢ se ma za to, ze bezbariérové je to, co spliiuje pozadavky vyhlasky ¢. 398/2009
Sb.[4]. Tato vyhlaska je zaméfena pfevazné na stavby obcanské vybavenosti (soudy, posty,
kultura, sport, zdravotnictvi, vefejna doprava) a ne na dopravni prostiedky; s vyjimkou
obecné formulace se nezminuje ani o informacnich a komunika¢nich systémech. Tato
vyhlaska nahrazuje vyhlasku ¢. 369/2001 Sb.

Norma CSN 73 4959 Nastupi§té a nastupistni piistiesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleCkach uvadi, ze bezbariérova pristupnost a uzivani (nastupist) je ,,takove

provedeni nastupist, které jako funkéni celek zajistuje osobam s omezenou schopnosti
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pohybu a orientace piistup, orientaci, samostatny a bezpecny pohyb a vyuziti zafizeni pro
vefejnost na nastupisti umisténych* [5].

Autor knihy Bezbariérova doprava Jaroslav Matuska definuje bezbariérovou vefejnou
dopravu ve skriptu Technologie pfepravy a kritickd mista v pfepravnich fetézcich jako
»takovy stav systému vefejné dopravy, ktery umoziuje vSem osobam bezpecny a samostatny
piistup a plnohodnotné — bezpetné a samostatné uzZivani a pohyb bez cizi pomoci.” Za
plnohodnotné milize byt povazovano jen takové uzivani, pfistup a pohyb, které je mistné

(odkud — kam, kde), ¢asové (odkdy — dokdy) a funk¢né (jak, jakym zptisobem) nezavislé [1].

1.4 Systémovy pristup k tvorbé bezbariérového prostredi

Jde 0 proces navrhovani, kontroly i realizace bezbariérového prostiedi. Jeho
vysledkem je komplexni bezbariérové piistupné a uzivatelné prostiedi. V tomto pfistupu se
zohlednuji specifické pozadavky jednotlivych skupin osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace a uvazuji se navrhovana opatfeni k odstranéni bariér pro vSechny osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (ne jen pro jednu skupinu). Uvazovana opatfeni pro tvorbu
bezbariérového prostiedi se délaji ve vSech fazich ptepravniho fetézce a navrhuje se
bezbariérové prostiedi ve vSech segmentech (budovy, pozemni komunikace, ufady, Skolstvi

apod.).

1.5 Piistupnost vefejné dopravy pro osoby s postizenim pohyboveého
aparatu

UZivatelé s omezenou schopnosti pohybu nejvice postradaji bezbariérové upravené
vstupy do budov, najezdy na chodniky, vybaveni budov (napt. §ikmé rampy, vytahy, plosiny)
a toalety specialn¢ pro osoby na voziku. Také sem patii kvalitni povrch chodnikii a vefejna
doprava (napf. nizkopodlazni vozidla apod.) [1]. Vztahy mezi segmenty bezbariérového
prostiedi v dopravé v Hornim Jeleni jsou:

e vozidlo - infrastruktura,

urovent nastupni hrany zastdvky neni pfizplisobena piepravé osob somezenou

schopnosti pohybu, autobus zastavuje pfimo u chodniku s vysSkou obrubniku 8 cm. Na

Horni Jeleni zajizdi nizkopodlazni kloubovy autobus SOR NC 18, ktery je

ptizpusoben pro piepravu osob s omezenou schopnosti pohybu, mj. s vySkou podlahy

320 mm,
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vozidlo — informacni a orientacni systém,

vozidlo SOR NC 18 je vybaveno akustickym a vizudlnim informa¢nim a orienta¢nim
systémem, ktery neslySiciho vizualné upozorni na nasledujici zastavku a nevidomého
upozorni akusticky. Taktilni (hmatové) informace vozidlo neobsahuje,

infrastruktura — informacni systém,

informac¢ni systémy jsou na zastavkach umistény na ozna¢niku: jedné se napft. o jizdni
fad linky 650510 18, ktera je garantovana nizkopodlaznim vozidlem. Pro poticby
osoby s omezenou schopnosti pohybu jezdi tento nizkopodlazni spoj ve sméru Horni
Jeleni — Pardubice s téchto ¢asech: 7:35 hodin, 12:20 hodin, 15:10 hodin, 16:25 hodin
a v 20:20 hodin. V opa¢ném sméru Pardubice — Horni Jeleni jezdi garantované
nizkopodlazni spoje v téchto ¢asech: 10:55 hodin, 14:10 hodin, 14:55 hodin, 16:30
hodin, 17:35 hodin, 19:25 hodin a 22:30 hodin. Tyto garantované nizkopodlazni spoje
obsluhuje vozidlo SOR NC 18, ktere jezdi v téchto vySe uvedenych ¢asech pravidelné.
Dale tu je ¢aste¢né nizkopodlazni vozidlo SOR CN 12,

cestujici — vozidlo,

nastup/vystup pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu je mozny pouze osobam,
které chodi o berlich nebo o holich a matkam s ko¢arkem. Osoby na voziku smi do
nizkopodlazniho (pfip. ¢aste¢né nizkopodlazniho) vozidla nastoupit pomoci ploSiny
uréené pro nastup/vystup osob na voziku. Tyto vozidla obsahuji prostor uréeny pro
0soby s omezenou schopnosti pohybu,

cestujici — infrastruktura,

na zastavku u zéakladni Skoly i u zastdvky na nameésti je bezbariérovy piistup pomoci
snizeného obrubniku, stejné jako na rohu namésti,

cestujici — orienta¢ni, informa¢ni a komunika¢ni systémy,

dostupné informace potiebné k prepravé cestujicich jsou formou vyvésného jizdniho
fadu na zastavce a internetového portalu IDOS. Pro osoby na voziku je vyska umisténi
jizdnich tadl a dalSich tisténych informaci 1,2 m,

cestujici — personal.

komunikace s persondlem dopravce (Veolia Transport Vychodni Cechy) formou
informacnich kancelafi je osobni nebo telefonicka. Pi¥imo v Hornim Jeleni neni

informacni kancelatr vybudovana.
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UZivatelé s omezenou schopnosti pohybu nejvice ocenuji najezdy na chodniky
(ptechody pro chodce), prostiedky a opatieni k ptekondvani vyskovych rozdili (napt. Sikmé
rampy, najezdy, vytahy, ploSiny) a kvalitni povrch komunikaci pro pé&si.

Ve srovndni pfistupnosti vetfejné dopravy s ostatnimi kategoriemi (méstského)
prostfedi jsou zpohledu pohybové a zrakové postizenych nejlépe pristupné objekty ve
zdravotnictvi a nejhlfe pfistupna je vefejna doprava (vliv investicni naro¢nosti na
bezbariérové prosttedi pro pohybové postizené osoby — rekonstrukce budov, nastupist,

konstruk¢ni upravy vozového parku atd.) [1].

1.6 Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

V této Casti kapitoly je uvedeno specialni oznaceni vozidel a osob, které specifikuje
tento druh dopravy. Tento zakon ftika, ze je fidi¢ vozidla linkové dopravy povinen dbat
zvySené opatrnosti vi¢i détem, osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace a osobam
tézce zdravotné postizenym. Tento zakon uklada povinnost fidi¢i vozidla upozornit cestujici,

ktefi obsazuji prostor pro cestujici na voziku, aby ho pro nastupujici osobu na voziku uvolnili

[3].
1.6.1 Specialni oznaceni vozidel

Oznaceni vozidla vetfejné linkové dopravy, které je urcené pro piepravu osob
somezenou schopnosti pohybu (nizkopodlazni autobus), m& v ptfedni c¢&asti vozidla
mezinarodné uznavany symbol piepravy osob na voziku. Tento symbol ma i nizkopodlazni
autobus SOR NC 18, ktery mé i svételné a akustické signalni zafizeni umisténé nad
vstupnimi/vystupnimi dvefmi uvnité autobusu. V praxi byly svételné a akustické signalni
zatizeni zpocéatku v provozuschopném stavu, Vv soucasnosti jsou tato zafizeni z neznameho
divodu vypnuta. Tento nizkopodlazni autobus méa zabudovany zadrzny bezpecnostni systém
uréeny pro osoby na voziku, diky kterému je umoznéna bezpe¢na pteprava téchto osob [1].
Tento systém spociva v tom, Ze osoba na voziku nastoupi do vozidla pomoci rampy a na
misté pro ni ur¢eném jsou bezpecnostni pasy, pomoci kterych je zajisténa bezpecna pieprava

téchto osob.

Obrézek ¢. 1: Mezin&rodni symbol osoby na voziku
[16]
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Na obrazku ¢. 1 je mezinarodné uznavany symbol specialniho oznaéeni vozidel pro

osoby na voziku.

1.7 Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadi pravidla provozu, Uprava a
fizeni provozu na pozemnich komunikacich
Tato vyhlaska definuje oznaceni osob (Gcastnik silniéniho provozu) - specialni
oznaceni osoby nevidomé je bila htil, oznaceni osoby hluchoslepé je Cervenobild hiil..
Pro tvorbu podminek samostatného a bezpe¢ného pohybu osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, respektive osob s postiZzenim zraku jsou podstatna nasledujici ustanoveni:
» prekazky na pozemnich komunikacich (viz kapitola 1.3 této prace) — pevna zabrana ve
vysi 1,1 m a zarézka pro slepeckou hil ve vysi 0,1 — 0,25 m),
» umisténi svislych dopravnich zna¢ek — na komunikacich pro pési nutno dodrzovat
vyhlasku (viz ptedchozi odrazka), priichod 1,5 m, vyjime¢né min. 0,9 m,
» akustické signaly na prechodech pro chodce — zafizeni musi odpovidat nevidomé
osobé, kterd piistoupila ke stozaru svételného signaliza¢niho zatizeni na ptechodu pro

"‘

chodce, a musi bezpetné sluchové rozlisit signal symbolizujici ,,Stij!* a signal
symbolizujici ,,Volno.* Signaly pro chodce (i cyklisty) ,,Stiij!* maji akusticky signal o
kmitoc¢tu 1,5 Hz. Signal pro chodce (i cyklisty) ,,Volno® maji akusticky signal 0

kmito¢tu 8 Hz [1].

1.8 PoZadavky na stavby pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi

Na vSech vyznafenych odstavnych a parkovacich plochach a v hromadnych gardZich
pro osobni motorova vozidla musi byt vyhrazeno stani pro vozidla osob téZce pohybové
postizenych (v piipadé, Ze je tézce postizeny ve voze a vozidlo ma znacku s mezinarodnim
symbolem osoby na voziku, smi toto misto vyuZzit, jinak ne). Tyto plochy pro postizené
vychdzi z celkového poctu stani kazdé dil¢i parkovaci plochy:

» 1 vyhrazené stani (2 — 20 stani),

2 vyhrazena stani (21 — 40 stani),

3 vyhrazena stani (41 — 60 stani),

4 vyhrazena stani (61 — 80 stani),

5 vyhrazenych stani (81 — 100 stani),
6 vyhrazenych stani (101 — 150 stéani),
7 vyhrazenych stani (151 — 200 stani),
8 vyhrazenych stani (201 — 300 stani),

YV V. V V V V V
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» 9 vyhrazenych stani (301 — 400 stani),
» 10 vyhrazenych stani (401 — 500 stani),
» 2 % vyhrazenych stani (501 a vice stani).

V ptipad¢ Horniho Jeleni nejsou na ndmésti, kde autobusy zastavuji, vyznacena zadna
vyhrazend mista pro zastavovani vozidel vetejné linkové dopravy. Tento problém bude
navrhnut v navrhu autobusové zastavky v piiloze 5 této prace.

U staveb uréenych pro obchod, sluzby a zdravotnictvi musi byt vyhrazena stani pro
osoby doprovazejici dité¢ v kocarku v minimalnim poctu 1 % stani z celkového poctu stani.
Vysledny pocet vyhrazenych stani se zaokrouhli na cela ¢isla nahoru. Vyhrazené prostory

musi byt oznaéeny pfislusSnym symbolem [1].

1.9 Provoz a pozemni komunikace

Pravni Uprava v oblasti bezbariérového pfistupu a uzivani pozemnich komunikaci a
silni¢ni (vefejné linkové) dopravy je pfredmétem jednotlivych zdkont a vyhlasek, ptipadné
technickych norem, které se tykaji silnicni dopravy. Tyto zakony jsou uvedeny v

nasledujicich podkapitolach této prace [1].

1.9.1 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Tento zakon tik4, ze o licenci rozhoduje dopravni ufad (v pfipadé mezinarodni linkové
osobni dopravy Ministerstvo dopravy). Tento zakon uklada dopravci ve vetejné linkové
dopravé povinnost oznacit bezbariérové piistupné vozidlo mezindrodnim symbolem
piistupnosti (viz kapitola 1.6.1 této prace) a vytvaret podminky pro piepravu osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Takeé stanovi v piepravnim fadu podminky pro
prepravu osob, jejich zavazadel, uvede podminky ptepravy déti, détskych kocarki, cestujicich
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a voziki pro invalidy [1].

V ptipadé Horniho Jeleni ma nizkopodlazni kloubové vozidlo SOR NC 18 v piedni
¢asti vozidla mezinarodni symbol pfistupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Podminky pro piepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace jsou u
vozidel SOR NC 18 a SOR CN 12 piizptsobeny zejména formou ploSiny pro néstup a vystup

cestujicich.

1.9.2 CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté — ¢ast 1: Navrhovani zastavek

Tato norma popisuje dulezité parametry pro uZivani zastavek osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Témito parametry jsou:
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zastavkovy pruh,

nastupiste,

oznacnik,

nastupni hrana,

navrhovani zastavky,

musi respektovat zasadu bezpecnosti silni¢niho provozu — navrZeni bezbariérového
piistupu a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

umisténi zastavek,

zastavky jsou umistény ve vzajemné vzdalenosti zastavek na lince v rozmezi 300 —
700 m a dochazkové vzdalenost z vychozich do cilovych mist v obci je max. 500 m.
Pfichozi, odchozi a prestupni pési trasy na sebe navazuji a umoziuji CO
podminky pfistupu a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Z hlediska stavebné technickych pozadavki jsou zastavky umistény vpravo ve sméru
jizdy a v téch mistech, kde 1ze zabezpecit bezbariérovy piistup pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Zastavky nesmi byt umistény napf. na mostech a
v tunelech, v mistech se vzdalenosti do 10 m od Eerpacich stojani a v jizdnim pruhu,
kde podélny sklon a délka klesani komunikace zvysuje riziko bezpe¢ného zastaveni u
tézkych nakladnich vozidel za vozidlem stojicim v zastavce, V piipadé Horniho Jeleni
jsou autobusové zastavky koncipovany p¥imo na jizdnim pruhu.

feSeni dopravnich ploch autobusovych zastavek,

zastavkove zalivy a vyhrazené jizdni pruhy se zastavkou.

celkové stavebné technické uspofdddni musi umoznit zastavujicim vozidlim co
nejtésnéj$i najezd k néstupni hrané zastavky. Délky zastavkovych pruh vychazi
z mistni dopravni situace a podle typu vozidel se pouzivaji s délkou 12 m nebo 18 m.
Délka nastupni hrany na zastavkach linkové osobni dopravy se navrhuje podle poc¢tu
soucasné zastavujicich vozidel. Stani se navrhuji s podélnym fazenim
tésnym/polotésnym (v ptipadé, Ze nezdlezi na potadi autobusii, ktery pojede jako prvni
Vv piipade¢ sjeti vice autobust najednou). Nastupni hrana je dana podle vzorce (3). Tam,
kde cetnost spoji vylucuje vice vozidel na jedné zastavce ¢i ve stisnénych
podminkach, je mozné délku nastupni hrany urcit podle délky nejdel§iho vozidla. Pti
predpokladaném polotésném fazeni vozidel se uvazuje pojistna délka 1, = 5 m, pfi

zastavovani kloubovych vozidel je I, = 7 m. Pro pfipad této prace se bude uvazovat o
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zvétSeni 7 m pro kloubova vozidla. Podélny sklon zastavkového pruhu nesmi prekrocit
4 %. Zastavkovy pruh se navrhuje s pticnym sklonem 2 %.

e vybaveni zastavek.

» oznaCovani zastavek zastaivkovym oznacnikem a dopravnim znacenim (podle Zakona
&. 361/2000 Sb., Vyhlasky MD &. 30/2001 Sb. a podle CSN EN 12899-1.),

» oznacnik zastavky,
do vySky 2,20 m nesmi zafizeni umisténa na oznaéniku/sloupku piesahovat mimo
nosnou konstrukci o vice nez 0,20 m. Informacni tabule musi byt ¢itelné osobami na
voziku. Spodni hrana tabule nesmi byt niZz nez 1,2 m. Ptistup vozikem musi byt aZ
k oznaéniku, aby jizdni fady a dalsi informace byly touto osobou ¢itelné. Vzdalenost
levého okraje oznaéniku od nastupni hrany je na zastavkach min. 0,6 m a max. 2 m.
Oznacnik zastavky se skldd4 z dopravni znacky umisténé na zastavkovém sloupku, ze
zastdvkovych informac¢nich prvki (nazev a typ zastavky, oznaceni zastavujicich linek
atd.) a z tabule pro umisténi jizdnich fada a informacnich vyvések, které nemusi byt
soucasti spolec¢né nosné konstrukce.

» cCekarny a pristiesky.
na Hornim Jeleni jsou vybudovany 2 pfistiesky. Jeden pro smér Horni Jeleni —
Pardubice (pfes Holice, pies Dasice) a druhy je pro smér Horni Jeleni — Vysoké Myrto.
Oba tyto pristfesky jsou umisténé na namésti, za zastavce Skola neni piistiesek. Min.
vyska piistiesku mimo prijezdny prostor komunikace je 2,20 m [5]. Cekarna neni v

Hornim Jeleni vybudovana.

1.10 Vyhlaska ¢. 182/1991 Sb., o poskytovani mimoiadnych vyhod

v

Osobam s omezenou schopnosti pohybu jsou podle zakona ¢. 100/1988 Sb., o
socidlnim zabezpecCeni §86 a vyhlaSky Ministerstva prace a socialnich véci €. 182/1991 Sb.,
831 poskytovany tzv. mimofadné vyhody. Stupenn téchto vyhod osvédCuje prikaz
mimofadnych vyhod. O pfizndni mimofadnych vyhod se zada na socialnim odboru obce
S roz§ifenou pusobnosti. Pracovnici ufadu nechaji posoudit zdravotni stav zadatele
posudkovym I€¢kafem a na jeho zakladé rozhodnou o udéleni vyhod.

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace maji narok na III. stupen — prukaz
ZTP/P. Tento prikaz obdrZi zvlast' tézce postizeni obfané s potiebou privodce. Mimotadné
vyhody III. stupné zahrnuji bezplatnou dopravu meéstskou hromadnou dopravou (tramvaj,

trolejbus, autobus, metro), a slevu ve vysi 75 % ve spojich vnitrostatni autobusové dopravy.
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Dale je to narok na bezplatnou piepravu privodce vefejnymi hromadnymi prostiedky v mistni
1 dalkové vnitrostatni doprave. Do této skupiny osob patii:

» tézka porucha pohyblivosti (zavazné postiZeni trupu, patete, panve, koncetin),

» neuplna (praktickd) nevidomost obou o¢i (omezeni zorného pole, ztrata zraku),

> oboustranna prakticka hluchota nebo oboustranna Uplna hluchota,

» stiedni, té€Zka a hluboka mentalni retardace nebo demence,

» kombinované tézké postizeni sluchu a zraku (hluchoslepota) [2].

1.11 Bezbariérové prostiredi vozidel verejné dopravy

Ptistupnost vozidel je diilezitd pro bezbariérové uzivani systému vetejné dopravy. Ma-
li byt bezbariérovy cely piepravni fetézec, musi mit vozidla pozadované parametry.
Pozadavky na silni¢ni vozidla (autobusy) nové konstruované a vyrdbénd nebo rekonstruovana
pro méstsky provoz vychazi ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 4. 2001/85/ES o
zvlastnich ustanovenich pro vozidla pouzivana k piepravé osob, vybavena kromé sedadla
fidi¢e vice nez osmi sedadly, a 0 zméné smérnice 70/156/EHS a 97/27/ES, respektive z jeji
ptilohy ¢. VII — Pozadavky na technickéd zafizeni usnadnujici pfistup osobam se sniZenou
pohyblivosti. Tato smérnice se tyka vozidel kategorie M2 (max. 22 cestujicich, nejvyssi
pripustnd hmotnost do 5000 kg) a M3 (pro vice nez 22 cestujicich, nejvyssi pfipustna
hmotnost nad 5000 kg), tiidy I (méstské autobusy pro piepravu sedicich i stojicich
cestujicich), II (meziméstské autobusy pro prepravu sedicich; stojicich jen v ulicce) a III (jen
pro prepravu sedicich cestujicich). Smérnice obsahuje ustanoveni o vozidlech pouzivanych
pro piepravu osob, kterd jsou vybavena kromé sedadla fidi¢e vice nez 8 sedadly (autobus),
dale specifikuje vlastnostii vozidel, formulafe certifikatd pro vozidla, obrazové vyjadieni
vybavy vozidel vcetné pfesnych rozméri. Samostatnd cast je vénovana piepravé osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (technické parametry pro schody, Sitku dvefi,
ovladace dvefi, vyhrazena sedadla a prostor pro cestujici se snizenou pohyblivosti, rozméry

vyhrazeného mista pro osoby na voziku, rampa,...) [1].

1.12 Informacni a komunikaéni systémy pro cestujici

Tyto systemy jsou subsystémem, ktery musi byt bezbariérové pfistupny a uzivatelny,
ma-li byt soucdasti vefejné dopravy. Pfizpisobeni parametri téchto systémi pro osoby
S postizenim zraku a sluchu, i nékteré upravené vlastnosti perifernich zafizeni informacnich
systému uvitaji i 0soby na voziku. Mezi informa¢ni a komunikac¢ni systémy patii napf.

akustické, vizualni a hmatové informacni systémy [1].
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2 Analyza soucasného stavu prepravy osob s omezenou schopnosti
pohybu z hlediska piistupnosti na konkrétni lince veiejné linkové
dopravy

Tato Kkapitola je zaméfena na souCasny stav piepravy osob s omezenou schopnosti
pohybu na lince Pardubice — Horni Jeleni. V dnesSni dobé mohou osoby s omezenou
schopnosti pohybu vyuZivat individualni automobilovou dopravu. Pro tuto dopravu musi mit
specialné upravené vozidlo, které spoCivd u osoby na voziku v konstrukénim zasahu do
vozidla (pedaly ovladané nohami jsou konstrukéné upraveny v panelu fizeni pro ovladani
hornimi konéetinami). Tyto osoby musi mit i fidi¢ské opravnéni pro jizdu v takto upraveném
vozidle. Nejblizsi autoskola, ve které mohou handicapované osoby slozit zkousky pro ziskani
fidi¢ského opravnéni je v Prelouci nedaleko Pardubic. Vétsina rodin, jejichz ¢lenem je osoba
s omezenou schopnosti pohybu a orientace tuto dopravu vyuziva radéji nez vetejnou linkovou
Cleny rodiny, ktefi mu jsou znami. Prace je zaméfena na osoby s omezenou schopnosti
pohybu, které se vramci integrace do spole¢nosti rozhodnou vyuzit vefejnou linkovou

dopravu pro uspokojeni potteb piepravy.
2.1 Analyza soucasného stavu

V této Casti je analyzovana soucCasna situace, technicka infrastruktura, dopravni

obsluznost a soucasny jizdni fad.

2.1.1 Dopravné geografické informace

Me¢ésto Horni Jeleni lezi mezi Vysokym Mytem, Chocni, Rychnovem nad KnéZznou a
Pardubicemi. Mésto lezi 11,5 km od Chocné, 18,5 km od Rychnova nad Knéznou, 11 km od
Vysokého Myta a 29 km od okresniho mésta Pardubice v kraji Pardubice [6]. Mésto Horni
Jeleni méa celkovou Kkatastralni vyméru 2 448 ha a je tvofeno tfemi izemnimi ¢astmi: Horni
Jeleni, Dolni Jeleni a Rousinov. Rozklada se na dvou katastralnich uzemich: Horni Jeleni a
Dolni Jeleni. Celkovy pocet obyvatel v roce 2009 ¢&ita 1 980 ob¢ant. Nartst obyvatel je dan

predevsim vystavbou 124 obecnich domki.
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Obrazek ¢. 2: Pohled na mésto Horni Jeleni
[6, autor]
Obrazek ¢. 2: zobrazuje pohled na Horni Jeleni a jeho polohu mezi blizkymi velkymi

mésty (Pardubice, Chocet,...).

2.1.2 Piistupnost Horniho Jeleni

V Hornim Jeleni neni mnoho obchodli (pouze vecerka, jednota, drogerie, také
Zéakladni Skola, trafika, feznictvi, zahradnictvi a obvodni a détsky 1ékar) a z toho divodu jezdi
obyvatelé Horniho Jeleni (lidé v produktivnim véku, mladistvi nad 12 let) do okolnich mést
za kulturou, zaméstnanim a také vysSSim vzdélanim (nejcastéji do Holic a Pardubic).
Z hlediska primyslu nemé Horni Jeleni znecisténé ovzdusi, protoZe je zde pouze vyrobni hala
na vyrobu sportovnich siti. Z geografického hlediska lezi Horni Jeleni mezi lesy a Zadna jina
doprava, krom¢ autobusové do tohoto mésta nezajizdi. To je také divod, pro¢ jezdi zdejsi
obyvatelé do zaméstnani bud’ autobusem nebo formou individualni automobilové dopravy.
V této lokalité nejsou bezbariérové ptistupné autobusové zastavky a ani vozy, které v této
lokalité zastavuji, nejsou vybaveny bezbariérovymi prvky (vyjimkou jsou vozidla SOR CN 12

a SOR NC 18) a proto je tato prace vénovana vetejné linkové autobusové doprave.
2.1.3 Nizkopodlazni vozidla p¥i pirepravé osob s omezenou schopnosti

pohybu z hlediska pristupnosti na této lince

Vozidla, kterd jezdi na této lince jsou piistupna osobam s omezenou schopnosti
pohybu — jedna se o 2 nizkopodlazni autobusy typu SOR NC 18. Tyto 2 autobusy jsou jediné
nizkopodlazni kloubové autobusy ve vlastnictvi dopravce Veolia Transport Vychodni Cechy
a. s. Kromé¢ tohoto typu autobusu jezdi na této lince i ¢aste¢né nizkopodlazni autobus typu

SOR CN 12 a dopravce vlastni i nizkopodlazni vozidlo typu Crossway LE.
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2.1.4 Zastavky a autobusove nadrazi v Hornim Jeleni

Horni Jeleni je malé mésto, které nema autobusové nadrazi, ale pouze 4 autobusové
zastavky (Horni Jeleni namésti, Horni Jeleni Skola, Horni Jeleni Dolni Jeleni a zastavka Horni
Jeleni Rousinov). V soucasné dobé se buduji 2 autobusové zastavky v ulici Miroslavska. Pti
souCasném provozu by autobusové nadrazi v Hornim Jeleni nemélo opodstatnéni. Z divodu
absence autobusového nadrazi zastavuji autobusy pfimo na namésti, na kterém neni
vybudovana nastupni hrana k nizkopodlaznimu vozidlu. Také plocha zastavky je
nedostatecna, protoze se jedna o chodnik a ne o nastupni hranu. V tomto sméru se mésto snazi
zpiistupnit dopravu i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a z toho diivodu je vybudovan
na kraji ndmésti bezbariérovy najezd na chodnik, ze kterého o 9 metrt dél nastupuji lidé do
autobust. Problém nizkopodlaznich spoju spociva v tom, Ze i kdyZ je bezbariérovy najezd na
chodnik na namésti v Hornim Jeleni, chybi dostate¢na vyska nastupni hrany pro nastup
vozickart, cestujicich s kocarky, osob sberlemi aj. do nizkopodlazniho vozidla. Podle

vyhlasky €. 398/2009 Sb. musi mit nastupni hrana vysku 200 mm.

2.1.5 Informace

Formou informacnich systéma je v Hornim Jeleni pouze vyvésny jizdni fad na
jednotlivych zastavkach. Horni Jeleni je malé mésto a informaéni kancelat by zde byla
nevyuzita. Obyvatelé Horniho Jeleni maji moznost zjistit autobusové spoje bud’ piimo na

autobusové zastavce, nebo na webovych strankach portalu IDOS.

2.1.6 Vyuzivani linky osobami s omezenou schopnosti pohybu

V této Casti kapitoly byl proveden priizkum vyuzivani této linky osobami s omezenou
schopnosti pohybu v ¢asovém obdobi fijen 2009 — biezen 2010 v odpolednich hodinach
(14:10 hodin, 14:55 hodin, 16:30 hodin, 17:35 hodin a v 19:25 hodin) ve sméru Pardubice —
Horni Jeleni. V tomto casovém obdobi bylo prizkumem vyuZzivani této linky osobami
s omezenou schopnosti pohybu zjisténo, ze tuto dopravu nizkopodlaznimi vozidly vyuzili 2
nevidomé osoby za doprovodu asistencniho psa, zadna osoba na voziku nebyla zaznamenana
a 15 cestujicich s kocarky. Cestujici s ko¢arky vyuzivali dopravu ve 14:10 hodin, nejpozdé&ji
v 14:55 hodin. Z tohoto pruzkumu vyplyva, Ze linky s nizkopodlaznimi vozidly vyuzivaji

nejvice matky s kocarky a nevidomé osoby s asistenénimi psy.
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V tabulce ¢. 4 (kapitola 3.1.3 této prace) je zobrazen prizkum piepravovanych osob na
lince Pardubice — Horni Jeleni a Horni Jeleni — Pardubice a kapacita vozidla na lince v dané

dny a hodiny. Tento piepravni prizkum probihal v obdobi 3.3 2010 — 10.3.2010.

2.1.7 Charakteristika nizkopodlazniho vozidla

Vyrobci nizkopodlaznich vozidel v CR jsou SOR Libchavy a Iveco Irisbus (diive
Karosa Vysoké Myto). Nizkopodlazni vozidlo v nazvu tika, Ze jde o vozidlo se snizenou
podlahou pro leps$i pfistupnost a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu. U téchto
nizkopodlaznich vozidel je nutnym kritériem snizena néstupni vyska podlahy (pfipadné 1
schod) a dalSimi kritérii jsou vybaveni audiovizualnim informaénim systémem, misto pro
vodiciho (asistenéniho) psa, vyska umisténi tla¢itek pro komunikaci s fidi¢em atd. Vyrobce
autobusti Iveco Irisbus vyrabi autobusy, které nejsou vhodné pro meziméstskou dopravu —
vyjimkou je autobus typu Crossway LE, ktery v Pardubickém kraji jezdi. Vyrobce autobust
SOR Libchavy vyrabi nizkopodlazni autobusy pro méstskou i meziméstskou dopravu — na
této lince jezdi ¢aste¢né nizkopodlazni autobus SOR CN 12 a nizkopodlazni vozidlo SOR NC
18. Casteéné nizkopodlazni autobusy SOR CN 12 maji vy$ku podlahy nad vozovkou vpiedu
340 mm, vzadu 800 mm, nastupni vysku 320 mm, $iiku pfednich dvefi 810 mm a 2 mista pro
osoby na voziku. Vozidlo ma také mechanickou ploSinu pro ndstup osob na voziku, fixacni

prvky pro vozik a barevné kontrastni prvky ve vozidle [1].

2.1.8 Jizdni fad linky

Autobusové spoje jezdi z Horniho Jeleni smérem do Holic, Borohradku, Vysokého
Myta a do Pardubic. Nizkopodlazni autobusy jezdi na lince Pardubice — Horni Jeleni i

opa¢nym smérem a na lince Pardubice — Chrudim a zpét.

2.1 9 Spoje v pracovni dny
V soucasné dobé (jizdni fady v obdobi 2009 — 2010) jezdi 23 spoju na lince Horni

Jeleni — Pardubice. Z téchto celkovych 23 spoji jezdi na piimé lince Horni Jeleni — Pardubice
pouze 11 spoju. Zbylych 12 spoju jsou s piestupy — formou autobusovych piestupu (ptes
Holice), nebo formou piestupt na zelezni¢ni dopravu (autobusem do Holic a odtud vlakovym
spojenim do Pardubic nebo také pies vlakové nadrazi Moravany). Z téchto 11 ptimych spoju
na lince Horni Jeleni — Pardubice je 6 spoji nizkopodlaznich - z toho 2 nizkopodlazni spoje
v dopolednich hodinach, a 4 spoje v odpolednich hodinach (po 12 hoding).

V opa¢ném sméru na lince Pardubice — Horni Jeleni je celkem 25 spoju, z nichz je

13 piimych spoji. Zbylych 12 spoju je na piestupy (viz prestupy v piedchozim odstavci).
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Z téchto 13 pifimych spoju na lince jezdi v dopolednich hodinach 2 nizkopodlazni spoje a
v odpolednich hodinach (od 12 hodin) 6 nizkopodlaznich spoju. V nésledujicich obrazcich 3 a
4 je zobrazen podil nizkopodlaznich spojt v pracovni dny ve sméru Horni Jeleni — Pardubice

a Pardubice — Horni Jeleni [7, autor].

45%

55%

‘l:l Vysokopodlazni spoje B Nizkopodlazni spoje ‘

Obrézek ¢. 3: Spoje na lince Horni Jeleni — Pardubice
[7, autor]
Z obréazku ¢. 3 je patrné, ze pomér vysokopodlaznich spoju a nizkopodlaznich spojt na
lince ve sméru Horni Jeleni — Pardubice je vyrovnany. V priibéhu dne jede 6 spoju, které
dopravuji cestujici garantovanymi nizkopodlaznimi spoji a 5 spoju, které dopravuji cestujici
bariérovymi vozidly. Tento obrazek ¢. 3 zobrazuje pouze piimé spoje, které jezdi ve sméru
Horni Jeleni — Pardubice a mimo tyto piimé spoje jezdi i dalSich 12 spoji, u kterych je nutné

piestupovat, coz neni pro osoby na voziku vhodné.

‘l:l Vysokopodlazni spoje B NizkopodlaZni spoje ‘

Obrézek ¢. 4: Spoje na lince Pardubice - Horni Jeleni

[7, autor]
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Obrazek ¢. 4 vypovida o poméru nizkopodlaznich spoji na lince ve sméru Pardubice —
Horni Jeleni, kde prevazuje pocet nizkopodlaznich spoji nad bariérovymi

(vysokopodlaznimi) spoji.

Tabulka ¢. 1: Soucasny jizdni fad v pracovni dny

Smér jizdy
Horni Jeleni — Pardubice [ Pardubice — Horni Jeleni
od do od do

3:55 4:50 6:30 7:30
4:15 5:15 10:30 11:30
4:25 5:25 10:55 12:00
5:10 6:20 14:10 15:10
7:35 8:40 14:55 16:05
12:10 13:10 15:15 16:20
12:25 13:25 16:30 17:25
15:10 16:25 16:35 17:40
18:10 19:05 17:35 18:35
18:15 19:15 18:25 19:20
20:20 21:15 19:25 20:20

22:30 23:25

22:40 23:35

Pozn.: | zobrazeny pouze piimé spoje

[7, autor]

V tabulce ¢. 1 je uveden jizdni fad v pracovni dny, ktery je struény a zobrazuje pouze
Cas odjezdu a Cas ptijezdu daného spoje. Nizkopodlazni spoje jezdi v nasledujici ¢asy: 4:25
hodin, 7:35 hodin, 12:25 hodin, 15:10 hodin, 18:10 hodin a 20:20 hodin ve sméru Horni
Jeleni — Pardubice. V opa¢ném sméru Pardubice — Horni Jeleni jezdi nizkopodlazni spoje
v nasledujicich ¢asech: 6:30 hodin, 10:55 hodin, 14:10 hodin, 14:55 hodin, 16:30 hodin, 17:35
hodin, 19:25 hodin a v 22:40 hodin.

Z tabulky ¢. 1 vyplyva, ze nejvyssi pocet nizkopodlaznich spoji jezdi ve sméru
Pardubice — Horni Jeleni od 14:10 hodin do 19:25 hodin. V opa¢ném sméru Horni Jeleni —
Pardubice jezdi nejvysSi pocet nizkopodlaznich spoji od 15:10 hodin do 20:20 hodin.

Z tohoto zjisténi vyplyva, ze je umisténi nizkopodlaznich autobust v odpoledni Spicce

dostate¢né zajisténé.
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2.1.10 Spoje o vikendech

O vikendu jezdi celkem 13 spojii ve sméru Horni Jeleni — Pardubice a stejny pocet
spoju jezdi i smérem Pardubice — Horni Jeleni. Z téchto celkovych 26 spoju jezdi v sobotu
13 spoju a v nedéli také 13 spoju. V sobotu jsou vSechny spoje nizkopodlazni a v nedéli je
11 spoju nizkopodlaznich a 2 klasické (bariérové) spoje. V tabulce ¢. 2 je zobrazen jizdni fad,
ktery jezdi o vikendech a v nésledujicich grafech (obrazek ¢. 5 a obréazek ¢. 6) je znazornén

pom¢ér spoju 0 vikendu [7].

50% 50%

O sobota @ nedéle

Obrazek ¢. 5: Pomér po¢tu spoju o vikendu

[7, autor]
Na obrdzku ¢. 5 je zobrazen pomér nizkopodlaznich a vysokopodlaznich (bariérovych)

spoju — v sobotu i v nedéli jezdi stejny pocet spoju (13 spoji).

12%

88%

‘ O Vysokopodlazni spoje B Nizkopodlazni spoje ‘

Obrazek ¢. 6: Pomér poctu vysokopodlaznich a nizkopodlaznich spoji o vikendu
[7, autor]
Obrazek ¢. 6 znazornuje pievahu nizkopodlaznich spoji nad vysokopodlaznimi
(bariérovymi spoji) o vikendu, kdy z celkového poctu 26 spoju jede 24 nizkopodlaznich spoju

a 2 bariérové (vysokopodlazni) spoje.
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Tabulka ¢. 2: Soucasny jizdni fad o vikendu

Smér jizdy
Den Horni Jeleni - Pardubice | Pardubice - Horni Jeleni
od do od do
4:25 5:25 6:30 7:30
5:20 6:10 11:00 11:50
;‘93 7:35 8:40 14:30 15:25
A 12:20 13:20 16:30 17:25
15:30 16:20 19:25 20:20
18:15 19:15 22:30 23:25
20:20 21:15 - -
4:25 5:25 6:30 7:30
7:35 8:40 10:30 11:30
% 12:10 13:10 11:00 11:50
5
z 12:20 13:20 14:30 15:25
15:30 16:20 16:30 17:25
18:15 19:15 19:10 20:05
- - 19:25 20:20

[7, autor]

V tabulce ¢. 2 jsou uvedeny jizdni fady linky Horni Jeleni — Pardubice a Pardubice —

Horni Jeleni, které jezdi o sobotach a ned¢lich. Tyto jizdni fady jsou stru¢né a zobrazuji pouze
¢as odjezdu a piijezdu daného spoje. VSechny spoje, které jezdi v sobotu, jsou spoje piistupné
osobam s omezenou schopnosti pohybu a tyto spoje obsluhuje nizkopodlazni autobus.
V nedéli jsou vSechny spoje nizkopodlazni, kromé spoji v 12:10 hodin ve sméru Horni Jeleni
— Pardubice a ve sméru Pardubice — Horni Jeleni v 10:30 hodin. V porovnani tabulky ¢. 2
s tabulkou ¢. 1 je patrné, Ze za cely vikendu (sobota i nedéle) jezdi vice nizkopodlaznich

spoji, nez v pracovni dny.

2.1.11 Trasa linky

V ptiloze 1 této prace je uveden konkrétni jizdni fad, ktery se vztahuje na spoj vedeny
nizkopodlaznim vozidlem v obou smérech (z Horniho Jeleni do Pardubic v 7:35 hodin i spoj z
Pardubic na Horni Jeleni ve 14:10 hodin). V tabulce v piiloze 1 jsou kilometry trasy uvedeny

pouze jednou, protoZe se jednd o stejnou trasu v obou smérech. Konkrétni ¢asy odjezdu
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piimych spoju nizkopodlaznich vozidel z Horniho Jeleni do Pardubic i opa¢nym smérem
v pracovni dny jsou uvedeny v tabulce ¢. 1 (v kapitole 2.1.9 této prace) a o vikendech jsou

uvedeny v tabulce ¢. 2 (v kapitole 2.1.10 této préace) [7].

2.1.12 Dopravce na lince

Ve Vychodnich Cechiach provozuje veiejnou linkovou dopravu spoleénost Veolia
Transport Vychodni Cechy a. s., ktera piasobi ve 4 krajich (Kralovéhradecky, Pardubicky,
Stiedocesky a Vysocina) [8].

2.1.13 Alternativni moznosti spojeni Horni Jeleni — Pardubice
V této lokalité nelze vyuzit zadné jiné spojeni mezi mésty Horni Jeleni — Pardubice,
neZ vetejnou linkovou dopravu nebo individudlni automobilovou dopravu. NejbliZz8§i mozné

zelezni¢ni spojeni je z Borohradku, ktery je vzdaleny 6 kilometrt.

2.1.14 Infrastruktura

Vyhodna geograficka poloha pobliz krajského mésta Pardubice, zajistuje méstu Horni
Jeleni dobrou dopravni dostupnost. Méstem prochazi silnice II. tfidy ¢. 305 z Borohradku do
Skutce, ktera se v obci Jaroslav napojuje na silnici 1. tfidy ¢. E 442 z Litomysle do Pardubic.
Silnice I1I. t¥idy vedou z mésta smérem na Ostietin, Cernou nad Orlici a smérem na Ujezd u
Chocné. Mésto Horni Jeleni m& do budoucna (do 3 let) v planu zlepsit technicky stav
vozovek, budovani parkovist, rekonstrukci namésti a koupalisté a také ma v planu vyfesit
stani autobust (nejlépe mimo naméti). Velky vyznam pro mésto ma nedaleky rekonstruovany
7elezniéni koridor Ceska Tiebova — Praha (ZelezniGni stanice Zamrsk a Choceil), ktery je
jednim z hlavnich Zelezni¢nich taht v republice. V Hornim Jeleni se nachazi mateifska a
zakladni Skola. Jako socidlni zafizeni je zde vybudovany dim s pecovatelskou sluzbou,

domov dichodct a dim pro trvale imobilni osoby Simeon.

2.2 Analyza silnych a slabych stranek dopravni obsluznosti

e Silné stranky,

» mésto disponuje autobusovym spojenim nizkopodlaznimi vozidly, které umoziiuji
0sobadm s omezenou schopnosti pohybu a orientace vice vyuzivat vefejnou linkovou
dopravu.

e Slabe stranky,

» nedostatek prostoru pro pobyt 2 autobusi na namésti v dob¢, kdy maji fidi¢i soucasné

dobu pfestavky mezi fizenim,
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» malé vyuzivani nizkopodlaZznich spoji osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,

» nerovnomeérné rozlozeni nizkopodlaznich a vysokopodlaznich spoji béhem dne.

e Prilezitosti,

» vyssi zajem o kvalitnéjsi vetejnou dopravu (nizkopodlazni spoje, zastavky s ptistupem
po osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace), ktery povede k vy3$im trzbam,

> lepSi nastupovani/vystupovani cestujicich s kocéarky, seniord, cestujicich sholemi
apod.,

» modernizace namésti v blizké dobé (horizont 2 — 3 let).

e Hrozby.

» bariérové chodniky, ptechody pro chodce.

Tato analyza hodnoti dopravni obsluZznost v Hornim Jeleni a nedostatky i pfednosti
piepravy vetejnou linkovou dopravou.

Do silnych stranek patii nizkopodlazni kloubové autobusy (zakoupené dopravcem
pred 2 lety), které jsou v Pardubickém kraji jedinymi autobusy svého druhu (jezdi na lince
Pardubice — Horni Jeleni a Pardubice — Chrudim).

Mezi slabé stranky infrastruktury patii nedostatek prostoru pro pobyt 2 autobusi na
namesti (1 autobus nizkopodlazni kloubovy a 1 autobus standardni), kdy maji fidi¢i souc¢asné
dobu piestavky mezi fizenim. Tato situace je v jarnich a letnich mésicich bezproblémova.
V zimnich mésicich, kdy napadne snih, nastava ztizena situace, ktera spociva v hromadéni
sné¢hu na kraji vozovky, kdy fidi¢i autobusti parkuji co nejblize krajnici. Problém spociva
v tom, Ze za normalnich podminek je pozemni komunikace na namésti koncipovana tak, aby
mohl osobni automobil objet autobus, do kterého nastupuji cestujici. V zimnich mésicich se
vlivem hromadéni snéhu na krajnici vozovky zmensuje plocha komunikace a osobni vozidla
obtizné objizdi autobus, ktery tam v danou dobu (podle jizdniho fadu) zastavuje pro
nastup/vystup cestujicich. Také je nutno dodat, Ze namésti je koncipovano jako jednosmérna
komunikace a nehrozi kolize vozidla v protisméru. I ptesto, ze jezdi v dopolednich hodinach
dostatek spojti, problém spociva v tom, Ze vétSina téchto dopolednich spojii je vysokopodlazni
- ,.bariérové.” Pro cestujici s kocarkem a nebo pro osoby na voziku v dopolednich hodinach
jezdi nizkopodlazni spoje v 4:25 hodin a v 7:35 hodin. Nejblizsi dalSi nizkopodlazni spoj
jezdi ve 12:20 hodin.
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Tato absence nizkopodlaznich spoji je dana malym poctem nizkopodlaznich vozidel
dopravce, ktery v soucasné dobé obnovuje sviij vozovy park.
PrilezZitosti pro lepsi zaflenéni osoby na voziku je obchod Vecerka, ktery méa kromé&

schodt i bezbariérovy vstup do obchodu. Tento obchod ma bezbariérové prostory.

2.3 Veolia Transport Vychodni Cechy a. s.

Tato cast kapitoly je zaméfena na vozovy park této spoleCnosti s navaznosti na

bezbariérovou dopravu.

2.3.1 Vozovy park Veolia Transport Vychodni Cechy a. s.

Spolegnost Veolia Transport Vychodni Cechy a. s. zaji§tuje dopravu autobusy pro
uzemi kraji Kralovéhradeckého, Pardubického, Stfedoceského a kraje Vysoc€ina.
V soucasnosti disponuje cca 300 autobusy. Prumérné stafi vozového parku se postupné
snizuje prubéznymi nakupy novych vozidel a v soucasné dobé je 10 let [8]. Na webovych
strankach jsou ptivodni 2 velkokapacitni autobusy (oznaceni 943), které jsou v soucasné dobé
nahrazeny jinymi autobusy. Uvedeny pocet autobusi na webovych strankach spole¢nosti
nebyl dosud aktualizovan. Prizkumem, provedenym v ¢asovém obdobi listopad — prosinec
2009, byly zjistény i dalsi vozidla (2 x Irisbus Crossway LE, 2 x SOR NC 18; 1 x SOR CN
8,5, 1 x SOR C 10.5 a SOR CN 12). Vozidlo typu Irisbus Crossway LE je castecné
nizkopodlazni, vozidlo typu SOR CN 12 je ¢astecné nizkopodlazni a vozidlo typu SOR NC

18 je kloubove nizkopodlazni vozidlo. Na obrazku ¢. 7 je zobrazen pomér vozidel ve

vlastnictvi dopravce (nizkopodlazni x vysokopodlazni) [8].

2%

O wsokopodlazni
H nizkopodlazni

98%

Obrézek ¢. 7: Pomér autobusii spole¢nosti Veolia Transport Vychodni Cechy a. s.
[8, autor]
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Z obréazku ¢. 7 je patrné, Ze spole¢nost zacala obnovovat vozovy park a z toho diavodu

Vv soucasné dob¢ disponuje pievazné vysokopodlaznimi (bariérovymi) autobusy.

Vefejnou linkovou dopravu na piiméstskych spojich zajiStuje dopravce autobusy

KAROSA typu C 734, C 934, C 954 a SOR 9,5 a 2 velkokapacitni nizkopodlazni autobusy

typu SOR NC 18 a vozidly zjisténymi prizkumem v ¢asovém obdobi listopad - prosinec 2009

(viz 1. odstanec kapitoly 2.3.1 této prace) [8]. Podrobné&jsi informace k typum

nizkopodlaznich autobust, které se pouzivaji na této lince:

Irisbus Crossway LE,

tento typ autobusu se vyrédbi v nizkopodlazni verzi od roku 2007. Jde o model
méstského 1 meziméstského Casteéné nizkopodlazniho autobusu, ktery v ramci
koncernu Irisbus vyrabi od roku 2007 spole¢nost Iveco Czech Republic Vysoké Myto
(diive Karosa). Pfedni polovina Sasi autobust (po zadni dvefe vcetn€) je odvozena

z méstského vozu Irisbus Citelis 12M. Cena autobusu je 4 270 000 CZK bez DPH [9].

B ey

Obrézek ¢. 8: Irisbus Crossway LE

[10]
SOR NC 18,
zvlastnosti tohoto autobusu je skute¢nost, ze je prvni Cesky meziméstsky kloubovy
nizkopodlazni autobus vibec. Je to typ linkového dvoucélankového nizkopodlazniho
autobusu, ktery od roku 2008 vyrabi ¢eska spolecnost SOR Libchavy. Autobus SOR
NC 18 je prvnim modelem své tfidy v Cechach od ukonéeni vyroby linkového
autobusu 943 v roce 2001. Tento typ autobusu je odvozen z méstského kloubového
autobusu SOR NB 18, ktery SOR poprvé predstavil vroce 2006. Oba modely
vyuZivaji maximalni povolenou délku dvouclankového autobusu 18,75 m. SOR NC 18
je trinapravovy kloubovy (dvouclankovy) nizkopodlazni autobus wuréeny pro
piimé&stské nebo regionalni linky, které jsou velmi vytiZzené. V prostoru prostiednich

dveii je jedno misto pro kocarek nebo osobu na voziku. Prostfedni dvefe jsou

vybaveny ploSinou pro nastup a vystup osob na voziku. Cena tohoto autobusu je
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7 miliona K¢ bez DPH [11] a tento autobus jezdi na lince Pardubice — Horni Jeleni

(trasa ptes Holice) a na trase Pardubice — Chrudim [12].

Obrazek ¢. 9: SOR NC 18

[10]
e SORCN 12.
je to model c¢aste¢né nizkopodlazniho autobusu, ktery vyrabi spole¢nost SOR

Libchavy od roku 2004. Cena tohoto autobusu je 3 400 000 K¢ bez DPH [11] [13].

Obrazek ¢. 10: SOR CN 12

[13]

2.3.2 Tarifni podminky

I kdyz tato spoleCnost provozuje vetejnou linkovou dopravu ve 4 krajich, pouze
v Pardubickém kraji jezdi nizkopodlaZzni kloubovy autobus SOR NC 18, ktery tato spole¢nost
vlastni ve 2 provedenich. Tabulka ¢. 3 obsahuje kilometricky cenik stanoveny spole¢nosti
Veolia Transport a. s., ve kterém jsou tuéné vyznaceny ceny, které se piimo vztahuji na linku
Pardubice — Horni Jeleni [8]. Z tu¢né vyznacenych tdajua v tabulce ¢. 3 vyplyva, Ze je tato
doprava finan¢né vyhodnd pro osoby na voziku (skupina ZTP/P; cenové zvyhodnéni osob na

voziku je uvedeno v kapitole 1.10 této préace).
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Tabulka ¢. 3: Kilometricky cenik

Druh jizdného (v K&) Jizdné na Cipové
karté obousmérné
Tarifni
vzdalenost zlevnéné Zlevnéné o obcanské
(km) zvIastni
oby¢ejné (50 % do 15 15-26 ] i
o (ZTP/P) | tydenni | mési¢ni
jizdné) let let
1-2 8 4 3 6 2 72 292
3-4 10 5 4 8 3 90 366
5-7 13 7 5 10 3 117 475
8-10 16 8 6 12 4 144 585
11-13 20 10 8 15 5 180 731
14 - 17 24 12 9 18 6 216 877
18 - 20 28 14 11 21 7 252 1023
21-25 32 16 12 24 8 288 1170
26 - 30 37 19 14 28 9 333 1352
31-35 41 21 15 31 10 369 1499
[8]

Tabulka ¢. 3 uvadi sazby jizdného podle tarifni vzdalenosti. V tarifni vzdalenosti
26 — 30 km jsou vyznaceny sazby jizdného, které se pifimo vztahuji na linku Pardubice —
Horni Jeleni. Tento druh dopravy nelze nahradit jinou dopravou, protoZze Horni Jeleni lezi v

cvwr

stanice je v Borohradku, Cerné n. Orlici a piipadné v Holicich.

2.4 Internetové vyhledavani spoju verejné dopravy pomoci elektronického
portalu IDOS

Ministerstvo dopravy a spolecnost CHAPS spol. s. r. 0. ve spolupraci se spolecnostmi
Dopravni podnik hl. m. Prahy a. s., koordinatorem ODIS s. r. 0. a Ceskymi drdhami a. s.
ziidily sluZzbu na internetovych strankach www.idos.cz, kterd umozni staZzeni a tisk jizdnich
radi vSech linek vetejné linkové osobni dopravy, vSech trati osobni zelezni¢ni dopravy a linek
nékterych integrovanych dopravnich systému. Je mozné stahnout jizdni fady platné v den, kdy
chce cestujici uskute¢nit svou piepravu. Tato data jsou vystupem z databaze Celostatniho

informaé¢niho systému o jizdnich ¥adech (CIS JR), ktery vede Ministerstvo dopravy pro
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potieby vefejnosti. Jizdni fady lze stahovat ve formatech PDF a XLS. Format XLS slouzi pro
potieby zrakové postizenych.

V dnes$ni dobé, kdy se spolenost snazi odstranit bariéry mezi zdravymi lidmi a
osobami na voziku, vznikla nova bariéra, ktera se v soucasné dobé nefesi. V piipad¢, ze se
osoba na voziku podiva na internetovy portal IDOS (na webovych strdnkach www.idos.cz) a
zada ptimy spoj z Horniho Jeleni do Pardubic, dozvi se malo informaci. Cestujici se dozvi
pouze to, jestli je spoj bezbariérovy. Ale uz se nedozvi, jestli jsou dana autobusova nadrazi
(ptipadné autobusové zastvky) bezbariérova nebo jestli ma osoba na voziku moznost dostat
se do informa¢ni kancelafe bez piekazek v podobé schodi. Prestoze je na webovych
strankach u nizkopodlaznich spoji dopravce Veolia Transport mezindrodni symbol osoby na
voziku, neni zvyraznén a cestujici tento symbol lehce ptehlédne pii vyhledavani spoje pies
tento vyhledavaci portél.

V ptipadé, Ze by chtél cestujici na voziku cestovat na delsi vzdalenosti a musel by
piestupovat, nema moznost se z internetového portalu IDOS dozvédét informaci o tom, jestli
je mozné piejet vozikem na jiné nastupisté. V piipadé, ze by byla vétsi informovanost
vefejnosti o bezbariérové piepravé cestujicich ve vetejné linkové dopravé (pteprava
cestujicich pomoci plosiny), byla by vétsi pravdépodobnost, Ze osoby na voziku budou tuto
dopravu vyuzivat Castéji, nez je tomu dosud. V piipad¢, Ze se osoba na voziku rozhodne
vyuzit vefejnou linkovou dopravu sama, musi si zjistit, jestli ma spoj bezbariérovy ptistup na
zastavku. U soucasnych autobusi (i u nizkopodlaznich) jsou ulicky koncipovany jen pro
zdravé lidi a pocita se s tim, Ze pokud jede osoba na voziku, jede s doprovodem, nastoupi
v misté ploSiny do autobusu a doprovod osoby zakoupi jizdenku. V soucasné dobé si osoba na
voziku, ktera se rozhodne cestovat sama bez doprovodu, nemiize koupit jizdenku, protoze se
nedostane do autobusu z toho divodu, Ze jsou plosiny instalovany pouze u prostfednich dvefi
v ptipad¢ vozidla SOR NC 18 nebo u zadnich dveti vozidel SOR CN 12 a Irisbus Crossway
LE, kde je ve vnitini ¢asti autobusu prostor ur¢eny pro osoby na voziku. Toto vychazi z
konstrukénich parametrt vozidla, kde nelze projet s vozikem mezi kabinou fidi¢e a blatnikem
ptedniho kola. I kdyby se konstrukéni stranka nizkopodlazniho autobusu vytesila, neni ulicka
dostate¢né Siroka pro pruchod osoby na voziku. Na jednu stranu se rizné organizace snaZzi,
aby se osoby na voziku dokazali postarat sami o sebe a byli samostatni, ale na druhou stranu
jim nikdo nefekne, jak vyuzivat vetejnou linkovou dopravu bez vyuziti doprovodu. Praveé
diky tomuto a nedostatkim na internetovém portalu IDOS jsou osoby na voziku odkazani na
pofizeni specialné upraveného osobniho vozidla s ovladanim v palubové desce (v piipadé, Ze

je osoba na voziku ochrnuta pouze na dolni koncéetiny) nebo aby tyto osoby cestovali s
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doprovodem. Problém u internetoveho portadlu IDOS by bylo mozné fesit. Na IDOSu by
osobam na voziku podstatné ulehcilo planovani cest, kdyby byla moznost ukazovat pouze
spoje, které jsou nizkopodlazni (jak je to v soucasnosti, ale Iépe viditelné) a také, na kterych
zastavkach je bezbariérovy pfistup. V soucasné dobé jsou nastupni plosiny v autobusech a
mista pro né uréend nevyuzitd. Zda se, Ze se takto kryji dopravci, pro které je hlavnim
kritériem spliilovat normy pro bezbariérovost spoje a pocet nizkopodlaznich spoji béhem dne,
ale na podminky pro samotnou piepravu téchto osob Se nehledi. Tento ukazatel dosud
neexistuje - smérnice 85/2001 ES uvadi pozadavky na autobusy danych tiid z hlediska jejich
pristupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

2.5 Shrnuti

Z analyzy soucasného stavu vyplyva, ze i kdyZ na lince Pardubice — Horni Jeleni jezdi
nizkopodlazni spoje, tak ne vSechno (ne vSude maji zastavky v Urovni néstupu do autobusu,
bariéry pii piejizdéni zjedné zastavky na druhou na jednom autobusovém nédraZi,
bezbariérovy piistup do informacni kancelafe na zastavkach) je dostate¢né ptipravené k tomu,
aby mohly osoby na voziku vyuZivat nizkopodlazni autobusy. Je mozné, Ze tento stav potrva
delSi dobu, dokud nebude piipravena cela infrastruktura (nastup osob na voziku z Grovné
zastavky, bezbariérovy prechod z jedné zastavky na druhou na jednom autobusovém nédraZi,
bezbariérovy pristup do informacni kanceléaie na zastavkach), kterad by zajistovala bezpecny a
bezbariérovy nastup do autobusu. Piistupnost linky Pardubice — Horni Jeleni v obou smérech
v odpolednich hodinach je vytiZzena. Ze skupiny cestujicich s omezenou schopnosti pohybu
vyuzivaji tuto linku pfevazné osoby doprovazejici ko¢arky a nevidomé osoby, které cestuji
vetejnou linkovou dopravou s asistenénimi psi. V souc¢asné dobé osoby na voziku tuto linku

nevyuzivaji.
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3 Navrh a zhodnoceni opatieni na zlepSeni pristupnosti linky pro

prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu

Tato kapitola je zaméfena na moznosti zlepSeni pfistupnosti linky pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a jejich potieby piepravy a na zhodnoceni jednotlivych

variant.

3.1 Navrh opatreni

Jako navrh opatteni byly zvoleny varianty pro zlepseni pfistupnosti linky pro pfepravu
osob s omezenou schopnosti pohybu:
» vyuzivani vetejné linkové dopravy osobou na voziku bez doprovodu,
» zajisténi dopravy pomoci spolecnosti SPID handicap o. p. s.,
> sestaveni nové linky,
> prodlouZeni stavajici trasy,

» navrh autobusové zastavky na namésti v Hornim Jeleni.

3.1.1 Vyuzivani verejné linkové dopravy osobou na voziku bez doprovodu

Resenim tohoto problému by bylo nakoupeni &te¢ky ¢ipovych karet a s ni i zakoupeni
samotnych c¢ipovych karet, které by si osoby s omezenou schopnosti pohybu piedplatily
formou ¢asového jizdného a u samotné piepravy by jim fidi¢ vysunul plos§inu pro nastup a
vystup. Tyto osoby by se odbavily ihned po nastupu do autobusu pies ploSinu. Takto by
osoby na voziku mohly cestovat sami bez doprovodu. Toto feSeni by vedlo k lepSimu
zaClenéni 0S0b S omezenou schopnosti pohybu do spole¢nosti.

Tento druh pfepravy by byl vhodny u pravidelnych cest osob na voziku, kde by se tyto
0soby okamzité¢ odbavily. V piipadé méné Casté piepravy osob s omezenou schopnosti
pohybu by byl vhodny po néstupu osoby na voziku do nizkopodlazniho/Castecné
nizkopodlazniho autobusu zadnimi dvefmi aktivni pfistup fidiCe autobusu, ktery by za
cestujicim piiSel a obslouzil ho na misté (piechazel by pouze fidi¢ mezi kabinou a mistem pro
osoby na voziku) a osoba na voziku by jizdenku pouze zaplatila.

Nutnosti by bylo formou letaka dat vefejnosti na védomi, Ze takovyto druh piepravy
pro osoby na voziku existuje. Letaky by rozeslal dopravce osobadm registrovanym na
socialnim odboru obecniho Gfadu s rozsifenou puisobnosti jako osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace v Pardubickém kraji (okoli mést Horni Jeleni, Holice, Horni a Dolni

Redice, Sezemice). Naklady spojené s letaky a jejich rozesilanim by platil dopravce (Veolia
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Transport Vychodni Cechy a. s.) a letaky by obsahovaly i informace o jednodus$im odbaveni

téchto osob prostfednictvim ¢tecky Cipovych karet.

Ctecka Cipovych karet ProxPoint Plus 6005

Ctecka ¢gipovych karet bude nakoupena od spoleénosti Sovte [14] a umisténa u
prostiednich dveti autobusu SOR NC 18 (kde je ploSina pro nastup/vystup cestujicich
s omezenou schopnosti pohybu) ve vySce 800 mm nad Urovni podlahy z vnitini strany
autobusu a cestujici bude odbaven ihned po nastoupeni do autobusu ptes ploSinu. U autobusii
SOR CN 12 a lIrisbus Crossway LE bude ¢tecka ¢ipovych karet umisténa u zadnich dvefi
v téZe vysce, jako u autobusu SOR NC 18.

Cipové karty HID si budou moci zakoupit cestujici v informaéni kancelati v krajich,
kde veiejnou linkovou dopravu provozuje spoleénost Veolia Transport Vychodni Cechy a. s.
Cteka &ipovych karet bude na zkousku nainstalovana do nizkopodlazniho kloubového
autobusu typu SOR NC 18 a pozdgji (v piipadé osvédéeni), bude toto zafizeni instalovano i
do dal$ich nizkopodlaznich a ¢astecné nizkopodlaznich vozidel této spole¢nosti. V piipade
nové nakupovanych nizkopodlaznich vozidel bude ¢tecka Cipovych karet instalovéana jiz ve

fazi vyroby vozidla.

Obréazek ¢&. 11: Ctecka &ipovych karet ProxPoint Plus 6005
[14]
Obrézek ¢. 11 znazoriuje étecku Eipovych karet, ktera bude pouZita v nizkopodlaznich

| v ¢aste¢né nizkopodlaznich vozidlech.
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HID ISOProx II ¢ipové karty

Diavodem potizeni HID ¢Eipovych karet spolu se ¢teCkou ¢ipovych karet je rychlejsi
odbaveni cestujicich na zastavce. Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu to bude jediny
zpusob pro cestovani vefejnou linkovou dopravou bez doprovodu.

Tyto Cipové karty budou spolu se ¢teckou Cipovych karet zakoupeny dopravcem
(Veolia Transport Vychodni Cechy a. s.) a nasledné pouzity u nizkopodlaznich/¢asteéné
nizkopodlaznich vozidel, které ma tato spole¢nost v souc¢asné dobé ve svém vozovém parku.

Podminkou u HID c¢ipové karty bude zakoupeni ¢asového jizdného jak u normélniho
(zdravého) cestujiciho (viz tabulka ¢. 3 — tu¢né vyznaceny tadek, kolonka mési¢ni jizdné na
Cipové karté obousmérné), tak i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Pouze osoby na
voziku budou moci vyuZzivat odbaveni zadnimi dvefmi po nastupu do autobusu pies ploSinu,
ostatni cestujici budou odbaveni u piednich dveti (u kabiny fidice).

Casové jizdné se bude nabizet pro osoby s omezenou schopnosti pohybu na 1 mésic
v ¢astce 338,- (75 % sleva z jizdného stanoveného v tabulce ¢. 3 — jizdné na Cipové karté
obousmérné mésicni v tuéné vyznaceném tradku). Toto ¢asové jizdné bude stanoveno podle
vyhlasky €. 182/1991 Sb., § 31 o poskytovani mimotfadnych vyhod. Tato vyhlaSka se tidi
zakonem ¢. 100/1998 Sb., o socialnim zabezpeceni [2].

Cena 1 Cipové karty je 152 K¢ bez DPH (cena s DPH ¢ini 167 K¢) [15]. Spole¢nost
Veolia Transport Vychodni Cechy téchto karet zakoupi 200 kusii, V piipadé nedostatku
dokoupi dalsi ¢ipové karty. Spolecnost tuto kartu bude prodavat za 190 K¢&.

Cenik jizdného pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Je nutné uvést i cenik za pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
které maji ve vefejné linkové dopravé finanéni tlevy oproti cestujicim bez omezeni. Priikazy
mimotradnych vyhod se ud€luji obCantim s tézkym télesnym, smyslovym nebo mentalnim
postiZzenim, které omezuje jejich pohybovou nebo orienta¢ni schopnost (viz kapitola 1.10 této

prace).

3.1.2 Zajisténi dopravy pomoci spolecnosti SPID handicap o. p. s.

SPID handicap je obecné prospésna spoleCnost — neziskovd organizace
s celorepublikovou putsobnosti v oblasti zaméstnavani osob zdravotn€¢ znevyhodnénych a
pievazné osob s t€zkym zdravotnim postizenim.

Tento zplsob dopravy, pomoci spole¢nosti SPID handicap, provozuje Dopravni

podnik mésta Pardubice a je uréen pro osoby télesné postizené jak vramci MHD
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v Pardubicich, tak i pro dopravu mimo mésto. V rdmci MHD v Pardubicich je pro tyto
spoluobCany upraven vozovy park, ktery mé nizkopodlazni autobusy a trolejbusy pro
komfortni nastup a vystup cestujicich na invalidnim voziku. Také jsou upraveny zastavky
MHD pro nejpiijemnéj$i nastup do vozidel. Vedle sluzeb v ramci MHD nabizi dopravni
podnik i pfepravu specialné upravenym automobilem pro zdravotné postizené.

V soucasné dobé¢ se spolecnost zaméiuje na zaméstnavani pohyboveé handicapovanych
osob na chranénych pracovistich. Spolecnost provozuje chranéné dilny s celkovym poctem
50 zaméstnanct a se Sirokou nabidkou vlastnich vyrobka a sluzeb. Provozovny i samotna
pracovisté jsou uzpiisobeny tak, aby umoznily rovnocenny pfistup ke vSem produkovanym
¢innostem bez ohledu na tGroven zdravotniho omezeni [17].

Tento zplisob dopravy je urcen pro:

» zdravotné postizené, ktefi nevlastni motorové vozidlo, nebo pro ty, ktefi nemohou
vozidlo vyuZivat sami,

» drzitele prikazu ZTP/P (pfednost maji osoby odkazané na pouzivani ortopedického
voziku),

> o0soby, které se stanou imobilnimi kratkodobé v disledku irazu nebo choroby.

Tento zpusob piepravy lze objednat telefonicky alespon jeden den pfed zamyslenou
prepravou [18].

Cenik jizdného:

» 15,- jednotliva jizda v ramci sit¢ MHD v Pardubicich,

> 16,- za ujety kilometr mimo mésto a to cesta vozidlem tam i zpét (+ 150,- za prvni
hodinu ¢ekaci doby a + 20,- za kazdou dal$i zapocatou’s hodinu ¢ekad doby az do
skonceni piepravy. Ve dnech mimoifadného volna je sazba 18,-/km, ale minimalni
cena za jednu jizdu je ve vysi 200,-. Také je zde ptirazka 150,- za prvni hodinu ¢ekaci
doby, kterd se pocita do 20:00 hodin a pfirazka 25,- za kazdou dal$i zapocatou
Y4 hodinu ¢ekaci doby az do skonéeni ptepravy),

» spole¢nost SPID handicap ma i dalsi ujednani, ve kterém kazdy Kklient nebo
organizace, ktera si dopravu objedna a bez omluvy a fadného odvolani ji nevyuZije je
povinen uhradit naklady zbyte¢né jizdy, které ¢ini v pracovnich dnech 16,-/km a ve
dnech pracovniho volna a o svatcich 18,-/km. Také musi zaplatit smluvni pokutu ve
vysi 100,- v pracovni dny a 500,- ve dnech pracovniho volna a o svatcich. Za fadné
odvolanou objednavku se povazuje pieprava mimo sit MHD Pardubice a pteprava ve

dnech pracovniho volna a o svatcich zruSend minimalné¢ 1 pracovni den pred
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objednanou pfepravou a u ostatnich individudlnich ptfeprav alesponn 2 hodiny pted

sjednanym terminem piepravy [19].

Stanovisté vozidla uréeného pro prepravu handicapovanych je Dopravni podnik mésta
Pardubice a. s., Teplého 2141, Pardubice 532 20.

Cesta osoby s omezenou schopnosti pohybu z Horniho Jeleni do Pardubic ma 29 km a
celkova cena jizdy ujetd z Horniho Jeleni do Pardubic ¢ini 464,- na jednu cestu podle vzorce
(1). Na zpate¢ni cestu by musela osoba s omezenou schopnosti pohybu zaplatit tu samou
¢astku. Tento druh dopravy je pro postiZzeného ob¢ana finan¢né naro¢ny.

Vétsinou se tento druh dopravy vyuziva napft. pro cestu do lazni, nebo na cestu na
pardubické nadrazi. Cesty mimo mésto se uskute¢niuji malo, protoze v Pardubicich jezdi jen
jedno auto a je plné€ vytizeno. Kromé 1 vozidla pro cesty mimo mésto mé spolenost upraveny
vozovy park pro cesty po Pardubicich. Po domluvé s dopravnim podnikem je moZné
uskute¢nit cestu i v sobotu nebo v nedéli, v3e zéleZi na domluvé klienta s dispe¢inkem [19].

SPID handicap vlastni Mikrobus Ford Transit 8+1, kterym provadi ptepravu
handicapovanych. Na obrazku €. 12 je znazornéno vozidlo, které je uréeno pro prepravu osob

mimo meésto.

Obrézek ¢&. 12: Mikrobus Ford Tranzit

[20]

I ptesto, Ze spole¢nost SPID handicap provozuje tuto dopravu na piani zdkaznika a

s maximalnim pohodlim, v porovnéni s veifejnou linkovou dopravou je cena této piepravy

mnohonasobné vys§i (cena piepravy 0soby na voziku vefejnou linkovou dopravou je
v kapitole 2.3.2 této prace v tabulce ¢. 3 ve skupiné 0sob ZTP/P — tu¢né zvyraznény fadek).

V soucasné dob¢ nejsou osoby na voziku informované o moznosti pfepravy vefejnou

linkovou dopravou nizkopodlaznimi vozidly (pomoci ploSiny pro nastup a vystup cestujicich)

a v pripad¢, Zze osoba na voziku nevlastni specialné upravené vozidlo pro jizdu na pozemnich
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komunikacich, nema tato osoba jinou moznost, neZ vyuZzivat tento zptisob piepravy. V ptipadé
nemajetné osoby na voziku, ktera nevlastni specialné upravené vozidlo, by doslo k izolaci této
osoby, protoze by neméla dostatek finanénich prostiedkd na pfepravu spole¢nosti SPID
handicap. Tato osoba by byla odkazana na pomoc v rodiné nebo na zplnomocnéni jiné osoby
v ufednich zaleZitostech pomoci pIné moci. Takto postizena osoba by pfisla o sociélni
kontakty se spole¢nosti a nemohla by ani navs§tévovat kulturni (napf. kino, divadlo) a jiné
spolecenské akce. Z toho ditvodu by bylo vhodné podat ndvrh Gpravy vyhlasky Ministerstva
prace a socialnich véci ¢. 182/1991 Sb., § 31 o poskytovani mimotadnych vyhod. Tato
vyhlaska se tidi zakonem ¢. 100/1988 Sb., o socialnim zabezpeceni § 86 [2].

Tato Uprava vyhlasky by piizptsobila podminky piepravy osob s omezenou
schopnosti pohybu (osoby na voziku) tak, aby odpovidal vetejné linkové dopravé — sleva ve
vySi 75 % z ceny jizdného (viz kapitola 1.10 této prace). Tento navrh by umoznil, aby
vSechny piepravy osob na voziku byly finanéné vyhodné pro takto postizené osoby.

V piipadé, Ze by byl tento navrh pfijat, ¢inila by cena za 1 km 25 % z ceny za ujety km
mimo mésto (viz cenik jizdného spole¢nosti — 16,-), coz by ptedstavovalo ¢astku 4,-/1 km a
cena za pirepravu z Pardubic na Horni Jeleni (29 km) by ¢inila 116,- (stanoveno podle vzorce
(1)). Cena za piepravu z Pardubic na Horni Jeleni a zpét by ¢inila 232,- (stanoveno podle
vzorce (2)), coz by byla pfijatelngjsi ¢astka oproti soucasné.

Vy¢islena sleva 75 % z ceny jizdného (16,-) by ¢inila 12,-/1 km a sleva z ceny za
piepravu z Pardubic na Horni Jeleni by ¢inila 348,- (stanoveno podle vzorce (1)), se zpate¢ni

cestou by sleva ¢inila 696,- (stanoveno podle vzorce (2)).
Cena jizdneho = P x L [K¢] Q)
P... cenazal km [K¢]
L...vzdalenost [km]

Zpatecni jizdne = 2 xcena jizdneho [K¢] 2

3.1.3 Sestaveni nové linky

U nov¢ linky se vychazi z jizdniho fadu 4 linek z pfepravniho pruzkumu (provedeného
ve dnech 3. 3. 2010 — 10. 3. 2010) ve 4:25 hodin, 4:35 hodin, 4:57 hodin a v 5:10 hodin a pro
ucely plného obsazeni bude na nové sestavenou linku nasazen nizkopodlazni kloubovy
autobus typu SOR NC 18 a dojde i ke slouceni 4 ruznych tras (Holice — Pardubice, Horni
Jeleni — Pardubice, Trusnov — Dolni Roven Litétiny — Holice, Horni Jeleni — DaSice —
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Pardubice). Na zastavky, které jsou svou polohou vychyleny od této trasy bude nasazeno

vozidlo SOR CN 12.

Tabulka ¢. 4: Prepravni pruzkum zji$tény na trase Pardubice - Horni Jeleni

Pocet prepravovanych

5 osob
_ Cas
Datum Autobus | Smér jizdy odjezdu astup st
celkovy v HJ*
3.3.2010|SOR C 10.5 |P-HJ 18:25 45 9
4.3.2010|C 734 HJ-P 5:10 42 10
4.3.2010| SOR NC 18 |P-HJ 10:55 59 9
5.3.2010|C 934 HJ-P 4:15 36 2
5.3.2010|SOR NC 18 |P-HJ 14:10 60 28
8.3.2010|SOR NC 18 |P-HJ 14:55 145 56
9.3.2010|SOR NC 18 |HJ-P 7:35 145 40
9.3.2010|C 945 E P-HJ 10:30 28 6
10.3.2010|SOR NC 18 |HJ-P 4:25 40 0

[autor]

Tabulka ¢. 4 ukazuje pocet pfepravovanych osob v terminu 3. 3. 2010 — 10. 3. 2010.

Vysvétlivky k tabulce ¢. 4: *...dano dle sméru, P...Pardubice, HJ...Horni Jeleni.

V nésledujicim rozdéleni jsou uvedeny trasy autobust, na které se sestaveni nové

linky vztahuje:
Bus 650510 4 (jede v 4:25 hodin na trase Holice — Pardubice),
Bus 650040 2 (jede v 4:35 hodin na trase Trusnov — Dolni Roven Litétiny — Holice),
Bus 650050 2 (jede v 4:57 hodin na trase Horni Jeleni — Holice),

>

>
>
>

na které se slouceni vztahuje. V obrdzku €. 17 je zobrazena trasa nové sestavené linky.

Bus 650670 6 (jede v 5:10 hodin na trase Horni Jeleni — DaSice - Pardubice).

V nésledujicich obrazcich (obrazek ¢. 13 — 16) jsou uvedeny trasy jednotlivych spoju,
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Obrazek &. 13: Trasa Holice - Pardubice

-

[6, autor]
Spoj na obrazku & 13 zagina v Holicich, jede pfes Horni Redice, Dolni Redice,
Sezemice, Sezemice Pocaply a konc¢i v Pardubicich na autobusovém néadrazi. Vzdalenost

Holic od Pardubic je 20 km a celkova dobajlzdyje 30 minut.
[
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Obrézek ¢. 14: Trasa Horni Jeleni — Holice
[6, autor]
Obrazek ¢. 14 ukazuje spoj, ktery za¢ina v Hornim Jeleni, jede pfes Ostietin a konci

v Holicich, které jsou vzdéleny od Horniho Jeleni 6 km a celkové doba jizdy je 15 minut.
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Obrazek ¢. 15: Trasa Trusnov - Dolni Roven Litétiny — Holice
[6, autor]
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Obrazek ¢. 15 ukazuje spoj, ktery jede z Trusnova pies Dolni Roven Litétiny, Dolni
Roven Horni Roven, u Cihékovych, hasi¢ska zbrojnice, Dolni Rovent Horni Roven $kola,
Dolni Roven, Skola, Dolni Roven obecni ufad a konéi v Holicich. Od Trusnova jsou Holice
vzdalené 8 km a celkova dobajlzdyje 30 minut.

SO ’HfHI‘ ST o
e — —hj—_—"_'l'.r-_j ap H“\,_l 0 IG‘E T - 1
Ry};itih'h/f ’; Sezemloe 4 \_OSHEt,'T- Hor.
b A Jeleni
=5 ' X - |
f:-_ _,,J,—_lL:i-'jﬂ =L T= 7' Dasice | | i Jaroslav
“PARDUBICE ' | jvomery | * S

Obrézek ¢&. 16: Trasa Horni Jeleni — DaSice - Pardubice

[6, autor]

Na obrazku ¢. 16 je zobrazen spoj, ktery jede z Horniho Jeleni pies Jaroslav, Horni
Roven, Dolni Roven, DasSice, Malolanské, Velkolanské, Zminny a kon¢i v Pardubicich. Tato
trasa je dlouhd 30 km a celkova doba jizdy je 60 minut. V soucasné dobé je vice
frekventovany spoj Horni Jeleni — Holice — Pardubice (trasa je kombinaci tras v obréazcich ¢.
13 a 14), odkud jezdi vice cestujicich, nez na trase z obrazku ¢. 16. Trasa spoje Horni Jeleni —
Holice — Pardubice je také 30 km dlouha a celkova doba jizdy je také 60 minut, ale jezdi
v Castych intervalech, neZ spoj, ktery jezdi pies DaSice. | kdyZ je doba jizdy 60 minut, pro
cestujici z Horniho Jeleni je to jedind moZnost, jak se dostat do Pardubic za tGcéelem

pracovnich ptilezitosti.
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Obréazek ¢. 17: Navrh nové trasy

Jaroslav

.
g

[6, autor]
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Obréazek ¢. 17 zobrazuje navrh nové trasy, ktera vyjede z Horniho Jeleni pies Jaroslav,
Vysokou u Holic, pies celou Dolni Rovei (zastavky: Litétiny, u Cihakovych, hasi¢ska
zbrojnice, Skola, obecni ufad), pies Holice, Horni Redice (zastavky: Kladno, Obecni ufad,
Kostel), Dolni Redice (zastavky: PoSta, Samoobsluha, odbocka Drahos), Chotec, Casy,
Sezemice (zastavky: Skola, Zamosti, Po&aply) a konéi v Pardubicich.

Na téchto 4 trasach nevznikaji splynutim spoji soubchy. V piiloze 2 je zobrazen novy
jizdni fad sloucenych spoju, které obslouzi nizkopodlazni vozidlo typu SOR NC 18. Tato
nova linka obslouzi vétSi izemi a nasazenim nizkopodlazniho kloubového vozidla
SOR NC 18 dojde k napInéni kapacity autobusu (59 mist k sezeni, 86 mist ke stani) [12]. Cas
ptijezdu do Pardubic, kam jezdi 90 % pracujicich obyvatel v rannich hodinach je 5:38 hodin.
Doba jizdy autobusu je 69 minut, coZ je sice dlouha doba, ale dojde k obslouzeni vétsiho
uzemi a cestujici budou mit moznost dostat se do zaméstnani na 6 hodinu ranni. Tato nova
trasa je 0 9 minut delSi nez trasa Horni Jeleni — Holice — Pardubice a ma o 8 km vice. Piestoze
je doba jizdy dlouha, cestujici nemaji jinou moznost, jak se dostat do Pardubic za pracovnimi
zalezitostmi, nez formou vefejné linkové dopravy nebo individudIni automobilovou dopravou.
Doba jizdy vetejnou linkovou dopravou trva z Horniho Jeleni do Pardubic 60 minut a
prodlouzeni jizdni doby o 9 minut je cestujicimi pfijatelné.

Obréazek ¢. 18 zobrazuje obce, které sloucenim vyse uvedenych linek ztratily spoj a
které nejsou jinym zptisobem obslouzZeny. Pro obce, které do sloucené trasy nebyly zahrnuty,
bude nutné zajistit dopravni obsluznost jinou linkou. Mezi mésta, ktera budou obslouzena
jinou linkou patii obec Ostfetin a mezi linky, které ziistanou zachovany a budou pouze urc.
Casti trasy projizdét patii linka Trusnov — Dolni Roven Litétiny — Holice (Bus 650040 2).

Ostietin bude obslouzen v 5:44 hodin linkou, kterd jede smérem Litomysl — Hradec
Kralové Terminal (Bus 680754 1). Linka Trusnov — Dolni Roven Litétiny — Holice (Bus
650040 2), ktera jede ve 4:35 hodin z Trusnova zustane zachovana, pouze bude Rovni
(méstska ¢ast Dolni Roven a Horni Roven) projizdét a skon¢i v Holicich. Tuto linku nelze
zkratit, protoze obyvatelé obce Uhersko jezdi za pracovnimi piilezitostmi do Holic. Ostatni
obce nezahrnuté do sloucené trasy budou mit novy jizdni fad (viz tabulka ¢. 5) a linku bude
obsluhovat vozidlo SOR CN 12.
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Obréazek &. 18: Obce neobslouzené slou¢enou linkou
[6, autor]

Obrazek ¢. 18 ukazuje obce, na které se vztahuje novy jizdni fad (viz tabulka ¢. 5).

Tabulka ¢. 5: Jizdni ¥ad neobslouzenych, které do slouc¢ené trasy nebyly zahrnuty

Zastavka Smér jizdy | Prijezd | Odjezd | Km
Dolni Roven, skola 5:03 0
Dolni Roven, prodejna 5:06 1
Dolni Roven, u Novakovych 5:08 2
Dolni Roven, Komarov 5:10 3
Dasice, odb. Prachovice 5:13 5
Dasice, nam. 5:14 5:17 6
DaSice, Velkolanské 5:18 7
Lany u DaSic 5:20 8
Dasice, Malolanské 5:24 10
DaSice, Zminny 5:25 10
Pardubice, Cerna za Bory 5:31 13
Pardubice, Slovany 5:34 15
Pardubice, k nemocnici 5:36 16
Pardubice, k Mototechné 5:38 17
Pardubice, aut. n&dr. ! 5:40 18

[ autor]

Z tabulky ¢. 5 vyplyva, ze doba jizdy autobusu bude 37 minut a doba pfiijezdu

autobusu do Pardubic bude 5:40 hodin, coz piedstavuje dostateCny ¢as pro presun do

zameéstnani na 6 hodinu ranni.

3.1.4 Prodlouzeni stavajici trasy

Toto feSeni je zvoleno ztoho duvodu, aby se mohly osoby s omezenou schopnosti

pohybu a orientace sndze dostat v ¢asnych  hodindch do Pardubic. Z pozorovani

piepravovanych osob ve sméru DaSice — Pardubice (soucasti ptepravniho prizkumu k tabulce
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¢. 4 této prace a zobrazeno v tabulce ¢. 6 této prace) vyplynulo, Ze v rannich hodinach
v DaSicich vyuzivaji tuto linku ve vétSi mife studenti a v mensi mife pracujici. Pracujici
vetejnou linkovou dopravu vyuzivaji méné, protoze jezdi za praci do Pardubic ptevazné
osobnimi automobily.

Tabulka ¢. 6 znazorfiuje pocet prepravovanych osob ve dvou spojich, které jedou 6

minut po sobé a ukazuje jejich vyuzZivani pracujicimi osobami a studenty.

Tabulka ¢. 6: Prepravni pruzkum nastupujicich v DaSicich

Smér jizdy Spoj Cas odjezdu* Cestujici
pracujici | studujici

Dolni Roven skola - P 650670 4 5:50 6 20

Horni Jeleni - DaSice — P | 650670 6 5:44 5 -

[autor]

Legenda k tabulce ¢. 6 je:  P... Pardubice

*... ¢as odjezdu ze zastavky DaSice namésti

U prodlouZeni stavajici trasy se vychazi z trasy linky 650670 4, ktera jezdi v pracovni
dny ve sméru Dolni Roven Skola — DaSice — Pardubice autobusové nadrazi. Tato linka jezdi
Vv 5:40 hodin ze zastavky Dolni Roven $kola, v DaSicich je v 5:50 hodin a v Pardubicich je
v 6:15 hodin. Studenti tuto linku vyuZivaji v dostate¢ném poctu (viz tabulka ¢. 6) pro dopravu
do 8kol na vyucovani od 7 hodin.

Linku Horni Jeleni — DaSice — Pardubice v 5:44 hodin vyuzivaji pracujici obcané, ktefi
pracuji v pfilehlych obcich Pardubic (Velkolanské, Zminny) nebo v okrajovych castech
Pardubic (Cerna za Bory). Linka Horni Jeleni — DaSice — Pardubice vyjiZzdi z Horniho Jeleni
v 5:10 hodin, v DaSicich je v 5:44 hodin a kon¢i na okraji Pardubic 6:20 hodin. U prodlouzeni
stavajici trasy dojde k prodlouzeni linky o trasu linky 650670 6. Také u prodlouzené trasy
dojde k tomu, Ze 2 obce (Velkolanské, Lany u DaSic a Malolanské) nebudou obslouZeny, ale
to zajisti spoj (650670 2), ktery jede o hodinu diiv. Diky tomuto spoji budou pracujici
obyvatelé téchto vesnic stihat jezdit za pracovnimi prilezitostmi na 6 hodinu ranni. Spoj
650670 2 jede ve 4:15 hodin z Horniho Jeleni a obslouzi Velkolanské ve 4:53 hodin, Lany u
Dasic ve 4:55 hodin a Malolanskeé ve 4:59 hodin.

48



Prodlouzena trasa je znazornéna v piiloze 3 této prace. Tato trasa bude prodlouzena o
8 zastavek a to tim zpiisobem, ze autobus na této lince bude zacinat ve vychozi zastavce Horni
Jeleni v 5:14 hodin. U ¢asovych tdaju (pfijezdu na zastavku, pobytd na zastavce, odjezdl ze
zastavky) se bude v této préci vychazet z jiz existujiciho jizdniho fadu z divodu nedostatku
informaci poskytnutych spole¢nosti Chaps).
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Obrazek &. 19: Soudasna trasa na lince Dolni Roveti — DaSice - Pardubice

[6, autor]

v

Na obrdzku ¢. 19 je zobrazena souCasna trasa na lince DaSice — Pardubice

(Bus 650670 4), ktera za¢ina v Dolni Rovni, pokracuje ptes Dasice a kon¢i v Pardubicich.

S Morauany
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Obréazek ¢. 20: Trasa, o kterou bude spoj 650670 4 prodlouzen

[6, autor]
Obrazek ¢. 20 znazornuje trasu, o kterou bude spoj 650670 4 prodlouzen.
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Obrézek ¢. 21: Navrh prodlouZeni linky
[ 6, autor]

Obrazek ¢. 21 zobrazuje navrh prodlouzeni trasy, ktery povede z Horniho Jeleni pies
Jaroslav, Dolni Rovein a DaSice do Pardubic. Celkovy ¢as straveny jizdou z Horniho Jeleni do

Pardubic u prodlouzené trasy je 59 minut s celkovou délkou 30 km. Tato trasa povede
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z Horniho Jeleni, pfes Jaroslav, Vysokou u Holic, Litétiny, Horni Roven Dolni Roven,
Komarov, DaSice, Zminny a Pardubice. Néasledujici tabulka ¢. 7 zobrazuje piijezdy a odjezdy
pivodni trasy.

Tabulka ¢. 7: Pavodni trasa

Zastavka Smér jizdy | Piijezd | Odjezd | Km
Pardubice, aut.nadr. A 6:15 18
Pardubice, k Mototechné 6:12 17
Pardubice, k nemocnici 6:09 16
Pardubice, Slovany 6:06 15
Pardubice,Cern4 za Bory 6:04 13
Dasice, Zminny 6:00 10
DaSice, Mrazirny 5:52 7
Dasice, namésti 5:50 5:51 6
Dasice, Prachovice 5:45 3
Dolni Roven, prodejna 5:42 1
Dolni Roven, skola 5:40 0

[7, autor]

V tabulce ¢. 7 je uvedena puvodni trasa, ktera ma celkovou dobu jizdy 35 minut a ma

18 km délky. Pfiloha 3 této prace obsahuje prodlouzeni této trasy. Tato prodlouzena trasa
Vv Piiloze 3 této prace jede z Horniho Jeleni o 1 minutu dfive, nez jiny spoj, ktery v Hornim
Jeleni zacCina a vznikaji zde soub¢hy. Z toho divodu nelze vtomto navrhu pocitat jen
S prodlouZenim trasy, ale i ve zméné¢ Cast piijezdil a odjezdi. Ptiloha 4 ukazuje prodlouzenou
trasu takovou, ve které nebudou vznikat soubéhy. Nova trasa bude del§i o 12 km. VSechny

Udaje, které se tykaji prodlouzeni stavajici trasy se tykaji Upravy provozu na lince.
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3.1.5 Navrh autobusové zastavky na namésti v Hornim Jeleni

Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonl v odstavci o jizdé ve zvlastnich piipadech fika: ,,Podél nastupniho nebo ochranného
ostruvku se jezdi vpravo; vlevo se smi jezdit jen tehdy, brani-li jizd¢ vpravo piekazka nebo
ochranného ostriivku je nutno dbat zvysené opatrnosti. [3].

V ptipadé lokality Horniho Jeleni je nutné postupovat podle této vyjimky, protoze
dochazi v soucasné situaci k zastavovani nizkopodlazniho vozidla (autobusu) pied vjezdem
do obytného domu.

V navrhu autobusové zastavky v Hornim Jeleni je nutné zohlednit zatravnénou plochu
uprostifed namésti a ptikdzany smér jizdy.

Navrhovani zastavek v autobusové dopravé se #idi normou CSN 73 6425-1
Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prepravni uzly a stanovisté — cast I:
Navrhovani zastavek (viz kapitola 1.8.3 této prace).

Specifické parametry a vlastnosti autobusovych zastavek:

e podélny sklon nastupisté nesmi piekrocit 4 % (u obtizného terénu 6 %),

e vyska nastupni hrany se navrhuje 200 mm nad urovni vozovky (v odivodnénych
piipadech 160 mm), pii dodrZeni rozdilu mezi nastupni hranou a urovni podlahy
nizkopodlazniho vozidla max. 160 mm,

e maximalni délka nastupni hrany zastavky v pfipadé t€sného fazeni vozidel nesmi byt
veétsi nez 37 m a tam, kde Cetnost spojil a organizace provozu vylucuje vice vozidel na
jedne zastdvce, lze délku nastupni hrany ur€it podle délky nejdelsiho vozidla. U
polotésného fazeni vozidel se uvazuje pojistna délka 5 m, pfi zastavovani kloubovych
vozidel je 7 m,

e pruchozi Siftka mezi nastupni hranou a pfistieSkem zastavky v intravilanu je min.
1,7 m (v ostatnich ptipadech 1,5 m a v odivodnénych ptipadech 0,9 m),

e zastdvka v intravilanu mize byt odd¢lena od ostatni plochy napi. zabradlim se
zarazkou pro slepeckou hul, které tvoti mimo jiné i vodici linii [1].

V Hornim Jeleni, z dtivodu zastavovani autobusu (na zastavce na namésti) pted
vjezdem do obytné¢ho domu je tfeba zménit smér jizdy okolo zatravnéné plochy na namésti.

Opaény smér jizdy je predpokladem pro zastavovani autobusi na téze zastavce ve
sméru Horni Jeleni — Pardubice a také ve sméru Borohradek — Holice. Zastavky v obou

smérech (1 smér: Horni Jeleni — Pardubice a Borohradek — Holice a 2 smér: Horni Jeleni —
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Vysoké Myto) jsou vybudované naproti sobé na opacnych okrajich zatravnéné plochy

uprostfed namésti.

Ruﬂé Erff'ﬁd“l

“I;'liﬁ;.lﬁlﬂ &' ﬂl:l"‘]a

namésti
Komenskeho
)
[

Gregrovad * 100

Obrézek ¢. 22: Soucasny smér jizdy na nameésti

[6, autor]

Obrazek ¢. 22 ukazuje soucasny smér jizdy na namésti, ktery spliiuje zakon 361/2000

Sh. o provozu na pozemnich komunikacich. Soucasny smér jizdy je v obrazku ¢. 22 zobrazen

modrymi Sipkami. Cervenymi ipkami jsou zndzornény zastavky, na kterych v sou¢asné dobé

zastavuji vozidla verejné linkové dopravy - z pravé strany (naproti ulici Podébradova na

okraji zatravnéné plochy uprostfed nameésti) zastavuji spoje, které jezdi ve sméru Horni Jeleni

— Vysoké Myto a z levé strany (naproti ulici Grégrova na okraji zatravnéné plochy uprostied

namésti) zastavuji spoje, které jezdi ve sméru Horni Jeleni — Pardubice a také ve sméru
Borohradek — Horni Jeleni.

V obrazku ¢. 23 je znazornén novy smér jizdy. Zména sméru jizdy na namésti je

stanovena s ohledem na rozsahlé a nadkladné stavebni upravy, které by zplsobilo pfemisténi

zastavky (ve sméru Horni Jeleni — Pardubice a Borohrddek — Holice) pii zachovani

soucasného zastavovani vozidel vefejné linkové dopravy.
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Obrézek ¢. 23: Novy smér jizdy na namésti
[6, autor]
Obrézek ¢. 23 ukazuje novy smér jizdy na namésti, ktery se fidi zdkonem ¢&. 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ktery povoluje ve vyjimeénych ptipadech jizdu
V opa¢ném smeru.
Soucasti tohoto navrhu je 1 technicky vykres autobusové zastavky na namésti
v Hornim Jeleni (viz pfiloha 5 této prace). Financni stranku vybudovani bezbariérové
zastavky a s ni pfilehlého bezbariérového chodniku nebylo mozné zhodnotit pro nedostatek
informaci o cenach stavebnich Gprav.

Obrézek ¢. 24: Soucasna délka nastupni hrany zastavky
[6, autor]
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Obrazek ¢. 24 ukazuje skute¢nou délku nastupni hrany zastavky, ktera je 47 metra.

Délka nastupni hrany na zastavkach veifejné linkové dopravy se navrhuje podle poétu
soudasné zastavujicich vozidel [5]. Z normy CSN 73 6425-1 (viz kapitola 1.9.2 této préace)
vyplyvd, Ze délka nastupni hrany zastavky je stanovena poctem soudasné zastavujicich
vozidel, kde nezalezi na potadi autobusu, ktery pojede jako prvni v pfipad¢ sjeti vice autobust
najednou (fazeni polotésné). Z toho vyplyva, Ze nastupni hrana na namésti v Hornim Jeleni je
45 m stanovena vzorcem (3). Na namésti v Hornim Jeleni je nutné polotésné fazeni. Soucasna
délka nastupni hrany zastavky je 47 m.

Soucasti navrhu autobusové zastavky na namésti v Hornim Jeleni jsou i vizualni
Upravy pro osoby s postizenim zraku pii hrané zastavky a vybudovani pfechodu pro chodce,
ktery je piistupny pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, respektive osoby na
voziku.

Minimalni délka nastupni hrany (néstupisté) se urcuje podle vzorce (3). V tomto

vzorci znamena LM

nn délku minimalni nastupni hrany, L,

max

je délka nejdelSiho vozidla (v

tomto pripadé 19 m) zvétSena o pojistnou vzdalenost L, (pro kloubova vozidla 7 m).

\

Lem = 2 xL + L, [m] 3)

Vizualni upravy pri hrané zastavky
Vizuélni upravy pii hrané zastavky slouZi k zabezpeceni samotného a bezpeéného

pohybu a uzivani zastavky osobami se zrakovym postizenim (napi. osoby slabozrakeé).
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Obrazek ¢. 25: Upravy zastavky Na cihelné

[autor]

Obrazek ¢. 25 ukazuje vizudlni Gpravy zastdvky pro osoby s omezenou schopnosti

pohybu a orientace na zastavce Na cihelné pobliz Univerzity Pardubice. Tyto vizualni upravy

obsahuji bezpe¢nostni odstup (0,5 m) a jednobarevny pruh o $ifce 0,6 m, ktery je v obrazku ¢.
25 pouze naznacen — cely zde neni zachycen.

Piechod pro chodce podle CSN 73 6110 (detail A v technické vykresu)
Ptechod pro chodce, ktery je na namésti v Hornim Jeleni navrzen (viz pfiloha 5 této
préace), spliuje pozadavky normy CSN 73 6110.
V obrazku &. 26 je ilustraéné zobrazen piechod pro chodce (umistény u CEZ Arény
v Pardubicich).
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Obrazek ¢. 26: Tlustra¢ni prechod pro chodce

[autor]

3.2 Zhodnoceni opatieni dopravni obsluznosti

Vybudovani autobusove zastavky nebude v této ¢asti hodnoceno, protoze je pii feseni
zlepSeni piistupnosti osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace na lince Pardubice —
Horni Jeleni nezbytné. Kritéria zhodnoceni opatfeni jsou: individudlni pozadavky (pracovni
doba), vyuzivani vefejné linkové dopravy osobou na voziku bez doprovodu, pocet
obslouzenych mist a finan¢ni naro¢nost.

Srovnanim variant z hlediska individualnich poZzadavkt je vyhodnéjsi pfeprava osob
na voziku spole¢nosti SPID handicap (pracovni doba 4 — 21 hod), ktera pfijima telefonické
objednavky od zakaznikti minimalné den pfedem na domluvené misto.

Z hlediska vyuzivani vetfejné linkové dopravy osobou na voziku bez doprovodu je
vyhodngjsi varianta nizkopodlazniho vozidla, které bude mit nainstalovanou ¢tecku ¢ipovych
karet a pomoci ploSiny bude probihat rychly a pohodlIny nastup/vystup cestujicich na voziku.

Z hlediska dopravni obsluznosti by bylo vyhodné prodlouzeni stavajici trasy, u které
by doslo k obslouzeni vétsiho poétu mist (o 8 zastavek: v Rovni zastavky — Hasi¢ska
zbrojnice, U Cihakovych a Litétiny, pak Vysoka u Holic, v Jaroslavi zastavky — Jaroslav a
rybnicek a v Hornim Jeleni zastavky — u §koly, namésti).

Z hlediska finan¢ni naro¢nosti by byla z dlouhodobého hlediska vyhodnéjsi varianta
nizkopodlazniho vozidla SOR NC 18 se zabudovanou c¢teCkou CcCipovych karet a
z kratkodobého hlediska (mén¢ Casta pieprava osob na voziku) by bylo vyhodnéjsi vyuzivani

ptepravy osob na voziku spole¢nosti SPID handicap.
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Zavér

Cilem této prace bylo nalézt zpusoby zlepSeni piistupnosti linky Pardubice — Horni
Jeleni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Analyzou bylo zjisténo, ze 0soby s omezenou schopnosti pohybu vetejnou linkovou
dopravu nevyuzivaji (vyuZivaji ji pouze matky s koc¢arky, nevidomé osoby) a zastavky pro
nastup/vystup téchto osob jsou nevyhovujici. Také bylo zjisténo, ze na Horni Jeleni zajiZdi
garantované nizkopodlazni spoje, které obsluhuje nizkopodlazni klouboveé vozidlo typu SOR
NC 18. Alternativni spojeni do lokality Horniho Jeleni kromé vefejné linkové dopravy neni, a
proto zde ptevazuje VvyuZzivani individudlni automobilové dopravy vV piepravé osob
s omezenou hybnosti nad veifejnou linkovou dopravou. | internetovy portal IDOS poskytuje
nedostate¢né informace pro piepravu osob s omezenou schopnosti pohybu.

Névrhy na zlepSeni pfistupnosti linky se tykaji vyuZzivani vetejné linkové dopravy
osobou na voziku bez doprovodu, zajisténi dopravy pomoci spole¢nosti SPID handicap,
sestaveni nové linky, prodlouzeni stavajici trasy a navrhu autobusové zastdvky na namésti
v Hornim Jeleni.

Zavéreénym shrnutim vychazi nejvyhodnéji varianta vyuzivani vefejné linkoveé
dopravy osobou na voziku bez doprovodu. I kdyz se tato varianta ¥idi jizdnim fadem dopravce
(Veolia Transport), neni mozné dodrzet hledisko individualnich pozadavki cestujicich na
piepravu. Z hlediska vyuzivani vefejné linkové dopravy osobou na voziku bez doprovodu by
pro osoby somezenou schopnosti pohybu bylo piijemnéj$i a rychlejsi nastupovani i
vystupovani pomoci ploSiny spolu s odbavenim pomoci ¢tecky Eipovych karet uvnitt
autobusu. Hledisko dopravni obsluznosti by bylo zachovano a linka by nadale obsluhovala
zastavky, které v soucasné dobé& obsluhuje. Z hlediska finanéni naro¢nosti by tato varianta
spocivala v jednorazovém instalovani ¢tecky Cipovych karet uvnit autobusu.

Autobusova zastavka na namésti v Hornim Jeleni spliujici poZadavky na pristupnost
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace je nezbytnym ptedpokladem pro ptepravu

0s0b s omezenou schopnosti pohybu vefejnou linkovou autobusovou dopravou.
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Pfiloha &. 1 - Jizdni ¥4d Pardubice — Horni Jeleni a Horni Jeleni - Pardubice

Zastavka SJ | Prijezd | Odjezd | Km | SJ | Prijezd @ Odjezd
P, aut.nédr. 14:10 0 4 8:40
P, k Mototechné 14:14 1 8:37
P, k nemocnici 14:17 2 8:35
P, Na Drézce 14:19 3 8:33
P, Dubina 14:21 5 8:30
S, Pocaply 14:23 7 8:27
S, Zamosti 14:24 8 8:26
S, posta 14:25 8 8:24
S, k Severni 14:26 9 8:23
Chote¢, odb. - 11 8:20
Chotet 14:29 12 8:18
Chote¢, Skola 14:31 13 8:16
DR, odb.Draho$ 14:35 | 14 8:12
DR ,samoobsluha 14:37 | 15 8:10
DR, posta 14:39 16 8:08
HR, kostel 14:41 | 17 8:06
HR, ObU 14:44 | 18 8:05
HR, Kladno 14:46 | 19 8:04
Holice, Podhraz 14:48 20 8:03
Holice, aut.nédr. 14:50 14:55 20 7:50 8:00
0] 14:59 23 7:47
O, u Vosahla 15:01 24 7:46
O, bytovky 15:03 24 7:44
O, u pomniku 15:04 24 -
O, u Vlachych 15:05 25 7:41
O, u Hubacka 15:07 26 7:39
HJ, ndm. v 15:10 29 7:35
Pozn.: SJ... Smér jizdy, P... Pardubice, S...Sezemice, DR... Dolni Redice,

HR... Horni Redice, O... Ostfetin, HJ...Horni Jeleni
[11, autor]



Ptiloha €. 2 - Novy jizdni fad

Zastavka Smér jizdy | Prijezd | Odjezd | Km
Horni Jeleni, nam. 4:29 0

Horni Jelenti, Skola 4:33 0

Jaroslav, rybnic¢ek 4:37 3

Jaroslav 4:38 4

Ostietin, Vysoka u Holic 4:42 6

Dolni Roven, Litétiny 4:46 9

Dolni Rovei, u Cihdkovych 4:48 10
Dolni Roven, has. zbroj. 4:50 11
Dolni Roven, $kola 4:52 12
Dolni Roveii, ObU 4:54 13
Holice, aut. Nadr. 5:00 18
Holice, Podhraz 5:03 18
Horni Redice, Kladno 5.04 19
Horni Redice, ObU 5:06 20
Horni Redice, kostel 5:08 21
Dolni Redice, posta 5:10 22
Dolni Redice, samoobsluha 5:12 23
Dolni Redice, odb. Drahos 5:14 24
Chotec, skola 5:17 25
Casy 5:18 26
Sezemice, Skola 5:25 30
Sezemice, zamosti 5:27 30
Sezemice, Pocaply 5:29 31
Pardubice, Dubina 5:31 33
Pardubice, Na Drazce 5:32 35
Pardubice, k nemocnici 5:34 36
Pardubice, k mototechné 5:36 37
Pardubice, aut. nadr. 5:38 38

[autor]



Pfiloha &. 3 - Prodlouzena trasa

Zastavka Smér jizdy | Prijezd | Odjezd | Km
Pardubice, aut.nadr. ) 6:15 30
Pardubice, k Mototechné 6:12 29
Pardubice, k nemocnici 6:09 28
Pardubice, Slovany 6:06 27
Pardubice, Cerna za Bory 6:04 25
Dasice, Zminny 6:00 22
DaSice, Mrazirny 5:50 5:52 19
Dasice, nameésti 5:51 18
Dasice, Prachovice 5:45 15
Dolni Roven, prodejna 5:42 13
Dolni Roven, skola 5:40 12
Dolni Roven, has. Zbroj. 5:38 11
Dolni Roveti, Cihakovych 5:36 10
Dolni Roven, Litétiny 5:33 9

Ostietin, Vysoka u Holic 5:28 6

Jaroslav 5:24 4

Jaroslav, rybnicek 5:22 3

Horni Jeleni, Skola 5:18 0

Horni Jeleni, namésti 5:14 0

[7, autor]



Ptiloha ¢. 4 - Nova prodlouzena trasa

Zastavka Smér jizdy | Prijezd | Odjezd | Km
Pardubice, aut.nadr. 4 6:29 30
Pardubice, k Mototechné 6:26 29
Pardubice, k nemocnici 6:23 28
Pardubice, Slovany 6:20 27
Pardubice, Cerna za Bory 6:18 25
DaSice, Zminny 6:14 22
DaSice, Mrazirny 6:06 19
Dasice, namésti 6:04 6:05 18
Dasice, Prachovice 5:59 15
Dolni Roven, prodejna 5:56 13
Dolni Roven, Skola 5:54 12
Dolni Roven, has. Zbroj. 5:52 11
Dolni Roveti, Cihakovych 5:50 10
Dolni Roven, Litétiny 5:47 9

Ostretin, Vysoka u Holic 5:42 6

Jaroslav 5:38 4

Jaroslav, rybnicek 5:36 3

Horni Jeleni, Skola 5:34 0

Horni Jeleni, nameésti 5:30 0

[7, autor]
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Pfiloha ¢. 5 - Autobusova zastavka
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	V Holicích dne 23. 5. 2010
	ANOTACE
	Tato práce se zabývá problémem dopravní obslužnosti osob se zaměřením na osoby s omezenou schopností pohybu v Pardubickém kraji na lince Pardubice – Horní Jelení. Cílem této práce je navrhnout zlepšení přístupnosti linky Pardubice – Horní Jelení pro o...

	KLÍČOVÁ SLOVA
	Osoba s omezenou schopností pohybu; bariéra; Horní Jelení; nízkopodlažní autobus.

	TITLE
	Innovation of traffic accessibility of transport line Pardubice – Horní Jelení for people with limited competency exercise.

	ANNOTATION
	This work handle problem of transportation people with oriented to people with limited competency exercise in Pardubice region in transport line Pardubice – Horní Jelení. Destination of this work is project for innovation traffic accessibility of tran...

	KEYWORDS
	People with limited competency exercise; barrier; Horní Jelení; low-floor bus.

	Obsah
	Úvod
	Dopravní obslužnost je v dnešní době důležitá pro společnost – nejen pro osoby, které nejsou pohybově omezeny, ale i pro osoby s omezenou schopností pohybu. V současné době narůstá zájem začlenění osob s omezenou schopností pohybu do společnosti a s t...
	První část bakalářské práce je zaměřena na legislativní předpisy a zákony, které se přepravou osob s omezenou schopností pohybu ve veřejné linkové dopravě zabývají. V další části je popsána současná situace přepravy těchto osob v Horním Jelení, která ...
	Cílem této bakalářské práce je analyzovat současný stav dopravní obslužnosti na lince Pardubice – Horní Jelení a navrhnout řešení, které by zajistilo lepší přístupnost této linky pro osoby s omezenou schopností pohybu.

	1. Charakteristika systému přepravy osob s omezenou schopností pohybu ve veřejné linkové dopravě
	Na úvod problematiky bezbariérové dopravy je nutno říct, že cestování člověka v dnešní době je bráno jako součást každodenního života. K základním vlastnostem moderní veřejné dopravy patří jak bezbariérová infrastruktura, tak i bezbariérová vozidla. O...
	Systém veřejné dopravy je soubor subsystémů a vazeb mezi nimi, které společně tvoří provázaný celek. Základní subsystémy, které musí být přístupné i pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace jsou:
	mobilní (vozidla),
	pevné (infrastruktura – stavby, dopravní cesta atd.),
	informační a řídící (informační a řídící systémy pro potřebu dopravce i pro cestující) [1].
	Osoby s omezenou schopností pohybu a orientace je uvedeny v zákoně č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu a tyto osoby jsou zde definovány jako osoby pokročilého věku, těhotné ženy, osoby doprovázející dítě v kočárku, dítě do 3 let, men...
	Vyhláška č. 398/2009 Sb. tyto osoby definuje jako:
	osoby pohybově postižené – osoby na vozíku, osoby užívající při pohybu různé kompenzační pomůcky např. hole, chodítka,
	osoby zrakově postižené – nevidomé, slabozraké osoby, další typy zrakového postižení,
	osoby sluchově postižené – neslyšící, nedoslýchavé nebo ohluchlé osoby,
	osoby pokročilého věku – u těchto osob se smí vyskytovat poruchy zraku, sluchu, pohybového aparátu i případně kombinace,
	osoby mentálně postižené,
	doprovod dětí do 3 let nebo kočárků,
	těhotné ženy.
	1.1 Principy a specifika pohybu, orientace a komunikace osob s omezenou schopností pohybu a orientace
	Pro tvorbu bezbariérového prostředí je nutné vědět, kdo se podílí na navrhování, kontrole, schvalování, případně realizaci jednotlivých opatření, pochopení a respektování základních principů a specifik pohybu, orientace a komunikace osob zrakově, pohy...
	1.1.1 Výběr podstatných pojmů
	Šikmá rampa,
	je to část komunikace nebo samostatná konstrukce, která nahrazuje schody a umožňuje vlastní přístup do stavby nebo překonávání výškového rozdílu mezi částmi stavby. Toto je vymezeno ve vyhlášce č. 369/2001 Sb. o obecných technických požadavcích zabezp...
	Dosahová vzdálenost.
	jde o zónu před, nad i stranou (vpravo, vlevo) osoby na vozíku, v níž je osoba schopna oběma rukama dosáhnout na předměty nebo ovládat prvky [1].

	1.1.2 Principy pohybu a orientace osob s postižením pohybového aparátu
	Mezi osoby s omezenou schopností pohybu a orientace  patří i osoby s dočasným omezením pohybu např. dlouhodobá léčba po úrazu, cestující s objemnými zavazadly nebo s jízdním kolem. Tyto osoby do této skupiny patří, stejně jako hluchoslepé osoby i přes...
	Pojem „osoba s omezenou schopností pohybu a orientace“ se ve většině případů (i v této práci) rozumí osoba s maximálními nároky na úpravy prostředí – osoby s těžkým postižením pohybového aparátu (osoby na vozíku), osoby s postižením sluchu a osoby s p...
	V zahraničí se k této skupině řadí i osoby se zmenšenou schopností úchytu (v prstech), osoby alergické na bakterie, osoby s poruchami koncentrace a vnímání aj [1]. Mezi specifika, která charakterizují a ovlivňují bezpečný pohyb a orientaci osob s post...
	nízká rychlost pohybu (mimo osob na elektrickém vozíku, nutno zohlednit např. na přechodech pro chodce),
	omezená možnost využití obou rukou (jednou rukou řídí vozík a druhou např. otevírají dveře),
	snížený horizont vidění (tyto osoby sedí ve výšce 450 – 500 mm),
	menší dosahová vzdálenost (osoba na vozíku v porovnání s ostatními osobami má menší schopnost dosáhnout na předměty ve svém okolí) – tento pojem není v českých předpisech definován, ale užívá se,
	větší plošná náročnost (větší manévrovací plocha, průchozí šířka apod.),
	omezené možnosti překonání horizontálních i vertikálních rozdílů a sklonů (při nedodržení předepsaných sklonů a výškových rozdílů ohrožení života osoby na vozíku
	např. při jízdě do spádu),
	citlivější vnímání kvality povrchu pochozích ploch (osoba na vozíku vnímá zhoršenou kvalitu chodníků a dalších veřejně přístupných ploch citlivěji, než chodec) [1].
	Osoby na vozíku, s berlemi nebo dalšími kompenzačními pomůckami užívají  komunikace pro pěší a ostatní prostory s minimálními sklony. Schody a větší výškové případně horizontální rozdíly jsou pro ně těžko překonatelné nebo vůbec. Pro osoby na vozíku j...
	Pro bezpečný pohyb potřebují osoby na vozíku průjezdnou šířku min. 1,5 m, kterou lze v odůvodněných případech snížit až na 0,9 m.
	Na vstupech do objektů, výtahů apod. je potřeba užívat dveře ovládané automaticky (např. fotobuňkou), tlačítkem nebo lehce otevíratelné pantové dveře s šířkou min. 0,9 m (vnitřní dveře 0,8 m). Pro usnadnění zavírání dveří v místnostech je na ně potřeb...


	1.2 Bariéra
	Pojem bariéra se v procesu přepravy veřejnou osobní dopravou rozumí jakákoliv překážka (hmotná bariéra) nebo okolnost (situace, nehmotná bariéra), která omezuje nebo vylučuje využití veřejné dopravy. Druhy bariér jsou [1]:
	hmotné (architektonické) – vertikální (výškové) i horizontální (mezery) rozdíly např. schody, obrubníky, dveře atd. Tyto bariéry se vyskytují v lokalitě Horního Jelení, na které je tato práce zaměřena,
	nehmotné (nefunkčnost) – chybějící informační systém např.  vynechání garantovaného nízkopodlažního spoje, nefunkční výtah atd. Na lince Pardubice – Horní Jelení v případě vynechání garantovaného nízkopodlažního spoje SOR NC 18 nahrazuje spoj částečně...
	Přesto, že jsou často nehmotné bariéry opomíjené, mají stejné dopady jako hmotné bariéry  s tím rozdílem, že nejsou vidět. Z hlediska možnosti odstranění dělíme bariéry na:
	dočasné (překážky, které lze v krátké době odstranit např. přenosné překážky, nesnížený obrubník u přechodu atd.). V lokalitě Horního Jelení je mnoho dočasných bariér (nesnížených obrubníků), které brání osobám na vozíku v jízdě po chodníku. Tyto osob...
	dlouhodobé (např. technické parametry a konstrukční řešení vozidel a staveb apod.).
	V zahraničí se bariéry dělí na fyzické, informační, komunikační a psychosociální [1].

	1.3 Bezbariérovost v České republice
	Pojem „bezbariérový“ obecně není dosud v českých právních předpisech definován, i když se běžně v zákonech, vyhláškách, odborné literatuře i v praxi používá. V podmínkách naší země se má za to, že bezbariérové je to, co splňuje požadavky vyhlášky č. 3...
	Norma ČSN 73 4959 Nástupiště a nástupištní přístřešky na drahách celostátních, regionálních a vlečkách uvádí, že bezbariérová přístupnost a užívání (nástupišť) je „takové provedení nástupišť, které jako funkční celek zajišťuje osobám s omezenou schopn...
	Autor knihy Bezbariérová doprava Jaroslav Matuška definuje bezbariérovou veřejnou dopravu ve skriptu Technologie přepravy a kritická místa v přepravních řetězcích jako „takový stav systému veřejné dopravy, který umožňuje všem osobám bezpečný a samosta...

	1.4 Systémový přístup k tvorbě bezbariérového prostředí
	Jde o proces navrhování, kontroly i realizace bezbariérového prostředí. Jeho výsledkem je komplexní bezbariérově přístupné a uživatelné prostředí. V tomto přístupu se zohledňují specifické požadavky jednotlivých skupin osob s omezenou schopností pohyb...

	1.5 Přístupnost veřejné dopravy pro osoby s postižením pohybového aparátu
	Uživatelé s omezenou schopností pohybu nejvíce postrádají bezbariérově upravené vstupy do budov, nájezdy na chodníky, vybavení budov (např. šikmé rampy, výtahy, plošiny) a toalety speciálně pro osoby na vozíku. Také sem patří kvalitní povrch chodníků ...
	vozidlo – infrastruktura,
	úroveň nástupní hrany zastávky není přizpůsobena přepravě osob s omezenou schopností pohybu, autobus zastavuje přímo u chodníku s výškou obrubníku 8 cm. Na Horní Jelení zajíždí nízkopodlažní kloubový autobus SOR NC 18, který je přizpůsoben pro přeprav...
	vozidlo – informační a orientační systém,
	vozidlo SOR NC 18 je vybaveno akustickým a vizuálním informačním a orientačním systémem, který neslyšícího vizuálně upozorní na následující zastávku a nevidomého upozorní akusticky. Taktilní (hmatové) informace vozidlo neobsahuje,
	infrastruktura – informační systém,
	informační systémy jsou na zastávkách umístěny na označníku: jedná se např. o jízdní řád linky 650510 18, která je garantována nízkopodlažním vozidlem. Pro potřeby osoby s omezenou schopností pohybu jezdí tento nízkopodlažní spoj ve směru Horní Jelení...
	cestující – vozidlo,
	nástup/výstup pro cestující s omezenou schopností pohybu je možný pouze osobám, které chodí o berlích nebo o holích a matkám s kočárkem. Osoby na vozíku smí do nízkopodlažního (příp. částečně nízkopodlažního) vozidla nastoupit pomocí plošiny určené pr...
	cestující – infrastruktura,
	na zastávku u  základní školy i u zastávky na náměstí je bezbariérový přístup pomocí sníženého obrubníku, stejně jako na rohu náměstí,
	cestující – orientační, informační a komunikační systémy,
	dostupné informace potřebné k přepravě cestujících jsou formou vývěsného jízdního řádu na zastávce a internetového portálu IDOS. Pro osoby na vozíku je výška umístění jízdních řádů a dalších tištěných informací 1,2 m,
	cestující – personál.
	komunikace s personálem dopravce (Veolia Transport Východní Čechy) formou informačních kanceláří je osobní nebo telefonická. Přímo v Horním Jelení není informační kancelář vybudována.
	Uživatelé s omezenou schopností pohybu nejvíce oceňují nájezdy na chodníky (přechody pro chodce), prostředky a opatření k překonávání výškových rozdílů (např. šikmé rampy, nájezdy, výtahy, plošiny) a kvalitní povrch komunikací pro pěší.
	Ve srovnání přístupnosti veřejné dopravy s ostatními kategoriemi (městského) prostředí jsou z pohledu pohybově a zrakově postižených nejlépe přístupné objekty ve zdravotnictví a nejhůře přístupná je veřejná doprava (vliv investiční náročnosti na bezba...

	1.6 Zákon 361/2000 Sb. o provozu na pozemních komunikacích
	V této časti kapitoly je uvedeno speciální označení vozidel a osob, které specifikuje tento druh dopravy. Tento zákon říká, že je řidič vozidla linkové dopravy povinen dbát zvýšené opatrnosti vůči dětem, osobám s omezenou schopností pohybu a orientace...
	1.6.1 Speciální označení vozidel
	Označení vozidla veřejné linkové dopravy, které je určené pro přepravu osob s omezenou schopností pohybu (nízkopodlažní autobus), má v přední části vozidla mezinárodně uznávaný symbol přepravy osob na vozíku. Tento symbol má i nízkopodlažní autobus SO...
	Na obrázku č. 1 je mezinárodně uznávaný symbol speciálního označení vozidel pro osoby na vozíku.

	1.7 Vyhláška č. 30/2001 Sb., kterou se provádí pravidla provozu, úprava a řízení provozu na pozemních komunikacích
	Tato vyhláška definuje označení osob (účastníků silničního provozu) - speciální označení osoby nevidomé je bílá hůl, označení osoby hluchoslepé je červenobílá hůl..
	Pro tvorbu podmínek samostatného a bezpečného pohybu osob s omezenou schopností pohybu a orientace, respektive osob s postižením zraku jsou podstatná následující ustanovení:
	překážky na pozemních komunikacích (viz kapitola 1.3 této práce) – pevná zábrana ve výši 1,1 m a zarážka pro slepeckou hůl ve výši 0,1 – 0,25 m),
	umístění svislých dopravních značek – na komunikacích pro pěší nutno dodržovat vyhlášku (viz předchozí odrážka), průchod 1,5 m, výjimečně min. 0,9 m,
	akustické signály na přechodech pro chodce – zařízení musí odpovídat nevidomé osobě, která přistoupila ke stožáru světelného signalizačního zařízení na přechodu pro chodce, a musí bezpečně sluchově rozlišit signál symbolizující „Stůj!“ a signál symbol...


	1.8 Požadavky na stavby pozemních komunikací a veřejného prostranství
	Na všech vyznačených odstavných a parkovacích plochách a v hromadných garážích pro osobní motorová vozidla musí být vyhrazeno stání pro vozidla osob těžce pohybově postižených (v případě, že je těžce postižený ve voze a vozidlo má značku s mezinárodní...
	1 vyhrazené stání (2 – 20 stání),
	2 vyhrazená stání (21 – 40 stání),
	3 vyhrazená stání (41 – 60 stání),
	4 vyhrazená stání (61 – 80 stání),
	5 vyhrazených stání (81 – 100 stání),
	6 vyhrazených stání (101 – 150 stání),
	7 vyhrazených stání (151 – 200 stání),
	8 vyhrazených stání (201 – 300 stání),
	9 vyhrazených stání (301 – 400 stání),
	10 vyhrazených stání (401 – 500 stání),
	2 % vyhrazených stání (501 a více stání).
	V případě Horního Jelení nejsou na náměstí, kde autobusy zastavují, vyznačena žádná vyhrazená místa pro zastavování vozidel veřejné linkové dopravy. Tento problém bude navrhnut v návrhu autobusové zastávky v příloze 5 této práce.
	U staveb určených pro obchod, služby a zdravotnictví musí být vyhrazená stání pro osoby doprovázející dítě v kočárku v minimálním počtu 1 % stání z celkového počtu stání. Výsledný počet vyhrazených stání se zaokrouhlí na celá čísla nahoru. Vyhrazené p...

	1.9 Provoz a pozemní komunikace
	Právní úprava v oblasti bezbariérového přístupu a užívání pozemních komunikací a silniční (veřejné linkové) dopravy je předmětem jednotlivých zákonů a vyhlášek, případně technických norem, které se týkají silniční dopravy. Tyto zákony jsou uvedeny v n...
	1.9.1 Zákon č. 111/1994 Sb., o silniční dopravě
	Tento zákon říká, že o licenci rozhoduje dopravní úřad (v případě mezinárodní linkové osobní dopravy Ministerstvo dopravy). Tento zákon ukládá dopravci ve veřejné linkové dopravě povinnost označit bezbariérově přístupné vozidlo mezinárodním symbolem p...
	V případě Horního Jelení má nízkopodlažní kloubové vozidlo SOR NC 18 v přední části vozidla mezinárodní symbol přístupnosti pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace. Podmínky pro přepravu osob s omezenou schopností pohybu a orientace jsou u ...

	1.9.2 ČSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastávky, přestupní uzly a stanoviště – část 1: Navrhování zastávek
	Tato norma popisuje důležité parametry pro užívání zastávek osobami s omezenou schopností pohybu a orientace. Těmito parametry jsou:
	zastávkový pruh,
	nástupiště,
	označník,
	nástupní hrana,
	navrhování zastávky,
	musí respektovat zásadu bezpečnosti silničního provozu – navržení bezbariérového přístupu a užívání osobami s omezenou schopností pohybu a orientace.
	umístění zastávek,
	zastávky jsou umístěny ve vzájemné vzdálenosti zastávek na lince v rozmezí 300 – 700 m a docházková vzdálenost z výchozích do cílových míst v obci je max. 500 m. Příchozí, odchozí a přestupní pěší trasy na sebe navazují a umožňují co nejbezpečnější, n...
	řešení dopravních ploch autobusových zastávek,
	zastávkové zálivy a vyhrazené jízdní pruhy se zastávkou.
	celkové stavebně technické uspořádání musí umožnit zastavujícím vozidlům co nejtěsnější nájezd k nástupní hraně zastávky. Délky zastávkových pruhů vychází z místní dopravní situace a podle typu vozidel se používají s délkou    12 m nebo 18 m. Délka ná...
	vybavení zastávek.
	označování zastávek zastávkovým označníkem a dopravním značením (podle Zákona č. 361/2000 Sb., Vyhlášky MD č. 30/2001 Sb. a podle ČSN EN 12899-1.),
	označník zastávky,
	do výšky 2,20 m nesmí zařízení umístěná na označníku/sloupku přesahovat mimo nosnou konstrukci o více než 0,20 m. Informační tabule musí být čitelné osobami na vozíku. Spodní hrana tabule nesmí být níž než 1,2 m. Přístup vozíkem musí být až k označník...
	Označník zastávky se skládá z dopravní značky umístěné na zastávkovém sloupku, ze zastávkových informačních prvků (název a typ zastávky, označení zastavujících linek atd.) a z tabule pro umístění jízdních řádů a informačních vývěsek, které nemusí být ...
	čekárny a přístřešky.
	na Horním Jelení jsou vybudovány 2 přístřešky. Jeden pro směr Horní Jelení – Pardubice (přes Holice, přes Dašice) a druhý je pro směr Horní Jelení – Vysoké Mýto. Oba tyto přístřešky jsou umístěné na náměstí, za zastávce škola není přístřešek. Min. výš...


	1.10 Vyhláška č. 182/1991 Sb., o poskytování mimořádných výhod
	Osobám s omezenou schopností pohybu jsou podle zákona č. 100/1988 Sb., o sociálním zabezpečení §86 a vyhlášky Ministerstva práce a sociálních věcí č. 182/1991 Sb., §31 poskytovány tzv. mimořádné výhody. Stupeň těchto výhod osvědčuje průkaz mimořádných...
	Osoby s omezenou schopností pohybu a orientace mají nárok na III. stupeň – průkaz ZTP/P. Tento průkaz obdrží zvlášť těžce postižení občané s potřebou průvodce. Mimořádné výhody III. stupně zahrnují bezplatnou dopravu městskou hromadnou dopravou (tramv...
	těžká porucha pohyblivosti (závažné postižení trupu, páteře, pánve, končetin),
	neúplná (praktická) nevidomost obou očí (omezení zorného pole, ztráta zraku),
	oboustranná praktická hluchota nebo oboustranná úplná hluchota,
	střední, těžká a hluboká mentální retardace nebo demence,
	kombinované těžké postižení sluchu a zraku (hluchoslepota) [2].

	1.11 Bezbariérové prostředí vozidel veřejné dopravy
	Přístupnost vozidel je důležitá pro bezbariérové užívání systému veřejné dopravy. Má-li být bezbariérový celý přepravní řetězec, musí mít vozidla požadované parametry. Požadavky na silniční vozidla (autobusy) nově konstruovaná a vyráběná nebo rekonstr...

	1.12 Informační a komunikační systémy pro cestující
	Tyto systémy jsou subsystémem, který musí být bezbariérově přístupný a uživatelný, má-li být součástí veřejné dopravy. Přizpůsobení parametrů těchto systémů pro osoby s postižením zraku a sluchu, i některé upravené vlastnosti periferních zařízení info...


	2 Analýza současného stavu přepravy osob s omezenou schopností pohybu z hlediska přístupnosti na konkrétní lince veřejné linkové dopravy
	Tato kapitola je zaměřená na současný stav přepravy osob s omezenou schopností pohybu na lince Pardubice – Horní Jelení. V dnešní době mohou osoby s omezenou schopností pohybu využívat individuální automobilovou dopravu. Pro tuto dopravu musí mít spec...
	2. 1 Analýza současného stavu
	V této části je analyzována současná situace, technická infrastruktura, dopravní obslužnost a současný jízdní řád.
	2.1.1 Dopravně geografické informace
	Město Horní Jelení leží mezi Vysokým Mýtem, Chocní, Rychnovem nad Kněžnou a Pardubicemi. Město leží 11,5 km od Chocně, 18,5 km od Rychnova nad Kněžnou, 11 km od Vysokého Mýta a 29 km od okresního města Pardubice v kraji Pardubice [6]. Město Horní Jele...
	Obrázek č. 2: zobrazuje pohled na Horní Jelení a jeho polohu mezi blízkými velkými městy (Pardubice, Choceň,…).

	2.1.2 Přístupnost Horního Jelení
	V Horním Jelení není mnoho obchodů (pouze večerka, jednota, drogerie, také Základní škola, trafika, řeznictví, zahradnictví a obvodní a dětský lékař) a z toho důvodu jezdí obyvatelé Horního Jelení (lidé v produktivním věku, mladiství nad 12 let) do ok...

	2.1.3 Nízkopodlažní vozidla při přepravě osob s omezenou schopností pohybu z hlediska přístupnosti na této lince
	Vozidla, která jezdí na této lince jsou přístupná osobám s omezenou schopností pohybu – jedná se o 2 nízkopodlažní autobusy typu SOR NC 18. Tyto 2 autobusy jsou jediné nízkopodlažní kloubové autobusy ve vlastnictví dopravce Veolia Transport Východní Č...

	2.1.4 Zastávky a autobusové nádraží v Horním Jelení
	Horní Jelení je malé město, které nemá autobusové nádraží, ale pouze 4 autobusové zastávky (Horní Jelení náměstí, Horní Jelení škola, Horní Jelení Dolní Jelení a zastávka Horní Jelení Rousínov). V současné době se budují 2 autobusové zastávky v ulici ...

	2.1.5 Informace
	Formou informačních systémů je v Horním Jelení pouze vývěsný jízdní řád na jednotlivých zastávkách. Horní Jelení je malé město a informační kancelář by zde byla nevyužita. Obyvatelé Horního Jelení mají možnost zjistit autobusové spoje buď přímo na aut...

	2.1.6 Využívání linky osobami s omezenou schopností pohybu
	V této části kapitoly byl proveden průzkum využívání této linky osobami s omezenou schopností pohybu v časovém období říjen 2009 – březen 2010 v odpoledních hodinách (14:10 hodin, 14:55 hodin, 16:30 hodin, 17:35 hodin a v 19:25 hodin) ve směru Pardubi...
	V tabulce č. 4 (kapitola 3.1.3 této práce) je zobrazen průzkum přepravovaných osob na lince Pardubice – Horní Jelení a Horní Jelení – Pardubice a kapacita vozidla na lince v dané dny a hodiny. Tento přepravní průzkum probíhal v období 3.3 2010 – 10.3....

	2.1.7 Charakteristika nízkopodlažního vozidla
	Výrobci nízkopodlažních vozidel v ČR jsou SOR Libchavy a Iveco Irisbus (dříve Karosa Vysoké Mýto). Nízkopodlažní vozidlo v názvu říká, že jde o vozidlo se sníženou podlahou pro lepší přístupnost a užívání osobami s omezenou schopností pohybu. U těchto...

	2.1.8 Jízdní řád linky
	Autobusové spoje jezdí z Horního Jelení směrem do Holic, Borohrádku, Vysokého Mýta a do Pardubic. Nízkopodlažní autobusy jezdí na lince Pardubice – Horní Jelení i opačným směrem a na lince Pardubice – Chrudim a zpět.

	2.1 9 Spoje v pracovní dny
	V současné době (jízdní řády v období 2009 – 2010) jezdí 23 spojů na lince Horní Jelení – Pardubice. Z těchto celkových 23 spojů jezdí na přímé lince Horní Jelení – Pardubice pouze 11 spojů. Zbylých 12 spojů jsou s přestupy – formou autobusových přest...
	V opačném směru na lince Pardubice – Horní Jelení je celkem 25 spojů, z nichž je    13 přímých spojů. Zbylých 12 spojů je na přestupy (viz přestupy v předchozím odstavci). Z těchto 13 přímých spojů na lince jezdí v dopoledních hodinách 2 nízkopodlažní...
	Z obrázku č. 3 je patrné, že poměr vysokopodlažních spojů a nízkopodlažních spojů na lince ve směru Horní Jelení – Pardubice je vyrovnaný. V průběhu dne jede 6 spojů, které dopravují cestující garantovanými nízkopodlažními spoji a 5 spojů, které dopra...
	Obrázek č. 4 vypovídá o poměru nízkopodlažních spojů na lince ve směru Pardubice – Horní Jelení, kde převažuje počet nízkopodlažních spojů nad bariérovými (vysokopodlažními) spoji.
	V tabulce č. 1 je uveden jízdní řád v pracovní dny, který je stručný a zobrazuje pouze čas odjezdu a čas příjezdu daného spoje. Nízkopodlažní spoje jezdí v následující časy: 4:25 hodin, 7:35 hodin, 12:25 hodin, 15:10 hodin, 18:10 hodin a 20:20 hodin v...
	Z tabulky č. 1 vyplývá, že nejvyšší počet nízkopodlažních spojů jezdí ve směru Pardubice – Horní Jelení od 14:10 hodin do 19:25 hodin. V opačném směru Horní Jelení – Pardubice jezdí nejvyšší počet nízkopodlažních spojů od 15:10 hodin do 20:20 hodin.  ...

	2.1.10 Spoje o víkendech
	O víkendu jezdí celkem 13 spojů ve směru Horní Jelení – Pardubice a stejný počet spojů jezdí i směrem Pardubice – Horní Jelení. Z těchto celkových 26 spojů jezdí v sobotu   13 spojů a v neděli také 13 spojů. V sobotu jsou všechny spoje nízkopodlažní a...
	Na obrázku č. 5 je zobrazen poměr nízkopodlažních a vysokopodlažních (bariérových) spojů – v sobotu i v neděli jezdí stejný počet spojů (13 spojů).
	Obrázek č. 6 znázorňuje převahu nízkopodlažních spojů nad vysokopodlažními (bariérovými spoji) o víkendu, kdy z celkového počtu 26 spojů jede 24 nízkopodlažních spojů a 2 bariérové (vysokopodlažní) spoje.
	V tabulce č. 2 jsou uvedeny jízdní řády linky Horní Jelení – Pardubice a Pardubice – Horní Jelení, které jezdí o sobotách a nedělích. Tyto jízdní řády jsou stručné a zobrazují pouze čas odjezdu a příjezdu daného spoje. Všechny spoje, které jezdí v sob...

	2.1.11 Trasa linky
	V příloze 1 této práce je uveden konkrétní jízdní řád, který se vztahuje na spoj vedený nízkopodlažním vozidlem v obou směrech (z Horního Jelení do Pardubic v 7:35 hodin i spoj z  Pardubic na Horní Jelení ve 14:10 hodin). V tabulce v příloze 1 jsou ki...

	2.1.12 Dopravce na lince
	Ve Východních Čechách provozuje veřejnou linkovou dopravu společnost Veolia Transport Východní Čechy a. s., která působí ve 4 krajích (Královéhradecký, Pardubický, Středočeský a Vysočina) [8].

	2.1.13 Alternativní možnosti spojení Horní Jelení – Pardubice
	V této lokalitě nelze využít žádné jiné spojení mezi městy Horní Jelení – Pardubice, než veřejnou linkovou dopravu nebo individuální automobilovou dopravu. Nejbližší možné železniční spojení je z Borohrádku, který je vzdálený 6 kilometrů.

	2.1.14 Infrastruktura
	Výhodná geografická poloha poblíž krajského města  Pardubice, zajišťuje městu Horní Jelení dobrou dopravní dostupnost. Městem prochází silnice II. třídy č. 305 z Borohrádku do Skutče, která se v obci Jaroslav napojuje na silnici I. třídy č. E 442 z Li...


	2.2 Analýza silných a slabých stránek dopravní obslužnosti
	Silné stránky,
	město disponuje autobusovým spojením nízkopodlažními vozidly, které umožňují osobám s omezenou schopností pohybu a orientace více využívat veřejnou linkovou dopravu.
	Slabé stránky,
	nedostatek prostoru pro pobyt 2 autobusů na náměstí v době, kdy mají řidiči současně dobu přestávky mezi řízením,
	malé využívání nízkopodlažních spojů osobami s omezenou schopností pohybu a orientace,
	nerovnoměrné rozložení nízkopodlažních a vysokopodlažních spojů během dne.
	Příležitosti,
	vyšší zájem o kvalitnější veřejnou dopravu (nízkopodlažní spoje, zastávky s přístupem po osoby s omezenou schopností pohybu a orientace), který povede k vyšším tržbám,
	lepší nastupování/vystupování cestujících s kočárky, seniorů, cestujících s holemi apod.,
	modernizace náměstí v blízké době (horizont 2 – 3 let).
	Hrozby.
	bariérové chodníky, přechody pro chodce.
	Do silných stránek patří nízkopodlažní kloubové autobusy (zakoupené dopravcem před 2 lety), které jsou v Pardubickém kraji jedinými autobusy svého druhu (jezdí na lince Pardubice – Horní Jelení a Pardubice – Chrudim).
	Mezi slabé stránky infrastruktury patří nedostatek prostoru pro pobyt 2 autobusů na náměstí (1 autobus nízkopodlažní kloubový a 1 autobus standardní), kdy mají řidiči současně dobu přestávky mezi řízením. Tato situace je v jarních a letních měsících b...
	Tato absence nízkopodlažních spojů je dána malým počtem nízkopodlažních vozidel dopravce, který v současné době obnovuje svůj vozový park.
	Příležitostí pro lepší začlenění osoby na vozíku je obchod Večerka, který má kromě schodů i bezbariérový vstup do obchodu. Tento obchod má bezbariérové prostory.

	2.3 Veolia Transport Východní Čechy a. s.
	Tato část kapitoly je zaměřena na vozový park této společnosti s návazností na bezbariérovou dopravu.
	2.3.1 Vozový park Veolia Transport Východní Čechy a. s.
	Společnost Veolia Transport Východní Čechy a. s. zajišťuje dopravu autobusy pro území krajů Královéhradeckého, Pardubického, Středočeského a kraje Vysočina. V současnosti disponuje cca 300 autobusy.  Průměrné stáří vozového parku se postupně snižuje p...
	Z obrázku č. 7 je patrné, že společnost začala obnovovat vozový park a z toho důvodu v současné době disponuje převážně vysokopodlažními (bariérovými) autobusy.
	Veřejnou linkovou dopravu na příměstských spojích zajišťuje dopravce autobusy KAROSA typu C 734, C 934, C 954 a SOR 9,5 a 2 velkokapacitní nízkopodlažní autobusy typu SOR NC 18 a vozidly zjištěnými průzkumem v časovém období listopad - prosinec 2009 (...
	Irisbus Crossway LE,
	tento typ autobusu se vyrábí v nízkopodlažní verzi od roku 2007. Jde o model městského i meziměstského částečně nízkopodlažního autobusu, který v rámci koncernu Irisbus vyrábí od roku 2007 společnost Iveco Czech Republic Vysoké Mýto (dříve Karosa). Př...
	SOR NC 18,
	zvláštností tohoto autobusu je skutečnost, že je první český meziměstský kloubový nízkopodlažní autobus vůbec. Je to typ linkového dvoučlánkového nízkopodlažního autobusu, který od roku 2008 vyrábí česká společnost SOR Libchavy. Autobus SOR NC 18 je p...
	SOR CN 12.
	je to model částečně nízkopodlažního autobusu, který vyrábí společnost SOR Libchavy od roku 2004. Cena tohoto autobusu je 3 400 000 Kč bez DPH [11] [13].

	2.3.2 Tarifní podmínky
	I když tato společnost provozuje veřejnou linkovou dopravu ve 4 krajích, pouze v Pardubickém kraji jezdí nízkopodlažní kloubový autobus SOR NC 18, který tato společnost vlastní ve 2 provedeních. Tabulka č. 3 obsahuje kilometrický ceník stanovený spole...
	Tabulka č. 3 uvádí sazby jízdného podle tarifní vzdálenosti. V tarifní vzdálenosti          26 – 30 km jsou vyznačeny sazby jízdného, které se přímo vztahují na linku Pardubice – Horní Jelení. Tento druh dopravy nelze nahradit jinou dopravou, protože ...


	2.4 Internetové vyhledávání spojů veřejné dopravy pomocí elektronického portálu IDOS
	Ministerstvo dopravy a společnost CHAPS spol. s. r. o. ve spolupráci se společnostmi Dopravní podnik hl. m. Prahy a. s.,  koordinátorem ODIS s. r. o. a Českými dráhami a. s. zřídily službu na internetových stránkách www.idos.cz, která umožní stažení a...
	V dnešní době, kdy se společnost snaží odstranit bariéry mezi zdravými lidmi a osobami na vozíku, vznikla nová bariéra, která se v současné době neřeší. V případě, že se osoba na vozíku podívá na internetový portál IDOS (na webových stránkách www.idos...
	V případě, že by chtěl cestující na vozíku cestovat na delší vzdálenosti a musel by přestupovat, nemá možnost se z internetového portálu IDOS dozvědět informaci o tom, jestli je možné přejet vozíkem na jiné nástupiště. V případě, že by byla větší info...

	2.5 Shrnutí

	3 Návrh a zhodnocení opatření na zlepšení přístupnosti linky pro přepravu osob s omezenou schopností pohybu
	Tato kapitola je zaměřena na možnosti zlepšení přístupnosti linky pro osoby s omezenou schopností pohybu a jejich potřeby přepravy a na zhodnocení jednotlivých variant.
	3.1 Návrh opatření
	Jako návrh opatření byly zvoleny varianty pro zlepšení přístupnosti linky pro přepravu osob s omezenou schopností pohybu:
	využívání veřejné linkové dopravy osobou na vozíku bez doprovodu,
	zajištění  dopravy pomocí společnosti SPID handicap o. p. s.,
	sestavení nové linky,
	prodloužení stávající trasy,
	návrh autobusové zastávky na náměstí v Horním Jelení.
	3.1.1 Využívání veřejné linkové dopravy osobou na vozíku bez doprovodu
	Řešením tohoto problému by bylo nakoupení čtečky čipových karet a s ní i zakoupení samotných čipových karet, které by si osoby s omezenou schopností pohybu předplatily formou časového jízdného a u samotné přepravy by jim řidič vysunul plošinu pro nást...
	Tento druh přepravy by byl vhodný u pravidelných cest osob na vozíku, kde by se tyto osoby okamžitě odbavily. V případě méně časté přepravy osob s omezenou schopností pohybu by byl vhodný po nástupu osoby na vozíku do nízkopodlažního/částečně nízkopod...
	Nutností by bylo formou letáků dát veřejnosti na vědomí, že takovýto druh přepravy pro osoby na vozíku existuje. Letáky by rozeslal dopravce osobám registrovaným na sociálním odboru obecního úřadu s rozšířenou působností jako osoby s omezenou schopnos...

	Čtečka čipových karet ProxPoint Plus 6005
	Čtečka čipových karet bude nakoupena od společnosti Sovte [14] a umístěna u prostředních dveří autobusu SOR NC 18 (kde je plošina pro nástup/výstup cestujících s omezenou schopností pohybu) ve výšce 800 mm nad úrovní podlahy z vnitřní strany autobusu ...
	Čipové karty HID si budou moci zakoupit cestující v informační kanceláři v krajích, kde veřejnou linkovou dopravu provozuje společnost Veolia Transport Východní Čechy a. s. Čtečka čipových karet bude na zkoušku nainstalována do nízkopodlažního kloubov...
	Obrázek č. 11 znázorňuje čtečku čipových karet, která bude použita v nízkopodlažních i v částečně nízkopodlažních vozidlech.

	HID ISOProx II čipové karty
	Důvodem pořízení HID čipových karet spolu se čtečkou čipových karet je rychlejší odbavení cestujících na zastávce. Pro osoby s omezenou schopností pohybu to bude jediný způsob pro cestování veřejnou linkovou dopravou bez doprovodu.
	Tyto čipové karty budou spolu se čtečkou čipových karet zakoupeny dopravcem (Veolia Transport Východní Čechy a. s.) a následně použity u nízkopodlažních/částečně nízkopodlažních vozidel, které má tato společnost v současné době ve svém vozovém parku.
	Podmínkou u HID čipové karty bude zakoupení časového jízdného jak u normálního (zdravého) cestujícího (viz tabulka č. 3 – tučně vyznačený řádek, kolonka měsíční jízdné na čipové kartě obousměrné), tak i pro osoby s omezenou schopností pohybu. Pouze os...
	Časové jízdné se bude nabízet pro osoby s omezenou schopností pohybu na 1 měsíc v částce 338,- (75 % sleva z jízdného stanoveného v tabulce č. 3 – jízdné na čipové kartě obousměrné měsíční v tučně vyznačeném řádku). Toto časové jízdné bude stanoveno p...
	Cena 1 čipové karty je 152 Kč bez DPH (cena s DPH činí 167 Kč) [15]. Společnost Veolia Transport Východní Čechy těchto karet zakoupí 200 kusů, v případě nedostatku dokoupí další čipové karty. Společnost tuto kartu bude prodávat za 190 Kč.

	Ceník jízdného pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace
	Je nutné uvést i ceník za přepravu osob s omezenou schopností pohybu a orientace, které mají ve veřejné linkové dopravě finanční úlevy oproti cestujícím bez omezení. Průkazy mimořádných výhod se udělují občanům s těžkým tělesným, smyslovým nebo mentál...

	3.1.2 Zajištění dopravy pomocí společnosti SPID handicap o. p. s.
	SPID handicap je obecně prospěšná společnost – nezisková organizace s celorepublikovou působností v oblasti zaměstnávání osob zdravotně znevýhodněných a převážně osob s těžkým zdravotním postižením.
	Tento způsob dopravy, pomocí společnosti SPID handicap, provozuje Dopravní podnik města Pardubice a je určen pro osoby tělesně postižené jak v rámci MHD v Pardubicích, tak i pro dopravu mimo město. V rámci MHD v Pardubicích je pro tyto spoluobčany upr...
	V současné době se společnost zaměřuje na zaměstnávání pohybově handicapovaných osob na chráněných pracovištích. Společnost provozuje chráněné dílny s celkovým počtem  50 zaměstnanců a se širokou nabídkou vlastních výrobků a služeb. Provozovny i samot...
	Tento způsob dopravy je určen pro:
	zdravotně postižené, kteří nevlastní motorové vozidlo, nebo pro ty, kteří nemohou vozidlo využívat sami,
	držitele průkazu ZTP/P (přednost mají osoby odkázané na používání ortopedického vozíku),
	osoby, které se stanou imobilními krátkodobě v důsledku úrazu nebo choroby.
	Tento způsob přepravy lze objednat telefonicky alespoň jeden den před zamýšlenou přepravou [18].
	Ceník jízdného:
	15,- jednotlivá jízda v rámci sítě MHD v Pardubicích,
	16,- za ujetý kilometr mimo město a to cesta vozidlem tam i zpět (+ 150,- za první hodinu čekací doby a + 20,- za každou další započatou ¼ hodinu čekací doby až do skončení přepravy. Ve dnech mimořádného volna je sazba 18,-/km, ale minimální cena za j...
	společnost SPID handicap má i další ujednání, ve kterém každý klient nebo organizace, která si dopravu objedná a bez omluvy a řádného odvolání ji nevyužije je povinen uhradit náklady zbytečné jízdy, které činí v pracovních dnech 16,-/km a ve dnech pra...
	Stanoviště vozidla určeného pro přepravu handicapovaných je Dopravní podnik města Pardubice a. s., Teplého 2141, Pardubice 532 20.
	Cesta osoby s omezenou schopností pohybu z Horního Jelení do Pardubic má 29 km a celková cena jízdy ujetá z Horního Jelení do Pardubic činí 464,- na jednu cestu podle vzorce (1). Na zpáteční cestu by musela osoba s omezenou schopností pohybu zaplatit ...
	Většinou se tento druh dopravy využívá např. pro cestu do lázní, nebo na cestu na pardubické nádraží. Cesty mimo město se uskutečňují málo, protože v Pardubicích jezdí jen jedno auto a je plně vytíženo. Kromě 1 vozidla pro cesty mimo město má společno...
	SPID handicap vlastní Mikrobus  Ford Transit  8+1, kterým provádí přepravu handicapovaných. Na obrázku č. 12 je znázorněno vozidlo, které je určeno pro přepravu osob mimo město.
	I přesto, že společnost SPID handicap provozuje tuto dopravu na přání zákazníka a s maximálním pohodlím, v porovnání s veřejnou linkovou dopravou je cena této přepravy mnohonásobně vyšší (cena přepravy osoby na vozíku veřejnou linkovou dopravou je v k...
	V současné době nejsou osoby na vozíku informované o možnosti přepravy veřejnou linkovou dopravou nízkopodlažními vozidly (pomocí plošiny pro nástup a výstup cestujících) a v případě, že osoba na vozíku nevlastní speciálně upravené vozidlo pro jízdu n...
	Tato úprava vyhlášky by přizpůsobila podmínky přepravy osob s omezenou schopností pohybu (osoby na vozíku) tak, aby odpovídal veřejné linkové dopravě – sleva ve výši 75 % z ceny jízdného  (viz kapitola 1.10 této práce). Tento návrh by umožnil, aby vše...
	V případě, že by byl tento návrh přijat, činila by cena za 1 km 25 % z ceny za ujetý km mimo město (viz ceník jízdného společnosti – 16,-), což by představovalo částku 4,-/1 km a cena za přepravu z Pardubic na Horní Jelení (29 km) by činila 116,- (sta...
	Vyčíslená sleva 75 % z ceny jízdného (16,-) by činila 12,-/1 km a sleva z ceny za přepravu z Pardubic na Horní Jelení by činila 348,- (stanoveno podle vzorce (1)), se zpáteční cestou by sleva činila 696,- (stanoveno podle vzorce (2)).
	[Kč]   (1)
	P… cena za 1 km [Kč]
	L…vzdálenost [km]
	[Kč]   (2)

	3.1.3 Sestavení nové linky
	Tabulka  č. 4 ukazuje počet přepravovaných osob v termínu 3. 3. 2010 – 10. 3. 2010.
	Vysvětlivky k tabulce č. 4: *…dáno dle směru, P…Pardubice, HJ…Horní Jelení.
	V následujícím rozdělení jsou uvedeny trasy autobusů, na které se sestavení nové linky vztahuje:
	Bus 650510 4 (jede v 4:25 hodin na trase Holice – Pardubice),
	Bus 650040 2 (jede v 4:35 hodin na trase  Trusnov – Dolní Roveň Litětiny – Holice),
	Bus 650050 2 (jede v 4:57 hodin na trase Horní Jelení – Holice),
	Bus 650670 6 (jede v 5:10 hodin na trase Horní Jelení – Dašice - Pardubice).
	V následujících obrázcích (obrázek č. 13 – 16) jsou uvedeny trasy jednotlivých spojů, na které se sloučení vztahuje. V obrázku č. 17 je zobrazena trasa nově sestavené linky.
	Spoj na obrázku č. 13 začíná v Holicích, jede přes Horní Ředice, Dolní Ředice, Sezemice, Sezemice Počáply a končí v Pardubicích na autobusovém nádraží. Vzdálenost Holic od Pardubic je 20 km a celková doba jízdy je 30 minut.
	Obrázek č. 14 ukazuje spoj, který začíná v Horním Jelení, jede přes Ostřetín a končí v Holicích, které jsou vzdáleny od Horního Jelení 6 km a celková doba jízdy je 15 minut.
	Obrázek č. 15 ukazuje spoj, který jede z Trusnova přes Dolní Roveň Litětiny, Dolní Roveň Horní Roveň, u Čihákových, hasičská zbrojnice, Dolní Roveň Horní Roveň škola, Dolní Roveň, škola, Dolní Roveň obecní úřad a končí v Holicích. Od Trusnova jsou Hol...
	Na obrázku č. 16 je zobrazen spoj, který jede z Horního Jelení přes Jaroslav, Horní Roveň, Dolní Roveň, Dašice, Malolánské, Velkolánské, Zminný a končí v Pardubicích. Tato trasa je dlouhá 30 km a celková doba jízdy je 60 minut. V současné době je více...
	Obrázek č. 17 zobrazuje návrh nové trasy, která vyjede z Horního Jelení přes Jaroslav, Vysokou u Holic, přes celou Dolní Roveň (zastávky: Litětiny, u Čihákových, hasičská zbrojnice, škola, obecní úřad), přes Holice, Horní Ředice (zastávky: Kladno, Obe...
	Na těchto 4 trasách nevznikají splynutím spojů souběhy. V příloze 2 je zobrazen nový jízdní řád sloučených spojů, které obslouží nízkopodlažní vozidlo typu SOR NC 18. Tato nová linka obslouží větší území a nasazením nízkopodlažního kloubového vozidla ...
	Obrázek č. 18 zobrazuje obce, které sloučením výše uvedených linek ztratily spoj a které nejsou jiným způsobem obslouženy. Pro obce, které do sloučené trasy nebyly zahrnuty, bude nutné zajistit dopravní obslužnost jinou linkou. Mezi města, která budou...
	Ostřetín bude obsloužen v 5:44 hodin linkou, která jede směrem Litomyšl – Hradec Králové Terminál (Bus 680754 1).  Linka Trusnov – Dolní Roveň Litětiny – Holice (Bus 650040 2), která jede ve 4:35 hodin z Trusnova zůstane zachována, pouze bude Rovní (m...
	Obrázek č. 18 ukazuje obce, na které se vztahuje nový jízdní řád (viz tabulka č. 5).
	Z tabulky č. 5 vyplývá, že doba jízdy autobusu bude 37 minut a doba příjezdu autobusu do Pardubic bude 5:40 hodin, což představuje dostatečný čas pro přesun do zaměstnání na  6 hodinu ranní.

	3.1.4 Prodloužení stávající trasy
	Toto řešení je zvoleno z toho důvodu, aby se mohly osoby s omezenou schopností pohybu a orientace snáze dostat v časných  hodinách do Pardubic. Z pozorování přepravovaných osob ve směru Dašice – Pardubice (součástí přepravního průzkumu k tabulce č. 4 ...
	Tabulka č. 6 znázorňuje počet přepravovaných osob ve dvou spojích, které jedou 6 minut po sobě a ukazuje jejich využívání pracujícími osobami a studenty.
	Legenda k tabulce č. 6 je: P… Pardubice
	*… čas odjezdu ze zastávky Dašice náměstí
	U prodloužení stávající trasy se vychází z trasy linky 650670 4, která jezdí v pracovní dny ve směru Dolní Roveň škola – Dašice – Pardubice autobusové nádraží. Tato linka jezdí v 5:40 hodin ze zastávky Dolní Roveň škola, v Dašicích je v 5:50 hodin a v...
	Linku Horní Jelení – Dašice – Pardubice v 5:44 hodin využívají pracující občané, kteří pracují v přilehlých obcích Pardubic (Velkolánské, Zminný) nebo v okrajových částech Pardubic (Černá za Bory). Linka Horní Jelení – Dašice – Pardubice vyjíždí z Hor...
	Prodloužená trasa je znázorněna v příloze 3 této práce. Tato trasa bude prodloužena o 8 zastávek a to tím způsobem, že autobus na této lince bude začínat ve výchozí zastávce Horní Jelení v 5:14 hodin. U časových údajů (příjezdů na zastávku, pobytů na ...
	Na obrázku č. 19 je zobrazena současná trasa na lince Dašice – Pardubice                   (Bus 650670 4), která začíná v Dolní Rovni, pokračuje přes Dašice a končí v Pardubicích.
	Obrázek č. 20 znázorňuje trasu, o kterou bude spoj 650670 4 prodloužen.
	Obrázek č. 21 zobrazuje návrh prodloužení trasy, který povede z Horního Jelení přes Jaroslav, Dolní Roveň a Dašice do Pardubic. Celkový čas strávený jízdou z Horního Jelení do Pardubic u prodloužené trasy je 59 minut s celkovou délkou 30 km. Tato tras...
	V tabulce č. 7 je uvedena původní trasa, která má celkovou dobu jízdy 35 minut a má   18 km délky. Příloha 3 této práce obsahuje prodloužení této trasy. Tato prodloužená trasa v Příloze 3 této práce jede z Horního Jelení o 1 minutu dříve, než jiný spo...

	3.1.5 Návrh autobusové zastávky na náměstí v Horním Jelení
	Zákon 361/2000 Sb. o provozu na pozemních komunikacích a o změnách některých zákonů v odstavci o jízdě ve zvláštních případech říká: „Podél nástupního nebo ochranného ostrůvku se jezdí vpravo; vlevo se smí jezdit jen tehdy, brání-li jízdě vpravo překá...
	V případě lokality Horního Jelení je nutné postupovat podle této výjimky, protože dochází v současné situaci k zastavování nízkopodlažního vozidla (autobusu) před vjezdem do obytného domu.
	V návrhu autobusové zastávky v Horním Jelení je nutné zohlednit zatravněnou plochu uprostřed náměstí a přikázaný směr jízdy.
	Navrhování zastávek v  autobusové dopravě se řídí normou ČSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastávky, přepravní uzly a stanoviště – část 1: Navrhování zastávek (viz kapitola 1.8.3 této práce).
	Specifické parametry a vlastnosti autobusových zastávek:
	podélný sklon nástupiště nesmí překročit 4 % (u obtížného terénu 6 %),
	výška nástupní hrany se navrhuje 200 mm nad úrovní vozovky (v odůvodněných případech 160 mm), při dodržení rozdílu mezi nástupní hranou a úrovní podlahy nízkopodlažního vozidla max. 160 mm,
	maximální délka nástupní hrany zastávky v případě těsného řazení vozidel nesmí být větší než 37 m a tam, kde četnost spojů a organizace provozu  vylučuje více vozidel na jedné zastávce, lze délku nástupní hrany určit podle délky nejdelšího vozidla. U ...
	průchozí šířka mezi nástupní hranou a přístřeškem zastávky v intravilánu je min.      1,7 m (v ostatních případech 1,5 m a v odůvodněných případech 0,9 m),
	zastávka v intravilánu může být oddělena od ostatní plochy  např. zábradlím se zarážkou pro slepeckou hůl, které tvoří mimo jiné i vodící linii [1].
	V Horním Jelení, z důvodu zastavování autobusu (na zastávce na náměstí) před vjezdem do obytného domu je třeba změnit směr jízdy okolo zatravněné plochy na náměstí.
	Opačný směr jízdy je předpokladem pro zastavování autobusů na téže zastávce ve směru Horní Jelení – Pardubice a také ve směru Borohrádek – Holice. Zastávky v obou směrech (1 směr: Horní Jelení – Pardubice a Borohrádek – Holice a 2 směr: Horní Jelení –...
	Obrázek č. 22 ukazuje současný směr jízdy na náměstí, který splňuje zákon 361/2000 Sb. o provozu na pozemních komunikacích. Současný směr jízdy je v obrázku č. 22 zobrazen modrými šipkami. Červenými šipkami jsou znázorněny zastávky, na kterých v souča...
	V obrázku č. 23 je znázorněn nový směr jízdy. Změna směru jízdy na náměstí je stanovena s ohledem na rozsáhlé a nákladné stavební úpravy, které by způsobilo přemístění zastávky (ve směru Horní Jelení – Pardubice a Borohrádek – Holice) při zachování so...
	Obrázek č. 23 ukazuje nový směr jízdy na náměstí, který se řídí zákonem č. 361/2000 Sb. o provozu na pozemních komunikacích, který povoluje ve výjimečných případech jízdu v opačném směru.
	Součástí tohoto návrhu je i technický výkres autobusové zastávky na náměstí v Horním Jelení (viz příloha 5 této práce). Finanční stránku vybudování bezbariérové zastávky a s ní přilehlého bezbariérového chodníku nebylo možné zhodnotit pro nedostatek i...
	Obrázek č. 24 ukazuje skutečnou délku nástupní hrany zastávky, která je 47 metrů.
	Délka nástupní hrany na zastávkách veřejné linkové dopravy se navrhuje podle počtu současně zastavujících vozidel [5]. Z normy ČSN 73 6425-1 (viz kapitola 1.9.2 této práce) vyplývá, že délka nástupní hrany zastávky je stanovena počtem současně zastavu...
	Součástí návrhu autobusové zastávky na náměstí v Horním Jelení jsou i vizuální úpravy pro osoby s postižením zraku při hraně zastávky a vybudování přechodu pro chodce, který je přístupný pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace, respektive o...
	Minimální délka nástupní hrany (nástupiště) se určuje podle vzorce (3). V tomto vzorci znamená   délku minimální nástupní hrany,  je délka nejdelšího vozidla (v tomto případě 19 m) zvětšená o pojistnou vzdálenost  (pro kloubová vozidla 7 m).
	[m]   (3)

	Vizuální úpravy při hraně zastávky
	Vizuální úpravy při hraně zastávky slouží k zabezpečení samotného a bezpečného pohybu a užívání zastávky osobami se zrakovým postižením (např. osoby slabozraké).
	[autor]
	Obrázek č. 25 ukazuje vizuální úpravy zastávky pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace na zastávce Na cihelně poblíž Univerzity Pardubice. Tyto vizuální úpravy obsahují bezpečnostní odstup (0,5 m) a jednobarevný pruh o šířce 0,6 m, který je...

	Přechod pro chodce podle ČSN 73 6110 (detail A v technické výkresu)
	Přechod pro chodce, který je na náměstí v Horním Jelení navržen (viz příloha 5 této práce), splňuje požadavky normy ČSN 73 6110.
	V obrázku č. 26 je ilustračně zobrazen přechod pro chodce (umístěný u ČEZ Arény v Pardubicích).
	[autor]


	3.2 Zhodnocení opatření dopravní obslužnosti
	Vybudování autobusové zastávky nebude v této části hodnoceno, protože je při řešení zlepšení přístupnosti osob s omezenou schopností pohybu a orientace na lince Pardubice – Horní Jelení nezbytné. Kritéria zhodnocení opatření jsou: individuální požadav...
	Srovnáním variant z hlediska individuálních požadavků je výhodnější přeprava osob na vozíku společností SPID handicap (pracovní doba 4 – 21 hod), která přijímá telefonické objednávky od zákazníků minimálně den předem na domluvené místo.
	Z hlediska využívání veřejné linkové dopravy osobou na vozíku bez doprovodu je výhodnější varianta nízkopodlažního vozidla, které bude mít nainstalovanou čtečku čipových karet a pomocí plošiny bude probíhat rychlý a pohodlný nástup/výstup cestujících ...
	Z hlediska dopravní obslužnosti by bylo výhodné prodloužení stávající trasy, u které by došlo k obsloužení většího počtu míst (o 8 zastávek: v Rovni zastávky – Hasičská zbrojnice, U Čihákových a Litětiny, pak Vysoká u Holic, v Jaroslavi zastávky – Jar...
	Z hlediska finanční náročnosti by byla z dlouhodobého hlediska výhodnější varianta nízkopodlažního vozidla SOR NC 18 se zabudovanou čtečkou čipových karet a z krátkodobého hlediska (méně častá přeprava osob na vozíku) by bylo výhodnější využívání přep...


	Závěr
	Cílem této práce bylo nalézt způsoby zlepšení přístupnosti linky Pardubice – Horní Jelení pro osoby s omezenou schopností pohybu.
	Analýzou bylo zjištěno, že osoby s omezenou schopností pohybu veřejnou linkovou dopravu nevyužívají (využívají ji pouze matky s kočárky, nevidomé osoby) a zastávky pro nástup/výstup těchto osob jsou nevyhovující. Také bylo zjištěno, že na Horní Jelení...
	Návrhy na zlepšení přístupnosti linky se týkají využívání veřejné linkové dopravy osobou na vozíku bez doprovodu, zajištění dopravy pomocí společnosti SPID handicap, sestavení nové linky, prodloužení stávající trasy a návrhu autobusové zastávky na nám...
	Závěrečným shrnutím vychází nejvýhodněji varianta využívání veřejné linkové dopravy osobou na vozíku bez doprovodu. I když se tato varianta řídí jízdním řádem dopravce (Veolia Transport), není možné dodržet hledisko individuálních požadavků cestujícíc...
	Autobusová zastávka na náměstí v Horním Jelení splňující požadavky na přístupnost osobám s omezenou schopností pohybu a orientace je nezbytným předpokladem pro přepravu osob s omezenou schopností pohybu veřejnou linkovou autobusovou dopravou.
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