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ANOTACE

Pfedmétem této bakalarské prace je popsat problematiku zavedeni technologie CNG
do provozu v Dopravnim podniku mésta Pardubice a.s. V prvni ¢asti prace je seznameni
se spolecnosti, organizacni struktura spolecnosti, vcetné zachyceni rozd€leni povinnosti
pravomoci mezi jednotliva pracovisté. Dalsi ¢ast prace se zamétuje na problematiku zavedeni

technologie CNG. Posledni ¢ast se zabyva zhodnocenim tspor ze zavedeni této technologie.

KLICOVA SLOVA

CNG, doprava, méstska hromadna doprava, dopravni prostiedek, plnici stanice CNG, Irisbus

Citelis 12M CNG.

TITLE
The introduction of CNG in operation in DPMP, a.s.

ANNOTATION

The subject of this bachelor thesis is to describe the problems of the introduction
of CNG technology in operation in DPMP, a.s. In the first part is the description
of organization (DPMP, a.s.),structure of organization, including the capture of the partition
of responsibilities between workplaces. The second part focuses on the introduction of CNG
technology. The last part deals with the evaluation of the savings from the introduction of this

technology.

KEYWORDS

CNG, traffic, urban mass transportation, vehicle, CNG filling stations, Irisbus Citelis 12M
CNG.
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Uvod
Kazda ¢innost, kterd je v podniku zavedena se snahou minimalizovat néklady, se musi

zpétné zkontrolovat a zhodnotit, zda skute¢né doslo k usporam ¢i nikoliv.

Mym cilem v této bakalaiské prdaci je analyza Dopravniho podniku mésta Pardubic,
a.s. a ddle analyza pouZiti technologie CNG, zhodnoceni efektivnosti této technologie

a vyhled do budoucna.

Vybrala jsem si problematiku zavedeni technologic CNG', predev§im proto, Ze tato
problematika je aktudlnim tématem. Z hlediska méstské hromadné dopravy se klade diraz
pfedevsim na jeji ekonomicnost a ekologi¢nost. Vzhledem k provozu v husté zastavéné
oblasti je snaha o snizovani nezadoucich vlivli plynoucich z provozu hromadné dopravy
intenzivnéj§i. Mezi nejvyznamnéj$i negativni aspekty pilsobené provozem MHD patii
produkce vyfukovych zplodin, emise hluku a wvibraci. Zavedeni technologie CNG
v podminkdch méstské hromadné dopravy sice piinaSi vysoké pocatecni ndklady na
vybudovani, ale pfedevsim ptinasi ptiznivé vysledky pravé v oblasti ekonomického provozu
vozidel a také v oblasti ekologie. Autobusy s pohonem CNG jsou v soucasné dob¢ nejveétsim
konkurentem trolejbusové dopravy z ekologického hlediska. Vyhodou autobusti s pohonem
CNG je, ze nejsou vazany na pevné trolejové vedeni a mohou byt tak nasazeny na vSechny

kurzy bez omezeni.

Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. jsem si vybrala z predev§im z divodu, ze
ke konci roku 2009 zahajil provoz v soudasné dobé& nejvétsi plnici stanice v Ceské republice.
Vystavba a zprovoznéni plnici stanice CNG vedla k pofizeni modernich nizkopodlaznich

autobusu typu Irisbus Citelis 12M CNG.

24

V prvni ¢asti prace se zaméfim na obecnou charakteristiku DPMP, a.s — pravni formu,
datum vzniku, zékladni kapitdl a predmét cinnosti. Dale se budu zabyvat organizacni
strukturou spoleCnosti — do jakych tuseki je spole¢nost Clenéna, jaké jsou povinnosti
a pravomoci jednotlivych pracovist. V neposledni fad€ se budu vénovat historickému vyvoji

hromadné dopravy na izemi Pardubic v podobé¢ historickych linek.

4 24

Druha c¢ast prace se zaméii na pouziti technologie CNG, pfedevsim stavbu plnici
stanice a potizeni vozidel s pohonem na stlateny zemni plyn. V této ¢asti bude zachycena

isituace pred realizaci samotné vystavby plnici stanice. Pfed vystavbou bylo nutné

! Zkratka CNG znamena Compressed Nature Gas



vypracovat koncepci stanice CNG a na zakladé koncepce zadavaci dokumentaci pro vybérové
fizeni. Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. musel nejprve vyiesit zakladni otdzky spojené
prave s plnici stanici — t€émi otazkami bylo: ,,Kde bude plnici stanice situovana?“, ,,Jaké budou

pouzity technologie?* apod.

Posledni ¢ast této bakalarské prace se bude zabyvat zhodnocenim uspor ze zavedeni
technologie CNG. Pokusim se pfiblizit vyhody autobusi na CNG oproti autobusim
s pohonem na naftu pravé prostiednictvim porovndni nakladi vynaloZenych na tato paliva,
kdy uz ze samotné podstaty situace na trhu s t€émito komoditami je Ctenafi jasné, zZe nakup

plynu je dlouhodobé cenové vyhodnéjsi.

-10 -



1 Charakteristika DPMP, a.s.

V této kapitole se zabyvam ivodnim predstavenim spole¢nosti Dopravni podnik mésta
Pardubic, a.s. Kapitole je sloZzena ze péti ¢asti, kde jednotlivé popisuji soucasny stav

spolecnosti, ktery vychazi z historickych souvislosti.

1.1 Obecna charakteristika DPMP, a.s.

24

uvadim na Obrazek 1.

Obrazek 1 - logo DPMP, a.s.
Doprawvinl podnik mésta Pandubic a. s

Zdroj: www.dpmp.cz

Dopravni podnik mésta Pardubic byl zalozen formou akciové spolecnosti v souladu
s ustanovenimi obchodniho zakoniku (zdkon ¢. 513/1991 Sb., ve znéni pozdé&jSich predpist).
Spolecnost byla zalozena bez upisovani akcii na zaklad¢ zakladatelské listiny ze dne
13. ¢ervna 1995. DPMP, a.s. vznikl zapisem do obchodniho rejstiiku vedené¢ho Okresnim
soudem v Hradci Kralové dnem zapisu 1. Cervence 1995, oddil B, vlozka 1241. Akciova
spole¢nost se sidlem Teplého 2141, Pardubice, PSC 532 20 je zapsana pod identifikaénim
¢islem 632 17 066.

Zakladatelem Dopravniho podniku mésta Pardubic, a.s. je dle zakladatelské listiny
Statutarni mésto Pardubice. Majetek DPMP, a.s. byl vytvofen penézitym a nepenézitym

vkladem.

Zakladni kapital spolecnosti ¢ini 145 581 000,- K¢. Zakladni kapital tvoii jedna akcie
o jmenovité hodnoté 145 581 000,- K¢&. Akcie je vydana v listinné podobé¢ a je s ni spojeno

hlasovaci pravo.

Pfedmét Cinnosti Dopravniho podniku a.s. je ukotven ve Stanovach spolecnosti.
Pfedmétem podnikéani spole€nosti je:

a) opravy motorovych vozidel,

-11 -



g
h)

J)
k)

q)

reklamni a propagacni cinnost,

nestatni zdravotnickeé zarizeni,

stanice méreni emisi,

silnicni motorova doprava — nakladni vnitrostatni, osobni prilezitostna
vnitrostatni a mezinarodni provozovana autobusy, osobni kyvadlova
vnitrostdatni a mezindrodni, verejna a zvlastni linkovda osobni
a vnitrostatni,

poskytovani software (prodej hotovych programii na zakladé smlouvy
s autory nebo vyhotovovani programu na zakazku),

vyucovani rizeni motorovych vozidel,

provozovani cestovni kancelare,

koupé zbozi za ucelem dalsiho prodeje a prodej,

provozovani rozvodu tepla,

zprostredkovatelska  cinnost v obchode, informacnim  servisu
a parkovacich automatech,

vyroba, instalace a opravy elektrickych stroju a pristroju,

vyroba, instalace a opravy elektronickych zarizeni,

opravy karoserii,

provozovani trolejbusovych drah,

vyroba, montaz, opravy a rekonstrukce trolejového vedeni, pevnych
trakcnich zarizeni MHD (nemajicich charakter zivnosti uvedenych
v prilohdach zdkona ¢. 455/1991 Sb.),

o BT 2
provozovani myct linky

Organy spolecnosti jsou dle Stanov:

a)
b)

c)

valna hromada,
piedstavenstvo spolecnosti,

dozor¢i rada.

Valna hromada je nejvysS$im organem spolecnosti. Vsichni akcionari jsou opravneni

se valné hromady ucastnit a vykonavat na ni sva prdava. Ma-li spolecnost jen jediného

akcionare, nekona se valna hromada a pusobnost valné hromady vykonava tento akcionar .

3

2 A02 Stanovy DPMP, a.s., interni dokument
3 ust. § 190 odst. 1 Obchodniho zakoniku
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Valnéa hromada se kond nejmén¢ jednou za kalendaini rok, fadna valna hromada je svolavana

predstavenstvem.

Predstavenstvo je statutdrni orgdn spoleCnosti. Predstavenstvo fidi cinnosti
spolecnosti a jedna jejim jménem. Clenem piedstavenstva miize byt pouze fyzicka osoba,
ktera dosahla veéku 18Lti let, kterd je bezthonna ve smyslu zakona o zivnostenském podnikani
a pIn¢ zpusobild k pravnim ukoniim. Pfedstavenstvo DPMP, a.s. ma 9 ¢lent, ktefi jsou voleni
aodvolavani valnou hromadou. Funkéni obdobi jednotlivych ¢lenli predstavenstva

je stanoveno v délce Ctyf let.

Dozor¢i rada vykonava kontrolu nad spole¢nosti. Clenem dozoréi rady mize byt
pouze fyzickd osoba, ktera dosahla veéku 18ti let, kterd je bezihonna ve smyslu zékona

o zivnostenském podnikani a plné zpiisobila k pravnim ukontm.

Reditel spole¢nosti je funkce ziizend piedstavenstvem. Reditel Fidi akciovou
spolecnost a zastupuje ji v rozsahu, ktery mu predstavenstvo sverilo. Ke spolecnosti je reditel

’ v ’ ’ , v 4
v pracovnim poméru a md postaveni vedouciho zaméstnance".

Obchodni politika Dopravniho podniku mésta Pardubic, a.s. vychazi z pozadavki
zakaznikli a je orientovana na redlnou poptavku po nabizenych sluzbach a dosazeni
optimalnich ekonomickych vysledkd. Soucasti obchodni politiky spolecnosti je i zjiStovani

pozadavkul zédkaznika za ticelem zkvalitiiovani poskytovanych sluzeb.

Vedeni Dopravniho podniku mésta Pardubic, a.s. se rozhodlo pro zavedeni systéemu
managementu jakosti dle pozadavkii normy CSN EN ISO 9001 : 2001 a vyuZivat tento systém
Jjako ndstroj k neustdlému zlepsSovani.® Politika jakosti byla vyhlagena feditelem spole&nosti
Ing. Tomasem Pelikdnem a vztahuje se na oblasti kvality, respektovani zdkaznika, dodavatel

a zaméstnancu.

1.2 Organizacéni usporadani DPMP, a.s.

Vykonnym Fidicim organem spoleénosti je feditel spole¢nosti. Reditel spolenosti je
opravnén a povinen fidit vykon béznych cinnosti, zejména vykonavat usneseni organil
spolecnosti, obstaravat a fidit veskeré zélezitosti spojené s vykonem podnikatelské Cinnosti

spole¢nosti.

* A 02 Stanovy DPMP, a.s., interni dokument

> www.dpmp.cz/is0-9001-2001
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Spolecnost je rozdelena na dil¢i organizacni jednotky, kterymi jsou tuseky, strediska,
oddé€leni a samostatné referaty. Tyto jednotky se dle charakteru ¢innosti rozdé€luji zejména na:
- organiza¢ni jednotky s plisobnosti zahrnujici ¢innosti v rdmci celé spolecnosti,

- organizacni jednotky, které zajist'uji Cinnosti provozni.

Vnitini ¢lenéni jednotlivych organizacnich jednotek je rozdeleno na tzv. tseky:
- usek feditele spoleCnosti,
- ekonomicko-obchodni usek,

- provozné-technicky tsek.

V cele jednotlivych usekli jsou vedouci pracovnici, ktefi odpovidaji za Cinnost
zaméstnancu. Tito vedouci pracovnici jsou piimo podiizeni fediteli spole¢nosti, jimz jsou

do funkce jmenovéni a ptipadné z funkce odvolavani.

Schematicky je organiza¢ni uspofadani pro vétsi piehlednost zachyceno v pfiloze €. 1

této prace.

1.2.1 Usek feditele spoleénosti
Usek feditele spoleénosti zahrnuje diléi slozky spoleénosti, kterymi jsou:

Sekretariat rFeditele — zajiStuje veskerou administrativu DPMP, a.s. v€etné archivace
dokumentt, koordinace porad a vyhotoveni zapist. Zprostfedkovavd komunikaci feditele
s podiizenymi pracovniky a s osobami z jinych podnikatelskych subjektt a vede s tim spojené
zaznamy o dohodnutych terminech. Dale zajiStuje materidly pro ptredstavenstvo a dozorci

radu a organizuje tvorbu pfedpist a provadéni novelizaci predpist.

Pravnik spolefnosti — zajiStuje poradenskou Ccinnost ve vécech tykajicich
se podnikatelské ¢innosti, pracovné-pravnich vztahli nejen pro spole¢nost jako celek, ale i pro
jednotlivé zaméstnance. Dale zpracovava podklady vSech smluvnich vztahi mezi DPMP, a.s.
a ostatnimi subjekty. Zastupuje spolecnost pfed soudy, spravnimi a jinymi organy a pted
ostatnimi fyzickymi a pravnickymi osobami.

ManaZer tizeni kvality — zajistuje zavadeni systéemu kvality a rvizeni kvality,
systematizovani systému kvality. Zabezpecuje provadeni auditi, vytvareni prislusnych smérnic

a pravidel. Uzce spolupracuje s referdtem BOZP a PO. Je celkové zodpovédny za certifikaci.®

5 A 04 Organizac¢ni fad DPMP, a.s., interni dokument
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Usek marketingu a obchodu — zajiituje prezentaci spolecnosti pied médii
a vefejnosti, realizaci obchodnich sluzeb, ke kterym byla udélena spole¢nosti platna
zivnostenskd opravnéni. Organizuje propagaci sluzeb poskytovanych jednotlivymi
organiza¢nimi jednotkami DPMP, a.s., zajistuje aktudlni informace pro vefejnost a medialni

prezentaci spolecnosti prostfednictvim tiskového mluvciho.

Samostatny referat BOZP a PO — odpovida za celou agendu spojenou s BOZP a PO
ve spoleCnosti, pofada pravidelna Skoleni a piezkuSovani zaméstnanci a ostatnich osob
pohybujicich se v aredlu DPMP, a.s. predevSim v oblasti dodrzovani BOZP a PO. Mezi dalsi
povinnosti samostatného referatu patii kontrola a materidlné-technické vybaveni spole¢nosti

prostiedky pozarni ochrany.

Stiedisko IT — zabezpeCuje zpracovani projekth a IT podpory pro DPMP, as.
Zajistuje provozuschopnost vlastniho pocitaového vybaveni 1 vybaveni dil¢ich
organizacnich jednotek. Dale prostiednictvim Skoleni zabezpecuje odborny rist zaméstnanct
v oblasti vypocetni techniky a prace s touto technikou. Poskytuje poradenskou c¢innost

jednotlivym organizacnim jednotkdm v oblasti IT.

1.2.2 Ekonomicko-obchodni usek

Vedoucim tuseku je ekonomicko-obchodni néméstek. Pracovnici ekonomicko-
obchodniho useku se zabyvaji zpracovanim finan¢niho pldnu spolecnosti a jednotlivych
organizacnich jednotek a v ndvaznosti kontrolou plnéni téchto plant. Déle tento tsek zajistuje
vedeni Ucetnictvi spole¢nosti, plnéni dafiovych povinnosti a plnéni povinnosti vyplyvajicich

ze vztahll s finan¢nimi institucemi a institucemi spravné socialniho zabezpeceni.

Organizacné se ekonomicko-obchodni usek se €leni na v nasledujicich odstavcich
uvedené dil¢i ¢asti.

Oddéleni finan¢niho a manaZerského ucetnictvi — zajiSt'uje vyhlaseni a zpracovani
uctové osnovy, zpiisob odpisovani a zpracovava obeh ucetnich dokladd. Oddéleni tidi
a kontroluje jednotné vedeni tcetnictvi a kalkulace v jednotlivych organizacnich jednotkach
spolecnosti. Dale vede financni a mzdové ucetnictvi v souladu s platnou legislativou,
vykazuje podklady potiebné pro analyzu hospodafeni spolecnosti a sleduje neuhrazené
pohledavky a postup vymahani pohleddvek. Mezi dalsi z hlavnich zaméteni patii vedeni
evidence o stavu, tvorbé a Cerpani socidlniho fondu a zabezpeceni evidence majetku
spolecnosti, zajisténi odvodu dani, pojiSténi a dalSich plateb.
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Personalni oddéleni — vyfizuje veSkeré =zalezitosti tykajici se personalistiky
ve spolecnosti. Tato prace zahrnuje ziskdni kvalifikovanych pracovniki na volné a nové
pracovni pozice a péce o stabilizaci persondlniho zajisténi spolecnosti. Persondlni oddéleni
dale zajistuje vzdélavaci kurzy, prednasky a seminafe pro zaméstnance spolecnosti. Sjednava
zdravotni a socialni sluzby pro pracovniky DPMP, a.s. a spolupracuje s Ufadem prace
v Pardubicich.

Skolici zaFizeni a zijezdova doprava — zajistuje pravidelné povinné $koleni fidi¢a
Dopravniho podniku mésta Pardubic, a.s. dle platnych zdkona a vyhlasek. Zajistuje vyuku
fidict pro spolecnost — moznost ziskani opravnéni skupiny A, B, C, D, E, a T vcetné
praktického vycviku. Toto oddé€leni dale zajist'uje provozovani autoSkoly a zajezdové dopravy

pro cizi subjekty na zékladé platnych smluv.

Rehabilita¢ni zarizeni — zajiStuje rehabilitaéni Cinnost v povoleném rozsahu dle

platnych zédkont o nestatnich zdravotnich zatizenich.

Usek tarifné obchodni — zajistuje plynuly prodej ¢asovych jizdenek, jizdenek na
jednotlivé jizdy, jizdnich fadl a dalSich druht zboZi. Vede statistiku prodeje, uzavira smlouvy
o prodeji jizdenek na jednotlivé jizdy prostfednictvim cizich subjektii. Dale zajistuje servisni
¢innost jizdenkovych a parkovacich automatd, tfidéni minci a jejich odvoz do banky. Mezi
dalsi ¢innosti useku patii vyuctovani trzeb z prodeje, upominkové fizeni a vymahani tthrad za

prodané jizdenky vcetné vytizovani reklamaci.

Obsluha telefonni ustfedny a referat evidence ztrat a nalezi — zajist'uje obsluhu
telefonni Gstfedny, pfijimani a odesilani dokument v rdmci spole¢nosti i presahujici ramec

spolecnosti, kopirovani pisemnosti. Dale vede evidenci ztrat a nalezii z vozidel MHD.

1.2.3 Provozné-technicky usek

Vedoucim provozné-technického useku je provozmé—technicky naméstek. Na tomto
useku se zajistuje spolehlivy provoz MHD, nepravidelné hromadné dopravy osob, zvysovani
kultury cestovani a v neposledni radé se zde zajistuje dodrZovani ustanoveni zakona
¢. 111/94 Sb., o silnicni doprave a dodrzovani provadécich predpisii pri provozovani
autobusové MHD a zdkona ¢. 266/94 Sb., o drahdch, a provadécich predpisii pri provozovani
trolejbusové MHD. Dale se zde zpracovava koncepce rozvoje a vyhledu hromadné dopravy

s cilem dosahnout ucelného a efektivniho vyuziti dopravnich prostredkit a pracovni sily.
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Pracovnici provozné—technického tiseku vypracovivaji grafikony a jizdni Fady MHD.'
Pti zpracovani jizdnich fada se snaZzi zajistit navaznost na jizdni fady Zelezni¢ni dopravy,

linkové dalkové a piiméstské silnicni hromadné dopravy.

Do provozné—-technického useku spadd zajisténi dispecerské sluzby a kontroly
provozu MHD a technické zptisobilosti dopravnich prostredki MHD. Mezi dalsi ¢innosti
tohoto tseku patii ucelné a efektivni nakladani s finan¢nimi prosttedky, které jsou urceny

na obnovu a rozvoj ¢innosti DPMP, a.s.

Organizacn€ se provozné-technicky tusek se c¢leni na v nasledujicich odstavcich
uvedené dil¢i ¢asti.

Stredisko provozu hromadné dopravy — zde se zabezpeCuje spolehlivy provoz
MHD, podani a projedndni navrhli na zfizeni nebo Upravu jednotlivych linek, zpracovani
grafikonii a jizdnich tadu, zpracovani koncepce rozvoje a vyhledu hromadné dopravy,
provozovani dispecerskych sluzeb a kontroly provozu MHD. Stfedisko hromadné dopravy se
dale dle vnitinich smérnic spolec¢nosti déli na:

- Stfedisko provozu hromadné dopravy osob,

- Stiedisko provozu zvlastni dopravy pro handicapované osoby.

Stiedisko pripravy a ekonomiky provozu hromadné dopravy — vytvari

a zpracovava koncepci rozvoje MHD, dale koordinuje dopravu mezi jednotlivymi linkami
a trakcemi MHD, zabezpecuje dopravni prizkumy, na jejichz zdkladé podavd névrhy na
opatfeni. Provadi méfeni linek, které slouzi k vyhotoveni kilometrovnikt linek. Zpracovava
grafikony a jizdni fady v navaznosti na JR Zelezni¢ni dopravy, linkové dalkové a piiméstské
dopravy. Stredisko piipravy a ekonomiky provozu hromadné dopravy se vnitin¢ ¢leni na:

- referat pfipravy a ekonomiky provozu,

- referat tvorby jizdnich tadda,

- referat tvorby rozpisu sluzeb,

- referat statistiky a pfipravy provozu.

Stiredisko udrzby vozidel — fidi a organizuje ¢innosti jednotlivych provozl stiediska
udrzby vozidel, zpracovava koncepci tvorby a uplatiiovani norem a normativii spoteby prace
a technologickych postupti ve stfedisku. Provozuje lakovnu, referat planovani udrzby vozidel,

referat ekonomiky udrzby vozidel a provozovny udrzby autobust a trolejbust.

TA 04 Organizac¢ni fad DPMP, a.s., interni dokument
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Stredisko vrchniho vedeni a méniren — zabezpecCuje hospodarny a bezporuchovy
provoz vrchniho vedeni a méniren, véetné jejich obsluhy dle platnych zakontd, vyhlasek
anorem. ZajiStuje modernizaci vrchniho vedeni a méniren, obnovu zafizeni a zajiStuje

a odpovida za realizaci investi¢nich akci v této oblasti.

Stir‘edisko denniho oSetfeni — po ukonceni provozu vozidla zabezpecuje prebrani
vozidla od tidich MHD a nasledné¢ vyhodnoceni zavad zjisténych pii provozu. Odpovida za
¢innost pneuservisu. Zabezpec€uje technickou pfipravenost vozidel MHD pro provoz. Déle
zajistuje nocni plnéni vozidel s pohonem CNG zemnim plynem a odpovidé za provoz Cerpaci

stanice a myci linky.

1.3 Strucna historie dopravy v Pardubicich
Nasledujici kapitoly ve zkracené podobé popisuji bohatou historii vyvoje MHD
v Pardubicich. Historie MHD samoziejm¢ vyznamné ovliviiuje i souasnou podobu, kterou

zname. Je tedy tfeba na tuto kapitolu hledét jako na vyznamnou ¢ést.

1.3.1 Historie trolejbusové dopravy v Pardubicich

Elektrické méstské pouli¢ni drahy zadaly v Ceské republice vznikat na prelomu
19. a 20. stoleti v disledku technického pokroku s cilem spojeni centra mésta s nadrazim,
protoze ve vétSiné mést bylo nddrazi znacn€ vzdaleno od obytnych ctvrti. V Pardubicich
se na pocatku 20. stoleti uvazovalo o vystavbé tramvajovych koleji. Nadrazi bylo relativné
blizko centru, proto piivodni zaméry smétovaly k propojeni jednotlivych méstskych ¢asti, ale
1 k meziméstskému propojeni Pardubice - Chlumec nad Cidlinou a Pardubice — Chrudim —
Slatinany.

Vlivem technického pokroku bylo od tohoto zdméru upusténo a zacala se prosazovat
vystavba podstatné levnéjsiho projektu — bezkolejové elektrické drahy. Samotna vystavba
byla po mnoho let odkladana a zahéjena byla nakonec v srpnu 1950, kdy byly dodany prvni
stozary a instalacni materidl. Na pocatku se ujal projekce pan Ladislav Holubat, ktery pred
rokem 1949 vlastnil elektrotechnickou firmu (firma pana Holubafe byla v roce 1949
znarodnéna). 1.4.1950 byl zalozen Dopravni komunalni podnik mésta Pardubic a z pana
Holubéfe se stal jeho prvni narodni spravce. V srpnu 1950 zapocala vystavba trati, kterd byla
zajiStovana Elektromontaznimi zdvody Praha a Dopravnim komunalnim podnikem mésta
Pardubic. Slavnostni zahdjeni provozu na trolejbusové lince Pardubice — Lazné Bohdanec

probéhlo 20.1.1952 za znacné ztizenych podminek. Silnice byly zavaty snéhem, proto hned
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pii prvni jizd¢€ utrpély tfi vozy defekty vlivem smyku po kluzké vozovce.

1.3.2 Trolejbusové linky a traté

Tato kapitola popisuje historické vedeni a vyvoj tras jednotlivych trolejbusovych
linek, jejich souc¢asnou podobu Ize dohledat na map¢ linek MHD v ptiloze €. 2 této bakalarské

prace.

Linka €. 1. Trasa linky ¢. 1 byla ptivodné autobusovou linkou, ktera byla v roce 1953
zménéna na trolejbusovou linku. Linka byla vedena: Jesnicanky — Na Spravedlnosti — Staré
nadrazi — Palackého — Stalinova (dne$ni Ttida Miru) — Divadlo — Kostelicek — Nemocnice.
Od kvétna 1958 byla zruSena zastavka Staré nadrazi a trasa linky se tim zkratila. V roce 1959
byla provedena zména téméi celého linkového vedeni a novou konec¢nou stanici linky ¢. 1
se stala zastavka Slovany. Tuto podobu (z Jesni¢anek pies Tiidu Miru na Slovany) si

dochovala linka dodnes.

Linka ¢. 2. Trolejbusova linka ¢. 2 se zrodila 12.4.1954 a z cCésti nahradila
autobusovou linku ¢. 2, kterd ptivodné obsluhovala trasu Slovany — Svitkov. Trolejbusy
zacaly jezdit z Jesni¢anek do Slovan a az do kvétna 1958 mély linky €. 1 a 2 provazané
a prolozené jizdni fady. Po opravach a dokonceni trolejového vedeni byla linka €. 2 vedena
trasou: Nové nadrazi (dnes zastdvka Hlavni nadrazi) — Stalinova — Divadlo — Kostelicek —
Nemocnice. V prab¢hu let jesté zaznamenala linka ¢. 2 nékolik zmén, dnesni podobu ziskala v

roce 2000.

Linka ¢&. 3. Linka €. 3 je prvni trolejbusovou linkou v Pardubicich viibec. Provoz byl
zahdjen 20.1.1952, a to na trase: Staré nadrazi — Stalinova — Svermova (dnes Sladkovského
ul.) — Jatka — Sv. Josef — Trnova — Semtin — UMA — L4zn¢ Bohdane¢. V roce 1953 byla
dostavéna trat’ na Duklu a trasa linky €. 3 se timto protahla, ale v roce 1956 byla v rdmci
uspornych opatieni zkracena o stanici Staré nadrazi a tim se trasa napfimila. V prib¢hu ¢asu
byla trasa n¢kolikrat upravena, v poslednich letech byla ménéna piedev§im z divodu oprav

mostu P. Wonky a oprav ménirny v Semting¢.

Linka ¢. 4. Linka ¢. 4 vznikla 1.1.1990 a fungovala pouze ve vSednich dnech v useku
Hlavni nadrazi — stifed mésta — Polabiny. K prodlouzeni linky doSlo v roce 1992 a to az na
zastavku Polabiny,Slunecni. Po této zméné byla linka vedena obousmérné pres Masarykovo
namesti. V bfeznu 1996 byla linka ¢. 4 zruSena a opét uvedena do provozu byla 2.9.1996,

tentokrat na trase Hlavni nadrazi — Masarykovo nam. — Polabiny,to¢na, u spoji v pfepravnich
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Spickach pak byla trasa prodlouzena az na tocnu UMA. Soucasna podoba vedeni linky je
polookruzni trasa linky z kone¢né Polabiny,to¢na pies most P. Wonky a nasledné ptes

zastavky Sukova, Ttida Miru a pfes Masarykovo namésti zpét do Polabin.

Linka €. 5. Linka €. 5 vznikla 4.9.1956 a jezdila od vozovny na Slovany. V roce 1959
byla linka zkradcena a koneCnou stanici se stalo Divadlo. V pribéhu let doslo nekolikrat

k ptepracovani trasy, piedevs§im kvuli rekonstrukci pozemnich komunikaci.

Linka ¢&. 7. Tato linka byla zahajena do provozu v roce 1960 a jeji trasa vedla: Dukla
vozovna — Ttida Miru — Jatka — Sv. Josef — Trnova — Semtin — UMA. Trasa byla v roce 1963

zménéna a byla vedena ptes Ttidu Miru a Svermovu ulici.

Linka €. 11. Do provozu byla linka ¢. 11 uvedena v roce 1964, byla zavedena
do Ohrazenic. V pribéhu historie byla trasa linky upravena a zkracena do Polabin. Dne$ni

podobu ziskala linka v roce 2000, kdy je vedena po novém trolejovém vedeni Sukovou ttidou.

Linka ¢&. 33. Linka ¢. 33 vznikla 1.9.1999, ktera méla ptivodné slouzit jako posila
linky €. 3 v useku Nadrazi — Masarykovo Namésti — Hradecka — Globus. Rozsah provozu byl
stanoven pouze na pracovni dny a to od 8 do 18 hod. Linka byla 1.7.2000 zruSena, poté znovu
obnovena ve stejné trase, pouze s vedenim dvou Spi¢kovych posilovych spoji az na zastavku
UMA to¢na. Linka byla znovu zruSena v ramci reorganizace linkového vedeni v roce 2009

a spoje prevedeny na posilenou linku €. 3.

Dalsi trolejbusové linky vzniklé po roce 1999 jiz vtomto piehledu neuvadim.
Nejvyznamngj$i linkou zavedenou vtomto obdobi je linka 13 Dubina,sever —
Polabiny,Slune¢ni, kterd nahradila v obdobné trase vedenou autobusovou linku ¢. 13, tato

linka dnes tvofi pateini linku MHD.

1.3.3 Historie autobusové dopravy v Pardubicich

Autobusové dopravé v Pardubicich piedchazela vystavba pozemnich komunikaci.
Tato vystavba se ve zna¢né mirfe zacCala rozvijet v prubéhu 19. stoleti, kdy se zacaly stavét
statni, zemské a okresni silnice. Diky technickému pokroku a vynalezu spalovacich motort
byl v 19. stoleti zahdjen prvni provoz v Pardubicich, prozatim pouze v podobé motocykla
a osobnich automobill. Tento provoz se tedy netykal organizované piepravy cestujicich, ale

individudlni piepravy.
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V roce 1908 se po Pardubicku rozjely prvni autobusy. Byly to statni poStovni autobusy
znacky Laurin a Klement, jejichz maximalni rychlost dosahovala 26 km/h. Autobusy byly
vybaveny benzinovym motorem chlazenym vodou. Jejich bézny provoz zahrnoval 5 spoji
denné na kazdé trati.Vzhledem k poruchovosti a nebezpecnosti téchto strojii byly nahrazeny
jiz v roce 1909 novymi a vykonnéjsimi. PoStovni autobusy obsluhovaly obyvatele Pardubicka
1 v dobé obou svétovych valek, jejich provoz vSak byl omezen. V roce 1949 byl zalozen
podnik CSAD, ktery ptevzal provoz na linkach a v roce 1950 vznikl Dopravni komunalni

podnik mésta Pardubic.

1.1.1 Autobusové linky a traté

Tato kapitola popisuje historické vedeni a vyvoj tras jednotlivych autobusovych linek,
jejich soucasnou podobu lze dohledat na map¢ linek MHD v piiloze ¢. 2 této bakalaiské

prace.

Linka ¢. 1. Provoz na lince €. 1 byl zahajen v kvétnu 1950, byla to prvni autobusova
linka pod vedenim Dopravniho komunalniho podniku mésta Pardubic. Vedla v trase
Nemocnice — U Kostelicka — Stalinova tfida — Nadrazi — Jesni¢anky. Tato linka kopirovala
osu budované trolejbusové traté. Jelikoz v této dobé vlastnil DP pouze dva autobusy Skoda

706 RO, mé¢la linka dv¢ potadi.

Linka ¢&. 2. Tato linka byla v poradi druhd linka Dopravniho komunalniho podniku
meésta Pardubic, byla uvedena do provozu v roce 1951 a byla zavedena ve dvou
»provedenich®. Prvni obsluhovala smér Semtin a Lazn€ Bohdanec¢, druhé Svitkov, Duklu, Na
Spravedlnosti, Stalinovu Ttidu az ke Kostelicku. V roce 1959 byla linka ¢. 2 zruSena

a vyjizdéla jiz pouze v mimotadnych situacich, protoze byla nahrazena trolejbusy.

Linka €. 6. Linka ¢. 6 je vyhradné autobusovou linkou. Zahajila provoz v roce 1958
a vedla na trase Nadrazi — Stalinova Tiida — Divadlo — Na Zidové. V roce 1960 byla linka
prodlouzena a autobusy zajizdély az na Hurku a do Spojila. V pribchu let byla linka €. 6

n¢kolikrat zrusena a obnovena, jeji trasa nékolikrat pozménéna.

Linka ¢. 8. Linka ¢. 8 byla uvedena do provozu v roce 1960, kdy poprvé vyjela
na trase: Dukla — Konévovo ndm. (dnes Zborovské ndmésti) — 17. listopadu — Palackého —
Hlavni n&draZzi. Jeji trasa byla upravovana, linka nesla riiznd oznaceni variant trasy, napfi.: 8A,
8B, 8R. Posledni zména linky ¢. 8 byla datovana v roce 2007, kdy byla kone¢na stanice

presunuta do Svitkova a linka tak ziskala dnesni podobu.
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Linka €. 9. Tato linka byla piivodné pomocna vylukova linka, ktera byla urCena jako
nahrada trolejbusové linky ¢. 1. Natrvalo byla linka zfizena v roce 1963 s trasou: Spojil —

Htirka — Na Zidové — Divadlo — Tfida Miru — Hlavni nadraZi — Kréta — Rosice,nam.

Linka €. 10. Poprvé vyjela linka ¢. 10 v roce 1962 jako ndhrada za linku €. 8 v trase
Konévovo ndmésti — U Trojice — Dukla,ndmésti — Jilemnického. Diky mnoha uzavirkdm
v prub¢hu let a nékolika organizaénim zméndm byla linka zruSena a pozdé¢ji opét uvedena

do provozu. Dnesni podobu ziskala linka v roce 1996.

Linka €. 12. Linka €. 12 zahajila sviij provoz v roce 1964 taktéz jako nahradni linka.
Trasa byla vedena od Kostelicka ulicemi Sakatova, Véry Junkové, Pod Lipami a Raabova

az na Slovany. Posledni podobu vedeni do oblasti Cerné za Bory ziskala linka jiz v roce 1969.

Linka ¢. 13. Tato linka zaala v Pardubicich vykonavat svou sluzbu v roce 1972
po trase: Ohrazenice — Polabiny — Stavafov — Zimni stadion — tfida Miru — Kosteli¢ek —

Na Okrouhliku — Na Drazce — Zidov. Dnes je tato linka jiz nahrazena linkou trolejbusu.

Linka ¢. 14. Linka ¢. 14 uzavira vycet "historickych" linek, které vznikly pfed rokem
1989. Prvni autobus linky ¢. 14 vyjel v roce 1977 a spojoval méstské periferie s centrem
mésta. Od pocatku vedla trasa linky ze Starych Civic pfes Popkovice, Zavodisté, Teplého,

Na Spravedlnosti a Stavarov az na zastavku Polabiny kone¢na.

1.4 Vozovy park
V nasledujicich kapitolach popisuji jednotlivé typy vozidel, které DPMP, a.s. vyuziva

pro zajisténi provozu na jim provozovanych linkdch MHD.

1.4.1 Trolejbusy

Obrazek 2 - SkodaTr28 Solaris

Skoda 28Tr Solaris. Tyto trolejbusy byly
v DPMP, a.s. zatazeny do provozu v roce 2008.
Vozidla vyrabi firma Skoda Electric a.s.
ve spolupraci s polskou firmou Solaris Bus &
Coach. Cena jednoho vozidla byla necelych

11 milionu K¢&.

Zdroj: www.dpmp.cz
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Obriazek 3 - Skoda 24Tr

Skoda 24Tr. V roce 2004 byla dodana
prvni vozidla zna¢ky Skoda 24Tr vyrabéné firmou
Skoda Plzeti. Vozidla jsou nizkopodlazni. Celkem
bylo nakoupeno 6 vozidel, cena zakazky byla
stanovena na 55 175 000,- K¢ bez DPH, z toho
75 % bylo hrazeno z fondl EU a Statutarni mésto
Pardubice pfispélo ¢astkou 2 miliony korun. Zbyla
¢astka byla uhrazena Dopravnim podnikem mésta

Pardubic, a.s. z vlastnich zdroji.

Zdroj: www.dpmp.cz

Skoda 21Tr. Trolejbusy Skoda 21Tr
vyrabéné spolecnosti Skoda Ostrov nad Ohii byly
postupné dodavany v letech 2000 — 2004. V téchto
letech bylo dodano celkem 15 vozidel. V provozu
jsou do dnesniho dne vSechny trolejbusy.

Zdroj: www.dpmp.cz

Skoda 14Tr. Trolejbusy Skoda 14Tr jsou
vozidla doddvand Dopravnimu podniku v letech
1983 — 1999. Celkovy pocet dodanych vozidel
vyrobcem Skoda Ostrov nad Ohii je 68. Dalsi
3 trolejbusy  byly odkoupeny od Dopravniho

podniku mésta Hradec Kralové, a.s. v roce 2001.
Trolejbusy byly prubézné modernizovany.

Zdroj: www.dpmp.cz
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1.4.2 Autobusy

V této kapitole popisuji vozovy park autobust, které v soucasnosti vyuziva DPMP, a.s.
pro provoz MHD. V této kapitole tedy neuvadim typy vozidel, kter¢é DPMP, a.s. uziva pro
zdjezdovou dopravu ¢i historické linky. V ptehledu neuvadim ani dnes uz neuzivana vozidla,

ktera byla vyfazena z evidence.

Obrazek 6 - Iveco Irisbus Citelis

Iveco Irisbus Citelis. Iveco Irisbus Citelis je model
moderniho méstského nizkopodlazniho autobusu. Do
dopravniho podniku byly dodany prvni dva kusy na konci

roku 2007, doprovozu byly tyto autobusy zafazeny na

pocatku roku 2008. Dodany byly spole¢nosti Iveco Czech
Republic Vysoké Myto (diive Karosa). V roce 2009 bylo

dodéno dalSich 7 autobusii s pohonem CNG.

Zdroj: www.dpmp.cz

Obrazek 7 - Citybus
Karosa/Renault/Irisbus Citybus. Prvnim

a nejrozsirenéjsim  nizkopodlaznim  typem  autobusu
o pouzivanym v Pardubicich je vozidlo pivodné vyvinuté
firmou Renault pod nazvem Agora. Postupné bylo do provozu

zarazeno 36 autobusi, které jsou stdile v provozu. Diky

tomuto mnozstvi jsme mohli zavést garanci nizkopodlaznich

spojii na autobusovych linkich MHD.®

Zdroj: www.dpmp.cz

¥ www.dpmp.cz/vozovy-park
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Obrazek 8 - Karosa B931

Karosa B930 - B950. Autobusy typu B931 jsou
modernizovanou fadou autobustt B730. Vozidel typu B931
bylo do Pardubic doddno celkem 6 ks v roce 1997. V letech
2006-2007 bylo nakoupeno dalSich 10 ks autobust typu

B951.1713. Vsech 16 vozidel je v soucasné dob¢ v provozu.
Zdroj: www.dpmp.cz
Obrazek 9 - Karosa B730

Karosa B730. Do provozu byly prvni dva vozy typu
B731 zafazeny jiz v roce 1982. Celkem téchto vozidel
vlastnil Dopravni podnik mésta Pardubic 94 ks, z nichz

68 vozidel obsahovalo automatickou pifevodovku Praga,

15 autobusit mechanickou pifevodovku Praga a 11 ks je
vybaveno pievodovkami Voith. V soucasné dobé je v
provozu pouze 1 autobus puvodni fady a dalSich 19 vozidel,
bylo modernizovano.

Zdroj: www.dpmp.cz

Hlavni technické parametry vSech zminénych typa vozidel jsou uvedeny v ptiloze €. 3

této prace.

1.5 DPMP, a.s. v Cislech

Z nasledujici tabulky €. 1 je mozno urcit pribéh nakladi a vynost v letech 2007
a 2008 a jejich porovnani (pokles, nariist). Porovnanim nakladi a vynosu lze zjistit zakladni
ptehled o hospodéiském vysledku nejen jednotlivych oblasti podnikatelské cinnosti, ale
i celkovy hospodaisky vysledek za ucetni jednotku Z tabulky lze déle vycist, jaké finan¢ni
obnosy ziskal DPMP, a.s. v rdmci uhrady ztraty z provozovani MHD od Magistratu meésta
Pardubic a prokazatelné ztraty a piiméfeného zisku od objednavatele zakladni dopravni
obsluznosti, tedy Krajského tfadu Pardubického kraje. Cést financi jde i od dalsich

objednavatell ostatni dopravni obsluznost.

Vsechny hodnocené naklady a vynosy jsou dé¢leny dle trakce, k niz nalezi na

trolejbusovou a autobusovou oblast.
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Tabulka 1 - Naklady, vynosy a hospodarsky vysledek DPMP, a.s. v oblasti MHD

Trolejbusy narust + I Autobusy narist +
1.-12./2007]1.-12. /2008 pokles - f 1.-12. /2007 | 1.-12. /2008 | pokles -
Trakéni energie 11218,6 114122 193,6 0,0 0,0 -
Pohonné hmoty 0,0 0,0 - 29 582,0 34081,2 | 4499,2
Pfimy material 2316,1 2051,8 -264,3 3628,6 2823,1 -805,5
z toho - pneu 539,6 476,5 -63,1 968,8 278,4 -690,4
Pfimé mzdy 24 566,3 27959,6 | 33933 31430,5 34788,0 | 33575
Pfimé odpisy 27 190,9 26188,0 |-10029 ) 192814 19 678,5 397,1
z toho - DP 26 657,4 19170,3 |-7487,1 18 499,7 19 040,8 541,1
- ostatni 533.,5 7017,7 64842 781,7 637,7 -144,0
Opravy a udrzovani 302428 314449 | 1202,1 26270,2 273239 1 053,7
z toho - DP 231244 22 364,6 -759,8 26270,2 26 5343 264,1
- ostatni + technologie 71184 9080,3 1961,9 0,0 789,6 789,6
Ostatni pfimé naklady 16 978,6 18194,1 | 12155 19993,2 224659 | 2472,7
z toho - ZSP 9 648,0 9 839,1 191,1 11 065,6 122438 11782
- obsl. méniren 2911,0 2456,2 -454,8 0,0 0,0 0,0
Provozni rezie 4025,1 41859 160,8 5796,3 6 002,4 206,1
Spravni rezie 6503,4 6143,1 -360,3 9383,4 9323,0 -60,4
UVN celkem 123 041,8 | 127579,6 | 4537,8 | 145365,6 | 156 486,0 | 11 120,4
Trzby 47431,5 47 865,0 433,5 71 687,5 764117 | 47242
Dotace 52196,9 55091,8 | 28949 72 023,2 79999,0 | 79758
Ostatni vynosy 31478 2532,6 -615,2 46173 4136,5 -480,8
Vynosy celkem 102 776,2 | 1054894 | 2713,2 | 148328,0 | 160547,2 | 12 219,2
Hospodarsky vysledek -20265,6 | -22090,2 |-1824,6 I 2962,4 4061,2 1 098,8
Ujeté vozokm (v tis.) 2322,7 22885 -34,2 I 33388 34624 123,6

Zdroj: DPMP, a.s.- Rozbor hospodarenti 2008, interni dokument

V nasledujicich tfech tabulkdch je mozné najit idaje pro vypocet prokazatelné ztraty

za rok 2009 a zptisob thrady prokazatelné ztraty.
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V nasledujicich tabulkach jsem ptejala ze zdroji nasledujici zkratky:
- KU — Krajsky ufad Pardubického kraje,
- MmP — Magistrat mésta Pardubic,
- A —autobusy,
- TR —trolejbusy

- PZ - prokazatelna ztrata.

V tabulce 2 uvadim podklady pro vypocet prokazatelné ztraty u autobusové trakce.

Tabulka 2 - Podklady pro vypocet celkové prokazatelné ztraty

Autobusy

KU ostatni MmP Celkem A
pocet vozokm 170336 149237 3189894 3509467
pocet vozu 2,77 2,42 51,8 56,99
naklad na 1 vozokm 44,42
vynosy na 1 vozokm 19,53
pfiméreny zisk tis.K& 392,93 344,26 7358,39 8095,58
prokazatelna ztrata tis.K& 4631,24 4057,58 86729,5 95418,32
PZ na 1 vozokm K&/km 27,19

Zdroj: DPMP, a.s. — Prokazatelna ztrata 2009, interni dokument

Tabulka 3 je obdobou tabulky ptfedchozi, ale popisuje podklady pro vypocet

prokazatelné ztraty u trakce zavislé, tedy trolejbusové.

Tabulka 3 - Podklady pro vypocet celkové prokazatelné ztraty

Trolejbusy
KU MmP  [Celkem TR
pocet vozokm 164577 2137687 2302264
pocet vozu 3,15 40,85 44
naklad na 1 vozokm 56,06
vynosy na 1 vozokm 25,24
pfiméfeny zisk tis.K¢ 461,35 5992,44 6453,79
prokazatelna ztrata tis.K¢ 5535,14 71895,79 77430,93
PZ na 1 vozokm K&/km 33,63

Zdroj: DPMP, a.s. — Prokazatelna ztrata 2009, interni dokument
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Prokazatelna ztrata v roce 2009 ¢inila celkem 172 849 246,19 K¢. Z velké ¢asti hradilo
prokazatelnou ztratu Statutarni mésto Pardubice jako objednatel provozu MHD na tzemi

mésta Pardubic a vyznamna ¢ést byla také uhrazena Krajskym Gfadem Pardubického kraje.

Tabulka 4 - Uhrada prokazatelné ztraty

Uhrada prokazatelné ztraty do vyse vyplaceno % uhrady
Statutarni mésto Pardubice 158625290,35 | 140000000 0,88
Pardubicky kraj 10166375,76 9344444 0,92
Ostatni 4057580,08 4764789 1,17
Celkem 172849246,19 | 154109233 0,89

Zdroj: DPMP, a.s. — Prokazatelna ztrata 2009, interni dokument
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2 Analyza pouziti CNG v DPMP, a.s.

Pro zavedeni autobusii na CNG pohon bylo v Dopravnim podniku mésta Pardubic, a.s.
nutné nejen nakoupit pro tento pohon koncipované dopravni prostiedky, ale dale také

vybudovat plnici stanici, ktera zajistuje doplnéni autobusti ptislusSnym palivem.

O zaméru spole¢nosti informoval feditel DPMP, a.s. Ing. Toma$ Pelikan na jednani
Komise pro dopravu Rady mésta Pardubic, které se konalo dne 30.6.2008. V roce 2008 doslo
k zasadnimu zdrazeni pohonnych hmot, ptfedev§im nafty. Toto zdraZeni ptedstavovalo pro
Dopravni podnik mésta Pardubic mési¢ni zvySeni ndkladi o zhruba 900 000,- K¢. Proto byla
navrzena koncepce provozovani CNG autobusii ve specifickych podminkach provozu MHD
v Pardubicich. Ing. Pelikan seznamil komisi s vyhodnosti provozu na stladeny plyn — 1m’
stlaceného plynu za cenu piiblizné 14,- K¢. Naroky na palivo by se zavedenim snizily zhruba
0 50 % stavajici potieby. Reditel DPMP, a.s. upozornil na nutnost vybudovéni plnici stanice
v aredlu Dopravniho podniku. Dle zdméru DPMP, a.s. méla byt plnici stanice pofizena za
zhruba 20 mil. K¢ Na tuto investici je mozné zadat dotaci ve vysi 50 %. Dale bylo
projednano pofizeni novych 20ti nizkopodlaznich autobusti s pohonem na CNG. Na pofizeni
dopravnich prostiedkli s ekologickym pohonem je mozno Cerpat dotace, které se v piipade
pofizeni bezbariérovych vozidel zvysi o dalSich 1,2 mil. K& Z pohledu ekonomickych
nakladii je tedy vyhodnéj§i pofizeni zcela novych vozidel, nez piestavba stdvajicich

dopravnich prostiedkd.

Hlasovani Komise bylo jednoznac¢né: 13 Clent pro pfijeti navrhu, nikdo proti navrhu
a nikdo se hlasovani nezdrzel. V zéapisu z jednani Komise pro dopravu ze dne 30.6.2008 byla

cela zalezitost uvedena v bod¢ 6) Riizné.

2.1 Technické parametry autobusu Irisbus Citelis 12M CNG

Jak jsem popsala v ptfedchozi kapitole, Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. se
rozhodl pro pofizeni vozidel typu Irisbus Citelis 12M CNG. Vozidla Irisbus Citelis
s pohonem na stlaceny zemni plyn jsou vyrabéna také ve verzi 18M, toto vozidlo je vyrabéno
v kloubové verzi v délce priblizné 18 metri. Tato vozidla sice pojmou vétsi mnozstvi
cestujicich, ale neni mozno je nasadit na vSechny kurzy v duasledku délky (problémy

s ota¢enim, odbo¢ovanim apod.).

V nasledujici tabulce 5 uvadim zakladni technické parametry zvoleného vozidla

Irisbus Citelis 12M CNG.
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Tabulka 5 - Technické parametry Citelis 12M CNG

Obecné vlastnosti Irisbus Citelis 12M CNG

Délka vozidla 11990 mm
Sitka vozidla 2500 mm
Nejvyssi vysSka 3301 mm
Rozvor 6120 mm

Previs karoserie predni / zadni 2710/ 3160 mm
Rozchod vpiedu / vzadu 2049 / 1869 mm
Vnitfni svétla vyska vpredu / vzadu 2344 /2319 mm

Nastupni vyska prednich / prostfednich / zadnich dvefi|320 / 330 / 330 mm

Sitka prednich / prosttednich / zadnich dvefi 1200 mm
Polomér zataceni zadnich kol 11260 mm
Polomér zataceni prednich kol 8750 mm
Uhel najezdu vpredu / vzadu 7°17°
Celkova dovolena hmotnost zatizeného vozidla 18000 kg
Celkova maximalni hmotnost na pfedni napravu 6500 kg
Celkova maximalni hmotnost na zadni napravu 11500 kg
Maximalni vykon 213 kW

Zdroj: Autor s vyuzitim reklamniho prospektu Iveco Czech Republic, a.s.

Karoserie je samonosné konstrukce, sesroubovana ze 6ti panelii. Strecha je vyrobena
z ocelového plechu, predni a zadni panely jsou z plastu, bocni panely jsou z hlinikového
plechu. Narazniky a bocni dily ve spodni casti vozidla jsou vyrobeny z plastu. Vozidlo
je dodavano s manudlni nebo elektrickou vysuvnou plosinou pro vozickare, dvere se otviraji

dovnitr, jsou konstruovany se vstupem bez schodu.

Vnitini vybavu vozidla tvori sedadla pro cestujici typu STER 6MS nebo VOGEL 600.
Podlaha je pokryta protiskluzovou PVC krytinou, ktera je pripevnena k podlaze. Zadni sténa
a boky vozidla jsou obloZeny laminovymi panely. DrZadla, postranni opéry, pridriné tyce
a madla jsou opatreny epoxidovym nastrikem, ktery zabranuje odirani téchto casti. Dale

je vozidlo vybaveno dvéma hasicimi pristroji o hmotnosti 6 kg.

Celni sklo TSA se dodava ve dvou upravach — zabarvené nebo reflexni, zadni sklo

a skla dveri jsou zabarvend. Bocni stény a stiecha jsou tepelné izolovany, aby nedochazelo
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k nezadoucim ubytkiim tepla. Prostor motoru je tepelné a zvukové odizolovany. Z vozidla

je odsavan vzduch 2 turbinami, vytapéno je 4 radiatory. Tim je zajistén komfort pro cestujici.

Veskera elektroinstalace kinematického retezce a vozu je provedena prostrednictvim
systemu MULTIPLEX. Vozidlo je vybaveno 2 akumuldtory 12V — 170 Ahod. nebo 230 Ahod.
Baterie jsou namontovany na vysuvném voziku pro zjednodusSeni manipulace. Dale
je vybaveno alternatory 90 + 90 A, pripojkou pro startovani z externiho zdroje a ochranou

tepelnymi jistici nebo tavnymi pojistkami.

Pracoviste ridice je navrhnuto tak, aby byl zajisten komfort pro ridice. Pracovisté
je uzaviené a s dvirky. Volant je mozné vyskove i uhlove nastavit, sedadlo ridice je vybaveno
pneumatickym pérovanim a bederni opérkou. Dadle je zde i horni konzola se skrinkou — 7idici

.y v o) . vy ’ ;v 9
maji moznost odlozit si do skrinky své osobni veci.

Vozidlo je vybaveno motorem CURSOR 8 CNG EEV o vykonu 213 kW pii 2000
ot./min. Standardné jsou dodavana vozidla o vykonu 200 kW, ale DPMP, a.s. vlastni vozidla
pravé o vykonu 213 kW. Maximalni kroutici moment je 1100 Nm pii 1100 ot./min.
a zdvihovy objem motoru je 7,8 litrli. Pfevodovka znacky VOITH je automaticka a ovlada se
ttemi-, péti- nebo Sestitlacitkovym volicem. Mezi dal$i vybaveni patii 8 kompozitnich nadrzi
s objemem 155 litrG (celkem 1240 litrG paliva). Brzdy jsou vpiedu a vzadu kotoucove,
provozni brzda je pneumaticky ovladand. Vozidlo je vybaveno syst¢émem proti zablokovani
kol ABS. Pro zajisténi stability vozidla pii jizdé je vestav€no integralni pneumatické
pérovani.

Vykonové kiivky vozidla (kfivka vykonu a kiivka krouticiho momentu) jsou

piehledné znazornény v grafu na obrazku 10.

? Autor s vyuzitim reklamniho prospektu Iveco Czech Republic, a.s.
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Obrazek 10 - Vykonové krivky Irisbus Citelis 12M CNG
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Zdroj: Prospekt firmy Iveco Czech Republic a.s.

Z ptirucky Citelis CNG — Obsluha a udrzba od spole¢nosti Iveco Czech Republic a.s.
bylo zjisténo, ze provozni tlak tlakové nadoby je 20 MPa (=200 barti). Provozni nadoby
je nutno naplnit tak, aby provozni tlak pfi maximalni teploté 50°C nepiekrocil 220 MPa. Pro
dosazeni této podminky nesmi provozovatel vozidla ptekrocit tlak 26 MPa pfi plnéni. Idealni
tlak je mozné dle ptirucky stanovit na zakladé vzorce:

Tlak zemniho plynu (v barech) =176 + 1,6 * teplota zemniho plynu

Pro bezpecnost zatizeni musi pouZivané palivo CNG spliovat poZzadavky normy
ISO/TC-58/S3C. Je nutné setfidit motor dle evropské smérnice 1999/96 pro obecny plyn.
Pouzivané palivo musi spliiovat tyto parametry:

- metanové ¢islo 75 CNG GN-HL,
- minimalni % metanu: 80 %,

- minimalni % oleje v plynu: 70 p.p.m.

2.2 Pilnici stanice CNG

technickymi parametry a v neposledni fad¢ i samotnou vystavbou.
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2.2.1 Koncepce projektu, zadavaci dokumentace projektu

Koncepce projektu plnici stanice CNG DPMP, a.s. byla vyhotovena na zakladé
formulare, ktery je uveden v piiloze ¢. 4. Celkem bylo ve formulafi vyhotoveno 15 bodi,
které zahrnovaly uvaZované moZnosti v piipadé vystavby plnici stanice CNG. Zéakladni
otazkou bylo, zda bude stanice slouZzit pouze internim potiebam, nebo zda bude slouzit i pro
externi zakazniky. Po zdlouhavém projedndvani bylo rozhodnuto, Ze stanice bude neveiejna,
byla tedy i jako nevefejnd zkolaudovéna. Nicméné v soucasné dobé mohou plnici stanici
vyuzivat ti zdkaznici, kteti maji patfiénou smlouvu s DPMP, a.s., byli fadné proskoleni, jak

spravné vyuzivat plnici stanici a obdrzeli od spole¢nosti ip typu Dallas.

Koncepce dale obsahuje moznosti rozsahu a etapizace vystavby. Otazkou bylo, zda
vystavbu roz¢lenit na jednu ¢i dvé etapy a zda bude stanice vystavena s 10ti nebo 15ti stojany.
Managementem bylo rozhodnuto, Ze vystavba bude provedena pouze v jedné etapé a bude
vystavéno 10 stojanil, to vede ke vzniku 20ti plnicich mist. Jednou z dalSich zdkladnich
otazek bylo, kam stanici umistit. Vedeni spolecnosti na zakladé moznosti rozhodlo, Ze stanice
bude vystavéna "v poloze rovnobézky k piijezdové komunikaci". Planek plnici stanice je
mozné shlédnout v pfiloze €. 5 této prace. Do projektu byl na ptani manazerti spolecnosti
zahrnut také kamerovy systém a vystavba nového vetejného osvétleni odstavnych ploch pro

sekvencni plnéni.

Na zakladé této koncepce byla vypracovana zaddvaci dokumentace pro technologii
CNG, kde jsou shrnuty zakladni podminky a poZadavky Dopravniho podniku mésta Pardubic,
a.s. Zadavaci dokumentaci vyhotovil Ing. Lud€k Franc, feditel spole¢nosti tuto dokumentaci

schvalil.

V obsahu zadavaci dokumentace je vypracovana charakteristika technologie CNG,
kterou pro ucely dokumentace je: vystavba plnici stanice, vystavba vysokotlakych plynovoda,
rozvodi vzduchu a elektroinstalace, vystavba plnicich stojani pro sekvencéni plnéni
a vystavba stojand pro rychloplnéni, stavebni upravy ptijezdovych komunikaci k plnici stanici
CNG, stavebni upravy opravarenskych stavebnich objektii a opravy a méfeni emisi autobusii

CNG

V tvodu zaddvaci dokumentace je uvedena podminka DPMP, a.s., Ze uchazec

o vystavbu projektu musi do nabidky zahrnout zhotoveni realiza¢niho projektu na kompletni
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dilo vystavby technologie CNG. Kompletnim dilem se timto rozumi vSechny zminéné body

v charakteristice technologie CNG.

Dal8im bodem dokumentace je rozpracovani koncepce plnéni CNG. Koncepce plnéni
Jje definovana jako kombinace klasické a sekvencni plnici stanice. Autobusy budou sekvencné
resp. paralelné plnény zemnim plynem primo na odstavné plose, a to po dobu od ukonceni
do zapoceti jizdniho vykonu daného kurzu tj. cca 4,5 hod. Klasicka cast plnéni bude
zahrnovat jeden vydejni stojan urceni pro rychlopinéni.'® Do tohoto bodu byla zapracovana

také samotna charakteristika parametrti stanice CNG, kterd je uvedena v nésledujici tabulce.

Tabulka 6 - Definice parametri koncepce plnéni CNG

DEFINICE PARAMETRU KONCEPCE PLNENi CNG

Vstupni tlak z distribuéni sité VCP Net, s.r.o.

4 bar

Hodinovy vykon kompresoru

950 Nm3/hod

Vstupni tlak pro rychloplnéni a pomalé plnéni 200 — 240 bar
Celkovy elektricky pfikon pro technologii CNG 180 kW
Maximalni hladina hluku 40 dB

Tlakovy zasobnik pro rychloplnéni

3 tlakové sekvence

Celkovy geometricky objem tlakového zasobniku pro rychloplnéni

min. 3,92 m3

Pocet stojanl pro rychloplnéni (se dvéma vydejnimi misty)

1 ks (2 hadice)

Typ plnici pistole pro rychloplnéni

NGV 2

Pocet stojant pro sekvencni pInéni (se dvéma vydejnimi misty)

10 ks (20 hadic)

Typ plnici pistole pro sekvenéni plnéni

NGV 2

Zdroj: DPMP, a.s. - Zadavact dokumentace pro technologii CNG, interni dokument

Dalsi problematikou, kterou dokumentace zminuje, je oblast monitorovacich
technologii systému. Podminkou DPMP, a.s. je, aby plnici stanice byla fizena bezpe¢nostnim
a monitorovacim systémem, ke kterému bude umoznén déalkovy pfistup z lokalnich
pocitacovych stanic umisténych v aredlu spole¢nosti. Charakteristika ptistupu je zde ze dvou
hledisek:

- prohliZeni historickych dat (rezim off-line),

- sledovani provozu stanice v readlném Case (rezim on-line).

10 Zadavaci dokumentace pro technologii CNG, interni dokument
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Déle je nezbytné, aby bylo monitorovano mnozstvi paliva, které je plnéno do vozidla
(monitoring pro kazdé vozidlo zvlast). Diky pfehledu o mnozstvi paliva budou sestavovany
vykazy spotfeby z databdze plnéni. Databdze musi byt ¢lenéna do celkli, rozdélenych
z ¢asového hlediska (mésic). Aby bylo mozné palivo CNG natankovat, byly vydany ¢ipy typu

Dallas, které databaze také povede v zdznamu.

V oblasti podminek dodavky technologie CNG je na uchazece kladen narok
na dodrzeni zakona €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky, v platném znéni
a zakona ¢. 102/2001 Sb., o obecné bezpetnosti vyrobkd, v platném znéni. Pfi dodavce
technologie CNG musi uchaze¢ dodrzovat obecn¢ zdvazné predpisy, technické normy

a technické dokumenty.

DPMP, a.s. pozaduje, aby byl uchaze¢ o zakazku drzitelem certifikatu dle normy CSN
EN ISO 9001:2001 a certifikatu dle normy ISO 14001:2004 a deklaroval tyto skute¢nosti
formou ovétené kopie. Dale musi uchaze¢ prokézat odbornou zpusobilost k vyhotoveni

projektu.

Mezi dalsi povinnosti uchazece je zatazena podminka, aby v ramci technologie CNG
provedl bezuplatné dle vyhlasky ¢. 21/1979 Sb., v platném znéni odborné skoleni obsluhy
technologie CNG.

2.2.2 Vybérové fizeni a vyhodnoceni nabidek na zhotoveni stavby

Byly zvazovany tfi nabidky, které byly v fadném terminu zaslany na adresu
Dopravniho podniku mésta Pardubice a.s. Do vybérového fizeni se piihlasily tyto spolecnosti:
1. KonekTel, a.s.,
2. Vitkovice Cylinders, a.s.,

3. Bonett Bohemia, a.s.

Nésledujici informace byly vynaty ze Zpravy o vyhodnoceni nabidek na zhotoveni
plnici stanice CNG pro DPMP, a.s. Byly zachovany faktické informace a pozménéna byla

forma a obsahovy rozsah.

2.2.3 Vyhodnoceni nabidky firmy KonekTel, a.s.

V oblasti zakladnich kvalifikacnich pfedpokladt pro plnéni zakazky firma KonekTel,
a.s. predlozila Cestné prohlaseni podepsané opravnénou osobou o splnéni zakladnich

kvalifika¢nich pfedpokladii. Dale byl ptilozen vypis ze seznamu kvalifikovanych dodavatelti
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vedeného dle § 125 zakona €. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich

ptedpist ze dne 19.2.2009 a plna moc pro osobu opravnénou jednat za uchazece.

Dle pozadavku DPMP, a.s. byl doloZen vypis z obchodniho rejstiiku a Zivnostenské
listy:
- Montaz, opravy, revize a zkouSky vyhrazenych elektrickych zafizeni,
- Montaz, opravy, revize a zkousky vyhrazenych plynovych zatizeni a plnéni
nadob plyny,
- Montaz, opravy, revize a zkousky tlakovych zatizeni a nadob na plyny,

- Provadéni staveb, jejich zmén a odstraiiovani.

Uchaze¢ piedlozil certifikdt o pojiSténi vcetné pojistné smlouvy o pojiSténi
odpovédnosti za Skodu se stanovenym limitem plnéni 50 000 001,- K& a cestné prohlaseni
osoby opravnéné jednat za uchazece, ze spol. KonekTel, a.s. dosdhla za roky 2005 — 2007
obrat ve vysi 1 332 mil. K& Déle byly predloZzeny pozadované certifikaty ISO a prohlasSeni,
Ze spolecnost garantuje zaru¢ni a pozarucni servis technologie stanice CNG a s tim podepsany

navrh servisni smlouvy.

Nabidkova cena spolecnosti KonekTel, a.s. byla stanovena na vysi 32 859 990,- K¢
bez DPH a byl predlozen podepsany navrh smlouvy o dilo, ktery obsahuje platebni podminky
— splatkovy kalendér.

2.2.4 Vyhodnoceni nabidky firmy Vitkovice Cylinders, a.s.

Spole¢nost Vitkovice Cylinders, a.s. pfedlozila cestné prohlaseni o splnéni
kvalifikacnich predpokladi zaddvaci dokumentace, vypis z obchodniho rejstiiku
a zivnostenskeé listy:

- Montaz, opravy, revize a zkousky elektrickych zatizeni,

- Montdz, opravy, revize a zkousky vyhrazenych plynovych zatfizeni a plnéni
nadob plyny,

- Vyroba, mont4dz, opravy, rekonstrukce, revize a zkousky vyhrazenych
tlakovych zafizeni a periodické zkouSky nadob na plyny,

- Provadéni staveb, jejich zmén a odstrafiovani.

Uchaze¢ predlozil dodatek k pojistné smlouvé o pojisténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou provozni ¢innosti a vadou vyrobku se sjednanou pojistnou castkou 50 000 000,-
K¢ a zpravu nezavislého auditora véetné rozvahy a vysledovky za ucetni obdobi 2006 — 2008.
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Déle byly ptfedlozeny pozadované certifikaty ISO a prohldseni, Zze spolecnost garantuje
zaruéni a pozarucni servis technologie stanice CNG a nepodepsany navrh servisni smlouvy,

ve které uchaze¢ neuvedl minimalni rozsah servisnich prohlidek v hodinéch za rok.

Nabidkova cena spolecnosti Vitkovice Cylinders, a.s. byla stanovena na vysi
43 697 481,- K¢ bez DPH a byl ptedlozen nepodepsany navrh smlouvy o dilo, ktery obsahuje
platebni podminky — splatkovy kalendar.

2.2.5 Vyhodnoceni nabidky firmy Bonett Bohemia, a.s.

V oblasti zikladnich kvalifikaénich pfedpokladli pro plnéni zakazky ptedlozila
spolecnost Bonett Bohemia, a.s. Cestnd prohlaSeni o splnéni zékladnich kvalifika¢nich
predpokladi, vypis z obchodniho rejstiiku a vypis z obchodniho rejstiiku ucastnika sdruzeni.
Dale byly Gidaje doplnény o vypis z veiejné &asti Zivnostenského rejstiku obsahujici:

- Montaz, opravy, revize a zkousky elektrickych zatizeni,

- Montaz, opravy, revize a zkousky plynovych zafizeni a plnéni naddob plyny,

- Montaz, opravy, rekonstrukce a zkousky tlakovych zatfizeni a nadob na plyny,
- Provadéni staveb, jejich zmén a odstrafiovani,

- Provadéni staveb, jejich zmén a odstrafiovani — z €asti pro sdruZeni.

Uchaze¢ predlozil pojistnou smlouvu o pojisténi odpoveédnosti za Skodu
se stanovenym limitem pInéni 50 000 000,- K¢. Predlozeno bylo ¢estné prohlaseni opravnéné
osoby jednat za ucastnika sdruzeni a doklad, ze spole¢nost dosdhla za roky 2006 — 2008

celkovy obrat ve vysi 284 mil. K¢.

Pozadavky v oblasti certifikaitu ISO byly spolecnosti splnény a prohldseni, Ze
spole¢nost garantuje zaruéni a pozaruc¢ni servis technologie stanice CNG bylo dodano, véetné

nepodepsané¢ho navrhu servisni smlouvy.

Nabidkovéa cena spolecnosti Bonett Bohemia, a.s. byla stanovena na vysi 32 888 888.-
K¢ bez DPH a byl ptedlozen nepodepsany navrh smlouvy o dilo, ktery obsahuje platebni
podminky — splatkovy kalendar.
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2.2.6 Shrnuti vyhodnoceni

V tabulce €. 6 je zachyceno celkové shrnuti porovnavanych uchazeci o zhotoveni
stavby stanice CNG. Ceny vSech spolecnosti jsou pomérné vyrovnané, nejvyhodnéjsi cenu
nabidla spole¢nost KonekTel, a.s. Jsou zde zachyceny tdaje uvedené v servisnich smlouvach
— pfedevsim se jednd o dodate¢né naklady:

- Pohotovost (K¢/rok),

- Diagnostika (K¢/rok),

- Servisni technik (K¢&/hod),

- Minimdlni rozsah servisu (hod/rok),

- Zéavazek odstranéni poruchy (min).

Spolecnost Vitkovice Cylinders, a.s. piedlozila nejvyssi cenovou nabidku, ale
z dlouhodobého hlediska jsou dopliiujici néklady hluboko pod hranici obou konkurenti
ve vybérovém fizeni. Neuvedeni minimalniho rozsahu servisu plisobi rozporupln¢ a mohlo by

byt divodem neuzavieni smlouvy se spole¢nosti.

Dle manazera fizeni jakosti vyplyva z vysledkti shrnovaci tabulky doporuceni uzavtit

smlouvu o dilo se spolecnosti KonekTel, a.s. Zakladnim kritériem tedy byla stanovena

Cvwr

Vitézem vybérového fizeni na generalniho dodavatele se nakonec opravdu stala
spolecnost KonekTel, a.s. Cést stavby firma zafinancovala sama a Dopravni podnik mésta

Pardubice bude stavbu této firmé 3 roky splacet.
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Tabulka 7 - Shrnuti nabidek na zhotoveni stavby plnici stanice CNG pro DPMP, a.s.

kritérium KonekTel, a.s. VITKOVICE CYLINDERS, a.s. Bonett Bohemia, a.s.
a) Zakladni kvalifikacni pfedpoklady: Zakladni kvalifika¢ni predpoklady: Zakladni kvalifika¢ni predpoklady:
splnény splnény splnény
b) Profesni kvalifika¢ni ptedpoklady: Profesni kvalifika¢ni predpoklady: Profesni kvalifika¢ni predpoklady:
splnény splnény splnény
) Ekonomické a finan¢ni kvalifika¢ni Ekonomické a finan¢ni kvalifika¢ni Ekonomické a finan¢ni kvalifikacni
predpoklady: predpoklady: piedpoklady:
splnény splnény splnény
d) Technické kvalifikac¢ni ptedpoklady: Technickée kvalifika¢ni pfedpoklady: Technické kvalifikacni predpoklady:
splnény splnény splnény
e) Dalsi pfedpoklady plnéni zakazky: | Dalsi ptedpoklady plnéni zakazky: Dalsi ptfedpoklady plnéni zakéazky:
Podepsana servisni smlouva Nepodepsana servisni smlouva Nepodepsana servisni smlouva
Pohotovost: 70 000,- K¢/rok Pohotovost: 10 800,- Ké/rok Pohotovost: 960 000,- K¢/rok
Diagnostika: 48 000,- K¢é/rok Diagnostika: 18 600,- K¢/rok Diagnostika: 480 000,- K¢/rok
Servisni technik: 700,- K¢/hod. Servisni technik: 700,- K¢/hod. Servisni technik: 990,- K¢/hod.
Minimalni rozsah servisu: 49 hod./rok Minimalni rozsah servisu: neuveden Minimalni rozsah servisu: 100 hod./rok
Zéavazek odstranéni poruchy: 60 min. Zéavazek odstranéni poruchy: 60 min. Zavazek odstranéni poruchy: 60 min.
f) 32 859 990,- K¢ 43 697 481,- K¢ 32 888 888,- K¢

_6€_

Zdroj: Zprava o vyhodnoceni nabidek na zhotoveni stavby plnici stanice CNG pro DPMP, a.s., interni dokument




2.2.7 Vystavba plnici stanice

Jak jsem uvedla v pfedchozi kapitole, generalnim dodavatelem vystavby plnici stanice
CNG se stala spolecnost KonekTel, a.s., ktera Dopravnimu podniku mésta Pardubice, a.s.
nabidla nejlepsi platebni podminky a sama ¢ést stavby zafinancovala. Tato firma posléze

zajiStovala najimani subdodavateld na dil¢i prace a Casti stavby.

Ze subdodavatelskych firem se na stavbé podilely:

- Chladek a Tintéra, a.s.: vymena povrchll ve vozovné,

- Vychodoceskéd energetika, a.s.: poklddka silovych kabeli mezi trafostanici
a kompresory,

- SUMO Group, a.s.: pokladka napajecich kabelt a datovych kabeld,

- Skacel — GAS, s.r.o.: stavba plnicky v€etné rozvodi plynu a plnicich stojant,
zajisténi dodavky kompresori z Itélie,

- Unidataz, s.r.o.: software pro plnici stanici,

- Interklima, s.r.0.: vzduchotechnika v halach (pro ptipady uniku plynu apod.),

- Elektroline, a.s.: montéz elektrického trolejového odpojovace pro halu denniho
osetfeni véetné dalkového ovladdani a vazby na havarijni signalizaci pfi uniku
plynu,

- Sitel, s.r.o.: montaz ptipojky optickych kabelii k podnikové datové siti, které

jsou vedeny po stozarech trolejového vedeni.

Na stavbé se podilelo jesté nékolik menSich firem v roli subdodavatele, ale hlavni role
pfipadala jednozna¢né spolecnosti Skacel — GAS, s.r.o., ktera realizovala stavbu vlastni plnici

stanice a zajisténi dodavky kompresori od italské spole¢nosti.

Stavba byla oficialn¢ zahijena 22.6.2009, kdy bylo pfeddno stavenisté a probe&hlo
Skoleni zaméstnanct subdodavatelskych firem. Stavba se neobesla bez komplikaci, jednou
z nejvétsich bylo, Ze spolecnost Skacel-GAS, s.r.o. objednala z Italie Spatné typy kompresorti.
Kompresory, které byly do Pardubic dodéany, byly uréeny pro Brazilii, tedy pro jiné podnebni
pasmo. Tyto kompresory maji jiné mazéani, chlazeni 1 materidlové slozeni, v naSich
podminkach nemohou fungovat bezporuchové. Pii prvnim poklesu teploty k nule doslo

k prvni havarii, kdy praskly ucpané chladice oleje.

Komplikace byly také zplsobeny jedndnim spolecnosti Skacel — GAS, s.r.o.

Dopravnimu podniku meésta Pardubice bylo nabidnuto, aby odkoupil podil ve spolecnosti
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Skacel — GAS, s.r.o., a to z diivodu, Ze bude mit zarucen rychlejsi a levnéjsi servis plnici
stanice. DPMP, a.s. tedy po jednani s méstskou radou a piedstavenstvem spolecnosti odkoupil
podil ve vysi 20 % ze spolecnosti Skacel — GAS, s.r.o. Dopravni podnik tak dostal moZnost
dosadit do firmy jednoho svého jednatele, jimz se stal pfimo dopravné - provozni naméstek.
Problémy nastaly ve chvili, kdy ze spolecnosti odesli pan a pani Skacelovi a ostatni podily
ve firm¢ odkoupili cizi investofi. Po odchodu pana Skacela bylo zjisténo, ze zbyvajici
zaméstnanci firmy nemaji piislusné certifikdty na opravy italskych kompresori a tudiz
vSechny opravy byly nelegdlni a vedly k tomu, ze DPMP, a.s. pfiSel o zaruku na tyto

kompresory.

Na kompresorech se provadéji generalni opravy zhruba kazdych 50 provoznich hodin.
Za tu dobu zcela odejdou pistni krouzky, praskne rozvod chladiciho oleje. S objednavkami
nahradnich dilt tedy dochazely do Dopravniho podniku také celkem faktury mnohem vyssi

¢astky, nez jaké by byly v rdmci zaruénich oprav.

V tomto pfipad¢ zahralo svou roli §tésti, kdy italsky dodavatel kompresorti prodal
stejné typy kompresorii spolecnosti OMV. Po stejnych obtizich ve spole¢nosti OMV,
se DPMP, a.s. a OMV zacali branit spolecng. Italskd firma byla nucena piiznat chybu
a stahnout vSechny faktury, které byly zaslany za ndhradni dily a opravy kompresora.
V soucasné dob¢ byl jiz jeden kompresor zaslan zpét do Italie k opravé a druhy bude zaslan

v nejblizSich dnech.

I pfes tyto nepiijemnosti zahajil Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. provoz plnici

stanice v o¢ekavaném terminu a stanice byla pro vetejnost oteviena 1. listopadu 2009.

2.2.8 ZkusSebni provoz

V tijnu 2009 byl zahéjen zkusSebni provoz plnici stanice CNG. Dopravnimu podniku
mésta Pardubic byl zapiijcen autobus Irisbus Citelis 12M CNG. Viz byl oznacen registra¢ni
znackou 6T1 9177 — jednalo se o vozidlo uréené pro mésto Havifov, které¢ v té dobé mélo
najeto cca 12 000 km. Ukolem tohoto vozidla bylo pouze natankovat stlaeny plyn a posléze
ho vycerpat k opetovnému natankovani. Nejednalo se tedy o zkuSebni provoz autobusu na

pohon CNG nebo piedvadéci jizdu, ale o zkusebni provoz dokoncované stanice CNG.

Tento provoz byl uskuteCfiovan pifi no¢nich nevefejnych jizdach naptiklad

ze 17. na 18. tijna 2009.
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Autobus nebyl vybaven pardubickym odbavovacim systémem, proto mohl byt nasazen
pouze na nevetejné jizdy. V podminkdch mésta se autobus na ekologicky zemni plyn osvédcil

a vozidla mohou byt zatazena bez omezeni na vSechny kurzy.

Obrazek 11 - ZkuSebni provoz zaptjc¢eného autobusu ze 17.10.2009

Zdroj: 353.hamradio.cz/citelis-cng-zkusebni.htm

2.2.9 Tiskova zprava — otevreni plnici stanice

Dne 2.11.2009 byla na webovych strankach Dopravniho podniku mésta Pardubice a.s.
uvetejnéna tiskova zprava o otevieni plnici stanice CNG v arealu DPMP, a.s. Autorem zpravy
je Ing. Ludék Franc, zprava je uvedena v kompletnim znéni:

Od 1. listopadu 2009 spustil Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. dlouho ocekavany
provoz nejvetsi plnici stanice CNG (compressed nature gas = stlaceny zemni plyn) v Ceské
republice.

Otevreni prvni plnici stanice CNG v Pardubickém kraji je soucast pilotniho projektu
plynofikace méstské hromadné dopravy s vyuzitim sekvencniho plnéni vozidel MHD. Plnici
Stanice se muze pySnit statutem technické novinky, ktera v sobé vzdjemné kombinuje
technologii rychlého a sekvencniho plnéni vozidel stlacenym zemnim plynem. V prvni radé
je plynofikace MHD dalsim krokem k ekologizaci jiz tak zatizené dopravy v Pardubicich.
Samozrejmé i nakup novych nizkopodlaznich vozii je pro cestujici dalsim zvySenim komfortu
v preprave. V neposledni radé cely tento projekt dopravnimu podniku prinese uSetieni

nakladu v podobé pohonnych hmot.
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., Prozatim kalkulovand uspora v provoznich ndkladech bude upresnéna po prvnich
mésicich provozu, avsak jiz dnes miizeme konstatovat, Ze uspora na palivu bude témer 50%
a uspora provoznich ndkladu kolem 30 %, coz jsou velmi vyznamné polozky. Jen za posledni
dva mésice letosniho roku uspori provoz 7 autobusii castku 320 tisic korun. V roce 2010, kdy
bude DPMP, a.s. viastnit jiz 14 autobusii to budou castky presahujici 2 miliony K¢" uved|
reditel dopravni podniku Ing. Tomas Pelikan.

Plnici stanice je vybavena dvéma kompresory o celkovém vykonu 900 Nm’/hod., ¢imz
se pardubickd plnicka zaradila mezi nejvétsi plnici stanice CNG v Ceské republice. Vystupni
tlak je jak pro technologii rychlého, takisekvencniho plnéni 240 barii a objem zasobniku
pro rychlé plnéni 3 920 litrii. Plnici stanice je schopna v technologii rychlého plnéni naplnit
az 9 autobusii za hodinu a v technologii sekvencniho plnéni az 4 autobusy za hodinu. V Ceské
republice viibec prvni instalace sekvencniho plnéni vybavena 10 plnicimi stojany
s 20 vydejnimi misty dokdze naplnit behem doby nocniho prostoje vozidel celkovy pocet nové
porizovanych autobusi CNG s moznosti dalsiho rozsireni vykonové kapacity plnéni CNG.
Z logiky veci k plynofikaci MHD patri indkup novych autobusu. V letosnim roce bylo
porizeno 7 novych autobusii na stlaceny zemni plyn. V pristim roce pribude do rodiny
ekologickych autobusii dalsich 7 kusit a v roce 2011 bude porizeno zbyvajicich 6 autobusii
CNG. Celkove bylo v ramci vystavby plnici stanice profinancovano 34 mil. K¢. Za nakup
novych autobusii vyda spolecnost 102 mil. K¢&.'!

Tato tiskova zprava je zaroven c¢asti ¢lanku urceného do Casopisu Méstska doprava.
Tento Clanek je rozsahlejsi a je doplnén o dalsi udaje, jako jsou naptiklad vlastnosti autobusi
Irisbus Citelis 12M CNG, optimalizace provozu MHD a vyhledy do budoucna:

Z duvodii optimalizace dopravni obsluhy mésta i okolnich obci, a to jak z hlediska
uspokojovani prepravnich potreba cestujicich na strané jedné a vynakladani financnich
prostiredkii na strané druhé byl zpracovan projekt "Optimalizace MHD". Jeho vysledkem jsou
provedené zmény v dopravé k 1. listopadu 2009, z nichz jedna z nejzakladnéjsich je velmi
vyrazna redukce vypomocnych spojii (linky ciselné rady 900). I v tomto pripadé byl
samozirejmé bran ohled na cestujici, kdy jejich prepravu ve Spicce pracovnich dnit potom

prebiraji pravidelné spoje jednotlivych linek."

" www.dpmp.cz/tiskove-zpravy

12 &lanek uréeny do ¢asopisu Méstska doprava, autor: Ing. Ludék Franc
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3 Zhodnoceni uspor ze zavedeni CNG v DPMP, a.s.

Dopravni podnik mésta Pardubice a.s. se rozhodl pro zakoupeni vozidel na pohon
CNG. Celkem bude dodano 20 vozidel ve 3 etapach — v roce 2009 bylo dodano 7 autobust,
dalsi 7 jich ma byt doddno v roce 2010 a dodavka poslednich 6ti vozidel je planovéana na rok
autobusy na naftu a v podminkach mésta Pardubice se osvédcCily. Kazdy autobus najezdi na
kurzech pres 200 kilometri denné. Navratnost celé investice je dle slov feditele spole¢nosti
Ing. Tomase Pelikana v dobé maximdalné péti let, poté by méla zajistit znacné uspory pii

provozu méstské hromadné dopravy.

3.1 Naklady na stavbu plnici stanice CNG

Plnici stanice CNG znamenala pro DPMP a.s. zna¢né finan¢ni vydaje. V tabulce ¢. 9
na nasledujici stran¢ jsou znazornény ndklady na stavbu plnici stanice CNG v arealu
Dopravniho podniku meésta Pardubic a.s. Naklady jsou roz¢lenény na jednotlivé slozky:
naklady pfimo spojené se stavbou plnici stanice, ndklady spojené s provadéni oprav autobust
na pohon CNG ve stavajicich opravarenskych objektech a naklady nesouvisejici s plnici

stanici CNG. Tyto naklady jsou barevné odliSeny, jak uvadim v tabulce €. 8.

Tabulka 8 — Legenda k tabulce €. 9 - Sestaveni nakladi na plnici stanici CNG

LEGENDA

Investice pfimo spojena s plnici stanici CNG

Investice spojena s provadénim oprav autobus na pohon CNG ve stavajicich

opravarenskych objektech

Investice nesouvisejici s plnici stanici CNG

Zdroj: Dopravni podnik mésta Pardubice a.s. — dokument CNG Investicni naklady, interni dokument

Nejvétsi polozku v hodnoté 14 373 765,- K¢ tvoii dva VVTL kompresory plnici
stanice CNG, dale to jsou Upravy pozemnich komunikaci a pfijezdové cesty k plnici stanici

a plnici stojany.

Celkové nédklady c¢ini 45 505 225,- K¢&. Tato ¢astka zahrnuje 19% DPH (rok 2009).
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Tabulka 9 -

Sestaveni nakladi na plnici stanici CNG

Cislo SO, Nézev SO. PS Cena bez DPH
PS Dil&i rozpocet Cena SO, PS
SO 01 |Technologicky domek kompresoru 2874 011
SO 02 |PristfeSek vydejniho stojanu 127 204
SO 03 |Elektropfipojka 899 906
SO 04 |Elektroinstalace a uzemnéni - celkem 448 201
SO 04.1 |[Elektroinstalace a uzemnéni 74774
SO 04.2 |Odpojeni trakéniho vedeni, osvétleni 373 427
SO 05 [Upravy stavajicich prostort - celkem 3 608 059
SO 05.1 |Hala tézké udrzby autobusl - elektro 931 230
SO 05.1 [Hala tézké udrzby autobusu - odfuky 196 968
SO 05.1 [Hala tézké udrzby autobust - vzduchotechnika 766 573
SO 05.2 |Hala povrchovych uprav 434 480
SO 05.3 |[Stara hala - elektro 887 822
SO 05.3 |[Stara hala - odfuky 26 924
SO 05.3 |[Stara hala - vzduchotechnika 364 061
SO 06 |Prijezdové komunikace k plnici stanici CNG - celkem 6 925 850
SO 06.1 |Uprava zpevnénych ploch 6 023 050
SO 06.2 |Odvodnéni zpevnénych ploch 226 750
SO 06.3 [Technologické ostrivky vydejnich stojant 676 051
s 2x VVTL kompresor Q = 450 m3.hod-1 vcetné ST
chlazeni, su8eni a fidiciho systému
PS 02 |Zasobni nadrze 1242 790
PS 03 |VVTL plynovod od kompresoru po plnici stojany 2 266 586
PS 04 |PlInici stojany 4 991 871
PS 05 |Méfeni a regulace 481 443
PS 06 |Nastroje, nafadi a pfistroje 0
PS 07 |Technologie pro méfeni a pfistroje 0
Celkem bez DPH 38 239 685
DPH 19% 7 265 540
Celkem véetné DPH 45 505 225

Zdroj: Dopravni podnik mésta Pardubice a.s. — dokument CNG Investicni naklady, interni dokument
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3.2 Naklady na porizeni autobust Irisbus Citelis 12M CNG

V tabulce ¢. 10 jsou zachyceny pofizovaci ceny jednotlivych druhli autobust.
Autobusy s pohonem CNG jsou autobusy s evidencnimi ¢isly 200 — 206. Prvnich pét
autobusu potidil Dopravni podnik mésta Pardubice a.s. v cené 3 303 497,- K¢ za kus. Dalsi
dv¢ vozidla byla pofizena za 5 10 497,- K¢ za kus. Na prvnich 5 autobusii se podaftilo ziskat
dotaci po 1800 000,- K& od Ministerstva dopravy Ceské republiky z fondu na obnovu

vozového parku MHD. Dalsi dvé vozidla byla zcela uhrazena z vlastnich zdroji DPMP, a.s.

V roce 2008 byly potizeny za 5 946 600 K¢ vozy ¢islo 185 a 186, jednd se o vozy
stejné technické specifikace Irisbus Citelis 12M, avSak na rozdil od vozi na stlaceny zemni
plyn, v tomto pfipadé se jednd o vozy na naftovy pohon. Pro tento jev, kdy jsou vozidla
s pohonem na CNG levnéjsi nez vozidla s naftovymi motory, neni oficialni vysvétleni. Lze se
jen domnivat, Ze na niz§i cenu autobusit s CNG pohonem, které jini vyrobci zpravidla
prodavaji drdz nez naftové verze stejnych typl autobust, plsobilo vice faktorti. Mezi tyto
faktory lze tadit celospolecenskou situaci v soucasné dobg, tedy tzv. hospodaiskou krizi, ktera
vede k tendenci sniZzovat naklady a nasledné i vysledné prodejni ceny. DalSim faktorem je
jisté spekulace vyrobcee, ktery predpoklada ziskani dalSich zakdzek na autobusy s pohonem na
CNG, které bude DPMP, a.s. v budoucnu nakupovat. Snaha prodat mensi mnozstvi vozi za
nizsi cenu v pocatcich provozu téchto vozii u DPMP, a.s. mize vést k zjmu Dopravniho
podniku nakupovat i naddle vozy od tohoto vyrobce, piestoze jiz nebudou tak cenové
vyhodné, aby nedoSlo k roztfisténi jednotnosti vozového parku. Mezi faktory lze fadit
i vSeobecnou podporu ekologickych provozi, na které je kladen velky diraz plynouci

predevsim z nastolené politiky Evropské Unie.

Z tabulky lze také vycist historii obnovy vozového parku autobustt u DPMP, a.s. Je
zde vidét postupny ptechod od dominantniho provozovaného typu autobusii Karosa
k nizkopodlaznim vozidlim Renault CityBus, tyto vozy byly poprvé nakoupeny v roce 1998
a protoze se rychle osvéd¢ily v podminkach pardubické méstské dopravy, ostatné stejné jako
témét ve viech provozech MHD po celé Ceské republice, doslo k opakovanym nakuptim

modernizovanych CityBust.
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Tabulka 10 — Struktura vozového parku 2009 — Autobusy

Autobusy
Pof.cena

ROK TYP ¢islo vozu Pocet za 1 ks

1989 |B 731.40 85 1 417 350
1990 |B 731.1653 32, 84, 129 3 381 000
1995 |B 731.1653 130, 131, 132, 135 4 2379 300
1996 |B 731.1667 137,138, 139, 140 4 2551329
1997 B 931.1675 141, 142, 143, 144, 145, 146 6 3153 000
1998 |PS 09B4 147,148, 149, 150, 151, 152, 153, 154, 155 9 5500 000
1999 |PS 09B4 156, 157, 158, 159 4 5601 600
2000 |PS 09B4 160, 161, 162, 163 4 5806 032
2001 [PS 09B4 164, 165, 166, 167 4 5876 260
2002 [B732.1654 1 1 1842 981
2003 [PS 09B4 168, 169, 170, 171, 172, 173 6 5 881 600
2004 [PS 09B4 174,175, 176, 177 4 5849 432
2005 |PS 09B4 178,179, 180, 181, 182 5 5796 600
2005 [B7314 2 1 1644 170
2006 [B 9511713 53, 54, 55, 56, 57,58 6 3 069 160
2007 [B951 1713 59, 60, 61,62 4 3590 000
2007 [PS 09D1 183, 184 2 5 946 600
2008 |PS 09D1 185, 186 2 4530 000
2009 [PS 09D5 200, 201, 202, 203, 204 5 3303 497
2009 |PS 09D5 205, 206 2 5103 497

Zdroj: Dopravni podnik mésta Pardubice a.s. — dokument Rozbor hospodareni 2009, interni dokument

Pro srovnani dopliuji tabulku ¢. 11 s obdobnymi informacemi o trolejbusech, kde je

cena poslednich potizenych trolejbusti mnohonasobné¢ vyssi, nez cena 1 autobusu s pohonem

CNG. Trolejbusy také patii mezi vozidla s ekologickym pohonem, avSak jsou vézana na

pevné trolejové vedeni, tudiz tato vozidla nemohou byt nasazena bez omezeni na vSechny

kurzy jako vozidla s pohonem CNG. Nejvétsim , konkurentem®™ v ekologickém provozu

trolejbust jsou praveé vozidla s pohonem CNG.
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Tabulka 11 - Struktura vozového parku 2009 - Trolejbusy

Trolejbusy
Pof.cena

ROK TYP ¢islo vozu Pocet za 1 ks

1990 |14 TR 10 340, 341, 342, 343, 345, 346, 347, 348 8 928 178
1994 |14 TR 13 349 1 2001 998
1995 |14 TR 17/6 M 365, 366, 367, 368, 370 5 2 814 745
1996 [14 TR 17/6 M 371,372,373, 374 4 3419153
1997 |14 TR 17/6 M 375,376 2 3 850 000
1999 |14 TR 17/6 M 377,379, 380, 378, 381, 382, 383, 384 8 4775 000
2001 |21Tr 385, 386, 387 3 7700 000
2002 |21Tr 388, 389, 390, 391 4 7 700 000
2003 |21Tr 392,393,394, 395 4 8300 000
2004 |21Tr 396, 397, 398, 399 4 8300 000
2006 |24 Tr 317,318,319 3 1987 125
2007 |24 Tr 320, 321, 322 3 1978 584
2008 |28 Tr 400, 401, 402, 403 4 10202 386

Zdroj: Dopravni podnik mesta Pardubice a.s. — dokument Rozbor hospodareni 2009, interni dokument

3.3 Bilance spotieby zemniho plynu

Plnici stanice CNG slouzi jak pro potieby Dopravniho podniku mésta Pardubice, tak

pro potfeby externich zakaznikl, kteti s DPMP, a.s. uzavieli fddnou smlouvu a vlastni Cip

typu Dallas. Odbéry paliva CNG externich zékaznikii jsou ale v porovnani s Dopravnim

podnikem mnohonasobné niz$i. V ndasledujici tabulce jsou zachyceny odbéry CNG paliva

v jednotlivych mésicich, dle odbératele (DPMP, a.s. nebo externi odbératel).

Tabulka 12 - Bilance spotifeby CNG

Obdobi Spotieba DPMP /kg/ | Externi prodej /kg/ Spotieba celkem /kg/

Listopad 2009 7072 0 7072
Prosinec 2009 16 951 1305 18 256
Leden 2010 15191 855 16 046
Unor 2010 15296 2751 18 047
Biezen 2010 15083 4377 19 460

Zdroj: Dopravni podnik mésta Pardubice a.s. — dokument Bilance spotieby zemniho plynu, interni

dokument
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Z tabulky je ziejmé, ze DPMP, a.s. potiebuje mésicné¢ k provozu svych autobust
kolem 15 200 kg zkapalnéného zemniho plynu — pro 7 vozidel, ktera jsou v soucasné dobé

V provozu.

U externich zékaznikl je spotfeba velice nepravidelna. Je to zpisobeno regulaci
ze strany Dopravniho podniku. Jelikoz je v soucasné dobé v provozu pouze jeden kompresor,
jsou prvoradé potieby DPMP, a.s. a externim zdkaznikiim je prodej paliva omezen. Tato
omezeni vyplyvaji z technického stavu plnici stanice a predev§im kompresorti, které
vzhledem k tomu, Ze jsou uréeny do jiného podnebniho pdsma, nefunguji naprosto

bezporuchove, a generalni opravy se provadéji zhruba kazdych 50 provoznich hodin.

3.4 Predbézny odhad nakladi na CNG

Vzhledem k tomu, Ze ekonomicko-provozni tsek Dopravniho podniku mésta
Pardubic, a.s. nezavedl samostatnou trakci pro autobusy s pohonem CNG, ale zahrnul je do
ptehledu spole¢né s autobusy na naftu, neni zcela jasné, kolik Dopravni podnik mésta
Pardubice a.s. usetfil zavedenim CNG provozu. DPMP, a.s. tim, Ze nezavedl samostatnou
trakci pro autobusy CNG, neni schopen odpovédét na otazku: "Kolik stoji provoz autobusu na
CNG?" nebo "Jaké jsou ndklady na opravy?". Vzhledem k tomu, Ze autobusy jsou v provozu
od listopadu 2009, bylo by mozné zpétn€ obé& trakce rozdé€lit. Nicméné s ptibyvajicim poctem
dni, kdy jsou autobusy v provozu, se to stdva vice a vice nemozné.

V nasledujicich podkapitolach je vypocet pro urceni ptfibliznych nakladi na palivo
CNG pro roky 2009 a 2010. Jsou to naklady pouze na stlateny zemni plyn, tudiZ nezahrnuji

naklady na udrzbu a provoz vozidel.

3.4.1 Rok 2009 - priblizny vypocet

Z nasledujici tabulky vyplyva, Ze naklady za mésice listopad a prosinec na palivo
CNG C¢inily pftiblizné 311 199 K¢.

Celkova spotieba CNG v kg za rok 2009 byla vypocitana jako primérna spotieba
1 autobusu * (Vozkm celkem za rok 2009 / 100). Tento odhad je pouze orienta¢ni a vychazi

z prumérné spotieby. Proto se spotfeba o néco 1isi od skutecné spotieby, ktera je uvedena

v tabulce €. 12 — Bilance spotifeby CNG.
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Tabulka 13 - Odhad nakladi na CNG 2009

Predbézny odhad nakladil na zemni plyn 2009
Charakter odbéru L
Primérna spotfeba 1 autobusu 32,18 CNG/100 km
Pocet provozovanych autobusi 7
Pocet ujetych km 1 autobusu za mésic 5000
Vozkm celkem za rok 2009 70000
Celkova spotfeba CNG v kg za rok 2009 22526
Prepocet kg — m3 31536,4
Pfepocet m3 — MWh 331,13
Naklady na plyn (K&/rok) 311199,28
Naklady na 1 MWh 939,93

Zdroj: Autor s vyuzitim dat poskytnutych z DPMP, a.s.

3.4.2 Rok 2010 - priblizny vypocet

W

Dle vypoctu uvedeného v tabulce ¢. 10 bude v roce 2010 potieba na palivo pro

autobusy Irisbus Citelis 12M CNG pftiblizn€ 2 miliony K¢.

Tabulka 14 - Odhad nakladi na CNG 2010

Predbézny odhad nakladii na zemni plyn 2010
Charakter odbéru L
Primérna spotifeba 1 autobusu 32,18 CNG/100 km
Pocet provozovanych autobusl 14
Pocet ujetych km 1 autobusu za mésic 5000
Vozkm celkem za rok 2009 630000
Celkova spotieba CNG v kg za rok 2009 202734
Pfepocet kg — m3 283827,6
Pfepocet m3 — Mwh 2980,19
Naklady na plyn (K&/rok) 2007083
Naklady na 1 Mwh 673,52

Zdroj: Autor s vyuzitim dat poskytnutych z DPMP, a.s.

V roce 2010 bude dodano dalSich 7 autobust. Tyto autobusy budou dodany piiblizné

v ¢ervnu 2010, v provozu by mély byt od ervence 2010. Tudiz prvni polovinu roku bude
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v provozu stale pouze sedm vozidel s pohonem CNG, dalSich Sest mésicti bude DPMP, a.s.

provozovat jiz 14 vozidel s timto pohonem.

3.5 Predpokladana uspora na palivu zavedenim CNG
V tabulce ¢. 15 na nésledujici strané je uvedena celkovéd predpokladana uspora na
palivu, s ohledem na vyvoj cen nafty a stlaceného zemniho plynu. Ve vypoctech je zohlednén

narist ceny paliva — 5 % kazdy rok. Dale je zohlednén vyvoj spotifebni dané¢ CNG.

Z tabulky je zfejmé, ze zavedenim autobusi s pohonem CNG uspoiil DPMP, a.s.
na kazdy 1 km jizdy v roce 2009 3,12,- K¢ na palivu. V roce 2010 je piedpoklddana tspora
3,27,- K¢ na 1 km jizdy.

Jak je vidét, uspory na palivu v jednotlivych letech tvoii znacné ¢astky. V roce 2009
byla celkova uspora 935 250,- K¢. Dle vyhledu do budoucna, budou znateln¢ rist ceny jak
nafty, tak CNG, nicméné v celkovém méfitku bude Uspora na palivu stale vyssi a vyssi,

protoZe u cen nafty je predpokladano vyssi tempo ristu.

Dale DPMP, a.s. pocitd se zvySenymi naklady na provoz autobust s pohonem CNG
jako jsou upravy a udrzba dilenskych prostor, zvySeni naklad na udrzby vozidel s pohonem
CNG a zvySené naklady na proSkolovani zaméstnanct. Tyto Castky se v souctu pohybuji
fadové kolem 800 000,- K¢ ro¢né. Samoziejmé Castky na tdrzbu vozidel nejsou konstantni.
Tyto Castky nartstaji v souvislosti se stafim vozidel od zhruba 150 000,- K¢ ro¢né do

600 000,- K¢ ro¢né.

Po odecteni zvySenych ndkladii na provoz vozidel Irisbus Citelis 12M CNG
od celkové predpokladané castky uspofené na palivu je celkova ptredpokladanad uspora

v letech 2009 — 2022 rovna 49 255 850,- K¢.
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Tabulka 15 - Piedpokladana uspora na palivu - porovnani CNG a NAFTA

USPORA NA PALIVU 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Piedpokladany  pocet
5 10 15 15 20 20 25 25 30 30 30 30 30 30
autobusii
predpoklidany narist
ceny nafty v obdobi v 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
%
cena nafty v 1 bez DPH| 24,90
26,15 K¢| 27,45 K¢| 28,82 K¢é| 30,27 K¢ 31,78 K¢é| 33,37 K¢| 35,04 Ké| 36,79 K¢ 38,63 Ké| 40,56 K| 42,59 Ké| 44,72 K| 46,95 Ké
pro DP K¢
spotiebni danh na CNG -
o 0,00 K¢l 0,00 K¢l 0,00 Kel 0,50 Ke) 0,50 Ke¢| 0,50 K¢l 1,00 Kel 1,00 Kel 1,00 K¢l 2,00 Kel 2,00 Kej 3,35 K| 3,35Ke] 3,35Ke
vyvoj
cena CNG v kg bez| 17,60
18,48 K¢| 19,40 K¢| 20,87 K¢| 21,89 K¢ 22,96 Kéf 24,59 K¢ 25,76 Ké| 27,00 K¢ 29,30 Ké| 30,67 K¢| 33,45 K¢| 34,96 K¢| 36,54 Ké
DPH pro DP K¢
12,57
[prepoctend cena na 1 m3 13,20 K¢l 13,86 K¢l 14,91 KC| 15,64 K| 16,40 Ké| 17,56 K¢l 18,40 KS| 19,29 KE| 20,93 Ké| 21,91 Ké| 23,89 K¢| 24,97 KE| 26,10 K
K¢
uspora na palivu v K¢/l
bo /k 7,30 Kg| 7,67 K¢l 8,05Ke|l 7,95KéE| 8,37KéE| 8,82KE| 8,78 KE| 9,27 Kél 9,79 Ke| 9,32 Ke| 9,89 Ke| 9,14 Ké| 9,76 KE| 10,42 K&
nebo /kg
uspora na palivu na 1
. 3,12 K¢ 3,27 Ké| 3,44 Ké| 3,40 Ké| 3,58 Ké| 3,77 Ké| 3,77 Ké| 3,98 Ké| 4,20 K&| 4,02 Ké| 4,26 K¢| 3,96 K& 4,23 Ké| 4,51 Ké
m
Celkovda USPORA NA
PALIVU 935 250] 1 964 0253 093 339|3 063 506|4 301 2094 528 569(5 651 622|5 964 953|7 552 741|7 229 278|7 664 542|7 125 269|7 605 148|8 109 020
Zdroj: Dopravni podnik meésta Pardubice a.s. — Predpokladany vyvoj CNG se zohlednénim spotrebni dané, interni dokument




4 Zavér

Bakalaiska prace je zamétena na zavedeni technologie CNG v Dopravnim podniku
mésta Pardubic, a.s. Seznamila jsem se s pouzitim technologie stlaceného zemniho plynu,
problematikou vystavby plnici stanice a specifikaci autobusti na pohon CNG.

Cilem prace byla analyza DPMP, a.s. a nasledné analyza pouZiti technologie CNG —
zavedeni, zhodnoceni efektivnosti a vyhled do budoucna.

. Zavedeni technologie CNG znamenalo pro DPMP, a.s. zna¢né finan¢ni vydaje, a to
nejen na porizeni novych autobust typu Irisbus Citelis 12M CNG, ale ptfedevs§im ve vystavbé
plnici stanice CNG, ktera je v soucasné dobé nejvétsi v Ceské republice. Z hlediska
zhodnoceni uspor ze zavedeni technologie CNG jsem se zaméfila pouze na zhodnoceni uspor
tykajicich se paliva. Ekonomicko-provozni oddéleni Dopravniho podniku mésta Pardubic, a.s.
nezavedlo samostatnou trakci pro autobusy s pohonem CNG, proto neni mozné urcit, kolik
DPMP, a.s. stoji provoz téchto autobusti. Vzhledem k tomu, Ze tyto autobusy jsou v provozu
od listopadu 2009, bylo by mozné jesteé zpétné trakci rozdélit na dvé na sobé nezavislé
jednotky. Toto d€leni by se v prvnim sméru zabyvalo ,.klasickymi autobusy, tedy autobusy
na naftu, a v druhém sméru by se zaméfilo na stanoveni nékladii pro autobusy CNG
samostatné.

V tabulce €. 15 je zobrazena uspora na palivu zavedenim technologie CNG. Jak
je vidét, ocekavana tspora na palivu v letech 2009 — 2022 by méla byt 49 255 850,-K¢. Tato
Castka je stanovena predbéznym odhadem. Navic Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s.
zvazuje vystavbu dali plnici stanice CNG, a to v Cerné za Bory. Tim by samoziejmé vznikly
dalsi naklady v podobé vystavby, ale celkem jisté by se zvysil prodej stlateného zemniho
plynu externim zékazniktim, coz by pfineslo pro DPMP, a.s. zna¢né zisky.

Vypocet pottebného kapitalu na palivo je uveden v tabulce ¢. 13 za rok 2009
a v tabulce ¢. 14 pro rok 2010. Tento vypocet je pouze orientacni, ale dokazuje, Ze potieba
kapitalu na palivo CNG je mnohonasobné niZsi nez pro naftu a tim tedy 1 fakt, Ze naklady
na toto palivo budou niZzsi.

Jsem presvédcena, Ze se mi v prdaci podaiilo dosahnout vytycenych cilii, piestoZe

Jjsem se potykala s nedostatkem vhodnych dostupnych informacnich zdroji
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Ptiloha 1- Organizacni struktura DPMP, a.s.

I Walnd hrotmada ]

Fiedstavenstva Drozord rmda
- - ] Seloretariat
Feditel spolednost feditele
Provozné techn, Elonotmicloy Prawnik
nameéstel obch. nameéstels snolednost
] ]
Stfedisko hrom. Uselk finanéniho a WanaZer fizend
dopravy tnanazerskeho korality
| il Uetrd ot | J
"y | g %
otf. pfipravya . Stfedislo udrzhy
elonoriloy P;féﬂﬁﬂ];ﬂ triaj etk
provozu WMHD - EI:J
I ” ;

o s Uzek tanfhe Sarn. referat
sttedisko tdrzby obchodni BOZF aFO
vozidel 1

I \ I

. ] F.ehahilitafni . 1
Svtreiﬂslfu denniho stfediskn Cichrana maj etlon
oietieni ) a osob

| |
Stfedisko Skolic zafizeni a Usek marketing
vrchniho wedeni a 7aj ez dowva a obchodu
meniren doprava I
| . \
) Odd. piepravnd
f;ilhfhma tel efonnd kortroly
ustiedny )
Grafické oddélend
stfedislo IT

Zdroj:Autor




Piiloha 2- Mapa linek MHD

Lazné Bohdanec,
toéna

namésti

v Réji Srch,
Pohranov Srch, obecni Ufad
Sreh, Hradek[il () 0 17
‘é’é’lﬁ‘ Ohrazenice, Srch
toéna toéna
7 [11]
U uma, Doubravice,f

6

Drite¢ gl

Néméice {3
N&meice, chaloupky g
Raby, odb.,

Kunéticka T3

hora
Raéby, Jednota G

Raby, kfizovatka &

Piiloha ¢. 2

Dopravni podnik mésta Pardubic a. s.
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Piiloha 3 - technické parametry vozového parku

Skoda Solaris 28 Tr

Hlavni technické udaje

Délka / $ii'ka / vyska 14 590 /2 550/ 3 490 min
Hmotnost 14 000 kg
Nastupni vyska 320/ 330 mm
Maximalni rychlost 65 kin'/h
Pocet mist k sezeni 43
Pocet mist k stani 92
Priumér oticeni 25 000 mumn
Nijezdovy tihel FeTe
Piedni naprava ZF AWVNN 132
Zadni naprava vlefena riditelna ZF RL 85A/N
Trakéni motor Asynchronni 240 kW
Trakéni pohon AC pohon s technologii IGBT
Topeni WVodni s elektrickym vymeénikem
Skoda 24 Tr
Hlavni technické udaje
Trvaly vvkon motoru 210 kW
Délka/sitka/vyika 11 990/2 500/ 3 500 mm
Délka se stazenymi shéraci 12 860 mm
Nistupni vyska viech dveri 320 mm

Vnéjsi obrysovy prumeér zataceni 22 600 mm
Pohotovostni hmotnost zikladni 11 500 kg
Maxim:ilni nastavena rvchlost 65 km'h
Pocet mist k sezeni 30

Skoda 21 Tr

Hlavni technicke udaje

Délka pies narazniky 11 760 mm

Maximailni Sirka skriné 2 500 mm

Maximalni vy$ka skiiné 2 500 mm

Maximailni vy$ka trolejbusu 3 365 mm se spusténymi a zajisténymi sbéraéi
Rozvor naprav 5 700 mm

Pohotovostni hmotnost 10950 kg = 3%

Pocet mist k sezeni 26

Pocet mist k stani 60 (cca 7 osob/m?)

Nejvyssi provozni rychlost 65 km'h
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Skoda 14 Tr
Hlavni technicke udaje
Celkova délka 11 300 az 11 340 mm
Siika skiiné 2 500 mm

Maxim:alni vy$ka trolejbusu 3 410 mm se spusténymi sbéraci
Vyika podlahy nad vozovkou 740 az 750 mm

Rozvor naprav 5420 mm

Pohotovostni hmotnost 10 400 kg = 5% (14TrM)
Pocet mist k sezeni 24 az 29

Pocet mist k stani 51 az 56

Nejvyssi provozni rychlost 65 km/h

Iveco Irisbus Citelis

Hlavni technické udaje

Delka 11 990 mm
Siika 2 500 mm
Maximalni vy$ka 2 979 mm

Celkova max. hmotnost na piredni napravu 6 500 kg
Celkova max. hmotnost na zadni naprava 11 500 kg

Nistupni vy$ka u pirednich dveri 320 mm
Nistupni vy$ka u stitednich a zadnich dveii 330 mm

Pocet mist k sezeni 28 az 32

Pocet mist kK stani 65 (dle vybavy)

Citybus
Hlavni technickeé udaje

Délka 11 990 mm
Siika 2 500 mm
Vyska 2 979 mm

Celkova max. hmotnost na piredni napravu 6 500 kg
Celkova max. hmotnost na zadni naprava 11 500 kg
Pohotovostni hmotnost 11 200 kg
Niastupni vyska u prrednich a zadnich dveri 320 mm

Niastupni vyska u zadnich dveii 330 mm
Pocet mist K sezeni 30+1

Pocet mist K stani 69
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Karosa B930

Hlavni technicke udaje (B951E)

Délka 11 320 mm
Siika 2 500 mm
Vyska 3 165 mm
Celkova hmotnost 17 800 kg

Pohotovostni hmotnost 10 200 kg
Nejmensi svétla vyska 200 mm

Pocet mist k sezeni 31+1
Pocet mist k stani 68
Karosa B730

Hlavni technicke udaje

Deélka 11 055 mm
Siika 2 500 mm
Vyika 3 165 mm
Pocet mist K sezeni 31+1
Pocet mist K stani 59

Pohotovostni hmotnost 9 500 kg
Maxim:ilni rychlost 70 km/h
Pneumatiky 11 x22.5"

Zdroj: www.dpmp.cz
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Piiloha 4 - Koncepce projektu
Koncepce projektu ,Plnici stanice CNG DPMP a.s.”

Definice zakladnich parametri projektové dokumentace

1. Uéel plnici stanice ?
a. [ nevefejné plnéni /pouze vozidla DPMP as./
b. [] nevefejné plnéni s kombinaci pro ciziho zakaznika /vozidla DPMP as. a dile vozy
napi. Veolia Transport, SmP a.s./, a to aZ do navrZené kapacity plnic{ stanice
c. [] spoleéné nevefejné a vefejné pinéni /vozidla DPMP a.s. a ostatni nahodni zikaznici/

2. Rozsah vystavby plnici stanice 7
a. [ rozsah dle uvodni studie proveditelnosti
b. [] rozsah piizptisobeny pro vefejné plnéni nahodnynu zakazniky

3. Etapizace vystavby 7
a d rozsah projektu bude zpracovan na 15 stojant tj. 30 plnicich mist / jedna etapa/
b. [] rozsah projektu bude zpracovan na 10 stojanil tj. 20 plnicich mist a pro zbylych
5 stojant bude projektovana pouze stavebni ¢ast /dvé etapy/
c. [ ] rozsah projektu bude zpracovany na zakladé bodu 2.b
d. [ rozsah projektu bude zpracovan na 10 stojanil tj. 20 plnicich mist /jedna etapa/

4. Umisténi stojanu rychloplnéni ?
a.[] umisténi v poloze teény k polomém pfijezdové a odjezdové konmumikace
b. [ umisténi v poloze rovnobézky k piijezdové komunikaci
c. [] jiné umisténi vzhledem k bodu 1.a piipadné 1. b /viastni navrh/
d. [] jiné umisténi vzhledem k bodu 1.c

Mutné doméfeni na misté./

5. Systém stini pro sekvencni plnéni ?
a. [ ] umisténi v rovnobézné ose widi slouplim trolejového vedeni
b. [<] umisténi na betonové ostrivky ve stiedové ose parkovacich mist pro autobusy CNG
c.[] jiné fedeni

Mutné doméfeni na misté./

6. Stavebni umisténi technologického domecku pro technologii plnici stanice 7
a. <] umisténi na betonovou plochu stavajici pristfedku
b. [] umisténi &asti na betonovou plochu a éasti do zeleného pasu u stavajiciho pristfeikn
c. [] jiné umisténi

7. Lokalizace trasy elektrické pripojky pro pluici stanici ?
a. [ umisténi do stavajici technického kolektoru a poté stavbou VVIL
b. [] umisténi do vikopu na hranici arealn
c.[] jina trasa
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8. Koncepce stlaceného vzduchu ?
a. [{] stavba VVTL bez rozvodu stlacencho vzduchn
b. [] stavha VVTL s rozvedem stlafeného vzduchn

9. Zajisténi plné moci pro firmu Skicel GAS, s.r.o. /splnéno/
10. Zajisténi specifikace pro porizeni diagnostického piistroje /bude upiesnéno do 19. 9./

11. Zajistit kontaktni udaje na firmu pro instalaci motorového odpojovace na pracovist DO
/bude splnéno do 8. 9./
12. Reieni realizace plynovodni piipojky ? i
a. ] samostatnym projektem ve spolupraci s VCP net, s.r.o.
b. [[] samostatnym projektem ve viastni reZii
c. [] spolecnym projektem
d. [] jiny zplsob
13. Do projekiu zahrnout kamerovy svsteém sekvenéniho plnice a pluoici stanice
14. Do projekiu zahrnon nove vefejné osvétleni odstavnyvch ploch pro selovenénd plnéni.

15. Do projektu zahrnout vyzdénl mimo zipadni strany i celé jiZni strany pfistfedku vozidel
WV Pardubicich doe 5. 9. 2008
Zapsal: Ing. Ludék Franc

Schvalil: Ing. Tomas Pelikan

Zdroj: Koncepce projektu CNG, interni dokument
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Priloha 5 - Schéma CNG v DPMP, a.s.
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