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Katedra technologie a fizeni dopravy, Katedra dopravni infrastruktury

Existuje vyrazny rozdil mezi moznostmi, které poskytuje moderni zabezpeCovaci
technika a jejich vyuzitim v odvétvi dopravy. Sou€asna situace v Zelezni¢ni dopravé naléhavé
vyzaduje vyraznou racionalizaci a podstatné zvySeni produktivity prace cestou moderni
techniky s naslednym sniZovanim po¢tu zaméstnancu.

1. OBECNOST RESENI

Zasadou vSech informacnich systéml je, aby se vstupni informace zjistovala a vkladala
do systému jen jednou, ale vyuzivala se mnohonasobné. Dllezitym principem feseni je vyuzZit
pfi vedeni nezbytné nutné dopravni dokumentace na pracovisti vypravéiho v izolované stanici
v maximalni mife prvotni informace, které poskytuje zabezpec€ovaci zafizeni, jakoz vyuzit tyto
a dal$i informace i pro jiné potieby, napt. v informaénich a Fidicich systémech (IRS).

NejCast&jSimu uZivateli dopravni . dokumentace, tj. vypravéimu, musi navrhované
feSeni:

— nabidnout maximalni komfort,

— odstranit neopodstatnéné rutinni prace,

- poskytovat jen informace nezbytné pro vykon jeho sluzby; dal$i informace mlze
vypravc€i ziskat formou dotazu nebo pomoci menu.

2. ZAKLADNI PRINCIPY

Dopravni dokumentaci je Zadouci vést zasadné na elektronickém mediu. Klasické
prostfedky, tj, pero a papir se pouZiji jen pfi nepfedpokladanych nestandardnich stavech, kdy
je podstatné nebo zcela z €innosti vylou€eno zabezpeovaci zafizeni a neposkytuje tedy
samocinné informace, potiebné pro vedeni dokumentace, resp. pro jiné ucely.
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Dal$im principem je pouzitelnost navrzeného fesSeni vedeni dokumentace obecné pro
kazdou izolovanou stanici, vybavenou elektronickym stavédlem typu ETB a typu vyS$Siho
" v kombinaci s libovolnou kategorii a druhem tratového zabezpe&ovaciho zafizeni.

2.1 Pojmy dopravni dokumentace

Pro sestavu prvk(i dopravni dokumentace je rozhodujici jejich definovani, které vychazi
z technické zakladny zafizeni. Jednotlivé prvky maji jinou polohu a podobu v dopravnim
systému. Pohyb viaku se sleduje obsazovanim a uvolfiovanim rozhodujicich kolejovych
obvod v pfislu§né dopravné. Mlze to byt i jiné zafizeni pro kontrolu prijezdu viaku (bodové),
které prlkazné indikuje prlijezd vlaku uritym a ur€enym mistem v kolejisti (u zafizeni 2.
kategorie, napf. izolovana kolejnice).

Vjezd vlaku se definuje jako uvedeni vjezdového (cestového) navéstidla do zakladni
polohy a uvolnéni posledniho kolejového obvodu pred kolejovym obvodem sledované stani¢ni
koleje.

Odjezd vlaku se definuje jako uvedeni odjezdového (cestového) navéstidla do zakladni
polohy a obsazeni kolejového obvodu za timto navéstidlem.

Casova odchylka, od predpisem definovaného okamziku vjezdu nebo odjezdu, je
v mezich pfijatelnych pro dal8i vyuziti. Pfipadna nepfesnost je vyvazena €asovou presnosti
evidence v$ech ostatnich ukon( na zafizeni.

Prijezd vilaku se definuje jako vjezd a odjezd vlaku. V pfipadé dlouhého viaku a malé
uzite€né délky sledované stani¢ni koleje (vySe uvedeny €as odjezdu by nastal dfive nez vySe
definovany vjezd vlaku), se za prlijezd vlaku povazuje ¢as odjezdu.

Zafizeni zaznamenava kazdy ukon (obsazovani a uvolfiovani kazdého kolejového
obvodu), ale jen nékteré z nich jsou rozhodujici pro dalsi ¢innost. Rozhodujici dopravni bod
ovliviiuje dal$i Ukony zabezpec€ovaciho zafizeni (napf. posledni kolejovy obvod ve viakové
cesté pro postaveni jiné, pfed tim nedovolené viakové cesty).

Izolovana dopravna (stanice) je fidici dopravna a pfidélena(é) dopravna(y), které tvori
pro fizeni dopravniho provozu jednu fizenou oblast.

Rizena oblast je oblast zahrnujici dopravny a tratové useky, ovladané z jednoho
pracovisté.

Ridici dopravna (stanice) je dopravna pro ovladani zabezpe&ovaciho zafizeni vlastni
dopravny, dopravny pridélené a pfilehlych mezistani¢nich Usek(. Organizatorem dopravniho
provozu fizené oblasti je dispeler fizené oblasti.

Rizena dopravna (stanice) je dopravna, ktera se ovlada z fidici stanice a za normainiho
provozu neni obsazena vyprav&im v &inné sluzbé.

Vstupni_dopravna - dopravna na hranici fizené oblasti, ktera se ovlada samostatné
nebo z jiného systému.

Dispeler fizené oblasti - dopravni zaméstnanec, ktery odpovida za fizeni drazni
dopravy v fizené oblasti.

Persondlni_identifikani karta (PIK) - karta, ktera urluje pro jednotlivé obsluhujici
a udrzujici zaméstnance uroven opravnéni zasahu do obsluhy a uGdrzby zabezpelovaciho
zafizeni.

DOZ - Dalkové ovladani zabezpelovaciho zafizeni je technické zafizeni, které
umoznuje obsluhujicimu zaméstnanci ovladat z jednoho mista nékolik dopraven, vybavenych

Vlastislav Mojzi$, Vlastimil Polach, Milan Marvan:
- 160 - Automatizované vedeni dopravni dokumentace



e Y SR WSO W S SR R St

zabezpetovacim zafizenim s bezpeé€nou realizaci zavislosti a vyluk. Je nutnym pfedstupném
pro nasazeni vypocetni techniky do komplexniho fizeni viakové dopravy. Zakladni funkci
dalkového ovladani je pfenos a zpracovani dat, nutnych k fizeni ovladaného zabezpelovaciho
zarizeni.

JOP - Jednotné obsluzné pracovisté slouzi jako rozhrani mezi dopravnim
zaméstnancem a zabezpecfovacim zafizenim pro operativni Uroven u elektronickych stavédel,
hybridnich stavédel a stavédel dalkového ovladani zabezpeCovaciho zafizeni. Je
konstruovano podle ,Zakladnich technickych poZadavk( pro jednotné obsluzné pracovisté®
(ZTP JOP, [1]). Systém ovladani stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni nebo DOZ mlze mit
jedno nebo nékolik JOP.

2.2 Zavéry analyzy

Pro feSeni problematiky automatizovaného vedeni dopravni dokumentace bylo tfeba
provést analyzu sou€asného stavu [2], z niZ plynou nasledujici zavéry.

Dopravni dokumentace predstavuje informacni systém obsahujici Gdaje o prlibéhu
dopravy a pouzitych postupech.

Dopravni dokumentace je dosud prevazné vedena manualné pomoci pera ¢&i
nesmazatelné tuzky na prfedepsaném tiskopise, vyjimecné i jinym zplsobem, napf. zaznamem
hovor(i na magnetické medium.

Zakladem dopravni dokumentace je dopravni denik, jehoZ zapisy:

a) dokladuji postup vyprav€iho pfi organizaci a fizeni dopravy,
b) jsou podkladem:

ba) pro kontrolni €innost,

bb) pro statistiku,

bc) pfi reklamaci cestujici verejnosti,

bd) pro vySetfovaci €innost.

Objektivnost zapist v dopravnim deniku je problematicka. Udaje zapisuje tentyz
zaméstnanec, ktery dopravni sluzbu kona (vypravéi), nebo jeho podfizeny (operator
vyprav&iho). Zapisy se mohou provadét dodate€né i s eventualnim zamérem uvést priznivéjsi
stav nez byla skute€nost. Vedeni dopravni dokumentace je asové naro¢né, ¢aste¢né odvadi
zaméstnance od jejich hlavni €innosti a vyZzaduje od nich urcitou pozornost, jak po strance
vécné tak i po strance formalni. Dal$i vyuzitelnost takovych tdajtl je tedy diskutabilni.

Tato klasickd technologie vedeni dopravni dokumentace neodpovida sou€asnym
technickym ani programovym mozZnostem a je v diametralnim protikladu s Urovni technickych
systému, pouzivanych pfi organizaci a fizeni viakové dopravy. Prakticky absentuje jakakoliv
iterace mezi dopravni dokumentaci a témito technickymi systémy.

Technické systémy, pfedevSim zabezpe€ovaci, v8ak poskytuji mnozstvi informaci,
které je zadouci vyuZit pro dopravni dokumentaci v nové formé na kvalitativné vyssi Grovni, t;.
formou automatizované dopravni dokumentace na elektronické bazi prostfednictvim pocitaci.

Analyza sou€asného stavu dale poukazala na potfebu Upravy definic nékterych pojm
pro zavedeni automatizované dopravni dokumentace (kap. 2.1), zejména definici pfijezdu,
odjezdu a prijezdu vlaku. Dosud byl:

— pfijezd vlaku €as, kdy vlak zastavi na ur€eném miste,
— odjezd vlaku &as, kdy se da vlak do pohybu,
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- prljezd vlaku ¢as, kdy ¢elo vlaku mine Uroven odjezdového (cestového) navéstidla.

Tyto ¢asové okamziky je problematické presnéji zjistit ve stanicich s rozsahlejSim
kolejistém a s ustfednimi stavédly zpravidla excentricky umisténymi (napf. Ustfedni stavédlo
019 v Ceské Trebové), kde zaméstnanec, ktery vede dopravni denik (vnitini vypravéi,
operator), do kolejisté €asto ani nevidi a zapisované Udaje stanovi subjektivné, nejCastéji
podle indikace stavll kolejovych obvodi na stavédle.

Soucasnymi technickymi prostfedky je mozné automaticky urcit asovy okamzZik, kdy
vlak obsadil nebo uvolnil pfislusny kolejovy obvod ve stanici, neni vS8ak mozné zcela pfesné
podchytit vy$e definované €asové okamziky pfijezdu, odjezdu n¢bo prljezdu viaku. S urcitou
prijatelnou odchylkou (fadové desitky sekund) vS8ak lze akceptovat situaci, aby Casovy
okamzik pocatku obsazeni nebo uvolnéni kolejového obvodu byl evidovan jako pfijezd, resp.
odjezd nebo prljezd vlaku. Tato odchylka je dostate¢né eliminovana presnosti €asu, s jakou
mohou byt zaevidovany zmény stav( kolejovych obvodu a navéstidel (1 s).

Pozadavek automatizované dopravni dokumentace soucasné vyvolava potiebu
zjemnéni ¢asové jednotky az na sekundovou, pfip. je$té jemnéjSi pfesnost. Vzhledem k tomu,
Ze systémy budou stale vice propojovany do siti i v mezinarodnim méfitku, je Zadouci, ba az
nezbytné, pfi automatizované dopravni dokumentaci pfevzit jednotny Zelezniéni Cas podle
¢asové centraly v Norimberku. Dal$im divodem pro jednotny ¢as zabezpeCovaciho zafizeni
a hnaciho vozidla je presné zdokumentovani pohybu hnaciho vozidla (vlaku) ve vztahu
k zabezpelovacimu zafizeni nebo k reklamacim cestujicich, napf. ztraty pfipoje. Pro zavedeni
jednotného €asu na Zeleznici hovofi i potfeba sladéni €asu zabezpeCovaciho zafizeni
s Casem vedenym u hrany koleje (na nastupisti), vé. sekundového zobrazeni, z dlvodu
technologie vypravovani vlaki osobni pfepravy viakovym persondlem a lepSi orientace
cestuijicich.

O pribéhu drazni dopravy se vede pisemny zdznam nebo zaznam pofizeny
technickym zafizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovavan alespori 12 hodin. Na
zdznamu musi byt registrovano datum a &as zaznamenavanych informaci. Upotfebena
dopravni dokumentace se uchovava u pfislusné organiza¢ni slozky po dobu stanovenou
skartanim fadem.

Pri definovani telekomunikaéniho zafizeni se jiz uvazuje pfi spojeni vypravCich mezi
sebou s moznosti komunikace pomoci pocitaCe s pfislusnym vybavenim. Toto vybaveni vSak
jiz neni konkretizovano a to ani po technické ani technologické strance.

Z analyzy souCasného stavu vedeni dopravni dokumentace vyplyva, Ze soucasny
prevazujici zplsob a forma vedeni dopravni dokumentace je pro Ucely izolované stanice
vybavené elektronickym zabezpefovacim zafizenim nevyhovujici a vyZaduje tedy zasadni
zmény.

Na dodavateli pfislusného zafizeni se nechava, aby poskytl navod k obsluze, v némz
ma byt feSeno vlastni vedeni dopravniho deniku na pocitaci, Uprava a popis prace a prostredi.

Smyslem automatizované dopravni dokumentace je pfedevsim:

a) poskytnout zaméstnanctim fidicim vlakovou dopravu v rediném ¢ase dynamicky
aktualni obraz dopravni situace pro jejich lepSi rozhodovani na zakladé prenosu
¢isel vlaka;

b) rozsifit spektrum informaci potfebnych pro kvalitnéj$i vykon dopravni sluzby;

c) evidovat jejich €innost spojenou s obsluhou zabezpe&ovaciho zafizeni;

d) racionalizovat vedeni dokumentace zejména:
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— vyuzitim uz jednou ziskanych informaci z jinych, zejména zabezpe&ovacich
systémU pro vykon dopravni sluzby,

— redukci dosavadniho poctu dokumentll a jejich transformaci na
progresivnéj§i formy, prostfedky a media vedeni dokumentace, konkrétné to
znamena pfejit na automatizovanou dopravni dokumentaci;

— Uspora zaméstnancli ve vlakové doprave, predevsim operatord,

e) poskytnout Udaje z dopravni dokumentace jinym, zejména informacnim a fidicim
systémUm Zelezni¢ni dopravy na rdznych urovnich a na rlznych pracovistich
(HIPPS resp. HELIOS, CEVIS, ISOR, MIS, APM VLD aj.);

f) zkvalitnit kontrolni a vySetfovaci ¢innost;

g) minimalizovat pocet a rozsah telefonicky ziskavanych &i pfedavanych informaci.

3. RESENI [3]

3.1 Systém fizeni viakové dopravy

Systém Fizeni vlakové dopravy, ktery spociva do zna¢né miry na praci s informacemi,
ma dvé Grovn&: zakladni fizeni a operativni Fizeni. Uroveri z&kladniho fizeni je v principu
reprezentovana ¢asovym planem - nakresnym jizdnim fadem a jeho pomlickami s platnosti
obvykle jeden rok (obdobi GVD). Vznikié diference mezi planem zakladniho fizeni a
skutenosti jsou prfedmétem feSeni na urovni operativniho fizeni dopravy, konkrétné
v dispederském aparatu. K podpofe &innosti dopravnich i jinych zaméstnanci slouzi IRS
Zelezni¢ni dopravy, zejména:

- centrélni informagni systém SENA JR VT (SEstava NAkresnych Jizdnich R&dl

Vypocetni Technikou) - systém pro sestavu jizdnich fadu;

— informaéni systém CEVIS (CEntralni Vozovy Informacni Systém) - zpracovava
Gdaje o pohybu nakladnich viak a o néakladnich vozech. Udaje jsou vkladany
prostiednictvim inteligentnich terminalt - IT CEVIS nebo ze systému MIS (Mistni
Informaé&ni Systém). CEVIS Uzce spolupracuje se systémem ISOR (Informaéni
Systém Oblastniho Rizeni);

— ISOR - informaéni systém na podporu fidici &innosti dispeéerského aparatu na OPR
(Obchodné Provozni Reditelstvi). Tyto oblastni systémy celositové pokryvaj
dispederizované traté. Souéasti systému ISOR je APM VLD (Automatizované
Pracovni Misto Viakového Dispecera);

— MIS - pro fizeni provozni prace ve vybranych Zelezni¢nich stanicich. Systém se
postupné transformuje na INTESS (INTEgrovany informaéni Systém Zelezni¢ni
Stanice) s integrovanou datovou zakladnou.

V sou€asné dobé se feSi narodni €ast mezinarodniho informaéniho systému HIPPS. Je
to systém pro planovani nakladni prepravy, rezervaci mista ve vlaku, sledovani zasilky
a k feSeni mimoradnych stavi v nakladni prepravé. Narodni systém je nazvan HELIOS.

Odchylky ve viakové dopravé mezi grafikonem a skutenym stavem jsou zapracovany
do sménového planu schvaleného na OPR provoznim dispeerem a oznameny viakovym
dispeCerem stanicim v pfislusném vlakovém okruhu krealizaci. Prenos informaci pro
operativni fizeni viakové dopravy mezi OPR a stanici se uskuteéiiuje bud telefonicky
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s manualnim vedenim dokumentace nebo prostiednictvim APM VLD jako soucasti
ISOR elektronicky.

Vlastni realizace vlakové préace predstavuje tyto €innosti:

— priprava listu spinéného grafikonu viakové dopravy (SGVD),

— prevzeti sménového planu,

— sledovani prlibéhu viakové dopravy,

— sledovani vylukové €innosti,

— korekce vlakové dopravy,

— provadéni technologickych ukond s viakem a naleZitostmi.

Z provozniho a uUzemniho hlediska Ize vlakovou dopravu na tratovém uUseku fFidit
v interakci vlakovy dispecer - vypravéi jednotlivych stanic, na tratich vybavenych DOZ pfimo
dispeCerem. Novym prvkem v systému fizeni vlakové dopravy ve vymezené Casti tratového
useku je izolovana stanice a fizena oblast, kde fizenou oblast pfedstavuje fidici stanice
. a jedna nebo vice fizenych stanic.

VLAKOVA

DOPRAVA

PLANOVANI RiZENI DOPRAVNI
PROVOZU |\ PROVOZU STATISTIKY

Libovolné statistiky

- z okoli (ISOR) /

Vstupy: - vlastni (Fidici stanice)

. Vystupy pro okoli
Jizda vlaku (ISOR, CEVIS)
_________ ~>! CINNOST ZZ l_m_l_m* RS

ZAZNAM PROTOKOL ZAZNAM
VLAKOVE OBSLUHY CINNOSTI
DOPRAVY SYSTEMU

ZAZNAM O SPLNENY
VLAKU GVD

Obr. 3.1-1 Postaveni dopravni dokumentace v systému rizeni dopravy
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Pro prehlednost a vyjadieni nalezitych vazeb, jakoZ i pro potifeby naplnéni cile feSeni,
je systém Fizeni vlakové dopravy a postaveni dopravni dokumentace znazornén na obr. 3.71-1.
Z hlediska ¢asového pribéhu tvofi tento systém tfi ¢asti, tj.:
1. planovani provozu - zahrnuje €innosti v zakladnim a operativnim fizeni, které
predchazeji vlastni realizaci viakové dopravy;
2. fizeni provozu - obsahuje €innosti spojené s viakovou dopravou, uskute€fiované
v realném &ase;
3. dopravni statistiky - zahrnuje Udaje pro hodnoceni realizovanych cinnosti,
spojenych s vlakovou dopravou.

Reseni podrobnéji sleduje &ast, ktera se tyka fizeni provozu. Tato &ast se dale &leni na
systém Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni a na systém dopravni dokumentace. Tézisté reseni
spociva v systému dopravni dokumentace a interakci se systémem €innosti zabezpeovaciho

zafizeni.

3.2 Systém dopravni dokumentace

Z analyzy soucasného stavu vedeni dopravni dokumentace a moznosti, které pro tento
ucel nabizi moderni zabezpelovaci zafizeni [2] vyplynuly zavéry pro dal$i feSeni, sméfujici
k racionalnimu, principialné novému systémovému pfistupu, tj. vést dopravni dokumentaci
automatizované na elektronické bazi (ELektronicka DOpravni DOkumentace - ELDODO).
Je potiebné uvést, v €em je z hlediska dopravni technologie hlavni smysl| a funkce dosavadni
i navrhované dokumentace shodny a v ¢em se lisi.

Zakladni shoda je v tom, Ze jak dosavadni tak i navrhovana dokumentace slouzi
k evidovani a nasledné kontrole ¢i vySetifovani jevd, stavli a Cinnosti, které ve vlakové dopravé
uz nastaly.

Hlavni rozdil je v tom, Ze: ) ,

— v dosavadni dokumentaci dominuje dopravni denik, jehoZz manuaini vedeni
vyZaduje od vyprav&iho urcity ¢asovy prostor. Zapisy v dopravnim deniku slouzi
jako doklad o technologickych postupech vyprav€iho, ke statistickym ucelim a jako
podklad pro zpétnou analyzu prace pfi pfipadnych stiZnostech cestujicich nebo
prepravcli, pii Setfeni nehod a provadéni kontrolni &innosti. Vérohodnost zapisu
nemusi byt objektivni. Denik také slouzi vyprav€imu jako podklad pro bezprostredni
fizeni vlakové dopravy a pro jeho rozhodovani.

— navrzené feSeni spo€iva v automatizované integrované dopravni dokumentaci, v niz
dopravni denik jako takovy absentuje. Vypravéi ma pro fizeni viakové dopravy
arozhodovani k dispozici informace z jinych, kvalitnéjSich zdroji a také vétsi
Casovy prostor, ziskany tim, Ze dopravni dokumentace se vede automatizované.
Zaznamy v dokumentaci jsou maximalné objektivni.

3.2.1 Prenos Cisla viaku

Pouziti vypocetni techniky v fizeni vlakové dopravy nabizi mnoho rmoznosti spojeni
zabezpecovacich a informacnich funkci v praci elektronického stavédla. Rozhodujicim krokem
je pribézné zobrazovani Cisel vlakl v ovladané oblasti v zavislosti na postaveni jizdnich cest.
Cislo viaku tak vkazdém okamziku nese primamni informaci o objektu, na ktery se vaze
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elementarni ukon v procesu dopravy, a je s nim tedy spjata kazda podstatna dopravni udalost,
ktera se bude dokumentovat. Prvni zadani Cisla vlaku po jeho vzniku vykona obsluha.

Cislo vlaku ma tvar ,xXXXXX*, kde ,x“ je fad vlaku (0 - kmenovy, 1 - 3 - nasled)
a XXXXX" je vlastni Cislo vlaku. Zobrazuje se v reliéfu kolejisté€ u tratové koleje (zasobnik
Cisel) nebo vepsané do stanicni koleje.

Pro tyto GcCely se vyrazem ,stani¢ni kolej* oznacuje kazdé misto v dopravné, kde mulze
byt fyzicky pfitomen néjaky viak.

Cislo vlaku se pfenese v redlném &ase aktualné se skute&nou polohou viaku:

— po rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku hlavniho navéstidla (véetné pfivolavaci

navesti),

— pokud se jiz dfive postavila jizdni cesta a do mista vzniku €islo vlaku zapsala
obsluha nebo se pfeneslo z jiného mista.

V mistech, kde je to provozné Ucelné, se miize zfidit pfenos Cisel navéstnimi znaky
sefadovacich navéstidel (lokomotivni depa, pravidelné prestavné jizdy mezi riznymi obvody
stanice, obsluhy vlecek, apod.).

Zhasnutim povolujiciho znaku hlavniho navéstidla:

— Jizdou vlaku se odstrani jeho Cislo zaroven s uvolnénim koleje pfed navéstidiem po
jejim predchozim obsazeni a na nasledujici dokumentované koleji (staniéni nebo
tratové) se Cislo zachova, nebo

— zasahem obsluhy se &islo vlaku na koleji pfed navéstidlem zachova a na nasledujici
dokumentované koleji se odstrani.

Dal8i vhodné doplnéni funkci:
— k pfenosu Cisla viaku:
- kontrola spravnosti zadani ¢€isla vlaku podle platného (planovaného) GVD,
. kontrola spravnosti sméru jizdy vlaku podle jeho &isla,
- kontrola koliznich situaci u vlakd osobni dopravy v dopravnach bez ostrovnich
nastupidt nebo v zastavkach s jednostrannym nastupistém,
. moznost zadani dopliikového Udaje k viaku (uréeni lokomotivniho vlaku, Udaje o
sestavé vlaku, omezeni rychlosti viaku apod.),
— k aktualni situaci v kolejisti:
vyznaceni kolejovych a napétovych vyluk,
. vyznaceni varovnych $titkdl s mozZnosti zadani pro jednotlivé kolejové obvody,
. zadani informativniho Udaje k jednotlivym kolejim (napf. &islo lokomotivy
odstavené na kusé koleji),
. pfecteni informaci o kolejovych Usecich (napf. délka a zatrolejovani koleje)
— v komunikaci:
. predavani textovych zprav mezi spolupracujicimi dopravnami,
. pfenos zobrazeni dopravni situace i na jina pracovi$té podle provoznich potieb,
. moznost samocinného vysilani zprav o pohybech vlakil do systému CEVIS,
ISOR, do APM viakového dispeéera atd.

3.2.2 Rizen4 oblast

Rizena oblast zahrnuje dopravny a tratové Useky ovladané zjednoho pracovité.
Obr. 3.2-1 znézorfiuje mozna uspofadani dopraven v fizené oblasti.
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Obr. 3.2-1, pfipad ,A"

Rizenou oblast tvofi jen samostatna Fidici dopravna bez fizenych dopravnen. Pienos
¢isla viaku z hlediska fizeni viakové dopravy neni pIné vyuZitelny na rozdil od nasledujicich
pfipadu. IS ELDODO neni Ucelné zfizovat.

Obr. 3.2-1, pfipad ,B*0

Rizenou oblast tvofi fidici dopravna s nékolika fizenymi dopravnami. Pienos &isla viaku
je vyuzit pro fizeni vlakové dopravy vfizené oblasti a poskytovani informaci okolnim
informacnim systémim. IS ELDODO vede automatizovanou dopravni dokumentaci spoleéné
v jednom dokumentu za celou fizenou oblast.

VSTUPN
DOPRAVNA

Ptipad ,,A“

Ptipad ,,C*
VSTUPN RIZENA VSTUPN RZBVA
DOPRANA DOPRANA| DOPRANA DOPRANA
Pipad , D*

.................. Hranice Fizené oblasti

Obr. 3.2.-1 Struktura dopraven v fizené oblasti

Obr. 3.2-1, pfipad ,C*

Rizenou oblast tvofi dvé& izolované stanice vedle sebe. Dopravni dokumentace se vede
samostatné za kazdou Fizenou oblast. Pfenos informaci (zobrazeni dopravni situace, prenos
Cisla vlaku) na styku sousednich Fizenych oblasti se provadi automaticky. IS ELDODO vede
automatizovanou dopravni dokumentaci za kazdou fizenou oblast zvlast.

Obr. 3.2-1, pripad ,D*

Rizenou oblast tvofi dvé izolované stanice oddélené od sebe vstupni dopravnou.
Dopravni dokumentace se vede samostatné za kazdou fizenou oblast. Pfenos informaci nelze
uskute€nit, na styku sousednich fizenych oblasti je vstupni stanice vybavena samostatnymi
vstupnimi terminaly kazdé fizené oblasti. Pfenos €isla vlaku se tak uskutecriuje jen v rdmci
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kazdé fizené oblasti. Toto uspofadani se jevi jako neefektivni, a proto se nedoporucuje.
IS ELDODO vede automatizovanou dopravni dokumentaci za kazdou fizenou oblast zvlast.

Rizenou oblast tvofi dvé izolované stanice oddé&lené od sebe vstupni dopravnou.
Dopravni dokumentace se vede samostatné za kazdou fizenou oblast. Pfenos informaci nelze
uskutecnit, na styku sousednich Fizenych oblasti je vstupni stanice vybavena samostatnymi
vstupnimi termindly kazdé fizené oblasti. Pfenos Cisla vlaku se tak uskute€ruje jen v ramci
kazdé fizené oblasti. Toto usporadani se jevi jako neefektivni, a proto se nedoporuCuje. IS
ELDODO vede automatizovanou dopravni dokumentaci za kaZdou fizenou oblast zvIast.

Pfi vstupu viaku do fizené oblasti mliZze nastat, Ze:
— vstupni stanice je vybavena pfedsunutym terminalem fizené oblasti s funkci
vkladani predvidaného odjezdu a dal$ich udaju o vlaku,

— vstupni stanice je soucasti sousedni fizené oblasti, pak neni nutné pouzivat
predvidany odjezd, ale skute¢ny odjezd ze vstupni stanice,

— vstupni stanice neni vybavena zadnym pocitaovym zafizenim, pak potfebné
informace vlozi obsluha fizené oblasti manualné na zakladé telefonického hlaseni.

PFi normalnim provozu se tvofi integrovana dopravni dokumentace automatizované.

Porucha dalkového ovladani se projevi znemoznénim obsluhy z obsluzného terminalu,
chybnym nebo chybé&jicim pfenosem indikaci na terminal fidici dopravny. PouZije se zaloZni
obsluzny terminal.

Porucha prfenosové cesty se projevi znemoznénim obsluhy a pfenosu indikaci na
obsluzny termindl. PouZije se nahradni telekomunikacni zafizeni, fizené dopravny se
pfevezmou na mistni ovladani a obsadi se pohotovostnim vyprav€im. Pohotovostni
vypravéi je dopravni zaméstnanec dopravny fizené oblasti, ktery podle prikaz(i dispecera
fizené oblasti nastupuje do dopravni sluzby a obsluhuje SZZ pfi pfedani dopravny na mistni
ovladani.

Porucha terminalu se projevi ztratou komunikace, dopravny se pifedaji na mistni
ovladani, pouzije se nahradni telekomunikacéni zafizeni.

Je-li dopravna pfedana na mistni obsluhu a dispe€erovi fizené oblasti se zobrazuje
dopravni situace v celé oblasti (IS ELDODO je v ¢€innosti), dopravni dokumentace se vede
jako pfi normalnim provozu.

Je-li dopravna pfedana na mistni obsluhu a dispecerovi fizené oblasti se nezobrazuje
dopravni situace v celé oblasti (IS ELDODO neni v pIné &innosti), dispecer fizené oblasti vede
dopravni dokumentaci za celou oblast, je-li to mozZné automatizované, nebo pisemné
v nahradnim dopravnim deniku, ktery je totozny s dopravnim denikem (pfiloha 1, [9]), na
zakladé informaci ziskanych od pohotovostniho vyprav€iho telekomunikaénim zafizenim.

3.2.3 Integrovana doprévni dokumentace

Automatizované pofizovani dat a jejich bezprostfedné nasledujici dokumentovani
umoziiuje systémové rozdeélit zaevidovani dil¢ich udaju (vyznamné dopravni udalosti) do nové
navrzené struktury dokumentace. Integruje se zde tak vice stavajicich ru¢né psanych
,Zapisnikd ..., ,Knih ..“ do minimalniho poctu dokument(l. Integrovanou dokumentaci pak
tvori:
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ZAZNAM O VLAKU

SPLNENY GVD

PROTOKOL OBSLUHY

Obr. 3.2-2 Integrovanéa dopravni dokumentace

Zaznam vlakové dopravy obsahuje data o jizdé vlak{, o postaveni hlavnich navéstidel
do polohy dovolujici jizdu a dal$i vyznamné dopravni udalosti (obr. 3.2-3). Mlize se zobrazit
v grafické podobé - Splnény GVD, nebo v textové podobé - Zaznam o viaku. Uklada se na

pamétovém médiu po dobu jednoho roku.

VLAK

Zabezpeceni Dynamika jizdy Technologické
vlaku operace

jizdy vlaku

/1. Systémovy \ /1. Viezd viaku mlaku/
predvidany odjezd 2. Odjezd vlaku Zatazeni vlaku po
piijaty 3. Vjezdova stani¢ni odstaveni

2. Systémovy kolej 2. Zanik vlaku /
predvidany odjezd 4. Odjezdova stani¢ni Odstaveni vlaku
dany kolej 3. Precislovani vlaku

3. Systémova odhlaska 5. Tratovakolej 4. Zména skladby

4. Postaveni 6. Odchylka od GVD vlaku
vjezdového 5. Piestaveni vlaku
navéstidla 6. Textovy fadek

5. Postaveni

odjezdového
\ navéstidla / \ )\ /

Obr. 3.2-3 VVyznamné poloZky dopravni technologie

Protokol obsluhy je textovy soubor se zdznamem vSech =zadani obsluhy

a systémovych hlaSeni. Kazdy terminal systému ma vlastni protokol. Dopravni hlaseni, ktera
se podle pfedpisu dokumentuji v telefonnim zapisniku, se v fizené oblasti predavaji pomoci
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textové komunikace. Systém zaznamenava textovy komentar do protokolu obsluhy. Uklada se
po dobu jednoho roku.

Zaznam cinnosti systému je kompletni soubor dat, ktery umozZiuje opakované
zobrazeni indikaci elektronického stavédla a €isel vlakG z minulych sedmi dn.

Uvedené doby archivovani plati pro pfipad, Ze nedoSlo k mimofadné udalosti.
V opaéném pfipadé se potfebné dokumenty uchovavaji pfilozené u vySetfovaci a soudni
dokumentace.

Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni produkuje velké mnoZstvi nejrliznéj$ich informaci
dostupnych v archivu hlavniho pocitae - zaznamu Cinnosti systému. Z né&j se budou data
nutna pro dopravni dokumentaci pfenaset v redlném €ase do protokolu obsluhy a do zaznamu
ovlaku. Zdrojem dat pro grafickou dokumentaci skute¢né dopravy je zaznam o vlaku
(obr. 3.2-4).

Zaznam

L 5 Protokol obsluhy
¢innosti

S \ ............................... Zizpam viakov doprany:

systému

_ s

—

| Zabezpecovaci

zarizeni

Obr. 3.2-4 Zdroje dat v systému ELDODO

4. MOZNOSTI DALSIHO POSTUPU

4.1 ELDODO a okoli

Informacni a fidici systémy Zelezni¢ni dopravy tvofi datovou zakladnu zejména pro
podporu rozhodovani jednak pfi vlastnim fizeni vlakové dopravy, jednak pfi jejim planovani,
ato na vSech stupnich rozhodovaciho fetézce. V téchto systémech IS ELDODO tvofi
vyznamny €lanek tim, Ze v redlném Ease ze zabezpelovaciho zafizeni sbira a transformuje do
zadané vystupni podoby pro dal$i systémy elementarni informace o pohybu viak(li na
zelezni¢ni dopravni cesté.
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B S Sy

jevi:

Nasledujici obrazek ukazuje zaclenéni IS ELDODO do struktur dalSich informacnich
a fidicich systému zelezni€ni dopravy [3]:

CEVIS SENA JR VT Sitova troveii

L. . o | Oblastni troveit
SOk ‘_{ ISOR (aPM VLD) }_' Ok

MIS
(INTESS)
Mistni uroven

Dal3i systémy (APM)

Obr.4.1-1 ELDODO a okoli

Jako moZnost vzdjemného vyuziti datovych zakladen, funkci jednotlivych systému
a mozné komunikace mezi nimi ve vztahu k dopravni dokumentaci a systému ELDODO se

pfenos dat o pohybu vSech vlakl z IS ELDODO do spinéného GVD v APM VLD,
jestlize se jedna o izolovanou stanici; na trovni ISOR pak archivovat spinény GVD
za cely tratovy Usek a neuchovavat spinény GVD v IS ELDODO.

prevzeti dat pro sménovy plan (planovany GVD) systému APM VLD ze
systému SENA JR VT a jeho nasledna distribuce elektronickou cestou do IS
ELDODO,

feSeni koliznich situaci (konfliktnich bod(l) na zakladé informaci poskytnutych IS
ELDODO v redlném case,

ze sménového planu automaticky generovat informaci 089 ,Prelislovani viaku
a zména cilové stanice" do systému CEVIS; kazda stanice vybavena IS ELDODO
mGze byt kontrolnim bodem pro systém CEVIS (informace 088 ,Predani vlaku
v kontrolnim bodé"),

provést revizi uchovavani dat vramci celositové koncepce v8ech komunikujicich
systémul s cilem maximalniho potlageni archivace redundantnich dat.

4.2 Dalkové ovladané zarizeni

Soustiedéni obsluhy pro souvisly tratovy Usek pfinasi vyhody v fizeni dopravniho
provozu lepsi technologii a dynamiky jizdy v souvislosti se zvySovanim rychlosti. Z tohoto
dlvodu se jevi zfizovani izolovanych stanic jako nevyhodné, a doporuduje se budovani
dalkového ovladani zafizeni na souvislém tratovém Useku. Pfi normainim provozu se provadi
dalkové ovladani zafizeni, obsazeni fizenych dopraven pohotovostnim vypravéim je jen
v mimofadnych pfipadech.
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Zaveér
Potvrzuje se, Ze jsou naplnény predpoklady a existuji moZnosti pro zavedeni
elektronické dopravni dokumentace v izolované stanici jako sou€asti informacniho a Fidiciho
systému Zelezni¢ni dopravy. Je tfeba mit na zfeteli, Ze vlastni podstata je ve vlakové doprave,
v jejim fizeni. Dopravni dokumentace je vyznamnym, ale naslednym produktem této hlavni
¢innosti. Proto feSeni je chapano komplexngji, systémové, v SirSich vazbach na okoli.
Navrzené feseni elektronické automatizované vedené dopravni dokumentace [3]:
— ma univerzalni charakter,
- poskytuje dopravnim zaméstnanclm pro jejich rozhodovani pfi Fizeni vlakové
dopravy vice Casu,
— dava aktudlni obraz dopravni situace v realném €ase, zaloZzeny na principu pfenosu
¢isla vlaku,
— rozSifuje spektrum informaci pro kvalitn€j$i vykon dopravni sluzby,
— racionalizuje vedeni dokumentace na elektronické bazi cestou automatizace
s vyuzitim uZ jednou ziskanych informaci z jinych, zejména zabezpelovacich
a informacnich systémi formou integrovanych dokumentd,
— pfinasi Usporu zaméstnancl ve vlakové dopravé, predevsim operatorli vypravcich,
— poskytuje udaje z dopravni dokumentace jinym, zejména informaénim a Fidicim
systémlm na rliznych Urovnich a na rliznych pracovistich,
— preferuje v kontrolni €innosti prevenci pfed represi,
— poskytuje kvalitn&jsi podklady pro vySetifovaci €innost,
— minimalizuje hlasovou komunikaci s okolim ve prospéch vizualni komunikace.

Predkladana problematika je mnohem S$irSi a vyZzaduje komplexni systémové feSeni
v ramci informaéniho a Fidiciho systému Zelezni¢ni dopravy. Ukazuje se dale, Ze z hlediska
feSené problematiky automatizovaného vedeni dopravni dokumentace a i z jinych divodu je
smyslupiné dalkové ovladani zafizeni, zatimco izolovanou stanici Ize spiSe povazovat jen za
mezietapu.

Zakladni principy te$eni budou v praxi aplikovany v Zelezniéni stanici CD Lysa nad
Labem.

Lektoroval: Ing. Milan Kunhart, CSc.
Predlozeno v lednu 1998.
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Resumé
AUTOMATIZOVANE VEDENi DOPRAVNiI DOKUMENTACE

Vlastislav MOJZIS, Viastimil POLACH, Milan MARVAN

Dopravni dokumentace je vyznamnym, ale naslednym produktem fizeni vlakové dopravy.
PredloZzeny material se zabyva automatizovanym vedenim dopravni dokumentace. Konstatuje
vyrazny rozdil mezi moznostmi, které poskytuje moderni zabezpec€ovaci technika, a jejich vyuzitim
v odvétvi dopravy. Chape problematiku komplexn&, vramci informacnich a fidicich systému
Zelezni¢ni dopravy. Na zakladé rozsahu, pouzivani, formy a nakladani se zabyva integraci
stavajici dopravni dokumentace a navrhuje jeji novou strukturu.

Summary

ECOCONTROLLING AND ENVIRONMENTAL MANAGEMENT AS A WAY TO REALISE
CONCEPT OF SUSTANAIBLE DEVELOPMENT

Vlastislav MOJZIS, Vlastimil POLACH, Milan MARVAN

Traffic documentation is important, but sequential product of control of rail. This document
deals about automated traffic documentation management. It states prononced difference between
possibilities, that offers modern secure technology and its utilize in traffic branche. It comprehends
complex this theme, in frame information and control systems. It deals about integration present
traffic documentation and makes a suggestion of its new structure.

Zusammenfassung

OEKO-CONTROLLING UND UMWELTMANAGEMENT ALS KONKRETISIERUNG
DER KONZEPTION DER NACHHALTIGEN ENTWICKLUNG

Vlastislav MOJZIS, Vlastimil POLACH, Milan MARVAN

Die Verkehrdokumentation ist ein beteutendes aber folgendes Produkt von der
Verkehrsregelung. Der vorgebrachte Beleg vertut sich mit der automatisierten Leitung der
Verkehrsdokumentation. Er konstatiert einen groen Unterschied zwischen Méglichkeiten, die die
Sichertechnik bietet und ihren Ausnutzung in dem Verkehrsfach. Er begrifft die Problematik
komplex, im Rahmen der Informations- und Leitungssysteme in Eisenbahnverkehr. Er vertut sich
mit der Integration der bestehenden Dokumentation und schlagt ihre neue Struktur vor.
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