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Diplomova prace Jakuba Rakosnika si klade za cil zpracovat analyzu nakladd Zivotniho
cyklu (LCC), ktera ma slouzit jako podklad pfi rozhodovacim procesu provozovatele drazni
dopravy o pofizeni vhodného typu lokomotivy. Autor kalkuluje a porovnava LCC modernizované
lokomotivy fady 753.7 s novou lokomotivou typu ER20 a hleda odpovéd na otazku, zda méa
smysl provadét modernizace starSich lokomotiv, ¢i se vyplati zakoupit novy stroj, pfestozZe jsou
naklady na jeho pofizeni pfiblizné dvakrat vyssi, nez u stroje modernizovaného. Na zakladé
tohoto vypoctu uvadi ve d&tvrté Casti prace zlepSovaci navrhy zoblasti lokomotivniho
hospodarstvi a nastifiuje moZznou podobu obnovy parku motorovych lokomotiv. Zvolené téma
povazuji za vhodné s ohledem na jeho aktualnost a nutnost feSeni takové analyzy v okamziku
bliziciho se ukonc&eni zivotnosti stavajiciho vozidlového parku.

Kapitola 1. - Charakteristika parku motorovych loko motivv CR

V prvni kapitole autor predstavuje soucasny Zelezniéni vozidlovy park v CR, jakoZ i $irsi
analyzu sougasného stavu Zeleznice v CR a nastupuijici trendy v oblasti technologie provozu
i konstrukce lokomotiv. Samostatnou kapitolu tvofi popis obou porovnavanych typa. Pfestoze
tato ¢ast neni nosnym prvkem jeho prace zaméfené spiSe na ekonomiku, je zajimavym shrnutim
dané problematiky.

Kapitola 2. - Metodika vypo €tu Life Cycle Costs (LCC)
V této kapitole autor uvadi teoretické poznatky, potfebné k vypoctu LCC. Hojné zde cituje
v oboru uznavané autority. K této ¢asti nemam pfipominek.

Kapitola 3. - Zhodnoceni vypo €tu Life Cycle Costs (LCC)

V prvni, delSi ¢asti tfeti kapitoly autor provadi vypocet nakladl zivotniho cyklu obou typu
lokomotiv, u typu ER20 navic rozSifeny na dvé mozné varianty pofizeni. Pfi napliovani
kalkula¢niho vzorce konkrétnimi hodnotami postupuje autor pfehlednym, i kdyz misty pfilis
struénym zplsobem. Vypocet je zpracovany kvalitné, jedinou vyhradou je zapocitani pfilis nizké
disponibility stroji ER20. Technicka disponibilita (ovlivnéné korektivni i preventivni GdrZzbou —
tento termin v diplomové praci autorovi chybi) se dle naSich dlouhodobych zkuSenosti pohybuje
okolo 96 %, autor pfitom pocita s 93,7 %. Tim doSlo k jisttmu podcenéni schopnosti stroje, coz
se projevuje ve vysSich LCC (konkrétné v poloZce ,zohlednéni disponibility”), nejedna se vSak
0 zasadni pochybeni. Ostatni poloZky kalkulace jsou zpracovany dle mého ndzoru spravné.

Tato kapitola se sice jako celek nazyva ,Zhodnoceni vypoétu LCC*, k nému vSak dochazi
az na konci kapitoly, a to v relativné malém rozsahu. DelSi analyza LCC, napf. véetné uvedeni
raznych variaci zékladniho vypo&tu, by rozhodné& nebyla na Skodu. Slo by napF. provést
optimalizaci parametr(i Gvéru (delSi doba splaceni) a propocitat, o kolik nizsi by nakonec byly jak
naklady na tento finanéni produkt, tak naklady celkové.



Kapitola 4. - Navrh koncepce obnovy parku motorovyc h lokomotiv

V posledni kapitole autor vyvozuje spravné zavéry z pfedchozich kapitol a uvadi nékteré
aspekty, které je tfeba pfi rozhodovani o obnové vozidlového parku vzit v Gvahu. V pfipadové
studii spravné uvadi pfinosy moderni lokomotivy ER20 proti starSim strojam. V ¢asti vénované
obnové motorovych lokomotiv se dopousti chyby u kapitoly, vénované lokomotivdm vykonoveé
tlidy 1 MW: Autor piSe, Ze u modernizovanych lokomotiv nebude pfi jejich schvalovani
vyzadovano splnéni parametrld, uvedenych vramci evropskych Technickych specifikaci
interoperability (TSI). To je dle mého nazoru chybny vyklad, nebot tyto budou zavazné pro
vSechny nové stroje a rekonstrukce, uvadéné do provozu po vstupu TSI v platnost.

Autorem zvoleny postup feSeni, stejné jako dosazené vysledky, povaZzuji za spravné.
Popsané teoretické poznatky jsou vhodné aplikovany v praktické ¢asti, dodrZujici rdmec
vymezujicich podminek vnéjSich vstupl. Vysledky prace jsou prakticky vyuZitelné pfi
rozhodovacich procesech dopravcl, provadéjicich obnovu svého vozidlového parku.
Gramaticka uroven, zvolené formulace a celkova Grover formalizace prace odpovidaji pozici
magisterského studia v systému vysokoskolského vzdélavani, u autora je zfejma dobra
orientace v problematice. Jednotlivé kapitoly na sebe logicky i vécné navazuji a autor
ke zpracovani pfistupuje tvaréim zplsobem.

Konstatuji, Zze se cile stanovené v Uvodu prace podafilo bezezbytku naplnit. Posuzovanou praci
pana Jakuba Rékosnika na téma ,Obnova vozidlového parku motorovych lokomotiv €eskych
Zelezni¢nich dopravcu” proto
doporu €uji k obhajob é
a i pfes nékteré vySe uvedené nesrovnalosti a nedostatky ji hodnotim klasifikaénim stupném
vyborn é
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