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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva vyvojem a srovnanim zelezni¢ni nakladni dopravy ve Spojenych
statech americkych a Evropské unii. Ptiblizuje vyvoj nakladni zelezni¢ni dopravy v USA
od pocatkl az po soucasnost. Srovnani USA a EU je provadéno na datech z let 1980 az 2005.
Cilem této prace je ptiblizit odliSnosti a smér, kterym se dané zeleznice ubiraji, Srovnat vyvoj

za poslednich 25 let, soucasny stav a postaveni nakladni zelezni¢ni dopravy.

KLIiCOVA SLOVA

USA, EU, Zeleznice, nakladni doprava

TITLE

Progress and comparison of freight railway traffic in the USA and the EU

ANNOTATION

Bachelor's thesis deals with progress and comparison of freight railway traffic in The United
States of America and The European Union. It presents the progress of freight railway traffic
in USA from beginning until present. Comparison of USA and EU is performed on data from
1980 to 2005. The aim of this thesis is to show the difference and direction of both railways,
to compare progress of the last 25 years and to present current status and position of freight

railway traffic.

KEYWORDS
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UvVOoD

Vyvoj lidské spolenosti vede diky technologickému pokroku Kk rostoucim
schopnostem a moznostem jak piekondvat velké vzdalenosti. Roste nejen vzdalenost,
na kterou lze prepravovat osoby nebo naklad, ale také jejich ¢i jeho mnozstvi. Pied ptichodem
zeleznice vyuzivali lidé primitivnich pozemnich prostfedkii, které casto nez technologii
piedstavovaly spise ditkaz lidské nadfazenosti a nutkani ovladat zvitata okolo sebe. Zeleznice
vSak pfiSla jako technologicky zazrak, ktery se pies rozpacité zacatky stal na dlouha léta
dilezitym druhem piepravy. Prukopnické roky se zménily ve zlatou éru zeleznice na pieclomu
19. a 20. stoleti, ovS§em po pfichodu silnicni a letecké dopravy piiSel atlum. Néakladni
zelezni¢ni doprava vSak nepfiSla o tak vyrazny podil diky letecké doprave, ale prave té
silni¢ni, ktera dokézala svou intenzitou, obrovskou délkou a hustotou infrastruktury nabidnout

vetsi flexibilitu a volnost prepravy.

Tato prace se bude konkrétné zabyvat srovnanim zékladnich ukazateli soucasné
nakladni Zeleznice v USA a v EU s ptihlédnutim na vyvoj, ktery byl v obou zminénych
celcich rozdilny. Je nutné si uvédomit nc€kolik historickych fakta, jako je staii a vyvoj
zeleznice ve Spojenych statech, kterd byla stavéna planované na obrovském tzemi. Oproti
tomu Evropska Unie prakticky nema vlastni historicky vyvoj zeleznice, protoze byla
budovana samostatné v kazdém staté, oddélen¢ od ostatnich zemi, jejich parametrti, natizeni,
potieb a s piihlédnutim na rozlohu samotnych statl. Zeleznice USA i EU prosly v priibéhu
20. stoleti téZkym obdobim néstupu vyrazné konkurence v podobé¢ silnicni a letecké dopravy.
Na dopad této konkurence a na soucasny podil Zeleznice na dopravnim trhu bude kladen

diraz predevsim v zaveru préce, kde by soucasnd pozice obou Zeleznic méla byt porovnana.



1 SPOJENE STATY AMERICKE

Spojené staty americké (USA) buduji svou historii teprve od roku 1776, presto se
ve vétsing spolecenskych a technologickych aspekti dokazaly velmi rychle dostat na troven
svych starSich, predevsim evropskych sousedd. Celych 180 let trvala pfeména nesourodych
malych statll v Severni Americe na dne$ni podobu Spojenych statti s 50 jednotkami a jednim
federalnim distriktem. Tento dlouhy vyvoj zdanlivé piipomina postupné ptibirani ¢lent, jako
tomu je u Evropské Unie. AvSak za celou tuto dobu se vSechny staty Spojenych stati vyvijely
svym tempem a jsou na nich patrné vlivy nejednotného vedeni a geografické rtiznorodosti.
Po pripojeni ke Spojenym statim se kazdy diive samostatny stat zacal rychleji rozvijet. To je
také patrné na vytvareni podminek pro Zeleznici, ktera pfedstavovala v dob& z pocatku
19. stoleti technologicky zazrak. Zeleznice zacala spojovat nejen staty, ale také velka mésta
s malymi a neobydlené ¢asti obrovského uzemi Spojenych statli s obydlenymi, a méla tak
k USA na technologickém pokroku, kdy vSechny staty na vychodnim pobtezi, coz je prvnich
13 stati piipojenych k USA, jsou technologicky i socialn¢ daleko pied ostatnimi. V téchto
staitech se také zacala nejrychleji rozvijet Zeleznice, kterd dokazala spojovat vsSechna
vyznamna mésta jako Pittsburgh nebo New York s ostatnimi. I dnes je patrna vétsi hustota
zeleznini sité a provazanost celého vychodniho pobiezi. Od 20. let 20. stoleti zacala
zeleznice ziskavat vyraznéjsi konkurenci v podobé automobild. Ty piedstavovaly
dosaziteIn¢jsi a vykonn€j$i pomocniky nejen na cestach mezi blizkymi mésty na kratké
vzdalenosti, ale také na prace na farmach a pro prepravu véci po mesté. S velkym piispénim
rozvoje leteckych technologii za druhé svétové valky se v poloviné 20. stoleti objevila
na ptepravnim trhu rychla leteckd doprava. Leteckd doprava zpiisobila odliv zdkaznikl
predev$im v osobni dopravé, ktera de facto nebyla v USA pfili§ vyuzivana od ptichodu
automobill. Prioritou Zelezni¢nich spolecnosti byla od pocatku pteprava ndkladni, kterou
letecka doprava pftilis neovlivnila, jen dovolila omezenému mnozstvi malého zbozi drazsi, ale
rychlejsi prepravu na velké vzdalenosti. Ve stejné dob& se zaCal objevovat trend slucovani
zelezni¢nich spole€nosti, ktery spolecné s finanénimi problémy menSich Zeleznic, mél
za disledek rapidni snizeni Zelezni¢nich spolecnosti v USA. V dneSnich Spojenych statech je
pfednich 7 nejvétSich Zelezni¢nich spole€nosti velmi dobfe fungujicimi firmami, které
kazdym rokem zvySuji své zisky a pfepravuji kazdym rokem vétSi objem ndkladu, i diky

neustale pretizenym silni¢nim komunikacim. (1)



1.1 Geografie

Geograficky jsou Spojené staty americké diky své rozloze velmi rozmanité.
Obrovskou rozlohu pokryva velké mnozstvi rovin, panvi, pohoii a fek. Spojené staty se déli
na tii celky. Vychodni pobfezi vyplnéné Atlantskou nizinou a Apalac¢skym pohoiim, dale
na sttedni ¢ast s Mississippskou nizinou a prilehlymi prériemi a na zapadni pobiezi
které je 86 metri pod hladinou mofe, a naopak nejvy$sim bodem je Mount McKinley
s vyskou 6 194 metrt nad mofem. Celkova rozloha je 9 630 000 km? a Spojené staty jsou tieti
nejveétsi zemi svéta. Pfi populaci 300 milionli obyvatel a hustoté zalidnéni 31 obyvatel na km?
je patrna nutnost pies velké vzdalenosti pifepravovat pomérné velké mnozstvi lidi a ndkladu.
V minulosti, kdyZ jesté neexistovala leteckd doprava, ktera je dnes hojné vyuzivana, bylo
jedinou moznosti vyuziti fek a kanala (pfirodnich 1 umélych) nebo Spatné udrzovanych cest.
Na pocatku rozvoje zeleznice v USA bylo dilezité prekonat problematické useky, které
vytvaiela krajina, a to hlavné hory a feky. Reky byly téZko prekonatelné az do vytvoifeni
prvniho mostu roku 1830, ktery mohl slouzit jako zelezni¢ni ptejezd pies feky. Hory pro svou
vysku a naroCnost piedstavovaly vétsi problém. Vsechny lokomotivy musely mit vysoky
vykon, aby naklad, ktery na dlouhych rovinach lehce utdhnou, dokazaly tahnout i v horskych
podminkach. Doposud jsou nékteré horské tseky problematické a pro jejich piekonani je

nutno dodrZovat specifické podminky jizdy. (2)
1.2 Historie

Zeleznice ve Spojenych statech nebyla od svych zadatkd piili§ vyhledavana. Kroms
spadovist, vlastnénych soukromymi spole¢nostmi, a kratkych zeleznic, slouzici jen pro ucely
soukromého vlastnika a provozovatele, dlouhou dobu neexistovalo plnohodnotné vyuziti
zeleznice jako komerc¢niho zplsobu piepravy zbozi a osob. VSe se zménilo hlavné diky
potiebé pfevazet osoby, zbozi a poStu na velké vzdalenosti a rychleji, nez dokazaly tehdejsi
pfepravni spolecnosti vyuZzivajici umélé kandly. Pies prvotni roz¢arovani z nové techniky
se hlavné nakladni vyuziti zeleznice stalo velmi dilezitym aspektem riistu Spojenych statii
a osidlovani novych mist. Nékladni doprava po Zeleznici se stala stéZejni za obCanské valky,
stejn€ jako dokézala svoji flexibilitu a schopnosti za prvni a druhé svétové valky. Obdobi
po obou svétovych valkach bylo pro Zeleznici problematické, ale diky nékolika dilezitym
zasahim vlady se opét rozmaha technicky vyspéla a kvalitni ndkladni doprava fungujici
po celém Gizemi Spojenych stati americkych.
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1.2.1 Prvni a Druha svétova valka

V roce 1917 Spojené staty vstoupily do 1. svétové valky. To znamenalo obrovské
naroky a potfeby nédkladni dopravy po Zeleznici, kterd nebyla na valku pfipravena.
Pies vysoké pocty lokomotiv a vozli ve Spojenych statech jejich mnozstvi nebylo dostate¢né
vysokym pozadavkiim. Katastrofalni kruta zima zptsobila dal$i pohromu, a proto tehdejsi
prezident Woodrow Wilson pifevedl drahy pod federdlni fizeni. Systém byl majitelim
navracen az roku 1920 ,Nafizenim o dopraveé® (,,Transportation Act®). Po navraceni drah
jejich samotnou existenci a soucasné postaveni Zeleznice na dopravnim trhu jiz ohrozovaly

nové druhy meziméstské dopravy — nakladni auta, aerolinie a potrubni doprava.

Druhé svétova valka na Cas provoz Zeleznice opét ozivila a pfepravovalo se dvakrat
vice ndkladu nez za prvni svétové valky. Drahy zajisStovaly zvySenou nakladni a osobni
dopravu po celou dobu ucasti USA ve valce, tedy od roku 1942 do roku 1945. Vile¢na
prosperita umoznila drahdm zaplatit obligace v hodnoté dvou miliard dolarti, coZ byla témét
pétina dluht. V tomto obdobi se ¢asto staré a nepouzivané traté rusily a rozebiraly, aby z nich
Vv armadnich tovarnach a ocelarnach byly vytvoieny zbran¢ do pravé probihajici valky.
V obdobi mezi lety 1941 a 1944 byly vyrobeny zavodem ALCO pro spole¢nost Union Pacific
lokomotivy fady 4000 s oznacenim ,,Big Boy* (Velky chlapec). Diky vaze 548,2 tun, vysce
5 m a délce 40,4 metrti se dodnes jedna o nejvetsi parni lokomotivu svéta, jejiz trvaly vykon
¢inil 6 290 HP (4 560 kW). Povalecna Amerika byla svédkem velkého technického pokroku,
ve kterém motorové lokomotivy sehraly asi nejdulezitéjsi lohu. NesSlo o levné stroje, ale
ujaly diky niz$i spotiebé paliva, vody a mirnéj$im nakladim na adrzbu. Od roku 1941 se
zacaly pouZivat Vv ndkladni doprave, ale do roku 1957 poskytovaly 92 % vSech vykonil
pii posunu, V osobni i nakladni dopravé. Po valce vSeobecné zacala opét zeleznicni doprava
upadat. (1) Na poklesu mél také vliv postupny odliv Zelezni¢nich postovnich linek (RPO
neboli ,,Railway Post Office”). V roce 1948 fungovalo 794 téchto linek, které operovaly
na 161 000 milich (260 000 km) za rok. O 14 let pozd¢ji fungovalo jiz pouze 262 RPO linek.
Tento ubytek vznikl pfedev§im nutnosti dopravovat postu i do mist bez Zelezni¢niho spojeni
a sou¢asné oproti silnicim men$im moZnostem soudasného provozu. Zelezni¢ni linky byly
nahrazovany HPO (Highway Post Office) automobily, coz byly vozy tzv. silniéni posty.
V zati roku 1967 Postovni ufad Spojenych Stati (USPS) pozadal o ukoncéeni kontraktu o
preprave posty po Zeleznici (,rail by mail®). Timto doslo k ukonceni 137 let trvajiciho spojeni
posty a zZeleznice. Zmizela tak jedna ze zasadnich sluzeb, kterou Zeleznice poskytovala od

svych pocatku. (2, 3)
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1.2.2 Technologicky pokrok obdobi 1960-1980

V obdobi mezi roky 1960 a 1980 prichazely do Zelezni¢ni dopravy nové technologické
novinky. Vyuziti svafovanych koleji, mikrovinné komunikace, pocitacli, =zafizeni
na mechanizovanou udrzbu trati, rozmach kombinované a kontejnerové dopravy, to vse
dokazalo krizi zpomalit, ovSem pouze docasné. S postupnym vytracenim poptavky
po sluzbach nakladni Zelezni¢ni dopravy po Spojenych statech rostl také pocet rusenych trati,
které byly vyuzivany malo nebo prakticky vibec. Dne 1. prosince 1959 ICC (Mezistatni
obchodni komise) schvalila slouceni Virginian Railway a Norfolk & Western Railway. Timto
krokem zapocalo obdobi slucovani spolecnosti V Zelezni¢ni doprave, které je zplisobeno
neziskovosti a prehlcenim trhu nabidkou. Uhelné spole¢nosti zacaly jesté vice vyuzivat
vlastnich kratkych trati na pievoz své suroviny mezi dolem a tovarnou. Ukazkovym
piikladem je trat’ spole¢nosti Coors Brewing Company v Coloradu. Béhem sedmdesatych let
byla vybudovana 78 mil (125 km) dlouha elektrifikovana (50 kV/ 60 Hz) trat’ z uhelnych dola
Black Mesa do elektrarny v Page. Jedna se o jedinou elektrifikovanou trat pravidelné
vyuzivanou pro nakladni Zelezni¢ni dopravu v USA. Cela trat’ neni napojena na celostatni sit’
a slouzi pouze pro pievoz uhli do elektrarny, které je pievazeno dvakrat az tiikrat denné

vlakem vazicim cca 5000 tun. (4)

Podil jednotlivych druhid dopravy na celkovem
prepravnim vykonu v obdobi 1980 - 2004

45%
A0% =

Zeleznice _—"
35% —

3':"“‘.-'"{} w‘ - I
oo e —— Silnice

25% ="
20% = =

15% — -
10%
5%
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Obrazek 1: Podil jednotlivych druhii dopravy na celkovém pfepravnim vykonu
v obdobi 1980 - 2004

Zdroj: Association of American Railroads
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Od roku 1980 je zrusen ICC a je tak ukonceno sledovani, deregulace Zelezni¢ni
dopravy a diky zakonu znamému jako "Staggers Act" byly radikalné¢ omezeny intervence
ze strany statu. Od této chvile miize stat zasahovat fakticky pouze do schvalovani slu¢ovani
jednotlivych spole¢nosti nebo Uprav rozsahu zelezni¢ni sité. Ve stejné dobé byly vytvoreny
podminky pro vznik smluvnich tarifti, pfepravnich podminek a celkového individudlniho
piistupu k rozsahu sluzeb na zakladé dohod se zakazniky. Zelezni¢ni podniky v USA jsou
zaroven dopravci, vlastniky a provozovatelé zelezni¢ni infrastruktury. Tento fakt zpasobuje,
ze spole¢nosti spolu musi vytvafet oboustranné dohody, ve kterych si navzajem dovoli
piistoupit na dopravni cestu, ktera jim nepatii (tzv. ,trackage rights®). V roce 1987 drahy
poskytovaly jen 26% podil na nakladni dopravé v USA. Od roku 2000 je tento podil vétsi nez
38 %. Jedna se tedy o rostouci ¢ast (viz. obrazek 1). Dnes nakladni vlaky dosahuji délky
okolo jednoho kilometru (pies 100 étyfnapravovych vozi) a jsou vedeny nékolika hnacimi
dieselovymi vozidly, ktera jsou ovladana bezdratové jednim strojvidcem. Mezi lety 1980
a 2007 investovaly Zelezni¢ni spolecnosti z kazdého vydélaného dolaru celych 40 centt
do udrzby, obnoveni a upravy drahy a zelezni¢niho vybaveni. I dnes je nejcastéji pievazenou
komoditou uhli, které tvoii pfiblizné¢ 40 % vSech prepravenych zbozi po Zeleznici, hlavné
v okoli Denveru. Velkého rozmachu se ve Spojenych statech dockala kombinovand doprava.
V ucelenych vlacich jsou piepravovany standardni silni¢ni ndvésy a také namoini kontejnery
zpravidla ve dvou vrstvach. Ucelenost vlakti vSak neni podminkou a po tratich se pohybuji

i vlaky s riiznorodou zatézi. (1, 4)
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Obrazek 2: Soucasna mapa zelezniéni sité¢ USA

Zdroj: Association of American Railroads

1.3 Soucasnost

V roce 2007 dosahla nakladni Zelezni¢ni doprava piepravniho vykonu 2,82 bilionu
tunokilometrt a vytvotila pfijem 56,8 miliardy dolart. Zeleznice v USA se rozdéluji do tii
ttid dle pfijmi a sedm ptednich Zeleznic nejvyssi Tiidy I dosdhlo 93% podilu na trhu.
Ve stejném roce Association of American Railroads potvrdila 7 zeleznic Ttidy I, 33
regionalnich (T¥idy ), pfes 300 lokalnich (Ttidy III) Zeleznic a necelych 200 terminalt
a sefad’ovacich stanic, které celkem zaméstnavaji 187 tisic pracovnikil. Zelezni¢ni nakladni
doprava piepravila kolem 42 % celkového piepraveného zbozi ve Spojenych statech (hustotu
zelezniéni sit¢ USA popisuje obrazek 2). Podil 42 % na trhu s nakladni dopravou se
u Zeleznice kazdym rokem zvySuje, coz je velmi pozitivni hlavné vzhledem k ekologi¢nosti
a efektivité celé Zelezni¢ni dopravy. Na obrazku 2 je také patrny dopad historického vyvoje,
kdy nejstar$i pfipojené staty na vychodnim pobiezi maji vétsi pokryti nez zapadni pobiezi
nebo stfedni ¢ast USA. Piedev§im ve stiedni Casti je zietelny maly pocet propojovacich
zeleznic, které spojuji obé pobiezi jako kdysi Prvni transkontinentalni Zeleznice. Na obrazku
3 je zobrazen procentualni podil komodit na piepravnim trhu. Z tohoto grafu vyplyva ptevaha

primyslovych latek, jako je uhli, chemikalie, ruda a nekovové a kovové produkty. (3)
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Podil komodit na prepravnim trhu za rok 2007

4% 2% ® Uhli
2%
3%

B Chemikalie

B Hospodaiské produkty
B Nekovové mineraly

¥ [ntermodalni doprava

= Potraviny

B Kovové produkty a ruda
® Petrolej a koks

¥ Odpad a Srot

B Dievo a papir

B Automobilovy primysl

[ Ostatni

Obrazek 3: Podil komodit na piepravnim trhu za rok 2007
Zdroj: autor na podklad¢ (3)

Obecné diivody pro Zeleznici v USA

1. rlstem cen ropy a zemniho plynu se znovu stava efektivni tézba a vyuziti uhli, drahy
jsou schopny ptevazet jeho obrovskd mnoZstvi na velké vzdalenosti

2. diky slabnuti dolaru poroste obchodni vyména mezi USA a asijskymi zemémi, to
zpiisobi narGist objemu zboZi v kombinované prepravé na velké rozloze
severoamerického kontinentu

3. cCinnost pfimé konkurence drah - silni¢ni doprava je omezovana statem na rozdil od
zeleznicni

4. rostouci ceny pohonnych hmot jisté¢ postihnou vSechny zplsoby dopravy, ale drahy
jsou na nich zavislé pouze jednou ¢tvrtinou toho, co silni¢ni doprava

5. kapacita Zelezni¢ni nad silni¢ni dopravou vynikd dvojitym kontejnerovym nakladem
jednoho vozu (,,double-stack®)

6. efektivita Zelezni¢ni dopravy se znasobi automatizaci a robotizaci, silni¢ni dopravci

nemaji moznosti takto inovovat
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V soucasnosti prudce a prakticky neustdle roste cena ropy, kterd ma velky vliv
na celkové naklady automobilové ndkladni dopravy. I pies obrovské zasoby a pocet nalezist’
na Gizemi Spojenych statd se z ropy stava cenné zbozi, kterym se jiz nebude plytvat, jako tomu
bylo doposud. Nékladni zelezni¢ni doprava je nejlevnéjsi, nejsnaze udrzitelna a pro postauto-
mobilovou Ameriku jediné feSeni. Obrovské investice do zelezni¢ni infrastruktury by mohly
nabidnout pracovni mista nekvalifikovanym i kvalifikovanym, absorbovat mnoho z nevy-
hnutelnych pfesunti obyvatelstva a vytvofit novou socialni rovnovahu. Dnes pracuje
U nakladni Zeleznice vice nez 180 tisic zaméstnancli a toto Cislo by se s technologickym
pokrokem, vyuZivajicim automatizaci a informacni technologie, béhem budoucich let nemélo
zvySovat. Spojené staty jdou cestou efektivniho vyuziti zaméstnanci ve spojeni se spravné
zvolenymi technologiemi, coz vede k dlouhodobé mirné¢ klesajicimu poctu celkovych

zaméstnanct v nakladni Zzelezni¢ni dopraveé. (5)

Na obrazku 4 je patrny podil z celkového hrubého ptijmu podle druhu pfepravovaného
zbozi. Nejvetsi podil, a to 21 %, patii uhli, které je, jak je vidét z obrazku 3, nejvice
pfepravovanou komoditou po Zeleznicich Spojenych statd. Pres podil 44 % na celkové
ptepravé ma uhli pouze 21% podil na celkovém ptijmu Zeleznicnich spole¢nosti. Oproti tomu
naptiklad intermodalni doprava prokazuje svou cenovou vyhodnost pro Zeleznice, kdy 6 %
staci k podilu 14 % na celkovych ptijmech. Celkové lze z obrazku 4 vycist rozvrstveni piijmi
na vSechny komodity, kdy ani jeden druh zbozi nepokryva vice nez pétinu celkovych piijmi
a neni tak pro ekonomické fungovani zelezni¢nich spole¢nosti stézejni. Z obou obrazku, tak
vyplyva, Ze zeleznice Spojenych stat americkych piepravuji velké mnozstvi mnoha druhti

komodit.
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Podil z celkového hrubého prijmu dle komodit
za rok 2007

B Uhli

B Chemikalie
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Ostatni

Obrazek 4: Podil z celkového hrubého piijmu dle komodit za rok 2007
Zdroj: autor na podklad¢ (3)

Nékladni zelezni¢ni doprava ve Spojenych stitech prosla velkym poctem zmén.
Od parnich lokomotiv az k nejnovéj$im, na dalku ovladanym lokomotivam. Stejné jako
vSechny ostatni druhy dopravy byly nékteré roky pro Zeleznici ziskové a jiné prodélecné.
V posledni dobé se v§ak ukazuje sila a kvalita systému Zeleznic, ktery si v nakladni dopravé
buduje dobrou pozici na trhu pii cenové ptijatelnosti. Je pravdépodobné, ze budoucnost
v USA by v nédkladni dopravé méla pattit pravé ekonomicky vyhodné a relativné ekologické

Zeleznici.

1.3.1 Nakladni vozy

Nékladni vozy pouzivané v Americe jsou uzpusobené specifickym poZzadavkim
tamnich trati. Podminky vyhovuji jednak technicky (pouZiti samo¢inného centralniho spiahla
schopného prenaset velké podélné sily, vétsi prijezdny prifez na nékterych tratich) a jednak
kvali rozdilnému pftistupu k typizaci (pouze podvozkové vozy s jednotnym podvozkem

apod.). V Americe je dale upfednostiiovany zptsob vyroby a tGpravy, ktery vychazi z tradic.
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Tyka se to naptiklad upiednostnéni odlitkti pfed svafovanim. V ptiloze ¢. 1 jsou rozepsany

pravidla a vyjimky pro nakladni vozy. (6)

Mezi nejrozsirenéjsi vozy v celé historii severoamerickych zeleznic patii zavieny viz
typu PS-1, ktery byl uveden do provozu roku 1946 firmou Pullman-Standard. Pro oznaceni
vozl se vyuziva jednoznacné urceni alfanumerickym fetézcem skladajicim se z pismenné
registracni znacky zelezni¢ni spolecnosti a z ¢isla vozu (UP 58522). Oznaceni se sklada az
ze 4 pismen oznacujicich majitele vozu a z maximalné Sesti ¢isel oznacujici vliz. Pismenné
oznaceni se dale rozdé€luje na podkategorie (napt. Ctyfpismenné oznaceni koncici pismenem X
je vyhrazeno pro pujcené vozy a dalSi provozovatele, ktefi nemaji vlastni trat, piikladem
budiz UTLX oznacujici provozovatele kotlovych vozi). Velmi vyznamnou podkategorii jsou
zkratky konéici pismenem U, které je vyhrazeno pouze pro kontejnery. Kontejnery jsou
zaklad pro velmi rozsifenou intermodalni dopravu, ktera v USA od roku 1980 do roku 2002
vzrostla z 3,1 milionti na 9,3 milionu pfepravenych kontejnerti za rok. Z hlediska identifikace
ma toto oznaceni stejny vyznam jako v Evropé pouzivané mezinarodni Ciselné oznaceni
zelezni¢ni vozi UIC, avSak americka varianta neobsahuje provozni rezim ani kontrolni ¢islici.
Jedna drdha miize mit 1 vice zkratek, cehoz se Casto vyuziva béhem fazi. Béhem pfechodné
doby potiebuje naslednicka zelezni¢ni spolecnost pouzivat i zkratku zaniklé drahy. Béhem
spojeni drah Union Pacific a Southern Pacific takto vyuzivala UP svou zkratku i zkratku
,zrusené® SP. Oznaceni vozu je vzdy uvedeno na bocich vozu velkymi pismeny, aby bylo

viditelné i z dalky, a diky své stru¢nosti je lehce zapamatovatelné pfi praci na setadisti. (6)

V letech 1967 az 1977 byl spustén projekt ACI (Automatic Car ldentification)
na automatickou identifikaci nakladnich vozi, ktery vSak kvuli déletrvajicim problémim
musel byt ukoncen. Vyuzival optickou ¢teCku ke snimani tabule s barevnymi prouzky
na vozech. Od roku 1991 je v provozu systém AEI (Automatic Equipment Identification),
zalozeny na &ipovych znadkach. Cipova znacka (tzv. AEI tag) je pfisroubovana po obou
bocich vozu. Informace ¢itajici 120 bitli obsahuje udaje o oznaceni vozidla (registracni
znacku a €islo), rozliSeni levé a pravé strany, délce vozidla, typu loZisek a popft. dalsi volitelné
udaje. Znacka nepotiebuje Zadné napdjeni, protoze neni aktivnim prvkem. Tim je ctecka,
které znacka, v pfipadé kontaktu s jejim polem, oznami informace o voze. Vozy maji také
fadové oznaceni, které slouzi jako dopliujici informace a pro jednoznacné ureni vozu neni
potifebné. Vozy se podle tohoto systému, zavedeného organizaci AAR (Association of
American Railroads), rozdeluji do 11 skupin (viz. pfiloha ¢ 1) vzdy oznacené velkym

pismenem nebo v né€kolika ptipadech velkymi pismeny. Prijezdné prifezy u vozl
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pouzivanych v USA jsou jedny z nejvétSich na svété. Vyuzivaji dvou variant, které jsou
nejpouzivanéjsi v Severni Americe, a to jednoduchého prijezdného prifezu pro vétSinu vozi
a od roku 1984 jesté prijezdného priiezu pro takzvany ,,double-stack®, coz jsou v podstaté
dva kontejnery vertikaln¢ ulozeny na sobé. Toto ulozeni kontejnerit zdvojnasobuje prepravni
schopnost nakladniho zelezni¢niho vozu. Vyska takového vozu je vétsi nez standardnich vozii
a jeho prujezdny prufez je tedy jiny co do vysky, ale stejny do Sitky. Tento systém nelze
vyuzit u silniéni dopravy a také v nékterych hornatych oblastech a to je pro Zelezni¢ni
dopravu velkou vyhodou. Timto zptisobem se ptepravuje 70 % intermodalni nakladni dopravy

ve Spojenych statech. (2)

Na obrazku 6 je schéma prujezdného prifezu pro ob¢ nejvyuzivanéjsi varianty
zaroven. Pod Cervenou Carou jde o variantu prvni, jednoduchou, a pro variantu druhou, dvou
kontejnert, plati i obsah obrdzku nad Cervenou carou. Pro obycejné nakladni vozy je tedy
vySka 4597 mm (15 ft 1 in), Sitka 3251 mm (10 ft 8 in) a délka vozu 12,573 m (41 ft 3 in).
Toto jsou hodnoty zdkladni varianty oznaCované podle AAR jako Plate B, které se mohou
lisit z divodi rozdilnych vlastnosti trati a prostfedi, kterymi trat’ vede. Pro vozy o délce
14,097 metru, které patii do skupiny Plate C, plati vyska 4724 mm a §itka 3251 mm. Skupiny
se dale rozd€luji na podskupiny jako napt. Plate B-1, C-1 apod. a li§i se predevSim
v rozdilnych vyskach prijezdnych prifez. Pro kontejnery posazené do dvou vrstev a dalsi
specialni vysoké nékladni vozy plati vyska 6147 mm (21 ft 2 in) a stejnd Sifka, tudiz 3251 mm
(10 ft 8in). (6)
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Obrazek 5: Prljezdny priiez

Zdroj: autor na podkladé Joyce's World of Transport Eclectica

Kontejnery, jejichz vyuziti roste kazdym rokem, jsou univerzalni variantou piepravy
materialu, ktery bude Casto piekladan z vlaku na vlak, z vlaku na lod’ nebo jiny dopravni
prostiedek. Parametry se od pocatku kontejneri v Americe odvijeji od dovolenych rozméria
automobilt. P#i vétSich zménach a dovoleni vétsi Sifky, vysky nebo délky, vétSinou stejnou
mérou reaguji 1 vyrobci kontejnert, kteti vyuziji kazdého zvétSeni. Kontejnery jsou tzce
spjaty nejen se Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou, ale hlavné pfepravou po vodé. Ve Spojenych
statech se Casto vyuzivaji pro vnitrostatni ptepravu kontejnery 48' a 53' jak pro piepravu po
zeleznici, tak pomoci automobilii po silnici. Vnitrostatni proto, Ze tyto kontejnery jsou
pouzivany vyhradné na uzemi Spojenych stati a funguji jako kontejnery pro prepravu zbozi
zmésta do mésta na stejném kontinentu. Kvuli svym nestandardnim rozmérim nejsou
uzptsobeny pro piepravu na lodich. Tyto kontejnery pojmou stejny objem jako 40'
kontejnery, protoze maximalni hmotnost naloZzeného kontejneru delsiho nez 6 096 mm (20 ft)
je 30 480 kg, prazdného kontejneru 2 400 kg a pracovni hmotnost kontejneru 28 080 kg. Vice

0 parametrech nejéastéji pouzivanych kontejneru je uvedeno v tabulce 1. (6)
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Tabulka 1: Parametry kontejnerti

Délka Vyska Sitka Objem
Kontejner | Mistné vyuziti

[mm] | [stop] | [mm] | [stop] | [mm] | [stop] | [m’]

1C Mezikontinentalni | 6 058 20 2438 8 2438 8 33,1

1CC Mezikontinentalni | 6 058 20 2591 | 85 | 2438 8 33,1

1A Mezikontinentalni | 12 192 40 2438 8 2438 8 67,5
1AA Mezikontinentalni | 12 192 40 2591 8,5 2438 8 67,5
1AAA | Mezikontinentalni | 12 192 40 2896 9,5 2438 8 67,5
45" Kontinentalni 13716 45 2896 95 | 2438 8 86,1
48" Kontinentalni 14630 | 48 2896 95 | 2591 | 85 86,1
53 Kontinentalni 16 154 53 2896 95 | 2581 | 85 86,1

Zdroj: autor na podkladé (6)

1.3.2  Zelezniéni spole¢nosti

Zelezniéni spoleénosti se podle vyznamu déli do tiid. Kritériem jsou, podle
amerického Vyboru pro pozemni dopravu (U.S. Surface Transportation Board), ro¢ni
provozni vynosy z zeleznicni dopravy, ptfitom se za rozhodujici povazuje primérna hodnota
vypocltena z vynosu za posledni tfi roky regulovana o inflaci pomoci cenového indexu
nakladni zeleznice. Vypocet se provadi vynasobenim operativnich vynost v aktualnim roce
s podilem prumérného indexu zroku 1999 na primérném indexu za aktualni rok. Tento
vypocet vychazi z hodnot vynosu stanovenych roku 1991 Vyborem pro pozemni dopravu. Ty
jsou pro Zeleznici Ttidy I (,,Class 1) stanoveny na minimalni hodnotu 250 miliond dolard,
pro zeleznici Ttidy II na rozmezi 20 az 250 milionti dolart a zeleznice Ttidy III, které
nedosahuji 20 milion dolard. Hranice pro zafazeni do tfid se z pochopitelnych divodii ¢as
od ¢asu méni. Ve tiicatych letech 20. stoleti ¢inila hranice pro Ttidu I 1 milion dolart a toto
oznaceni mélo 132 Zelezni¢nich spole¢nosti, ale v roce 1976 vzrostla hranice na 10 miliond
dolarti (40 spole¢nosti) a v roce 1992 dokonce na 250 milion dolart. V roce 2006 je tato
hranice pro drahu Ttidy I stanovena na 346,8 milionti dolard. Tyto spolenosti operuji
v mnoha statech s riznymi komoditami a pracuje u nich 90 % vSech zaméstnancii v Zeleznicni
dopravé. Mezi drahy Ttidy II patii spole¢nost, ktera ma piijmy mezi 40 a 346,8 milionu
dolar a/nebo délku Zeleznice vétsi nez 350 mil (560 km). Ostatni spole¢nosti, kam patii
naptiklad vlecky nebo tzv. ,lokalky* (Short lines), jsou zatazeny do Ttidy III. Takové drahy
vétSinou operuji na kratkych a omezenych tratich a jsou zamétené na jeden druh komodity

Vv jediném staté. Dalsi velké zastoupeni maji sefad’ovaci a termindlové Zeleznice (S&T),
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jejichz celkova délka zeleznice je 6 593 mil (10 609 km). Celkova délka Zelezni¢ni sité je
nyni 226 tisic km. Zakladem je sit’ Zeleznic tzv. I. tfidy, které zahrnuji sit’ hlavnich

zelezni¢nich trati, doplnénych mnozstvim mensich trati. (3)

V roce 2007 je za Zeleznice Ttidy I povazovano téchto sedm spole¢nosti: Burlington
Northern Santa Fe, CSX Transportation, Kansas City Southern, Norfolk Southern, Union
Pacific a dvé kanadské spole¢nosti Canadian National Railway a Canadian Pacifik Railway.
Ob¢ tyto spolec¢nosti nejsou povazovany za drahy Ttidy I, pfestoZze maji dostate¢né piijmy,
nejedna se o americké spolecnosti. Z tohoto divodu jsou zastoupeny na americkém trhu
dcetfinymi spole¢nostmi, jejichz prostfednictvim do tohoto trhu zasahuji. V ptipadé CN je to
spole¢nost Grand Trunk Corporation a u CP spolecnost Soo Line Railroad. Krom¢ téchto
spole¢nosti existuji jeSté dvé velké spoleCnosti, které by svymi ptijmy pattily mezi dréhy
Ttidy I, a to mexické Ferrocarrial Mexicano a Grupo Transportacion Ferroviaria Mexicana,
kterd je vlastnéna spolecnosti Kansas City Southern Railway a operuje jako Kansas City
Southern de México, ani jedna vSak nedisponuje vlastni zeleznici na uzemi USA. Provozni
vynosy nejvétSich zeleznic v Severni Americe jsou zobrazeny na obrazku 6. Modie jsou
vyznaceny zeleznice Ttidy I, Cervené dve nejvétsi kanadské Zeleznice a zelené dvé mexické

Zeleznice.

515,546

5478 028 LT

us BEMZF M CEX CH CP KCS FXE KCEM

Obrazek 6: Provozni vynosy nejvétSich Zeleznic Severni Ameriky za rok 2006 (mil.dolart)

Zdroj: Association of American Railroads

NejvyznamnéjS$imi jsou dnes Union Pacific (vznikld naposledy slou¢enim Union
Pacific a Southern Pacific), jiz ovSem piedchazela fada dalSich fuzi a BNSF, vznikla spojenim
Burlington Northern a Santa Fe. Sama Burlington Northern byla ovSem opét konglomeratem
fady menSich spolecnosti, ktery vznikl podobné jako Conrail zacatkem sedmdesatych let.

Konkrétn¢ se jednalo o slouceni spolec¢nosti Great Northern Railway, Northern Pacific
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Railway, Chicago, Burlington and Quincy Railroad a Spokane, Portland and Seattle
Railway. (4)

Union Pacific (UP) — je nejvétsi provozovatel Zeleznice na izemi Spojenych statt s celkovou
délkou trati 32 200 mil (51 800 km) a 49 000 zaméstnanci, byl zaloZen roku 1862. Spole¢nost
vlastni 8 700 lokomotiv a 107 tisic nékladnich vozii. Zeleznice UP je vyuZzivana pro pfepravu
vSech druhil nakladd od uhli, jidla, dfeva, obili az po Zelezo a chemikalie. Mezi nejvétsi
zakazniky UP patii lodni spole¢nost APL limited a General Motors, nejvétsi vyrobce motort
v USA. Spolecnost je nejvétsSim piepravcem chemikalii ve Spojenych statech, a to hlavné
Vv okoli Gulf Coast blizko Houstonu v Texasu. Velkou mérou také podporuje a pievazi naklad
Vv podobé kombinované dopravy. Ma také pfistup do nejvetSich téZebnich oblasti USA,
do ,Powder River Basin” ve stat¢ Wyoming a na uhelna pole v Illinois. Kazdoro¢né
spole¢nost investuje miliony dolard do zvySeni kapacity obchodu s ptepravou uhli, véetné
novych lokomotiv a novych dvou- a t¥ikolejnych trati na hlavnich cestach. Dulezitym centrem
a prekladnim uzlem pro UP je Chicago. Provozni vynosy ¢ini $13,545,349,000 a vydaje
$11,894,909,000. (7)

Burlington Northern Santa Fe Company (BNSF) — byla zaloZena 31. prosince 1996 a je
druha nejvétsi zelezni¢ni spoleCnost na tzemi Spojenych statt. Poskytuje piepravu po
32 tisicich milich (51 500 km) trati v 28 americkych statech a dvou kanadskych provinciich.
Je jednim z nejvétsich svétovych operatorti kombinované dopravy. BNSF vlastni 5 751 loko-
motiv, 108 139 nakladnich vozii a zaméstnava kolem 40 tisic zaméstnancu. Piepravuje
nejvice obilovin ze vSech Zeleznic v USA a zajistuje dodavky nizkosirného uhli na vyrobu
10 % z celkové elektrické energie v zemi. Ptiblizné 50 % hospodaiskych komodit piepravuje
BNSF na exportni mista na severozapad Tichomoti, Mexického zalivu a Mexika. Celych
90 procent dodavek nizkosirného uhli pochazi z nejvétsiho svétového nalezisté této suroviny
Z oblasti Powder River Basin ve Wyomingu a Montané. V roce 2006 piepravila BNSF vice
nez 5,4 milionu ndkladnich pfivést nebo kontejnerit z divodu preplnénych dalnic. Primérny
intermodalni vlak spole¢nosti BNSF nahrazuje 280 ndkladnich automobili. Nejrychlejsi
intermodalni sluzba BNSF dosahuje rychlosti pfepravy 1220 km za den, coZz je o 322 km vice,
nez ujede ndkladni automobil s jednim fidicem za den. BNSF déle pifepravuje predevSim
chemické latky jako propan, mazaci olej, petrolejovy vosk a asfalt. Spole¢nost BNSF je také
nejvetsim prepravcem leteckych soucastek po Zeleznice ve Spojenych statech americkych.

Provozni vynosy ¢ini $12,845,580,000 a vydaje $10,014,135,000. (8)
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2 EVROPSKA UNIE

2.1 Geografie

Evropska unie (EU) je v soucasné dob¢ rozloZena v podstaté na celém evropském
kontinentu. Jeji rozloha &ini 4 314 000 km?, coZ je tém&F polovina rozlohy Spojenych statd
americkych. Uzemi je ohrani¢eno na severovychodé Finskem, na jihovychodé ostrovem Kypr,
na jihozapadé Portugalskem a severozapadni hranici tvoii jeji Clensky stat Irsko. Kromé
Clenskych statt je k Evropské unii fada uzemi tzv. asociovanych. Do téchto izemi patii
predev§im ostrovy a ostruvky, které spravuji clenské staty. O EU nelze hovotit jako
0 federaci, protoze disponuje pouze s témi pravomocemi, které ji byly udéleny jednotlivymi
Clenskymi staty. Statni uspofddani je tedy nazyvano ,sui genesis (svého druhu, majici
svérazny charakter). Pii populaci 496 milionii obyvatel a hustoté zalidnéni 115 obyvatel
na ¢tverecni kilometr je patrnad nutnost pirepravy nejen osob, ale 1 zboZi a riiznych surovin.
Volny pohyb zbozi a osob pifes hranice cClenskych stati podporuje vyuzivani dopravy
i na vétsi vzdalenosti. Z hlediska geografického lze fici, ze je povrch EU velmi rozmanity,
horské vrcholky stfidaji niziny a udoli fek. Na nékterych Zelezni¢nich tratich z divodu
rozmanitosti povrchu vznikly pomérn¢ velké vyskové rozdily, z toho tedy vyplyva nutnost
nasazovani vykonnych lokomotiv, které¢ by zvladly ptekonat prudka stoupani s tézkymi
nakladnimi vlaky. Nejvyssi bodem EU je hora Mount Blanc s vySkou 4 808 m a primeérna
nadmoftska vyska uzemi EU je 290 metrti nad mofem. V Evropé je mozné spatiit také mnoho
mostl pres feky nebo viaduktii, pomoci nichz jsou pfekonavana hluboka udoli. Nejdelsi fekou

je Dunaj s délkou 2 850 km, z ¢ehoz 2 492 km se nachazi na izemi EU. (2)

2.2 Historie

Za zacatek evropského spolecenstvi se povazuje vznik Evropského spolecenstvi uhli
a oceli vroce 1951. Mezi staty, které staly za vznikem tohoto, patii Belgie, Francie, Italie,
Lucembursko, Némecko (zépadni ¢ast) a Nizozemsko. V roce 1973 bylo toto spoleCenstvi
roziffeno o Spojené kralovstvi, Irsko a Dansko. Zanedlouho pfistoupilo i Recko, Spanélsko
a Portugalsko. V roce 1986 se tedy Evropska Unie skladala jiz z 12 statd. Dulezitym
meznikem v historii EU bylo podepsani tzv. Maastrichtské smlouvy v roce 1992, diky ni
zacala fungovat spoluprace mezi ¢lenskymi staty v oblasti spolecné zahrani¢ni a bezpe¢nostni
politiky a také v oblasti justicni. Podepsdnim smlouvy bylo Evropské spolec¢enstvi uhli a oceli

pfejmenovano na Evropské spolecenstvi. O tii roky pozdéji vstoupily do Evropského
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spoledenstvi dalsi tii staty, a sice Finsko, Rakousko a Svédsko. K rozsiteni EU smérem na
vychod doglo v roce 2004, kdy se staly ¢leny tyto staty: Ceska republika, Estonsko, Litva,
Lotyssko, Polsko, Slovensko, Slovinsko, Mad’arsko a ostrovni staty Kypr a Malta. V roce
2007 se EU rozsitila na stavajicich 27 statt, kdyz k predchozim 25 statim pfistoupilo jesté
Rumunsko a Bulharsko. (2)

EU-15: 1970-2001
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Obrazek 7: Vyvoj podilu na celkovém vykonu EU-15 podle druhii dopravy
v obdobi 1970 - 2001

Zdroj: The Economics of EU Railway Reform

Ve druhé poloviné 20. stoleti bylo tempo rustu intenzity dopravy pomeérné rychlé.
Soucasn¢ vSak dochdzelo v tomto obdobi ke zménam poméri na dopravnim trhu
spocivajicich v jeho zésadnich strukturdlnich zménach a také v meénicim se celkovém
kontextu. Az do konce 50. let byla Zzelezni¢ni doprava povazovana za nejlep$i zplsob
ptepravy. Pokud bude sledovan pouze vlastni vyvoj nakladni dopravy, lze ftici, Zze z dlouho-
dobého hlediska doslo v obdobi mezi roky 1970 a 2000 v plvodnich patnacti clenskych
statech Evropské unie ke zvySeni vykonu nakladni dopravy téméf dvojnasobné (obrazek 7).
Ale tento ptirustek vykonu byl z velké ¢asti absorbovan silniéni a namoini dopravou. Naopak
vykony v Zelezni¢ni dopravé ve stejném obdobi poklesly. Vnitrozemska vodni a potrubni
doprava zaznamenala pouze maly ndrtst vykonli v nakladni dopravé. V uvedeném obdobi

doslo ke zvySeni podili silni€ni a ndmoini dopravy a sniZil se vyznam zelezni¢ni dopravy.
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V obdobi mezi lety 1995 az 2002 dochazelo i nadéle k poklesu pteprav zbozi po Zelez-
nici. V soucasné dobé pokles ptepravnich vykonii zelezni¢ni dopravy jiz nepokracuje,
v nékterych evropskych stitech muizeme sledovat mirny narGst objemid pifeprav zbozi.

Soucasnou situaci zelezni¢ni nakladni dopravy vystihuje tabulka 2.

Tabulka 2: Pieprava véci po zeleznici (v mil. tkm)

2000 2002 2003 2004 2005 2006
Rakousko 16602 | 17132 | 16866 | 18 757 | 18957 | 20980
Belgie 7679 7 297 7 293 7691 8130 8 570
Ceska republika 17496 | 15810 | 15962 | 15092 | 14866 | 15779
Némecko 75 884 - 78 463 | 86409 | 95420 | 107 007
Déansko 2 025 1906 1985 2 321 1976 1892
Spanélsko 11614 | 11610 | 11743 | 11874 | 11635 | 11634
Finsko 10 107 9 664 10047 | 10105 9 706 11 060
Francie 55448 | 50036 | 46835 | 45121 | 40701 | 41190
Spojené Kralovstvi 18100 | 18700 | 18734 | 22552 | 22322 | 23120
Recko 426 327 456 592 613 662
Mad’arsko 8 093 7751 7614 8 749 9090 10 167
Irsko 491 - - 399 303 205
Italie 24995 | 20680 | 20299 | 22183 | 22761 | 24151
Lucembursko 632 617 525 593 392 441
Nizozemi 3819 - 4 705 5831 5 865 6 289
Polsko 54015 | 47759 | 47407 | 52332 | 49972 | 53622
Portugalsko 2183 2 583 2073 2 282 2422 2 430
Svédsko 19468 | 19197 | 20170 | 20856 | 21675 | 22271
Slovenska republika 11234 | 10383 | 10113 9702 9 463 9988

Zdroj: Rodenka Statistika dopravy Ceské republiky 2007

Nejlépe lze situaci zeleznini dopravy v Evropské Unii vystihnout pomoci relativniho

srovnani vykonti jednotlivych druhti doprav.
Z tabulky 3 vyplyva, Ze:

— jedinymi staty, ve kterych Zelezni¢ni doprava svymi vykony stale pfevySuje dopravu
silni¢ni, jsou postsovétské republiky Estonsko a LotySsko;

— v Litvé, ve které jeSté neddvno vitézila Zelezni¢ni doprava nad silni¢ni, v soucasné
dobé& Zeleznice ma zhruba 40% podil

— zhruba ttetinovy podil Zeleznic ve vztahu k silni¢ni doprave je v sou€asnosti

charakteristicky pro Rakousko a Svédsko
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— priblizné€ ¢tvrtinovy podil pfepravnich vykont je realizovan na Zeleznici v Bulharsku,

Ceské republice, Némecku, Mad’arsku, Polsku, Slovensku, Finsku a Polsku

Tabulka 3: Podily Zelezni¢ni dopravy v nakladni piepravé v jednotlivych zemich EU (v %)

1996 | 1998 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

EU 27 _ — | 195 | 186 | 181 | 184 | 179 | 176 | 17.8 | 176
EU 25 207 | 197 | 189 | 18 | 176 | 18 | 17.7 | 174 | 17.7 | 17.4
EU 15 153 | 152 | 14.9 | 143 | 13.9 | 141 | 140 | 14 | 146 | 147
Belgie 132 | 139 | 116 | 104 | 107 | 11 | 12 | 134 | 14 | -

Bulharsko _ — | 452 | 36.7 | 331 | 343 | 29.2 | 25.4 | 27.1 | 251
CR 424 | 355 | 31.9 | 30.1 | 265 | 254 | 247 | 25.4 | 23.8 | 25.3
Dansko 77 | 88 | 79 | 82 | 79 | 8 | 86 | 78 | 82 | 78
Estonsko 68.9 | 67.3 | 62.7 | 68.8 | 69.7 | 70.9 | 67.3 | 646 | 653 | 56.8
Finsko 26 | 259 | 24 | 244 | 232 | 245 | 238 | 233 | 27.1 | 25.9
Francie 21 | 215 | 206 | 19 | 19 | 181 | 17 | 16 | 15.7 | 151
Irsko 83 | 54 | 38 | 4 | 29 | 25 | 23 | 1.7 | 12 | 07
Ttalic 108 | 10.8 | 11 | 106 | 96 | 104 | 105 | 97 | 99 | 107
Kypr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Litva 65.9 | 595 | 53.4 | 483 | 47.7 | 50 | 48.7 | 43.9 | 41.6 | 415
Lotygsko 849 | 76 | 735 | 726 | 70.8 | 725 | 716 | 702 | 61 | 58.1

Lucembursko | 13 105 | 7.9 6.5 5.7 5 5.6 4.1 4.6 2.8

Mad’arsko 32.7 | 28.7 | 28.8 | 28.1 | 28.4 | 28.9 28 25 | 239 | 21.0

Malta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Némecko 19 18.7 | 18.2 | 17.7 | 179 | 186 | 19.1 | 20.3 | 21.4 | 21.9
Nizozemsko 2.9 3.1 3.7 3.4 3.3 3.8 4.2 4.4 4.8 —
Polsko 54 | 46.3 | 42.2 | 37.9 37 | 364 | 33.7 | 30.8 | 29.4 | 255

Portugalsko 7.4 7.5 7.5 6.7 6.9 7 5.3 5.3 5.1 5.3

Rakousko 30.8 | 31.1 | 30.6 | 29.6 | 29.3 | 28.7 | 314 | 326 | 33.8 | 34.8

Rumunsko 50.7 | 454 | 491 | 43.1 | 344 | 304 | 244 | 21.7 | 194 | 18.9

Recko 2.2 1.5 — — — 2.3 — 2.6 1.9 2.9
Slovensko 40.8 38 | 41.7 | 424 | 409 | 375 | 343 | 295 | 309 | 26.1
Slovinsko 30 | 311 | 30 | 287 | 318 | 31.8 | 278 | 22.7 | 21.8 | 20.8
Spanélsko 9.8 8.3 7.2 6.8 5.9 5.7 5.1 4.8 46 | 4.1
Svédsko 36.1 | 36,5 | 36.1 | 364 | 344 | 355 | 36.1 36 | 358 | 36.5
VB 8.3 9.1 98 | 106 | 102 | 10.1 | 11.1 | 11.7 | 135 | 115

Zdroj: European Commission, Eurostat 2008

Z tabulky 3 Ize vypozorovat, Ze ve vét§in€ zemi podily Zelezni¢ni dopravy na piepraveé
zboZi prestaly klesat a jsou kazdy rok pfiblizné stejné. V nékterych zemich jako naptiklad
ve Velké Britanii, Rakousku nebo Nizozemi zaznamenala Zelezni¢ni doprava mirny narust.
Vétsi rast vykond Zelezni¢ni nakladni pfepravy je patrny pouze ve Velké Britanii a Nizozemi,
dale mirny nartst lze vypozorovat v Némecku a Belgii. Na zaklad¢ uvedenych cisel je mozné
konstatovat, ze v Evropské unii stale existuji urcité rozdily v postaveni Zelezni¢ni dopravy

mezi jejimi Cleny. Je velmi pravdépodobné, Ze tyto rozdily se budou pouze obtizné
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vyrovnavat, protoze kazdd zem¢ ma specifické potieby, prostiedky a rizné¢ dlouhou a hustou

zelezniéni sit’.
2.3 Soucasnost

V roce 2007 bylo piepraveno na uzemi Evropské unie témét 1,4 miliardy tun zbozi
a prepravni vykon zelezni¢ni dopravy dosahl hodnoty necelych 379 miliard tunokilometrt.
V celé Evropé bylo celkem piepraveno 2,8 bilionu tunokilometrd, takze podil EU-27 je
necelych 14 %. Jak jiz bylo feceno, podily zelezni¢ni dopravy v nakladni dopravé ve vétSing
statl prestaly klesat. V ramci Evropské unie je vSak podil zelezni¢ni dopravy pomérné nizky,
nedosahuje ani jedné pétiny objemu piepravovaného zbozi. Velmi zajimavé je srovnani
prepravovanych komodit v roce 1995 a v roce 2005, jez je zobrazeno na obrazku 8. Nejcastéji
jsou piepravovany produkty vyrdabéné tézkym primyslem, podil vSak behem obdobi
zaznamenal pokles témét o 10 %. Vice se vSak zacaly pfepravovat potraviny a hospodaiské

produkty, rozmach zaznamenala 1 intermodélni doprava.

Podil komodit na pfepravnim trhu EU-25

W Tézky pramysl
B Chemikalie a hnojiva

m Intermodalni
doprava

®m Potravinya
hospodarské

1995 2005 proeduldy

Obrazek 8: Podil komodit na pfepravnim trhu Evropské unie

Zdroj: autor na podkladé¢ International Railway Statistics

V roce 2006 byl ptfedstaven projekt Evropské vozové zésilky neboli EuroSIWAL
(European single wagon load), jehoz cilem je zefektivnit pfepravu jednotlivych vozovych
zasilek v ramci evropského dopravniho trhu. Diivodem je skutecnost, Ze Zelezni¢ni pieprava
zbozi timto zplisobem je neefektivni a to znamend, ze dopravci o tuto prepravu nemaji zajem.
VétSina zéasilek na pfepravnim trhu mé vSak hmotnost maximalné nékolik desitek tun

¢i desitek palet. Proto by Zelezni¢ni doprava méla v této oblasti pfepravniho trhu vyuZzit svij
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potencial. Do tohoto projektu se zapojilo CD Cargo, ZSSK Cargo, B-Cargo, Green Cargo,
Railion, Rail Cargo Austria, SBB Cargo a SNCF Fret. Do konce tohoto roku by mély byt
vybrany relace mezi daileZitymi centry praimyslu a obchodu ve Svédsku, Némecku, Rakousku,
Francii a Belgii. Cilem je pak tato centra spojit systémem schopnym zrealizovat piepravu
zasilky do druhého dne od jejiho podani k prepravé. Vyhoda spociva v tom, Ze zdkaznik bude
mit pfesnou informaci o dobé doruceni zasilky dle jizdniho tadu, ale bude i informovan
0 zdrZeni piepravy. Projekt pocita s minimaln€ 90% piesnosti ureni ¢asu dodani. Béhem
roku 2009 se pocita s rozsifenim o dal$ich 15 primyslovych oblasti a zaméfenim pozornosti
na optimalizaci pohybu Zelezni¢nich vozi s diirazem na minimalizaci jizd vozl bez nakladu.
Posledni faze projektu si klade za ukol zaclenéni vétSiny evropskych dopravcii do tohoto
projektu. Evropskd unie ofekava od tohoto projektu, ze Zelezni¢ni doprava zaujme lepsi

postaveni na piepravnim trhu. (9)

2.3.1 Dopravni infrastruktura a interoperabilita

Z vySe uvedeného lze prohlasit, ze délka Zeleznicni sité evropské sedmadvacitky
v roce 2007, ktera ¢ini 209 895 km, je dostateCna. Hustota zeleznicni sité ¢ini 5 km/ 100km?,
coz je dvakrat vice nez hustota zeleznicni sit¢ v USA. Evropskoa zZeleznicni sit’ pro nakladni
dopravu je k nahlédnuti v piiloze ¢. 2. Na tomto obrazku vSak nejsou zobrazeny Zeleznice

Litvy, Lotysska, Estonska, Rumunska, Bulharska a Irska.

EU pfijala smérnice tykajici se problematiky rozvoje strategie zdokonalovani
zelezni¢ni interoperability. Coz predstavuje pfedevSim odstrafiovani nedostateéné kapacity
nékterych trati a uzli a zajiSténi interoperability na drahach tvoficich evropsky Zeleznicni
syst¢tm. Pod pojmem interoperabilita se skryva zabezpeCeni zdkladnich technickych
a provoznich podminek na vybrané zeleznicni siti, jehoz cilem je =zajistit podminky
pro bezpec¢nou a nepierusenou jizdu dréznich vozidel vysokorychlostniho a konvenéniho
zelezni¢niho systému. Smérnice EU o interoperabilité rozliSuji fadu podsystémul Zelezni¢niho
systému zahrnujicich infrastrukturu i dopravu. Kazdy podsystém ma stanoveny pozadavky
na konstrukéni a provozni podminky. V zajmu zabezpeceni interoperability maji ¢lenské staty
povinnost na vybraném okruhu sit¢ Zelezni¢ni dopravni cesty zabezpecit dodrzeni

stanovenych konstruk¢nich, vykonovych a bezpecnostnich parametri.

Dtlezitou pravni Upravou, jez si klade za cil oziveni Zelezni¢ni nakladni dopravy
Vv Evropé, je II. Zelezni¢ni bali¢ek. Tento balicek fesi mimo jiné i otevieni Zelezni¢niho

nékladniho trhu pro veskerou nakladni dopravu v ramci Spolecenstvi. II. Zelezni¢ni balicek
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obsahuje novelu smérnice 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic SpolecCenstvi, novelu smérnic
2001/16/ES a 94/48/ES o interoperabilité¢ konvencniho a vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému, smérnice o bezpecnosti zZeleznic Spolecenstvi, nafizeni o vzniku Evropské zelezni¢ni
agentury a rozhodnuti Rady o zplnomocnéni Komise jednat o podminkéach piistoupeni
Spoletenstvi k Umluvé o mezinarodni Zelezniéni piepravé. Piijetim tohoto Zelezni¢niho

balicku doslo predevsim k zajisténi zvyseni bezpecnosti zelezni¢niho provozu.

Cilem Evropské Unie je vytvofeni jednotného evropského zZelezni¢niho prostoru
a rozvinutého vnittniho trhu pro zelezni¢ni dopravu a zatizeni. Pomoci interoperability muze
byt docileno uspéchu Zeleznic jako konkurenceschopné, hospodarné, spolehlivé a bezpecné

dopravni sluzby. (10)

2.3.2 Clenové a jejich Zelezniéni dopravci

Na uzemi Evropské Unie ptsobi velké mnozstvi dopravcii v oblasti Zelezni¢ni
nakladni dopravy. Téméi ve vSech Clenskych statech jsou nejvétSimi dopravcei ti, ktefi jsou
vlastnény statem. Vyjimku tvoii pouze zelezni¢ni ndkladni doprava na uzemi Spojené¢ho
kralovstvi, kde doSlo k disledné demonopolizaci a privatizaci celého zelezni¢niho odvétvi.
Dtive dominantni British Rail byly rozdéleny na vice nez 70 spolecnosti a zprivatizovany.
Na zacatku letosniho roku doslo také k privatizaci Zelezni¢ni nakladni dopravy v Mad’arsku.
Prodeji nejdiive piedchazelo oddéleni nékladni dopravy Mad’arskych statnich drah (MAV)
od osobni dopravy. Tim vznikla dcefind spolednost MAV Cargo, ktera byla prodana konsor-
ciu Rail Cargo Austria, jez je dcetfinou spolecnosti Rakouskych spolkovych drah, a soukromé
mad’arsko-rakouské drahy GySEV, ktery vSak pozdé&ji z obchodniho vztahu odstoupil.

Piehled nékterych dopravcei v Zelezni¢ni nakladni dopravé v EU udava tabulka 4. (9)
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Tabulka 4: Nejvétsi dopravei v Zelezniéni nakladni dopravé v EU

Clensky stat | Nejvétsi dopravci Clensky stat Nejvétsi dopravei
Rakousko Rail Cargo Austria | Italie FS SpA

Belgie SNCB Lotyssko LDz

Bulharsko BDZ Litva LG

CR CD Cargo Lucembursko CFL

Dansko BDK Polsko PKP

Estonsko EVR Portugalsko CP

Finsko VR Rumunsko CFR Marfa; GFR; SERVTRANS
Francie SNCF; VEOLIA Spanélsko RENFE
Némecko DB Cargo Slovensko ZSSK CARGO
Recko OSE Slovinsko Sz

Mad’arsko MAV Cargo; GySEV | Svédsko GREEN CARGO
Irsko CIE Spojené kralovstvi | EWS

Zdroj: autor na podkladé (11)

V tabulce 4 jsou uvedeni nejvétsi dopravci zabyvajici se nakladni zelezni¢ni dopravou
Vv jednotlivych €lenskych zemich. Byli vybrani dopravci, ktefi v roce 2007 ptepravili vice nez
5 mil. tun zboZi, vyjimku tvoii pouze irsky dopravce CIE, jez ptepravil pouze necely milion
tun, ale je nejvétsim v Irsku. Téchto 28 dopravci ma piiblizné stejny podil na celkové
nakladni pfepraveé po Zeleznici jako ve Spojenych statech americkych 7 nejvétsich spolecnosti
Ttidy 1. Podobné vysoky pocet velkych spolec¢nosti byl v USA pted 30 lety, nez zapocalo
slu¢ovani spole¢nosti pti snaze zefektivnit praci a samotnou piepravu. Vysledkem této fize je

dnesnich 7 nejvétsich spolecnosti, které tvori Ttidu I.

Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) kazdy rok zveifejiuje statistiky z oblasti pfepravy
0sob a pfepravy zbozi po Zeleznici, tyto statistiky nazyva synopsis. V nich zvefejiiuje nejen
statistiky ze zemi EU, Evropy, ale také z Afriky, Ameriky a Asie. Z téchto statistik vyplyva,
ze nejvice zbozi v Evropské unii piepravil v roce 2007 koncern DB prostiednictvim své
dcefiné spolecnosti Railion. Nésleduje polska spolecnost PKP, francouzskd SNCF a rakousky
koncern OBB. Paté misto obsadilo CD Cargo. Dalsi mista patii italskému dopravci FS,
belgickému SNCB, litevskému LG a lotySskému LDZ. Prvni desitku nejvétSich Zelezni¢nich

nakladnich dopravci v Evropské unii uzavira rumunska Zelezniéni spole¢nost CFR. (11)
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320 TOP 10 EU dopravcu

Vefejna pfeprava zbozi v roce 2007
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Obrazek 9: Deset nejvétsich dopraven v EU
Zdroj: The UIC Statistics Database

Téchto 10 dopravci prepravi roéné asi 70 % z celého objemu piepraveného zbozi
na uzemi Evropské Unie. Z ptiloZzeného obrazku 9 je patrné, ze mezi nejvétsi dopravee patii
dcetfiné spole¢nosti puvodnich statnich drah a nize je uvedena kratka charakteristika

nejveétSich dvou spolecnosti podle ptepravného zbozi, DB Cargo AG a PKP Cargo S.A.

DB Cargo AG — je dcefinou spolec¢nosti holdingové spolecnosti Railion GmbH, jez z 92 %
vlastni némecky koncern DB AG, 6% podil ma Nederlandse Spoorwegen a zbylad 2 % vlastni
Danske Statsbaner. Railion GmbH ptlisobi Vv né¢kolika evropskych statech pod riznymi nazvy.
Spole¢nost Railion ma i dvé poboc¢ky v Ceské republice (v Praze a Olomouci). Spole¢nost
zaméstnava vice nez 28 000 zaméstnancti, vlastni piiblizné 2 800 lokomotiv a témét 100 tisic
nakladnich vozu. Jeji obrat v roce 2007 byl asi 3,7 miliardy € (4,81 miliardy $). V loiiském
roce piepravila dcefina spole¢nost DB Cargo AG vice nez 300 miliénti tun ndkladu a tim

se stala nejvétsim dopravcem v Evropské unii. (2, 11)

PKP Cargo S.A. — tato spolecnost vznikla vroce 2001 vramci transformace polskych
statnich drah (PKP). PKP Cargo S.A. je nejvétsim Zelezni¢nim dopraveem v nékladni dopraveé
V Polsku, ma sidlo ve VarSavé. PKP Cargo S.A. ma ve vlastnictvi pfes 130 tisic nakladnich
vozl a asi 3 800 hnacich vozidel. V lofiském roce piepravila skoro 154 milionii tun nakladt
a spole¢nost je druhym nejvét§im dopraveem v Evropské Unii. A to i pfesto, Ze jeji podil
na polském trhu pomérné rychle poklesl. V roce 2005 se podilela na nakladni pfepravé
z 85 %, ke konci roku 2007 klesl jeji podil na necelych 76 %. (2, 11)

32



3 SROVNANI ZELEZNICE USAAEU

Ptestoze byly podminky pro budovani zeleznice v USA a EU rozdilné, na pocatku
obou bylo nadSeni a vize budoucnosti, ve které je zelezni¢ni doprava stézejnim druhem
dopravy. Tato kapitola se bude snazit pfiblizit relativni srovnani Spojenych statti a Evropské
Unie a vyzdvihnout rozdily a rizné sméry, kterymi se obé zeleznice vydaly. Za smérodatné
budou povazovany dostupné hodnoty platici pro ¢leny EU-25 a pro Spojené staty hodnoty pro

zeleznice Ttidy I, které maji nejveétsi podil na preprave a jsou nejlépe dostupné.

3.1 Srovnani Zeleznic

Jednim z dilezitych faktord, ktery mél vliv na dne$ni podobu zeleznic, je jednoznaéné
jejich vyvoj a prostiedi, ve kterém vznikaly. Vice jak dvojnasobnd rozloha Spojenych statt
také zpusobila jiné pfepravni smysleni lidi, coz mélo velky vliv na osobni dopravu, z ¢ehoz
nakonec tézila doprava nakladni. Pfeprava ndkladu na velké vzdalenosti, Casto pres 800 km,
se V podstaté stalo vysadou pravé americkych Zeleznic pii zanedbatelném podilu dopravy
osobni. Pti srovnani hustoty zalidnéni 1ze vypozorovat téméi tiikrat vétsi zalidnéni Evropskeé
Unie nez Spojenych stati. Tento fakt je logicky vzhledem k rozloze a geografii Spojenych
stati, které pokryvaji vSe od vysokych hor ptes pielidnéné metropole az po neobydlené
vyprahlé casti uzemi. Evropska unie vznikla v roce 1958, coz samo o sobé je mnoho let
po ptichodu zeleznice nejen do Evropy, ale do celého svéta. Evropské narody tak budovaly
vlastni zeleznice na vlastnim tzemi podle vlastnich potieb s pfihlédnutim na hranice a vlastni
omezeni (technologicka, ekonomicka, prostorovad). Takto vznikly Zeleznice vytvofené
pro praktické uziti samotnymi narody a S problematickym napojenim na okolni Zeleznice
ostatnich narodt.. Pfikladem je Zeleznice ve Spanélsku s nestandardnim rozchodem
1 688 mm. (12) Oproti tomu Spojené staty byly zalozeny a mély i vét$inu svych ¢lent jesté
diive, nez se zacCala zeleznice budovat. Timto odpadla vétSina probléml spojena
s nesystematickym budovanim Zzeleznice a potize S parametry (kromé jiz zminéného
rozchodu, ktery byl pro celé USA jednotny az po Obcanské valce). Lze polemizovat, zda je
vyhodnéjsi ponechat rist Zeleznice na soukromych investorech nebo na statni organizaci, ale
dnes s odstupem mnoha let je patrny jasny smér, kterym se uspé$né vydala nakladni zeleznice
Spojenych statli, ptedevSim po ukonceni obdobi stitnich intervenci a regulace a zdarné

konkuruje pfedevsim nékladni automobilové doprave.
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Vyvoj délky Zelezni¢ni sité v obdobi 1980-2005
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Obrazek 10: Vyvoj délky Zeleznicni sité v obdobi 1980-2005
Zdroj: autor na podkladé¢ (13)

Délka a hustota Zelezni¢ni sit€ je smérodatna pro dostupnost Zeleznice. Na obrazku 10
je znazornén vyvoj délky zelezni¢ni sit€¢ od roku 1980 do roku 2005. Z obrazku je patrny
trend snizovani délky sit¢ ve Spojenych stitech a stagnace v délce zeleznice EU. AvSak
zapoéteny jsou pouze vzdalenosti americkych zeleznic Ttidy I, kvuli jejich 93% podilu
na celkovém prepravnim vykonu. Ostatni zeleznice, které nespadaji do této tridy spolecné se
sefadovacimi stanicemi a terminaly, maji v soucasnosti 33% podil na celkové délce
zelezni¢ni sité. Souhrnna délka Zelezni¢ni sité vSech spole¢nosti v USA je tedy 226 tisic km.
Piesto byl trend mirné klesajici a dosahoval by jen o tietinu vy$Sich hodnot. Tento vyvoj
je pochopitelny, vzhledem k velkému rozmachu Zeleznic ve Spojenych statech na prelomu
19. a 20. stoleti a jen dokazuje, Ze se americké spolecnosti snazi jit smérem zkvalitnéni
stavajicich vyuzivanych tras a postupného ruSeni nevyuzitych €asti sit€¢. Na nasledujicim
obrazku 11 je znazornén vyvoj hustoty infrastruktury v obdobi 1980 - 2005. Na ném se
potvrzuje, ze Evropska unie disponuje vysokou hustotou zelezni¢ni sité trvale kolem
5 km/100km?. Oproti Spojenym statiim, které se s dlouhodobé klesajici primérnou hodnotou
skoro 2 km/100km?® pro Zelezniéni sit’ Tiidy | snazi nepouzivané linky rusit. Evropska unie
svou Zelezni¢ni siti pokyva vice nez dostatecné své uzemi. Vedle hustoty Zelezni¢ni sité je
zajimavym métitkem také pocet zaméstnancli na 100 kilometr Zelezni¢ni traté. V Evropské

Unii je vroce 2007 celkem 528 zaméstnanci na 100 km traté, coz znamena vice nez 5
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zamestnanci na kilometr. Takto vysoké Cislo je vSak zavadéjici, protoze v EU neni tak
striktn€¢ rozdéleny nakladni a osobni provoz na Zeleznici, takze vySe zminéna hodnota 528
zaméstnanci pokryva trat’ pro kompletni zelezni¢ni dopravu bez ohledu na to, zda jde
0 pfepravu osob nebo nakladu. Kromé tohoto sjednoceni zaméstnancti na zeleznici je také
disledek vysokého pocétu zaméstnancli na kilometr traté relativné velky pocet stanic, ¢asto
v disledku dopravni obsluznosti v osobni dopravé. Oproti tomu ve Spojenych statech
americkych je zeleznice rozd€lena, a tak lze vycislit pocet 83 zaméstnanci na 100 km
zelezni¢ni trat€ pro ndkladni dopravu, coZz je méné neZ 1 zaméstnanec na 1 km traté.
Spole¢nosti Ttidy I dosahuji priméru jednoho zaméstnance na 1 km traté. Takto nizka
hodnota je disledkem obrovskych vzdalenosti, na kterych se provozuje zelezni¢ni doprava

v USA, kdy trat’ prochazi neobydlenymi ¢astmi zemé bez stanic a mést.

Vyvoj hustoty infrastruktury v obdobi 1980-2005
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Obrazek 11: Vyvoj hustoty infrastruktury v obdobi 1980-2005
Zdroj: autor na podkladé¢ (13)

Hlavni pfi¢ina byla jiz zminéna, a to vyvoj Zeleznic v Uzavieném narodnim celku
bez pattficného systematického planovani v ramci dne$ni EU. Dalsim faktorem je osobni
doprava, ktera je v Evropé zastoupena mnohem vice, nez je tomu ve Spojenych statech. V 25
zemich Evropské unie bylo vroce 2005 ptepraveno 6,79 miliardy cestujicich oproti
zanedbatelnému ¢islu 25,2 miliond cestujicich ve Spojenych statech, kde je osobni doprava

zajiStovana prakticky pouze spole¢nosti Amtrak, kterd je vysoce dotovana statem, ale presto
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také vysoce ztratovd. Na obrazku 12 je vidét, ze podil nékladniho ptepravniho vykonu
na celkovém piepravnim vykonu Evropské unie je 51 % a zbylého podilu 49 % dosahuje
doprava osobni. Tento vyvazeny stav dava tusit, ze se zeleznice v Evropské unii zatim
nevydala smérem zaméfeni pouze na nakladni nebo osobni dopravu, jak tomu je v USA.
Z hlediska stati obrazek 12 velmi dobfe ukazuje, které zemé se jiz zacaly specializovat
na nakladni zelezni¢ni dopravu, resp. je Vv nich potlacena osobni zelezni¢ni doprava a jeji
prepravni vykon je velmi nizky. Pfedevs§im to jsou Spojené staty, kde je podil osobni dopravy
opravdu zanedbatelny, a dale zem¢ EU-25: Estonsko, Litva a LotySsko. V téchto zemich ma
zelezni¢ni nakladni doprava vice jak 90% podil na celkovém piepravnim vykonu a vyrazné
prevysuje svym vykonem dopravu osobni a ¢asto i dopravu silni¢ni. Je také zajimave, ze tyto
zem¢ patiily od druhé svétové valky az do roku 1991 k Sovétskému svazu a 1 obecné lze fici,
ze zem¢ vychodni Evropy, které dnes patii do EU, maji podil nakladni Zelezni¢ni dopravy

vétsi nez 68 % (s vyjimkou Mad’arska s podilem 55 %).

Podil nakladniho prepravniho vykon na
celkovém prepravnim vykonu Zeleznice (2005)
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Obrazek 12: Podil ndkladniho pfepravniho vykon na celkovém piepravnim vykonu
zeleznice (2005)
Zdroj: autor na podkladé (13)

Na obrazku 12 jsou dale zvyraznény kromé hodnot USA také EU-25 a EU-15, pro lep-

$1 predstavu o vyvoji EU s pfihlédnutim na pocet ¢lenti. Podil EU-25, ktery ¢ini 51 % potvr-
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zuje, ze zeleznice nemd presné stanové preferované odvétvi (ndkladni, osobni) dopravy na
rozdil od prakticky 100% podilu nékladnich zeleznice v USA. Tento fakt ma vliv na celkovy
vykon nakladni Zelezni¢ni dopravy EU, protoze je omezena kapacitou a dostupnosti volnych
trati na rozdil od amerického zptisobu ptepravy, kdy Zeleznice prakticky nejsou omezené
a konaji dle svych potteb. Ve Spojenych statech je vsak dominance ndkladni dopravy vynu-
cend, i kdyz se stat snazi udrzenim spole¢nosti Amtrak na trhu nabidnout alespoft minimalni
nebo drazsi a rychlé a v USA velmi vyuzivané dopravé letecké. Pravé leteckd doprava
po svém nastupu v padesatych letech 20. stoleti piebrala osobni pfepravu od zeleznice a radi-

kaln¢ navysila béhem 20 let sviij podil na trhu osobni pfepravy.

Vyvoj objemu prepraveného nakladu v
obdobi 1980-2005
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Obrazek 13: Vyvoj objemu piepraveného nakladu v obdobi 1980-2005
Zdroj: autor na podklad¢ (13)

Na obrazku 13 je zobrazen vyvoj objemu pfepraveného nakladu v obdobi 1980 - 2005,
ktery dokazuje, Ze celkovy objem ndkladni piepravy byl pied rokem 1994 vyssi v zemich
dne$ni EU-25 nez v USA. Bohuzel vykon z vice jak 2 miliard tun klesl béhem 25 let 0 40 %.
Pravé dlouhodobé klesajici celkovy objem je vV Evropské unii problémem, kterému se Spojené
staty dokézaly vyhnout. Je to zasluha nejen vétsi cenové vyhodnosti vzhledem ke vzdale-

nostem pieprav a vét§i nabidce a poptavce, ale také diky velkému mnoZstvi zbozi, které se
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firmy snazi v USA piepravovat soucasné. Evropska unie vSak ¢eli mnohem vétsi vytizenosti

zelezni¢nich tras, diky ¢emuz je objem piepravy i pies sviij trvaly pokles relativné slusny.

Vyvoj celkového prepravniho vykonu
v obdobi 1980-2007
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Obrazek 14: Vyvoj celkového prepravniho vykonu v obdobi 1980-2007
Zdroj: autor na podkladé¢ (13)

Obrazek 14 popisuje vyvoj celkového prepravniho vykonu v obdobi 1980-2007.
Zatimco v USA roste piepravni vykon v podstaté kazdy rok, v EU zlstava témef stejny. Vliv
na rust prepravniho vykonu ma urcité podil Zeleznicni dopravy na piepravnim trhu. Podil Ze-
leznice v USA je pomérné vysoky a kazdym rokem sviij naskok nad ostatnimi druhy dopravy
zvySuje. V Evropské unii naopak podil nepatrné klesa. Mezi lety 1995 a 2004 klesl podil

zeleznice v EU-25 0 2,1 % a ve stejném obdobi o 2 % naopak vzrostla doprava silni¢ni.(12)

Klesajici podil Zeleznicni dopravy a prakticky stagnujici ptepravni vykon poukazuje
na celkové zpomaleni Zelezni¢niho riistu Evropské unie. Stale totiz nejsou s kone€nym efek-
tem dokonCeny plany na interoperabilitu, kterd se ukazuje jako sté€Zejni pro Zelezni¢ni
dopravu po celé rozloze Evropské unie. Bez ni je zde pouze teoretickd dostupnost viech mist
na Zeleznicni siti, kterd miiZze byt v praxi velmi problematickd a zdlouhava a kazi tak dojem
dobte fungujici nadkladni dopravy, kterd mize konkurovat hojné vyuzivané silni¢ni doprave.
K tomu se také vaze obrazek 15, na kterém je zobrazen vyvoj primérné prepravni vzdalenosti
v obdobi let 1980 az 2005. Je zde opét patrnd stagnace prumérné prepravni vzdalenosti

v Evropské unii, ktera se vaze pravé k interoperabilité a také rozloze unie.
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Vyvoj primérné prepravni vzdalenosti
v obdobi 1980-2005
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Obrazek 15: Vyvoj prumérné piepravni vzdalenosti v obdobi 1980-2005
Zdroj: autor na podkladé¢ (13)

Pokud dopravci piepravuji naklad ve vnitrozemi, jsou vzdélenosti relativné malé
a technické problémy nenastavaji. Nanestésti pravé vyhodnost Zeleznicni piepravy roste se
vzdalenosti, na kterou je zbozi piepraveno, a tak na kratkych nebo problematickych spojenich
je velmi Casto nahrazovano dopravou silni¢ni. Idealni pro zelezni¢ni dopravu je velké mnoz-
stvi zbozi pfepravované na co nejvétsi vzdalenost. Tomu odpovida nejéastéji mezistatni pie-
prava, ktera je zavisla na zminéné interoperabilité¢ a legislativé. V ptiloze €. 3 je piiloZzeno
schéma Evropy s vyznaCenym zabezpeCovacim zafizenim. Na nasledujicim obrazku 16 je
zobrazena pramérna piepravni vzdalenost v zemich EU-25 a USA v roce 2005. Primérna
prepravni vzdalenost v EU-25 a i v pfedchozi EU-15 se pohybuje kolem 250 km. Markantni
rozdil je zplisoben jiz zminénou geografii, ale také postavenim Zeleznice na pfepravnim trhu,
kdy Casto stale neni mozno vést vlak na vétsi vzdalenosti pies veétsi mnozstvi Zeleznic jinych
narodl a propojit tak celou Evropskou unii, jako to déla Zeleznice ve Spojenych statech.
Geograficky vliv na primérnou vzdalenost je patrny napiiklad u Spanélska, které svou velkou
rozlohou mé primérnou prepravni vzdalenost tésné¢ pod 400 km. Naopak mensi staty jako
Ceska republika, Belgie nebo Slovensko prakticky nepfekro&i primérnou vzdalenost 200 km.
Takovych stath je v Evropské unii 6 a stati s primérnou vzdalenosti pod 250 km dokonce 13,

coz je vice nez polovina.

39



Primérna prepravni vzdalenost v zemich
EU-25 a USA v roce 2005
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Obrazek 16: Primérna prepravni vzdalenost v zemich EU-25 a USA v roce 2005
Zdroj: autor na podkladé¢ (13)

Je nepravdépodobné, ze by vyrazné porostla primérna piepravni vzdalenost v EU-25
V nasledujicich letech. Nakladni toky ve vétSin€é zemi se stabilizovaly a také dlouhodoby
vyvoj poukazuje na relativni stagnaci. Naopak v USA se pocita se stalym pomalym rustem
prumérné piepravni vzdalenosti, coz opét potvrzuje historicky vyvoj, ale také ekonomicka

krize, ktera ptinuti velké spolecnosti Settit kazdy dolar na nakladech.

Z historického vyvoje lze usoudit, ze po poslednich zasazich vlady ziskala Amerika
funk¢éni nakladni Zeleznici, kterd kazdym rokem zvySuje svoje zisky a ptrepravni vykon.
V dneS$nim ekonomickém a ekologickém svété je tak americkd Zeleznice pro cely kontinent
Severni Ameriky velmi dilezitym zpiisobem piepravy velkého mnozstvi zboZzi. Naopak
vV Evropské unii jeSté neprobéhla potfebnd zména a inovace technologii a pfistupu, které by
dovolily naplno vyuzit potencidl velmi husté Zelezni¢ni sité. Avsak situace v Evropé nebyla
tak jednoducha a pfimocara, jako v USA a v relativné kratkém case s nastolenymi hranicemi
nejen politickymi a izemnimi, ale také technologickymi, se snaZzi Evropskd unie nasmérovat
zeleznici k lepsi budoucnosti. Pravdépodobné nasledujici desetileti ukaze, zda Evropska unie

zvolila spravny postup a Zelezni¢ni doprava se docka renesance.
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ZAVER

Pii srovnani nakladni Zeleznice USA a EU je nutné piihlédnout k okolnostem,
za jakych vznikaly a za jakych v soucasnosti funguji. Je slozité srovnavat soukromé zeleznice,
které se snazi prosperovat na obrovské rozloze Spojenych statli bez vyraznéjSich omezeni,
a zelezni¢ni spolecnosti v Evropské unii, které jsou ovliviiovany statem i Evropskou unii
samotnou. Rozdilny vyvoj nejen délkou, ale i pribéhem, geografické podminky, technicka
nejednotnost a pozadavky obyvatelstva nedavaji zeleznici v Evropé dostate¢nou svobodu
a prostor pro schopnost konkurovat v nakladni dopravé Zzeleznici Spojenych statu.
V budoucnu i pies snahu ekologii nebude pravdépodobné vyrazné zvysen podil Zeleznicni
dopravy v EU nejen diky velmi rozvinutému systému silnic a leps$i ptistupnosti, ale také kvili
nutnym velkym investicim do Zeleznice samotné. Evropska unie se snazi spiSe nez prevzit
ulohu silnice ulehcit silniéni dopravé, coz se 1 pfes velké finanéni naroky zda jako nejlepsi
cesta. Kvuli velmi rozsitené piepravé osob pomoci zeleznice nebude Evropska unie nikdy
moci dosahnout v nakladni dopravé vykont Zeleznic ve Spojenych statech. Tam se naopak
bude podil Zeleznice drzet jesté mnoho let vysoko predevS§im diky nesrovnatelné vétSim

piepravnim vzdalenostem, nez kterych lze dosdhnout v Evropé.

Spojené staty prekondvaji EU nejen ve véEtsi piepravni vzdalenosti, kterd je v USA
1439 km a v EU-25 250 km, ale také ve zminéném piepravnim vykonu. Ten byl v roce 2007
v USA 2,82 bilionu tunokilometri a v EU-25 necelych 380 miliard tunokilometri. Rozdil
okolo 2,5 bilionu tunokilometri je sice nezanedbatelny, ale nesmi se zapominat na naprostou
dominanci nakladni dopravy na Zeleznicich Spojenych statli. Presto rozdil v pfepraveném

mnozstvi nakladu nebyl tak znatelny a ¢inil 500 miliond tun.

Celkova délka Zelezni¢ni sit¢ EU je dostateCnd pro zvySeni objemu piepravovaného
nakladu po zeleznici, ktery by mél v nejlep$im piipadé pievzit od dopravy silni¢ni. Dulezita je
vsak cena, kterd musi byt vyhodna pro vSechny strany ucastnici se ptepravy. Vice nez dvakrat
vys$§i hustota infrastruktury EU oproti USA navic pfedstavuje velmi hustou sit,, ktera by méla
byt vyuzivana napiiklad pro systémy kombinované piepravy, ve které je patetrni dopravou
pravé zeleznice. Problémem vSak ziistava vysokd vytizenost Zeleznice diky osobni doprave,
kterd je ve vétSin€ statd Evropské unie primarni a vykazuje vétSi vykony nez doprava
nakladni. MoZnym feSenim je budovani vysokorychlostnich trati, které by mohly snizit
vytiZzenost konvencnich trati, pfedev§im snizenym poctem osobnich vlaki, a vytvofit tak

prostor pro zvySeni objemu a mnozstvi peprav nakladni Zeleznice.
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SEZNAM ZKRATEK

AAR Association of American Railroads — Sdruzeni americkych Zeleznic

ACI Automatic Car Identification — Automaticka identifikace vozu

AEI Automatic Equipment Identification — Automaticky identifikator
vybaveni

ALCO American Locomotive Company

BDK Banedanmark

BDZ Bulgarian State Railway — Bulharské statni drahy

BNSF Burlington Northern Santa Fe Company

CFL Chemins de Fer Luxembourgeois — Lucembruské drahy

CFR Caile Ferate Romane — Rumunské statni drahy

CN Canadian National

CP Central Pacific

CD Ceské drahy a.s.

DB Deutsche Bahn — Némecké drahy

EHS Evropské hospodarské spolecenstvi

ES Evropska smérnice

EU Evropska unie

EU-15 Evropska unie s 15 ¢leny

EU-25 Evropska unie s 25 ¢leny

EU-27 Evropska unie s 27 ¢leny

EUROSIWAL European single wagon load

EVR Estonian Railways — Estonské drahy

EWS English, Welsh and Scottish Railway — Zeleznice Anglie, Walesu a
Skotska
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FS SpA
GFR
GySEV
HPO
ICC
LDZ
LG
MAV
OSE
PKP
RENFE
RPO
S&T
SNCB

SNCF

SP

SZ
uiC
UP
USA
USPS
UTLX
VR

ZSSK

Le Ferrovie dello Stato S.p.A. — Italské statni drahy

Grup Feroviar Roman

Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

Highway Post Office — Silni¢ni posta

Interstate Commerce Commission — Mezistatni obchodni komise
Latvian Railway — Lotysské drahy

Lithuanian Railway — Litevské drahy

Magyar Allamvasutak — Mad’arské statni Zeleznice

Organismos Sidirodromon Elladas — Recké statni drahy

Polskie Koleje Pahstwowe — Polské statni drahy

Red Nacional de los Ferrocarriles Espanoles — Spanélské statni drahy
Railway Post Office — Zelezni¢ni posta

Switching and terminal — Sefad’ovaci stanice a terminaly
National Railway Company of Belgium — Belgické statni drahy

Société Nationale des Chemins de fer francais — Francouzské statni

drahy

Southern Pacific

Slovenské Zeleznice

International Union of Railways — Mezinarodni zelezni¢ni unie
Union Pacific

United States of America — Spojené staty americké

The United States Post Services — Postovni ufad Spojenych stati
Union Tank Car Company — Federalni spole¢nost cisternovych vozu
Valtion Rautatiet — Finské drahy

Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko
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Piiloha ¢. 1: Tabulky nakladnich vozi

Tabulka 1: Typické charakteristiky amerického nakladniho vozu

Pravidlo

Vyjimka — uptesnéni

Viz je Ctyfnapravovy, podvozkovy

Existovaly také Sestinapravové vozy
S tiinapravovymi podvozky (napt. vysypné
na uhli) a také vice podvozkové vozy (napf.

0Smi-napravové cisterny)

Podvozky jsou jednotné konstrukce
(diamond), skladaji se ze dvou postranic a
pricniki, které jsou vyrabény jako ocelové

odlitky

Pivodni provedeni jednotného podvozku
bylo nytované a vyskytly se také podvozky

jiné koncepce nez diamond

Centralni samo¢inné spiahlo amerického

typu

Pavodné se pouzivalo nesamoc¢inné centralni
sptahlo, moderni vozy jsou obcas spojovany
nastalo do vice vozovych jednotek

zjednodusenym ty¢ovym spiahlem

Zaviené vozy majici tvar krabice a plochou
sttechu, umoznuje to prijezdny priiez, ktery

se V horni ¢asti nezuzuje

Na vychodé USA se pouzivaly vozy se
zaoblenou stiechou kvili omezenému

prijezdnému priiezu na nékterych drahach

Zdroj: Litomysky web




Tabulka 2: Rozdé¢leni vozi, dle organizace AAR

Rada AAR Zhruba odpovidajici
Oznaceni Popis Americky nazev fada UIC

F ploSinovy flatcar R, S

G vysokosténny gondola E

H vysypny hopper F

L zvlastni special car U
MT viiz tratového hospodaistvi | maintenance-of-way car -

N sluzebni pro nakladni vlaky D

R chladici nebo mrazici refrigerator car I

S na ziva zvitrata stockcar (H)

T kotlovy tank car Z

\ ventilator car

X zavieny boxcar G,H

Zdroj: Litomysky web



P¥iloha €. 2: Zelezni¢ni sit’ pro nakladni dopravu EU

Trans European
Rail Freight Network

Obrazek 1: Zelezniéni sit’ pro nakladni dopravu EU

Zdroj: Rail Net Europe



Priloha ¢. 3: Zabezpecovaci zarizeni v Evropé
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Obrazek 1: Mapa zabezpecovacich zatizeni v Evropé

Zdroj: Community Rail Market Monitoring Scheme



