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ANOTACE

Tato prace se zabyva snizovanim naklaé provoz ristské hromadné dopravy a
moznostmi rozgeni drazni dopravy. Po rozboru nggich nedostatksowasného linkového
vedeni jsou navrzeny jeho #Zny, které vedou nejen k Uspordm za nizSéepoujetych
kilometri, ale i ke zvySeni celkové atraktivnosti MHD. N&lzék tohoto nového linkového
vedeni jsou rozebrany moZznosti rdegi trolejbusové dopravy nebo zavedeni nové

tramvajové dopravy.

KLi COVA SLOVA
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TITLE

Change of public line transportation system andibdgies of enhancing railway network in

Hradec Kralové

ANNOTATION

This thesis is concerned with decreasing the exgzers public transport and
possibilities of further expansion of railway netwoFirstly, the biggest problems of the
current line system are discussed. Secondly, @samng the line system are presented,
resulting into savings in kilometers and increasingrall appeal of public transport. Finally,
based on this new line system, possibilities of aexjing the trolleybus network or

introducing trams into the system are discussed.
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Hradec Kréloveé, public transport, optimalizatiaw|leybuses, trams
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UvOoD

Dopravni podnik rssta Hradce Kralové, a.s. (DPmHK) zdiife provoz nistské
hromadné dopravy (MHD) na 5 trolejbusovych a naaRiobusovych linkach, na kterych
ro¢cné najede cca 6 300 000 km. Vzhledem k tomu, Ze alik MtSina provo#a MHD je |
tento ztratovy (i ndkladech 41 K/km), musi ho nasto dotovat. Naifiklad v roce 200Zinila
dotace mista 145 mil. K, ze kterych 15,6 mil. Ktvoril piispivek na nakup novych autohus
MHD a zbylych 129 mil. K tvorila dotace na ztratovy provoz MHD. (1) Jedna sewxpné
velkou finaréni ¢astku, ktera tvid vice jak 10% podil z #stského rozpgu. Jelikoz na jae
roku 2009 schvalilo zastupitelstvoésta snizeni jizdného v MHD v ramci ofeati proti
finan¢ni krizi, tato castka je&t dale vzroste a pigba Uspor z provozu MHD bude st
naléhavjsi.

Cilem této prace je popsat sasné linkové vedeni a nasléddefinovat hlavni
nedostatky satasného provozu MHD. Na jejich zaktaghak navrhnout takové linkové
vedeni, jehoz provoz by nejen vykazoval nizsi ndlale zarovie by i zvySoval atraktivitu
MHD. Na zéklad tohoto linkového vedeni nasledmavrhnout moZznosti rozvoje drézni
dopravy, & uz rozSfenim sodasné trolejbusové dopravy nebo zavedenim nové v
dopravy. Zatimco u trolejbusové dopravy se jedfi@ancné realizovatelnou vizi, u zavedeni
tramvajové dopravy jde zejména o prokazani smysasgti takové dopravy ve ¢t Hradec
Kralové, tedy zda by prostorové podminky ulic nextglvaly tramvajovou dopravu a zda by

byl jeji provoz smysluplny.



1 POPIS SOUCASNEHO STAVU
1.1Vozovy park

Dopravni podnik ma na zaj&ti trolejousové dopravy k dispozici 13 kloubovych
trolejpusi Skoda 15Tr(M), dva solo trolejpusy 14TrM a 22 mig&dlaznich trolejbus
21Tr(AC,ACI). Vozovy park autobustvori 67 solo autobusa 17 kloubovych autobtisvse
nizkopodlazni, produkce Irisbus / Karosa a 8 klmjloh autobus Karosa B941(E). Pro
zéjezdovou (smluvni) dopravu ma k dispozici 11 bush 6 niznych typi.

1.2 Charakteristika jednotlivych m  éstskych ¢éasti

LB 500 - 1000
N~ NOVY HRADEC 1000 - 2000

A MOt U KRALOVE 2000 - 5000
e, | | S Samagay - ; 5000 - 10000

_-':';@Jﬂﬂ Sedunka = Mo it | it = i i 10000 & vice

Obr. 1: M éstskééasti s vyznd&enim paitu obyvatel

Zdroj: Autor + www.amapy.cz <http://www.amapy.cz/>

Z diavodu lepSi charakteristikyét8ich néstskychcéasti (nap. Moravské pedmesti) je
délim dle jednotlivych komisi mistnich samosprav. dta Kralové neni rozten na ndstské

obvody s vlastnimi radnicemi, ale #vibdu nizSich naklad na administrativu jsou

v jednotlivych ngstskychéastech #izovany pouze tyto mistni samospravy. Viz. Obr. 1.
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1. Placky

M¢éstskacast Placky se nachazi v sevefasti nesta v prostoru vymezeném Zeleanii
trati 031 do Jarouite, fekou Labe a Zelezimni trati 020 do Febechovic pod Orebem. Trvaly
pobyt zde ma 1072 obyvatel (2) a zastavbiitpouze rodinné domy a zahraiée osady.
Hlavnim silnénim tahem je ulice Kydlinovska vedouci 2sta do Ploti§ nad Labem.

2. PlotiSt nad Labem

M¢éstskacast Plotist nad Labem se nachazi v severozapadsii nesta a trvaly pobyt
zde ma 1 822 obyvatel. Zastavbuiiveyhradré rodinné domy a hlavnim siknim tahem je
ulice Petra Jilemnického, vedouci od Koutnikovyceli(sngr Ji¢in, Jarondt) do obci
Predntfice nad Labem a Lochenice. Na zdpad od RlotS L. se nachazi vyznamny
pramyslovy podnikCKD.
3. Svobodné Dvory

Tato mestskacast s 2 171 obyvateli se nachazi na zapadnimiokeisia. Zapadni
¢ast (za silnick. 1/11) je tvdena pouze rodinnymi domy, vychodfdist je tvéena smiSenou
zastavbou rodinnych a bytovych ddymmisty i panelovych dotn Paténi komunikaci je ulice
Dvorska vedouci z vychodu na zapaésiskécasti.
Prazské predmésti

Méstska ¢ast Prazské ipdmesti je rozdlena na dv mistni samospravy, Prazské
piednesti jih a PraZzské ipdmesti sever. V obou samospravach je registrovano 94 0
obyvatel, gicem? kazdé z nichifpada piblizng poloviéni paset, tedy cca 7 000 obyvatel
JelikoZz severnicast je pirozenou so&asti neéstskeého centra, nachazejiciho se mezi
historickym centrem a Zelezmii stanici, je za obytné&gdmesti povazovana pouze jizéast
zvana Faréstvi s cca 7 000 obyvateli. Proto je Prazskedpesti brano dle velikosti a gtu

obyvatel az jakoreti za Slezskymipdmestim s 10 449 obyvateli.

4. Komise mistni samospravy Prazskéiedmeésti sever

Severnicast Prazskéhoipdnesti zaujimé prostor mezi Il.siknim okruhem (ulice
Stielecka), ulici Antonina Dvdka (smér Jicin, Jarondi), Zeleznéni stanici Hradec Kralové
hl.n. a na jihu ulicemi V Lipkach aiio Purkyg. Severni¢ast tvdi prevazié zastavba

rodinnych donmi a drobného mmyslu, stedni a jiznic¢ast tvdi vicepodlazni zastavba

pochazejici pevazre z obdobi tzv. Prvni republiky. Toutaetini¢ésti vedou i d& vyznamné

! Jedna se pouze o konzultovany odhad, zdroje paéet obyvatel pouze podledstskychétvrti, nikoli podle
spadovosti jednotlivych mistnich samosprav
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komunikace G&arova tida a Dukelskéartda, spojujici oblast Zelezmii stanice s historickym
centrem nista.

5. Komise mistni samospravy Prazskéiedmeésti jih

Jak uz bylo uvedeno vyse, v t&i@sti nesta Zije piblizn¢ 7 000 obyvatel. Toto Uzemi
je vymezeno traticislo 031 do Pardubic na zapadni strana severni stra&nulicemi
V Lipkach a Jiiho Purky®, na vychod II. silnicnim okruhem (Selecka) a na jihu
Rasinovouifdou (silnicec. 1/37 do Pardubic). ¥Sinu Uzemi zaujimaji rodinné domy, jizni a

vychodni¢ast tvdi zastavba panelovych dam

6. Komise mistni samospravy ¥koSe — Pouchov

Tato oblast se nachazi na seversta a sklada se ze dvowstskychcasti \Ekose a
Pouchov. Pro tyto gstskecasti je typicka zastavba rodinnych dignzastavba panelovych
domi se nachazi pouze v centraltéisti VekoS. Na vychod odéthto mestskychcasti se
rozklada pimyslovy areal nazyvany SkladiStni oblast. ¥stské ¢asti VekoSe ma trvaly
pobyt 2 651 obyvatel, v &stskécasti Pouchov 1 831 obyvatel, tedy dohromady&tén500
obyvatel. Hlavnimi silninimi tahy jsou ulice Jan@erného, vedouci zapad¥dsti a spojujici
centrum ndsta s leti&tm a ulice Velka, vedouci z centréep Slezské fiedmesti na sever

smgrem na Piletice a Rusek.

7. Rusek
Tato nejsever§)Si méstskécast lezi vychodh od kradlovehradeckého letistZastavbu
tvoii vyhradre rodinné domy a Zije zde 328 obyvatel. Spojnicesteem ndsta tvdi ulice

Jarongiska.

8. Piletice
M¢stskacast Piletice se nachazi na seversta. Zastavbu twd pouze rodinné domy
se 198 obyvateli. Hlavni komunikaci t¥oulice Pileticka, ktera vede mezi Slatinou na

vychod a ulici Jaromsiskou spojujici Rusek a Pouchov.

9. Slatina

Slatina se nachazi na severovychatzemi ngsta a lezi na silthim tahu mezi
Hradcem Kralové a Novym &8tem nad Metuji (silnice 11/308, ulice Kladska).sf@vbu tvei
pievazr rodinné domy a bydli zde 721 obyvatel.

10. Svinary
Tato nestskacast se nachazi na vycliodzemi a jeji zastavbu tkigprevazré rodinné

domy. Hlavni komunikaci je ulice i#brna, ktera spojuje Svinary s centrengsta [Fes
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MalSovu Lhotu a MalSovice. Mezi Svinary a MalSovidootou se nachézi i$brny rybnik,
vyznamna rekreai oblast. Svinary maji 757 obyvatel.

11. MalSova Lhota

MalSova Lhota s 526 obyvateli se nachazi v jihowegtti casti mésta. Hlavni
komunikaci je ulice Lhotecka, ktera vede &stskécasti MalSovice do Svinar. Zastavbu ivo
rodinné domy a pobliZz se nachézi kempiib&tého rybnika.

12. Slezské pedmeésti

Slezské pednesti je jedna z nejitSich nestskychcasti. Oblast je vymezena na jihu
fekou Orlice, na zapadl. méstskym silnénim okruhem (ulice Okruzni), na severu a vychod
meéstskymicéastmi Slatina a Piletice. Tatoésiskacast je rozdlena Zelezrini traticislo 020
do Trebechovic pod Orebem na severni a jt&st. V severndasti je situovana tzv. Skladistni
oblast ist¢ pramyslovou funkci. V jiznicasti se nachazi stejnojmenné sid|idtteré je
druhé nej¢tSi po Moravském fednesti. Patéeni komunikaci tvéi PospiSilovatida, ktera
vede stedem pedmesti a vede z centradsta k Zelezrini stanici Hradec Kralové Slezské
prednesti. VetSinu zastavby tvo vicepodlazni panelové domy, které jsou kombinévan

s lokalitami rodinnych doinh Bydli zde 10 449 obyvatel.

13. Méstskacast Sted mésta

Toto Uzemi je vymezené Il. sitimim okruhem. Sklada se z dvéasti, z historického
centra vymezeného |. silimim okruhem a vicepodlazni zastavbdevazri z obdobi tzv.
Prvni republiky nachazejici se me&mito silnicnimi okruhy. Trvaly pobyt zde ma hlaseno
16 350 obyvatel.

14. MalSovice

Méstska ¢ast MalSovice se nachazi na jihovyckhaazemi mezi centrem d¢sta a
hradeckymi nistskymi lesy, vyznamnou rekrgd z6nou. Uzemi je vymezené na severu
fekou Orlici, na severozapadl. silnicnim okruhem, na zapadrnénskou ulici (silnicec.
I/35), na vychod uzemim MalSovy Lhoty a na jihu hradeckymistskymi lesy. \tSinu
zéstavby tvéd rodinné a bytové domy. Zastavba panelovychiemnachazi v zapadeasti

pobliZz ulice Brinska a v jiznicasti, kde v sotasné dob probiha masivni bytova vystavba.

R
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Moravské predmeésti
Jednd se o nejtdi hradecké sidli§t S TrebSi a Novym Hradcem Krélové Vo
celistvé Uzemi, kde Zije necelych 40 000 obyvaReb lepSi pehlednost je rozdené do

jednotlivych mistnich samosprav aidsuzenéstvrti Tiebes.

15. Komise mistni samospravy Moravskéiedmeésti sever

Tato severnéast Moravskéhoiedntsti je na severu vymezena Il. sinim okruhem,
na zapad izemim TFeb3e, na jihu ulicemi Jana Palacha a Stefanikowa aychod ulici
Brnénska. \&tSinu zastavby tvd vysokopodlazni panelové domy smiSené s lokalitami
rodinnych doni. Paset obyvatel je fes 10 008 Pouze na Beneddwrids ma trvaly pobyt
pies 6 000 obyvatel. Ta plni funkci hlavni dopraveyrty Moravského iednesti, ale ne
v celé své délce, protoZze do dneSnict sk nepoddlo zrealizovat jeji napojeni na Il. sitimi
okruh. Proto vyznamnou dopravni komunikaci je celldana Masaryka, spojujici BeneSovu

tfidu a ulici Brrgnska.

16. Komise mistni samospravy iffebes

Tato meéstskacast se nachazi na zapadnim okraji Moravskéhdrgsti. Sodasti této
mestskécasti je i fakultni nemocnice nachazejici se na maépad Uzemi, u Il. silniniho
okruhu aieky Labe. Obytnou zastavbu W@revazrit rodinné domy, jen v jizntasti u ulice
Stefanikova tvéi zastavbu i panelové domy. Piie komunikaci tohoto Uzemi je ulice
Hradecka, prochéazejicit@bsi z jihu na sever do centra. Tranzitni dopradwadi tebeSsky

obchvat na zap&dizemi. Pdet obyvatel je 6 488.

17. Komise mistni samospravy Moravskeéigdmeésti vychod

Pro tuto¢ast nésta je vzity nazev Pod Strani a bydli zdiblggné 6000 obyvatel. Jeji
vymezeni je ufeno na zapadni strarlesoparkem, ktery odtlje tuto jihovychodnicast
Moravského pednesti od jihozapadnicasti, nazyvané Podz#&m Od severni ¢asti
Moravského pednesti je ohraniena ulici Palachova, na jihu je odéstske casti Novy
Hradec Kralové odidlena svahem Novohradeckého kopce. Vychathst kori prirozerg
ulici Brnénska, protoze dale se jiz vyskytuje pouzéirquni pamatka Plachta a
kralovehradecké astské lesy. Pro&Sinu této mistskécasti je typicka zastavba panelovych
domi. Pouze v jiznicast, kolem ulic Pod Strani, Kyjovska, Blodkova jearakteristicka

zéstavbou rodinnych a bytovych dom

2 Opst se jedna pouze o konzultovany odhad, zdroje uvégt obyvatel pouze podleastskychétvrti, nikoli
podle spadovosti jednotlivych mistnich samosprav
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18. Komise mistni samospravy Moravskéiedmeésti zapad

Pro tuto jihozapadnfast Moravskéhofednesti je vzity nazev Podzain Na severu
je toto Uzemi vymezené ulici Stefanikova, na vyehledoparkem, na jihu Novohradeckym
kopcem. Zastavba celého Uzemi jeféra vyhradé vysokopodlaznimi panelovymi domy
s @iblizné 7 000 obyvateli. Pro tuto oblast jsou nejvyznéjsin komunikace rebeSsky
obchvat na zapadizemi (ul. Zborovska) vedouci k Il. sitnimu okruhu a do centragsta a
Stefanikova ulice na severu Uzemi vedouci do dal$fEsti Moravského fedmisti.

V souwasné dobv této neéstskécasti nadale probiha dalsi bytova vystavba.

19. Novy Hradec Kralové
Novy Hradec Kralové se nachazi na jihésta. Zastavbu twdrodinné a bytové domy
s @iblizné 5 000 obyvateli. Patei komunikaci je Brénska ulice, ale tranzitni doprava ze

silnice¢. 1/35 je vedena po novohradeckém obchvatu na \dgchpemi.

20. Roudnitka
Méstskacast Roudnika, nachazejici se na jihwsta, je tvdena vyhradé rodinnymi
a nizkopodlaznimi bytovymi domy. Zije zde 525 obgva vyznamnou komunikaci je ulice

Roudniska, ustici pobliz Moravskéhoguimesti (Podzari) na tebesSskou radialu.

21. Brezhrad

Tato meéstskacast (mozné bude v budoucnu vyhlaseno referenduamostatnosti) se
nachazi v jihozdpadnidsti nmésta u Zelezini trati ¢islo 031 do Pardubic. Zastavbu ivo
vétSinou rodinné domy, pouze ve vychoddsti (na vychod od Zelezmii trati) se nachazi
drobna zastavba panelovych donv Gzemi mezi Prazskynmigdnestim a Bezhradem (mezi

Zeleznéni trati a silnici 1/37) se nachazi velka obchariiria. V Bezhrad Zije 950 obyvatel.

22. Plaice
Zastavba je tviena rodinnymi domy s 686 obyvateli. V gaané dob zde na severu

Gzemi probiha masivni vystavba rodinnych a bytowdaimi s nazvem Nové Rige.

23. Kukleny

V této mestské ¢asti ma trvaly pobyt 2 503 obyvatel. Pro toto Uzgeitypicka
multifunkeni zastavba rodinnych a bytovych digndrobného pmmyslu a obchodni zéna
v jihozapadniasti uzemi. Celé Uzemi protina z vychodu na zapagsRatida. Ve vychodni
Casti Uzemi, za Zeleamii stanici Hradec Kralové hl.n., se nachazi vyznammmyslovy
podnik ZVU.
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1.3 Prepravni proudy

V hradecké siti MHD jsoutit nejsilrgjSi prepravni proudy Moravskéi@dmesti —
centrum, Slezskérpdmesti — centrum a centrum — Zeleami stanice. To je dano zejména
jejich vzajemnou polohou. Hradecka sidlistachazejici se na jihu a severovychoatsta,
Zeleznéni stanice a terminal hromadné dopravy (THD) v dapaasti mésta a centrum tvo
stredni spojovactlanek.

Béhem ranni Sgky smeiuji prepravni proudy zigdmésti do centra wsta, Ehem
odpoledni 3giky zase naopak, z centra deegnmisti. Usek mezi historickym centrem a
Zeleznéni stanici je Bhem gepravnich Sgiek rovnongrné zatizen v obou sénech. Tyto
jednotlivé vykyvy mezi fepravnimi Spikami a sedly jsou zohledny pii tvorbé jizdnich
radi.

Béhem vikendu se jednd o pé&me¢ vyrovnané slabSiippravni proudy, coz je i
zohledréno intenzitou provozu MHD.

Jak je vidt v Friloha 1 a Flloha 2, mezi Moravskymipdnestim a centrem #sta je
béhem ranni $gky intenzivni provoz MHD. &koli byl dopravni piizkum provadn 1.9., kdy
jes€ neteli MHD nejwtSi poptavce (ta je od koncerzakdy z&ina studium na vysokych
Skolach), vyplyva z &ho, Ze zatimco obsazenost linek jedoucich z Mowskg. pres
kiizovatku ,Mileta" je pfimérné 40% (s maximem 66 %), tak linky jedouci po 8rské tide
dosahuji na &kterych spojich 100% obsazenost. To vybizi ke&mnlinkového vedeni za

Gcelem slodeni rekterych gepravnich proudl pokud mozno do traggs Brriégnskou ulici.

1.4 Sou éasné linkové vedeni

1.4.1 Popis jednotlivych linek

Jelikoz tSinou nejsou na linkach provozovany spoje v prawigch intervalech,
budu u uvadnych interval vychéazet z prmérného pétu spofi za hodinu. (3) Tedy 10 minut
= 6 spofi za hodinu, 12 minut = 5 spgioga hodinu, 15 minut = 4 spoje za hodinu atd. Pokud
existuje pravidelny interval, bude zmiim Trasa je vyzngna nazvy zastavek. Schéma

linkového vedeni je na Obr. 2, str. 17.
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Obr. 2: Schéma sodasného linkového vedeni
Zdroj: Autor

Linka ¢. 1
Trasa:Terminal hromadné dopravy (THD) — OD Tesco #elice — Fakultni nemocnice —
Heyrovského — Hotel Garni — Plachta — Novy Hradeélévé (— Kluky).

Jedna se o trolejbusovou linku, v pracovnich drjeabbsluhovana kloubovymi vozy
(kurz zajizdjici do Kluki obsluhuje trolejbus 21TrAC), o vikendu a svatcgghio vozy
(12m). V pracovnich dnech je na lince celodennérirgl cca 12 minut, od sedmé hodiny
vecerni se zw¥tSuje na 20 az 30 minut.¢Bem pracovniho dne, kdy je omezen rozsah
dopravy? je interval ve $gice cca 15 minut, v sedle je 20 minuthBm vikendovych dhje
provoz vpravidelnémintervalu 15 minut, v rannich a &rnich hodinach je interval &p
nepravidelny (ale stale cca 15 minut) a od 21. ipgé interval kolem 30 minut. Provoz
zaina red 5. hodinou, kati kolem 23. hodiny.

Linka ¢&. 2
Trasa:THD — Gaarova tida — Ulrichovo narsti — Adalbertinum — Magistratdsta — Zimni

stadion — Hotel Garni — Plachta — Novy Hradec Kr&o

% Behem 3kolnich prazdnin jezdékteré linky oproti BZznym pracovnim dim ve zredukovaném rozsahu
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Jedné se o trolejbusovou linku, v pracovnich drjedbsluhovana kloubovymi vozy,
o vikendu a svétcich sélo vozy. V pracovnich dngema lince provoz yravidelném
intervalu 12 minut (Useku THD — magistratésta jezdi v prokladu s linkog¢. 6), od
19. hodiny interval postugroste az k 30 minutam.¢Bem pracovniho dne, omezeni dopravy
je provoz khem dne \pravidelnémintervalu 20 minut, &hem ranni a odpoledni &gy
nepravidelny interval klesd natpnérnych 15 minut. Od 20. hodiny je nepravidelny iatdr
30 minut. V sobotu je dhem dnepravidelnyinterval 15 minut, hem rannich a wernich
hodin je interval nepravidelny kolem 30 minut¢h®@m nedle je interval pravidelny
s ol¥asnymi vykyvy, a to 30 minut. V pracovnich dnecliza provoz ped 5. hodinou, o
vikendu az po 6. hodinProvoz koiii vzdy az po 24. hodin

Linka ¢. 3
Trasa:Slezské fednesti Cihelna — Alessandria — Severest — Magistrat ista — Muzeum —
OD Tesco — ZVU — Hypernova (- Bige).

Jednd se o trolejbusovou linku, ktera je obsluhawsiio vozy. Bhem pracovnich dn
je interval cca 12 minut,éhem dopoledniho a ¥erniho sedla je interval cca 15 minut, ktery
béhem veera dale roste na cca 20 minughBm pracovnich dn omezeni dopravy jechem
dnepravidelnyinterval 15 minut, Bhem ranni a odpoledni gy jezdi linka v nepravidelném
intervalu 12 minut. O vikendu je provoz t&htelodens v pravidelnémintervalu 20 minut.

Provoz zé&in4 kolem jl paté ranni, ko#i pied 24. hodinou.

Linka ¢. 5
Trasa:THD — Gaarova tida — Ulrichovo namsti — Adalbertinum — Aldis — Simkovy sady —
EuroCenter — Stoletd — Slezskégnesti Cihelna — Slatina.

Tato autobusové linka je obsluhovana solo vozylilNge se nerozliSuje pracovni den
S omezenim provozu, takze v kazdy pracovni dent@al cca 30 az 60 minut¢hem ranni
a odpoledni Spky je ustaleny na 30 minutach, vyjitm€ 20 minut. Bhem vikendu je
provoz vpravidelnémintervalu 60 minut. Provoz Zma ped 5. hodinou, kafi pred 23.
hodinou. Malé mnoZstvi spoje ukorteno uz na snige Slezskéigdmesti Cihelna. Jedna se

0 jednu z nejvytizetjSich linek.

Linka ¢&. 6
Trasa: THD — Gafrova tida — Ulrichovo namssti — Adalbertinum — Magistrat ésta —
Alessandria — Slezskéaunesti Cihelna.

Tato trolejbusova linka je obsluhovana sélo vozyhd@&n pracovniho dne je

obsluhovana yravidelném intervalu 12 minut (Useku THD - magistratésta jezdi
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v prokladu s linkow. 2), od 18. hodiny postuprroste na cca 20 minut.éBem pracovniho
dne, omezeni dopravy je intervahem sedla 20 az 30 minughHem Spiky klesd na 12 az 15
minut. O vikendu je provozovana celodénnpravidelnémintervalu 20 minut, éhem 21. a
22. hodiny v intervalu 30 minut. Provoz¢aaa po paté hodi korci kolem pil jedenacté.

Jednd se o jednu z nejvytiZgich linek.

Linka €. 7

Trasa:;THD — OD Tesco — Muzeum — Magistraista — Nahon — Mal3ovice Uechi.
Trolejbusova linka je obsluhovana soélo vozidly. ¥pickach pracovniho dne je

interval cca 12 minut, mezi 9. a 13 hodinou je rivai pravidelny 15 minut, ve vé&ernich

hodinach od 19. hodiny je interval cca 20 minuth&n pracovniho dne, omezeni dopravy je

celodens interval cca 20 minut, dmem odpoledni Spky je zkracen na cca 15 minut. O

vikendu je Bhem \tSiny dne pravidelny interval 20 minut, ve Jernich hodinach

nepravidelny interval 20 minut. Provozth@d ged 5. hodinou, kafi po 23. hodig.

Linka €. 9
Trasa:THD — Ga'arova #ida — Fakultni nemocnice — Heyrovského — NahortefcSva —
MalSovice U Stlnice (- Lesni fbitov).

Jedné se o autobusovou linku obsluhovanou séladiyjoZBéhem ranni a odpoledni
Spicky pracovniho dne je interval cca 12 minut, meza 94.3. hodinou je intervalravidelny
20 minut. Od 18. hodiny je interval cca 30 minutpMcovnich dnech s omezenim dopravy je
interval v ranni a odpoledni $pe cca 20 minut, mezi 8. a 13. hodinou a od 18inyog
interval kolem 30 minut. O vikendu j&hem &tSiny dnepravidelnyinterval 30 minut, od 20.
hodiny 60 minut. Provoz na lince&aa po 5. hodi& v pracovnich dneched 6. hodinou o
vikendu. Provoz kafi mezi pil jedenécté a jedenactou hodinowete Bchem dopoledne
pracovnich dit a o vikendu ghem tSiny dne je jednou za hodinu jeden spoj Wamna

smycce Lesni hoitov.

Linka €. 10
Trasa:THD — OD Tesco — Placky Kydlinovska — Platibstel (-CKD Plotisi).

Tato autobusova linka je obsluhovana sélo vozibllg. lince se nerozliSuji pracovni
dny, omezeni dopravy, takZze ve vSech pracovnickhdjeeinterval 60 minut,dhem ranni a
odpoledni Sgiky je zkracen na 30 minut.éBem vikendu je po &Sinu dnepravidelny
interval 60 minut. Bhem pracovniho dne je drtivétSina spa} ukoriena uCKD, naopak, o

vikendu zajizgji az kCKD pouze 4 spoje.
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Linka ¢. 11
Trasa:THD — Gaarova tida — Ulrichovo namsti — Adalbertinum — Aldis — Simkovy sady —
EuroCenter — Stoletd — Parlament — Svinary — MaSawota — Mal3ovice Wechi: —
Uprkova — Magistrat @sta — Adalbertinum — Ulrichovo néisti — G@arova tida — THD.
Jednd se o polookruzni autobusovou linku obsluhmyasdlo vozidly. V jejim
protisnéru je vedena linka 17. Na lince nejsou rozliSovgmacovni dny s omezenim
dopravy, takze kazdy pracovni den ghém ranni a odpoledni €y na lince interval kolem
20 az 30 minut, mezi 7. a 13. hodinou je interpedvidelny 60 minut, od 18 hodiny je
interval 60 az 90 minut. O vikendu je linka proveaoa vpravidelnémintervalu 60 minut.

Provoz je zahajen po 5. hodjrukorten je mezi 21. a 22. hodinou.

Linka ¢. 12
Trasa: (Brezhrad —) Tesco /Bzhrad — Jungmannova — Jiraskovo @ath— OD Tesco —
Muzeum — Magistrat #sta — Alessandria — Stolet4 — Slezsk&dpesti Cihelna (— Skladistni
oblast Vertex).

Tato autobusova linka, kterd je obsluhovana sélaidlg je v provozu pouze
v pracovnich dnech. Ve dnech volna je provozovariak. 22 kopirujici linku¢. 12 pouze
v Useku Bezhrad — Hlavni nadrazi (a dale do THDghBm &tSiny pracovniho dne je na
lince provozovan interval cca 12 minut, kepravnich Sgkach je zkracen na cca 10 minut.
Od 19. hodiny je interval kolem 30 minutéilem pracovniho dne s omezenim dopravy je
interval Ehem ranni Sgky 12 minut, Bhem odpoledni Spky cca 10 minut, mezi 9. a 14.
hodinou je interval 30 minut. &Sina spaj konéi na smyce Slezskeé f@dmesti Cihelna.
Brezhrad je obsluhovanébem ranni a odpoledni gy po cca 20 minutach, ¢hem
dopoledne a wra je interval 30 az 60 minut. Ostatni spoje dkoma zastavce Tesco
Brezhrad. Provoz Zéna kolem 4:30, kafi mezi 23. a 24. hodinou. Zejména v useku Hlavni

nadrazi — Alessandria se jedna o jednu z nejvyjZih linek.

Linka €. 13
Trasa:THD — OD Tesco — Muzeum — Aldis ékwSe Slavie — Pouchov Sokolovna — Rusecka —
Piletice — Rusek Skola.

Na této autobusové lince jsou provozovany solo dlaziBEhem ranni a odpoledni
Spikky pracovniho dne je interval cca 30 minut, mezia9l5. hodinou je interval kolem
20 minut. Od 18. hodiny je interval 60 minut. V poanich dnech s omezenim dopravy je
béhem celého dne na lince interval kolem 30 minutl8dhodiny je interval cca 60 minut.

Béhem vikendu je cely derét&inou pravidelnyinterval 60 minut. V pracovnich dnec¢hst
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spojx korgi na zastavce Ruseckagstskécasti Piletice a Rusek jsou obsluhovéany v intervalu
60 minut, Bhem ranni a odpoledni &gy je tento interval zkracen na 30 minut. Provoz
z&ina po 5. hodi&, korei pred 23. hodinou.

Linka ¢. 14
Trasa: Jungmannova — Bavina — Ulrichovo nésti —Adalbertinum — Magistrat éata —
Alessandria — Sever/std — \tkoSe Slavie — Pouchov Sokolovna — Skladistni oblagex (—
Slezské jgednesti Cihelna).

Tato autobusova linka je provozovana soélo voziBghem pracovnich dnje na této
lince kEhem ranni a odpoledni &gy cca 15 minut, mezi 9. a 15. hodinou je intemwazi 20
az 30 minutami. Od 18. hodiny je interval 30 mirfitovoz o pracovnich dnech s omezenim
dopravy se odliSuje pouzetiem ranni a odpoledni $gy, kdy je interval kolem 15 az 20
minut. BEhem vikendu je na lince zavedpravidelnyinterval 30 minut. V pracovnich dnech
zaina na lince provozipd 5. hodinou, o vikendu po 5. hogliidkorgen je kolem 22:30.
V pracovnich dnech ke zhruba tetina spa} uz na zastavce Vertex, o vikendu se jedna

témet o vSechny spoje.

Linka ¢. 15
Trasa: (Lochenice —) Rednerice Panelarna — Plotigt kostel — THD — Gdarova tida —
Ulrichovo nangsti — Adalbertinum — Aldis —W{o3e — Leti&t (— Predn¥rice Panelarna).

Tato autobusova linka je provozovana sélo vozidlypracovnich dnech jeéhem
ranni a odpoledni &y interval kolem 20 minut, mezi 9. a 14. hodindurinut, mezi 17. a
20. hodinou je interval 30 minut, po 20. hafliaz 60 minut. Bhem pracovniho dne s
omezenim dopravy je rozsah provozu &stejny. O vikendu jednem tSiny dne zaveden
pravidelny interval 60 minut. Provoz &aa kolem 5. hodiny, kat kolem 23. hodiny.

V intervalu cca 60 minut je linka uké@na az v Lochenicich.

Linka ¢. 16
Trasa:(StZery —) Svobodné Dvory Kozlovka — ZVU — OD Tesdizeum — Adalbertinum —
Zimni stadion — Heyrovského #€bes Skolka — Podzé&m- Roudnika.

Na této autobusové lince jsou provozovana solodiaziBéhem ranni a odpoledni
Spicky je interval mezi 15 az 20 minutami, mezi 9. a hédinou kolem 30 minut. Od
19. hodiny je interval az 60 minut. Provoz v pratioden s omezenim dopravy se liSi nejvice
mezi 9. a 14. hodinou, kdy je interyadavidelny60 minut. O vikendu jedmem \tSiny dne
interval 60 minut. Provoz Z@a kolem 5. hodiny, kai po 23. hodi. MenSi pdet spoj

(max. jeden za hodinu) je ukisn uz na smyce Podzawi, na opdném konci linky je
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v pracovni dny cca polovina spopkontena na Kozlovce, druha polovina vesZtrach.
O vikendu je necela polovina spajkortena uz na Hlavnim nadraz&t§ina spaj pokrauje

do SezZer (na smice Kozlovka kot denrg 2 spoje).

Linka ¢. 17.

Trasa: THD — Ga'rova tida — Ulrichovo namssti — Adalbertinum — Magistrat ésta —
Uprkova — MalSovice UCechi — MalSova Lhota — Svinary — Parlament — Stoleta —
EuroCenter — Simkovy sady — Aldis — Adalbertinubiirichovo nanésti — G@arova #ida —
THD.

Jednd se o polookruzni autobusovou linku obsluhmyagdlo vozidly. V jejim
protisneru je vedena link&. 11. Behem pracovnich dn(bez rozliSeni omezeni dopravy) je
na lince interval 60 minut, mezi 14. a 19. hodipewkracen na 30 minut. O vikendu je na
lince zaveden poé&sSinu dnepravidelnyinterval 60 minut. Provoz Zaa ged 6. hodinou,
kor¢i po 23. hodia.

Linka €. 18

Trasa:(Vysoka nad Labem —) Podzéim Hwzda — BeneSova — Hotel Garni — Zimni stadion
— Magistrat nésta — Adalbertinum — Zimni stadion — Hotel GarnBeneSova — Hzda —
Podzandi (— Vysoka nad Labem).

Jednéd se o polookruzni autobusovou linku provozawasolo vozidly. V pracovnich
dnech je Bhem ranni a odpolednitgpravni Spiky interval cca 20 minut, mezi 8. a 12
hodinou kolem 30 minut, od 18. hodiny kolem 60 nhirMi pracovnich dnech s omezenim
dopravy je Bhem dne interval cca 60 minut, ojetlm zkracen na 30 minut. V sobotu je
provozovana pouze mezi 7. a 14 hodinopravidelnémintervalu 30 minut, ve ernich
hodinach jsou provozovany 3 spoje. Pouze tytospoje jsou provozovany i v n&d
V pracovnich dnech provoz &aa po 5. hodi& posledni spoj jede z Podzé&npo 23. hodin.
Do Vysoké nad Labem zajizdéleem pracovniho dne 10 sfpy sobotu 3 spoje, v n&ld 2

spoje.

Linka €. 19
Trasa:THD —CKD.

Jedna se zejména o posilovou autobusovou link&tafgi spojeni pro zagstnance
CKD. Linku obsluhuji solo vozidla a jezdi pouze apovnich dnech. Mezi 5. a 7 hodinou
jezdi 4 spoje v cca 30 minutovém intervalu a 4 spegdi mezi 14. a 15. hodinou.
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Linka €. 22
Trasa:(Brezhrad —) Tesco/®zhrad — Jungmannova — Jirdskovo @ath— THD.

Tato autobusova linka jezdi pouzghbm vikend a svatki jako nadhrada za link&112.
Provoz za&ina po 5. hodi& korti mezi 23. a 24. hodinou. Obsluhovana je solo Jgzid

Interval je 60 minut, mezi 7. a 15. hodinou zkrdnar80 minut.

Linka €. 23
Trasa:Pod Strani — Hezda — FebeS Skolka — Heyrovského — Zimni stadion — Adiioen —
Magistrat nesta — Alessandria — Slezsk&g@nesti Cihelna.

Jedna se o autobusovou linku, ktera je v pracovdieth obsluhovana kloubovymi
vozidly, o vikendu soélo vozidly. 8iem ranni a odpoledniigpravni Sgiky je interval na
lince kolem 12 az 15 minut. Od 8. do 14. hodinypjavidelnyinterval 20 minut. Od 18
hodiny je interval cca 30 minut. Rozsah provoZhdm pracovniho dne s omezenim dopravy
je snizen, Ehem ranni a odpoledni &gy je interval 15 aZz 20 minut, mezi 8 a 14. hodifj@u
pravidelnyinterval 30 minut, od 18. hodiny je interval kol&d@ minut. BEhem vikendovych
dna je zavedermravidelnyinterval 30 minut. Provoz Zaa v pracovni dnyied 5. hodinou, o

vikendu po 5. hodif) korti kolem 23. hodiny.

Linka €. 24
Trasa:Pod Strani — Hézda — Febe$ Skolka — Heyrovského — Fakultni nemocnicéeingte
— OD Tesco — THD.

Tato autobusova linka je celotydenobsluhovana kloubovymi vozidly.d&em ranni
a odpoledni Spky v pracovnich dnech je provozovana v intervala £ minut, mezi 8. a 14.
hodinou vpravidelnémintervalu 20 minut. Od 18. hodiny doch&zi k prddéni intervalu az
na 30 minut. Bhem pracovnich dns omezenim dopravy je vranni a odpoledntc&pi
zaveden interval kolem 12 az 15 minut, mezi 8. aHadinou a od 18. hodiny je linka
provozovana v intervalu kolem 30 minut. Ve vikengdv dnech je na lince zaveden
pravidelny interval 30 minut. Provoz na lince &aa ged 5. hodinou, ukafen je kolem
22:30.

Linka ¢&. 25
Trasa:Podzandi — Hwzda — BeneSova — Stefcova — Nahon — EuroCenteessa#dria —
Sever sted — \£koSe Slavie.

Tato autobusova linka je obsluhovana sélo voziBhem dne je provozovana v cca
30 minutovém intervalu, ktery jetbem ranni a odpolednfgpravni Spiky zkracen na cca 15

az 20 minut. V pracovnich dnech s omezenim dopjasto linka provozovana pouze mezi
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5. a 9. hodinou a mezi 14. a 18. hodinou. Intesalpohybuje mezi 15 az 30 minutami.
Béhem vikendu je linka provozovana pouze mezi 8. ahlinou v térs pravidelném
intervalu 30 minut. V pracovnich dnech provozima po 5. hodi& korci mezi 22. a 23.

hodinou.

Linka €. 27
Trasa:Pod Strani — BeneSova — Hotel Garni — Zimni stadioAdalbertinum — Magistrat
mesta — Alessandria — Slezsk&gnesti Cihelna.

Jedna se o autobusovou linku, kter4 jehdm pracovnich dnh obsluhovana
kloubovymi vozy, o vikendu sélo vozy.éBem ranni Sgky pracovnich da je provozovana
vintervalu cca 10 az 15 minutghem odpoledni Spky 12 aZz 15 minut. Mezi 8. a 14.
hodinou je zavedepravidelnyinterval 20 minut. Od 18. hodiny je interval cda @inut, po
21. hodirg cca 30 minut. V pracovnich dnech s omezenim dggeavozsah provozu celkév
zkracen, Bhem ranni a odpoledni &Ry je interval kolem 20 minut, mezi 9. a 15. hodir®
po 18. hodia je interval kolem 30 minut. #iem vikendovych dnje zavederpravidelny

interval 30 minut. Provoz Zana ged 5. hodinou, ukaen je po 23. hodin

Linka ¢&. 28
Trasa:Pod Strani — BeneSova — Hotel Garni — HeyrovskéRakultni nemocnice — &tinice
— OD Tesco — THD.

Jedné se o autobusovou linku, ktera je celotyél@msluhovana kloubovymi vozidly.
Béhem ranni a odpoledni ggiy pracovnich da je interval kolem 15 minut. Mezi 8. a 13.
hodinou je zaveden t&inhpravidelnyinterval 20 minut, od 17. hodiny je interval koleti
minut, od 20. hodiny je cca 60 minut. V pracovnéitech s omezenim dopravy je rozsah
provozu celko¥ zkracen, Bhem ranni a odpoledni §gy je interval kolem 20 minut, mezi 8.
a 14 .hodinou je zaveden téhpravidelnyinterval 30 minut. Provoz ve #ernich hodinach
se iliS neliSi. O vikendu je linka provozovana t#ncelodens v pravidelnémintervalu 30

minut. Provoz zé&na kolem 5. hodiny, uk@en je po 22. hodin

Ostatni linky

Krome¢ vySe uvedenych linek existuji i posilové linkyekd vznikaji odvozenim od
linek pravidelnych. JelikoZz se ale jedna o linkgZ jsou provozovany jen v pracovni dny a

pouze v rozsahu jednoho aZz dvou fpgsou v této praci uvedeny pouze ve zkraceném
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piehledu. Vyjimku tvai polookruzni ,rychlikova® linka 24R, ktera je provozovana kazdy
pracovni den odpoledne od 14. do cca 18. hodingzalijvpravidelném20minutovém
intervalu. Jeji zrychleni spiva v tom, Ze v Useku i®finice — H¥zda jede bez zastaveni.
V opaném snéru vede ze zastavky (swly) Pod Strani po Bgmské ulici k zastavce
Futurum (nedalekoipd zastavkou Hotel Garni) a pak az na Hlavni nadraPHD. Rehled
posilovych linek:

20— trasaVysoka nad Labem — Podzédm

21 — trasaSidlist Sever — Alessandria — Magistraesta — Muzeum — Antonina Dvéka —
ZVU — Ge@érova tida — Fakultni nemocnice — Heyrovského — Teslaezs8E p Cihelna —
Skladistni oblast — Pouchov Sokolovna — Sevedst Sidligt Sever

26— trasaTHD — ZVU — Zakladni $kola Kukleny -¢8iry — S&zirky,

11R - trasaTHD —Adalbertinum — Tesla (pobliz Eurocentera), |Rarent

13R - trasaSlezské p Cihelna — Skladistni oblast — Pouchov Sokolovii&lb,

17R - trasaParlament — Tesla — THD

18R - trasaPodzandi — Hwzda — BeneSova — Hotel Garni — Tesla — Parlament

24R — trasaTHD — OD Tesco — &lnice — H¢zda — Pod Strani — Futurum — THD,

27R — trasaPod Strani — BeneSova — Moravské Ip(pobliZz Hotelu Garni) — Tesla — Slezské
prednesti Cihelna — Skladistni oblast — Pouchov Sokolpvna

5S— trasaSlatina — Slezské*pnadrazi — Alessandria — EuroCenter

10S- trasaPlotiste kola — Placky Kydlinovskéa

12S— trasaBrezhrad — Jungmannova — Jiraskovo @éti— THD

16S— trasaKozlovka — ZVU — OD Tesco — Muzeum — Adalbertindtimni stadion — lebes
Skolka — Podzas,

23S — trasa:Pod Strani — Hezda — TFebe$ Skolka — Heyrovského — Zimni stadion —

Adalbertinum — Magistrat gsta — Alessandria — Slezsk&gn¥sti Cihelna

25S — trasa:Roudnika — podzami — Hwzda — BeneSova — Hotel Garni — EuroCenter

Alessandria — Slezskéaunesti Cihelna

Dale jsou v siti MHD provozovéany linky. 51, 52, 53 a 54, které zaji§i nocni

dopravu. V této praci vSak nenidmb doprava pednetemieSeni.

4 Jedna se o zvIastni posilové linky, které jezdindemtSinou pouze v &kolika spojich. Se svou kmenovou
linkou maji¢asto spolénou pouze&ast trasy a obsluhuji jen vybranyget zastavek
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1.4.2 Nedostatky linkového vedeni

Chybi pravidelny interval

Jak vyplyva z pedchoziho fehledu, jednim z nedostétkie absence pravidelné
intervalové dopravy. Sice \Wkterych casovych polohach nebaeem vikendovych dnse
dari na rekterych linkach provozovat spoje v pravidelnychemlech, ale vigpravnich
Spickach tomu tak neni. A pokud ma byt MHD atraktijeinutné zajistit pravidelny interval

na co nej¥tSim pa@tu linek a pokud mozno¢hem \&tSiny dne.

Zpoplatnéni ujeté vzdalenosti

Zpoplatreni MHD je na bazi &kolika systéni:

- jednorazové jizdné s pouzitim papirové jizdenkypaced K, 15 K& pii koupi u

fidice,

- prestupni jizdné s pouzitim ddtské karty. Jednorazova jizda 12, i pirestupu

nebo i jizd¢ do dvou zastavek pouze &K

- Casové pedplatné jizdné.

Z piehledu je vidt, Ze v systému kralovehradecké MHD je cehaohledgné
piestupovani a jizda na kratkou vzdalenost, ale neggshlediné jizdy na delSi vzdalenost.
Napriklad cestujici jedouci zi€bSe na Hlavni nadrazi plati stejné jizdné tJdko cestu;ji
jedouci uz z Rouddky tieba az do Svobodnych DyorCestujici jedouci z okrajovyatasti
mesta plati stejné jizdné jako cestujici jedouci ohem blizSich destinaci.

Soubkehy

V kralovehradeckeé siti MHD je¢kolik soulEha linek, kde neexistuje jejich vzajemné

proloZzeni nebo v dané trase neodpovidaji reale@ait prepravnich prouidl
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Soukzh linek na Il.
-

silniénim okruhu

SLEZSKE PREOMESTI

VY HRAI
Mapové podklady: n KRALOVE
WWW.amapy.cz
- @ Jan Sedunk

Obr. 3: Schéma soubhu linek na Il. silniénim okruhu

Jak je patrné zipdeSlého schématu a
charakteristiky jednotlivych linek, jsou linky
provozovany viiznorodych nepravidelnych
intervalech, coZz neumagje jejich proklad a
proto ¢asto dochazi ke zdvojenym jizdam.
Nejvice problematicky se

jevi zejména

soulh linek ¢.1 a 28, kdecasto k &mto
zdvojenym jizdam dochazi a navic, jejich
soukgh tvori 63,3 % celkové délky linkyg.1

(6,65 km) a 67,9 % celkové délky linky28
(6,2 km). Dale south 4 linek po Il. silnénim

okruhu vybizi k pevedeni skteré linky pes
jizni ¢ast Prazského rpdmesti (Fardstvi).
Viz. Obr. 3.

Zdroj: Autor + www.amapy.cz <http://www.amapy.cz/>

Souk?hy linek v Pod Strani a jejich duplicitni spojeni®HD a Slezskym $€

Cihelnou
SLEZSKE paeaES
MALSOVICE
MORAVS
PR 1ES
TREBES
Mapové podklady: | —1'__] T .i‘«_ -
s WWW.amapy.cz POD STRANI © Jan Sedunt

Obr. 4: Schéma linek obsluhujicich nistskou¢ast Pod

Zdroj: Autor + www.amapy.cz <http://www.a
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Ze schématu linek a jejich
charakteristiky vyplyva, Ze linky jsou
provozovany  viiznorodych a ¢asto
nepravidelnych intervalech.Ctyti linky

spojuji vzdy po dvojicich oblast Pod Strani
s THD a se Slezskym rednestim. Sice
v oblasti Pod Strani dochazi k prokiaa
linek, ale vysledny interval az 5 minut
neodpovidd dané poptavce cestujicich.
Navic, dané dvojice linek vedou z velkdsti

po spoléné trase a rozdilné vedeni gpa

v odliSném trasovani po  Moravském
predmesti. Viz. Obr. 4.

Strani

mapy.cz/>



1.5Roéni vykon a naklady

Z internich materidl DPmHK (Riloha 3) vyplyva Ze khem pracovniho dne najede
DP 21 106 km, ghem pracovniho dne s omezenim dopravy 16 978 lgubutu 11 507 km a
o neclich nebo o svatcich 10 972 km. & vykon kralovéhradecké MHD jsenigpasitaval
na rok 2009, tedy pro 198 pracovnichidd3 dri s omezenim dopravy, 51 sobot a 63 dn
volna. Vysledny péet raénich ujetych km je 6 356 915 km, coi pakladech 41 K/km vede
k roénim nakladm cca 260 634 000K
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2 NAVRH NOVEHO LINKOVEHO VEDENI

Béhem navrhu nového linkového vedeni jsem se snaddtranit nebo zmirnit
nedostatky satasného linkového vedeni, tedy odstranit stwyHinek, zohlednit zpoplatmi
jizd z okrajovych¢asti nésta a zavést na linkach pokud mozno pravidelnévialg Co se
tyce trasovani a intenzity provozu, vychazel jsemagasného stavu.

Nutno podotknout, Ze navrZzeny rozsah provozu jenveladstandardni (ranni gga
od 6. do 9. hodiny, odpoledni 8ka mezi 14. a 19. hodinou. Omezeni dopravy v phaicbv
dnech je brano v Uvahu pouze ¢kalika malo linek, kde by byl rozdil v rozsahu poau se

souwasnym stavemiflis markantni.

2.1 Popis jednotlivych linek

Na drtivée ¢tSiné linek zavadim pravidelné intervaly mezi jednothvy spoiji.
Intervaly pro ranni a odpolednigpravni Spiku jsou stejné. Stejné jsou i pro dopoledni a
vecerni sedlo. Ranni &fka je uvaZzovana mezi 6. a 8. az 9. hodinou, intgredpoledni
Spicky jsou zavedeny mezi 14. a 19. hodinou. Schéméahpaaného linkového vedeni je na
Obr. 5.

Or
Lochenice 15 Letisté Rusek
KD (O Pfredméfice, panelarna ] Pilatice
e} S S
D Vékose, Slle‘ A R —
Plotisté n. L. =
Sv. Dvory, ——
Kozlovka
&
THD
Slezskeé pf., Cihelna
El stazery | B
Parlamenﬁ
Kukleny,
Hypernova
& .
Beicice Jiirgmanneva il , | Hradec Kralové
Mavrh noveho
linkowveho wedeni
BFezhrad Podzaméi! 1 Por:l Stlr.‘i:l';i
> - ov
Bo— o ke - o
" n Lesni hibitov
Quelle - '-OE] Kluky
Vysokan.L. O  Roudnicka © Jan Sedunka

Obr. 5: Schéma navrhovaného linkového vedeni
Zdroj: Autor
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Linka €. 1
Trasa: Adalbertinum — OD Tesco — Jirdskovo n&th — Metuje — Fakultni nemocnice —
Heyrovského — BeneSova — Plachta — Novy Hradeookéa(— Kluky).

Tato autobusova linka by byla obsluhovana sdélo véaterval hem Spiky by byl
20 minut, Bhem sedla 20 minut. O vikendu celodenni intervaln8@ut. Provoz by byl
osmnactihodinovy, mezi 5. do 23. hodinou.

Tato linka by v oblasti Nového HK nadale plnila ken spojeni s oblasti fakultni
nemocnice a Zeleziii stanice. Na Benesowtide by plnila funkci za satasnou linkuc. 28
pro spojeni s oblasti fakultni nemocnice. Bldw spojovala fakultni nemocnici s oblasti
Prazského imdmesti. V Useku Prazskéhdaqumesti by v prokladu s linkod. 12 zaji$ovala
sowasny interval 10 az 15 minut pro spojeni s Zelgdrstanici, 20 az 30 minut pro spojeni
s historickym centrem #&sta. Bhem sedla by byla prolozena s linkéu 14 (vede pes

historické centrum)

Linka €. 2
Trasa:THD — Ga/arova tida — Ulrichovo narsti — Adalbertinum — Magistratdsta — Zimni
stadion — Hotel Garni — Plachta — Novy Hradec Kr&o

Jedna se o trolejbusovou linku se stejnym trasowgako nyni. Patnact hodin denn
by byl jeji interval 10 minut, &hem 4 véernich hodin by byl interval 15 minut. O vikendu by
byla v provozu cely den (19 hodin) v konstantnintetimalu 15 minut. V novém systému

linkového vedeni péatmezi paténi linky s celodennim provoznim intervalem 10 minut

Linka ¢&. 3
Trasa: THD — Ga'rova tida — Ulrichovo namssti — Adalbertinum — Magistrat ésta —
Sidlis¢ Sever (— Alessandria — Slezskédnesti).

Oproti sokasné trolejbusové lincé. 3 by byla nova trasa v useku mezi THD a
historickym centrem vedena po &wow tiidé. Obsluhu Kuklen a Pt&c by prevzala linka
¢. 7. Nov by byla linka¢. 3 ukortena uz na snége na Slezskémipdmesti Sever sed, na
smytku Cihelna by zajiz&gla pouze v pracovnich dnech v obdobégravni Spiky. Béhem
Spicky by byl na lince interval 10 minutgbem sedla 15 minut. O vikendu by byl interval 30

minut.

Linka €. 5
Trasa:Slatina — SlezsképCihelna — Stoletd — Slezskéegnesti Jih — Magistrat esta —
Adalbertinum — Slezské&gunesti Jih — Stoleta — Slezské gihelna — Slatina.
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Tato stale autobusova linka by byla adinkou polookruzni. Pro jeji trasovani by
bylo poteba vybudovat novou zastavku Slezskédpesti Jih umistnou pobliz sotasné
zastavky EuroCenter. Dale by bylo fedia rekonstruovatiiZovatku u Tesly, aby byl @p
umozren silnicni provoz mezi toutoikZovatkou a I. mistskym okruhem u Krajského soudu.
Pokud by nedoSlo ke zgezdreni kiizovatky, linka by musela byt &p vedena po II.
silnicnim okruhu a kolem kongresového centra Aldis jajoi nBehem Spiky by byl interval
30 minut, Bhem sedla a vikendu 60 minut. V oblasti Slezskéhdlip by byla prokladana

s linkou¢. 11 (vysledny interval 15 a 30 minut).

Linka €. 6

Trasa:THD — OD Tesco — Muzeum — Magistréista — Alessandria — Slezské gihelna.
Oproti sodasnému vedeni by mezi THD a historickym centremaved tidé Karla

IV. Celodeni by byla provozovana v intervalu 10 minut, pouzevegernich hodinach a

mezi 5. a 6. ranni by jezdila v intervalu 15 minB¢hem vikendu by jezdila v intervalu 20

minut. V novém systému linkového vedeniipatezi paténi linky s celodennim provoznim

intervalem 10 minut.

Linka ¢&. 7
Trasa: Placice -) Hypernova — ZVU — OD Tesco — Muzeum — Magistésta — Nahon —
Mal3ovice UCechi (- Lesni hibitov).

Jedna se prakticky o sgasnou trolejbusovou linkéL 7, ktera je ale navprodlouZzena
od Zeleznini stanice az do Kuklen a Ria (misto linky ¢.3). Behem Sptky by jezdila
v intervalu 12 minut, éhem sedla 15 minut.8em pracovnich dn omezeni dopravy by ve
Spickach jezdila po 15 minutach, v sedle po 20 minutétdjré jako o vikendu (také interval
20 minut). Vybrany péet spol by nezajizdl na smyku U Cech, ale k Lesnimu ibitovu
(spoj zajisén trolejbusem 21TrAC uvolmym ze sotiasné trolejbusoveé linky. 1 zajizéjici
do Klukd, kde nevede trolejové vedeni). Tento vynechany sacsmyce U Cechi by byl

nahrazen spojem linky. 17 ze Svinar. Kazdy druhy spoj by zajitdo Pl&ic.

Linka €. 9
Trasa:THD — Gaarova #ida — Fakultni nemocnice — Hotel Garni — Stefcou@ajkovského
— Husiv pomnik — Stefcova — Hotel Garni — Fakultni nerieeca Gaarova tida — THD.

Tato autobusova polookruzni linka by byla obslumav&tale solo vozy. Neévje
vedena kolem zastavky Hotel Garni, kde by zajistipjeni s oblasti fakultni nemocnice
misto zruSené linky 28 argsntrované linky 1, v MalSovicich je névvedena okruzni

smyckou. BEhem Spiky by jezdila v intervalu 12 minut, v sedle 15 mtinBéhem omezeni
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dopravy v intervalu 15 minut ve e a 20 minut v sedle. Ve stejném 20 minutovém

intervalu by jezdila i o vikendu.

Linka ¢. 10
Trasa:;THD — OD Tesco — Placky Kydlinovska — Pletigbstel -CKD.

Tato autobusova linka je oproti s@snému stavu té&h beze zmn. Pouze by vzdy
zajizdkla aZz ke sm§ce CKD jako nahrada za zruSenou linku 19, Ehem 3piky by byl

interval 30 minut, v sedle a o vikendu 60 minut.

Linka ¢. 11
Trasa:Parlament — Slezské pJih — Magistrat mista — Adalbertinum — Slezské. @ih —
Parlament.

Jedna se @ o polookruzni autobusovou linku, ale tentokr&beetnou na smgce
Parlament. OhlednkiiZzovatky u Tesly plati to samé jako u linky 5. BEhem Spiky by
jezdila vintervalu 30 minut, dmnem sedla 60 minut. V oblasti Slezsk& pgih by byla
proloZena s linkow. 5 (vysledny interval 15 a 30 minut). Na sfog Parlament by byla
proloZzena s linkow. 17 v 15 a 30minutovych intervalech. Lze uvaZavaitonceni linek ve

smycce Svinary.

Linka €. 12
Trasa:Brrezhrad — Tesco/M®zhrad — Jungmannova — Metuje — Jirdskovo dsiim- THD.

Jedné se o autobusovou linku, ktera by byla&¢n@dena pouze k THD. Jezdila by ve
Spicce vintervalu 20 minut, dnem sedla a vikendu 30 minut. V Useku Metuje — hilav
nadrazi by byla proloZzena s link@u 1, ¢imz by byl vysledny interval 10 a 15 minut pro

spojeni s Zeleztini stanici.

Linka €. 13
Trasa:Rusek — Piletice — RuseckaekdSe Sokolovna —¢Wose Slavie — Aldis — Adalbertinum
— Magistrat nésta — Aldis — ¥koSe Slavie — Pouchov Sokolovna — Rusecka — RiletRusek.
Oproti sodasné autobusové lince je trasovana pouze do lulsébrd centra, kolem
kterého by kotila. Navic, vSechny spoje jsou ukamy az \Wasti Rusek. Bhem Spiky by
byl interval 30 minut, éhem sedla a vikendu 60 minut. V Useku Pouchoeke¥e — Aldis —
Adalbertinum by byla proloZzena s link@éu 15, takZze by byl v tomto Useku vysledny interval
15 a 30 minut.
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Linka ¢. 14

Trasa:Jungmannova — Metuje — Bavina — Ulrichovo @ath— Adalbertinum — Magistrat
mesta — Alessandria — Severat — \fkoSe Slavie — Pouchov Sokolovna — SkladiStni oblast
Slezské p Cihelna.

Trasovani této autobusové linkyistava bez zemy. Pouze vSechny spoje budou
ukonieny na smice Slezské ip Cihelna. Interval ve $fie 15 minut, v sedle 30 minut, o
vikendu 30 minut. Bhem sedla a vikendu by byly spoje této linky nataas Metuje
proloZzeny s linkow. 1, takze vysledny interval spojeni Metuje (Fsind) — Adalbertinum

(centrum ndsta) by byl 15 minut.

Linka €. 15
Trasa: Prednerice nad Labem Panelarna — PlodSkostel — THD — Gdarova tida —
Ulrichovo nangsti — Adalbertinum — Aldis —W{oSe Slavie — Pouchov Sokolovna — Leétist
Oproti sodasnému trasovani nevede tato autobusova linka didlé¥edneiic a
Lochenic a od letigtje presneérovana pes Pouchov a &kose. Ve Spice by jezdila po 30
minutach, v sedle a o vikendu po 60 minutach. \kus¥edntiice Na staré — Ploti&t THD
by byla proloZena s linko&l 21, takze by v tomto Useku byl vysledny interiala 30 minut.
V useku Pouchov —&kose — Aldis — Adalbertinum by byla prolozena &din¢. 13, takZe by
zde byl vysledny interval 15 a 30 minut.

Linka €. 16
Trasa:Roudnitka — Podzari — TrebeS Skolka — Heyrovského — Zimni stadion — Magistr
mesta — Adalbertinum — Zimni stadion — HeyrovskéhdrebeS Skolka — Podzam-—
Roudnéka.

Jedna se o polookruzni autobusovou linku. Opraitasné linces. 16 je ukokena
smyckou uz kolem historického centra. Interval veiépiby byl 20 minut, v sedle 30 minut, o
vikendu 60 minut. V Useku Podzéim- TrebeS — Adalbertinum by byla proloZzena s linkou

20, takze vysledny interval spojeni tohoto Usekardgrem mista by byl 10 a 15 minut.

Linka €. 17
Trasa: Parlament — Svinary — Mal3ova Lhota — Mal3oviceCechi — Magistrat nésta —
Adalbertinum — Mal3ovice dech: — MalSova Lhota — Svinary — Parlament.

Opét se jedné o polookruzni autobusovou linku. &by ale byla ukofena na smjce
Parlament. Intervaldnem Spiky by byl 30 minut, Bhem sedla a vikendu 60 minutekteré

spoje by na zastavce MalSoviceQéchi suplovaly vynechany spoj link§. 7 zajizdjici na
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koneinou Lesni fitov. Na smyce Parlament by byla proloZena s linkoul 1 v intervalech
15 a 30 minut. Lze uvaZovat i o ukami linek ve sm§ce Svinary.

Linka ¢. 18
Trasa: Podzandi — Hwzda — BeneSova — Hotel Garni — Zimni stadion — Beldinum —
Muzeum — OD Tesco — THD.

Tato autobusova linka proSla p&me vyznamnymi zrdinami. Jednak by uz neslouzila
k obsluze obce Vysokd nad Labem, kterou lgvpala linka¢. 20. Now¥ by uz nebyla
ukoniena kolem historického centra, ale pakneala by po iidé Karla IV az na THD.
Ucelem této zminy je zkvalitnit spojeni s oblasti Podz&imna Bene3ay tidé zkvalitnit
spojeni s THD (posileni intervalu za zruSenou litk@8), nahrazeniastého spojeni oblasti
hotelu Garni s THD za zruSenou linku28 a pesnerovanou linku¢. 1 a no¥ zajistit gimeé
spojeni této oblasti silou Karla IV. Zarove pati v novém systému linkového vedeni mezi
pateéni linky s celodennim provoznim intervalem 10 mjruiesreji fe¢eno — ve Sgice 10
minut, kEhem veéernich a v brzké ranni hodirnterval 15 minut. O vikendu by byl interval

20 minut.

Linka ¢&. 20

Trasa:Vysokd nad Labem — Podzéim- Trebe$S Skolka — Heyrovského — Zimni stadion —
Magistrat nesta — Adalbertinum — Zimni stadion — HeyrovskéRaebeS Skolka — Podz&m

— Vysoka nad Labem.

Nowe je tato autobusova linka prodlouZzena z Pod4difes TrebeS az do historického
centra, kolem kterého je uk&ma. Interval ve Spece by byl 20 minut, v sedle 30 minut, ve
dnech omezeni dopravy by byl interval ve¢gpi 30 minut, v sedle 60 minut, st&jjako o
vikendu. Linka by zaji®vala spojeni s Vysokou nad Labem podle dneSnitraustzbylé
spoje by byly ukodeny na sm§ce Podzarti. V Useku Podzanm — TrebeS — Adalbertinum by
byla proloZzena s linkod.16, takZe vysledny interval spojeni tohoto Usekerdgrem nista by
byl 10 a 15 minut.

Linka €. 21
Trasa:Lochenice — Rednerice nad Labem — THD.

Tato autobusova linka by slouzila ke spojeni vaugé samostatnych obci Lochenice
a Rednefice s THD. Interval ve Spte by byl 30 minut, v sedle a o vikendu 60 minut.
V Useku Pednefice Na staré — Ploti&t— THD by byla proloZzena s linkoti 15, takze by

v tomto Useku byl vysledny interval 15 a 30 minut.
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Linka €. 22
Trasa:Kozlovka — ZVU — OD Tesco — Muzeum — Magistrégtan— Adalbertinum — Muzeum
— OD Tesco — ZVU — Kozlovka.

Jedna se o polookruzni autobusovou linku s intermave Spice 30 minut, v sedle
60 minut. O vikendu by linka nejezdila. V usekuSsobodnych Dvorech by byla proloZzena
s linkou¢. 29, takZe vysledny interval spojeni s THD, respekvlakovym nédraZzim, by byl

v pracovnich dnech 15 a 30 minut. O vikendu byéayiala spojeni pouze linka 29.

Linka ¢. 23
Trasa:Pod Strani — Hezda — FebeS Skolka — Heyrovského — Zimni stadion — Adiioen —
Magistrat nesta — Alessandria — Slezské @ihelna.

Tato linka Zistdva v nezrneéné trase, ale navrhuiji snizit rozsah jejiho provpauze
na gepravni Spiky pracovnich dié vintervalu 20 minut. Spojeni oblasti Pod Strani —
centrum — Slezskéredntsti by zaji$ovala dostaine linka ¢. 27 v celodennim intervalu 10
minut. Pravidelné spojeni oblasti ¢éxdy (Podzani) se Slezskymip by zaji§ovala linkag.
25. Spojeni oblasti fEbSe s centrem by zajaaly prolozené linky 16 a 20 v intervalu 10
(Spicka) a 15 minut (sedlo). ifmé spojeni této oblasti se Slezskym p vzhledem
k navrhované intenzitprovozu ostatnich linek a hustoty osidleni tétstskécasti pongrné
nadstandardni, takZze je toto spojeni primd®seno sigestupem v centru &sta. Pouze v
dopravnich Sgkéach je zavedena tato posilova linka.

Linka ¢&. 24
Trasa:Pod Strani — Hézda — Febes Skolka — Heyrovského — Fakultni nemocnicéeingte
— OD Tesco — THD.

Tato linka prakticky neproSla vyznamnymi &mami. Trasovani je stejné, pouze
intenzita provozu by byla&sSi. Samogejmosti je zavedeni pravidelného intervalu, kteyy b
byl celodeng 10 minut, ve véernich hodinach a brzy rano (5. az 6. hodina)yyb minut.

O vikendu by byl interval 20 minut. V novém systéfimkového vedeni p&t mezi paténi

linky s celodennim provoznim intervalem 10 minut.

Linka ¢&. 25
Trasa:Podzandi — Hwzda — BeneSova — Stefcova — Nahon — EuroCenteessa#dria —
Sever sted — \£koSe Slavie.

Trasa této autobusové linky se rigm Interval ve Sgice by byl 15 minut, v sedle

30 minut. Ve dnech s omezenim dopravy by byla provana jako nyni pouze 9 hodin dénn
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béhem ranni a odpoledni §gy, a to v intervalu 20 minut. Stejnak by byla provozovana i o
vikendu (ranni a odpoledni 8ka) ale v intervalu 30 minut.

Linka ¢&. 27
Trasa:Pod Strani — BeneSova — Hotel Garni — HeyrovskéBAonni stadion — Adalbertinum —
Magistrat nesta — Alessandria — Slezské @ihelna.

Oproti sodasném stavu je tato autobusova linka gipietrasovana v useku Hotel
Garni — Zimni stadion, kdy by nevedla jako nyiimpou ulici, ale vedla byips KiZovatku
Heyrovského. To zidrodu kvalitniho <astého spojeni oblasti BeneSovigy a Hotelu Garni
s kampusem hradecké univerzity nachazejici seauktétovatky. Interval by byl na lince
celodeng 10 minut, ve véernich hodinach a brzy rano (mezi 5. a 6. hoditgudyl interval
15 minut. Bhem vikendu 20 minut. V novém systému linkovéhoevégati mezi pateni

linky s celodennim provoznim intervalem 10 minut.

Linka €. 29
Trasa:StZery — Svobodné Dvory — THD.

Tato autobusova linka spojuje Svobodné Dvory s Talle ze Svobodnych Dvibr
vedena netradin¢ severni trasouipmo do THD (mimo ZVU). Interval ve e pracovnich
dna by byl 30 minut, v sedle 60 minut. O vikendu 6(ati V Useku ve Svobodnych Dvorech
by byla v pracovnich dnech proloZena s linko22, takZze vysledny interval spojeni s THD
respektive Zeleztini stanici by byl 15 a 30 minut.éBem vikendu by byla v provozu pouze
tato linka, interval by tedy byl 60 minut.&ery jsou samostatnou obci, takzegiospof
zajizkjicich do této obce je zavisly na jejich fikafich moznostech. &oli rozsah spdj na
této lince je navrhovan téfh totozny se satasnym stavem, pokud bygsto dochazelo
k problémim s proplacenim nakladna provoz, mohly by byt dané problematické spoje

ukonteny uz ve smyce Kozlovka.

Ve svém navrhu neuvazuji posilove linky, pro ktgiénevidim divod, pokud by byly
spoje na linkach organizovany v pravidelnych a gawhi ¢asgjSich intervalech. V Gvahu
piipadaji Skolni spoje a link& 24R. AvSak Skolni linky jsou zafivany volnou kapacitou
jednotlivych kur#, coz gesahuje rozsah této prace. Navic, autorovi dosbgl rabjasrn
divod, pr@& je zavedena ,rychlikova“ linka (24R) préavien v této relaci (politicka
objednavka?), protoze jinak by se nabizelo i ,rijaé spojeni“ nap se Slezskym

predneéstim. Proto ve svém navrhu tuto rychlikovou linkurjeuvaZzuii.
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2.2 Vykon
2.2.1 Metodika vypo €tu

Je poteba si u¢domit, Ze skutény paiet ujetych km lze prokazat az skirigm
provozem nebo velmi detailnim praftem, cozZ ale f@sahuje rozsah této prace a moznosti
autora. Proto nasledujici vy§tg jsou pouze teoreticke, ale se snahou minimadizodchylky
od pipadné skutnosti.

Pro kazdou zavedenou linku jsemé&thjeji délku (4). Ta se sklada z dith hodnot.
Délky linky mezi smykami Lns Zapdteni délky klasické sniky bylo vyeSeno
zaokrouhlenimLy,s nahoru na stovky meir Pokud je linka ukotena delSi smikou
(nagiklad kolem historického centra)iiget! jsem polowini hodnotu této sniéky. Vztah pro
vypocet podle (2.1):

Line =L +% [km] (2.1)

ms

kde:

Liink — délka linky [kml];

Lms— délka linky mezi smiykami [km];
Ls — délka smyky vétSiho rozsahu [km];

Nasled@ jsem si linku rozepsal, vjakém rozsahu bude jezdednotlivé dny
(v pracovni den, v pracovni den - omezeni dopraggyavolna). Vyjadil jsem si p&et spoj,
ktery pojede na linceshem hodiny, v dobprepravni Sgiky a v dolg piepravniho sedla. Pak
jsem tuto hodnotu vynasobil @lem hodin, kdy jezdi dana linka v rezimu &ma“ a kdy
v rezimu ,sedlo”. Poté jsem tyto dilvypasty seetl a vynasobil délkou linkiink. Tim jsem
si vypaital vysledny poet ujetych km na linceMPx) béhem jednoho dne. Vztah pro
vypocet je podle (2.2):

VR = (PH* PSR + PH * PSh) * Ly, [km] (2.2)

kde:
VP — vysledny poéet ujetych km na lincedmem jednoho dne [km];
PHgs— patet hodin pepravni Sgiky / sedla [hod];
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PShys— patet spofi na lince Bhem hodiny pepravni Spiky / sedla [spoj];

2.2.2 Parametry linek

Linka ¢. 1: délka smyky kolem Adalbertina — 1 km;

délka useku sntka Adalbertinum — Novy Hradec Kralové — 8 km;

délka useku Novy Hradec Kralové — Kluky — 0,7 krd &bojfi v pracovni den,
18 spofi v den volna);

pracovni den: Spka — 8 hod. s intervalem 20 min, sedlo — 11 haderval

30 min;

pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 18 hodin s intervalem 30 min;

Pro ukazku vypeet ujetych km na lincé. 1.

Vypocet:

pracovni den

Usek Novy Hradec Kralové — Adalbertinum

Link = Lms+ Ld/2

Link =8 +% =8,5km

VP = (PHs* PSh+ PHs * PSh) * Ljink

VPim=(8*6+11*4)*8,5=782km

kde je 8 poet hod. ve Sgce, 6 pdet spopi pri intervalu 20 min, 11 hod v sedle,
4 spoje pi intervalu 30 min, 8,5 km je polosni délka useku Novy HK —
Adalbertinum — Novy HK

Usek Novy Hradec Kralové - Kluky
Liink = 0,7 + 0/2 = 0,7 km
VPm=(20*2) * 0,7 = 28 km
kde 20 je poet spojfi jedouci do Kluki, 2 jizdy — cesta tam a&p 0,7 km
je délka useku Novy HK - Kluky
Celkem = 810 km

Pracovni den omezeni dopravy
Stejny rozsah provozu8410 km

Dny volna
Usek Novy Hradec Kralové — Adalbertinum
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Linka ¢&. 2:

Linka ¢€. 3:

Linka ¢&. 5:

Linka &. 6:

VP = (18 * 4) * 8,5 = 612 km
kde 18 je poet hodin celodenniho provozu, 4 spojeiptervalu 30 min, 8,5 km
je polovini délka useku Novy HK — Adalbertinum — Novy HK

Usek Novy Hradec Kralové - Kluky

VPm= (18 * 2) * 0,7 = 25,2 km

kde 18 je poet spofi jedouci do Kluk, 2 jizdy — tam a z, 0,7 km je délka
useku Novy HK — Kluky

Celkem =637,2 km.

délka linky — 7,5 km;

pracovni den: Spka — 15 hod. s intervalem 10 min, sedlo — 4 hauerval
15 min;

pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 19 hodin s intervalem 15 min;

délka useku THD - Sidli&Sever — 4,5 km;

délka useku Sidli&tSever — Slezsk&pCihelna — 1,5 km (pouze ve &pe);
pracovni den: Spka — 8 hod. s intervalem 10 min, sedlo — 11 hauerval
15 min;

pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 19 hodin s intervalem 30 min;

délka smyky kolem historického centra — 2,2 km;

délka useku snika historické centrum — srilya Slatina — 4,6 km;

délka smyky ve Slatig — 1,6 km;

pracovni den: Spka — 8 hod. s intervalem 30 min, sedlo — 12 hauerval
60 min;

pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 19 hodin s intervalem 60 min;

délka linky — 4,9 km;
pracovni den: Spka — 15 hod. s intervalem 10 min, sedlo — 5 hauerval

15 min;
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pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 20 hodin s intervalem 20 min;

Linka €. 7: délka useku Ptice - Hypernova — 1,3 km (kazdy druhy spoj);
délka useku Hypernova — rozcesti u Husova pomnik-km;
délka Useku rozcesti u Husova pomniku — Mal3ovi€eahi — 0,5 km:;
délka useku rozcesti u Husova pomniku — Le#pitdv — 1,9 km (5 spdj
v pracovni den, 9 spibjv den volna);
pracovni den: Spka — 9 hod. s intervalem 12 min, sedlo — 10 hauerval
15 min;
pracovni den, omezeni dopravy: & — 9 hod., interval 15 min, sedlo —
10 hod., interval 20 min;

dny volna — 19 hodin s intervalem 20 min;

Linka €. 9: délka smyky v MalSovicich — 2 km;
délka useku sntka MalSovice — THD — 4,8 km;
pracovni den: Spka — 9 hod. s intervalem 12 min, sedlo — 10 hauerval
15 min;
pracovni den, omezeni dopravy: & — 9 hod., interval 15 min, sedlo —
10 hod., interval 20 min;

dny volna — 19 hodin s intervalem 20 min;

Linka ¢.10: délka linky — 6,1 km;
pracovni den: Spka — 8 hod. s intervalem 30 min, sedlo — 10 hauerval
60 min;
pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 18 hodin s intervalem 60 min;

Linka €.11: délka smyky kolem historického centra — 2,2 km;
délka Uuseku sntka historické centrum — Parlament — 5,2 km;
pracovni den: Spka — 8 hod. s intervalem 30 min, sedlo — 11 hauerval
60 min;
pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 18 hodin s intervalem 60 min;
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Linka ¢.12: délka linky — 6,3 km;
pracovni den: Spka — 8 hod. s intervalem 20 min, sedlo — 11 hauerval
30 min;
pracovni den, omezeni dopravy — neni;
dny volna — 18 hodin s intervalem 30 min;
Linka €.13: délka smyky kolem historického centra — 1,9 km
délka useku sntka historické centrum — Rusek — 7,5 km;
pracovni den: Spka — 9 hod. s intervalem 30 min, sedlo — 10 hauerval
60 min;
pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 18 hodin s intervalem 60 min;

Linka ¢.14: délka linky — 9,8 km;
pracovni den: Spka — 7 hod. s intervalem 15 min, sedlo — 11 hauerval
30 min;
pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 18 hodin s intervalem 30 min;

Linka €.15: délka linky — 12,4 km;
pracovni den: Spka — 9 hod. s intervalem 30 min, sedlo — 10 hauerval
60 min;
pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 18 hodin s intervalem 60 min;

Linka ¢.16: délka smyky kolem historického centra — 1,9 km;
délka Uuseku sntka historické centrum — Roudka — 5 km;
pracovni den: Spka — 8 hod. s intervalem 20 min, sedlo — 11 hauerval
30 min;
pracovni den, omezeni dopravy: & — 8 hod., interval 30 min, sedlo —
11 hod., interval 60 min;

dny volna — 19 hodin s intervalem 60 min;

® drive je uvadn Gdaj 2,2 km. Bvodem je rozdilné G&nim linky na I. ngstsky okruh (kolem historického
centra)
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Linka ¢.17:

Linka ¢&.18:

Linka ¢€.20:

Linka ¢€.21:

Linka &.22:

délka smyky kolem historického centra — 1,9 km;

délka Uuseku sntka historické centrum — Parlament — 6,1 km;

pracovni den: Spka — 8 hod. s intervalem 30 min, sedlo — 11 hauerval
60 min;

pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 18 hodin s intervalem 60 min;

délka linky — 6,8 km;

pracovni den: Spka — 15 hod. s intervalem 10 min, sedlo — 5 hauerval
15 min;

pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 20 hodin s intervalem 20 min;

délka smyky kolem historického centra — 1,9 km;

délka useku snitka historické centrum — Podzéim- 3 km;

délka useku Podzain- Vysoka nad Labem — 4,5 km (13 spdgnr);

pracovni den: Spka — 8 hod. s intervalem 20 min, sedlo — 11 hauerval
30 min;

pracovni den, omezeni dopravy: & — 8 hod., interval 30 min, sedlo —
11 hod., interval 60 min;

dny volna — 19 hodin s intervalem 60 min;

délka linky — 7,8 km;

pracovni den: Spka — 9 hod. s intervalem 30 min, sedlo — 10 hauerval
60 min;

pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 18 hodin s intervalem 60 min;

délka smyky kolem historického centra — 1,9 km;

délka Uuseku sntka historické centrum — Svobodné Dvory Kozlovka5-im;
pracovni den: Spka — 8 hod. s intervalem 30 min, sedlo — 11 hauerval
60 min;

pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — nejezdi;
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Linka ¢.23: délka linky — 7,9 km;
pracovni den: $pka — 7 hod. s intervalem 20 min, sedlo — nejezdi;
pracovni den, omezeni dopravy — nejezdi;
dny volna — nejezdi;

Linka ¢.24: délka linky — 6,8 km;
pracovni den: Spka — 15 hod. s intervalem 10 min, sedlo — 5 hauerval
15 min;
pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 20 hodin s intervalem 20 min;

Linka €.25: délka linky — 7,8 km;
pracovni den: Spka — 9 hod. s intervalem 20 min, sedlo — 9 hoderval
30 min;
pracovni den, omezeni dopravy:&@a — 9 hod., interval 20 min, sedlo - nejezdi;

dny volna — jen ve $pte — 9 hodin s intervalem 30 min;

Linka ¢.27: délka linky — 7,8 km;
pracovni den: Spka — 15 hod. s intervalem 10 min, sedlo — 5 hauerval
15 min;
pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 20 hodin s intervalem 20 min;

Linka ¢&. 29: délka linky — 7,9 km;
pracovni den: Spka — 8 hod. s intervalem 30 min, sedlo — 11 hauerval
60 min;
pracovni den, omezeni dopravy — neni;

dny volna — 19 hodin s intervalem 60 min;

2.2.3 Vysledek

Po vypa@teni denniho satu ujetych km na linkach MHD jsem dale z této hdgno
vypccital 5 %. Riblizna piimérna hodnota manipuaich jizd je tedy 5 %. Po &eni
s ujetymi km na linkdch MHD jsem ziskal ujeté kiletry celkem ¢etné manipul&nich jizd.

U hodnoty ujetych km na ®&oi dopraé¢ vychazim ze své bakatké prace

Zefektivneni MHD v Hradci Kralové (5), kde se mimo jiné zaByw vlastnim navrhem na
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zmeénu linkového vedeni a rozsahu provozémidMHD. V této praci navrhuji nmi dopravu
s rozsahem 78 046 ujetych km za rok.

Pro gehlednost je vypeet racniho vykonu uveden v Tab. 1.

Tab. 1: Porovnani vykonu sodasného a navrhovaného linkového vedeni pro rok 2009

Rok 2009
Pracovni pracovni dny, vikendy a
dny omezeni dopravy | svatky celkem
dny 198 53 114 365
SOUCASNY STAV
pracovni pracovni dny, vikendy a
dny omezeni dopravy | svatky
km 21 106 16 978 Naklady (41K¢&/km)
rok 2009 4178988 899834 1278093 | 6356915 260 633 515 K&
NAVRHOVANY STAV
pracovni pracovni dny, vikendy a Bez Uprav
linka dny omezeni dopravy | svatky infrastruktury
1 810 810 637,2
2 1590 1509 1140
3 972 972 342
5 364 364 247 436,8 296,4
6 1078 1078 588
7 1179,3 9419 587,25
9 986 765,6 661,2
10 317,2 317,2 219,6
11 340,2 340,2 226,8 410,4 273,6
12 579,6 579,6 453,6
13 470,4 470,4 302,4
14 980 980 705,6
15 694,4 694,4 446,4
16 542,8 318,6 224,2
17 378 378 252
18 1496 1496 816
20 475,8 327,6 193,2
21 436,8 436,8 280,8
22 399,6 399,6 0
23 331,8 0 0
24 1496 1496 816
25 702 421,2 280,8
27 1716 1716 936
29 426,6 426,6 300,2
celkem linky 18762,5 17238,7 10656,25
Manipulaéni
jizdy — 5% 938,125 861,935 532,8125 Naklady
celkem 19701 18101 11189 254 759 918 K&
nocni
doprava / rok 78046 Rozdil km | Uspor
5873 597
rok 2009 3900723,75 959333,655 | 1275553,125 | 6213657 [FHkiEyists) Ké

Zdroj: Autor
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KilometradZ ve sloupci ,Bez Uprav infrastruktury” ggka linek¢. 5 a 11. B navrhu
vychazim z toho, Ze by bylagsta¥na KiZovatka ,Tesla®, ktera by umdbvala dopravu
v celé délce ulice Vita Nejedlého. V sasné dob je tato ulice v Useku od I. ¢gstského
okruhu ukokena ped kizovatkou s Il. mistskym okruhem &mz je slepd), a tak MHD
vyuZziva trasu po Il. gstském okruhu a kolem lokality Aldis. ProtoZe byjexdnalo o slozZitou
a finartné nara@nou gestavbu, tak vifpad, Zze by byla realizovana tato reorganizace
provozu MHD bez festavby kiZzovatky, uvadim uéchto linek vyvolané navysSeni ujetych
km. Ve vypa@tech ale s timto navySenim neuvazuiji.

Na zaklad navrzeného linkového vedeni a rozsahu provozu Byrajel Bhem
pracovniho dne 19 701 km¢hem pracovniho dne — omezeni dopravy 18 Kiila kEhem
dne volna 11 189 km. Rnoi vykon navrhované &itMHD jsem gepciitaval na rok 2009,
tedy pro 198 pracovnich dn53 dri s omezenim dopravy a 114tdwolna. Vysledny réni
pocet ujetych km by tedy byl 6 213 657, coz hy pakladech 41 K/km znamenalo rni
naklady 254 759 918K

Oproti soasnému stavu by tedy doSlo Kind Uspde cca 143 258 ujetych km a tedy

finan¢ni Uspare necelych 6 mil. K.

2.3Vozova pot feba

Dulezitym faktorem je vozovy park, tedy dostatg paiet voaZi na pokryti
navrhovaného rozsahu dopravye@okladam, Ze pokud dojde k celkovému snizegfupo
ujetych kilometii, mél by byt sodasny vozovy park schopen zajistit dopravu v navameéwm
rozsahu. Besto by vSak bylo pt#tba vypracovat detailni rozbor vSech Kurzento ukol vSak
piesahuje rozsah tétoid3to zde uvedu par ukazek.

Ackoli by now zavedeny pravidelny interval vyZadoval nasazecg vioZi s dlouhou
cekaci dobou na korieé, nabizi se moznostigezdi vozidel mezi linkami. Jakoifklad
bych uved! linky¢. 11 a 17.

Jizdni doba linky. 11 (Parlament — Sl.ipJih — Slavie — Adalbertinum — Tesla —
Sl. p. Jih — Parlament) by trvala 30 minut, coZ by v&&p vyZzadovalo nasazeni 2 w0z
s pilhodinovoucekaci dobou na smige. Linkac¢. 17 by svou trasu Parlament — Svinary —
MalSovice UCechi — Adalbertinum — MalSovice @echi — Svinary — Parlament zajela za
37 minut, coz by také ve $pge vyzadovalo nasazeni 2 wozcekaci dobou na snige
23 minut. Resto by diky spolmé smyce Parlament mohlo dochazet fleghodim vozi
z linky na linku, takZe by vysledrpro zajis¢ni linek ¢. 11 a 17 byly pdeba pouze 3 vozy.

Lze uvazovat i o ukafeni linek ve sm§ce Svinary, které by také umaivalo zabezpat tyto
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linky pouze 3 vozy. Proiphlednost uvadim ukézku teoretickych jizdni&thh s grechodem
jednotlivych kurai mezi linkami v Tab. 2.

Tab. 2: Teoreticky jizdni ¥ad linek 11 a 17 a ukazka pechodi vozi mezi linkami

Linka €. 11 Linka é. 17
bz 1101 | 1102 11701 | 1101 11EIE|1?EI1 bz 1701 | 1101 | 1102 | 1701 [ 1101 | 1102
hod, 15 16 17 hod 15 16 17

Parlarment oo 30 o0 30 0a 30 | Parlament 15 45 15 45 15 45
Adalbertinum] 15 45 15 45 15 45 | Adalbertinum| 34 04 34 04 34 04
FParlament 30 0a a0 o 30 00 | Parlament 52 22 52 22 a2 22

Zdroj: Autor

Podobnym pejizdénim vozi mezi linkami by se daly zajistit krat8ékaci doby na
smyce THD, zejména u linek 10, 12, 21 a 29.

Dale je poteba zminit zrény v trolejbusové doprav Now by byly provozovany
pouze trolejbusoveé linky. 2, 3, 6, a 7. Jelikoz by byla linkal pretrasovana mimo trolejove
vedeni a tedy provozovana raautobusy, trolejbusova tiaa I. néstském okruhu bytstala
bez vyuziti. Nicméa# piipadné sneseni teaby nastalo az v déb kdy by doSlo k rozhodnuti
nerozSiovat trolejbusovou dopravu, v afpem gFipac by tuto trd zataly vyuZzivat nové
trolejbusove linky. 24 a 27. Viz. kapitola 3.1 MoZnosti rozvoje tiblesové dopravy na str.
50. Jelikoz polovina vozoveého parku kloubovych gjoligi (zaji&uji linky ¢. 1 a 2) je ve
velmi Spatném technickém stavu, byly by vozy v ngjiim stavu odprodany (seSrotovany) a

dostateény paet zbylych voi by zaji¥oval dopravu na lincé. 2.

2.4 Naklady spojené s novym linkovym vedenim

2.4.1 Vybudovani zastavek v MalSovicich

V souvislosti s navrhovanymigtrasovanim linky¢.9 v této oblasti by bylo pidba
vybudovat novou zastavku OC Futurum /Xrmistit stranu zastavky Stefcova vedamod
OC Futurum do prostoru ulice Mrstikova /2/, vybudbwnovou jednosimnou zastavku
,Nahon 1I* v ulici Stefcova za #Zovatkou s ul. Nahon /3/ pouze pro linku9 (linka 25 by
zastavovala nadale na zastdvce v ulici Ndhon) aidgdat zastdvku ,Na hrazce® v ulici
Na ORltinach ged kizovatkou s ul. Nahon /4/. Tato zastavka by sl@ugpro spoje linky. 7
ukontené na smyce Lesni kbitov. V souvislosti stim by doslo i ke zruSenistZaky
MrStikova /5/ a smiky MalSovice — U gelnice /6/. Zastavky Kino Mladych /7/,
Cajkovského /8/ a Na @éméach /9/ by byly obsluhovany pouze v jednomésm Schéma

téchto zastavek s vyztanim ditich ¢asti €.1 az 9) je na nasledujicim Obr. 6 na str. 47.
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Obr. 6: Schéma novych a zruSenych zastavek v MalSeich

Zdroj: Autor + www.maps.google.cz <http://www.magsogle.cz/>

2.4.2 Vybudovani novych zastavek Slezské p fedmésti Jih a Slavie

Reorganizace linkového vedeni v oblasti Slezskéliedmesti by si vyzadala
vybudovani nové zastavky ,Slezskignesti Jih“ /1/, kterou by obsluhovaly linky 5 a 11.
za Welem koncentrace a zpravideéfi dopravy v nejvzdalejsich ¢astech Slezskéha.plih
od PospiSilovy fidy. S vybudovanim této zastavky by bylo ijebla zarowe zajistit jeji
napojeni na chodnik v ulici f@bechovickd a podél ulice Vita Nejedlého na ulicati
Stefari, Kladska a Jizni. Navrhované aj@zdreni ulice Vita Nejedlého by vedlo keéizeni

nové zastavky ,Slavie" /12/. Schémziito zastavek je na nasledujicim Obr. 7.
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@ Jan Sedunka e Mapove podidady: 20009 Gonge - Dats man S0008 PP, Take A5u

Obr. 7: Schéma vybudovani novych zastavek v ulic Y4 Nejedlého a situovani kizovatky , Tesla“

Zdroj: Autor + www.maps.google.cz <http://www.magsogle.cz/>
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2.4.3 Rekonstrukce k Fizovatky , Tesla“

Situovani této kzovatky je ukdzano naipdeSlém Obr. 7 na str. 47 /3/. U této
rekonstrukce seipdpoklada, Ze by bylo investoremésto. Kiizovatka byla zredukovana
zejména z tivodu bezpénosti (Kizeni dvoucyipruhovych komunikaci, takze na ulici Vita
Nejedlého dochazelgasto k mylnému jf@dpokladu, Ze se jedna o hlavni komunikaci). Proto
by zprovozini kiizovatky do vSech séni v soasném usp@dani mohlo byt pouze
provizorni a musela by nasledovat jefegtavba, pravgpodobrg na dvoupruhovy kruhovy

objezd.

2.4.4 Zajist éni socialnich podminek v oblasti zast. Adalbertinum

Na zaklad navrhovanych zgn by linky z okrajovychcasti nésta korily nové na
THD nebo smykou kolem historického centra. JelikoZz je nutné ezalgit fidicam
odpovidajici podminky profpstavku (socialni z&zeni, moznost zakoupeni jidla), bylo by
nutné zajistit tyto podminky v oblasti zastavky Amatinum (popipads Magistrat ngsta),
protoZze smyky na okrajovychtastech mista tyto podminky nenabizeji. Jednalo by se o koupi
nebo prondjem prostor se socialnimiizenim. Takové prostory by se prépddobré

nejsnaze hledaly a domlouvaly fiap budo¥ magistratu rssta.

Tyto potebné investice pra¥godobrt i piesahnou réni Uspory cca 6 mil. & proto
se edpoklada, Ze uspory plynouci z navrhovaného ligkovvedeni by byly generovany
nejdiive az druhym rokem, protoZze ten prvni rok by Ugppouze vyrovnaly péebné

investice.

2.5 Shrnuti

Navrzené linkové vedeni, trasovani linek a intenpitovozu, vychazi ze stasného
stavu. Na druhou stranu by ale byla &€ linek zavedena pravidelna intervalova doprava,
linky z okrajovych¢asti nésta by byly ukoteny kolem historického centra nebo na THD,
¢imz by byly uspegeny km, které je mozné vyuzit pgapro zpravidelani intervalu a
zavedeni celodenniho 10minutového intervalu naaryych patiich linkach. Pravtato st
patenich linek s celodennim intervalem 10 minut b§larvést ke zvySeni atraktivity systému
MHD a naldkani novych zakaziiik

Zavedeni pravidelnych interdakarovei umoziuje prokladani spéjlinek, ¢imz jsou

odstragny nezadouci sowhy linek a je umozn jejich efektivigjSi provoz.
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Vysledre samotna i linek a navrZzena intenzita provozu vedou &nioUspare
cca 6 mil. K& Tato Uspora by ale byla generovana az druhy rokgwedeni navrhovaného
vedeni MHD, protozZe by byla pouZita nai@iné investice spojené s danou reorganizaci.

Reorganizace linkového vedeniin@Si pro cestujici néjpemné komplikace, kdy si
museji zvykat na nové linkové vedeni a nové odjembpektive fijezdy spoj. Proto,
piestoZze navrh generujecité milionové Uspory, navrhuji rozsah provozu vagarani se
sowasnym stavem jako nadstandardni, aby byla dagaatimkového vedeni pro cestujici co
nejleRti. Ranni Spika je stanovena od 6. do 8. az 9 hodiny, odpolégditka je stanovena
mezi 14. a 19. hodinou. Pak by postup&msu dochézelo k racionalizaci rozsahu ranni a
odpoledni Sgiky (tedy jejich zkraceni) a pak by byla Uspora ygatkm a tedy i finagni

aspora je§t mnohem vyssi.
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3 MOZNOSTI ROZVOJE DRAZNIi DOPRAVY

Tato kapitola se zabyva moznostmi rozvoje drazmpiray. Drazni dopravy proto, Zze
krom¢ rozSteni trolejbusové dopravy se pokusim nastinit i nmeBnzavedeni dopravy
tramvajové.

V prvni fack jsem reorganizoval linkové vedeni zé&elem snizeni nakld@dna provoz
(Uspory cca 6 mil. K/rok). Tato reorganizace ale sebdingsi i dalSi aspekty. Jde zejména o
vznik sit paténich linek, u kterych se p@ia s celodennim intenzivnim provozem v intervalu
10 minut. Jedna se o linky 2, 6, 18, 24 a 27.1ezité je i jejich trasovani, kdy linky 6, 18 a
27 zajifuji prepravu veiech nejvytizegSich gepravnich proudech Slezské p centrum,
Moravské pedmesti — centrum a centrum — terminal hromadné dopravy

Moznosti rozvoje drazni dopravy vychazeji z navdnw® reorganizace linkového
vedeni. Tedy v prvnfac je poteba zmdnit linkové vedeni a nésledrho stabilizovat. Je
piedpoklad, Ze pré&v vySe zmihované patai linky budou pait k nejvytizerjSim
v kralovéhradecké siti MHD. A prévna zaklad vysledki s provozem nového linkového
vedeni, tedy skutmého vytizeni jednotlivych linek, navrhuji naslednm®znosti rozvoje
drazni dopravy.

Patéteeni stav pdita s intervalem 10 minut na p#&téch linkach. Pokud by nésledny
provoz potvrdil, Ze 10minutovy interval je dostatg, moznosti roz&éni drazni dopravy by
se tykaly trolejbusové dopravy. Pokud by se naopkdzalo, Ze &které proudy nebo celé
linky vyzaduji interval nizsi, ndfklad 5 az 6 minut, pak se pokusim nastinit moZnost

zavedeni tramvajové dopravy.

3.1 Moznosti rozvoje trolejbusové dopravy

V této kapitole budu vychazet z toho, Ze mnou nawainé linkové vedeni i s jeho
rozsahem pl& koresponduje s poptavkou na strazestujicich. Lze tedyipdpokladat, ze
bude navrhované linkové vedeni s pabeni linkami s celodennim provozem v intervalu 10
minut zachovano beztsich zngn.

Intenzivni provoz na pateich linkach ale najklad i ekologické hledisko a dalsi
financni Uspory vybizeji k roz&ni sodasné trolejbusové sit Trolejbusova doprava ma
ovSem i rkteré nedostatky. Pro dalSi podrobnosti bych odké&ea (5), kde je této
problematice ¥novana znéna pozornost.
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3.1.1 Navrh vystavby trolejbusovych trati

Navrh na vystavbu trolejbusovych trati vychazi nkéiveho vedeni, které je
navrhovano vramci reorganizace (viz. kap. 2.1, 80). V nasledujicim fehledu jsou
uvedeny jednotlivé linky z pohledu trakce i@gpokladané intenzity provozu {n& ,pateni
linky“ — celodeng 10min. interval):

Trolejbusové linky

-2,6 3,7
Autobusoveé linky
- 18, 24, 27 1,5,9, 10,11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 21 23, 25, 29

Z prehledu jasé vyplyva, ze hlavni pozornostigrozvoji trolejbusové dopravy by se
meéla vénovat zejména linkart. 18, 24 a 27. i pohledu na trasovani danych linek jejmé,
Ze rozvoj trolejbusové dopravy se tykd Moravskéhedpesti. Navrhované roz&ni
trolejbusovych trati by umoznilof@vedeni do trolejbusové trakce nejen lirky8, 24 a 27,
ale napiklad i posilovou linkw. 23, ktera by také vedla 100 % pod trolejovym vede Viz.
Obr. 8.

Stavajici
troelejbusoveé traté
Cast trolejbusové

"""" linky bez
trolejového vedeni

NOVY HRADEC

E KRALDVE
Nové trolejbusoveé
traté

FoudmCka

€ Jan Sedunka

10

Obr. 8: Navrh vystavby novych trolejbusovych trati
Zdroj: Autor + www.amapy.cz <http://www.amapy.cz/>
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Rozsfeni trolejbusovych trati se tyka ulic:

Hradeckéa

Trolejbusova tra by se napojovala na stavajici trolejbusovauwsiMoravského mostu
piesteku Orlici pobliz centra. Dale byrikovala sodasnou trolejbusovou tsha KiZovatce
Mileta na Il. silnEnim okruhu. Ulice pokrauje ¢tvrti Tiebes aZ k ulici Stefanikova pobliz
lokality Podzanii. Délka usekginni cca 2,3 km.

Jana Masaryka, tfida Edvarda BeneSe

Ulice Jana Masaryka je spojnici mezi BeneSoviot a Brignskou ulici, na které by
se napojovala na stasnou trolejbusovoutsiTrida Edvarda BeneSe by byla elektrifikovana
pouze Vv jiznim useku s obchodnimi pasazemi. Dékatb Useku je cca 1,1 km.

Palachova, Milady Horakové

Palachova ulice je spojnici BeneSovily a Brrenskeé ulice v jiznicasti Moravského
piednesti. Elektrifikovana by byla pouze v Useku mezi &®mwvou itidou a ulici Milady
Hordkoveé. V Uvahu ovSentipada vystavba trolejbusové tat celé délce ulice. Vznikl by
tim manipuléni Usek o délce cca 200 m. Ten by unmal zkraceni maniputaich jizd
trolejbusi mezi smy¢kou Pod Strani a areadlem DP (namisto trasg pidu Edvarda BeneSe)
a operativni vedeni linek ¥ipad vyluk nebo nehod v oblasti Bfnské ulice nebo BeneSovy
téidy. S timto manipuknim Gsekem ovSem v této praci dale neuvazuji. Uhdigady
Horakové je ukotena obousrrnou smykou Pod Strani. Stejné obousmé ukoreni linek
uvazuji i po reorganizaci linkového vedeni, takiejré by bylo koncipovano i trolejové

vedeni. Délka této trolejbusové trdty cinila cca 0,9 km.

Stefanikova, Zborovskéa

Ulice Zborovskd vede od srky Podzanii kolem TiebSe jako jeji obchvat
k II. silnicnimu okruhu, kde se napojuje na ulici Hradeckakittfékovana by byla pouze
v oblasti Podzaxfi. Ulice Stefanikova tvié spojnici mezi touto ulici v Podzatina ¥idou

Edvarda BeneSe. Délka tohoto Useku je cca 1,2 km.

Z predeslého fehledu plyne, Ze by bylo zapebi vysta¥t trolejbusové trat o délce

cca 5,5 km.
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3.1.2 Napdjeci soustava

DalSim dilezitym aspektem je zaji8ti napajecich kapacit. Stasné trolejbusovatsi
je napajena zeiit méniren. Jejich kapacita je vSak jiz plrvyuZita, takZze dalSi rozvoj

trolejbusové dopravy je podngim vystavbou minimakhjedné nové mnirny.

3.1.3 Vozova kapacita, odstavné plochy

Po navrhované reorganizaci linkového vedeni by biylka ¢.1 now zaji¥ovana
autobusy,cimz by se uvolnilatast kapacity kloubovych trolejbiusl5Tr(M), ovSem dany
problém by to rozhodnnaesilo. Pro zajidni trolejbusového provozu na linka¢hl8, 23, 24
a 27 by bylo pdeba p#idit 21 vozidel. Pokud by pro tyto linky a linku 2 nepostéovala
rezerva kloubovych trolejbuisv podolg 4 kloubovych trolejbus uvolnénych z linky ¢.1
(doslo by k vyazeni voa v nejhorSim technickém stavu), bylo byidita zakoupit vice vdz

V arealu vozovny disponuje DP dostateu kapacitou krytého odstavovani vozidel.

3.1.4 Naklady

Skute&na vySe naklail by zaleZzela na detailnim zpracovani projektu, ps#® v této

praci zabyvam pouze odhadem.

Pozemni komunikace

Kvalita pozemnich komunikaci oviiuje kvalitu trolejousové dopravy — komunikace
v nekvalitnim stavu vice op@bovavaji vozidla a fiobuji dalsi komplikace, jako nidklad
¢asté vypadavani stact a podobn. Trolejbusové trat jsou navrhovany na komunikacich,
které jsou v kvalitnim stavu. Jedinou vyjimku byappodobre tvorila komunikace spojujici
ulice Hradecka a Zborovska. Jeji délka je cca ledina jeji technicky stav a konstrukce
napovidaji, Zze se jedna o provizorni stavbu. N3kKlaa jeji rekonstrukci nelze odhadnout,
protoZe vtomto Pipadt velmi zalezi na dalSich, zatim nezndmych okolmbstgako jsou
inZenyrské s#, vystavba chodnik ptipadré cyklostezekfeSeni dopravniho napojeni s ulici

Zborovska atd. V kazdéntipadt se jedna ¢ady milion.

Trolejové vedeni, napajeci soustava

Pro odhad &hto naklad byly vyuzity udaje z oficidlni tiskové zpravy vyua
Dopravnim podnikem Usti nad Labem tilgritosti oteveni nové trolejbusové teatdo
mestskécasti Stekov, viz. Riloha 4. (6) Naklady na vystavbu trolejbusovédtianélce 5 km

a 3 novych mniren¢inily 216 mil. K¢ véetne DPH. Z toho plynou orientai naklady na
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vystavbu 1 km nové trolejbusové tatedy cca 44 miliofn, véetné napajeci soustavy.fiP
navrhovaném rozi&ni trolejbusové sito délce cca 5,5 km by tedy naklady motilyit cca
240 miliomi K¢. Jedna se ale pouze o odhad, protoze Usteakaddeclenitym kopcovitym
terénem, naopak, trolejbusové rdedi na Moravském ipdntsti by ¢italo 5 novych
kiizovatek s trolejpusovymétvenim (zvySené naklady na vyhybky #Zeni), dé smyky
(Ustecka tré ma pouze jednu smiku) a trasovani i@es dopravni stavby, kdetde byt
vystavba trolejového vedeni néangjSi nez obvykle, jako na&klad kiZzovatka Mileta po

planované rekonstrukci, viziioha 5.

Vozidla

Pro zajis¢ni trolejbusového provozu na linkaeh 18, 23, 24 a 27 by bylo geba
porizeni 21 novych kloubovych fijpadré tiiosych 15metrovych) trolejbtis JelikoZz by se
jednalo o zminu trakce, tedy nahrazeni autobusolejbusy, nakup trolejbisby nevyvolal
Zadné naklady navic, pouze by byly autobusy @tmwany trolejbusy. DraZsi paovaci cena
trolejousi by byla kompenzovana odprodejem négobhych autobus nahrazenych
trolejbusy.

3.1.5 Uspory

Jak vyplyva z oficialni tiskové zpravy DPésta Usti nad Labem (viz.ifbha 4), se
zprovozrgnim trolejbusové trét doslo k uspte naklad z hlediska spaeby energii
(el. energie — nafta) ve vySi téim1,7 mil. korun réné. Vzhledem k tomu, Ze by noveé
trolejbusoveé trat na Moravském fednmesti byly vyuzZzivAny mnohem intenzigjnnez tra’ do
Strekova, Ize pedpokladat vysSi finani aspory.

3.1.6 Etapizace vystavby

Vzhledem k finatini nar@nosti navrhuji realizovat roZ&ni trolejbusové dopravy
v postupnych etapach. Pomineme-li ,Nultou® #ppavnou etapu, zbylé etapy vystavby
trolejbusovych trati I1ze sovat podle aktualnich fingnich moznosti provozovatele (DP =

mesta).

,Nulta" etapa

Tato etapa fedpoklada detailni vyprojektovani vystavby novyaiegjbusovych trati a

upresréni naklad. V piipac rozhodnuti pro realizaci projektu jgeba rozBhnout vykErova
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fizeni na dodavky novych trolejbua rozhodnout o umisti a vyprojektovani nove énirny,
respektive maniren.

Etapa |

Tato etapa je nejn&fneSi. Krome postupného pgiazovani novych trolejbusa fyzické
vystavby nové trét predpoklada i vystavbu novéémirny, gipadré meniren. V prvni etap
by doSlo k elektrifikaci autobusové linky 27, tedy o vystavbu trolejbusové #rat ulicich
Hradecka (Usek centrum — Il. siini okruh), Jana Masarykajida Edvarda BeneSe,

Palachova a Milady Horakové. #zeno by bylo 6 novych trolejbig15m nebo 18m).

Etapa Il

V této etap by byla postavena trolejbusovattraulici Stefanikova a Zborovska do
Podzandi. Pro linku¢. 18 by bylo p#izeno 6 novych trolejbds(15m nebo 18m).

Etapa lll

Zde se pedpoklada vystavba trolejbusovych trati na zbylé&eka, a to v Hradecké
ulici prochazejici Tebsi. Tim by mohlo dojit kipvedeni linelk¢. 23 a 24 do trolejbusové
trakce. Pro tyto linky by bylo ptgba paidit 9 trolejbus (3 + 6).

3.1.7 Nouzové Frizeni

Trolejbusova doprava je trakce zavisla na dodaladrecké energie. S navrhovanym
rozSienim trolejbusové dopravy protoide logicky vyvstat otazka, jak a zda bude dostete
zajiseno dopravni spojeni i vifpact poruch nebo igruseni dodavek elektrického proudu.
Z tohoto divodu navrhuji v oblasti Moravskéhotqunesti nadale provozovat linky s

autobusy, u kterych by ségsto dalo uvazovat agvedeni pod elektrickou trakci.

Linka €. 1
Tato autobusova linka spojuje Moravski&gnesti v okoli BeneSovyiidy s Novym
Hradcem Kralové, Fakultni nemocnici, Prazskyradmestim, Zelezrini stanici a centrem

(zastavka Adalbertinum). Interval ve & 20 minut, v sedle 30 minut.

Linka €. 9
Tato autobusova linka spojuje Moravskignesti v oblasti severntasti Brrenské
ulice s MalSovicemi, Fakultni nemocnici, Lipkamglgznini stanici a THD. Interval ve

Spicce 12 minut, v sedle 15 minut.
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Pri pohledu na jeji trasovani jéggmé, Ze by ve atSing své trasy vedla pod trolejovym
vedenim. Pro jeji fgvedeni do trolejbusové trakce by bylo ipbl pouze vyst&y
dvoustopou trolejbusovou trao délce 0,5 km v ulici MrStikova mezi ulici Rmska a
Stefcova (v MalSovicich) a jednostopou (jedndsmu) tra v ulicich Stefcova —

Cajkovského — Emy Destinové — Na &@iich — Stefcova v délce 0,4 km.

Linky ¢. 16 a 20

Tyto linky zaji®uji spojeni oblasti fiebSe s centrem dsta a Podzatim (a gipadre
dale s Roudrkou a Vysokou nad Labem). Linky jsou navrZzeny veéc¢c v intervalu
20 minut, v sedle 30 minut. Planované prokladadito dvou linek by vedlo k vyslednému
intervalu 10 minut — Spka, 15 minut — sedlo.

Tyto autobusoveé linky by v Useku od centrésta do Podzadm vedly pod trolejovym
vedenim, pouze zbylé okrajové Useky do Rotlidnia Vysoké nad Labem by vedly mimo
trolejové vedeni. Pomineme-li Vysokou nad Laberarkfe samostatnou obci, a tedy otazka
trolejbusové dopravy by z velk&sti zalezela na jejim rozhodnutiiigada v Gvahu linka
&. 16 vedouci do Roudtky. Usek bez trolejového vedeni Podzéam Roudnéka miii cca
2 km a navic by byl se slabym provozem, takZze péilis vhodny pro elektrifikaci. Festo
pfichazi v vahu zaji®vat tuto linku (linky) trolejbusy s pomocnym naffon agregatem.
Nebylo by nutné sta¥ trolejbusové trat a byla by zarouve zachovana funkce této linky
nezavislymi trolejbusy vippads mimorddnych provoznich udalosti (vyluky, vypadky préud
atd.). OvSem, if@sto se jedna o navySeni invé&sich prostedki (drazsi verze trolejbi} a

rozvoj trolejbusové dopravyiito snmeéry rozhodi neni prioritni.

Linka 25

Linka spojuje ¥tSinu Moravského igdnesti s MalSovicemi, Slezskymigdnestim a
VekoSemi. Jelikoz tato linka nekopiruje Zadné vyznartrolejbusové trasy, o jejim vyuziti
pro nadhradni dopravu Ize uvazovat pouze v relaciavkké pedmeésti — Slezskeé ifgdmesti

(oblast hotelu Alessandria).

3.1.8 Shrnuti

RozsSteni trolejbusové dopravy s sebatingSi utité vyhody i nevyhody. Jedna se o
rozSrovani zavislé (a tedy mérstabilni) trakce s diskutabilnimiiposem, & uz v oblasti
ekologie, tak z hlediska perspektivy nasledujidethJde tedy o to, zda nebude trolejbusova
doprava za &kolik let technicky pekonana (nepra¥godobné) a zda bude schopna uspokoijit
naroky na dopravu rychlou, pravidelnou a kapacitadly na dopravu v maximalni fai
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segregovanou od okolniho provozu individuéini awbitové dopravy (IAD). Naopak,
rozSteni trolejbusové dopravy obndsi i nasledné Uspa@yspotebd energie a zvySeni
powdomosti o MHD v datenych oblastech. Navic¢koliv je ekologicky pinos trolejbug
z globalniho pohledu diskutabilni, z pohledu lokachranycistoty ovzdusi je jejich iinos
nesporny.

Odhadované néklady jsou cca 240 milc K pfipadné naklady na rekonstrukci
vozovek. Rozeni trolejpbusové dopravy vSak s sebdingse i Uspory za spebovanou
energii (el. energie — nafta). DalSim faktorem jq@wipravované rekonstrukceékterych
dopravnich staveb. Jednateptavba kZovatky Mileta (viz. Riloha 5) nebo revitalizacéidly
Edvarda BeneSe, (viz.ifbha 6). Pokud by byla vystavba novych trolejbusiwv trati
koordinovana s planovanymi stavebnimi akcemi, mdiylyse gkteré stavebni akce proveést
uz @i realizaci €chto investic (poloZeni napajecich kahelystavba traénich slougd, apod.),

¢imz by se daly snizit celkové néklady na samotn@tiavbu trati.

3.2 Zavedeni tramvajové dopravy

M¢ésto Hradec Kralové se moznosti zavedeni tramvagiygravy zabyvalo tési
tiicet let jiz na poatku minulého stoleti. Pro zagsi méstské hromadné dopravy nakonec
v roce 1928 zvolilo autobusy a drazni dopravy sstond@kalo az v roce 1949 v podéb
trolejbusi. K otazce tramvaji se dsto vratilo naposledy v osmdesatych letech minulého
stoleti, kdy se hledaly moznosti kapacitniho spiofaravského p na jihu a pkmyslového
aredluCKD na severozapad V3eobect panuje nazor, Ze pro stotisicovésto je zavedeni
tramvajového systému finam velmi nar@né, pro zaji&tni rentability provozu nedisponuje
dostateéng silnymi prepravnimi proudy a prostorové podminky ulic neuftujizvSude provoz
tramvaji. Rad bych se proto v této kapitole pokugihzat, Ze pokud jsou vhatlnastavené
podminky, n@ize byt v dneSni d@bzavedeni tramvajové dopravy realné i pro stotisico

meésto.

3.2.1 Proé tramvajova doprava?

V dnedni dob funguje MHD v drtivém konkuremim prostedi. Zivotni Urové
obyvatelstva stoupa a s tim stoupa égicobyvatel, pro které neni problém nejen automobil
vlastnit, ale ho i provozovat. To vede k tomu, ZelMcasto vyuziva jen ten, kdo nema na
vybér (nema moznost pouzit osobni automobil), a takotekast pravidelnych cestujicich

tvori hlavng studenti a dichodci.
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Pokud ma MHD v budoucnu nejeriefiivat, ale naopak, vtomto konku&aim
prostedi se i vyznamh prosadit, musi podle mého nazoru MHD charakteatzotzv.
.KAPR". To znamena, aby byla MHD:

- KApacitni,
- Pravidelna,

- Rychla.

Kapacita

Je poteba si u¢domit, Ze MHD konkuruje hlavnosobnim automohim, ve kterych
jede obvykle pouze jeden nebo dva cestujici, takiskytuji uzivatelm prostorovy komfort.
V automobilu se cestujici sice nébe volreé pohybovat, ale vzdy pohodirsedi v porérné
velkém prostoru, naopak cestujici v MHIasto jede ve stignych podminkach, ijtemz
vétSinou ani nezalezi na tom, zda se mu ptmlaednoutgi zda stoji.

Chapu, Ze soukoli ekonomiky jsou nesmlouvava aatval proto chapu vyrobce
vozidel pro MHD, Ze se snaZzi maximalizovat kapaatych vyrobk, a tedy pi jejim
stanovovani pdtaji s hodnotou 8 os./mTato hodnota je dle mého nazotilip extrémni, ale
na druhou stranu, je tosté véc vyrobce. Rozhodujici je proto az to, jak budeddip svych
vozidel stanovovat inteénjejich provozovatel (DP), tedy jaké standardy Kyapiepravy si
zvoli. Cestujici nema zdjem depravu, pi které si ¥tSinou nesedne a neni dostate
prostorna. Vozit vzduch neni rentabilni, ale kazgi@prava méa svoje pozZadavky a
provozovatel MHD si musi wdomit, Ze MHD dnes uzZ nezajife primarg masovou
piepravu, ale fepravu pohodlinou a dostame rychlou.

V tomto ohledu proto pozitivhvnimam pistup DP hlavniho gsta Prahy. Zde je ve
smyslu magistratem vydanych Standakdalit MHD volen takovy interval mezi spoji, aby
v pribshu jedné hodiny népkratila plosna hustota cestujicich hodnotu 2,6 os(m).
BohuZel, dopravni podniky stateSi kvalitu dopravy — jeji kapacittasto az ve chvili, kdy
zustavaji lidé na zastavkach...

Nastaveni standaifickvality nema prakticky nic spalaého s tramvajovou dopravou.
Pouze bych rad upozornil, Zze zalezi na uhlu pohlddly vnimat vozidla MHD jako
~preplintnd”. Samorejme, piné obsazeny autobus nebo trolejbus se di&@siy nahrazenim
kapacitgjSim vozidlem nebo zavedenim kratSiho intervaligdy to automaticky neznamena

vystavbu nového kapaci#iSiho dopravniho systému (tramvajové dopravy). Niam
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dosaZzeni extrémnich hodnot (kloubova vozidlaétnminutovém intervalu) riwe veést

k ivaham o zavedeni nového dopravniho systémuyZi kdzistavaji cestujici na zastavkach.
Da se ¢ekavat, Ze se zivotni Uravébude nadale zvySovat a s timiighup oltanm

k osobnim automohim. Proto bude v budoucnu kladen o sV diraz na kvalitu dopravy,

tedy mimo jiné, na miru obsazeni kapacity vozidél D/

Pravidelnost

Pokud si ma MHD udrzet séasné cestujici a navic naladkat cestujici novéoiieipa,
nejmensi nie Wwnovat linkovému vedeni &asem odjezdu. Linkové vedeni musi byt
jednoduché, zaklad musi t#o sit’ paténich linek s intenzivnim provozem, které jsou
doplréné linkami obsluhujici okrajovéasti nesta. Nesmi byt zaplaven mnoZstvim linek,
okamzit musi &dét, na jakou zastavku jit a jakou linku pouzit.

Druhym navazujicim aspektem je snazit se maxigaprovozovat dopravu
v pravidelnych intervalech. Cestujici neswesit jizdnitad, musi mit jistotu, Ze kdyZijpe na
zastavku, tak mu aité spoj brzy pojede. A pokud dany provoz neni refrtélgrovozovat
v kratkych intervalech (cca 5 az 10 minut),fjebia, aby byla doprava pravidelnda, a tédsy
odjezdr spoji lehce zapamatovatelné a odvoditelné, bez nutkoskat fedem do jizdniho
fadu.

Samozejme, zajistit pravidelnou dopravu jde st&jmlolre tramvajemi, autobusy i
trolejbusy. Avsak, aby byla doprava pravidelna, s jeji provoz co nejvice segregovany
od okolnich rusivych vlik, jako jsou kongesfea swtelné KiZovatky. Autobusova i
trolejbusova doprava se da od okolniho provozueggat vyzn&enim zvlastnich jizdni
pruhi pouze pro vozidla MHD (a né&lad slozky 1ZS). To ovSem v séasnych podminkach
Hradce Kralové neni mozné, protoze jsou kapaditginy mestskych komunikaci uz pin
vyuzité a vymezeni gkterych jizdnich pruin pouze pro MHD by znamenalo ve &gch
kolaps dopravy.

V uvahu dale fipada vystavba novych jizdnich pfulTo s sebou takéipasi znané
financni prostedky, i kdyZz mnohem mensi nez figact tramvajové dopravy. Rozdil je
v jejich vlivu na okoli. Zatimco vijppact novych jizdnich pruln mizi zelé a vznika dalsi
asfaltova plocha, u segregovanych tramvajovych satda pedpokladat a dopotit jejich

zatravreni, které [isobi I1épe jak po strance estetické, tak i ekolagick

® dopravni zacpy
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Pri vystavi® nového tramvajového systému, tedggeji novych tramvajovych trati,
je maximalni snaha o jejich segregovani od okolnimmvozu, & uz z divodi
bezpeénostnich, tak provoznich. Zatimco mimo centr&stmenicasto problém projektovat
tramvajovou tra oddtlern¢ mimo vozovku (coz je i ifjpad Hradce Kralové), v centru je
situace o poznani slogsi. V tomto gipact ovSem mluvi ve prosph tramvajové dopravy

jev ,visibility of network"’

(5). Zatimco na cestujiciapobi koleje a trolejové vedeni jako
podprahova reklama na MHD, r@ice silniénich vozidel fisobi v provozu jen koleje.
V piipact, Zze dojde k w§lereni stavajiciho jizdniho pruhu pro MHD, je tali¢i casto
vhiméno jako plytvani jizdnim pruhem, bez ohledumazda nad nim visi trolejové vedeni
nebo ne. To je dano tim, Ze s automobilem, a tedyidicem, je neodmysliteth spjata
vozovka, kterou proto vnimaji vic nez prostor nadowkou. Z tohoto @vodu, pokud je do
vyclenénych jizdnich prulh postavena tramvajova trgkoleje), fidic¢i snaze pjimaji zmenu,
ktera znai nové funkni vyuziti ¢asti vozovky (nez pouhopouhé vytmmni dopravy) a
zvySeni bezpmostniho rizika (provoz kolejové dopravy), takzensad sebe vyuzivaji dany
jizdni pruh mnohem obgtrgji. Tento efekt se da jeSpodpdit vyvySenim tramvajoveho
pasu nebo jeho ohrainim vystouplymi prahy.

Pravidelna doprava se da said@pae zajistit i trolejbusy nebo autobusy, ale je
otazkou, zda to dokdzou i s perspektivou nasleidhji20, 30 nebo az 40 let, kdy se stéle

naristajici automobilovou dopravou budaisti ndroky na maximalni segregovani MHD.

Rychlost

Hlavnim konkurentem MHD je IADRIdi¢i osobnich automolil Ziji v klamné
piedsta¥, Ze jsou mnohem svobo#i, nez pi jizdé verejnou dopravou. Je pravda, Ze
uzivatel MHD musi nejprve jit na zastavku, kde jeapoje v pedem danychtasech,
v riznych intervalech a s omezenou dobou provozu. NewitiiZe stat, Zze pozadovany Spoj
piijede pozdiji nebo nepijede vibec.Ridi¢i automobili ale zase trawasto¢as v kongescich
a v cili cesty jsou limitovani zaparkovanim autorholfzejména v nastskych centrech je to
velky problém). Z SirSiho Uhlu pohledu Ize H&f@md poukézat i na limitovanitfipvybéru
napoji v restauracich atd. Proto skirtié@ nezavislost je parmé diskutabilni a zalezi hla¥n
na stanoveni priorit.

To, Ze je peprava osobnim automobilem vniméana jako svog8drje dano zejména

moznosti volby (trasovani, zastavovani, rychlogeryseni jizdy atd.) a rychlosti. A pgav

7 viditelnost si&*
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rychlost je jedinou vetinou, kterou niZze dopravce ovlivnit. Ve &Sin¢ pripadi je doprava
automobilem rychlejSi nez MHD. d8tskou silnéni dopravu trdptasté kongesce, ale linky
MHD vétSinou vedou stejnou trasou, takze ma na oligatyy dopravy stejny vliv. OvSem
posledni dobou se vedstech rozguje segregovani MHD od okolniho provozu, zejména se
to tyka tramvajové dopravy, takze &asto v gkterych relacich dosahuje s MHD mnohem
kratSich cestovnich dob, neZz s osobnim automobilemale nutno Zdaznit, Ze to je dano
zdrzenim automohilv kongescich, zatimco MHD vyuZiva vyhrazené vginéni pruhy.

Hlavnim ,negitelem” MHD jsou zastavky. Bez ohledu na plynulpstvozu, osobni
automobil vzdy pokréuje v jizcE, zatimco vozidlo MHD musi jizdureruSit. Proto je paeba
tento handicap minimalizovatiipadré Upln¢ odstranit, aby ®l cestujici pocit, Ze jizda MHD
ho nejen nezdrzuje, aletite byt i rychlejSi. Toho Ize dosahnoutthgnénim jizdnich pruh
pouze pro MHD, vystavbou novych vyhrazenych grymo MHD nebo preferenci vozidel
MHD na s¥telnych KiZovatkach. Ma-lifidi¢ osobniho vozidla minimagnhzatit premyslet o
pouziti MHD, musi vidt, Ze na kiZzovatce dostavaipdnost vozidlo MHD, zatimco on musi
stat nacervené, musi bytipdjiz€en MHD, zatimco on musi stat v kokanDokud se tyto
podminky nezrni, €Zko Ize éekavat, Ze by se lidé dobrovelaratili k MHD.

Stejre jako pravidelnosti, tak i rychlosti Ize dosdhnaejména segregovanim MHD
od okolniho provozu. A jelikoZ je u tramvajovychatir snaha o maximalni segregaci
(bezpé€nost) a tramvajova doprava je sama oésgiehla, disponuje &tSi cestovni rychlosti,

nez kdyz je stejna trasa z@p¥ana autobusy nebo trolejbusy.

Atraktivitu MHD samozejm¢ formuje vice aspeist jako napiklad informovanost,
piistup zamistnand k zakaznikm, ¢istota vozidel, bezbariérovost, cenova politikajsgb
odbavovani atd. ¥Sinu tchto aspeki vSak Ize chapat jako sanfepnost, proto zde
nebudou dale rozebirany. Navic jsem se v této él@pgnazil nastinit, jak e v tomto
sméru (zvySeni atraktivity MHD) napomoci pravtramvajova doprava a jejitipadné
zavedeni.

Zanxtil jsem se zejména na provozni podminky, ale vsbosti se zvySenim
atraktivity MHD tramvajovou dopravou Ize zminit aldi aspekty, jako najklad ,méstskou
hrdost*, touhu po obdivu. Co vicirhe pozvednout hrdost &ni mésta (snad kroghisgchu
sportovniho klubu), nez zavedeni moderni a neokwdik@ramvajové) dopravy. Vhodn
zvoleny design vax vcetre barevného provedeni bude &Sm reprezentovat gsto
v obrazovych publikacich a pohlednicich a prgatiobrg povede k identifikaci atam a
mésta skrze tento novy dopravni systém (,Nase tramvgj(7)
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3.2.2 Navrh trasovani tramvajove sit é

Na paatku vyvstala otdzka, jak & m by se zajiovala MHD, pokud by saiasna
trolejpousova a autobusova doprava iz nepwstaly (kapacits, rychlostr,...)? Jako
alternativa se jevi tramvajova doprava.

Aby byla tramvajova doprava co nejvice rentabiiisi byt intenzivéa provozovana,
a to souvisi s hustotou osidleni. Proto jsem pradec Kralové graficky zkombinoval

nejsilngjSi prepravni proudy (Moravskérp— centrum, Slezskéip— centrum a centrum —

LHOTA

" RADEC KRALOVE

o Pocet obyvatel

/11 el . T ~ NOVY HRADEC 1000 - 2000

_ WA KRALOVE 2000 - 5000
! . 0 " - Mapové podklady: 5000 - 10000

PEOn oy 4 g Jan Sedunka | b Roudnitas WWW.amapy.cz 10000 & vice

Obr. 9: Trasovani t¢i nejintenzivngjSich pfepravnich proudia s ohledem na péty obyvatel

Zdroj: Autor + www.amapy.cz <http://www.amapy.cz/>

Ve své kapitolg. 2 jsem se zabyval reorganizaci linkového vedenicdetn Uspor
nakladi na provoz. V ramci této reorganizace jsem vitvpaterni st’ linek s intenzivnim
provozem po cely den. S ohledem na fitrdnnar@nost a pedeslé grafické znazami
nejwtsich gepravnich prouil a p@&tu obyvatel Ize konstatovat, Ze pro zavedeni trgoveéa
dopravy se hodi linky. 6, 18 a 27. Viz. nasledujici Obr. 10 na str. 63.
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Obr. 10: Navrh tramvajovych linek a jejich trasovani

Zdroj: Autor + www.amapy.cz <http://www.amapy.cz/>

Pri feSeni trasovani tramvajové ésise nabizelo k posouzentékolik variant, jez
ovliviiovaly zejména provozni a prostorové podminky. dle poteba vyeSit umistni a

napojeni vozovny. Schéma jednotlivych variant jeOtoa. 11.

4
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Obr. 11: Schéma navrhované tramvajové séts uvazovanymi variantami trasovani a umisini vozovny

Zdroj: Autor + www.amapy.cz <http://www.amapy.cz/>
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Trasovani tramvajove traté v Useku Zeleznini stanice — centrum

Varianta l1a
Tato varianta fepoklada veést tramvajovou frad Zeleznini stanice ulicemi S. K.

Neumanna a Dukelska. Za Il. siinim okruhem by na Baové nangsti odb@ovala z tidy
Karla IV. a vedla v trase dne3nig zény (uliceCelakovského, Svehlova)es Masarykovo
nanesti az k Prazskému mostu. Pielonanireky Labe by se ulici Mostecka napojila na |.
méstsky silnéni okruh kolem historického centra (uli€eskoslovenské armady).

V puvodnich navrzich jsem piial s touto variantou. Doprava i§sreji preprava
cestujicich) mezi Zelezmi stanici a centrem je vedena po dvou dopravnaidérech —
severni, tvéeny ulicemi. K. Neumanna, Dukelskaraa Karla IV a jizni, tvéeny G@arovou
téidou. A pra¢ z divodu, aby tramvajova doprava pobrala v tomto Usaekunej\&tSi ¢ast
cestujicich z obou trasfipadalo v Uvahu totéeSeni.

Tato varianta ma ale i ¢it4 negativa. Jednak je to problematické trasopées @Si
zonu. Ve swuté se sice &re buduji tramvajové tratv péSich zénach, jako jejich dopravn
urbanisticky doplik, ale véeskych podminkach, zejménaéeh hradeckych, by tento navrh
dozajista vyvolal hystericky odpor. Saniepné, v Uvahu pichazi takova op#tni, jako
vyména oken za protihlukovA a saniegnosti by bylo f stavke trag pouziti
nejmodergjSich prvki (tlumici rohoze, pruzné podklady, apodiedto jsem feswdcen, ze i
pies jakakoliv op&eni a vys¥tlovani mylnych pedsudk o tramvajové dopravby mistni
obyvatelé stejg nikdy nesouhlasili, aby pod jejich okny vedla p&ipzore tramvajova
doprava.

DalSi nevyhodou je dochazkova vzdalenost. Veést wagowou trd mezi centrem a
Zeleznéni stanici mezi obma hlavnimi dopravnimi koridory se iflgpouze asti Useku,
takZe by pesto bylo pdeba zachovat dost&teé dopravni spojeni s centrem i nac&ow
tiéidé, kde by byla dochazkova vzdalenost k tramvajovgral@ nejdelSi. DalSim wezitym
aspektem je to, Zze by cestujici jdouci k tramvajyseli gechazet fidu Karla IV. nebo
Gocarovu tidu, tedy ulice, které jsou v stasné dob intenzivre obsluhovany MHD. Naopak
now by byly tyto ¥idy obsluhovanyidéeji, takze i kdyz by doslo k prodlouzeni dochazkové
vzdalenosti k MHD az naépi zénu jen o cca 200 metrcestujicim by se takova zma
vyswtlovala jen &Zce.

Z téchto hlavnich dvoda jsem se rozhodl tuto variantu vytoua zachovat intenzivni

provoz MHD na obou dopravnich koridorech s tim, rigejedné trase bude prim fito
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tramvajovd doprava a nadruhém koridoru budou thistau nabidku MHD tviit

autobusové a trolejbusove linky.

Varianta 1b
Tato varianta fedpoklada vedeni tramvajové trgiiznim snérem od Zelezgni

stanice ulici Puskinova, kterou se dale napojuj&asarovu tidu. Ta je na svém vychodnim
konci (u centra) ukafena Prazskym mostentgs feku Labe a ulici Mostecka by settra
stejrtt jako v ipadk varianty 1a, napojovala na |.8stsky okruh (ulic&€’s. armady).

Gocarova fida ma cétyfpruhové usptadani, takZze je s ohledem na prostorové
podminky a objem stavebnich praci tipipravena na zavedeni tramvajové dopravesi
jsem tuto variantu zamitl, protoze by byloigdia vyeSit otazku stavebnich Uprav Prazského
mostu. Jedn& se o technickou a architektonickoldlamtakZze neni mozné most odstranit a
postavit most novy. V Uvahu takipada pouze jeho Uprava, ktera by vSak byla te&lnéc
financn¢ velmi nar@éna, pokud by byla dbec mozna. DalSim limitujicim aspektem je
planovana festavba kzovatky ulic Puskinova — Garova na kruhovy objezd (vizti®bha
7). Z tohoto dvodu je vedeni tramvajové téapies tuto kizovatku technicky i prostor@v

témef vyloucené.

Varianta 1c
Tato varianta, kterou jsem nakonec vybraggoklada vedeni tramvajové tratlicemi

S. K. Neumanna a Dukelska siejako v gipact varianty 1a. OvSem v této variariy vedla
trat po celé délceridy Karla IV. az k TyrSovu mostuiesieku Labe a ulici DiviSova by se
napojovala na |. gstsky okruh (uliceCs. armady). Tato varianta umnie v celé své délce
bezproblémové vedeni téafak po strance prostorové, tak po strance tekBniBamoiejme

I TyrSiv most ma svoji architektonickou hodnotu, ategto &iim, Ze by nebyl problém most
odstranit a postavit novy, vyhovujici technickyragioro i pro tramvajovou dopravu (vice
viz. kapitola 3.2.4, str. 71).

Trasovani tramvajove traté v iseku Moravsky most — KiZovatka Brnénska,
[l. m éstsky okruh

Varianta 2a
Tato varianta fedpoklada vedeni tramvajové trapo ulici Brninska jiz od

Moravského mostu {psieku Orlici) gfimo ke kruhové kzZovatce Brignska — Il. n&stsky
okruh. Tento Usek je ale bran pouze jako rezeranamta, pokud by nebylo mozné realizovat

trasu varianty 2b. &oli se jedna o dvoupruhovou komunikaci, dobrésfomvé podminky
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by urité umoziovaly vystavbu tramvajové tkgtz velkécéasti i segregované. Nicmé&ntento
usek vede kolerridce zastasného Uzemi a v okoli je pouzékolik Skolskych z&zeni, takze

se zde nenachazi zadna zastavka a vedeni timtemdgak neni tolik efektivni.

Varianta 2b
V této variank je tra’ vedena od Moravského mostu dale rowufici Hradecka az ke

kiizovatce ,Mileta“. Zde by odhola vychodnim srérem a podél Il. sildiniho okruhu by
vedla aZz ke kruhovéiZovatce s ulici Brénska. Toto trasovani igdnosiuji pied variantou
2a zejména proto, Ze by obsluhovat@&vatku Mileta a tedy i univerzitni kampus, coz je
jisté efektivrgjSi, nez vést tramvajovou tr&olemieky. Nicmér se fipravuje gestavba této
kiizovatky na mimourokovy kruhovy objezd. Lze si sicerqustavit technickéreSeni
tramvajové trati v oblasti tétarigovatky (vice viz. kapitola 3.2.4, str. 71), te@ gtedpoklada
Upravy najezdovych a sjezdovych ramp ulice Hradewka&yvyseny kruhovy objezd. Pokud
by se rkdy vazrt zaiala ieSit otdzka tramvajové dopravy v Hradci Kralovédduwana
kiizovatka uz utit¢ presta¥na, takze by byly nutné stavebni Gpravy. Pokud byty
technicky, prostorov nebo finainé mozné, pipadd v Uvahu jiz zmibvana zélozni

varianta 2a.

Trasovani tramvajove traté v useku Il. méstsky okruh — ulice Jana
Masaryka

Varianta 3a
Tato varianta fepoklada vedeni tramvajové tate volném prostoru mezi ulicemi

Brnénskd a Pod Zantkem. Jedna se o cca 40 nie&iroky koridor se zeleni. Tento volny
prostor je oproti Il. silninimu okruhu nize polozen, takze technicky usiogd vedeni
tramvajové trat pod arovni Il. silnniho okruhu. Poté podle zvolené varianty 2a/2bebira
bud’ primkla k Il. silnicnimu okruhu nebo by pokfavala prostorem mezi autosalonem a
télocvicnou lékaské fakulty Univerzity obrany a nedaleko se napojlBrrenské ulici.
Navic, podjezd pod Il. siltnim okruhem by situoval tramvajovou tira¢kolik metri pod
arovni okolniho terénu. V této niveddbych vedl trd v maximalni mozné nmg az k ulici Jana
Masarykagimz by byla tato trapo stranach vybavendimzenou protihlukovou ochranou.
Tato varianta, ktera by hlayrumoZiovala segregaci tramvajoveé trat maximalni
mozné mie, je vSak jiz tkolik let t€Zko realizovatelna. Nedavno byla v prostoru tohoto
koridoru, u KiZzovatky Brrenskd — Jana Masaryka, postavena budova pro servjmaay
silni¢nich vozidel, takze vedeni tédimto Usekem (koridorem) je prakticky vykmné.
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Varianta 3b
Tato varianta p&td svedenim tramvajové téatv ose ulice Brénska. Sice

neumo#uje takovou miru segregace tramvajové dopravy odligkko varianta 3a, ale
z prostoroveho i provozniho hlediska unioje za&leréni tramvajové dopravy (vice viz.
kapitola 3.2.4, str. 71).

Lokalizace a umiséni vozovny

Vozovna varianta |
Tato varianta p&ita s umistnim vozovny v oblasti Podzatin Nachazi se zde dostatek

volnych nezastainych ploch a blizkost tramvajové &isnizuje naklady na vystavbu
manipul&niho napojeni.

Nevyhodou této varianty je jeji umdsfi na Moravském igdnesti, coZz by
neumo#ovalo navrhovanou etapizaci vystavby, tedy reabtojako prvni trda THD —

Slezské pedmesti (viz. kapitola 3.2.&tapizace vystavby, str. 84).

Vozovna varianta Il
V této variank je vozovna umisha vedle sotasné vozovny DP na Slezském

piednesti. Vyhodou této varianty je zachovani celistvaséalu DP, coz by zarovevedlo i k
moznym di¢im Usporam na vystavbu vozovny. Pro administratiwely by se maximakh
vyuzily sowtasné kapacity a pro geby tramvajové dopravy by se daly vyuZzit i prostory
sowasného arealu DP &ipadre i néktera zdizeni (nap. mycka), samoiejmé po paticné
prestavig.

Nevyhodou této varianty je nutnost vystavby maragnil trag€ v délce téns
1100 meth, ktera by se ffes dvoupruhové ulice Severni a Mystikeva napojovala natsha
téide SNP pobliz hotelu Alessandria. Tato varianta bl navySila naklady a navic
s diskutabilnim efektem, kdyZz by se jednalo ot tygouze s ofasnym manipukanim
provozem. Proto bych navrhoval drobnou Upravu Mékm vedeni, aby byla tato fra délce
cca 1 km obsluhovana pravidelnou tramvajovou dapraVice viz. kapitola 3.2.3 Provozni
podminky, str.69.

Navic je tato maniputmi tramvajova tré navrhovana v ose ulic, které jsou dopravn
ponerné klidné, proto se datekavat negativni reakce mistnich obyvatel. Dalgiikaci se
muZou jevit omezené prostoroveé podminkizkvatky tida SNP — Myslivékova. Technické
feSeni této KZovatky je rozebrano dale (viz. kapitola 3.2.4 A@cké podminky tramvajove
Site, str. 71).
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Vozovna varianta Il
Tato vozovna je umigha také na Slezskénitqunesti, ale ve skladistni oblasti pobliz

Zeleznéni trag ¢.020. Na g by byla napojena manipuiai trati o délce cca 800 métrViz.
Obr. 12.

F
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Obr. 12: Lokalizace a napojeni vozovny ve variaré|ll

Zdroj: Autor + www.amapy.cz <http://www.amapy.cz/>

Jako komplikace se e jevit Usek pod siltihim nadjezdem silnice 11/308. Nicm&n
prostorové podminky umaagji vedeni trat bez ¥tSich stavebnich Uprav mostu, i kdyz je
pravdpodobné, Ze byifpadna dvoukolejna tfanusela byt vedena ve splitce.

DalSi nevyhodou této varianty je péme velka délka maniputmi trag, coZ ot
vede k naistu naklad, a navic, tento Usek nelze rozumnyuzit pro pravidelnou
tramvajovou dopravu jako u varianty Il. Jako newjytdze brat i umighi v €sné blizkosti
Zeleznéni trag (legislativa). Umisini vozovny je pouze orientai a zejména v tomtoiipack

by bylo nutné dale detadrdopracovat prostorové a majetkopravni podminkptimidzemi.

Z divodu navrhu etapizace se jako vhodné umistozovny jevi varianty Il a lll.
Jelikoz varianta Il umaiuje oproti variant Il vyuzZit manipul&ni tra’ pro pravidelnou
osobni dopravu, budu v dal&sti prace uvazovat tramvajovodf sivozovnou pobliz areélu
DP.

Délka tramvajové sitby tak vysleda dosahovala délky 11,6 km a teoreticky by
z toho pouze cca 100 metmelo slouZzitéiste pro manipulani jizdy.
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3.2.3 Provozni podminky

Linkové vedeni, které jsem zpracovaval v kapitdle, str.29, bylo uvazovano jako
univerzalni, tedy bez ohledu na dopravni gemtk. Proto, jak vyplyva z Obr. 10 na str. 63,
tramvajova doprava by kopirovala linky 6, 18 a 27. Nicme&numisgni vozovny vedle
dnesniho aredlu DP vyvolalo poZzadavek na vyuZiv@ainipul&ni tra€ pravidelnou
tramvajovou dopravou, coZz se neobejde beznymv linkovém vedeni. iesto mnou
navrhované zeny jsou spiSe drobného charakteru a tykaji se zgmén Slezského
prednesti:

- Tramvajova linka¢. 6 by byla provozovana pouze v poknim rozsahu, tedy

v pracovnich dnech v intervalu 20 minut, v den aolnintervalu 40 minut.

- Byla by zavedena nova tramvajova linkad. Jeji trasa by byla t&inshodnd s linkou
¢. 6 stim rozdilem, Ze by nebyla ukema u Zelez&ni stanice na Slezském
piednesti, ale v Severni ulici pobliz vozovny DP. Jejemal by byl shodny s linkou
¢. 6, takze vzajemnym proloZzenim by byl v iseku THDzentrum — Slezskéip
Alessandria zachovanupodné navrhovany interval 10 minut v pracovni dny,
20 minut ve dnech volna. Viz. Obr. 13.

I’ Tram. P s .

" -y " - J

1 vozouna - —
[ n 3 .

) SLEZSKE P

orlice

MALSOVICE

- ARADEC MORALOVE

Mapové podklady:

PR www.amapy.cz POD STRANI © Jan Sedunka

HOTA

Obr. 13: Schéma vysledné tramvajové sit

Zdroj: Autor + www.amapy.cz <http://www.amapy.cz/>
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- Trasa linky¢. 3 by Zistala bez zrny trasovani, pouze by doSlo ke & rozsahu
jejiho provozu a obsluhu byrgvzaly autobusy. Byla by provozovana jako dépin
k linkdm ¢. 4 a 6. Jeji spoje by prokladaly linku 6 v oblasti Zelezini stanice
Slezské pednesti a linku ¢. 4 v oblasti sidligt Slezské pednmesti Sever (ulice
Severni). Bhem Spiky by jezdila v celé své délce v intervalu 20 mirBthem sedla
by nejezdila. Ve dnech volna by byla v provozu teimalu 40 minut. Tim by byl
v obou koncovycltastech linelkk. 4 a 6 zajidin interval 10 minut ve Spce (proklad

linek 3-4 a 3-6), 20 minut v sedle (pouze spojekid a 6) a 20 minut ve dnech volna.

DalSi dilezitou otazkou je fipadné zachovani trolejbius Provozovat vice druh

viN s

s

trolejbusové a tramvajové dopravydsné blizkosti s sebouipasi slozigjsi technick&eseni
(krizeni trolejového vedeni), c@asto vede i k provoznim komplikacim (zastaveniejlmlsu
nebo tramvaje na Useku bez &@p Je vSak neefektivni zbyte® odstraovat réco, co niiZze
bez problém jeS€ nekolik let fungovat. Proto po zavedeni tramvajovéprdwy bych

navrhoval trolejbusovou dopravu v tomto rozsahu:
- trolejbusova link&. 6 by byla nahrazena tramvajemi,
- linky ¢. 2 a 7 by #staly provozovany trolejbusy,

- linka¢. 3 by byla now obsluhovana autobusy.

PrestoZe by byla linkd. 3 nadale provozovana v trase, kde dnes visijonadevedeni,
komplikaci by byla kZzovatka tida SNP — Myslivekova. Zde navrhuji pogmné slozité
technickéreSeni napojeni tramvajové trabd vozovny (viz. kap. 3.2.4, str. 71), které by
pravéEpodobré neumo#ovalo bezproblémovy provoz trolejhus Ktizovani trolejovych
vedeni by vedlo ke vzniku Uselbez napajeni a je i otazkou, zda by zachovangjbasové
trat bylo vibec i technicky mozné. Navic, obsluha linky 3 autobusy nabizi moZznosti
zmeny trasovani a ndklad vedeni linky k hlavni Zelezmii stanici po Il. iistském okruhu
(vyhnuti se centru) jako takové ,rychlikové” link{¥/Se by ale samdejmé zéleZelo na
detailnim péizkumu mezi obyvateli na Slezskérfedntsti, zejména v oblasti Sever. Nutno
jese podotknout, Ze ze soasnych trolejbusovych trati na Slezském lyy byla zachovana
pouze trd v ulicich Pouchovska a Buzulucka, ktera by raj@la manipuléni spojeni DP

s . silnénim okruhem kolem centra (uli€s. armady).
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Celkow bych ale vtomto ippact vidél budoucnost trolejbusové dopravy jako
docasnou. Postuperfasu, jak by dochazelo k dovrSeni Zivotnosti vozadtbkniho zdizeni,

by byly trolejbusy nahrazovany autobusy.

3.2.4 Technické podminky tramvajove sit &

Abych byl schopen #gdstavit si navrhovanou tramvajovou’ sikonkrétni podod,
musel jsem nejprve ¥gSit otdzku koncovych Usikrati, zda budou uk@eny smykou nebo
avrati.

Pokud by byla zvolena varianta s Gvrati, bylo byngupdgidit obousngrné tramvaje,
ale také by to umdibvaloreSit rekteré zastavky jako ostrovni.

Prfi tomto posuzovani jsem se nejprve Zéihma prostorové podminky na koncovych
Usecich s# Lokalita Podzari nabizi dostatek prostoru pro vybudovani &gy Horsi
situace je na koncovych Usecich v lokafod Strani a na Slezskérfegnesti, jak u DP, tak
u zeleznini stanice. Zde by bylo vybudovani stel sice teoreticky mozné, ale velmi
obtizné, jak po strance technické (omezené progtopmnery), tak po strance provozni
(komplikované kizeni s pozemnimi komunikacemi). Ukeni tramvajové trétpobliz THD
vybudovani smiky prakticky neumoiuje.

Z predeslychradki vyplyva, Ze jelikoz by byl koncovy Usek u THD ukem UGvrati,
bylo by nutné minimalé linky ¢. 4, 6 a 18 zajivat obousrérnymi tramvajemi. A&koli jsou
obousndrné tramvaje drazsi nez klasické jednésm, vyvstava otazka, zda je vhodné takto
diferencovat vozovy park, protoze pak bylynednosnérné tramvaje pouze omezené pouziti
pro linku 27.

Pti rozhodovani, jakou zvolit koncepci, Ize pouzinsrani finakni nar@nosti. Tedy
spaitat si ndklady na nakup pozetnlpottebné pro tramvajové sréky a ty porovnat
s naklady, které vzniknou nakoupenim drazSich abéug/ch tramvaji  oproti
jednosngrnym. To je ale bohuzel pouze jednoducha teoria [{8)dle mého nazoru zalezi i na
dalSich aspektech, jako je ritgbad vliv tramvajové dopravy na okoli. ipezd tramvaji v
obloucich zfisobuje hluk a jeho hladina roste se zmenSovaninongol. A pra¥ na
smykach Ize peoitat s minimalnimi polorry oblouki. VétSina lidi je citlivA na zrinu
prostedi, zejména jedna-li se o nar hluku. Proto zidvodu minimalizace dopadu
tramvajové dopravy (navic novostavby) na okolni waligle, nestd hledt pouze na
ekonomické hledisko, ale v takovéntipact je treba i posoudit nutné vysSi vydaje na

minimalizaci €chto vlivi. A praw z tohoto dvodu, v rdmci zavedeni tramvajové dopravy,
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navrhuji ukorit tramvajové trat Gvragmi, které jsou v porovnani se séhpu prakticky
nehlwné a dopravu zajgdvat obousrrnymi tramvajemi na vSech linkéach.

Déle je patebné zjistit, zda zvolené trasovani umge vystavbu trati a nasledny
bezproblémovy provoz ifpadré se pokusit zvoliteSeni. Za timtodelem jsem navrhovanou
tramvajovou g1 rozclil do dil¢ich Usek, viz. Obr. 14.

B W~ P o /
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& | Riegrovo nam. 5 Y - ~
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Obr. 14: Schéma navrhované tramvajové sits rozd&lim do dil¢ich Usela

Zdroj: Autor + www.amapy.cz <http://www.amapy.cz/>

Usek 1: THD — Riegrovo nanssti

Tramvajova tré by zainala vedle THD, v prostoru dneSnich odstavnychejkol
Zeleznéni stanice. &koli by zde byly ukotieny 3 linky, fakticky se jedné pouze oédinky
(linka ¢. 4 a 6 by byly prokladany v 10 minutovém interyal¥esto, aby v tomto koncovém
useku nedochazelo ke kumulaci wpanusely by byt zvoleny kratké doby na obrat (max.
5 minut). To by naslednumoziovalo ukogit tuto tramvajovou trdpouze d¥mi vytaznymi
kolejemi, jednou pro linku 18, druhou pro linky £a
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Ve dvoupruhové Sladkovského ulici, ktera spojujeDrslZzeleznini stanici, by byla
traf vedena v jeji ose. Nedavno rekonstruovargdpadrazi prostor nabizi dostaé

prostorové podminky nejen na undigttrag, ale i Zizeni zastavek.

Usek 2: Riegrovo nandsti — ulice Stelecka (l1. silniéni okruh)

V tomto Useku by vedla tradvoupruhovymi ulicemi S. K. Neumanna a Dukelska.
Ohe ulice ¢ekd v nasledujicich letech rekonstrukce a s niesgoflopravni zklidmi. Jiz nyni
je v Dukelské ulici vylodena IAD a vjezd maji povolena pouze vozidla MH2éaobovani).
Proto by byla i vtomto Useku zajiga segregace tramvajové dopravy (a celé MHD) od

okolniho provozu IAD.

Usek 3: ul. Stelecka — I. n¥stsky silniéni okruh (ulice Cs. arméady)

Mezi ulici Stelecka a TyrSovym mostem je ttraedena ifidou Karla 1V. V tomto
piipadt se jedna oftdu v pravém slova smyslu, protoze v ose ulicegi@gena hlavni dopravni
komunikace (i kdyZ pouze dvouproudda) a po strafjemin vedeny jestobsluzné komunikace.
Sitkové uspeéadani ulice proto dovoluje vést tramvajovout teegregovanou od okolniho
provozu IAD (s pouzitim vyvySeného pasu) . Bylo dy§em nutné reorganizovat dopravni
uspdadani (zruSeni obsluznych komunikaci) a provésbunayysadbu zelen(ta sodasna by
pravdépodobré byla odstra#ina). Naopak, je to architektonickdilpzitost, kterou by uité
dokazal pl& vyuzit nejeden tym architakt

Na TyrSo¥ most je silnini doprava vedena ve dvou pruzich, po stranach jsou
chodniky. Jelikoz naidé Karla IV. a i vnavazujici Divisay ulici se pedpoklada
ctyipruhové usptadani s tramvajovou trati v jejich prisiku, byla by satasna podoba a
uspdadani mostu jako nevyhovujici. Proto bych navrh@siao demolici a vystavbu mostu
nového, vectyipruhovém provedeni, s tramvajovou trati upexst Jeho podobu navrhuiji
shodnou se s@asnym mostem, aby byl zachovan jeho architektoniélzy(kvalita). OvSem
stejre jako u tidy Karla 1V. Ize brat tento most jako novotilezitost k dalSimu pozvednuti

architektury ve rést.

Usek 4: ulice DiviSova — PospiSilova

Tento Usek vede v severssti uliceCeskoslovenské armady kolem magistratista,
tvorici 1. mestsky silnéni okruh. Jedna se o dvoupruhovou komunikaci. \Gsne k tomu, Ze
roz8teni na 4 pruhovou komunikaci by bylo nevhodné, gede o jeden z Usikkde by
nebylo zaji&no oddleni tramvajové dopravy od IAD. Dale by bylo nuprévést prostorové

Upravy Kizovatky ulicCSA a PospiSilova, kde by stasny stav neumdbval zabdeni trag.
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Nicmére dostatek prostoru nabizi park, ktery se nachadélpeeléhareSeného Usekugetns

této KiZovatky.

Usek 5: ulice Pospisilova

Jedna se d@tyipruhovou komunikaci, kde by byla tramvajovattredena sedem
ulice. Tra bych navrhoval jako mignsegregovanou (miénvyvyseni jizdni pas), ale provoz
IAD by nevylwovala. | tato ulice, kterd spd@® s ulici SNP spojuje centrum é&sta
a Zeleznini stanici na Slezskémigdnesti v jedné fimce, je pilezitosti pro vyjimeéné

architektonick&eSeni.

Usek 6: ulice SNP

Tato ulice plynule navazuje na ulici PospiSilovie maa rozdil od ni je pouze ve
dvoupruhovém usgadani. Zde roz&ni nactyipruh neni z prostorovychudodi mozné,
proto zde navrhuji smiSeny provoz s IAD. Vzhledemorku, Ze se nejedna o dopragtilis
zatizenou komunikaci, nefinby spol€ny provoz zgsobovat ¥tSi komplikace. Trdby byla
ukortena pobliz Zelezmi stanice v prostoru mezi ulici Lipova (vedouciskeyce Cihelna)
a kolejisém Zeleznini stanice ($ka cca 8 mefr, prostorové podminky umodji posunuti
komunikace a ztSeni tohoto prostoru). Jelikoz by byla linka 6 provozovana pouze
v poloviénim rozsahu nez linka 27, také zde bylynpostaovat pouze d¥ vytazné koleje.

V prostoru pobliZz hotelu Alessandria by odbeala tra k vozovre. Viz. Usek 7.

Usek 7: DP — ulice SNP

Jedna se o dvoupruhovou komunikaci vedenou zastigpaoelovych doify takze by
byla tramvajova doprava vedena sgates IAD. U této trat byly dw komplikace. Napojeni
na tramvajovou sina ulici SNP a ukafeni trat pobliz DP pro pravidelnou tramvajovou
dopravu a satasné napojeni do vozovny.

Pro napojeni tramvajové teaha ulici SNP jsem vyuZil prostorové podminky, kter
jsou pobliz hotelu Alessandria. Navrhované dagani kizovatky (kolejové s&) by ale
pravdpodobré neumo#ovalo sodasné vedeni trolejobusové traa vyzadovalo by izzeni
swtelné signalizace. Nutno podotknout, Ze tento dreesedbany ,placek” slouzici spiSe jen
jako parkovist, nabizi moznost vzniku n&sti, které by mohlo tiit novou reprezentativni

dominantu s vysokou spa@lkenskou funkci. Viz. Obr. 15 a Obr. 16 na str. 75.

74



o -

ul. Mysliveckovalj b
p% 3 (smérDP) 9

Obr. 15: Orientaéni schéma napojeni tramvajové tra& z vozovny na tramvajovou &f na téidé SNP

Zdroj: Autor + www.mapy.cz <http://www.mapy.cz/>

ke

Mp podklady: www.google.cZ | @ Jan Sedunka

Obr. 16: Orientaéni rys napojeni manipulani traté a pfestavby prostoru

Zdroj: Autor + www.maps.google.cz <http://www.magsogle.cz/>

o e

MoZnost ukogeni trat u DP ssebou obnaSi nutnost réasi koncové casti
komunikace, kde by byla vedena dvoukolejnd& tta vozovny a uprostd by se nachazela
vytazné kolej pro linkw. 4 (oddlena od IAD). Manipulani tramvajovéa tré by nasleds
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prekiizila ulici Pouchovska a po péar desitkach metreghvyaistila do tramvajové vozovny.
Grafické schéma orientaihoteSeni je na Obr. 17.

ST smértiida SNP i

ko

U Mapové podklady: www.mapy.cz 5 @ Jan Sedunka

Obr. 17: Orienta¢ni schéma ukoreni traté s vytaznou koleji a ohranéenim pozemnich komunikaci

Zdroj: Autor + www.mapy.cz <http://www.mapy.cz/>

Usek 8: ul. Diviova — ,Fortna*

Tento Usek je veden ulicends. armady a Komenského, které jsou cgsti |.
silniécniho okruhu kolem centra. Jelikoz se jedna pouzdvoupruhové ulice, byla by
tramvajovd doprava vedena spwmie s IAD. Drobné srrové Upravy komunikaci lze
ocekavat v zatkach mezi ulicemiCSA — Komenského a Komenského — I. Hermanna
(u ,Fortny").

Usek 9: ,Fortna“ — k¥izovatka ,Mileta*

V useku ulice I. Hermanna a Moravského mostu byaved’ spoleén¢ s IAD. Pokud
by nebylo moZné rekonstruovat gesny most pro tramvajovy provoz, bude nutné pastavi
novou stavbu, ale stale by prapodobré postaovalo dvoupruhové uspadani. Usek v ulici
Hradecka vychazi z planované podolsizdvatky ,Mileta“. Predstava je takova, Ze by sittra
drZzela sotiasnou niveletu této ulice.ddde, asi v polovié tohoto Useku Hradecké ulice, by
po stranach vedené jizdni pruhyaly rist na najezdové a sjezdové rampy na vyvySenou
mimouroviovou kruhovou kizovatku. Naopak, tramvajovou traktera by jiz vedla na
vlastnim &lese, by bylo nutné jeStzahloubit (0 1 az 2 metry).r€d Kizovatkou by byla
umisténa zastavka, takze by &hto mistech musely byt vedeny siimi rampy na mostnich
konstrukcich. Tyto mostni konstrukce by it kryti zastdvek a umdibvaly by
mimourowiové odbdeni trat k II. silniénimu okruhu.
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Usek 10: Kizovatka Mileta — ulice Brnénska

Tento Usek trétby vedl podél Il. silniniho okruhu. Tré by vedla po samostatném
télese, takZze by se zde hodil zatr&wn povrch. Od okoli by byla tfavymezena Zivym
plotem. Pro zajigni wtSi bezpenosti bych navrhoval vybudovani podchodu, kterysiey
nachazel asi v polovintéto ¢asti Il. silnicniho okruhu. V dnesSni deébzde ¢asto dochazi
k pitebihani této ulice a se zavedenim tramvajové dgpbgvbezpeénostni riziko vzrostlo
jese vic.
Usek 11: Il. méstsky okruh — ulice Jana Masaryka

Kruhovéa Kizovatka ulice Briinskd a Il silntniho okruhu by usnadvala napojeni
trat z ulice Brrenska do prostoru podél siémiho okruhu. V tomto Useku by jinak vedlattra
sttedem ulice Braénska, ktera ma v dnesni dobtyipruhové uspiadani s dicim pasem.
Moznosti feSeni zastavek vybizi k ostrovnimu uspi@ni. Sotasné Fkové uspoadani
nabizi d¢ moZnosti feSeni. Tramvajova doprava zaberéedi ¢ast komunikace, pak
vyvstava otazka, zda by byl pro sini dopravu vyhrazen pouze jeden jizdni pruh v kazdé
smeru (pri segregaci tramvajové dopravy) nebo by byla trgowé doprava provozovana
spole&né s IAD (v kazdém siru zachovany dva jizdni pruhy). Vzhledem k intehzgitnicni
dopravy by bylo dvoupruhové us@alani silntni dopravy nedostateé. V gipad zachovani
segregace by bylo nutné raSulici o dva jizdni pruh, coz ale s sebou nesidaavyseni
néklad.

Usek 12: ulice Jana Masaryka

Tato ¢tyfpruhova komunikace prosla nedavntegiavbou, kdy doslo vybudovani
oswtlenych gechodi a z krajnich jizdnich pruhvznikly mista pro parkovéni. Ulice vede
zéstavbou panelovych dam ale s dostatmé¢ Sirokym prostorem (vzdalenost mezi
panelovymi domy je cca 70 méjr To umozuje vest tré bud’ v ose komunikace (s tim, Ze
by byla zgtn¢ rozStena nactyipruh), anebo mimo silnici v prostoru mezi komunikac
panelovymi domy na severni stéanlice (a se zatrawmym povrchem) Nicmén vzhledem
k bezpé&nosti a napojeni na ulici Bénska bych preferoval vedeni #at ose komunikace.

Usek 13: ¥ida Edvarda Benese

Tuto sidlistni tidu ¢ceka v nasledujicich letech revitalizac#, které budowtyti jizdni
pruhy s dlicim pdsem sniZeny na dva jizdni pruhyléctin padsem, fesrEji krajni jizdni
pruhy budou vyuZity pro mista na parkovani. | vtorpripac proto navrhuji vystast tra’
ve stedni casti komunikace a @p ji rozSiit na ¢tyt pruh ovSem stim, Ze by fravedla

odcklerg¢ a byla s travnatym povrchem. Problematika parkoventomto sidlisti se stajn
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planujeiesit parkovacimi domy, proto zruSeni parkovacichtnkiteré v sotasnosti je&t ani
neexistuji, nevidim jako az takovy problém. Na Kotttdy se bude ttavétvit do oblasti
Podzandi a Pod Strani.

Usek 14: ¥ida Edvarda Benese — Pod Strani

Trat’ v tomto Useku by vedla ulicemi Palachova a Mil&tbrakove. OB komunikace
jsou ve c¢tyipruhovém uspi@dani, coz vede k pammé bezproblémovému vedeni tat
Koncovy usek by obsluhovala pouze jedna linka,@s& nabizi ukafeni trat pouze jednou
vytaznou koleji, podohin jako v @ipact ukorteni trat u DP (gesto z provoznich a

rezervnich dvoda bych preferoval ofi ukorteni dwmi vytaznymi kolejemi).

Usek 15: ¥ida Edvarda BeneSe — Podza#én

Tato tra by vedla ulicemi Stefanikova a Zborovska. Zatimdice Stefanikova je
ctyipruhového usp@dani, takze by zde nebyl problém veést tramvajowati, ulice
Zborovska ma pouze dva jizdni pruhy. V tomto Usskyproto nabizkitvarianty vedeni trat
Vést tra’ v ose komunikace, kde by pak zalezelo, jestli btrdenvajova doprava vedena
spoleéné s IAD (bez &kovych Uprav) nebo segregovana (réesi komunikace o dva jizdni
pruhy). Druhou alternativou je vedeni trat ulice Stefanikova travnatym pasem nachéazejici
se mezi ulicemi Zborovska a Vysock&ikali se ot nabizi ukoteni pouze jednou koleji,
opet bych navrhoval zaka@eni dv¥mi vytaznymi kolejemi.

3.2.5 Odhad néaklad G

Pfi odhadovani néklad na infrastrukturu jsem vyuzil naklady na nedavno
vybudovanou trd do Radlic (Praha). Jeji délkanila cca 800 mefr a nakladycinily 510
miliona K¢, Tra® byla vybudovana v osétyipruhové komunikace, na vyvySeném pasu
s asfaltovym povrchem a zak@ma smykou s jednou fedjizdnou koleji. Konstrukce tkage
na nejvysSi drovni. Pro snizeni vibraci byly popzpodStrkové rohoZze osazené do
betonovych prefabrikattvaru ,L“. Kolejnice byly upeviny swrkami Skl 14 a byly k nim
piilepeny tlumici bokovnice. Pod patami kolejnic bylyisény nevodivé tlumici prvky.
Pouzity byly spojnicové zlabkové kolejnice NT1. Wloucich o malych polo#énech bylo
umis€no mazaci zZdézeni (protihlukové op#&tni). Nastupist byla opatena mozaikovou
dlazbou doplanou o signalni a varovné pasy. 8asti trat byla i vystavba nové #émirny.
Rekonstrukci proSla cela ulice, tedy pozemni koikaoe v celé e, Wetné chodnik. (9)

Vzhledem k tomu, Ze tento Usek obsahoval i nadataind stavby, jako vybudovani
smyky, vystavbu protihlukovych &h (to Ize chapat jako paralelu k protihlukovym okr) a
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nové neénirny (jedna minirna gipada na mnohem delSi fevy Usek, nez je 800 méjr pro
vypocet odhadu nakladna infrastrukturu jsem pouzil hodnotu 500 mit K1 km. Ri délce
navrhované sit11,6 km jsou potom naklady odhadnuty na cca 5l@miKc.

Déle je nutno ppocitat odhady na vozovnu. V tomtaipact jsem pouzil odhad
nékladi na vystavbu noveé vozovny v Plzni, kde sel@vaji naklady fes 1 miliardu. Jelikoz
by v tomto gipadt post&ovalo vybudovat vozovnu mensi, pouze pro cca 20veg a diky
casténym usporam bez nutnosti staadministrativni kapacity a podohrodhaduji naklady
na cca 800 miliof. Nutno vSak zdraznit, Ze se jedna®@sté maj odborny odhad a je mozné,
Ze skutény projekt by ukazal naklady @&co nizsi, ale mozna i o ho#lmyssi.

DalSi slozkou je pidzeni tramvaji. Pro linkd. 4 a 6 by byly pdteba celkengtyti vozy
(2 + 2). Akoli by zavedenim tramvajové dopravy doSlo¢kterych relacich ke zrychleni
dopravy, pateby pdizeni vozidel by byly stejné jako w¥ipad zavedeni trolejbusove
dopravy, tedy pro linkw. 18 Sest vox, stejré jako pro linku 27. Dohromady tedy 16
tramvaji. Dale je pdeba paidit rezervu pro fipadné poruchy a pravidelné spravkové dny,
kterou jsem odhadl na 2 vozidla. OvSem, vzhledetlontu, Ze cena tramvaji je dosti vysoka,
piichadzi v ivahu nenakupovat tato ,nadkiy& vozidla a neprovozuschopné tramvaje
nahrazovat autobusy.&t8ina si¢ by totiz umo#ovala vedeni nahradni autobusové dopravy.
Nevyhovoval by pouze Usek kolem II. séiniho okruhu, pesreji, v oblasti KiZzovatky Mileta,
kde by byla krom trati segregovana od sitmi dopravy i zastavka. To by se ale daldegjt
tim, Ze by v pipadt vypadku ®jakého tramvajoveho vozu byly zbylé tramvaje vymnzdny
piednosti na linky 18 a 27 a nahradni autobusovy spoj bgluya linku 4 nebo 6. Nicmén
chci timto jen poukazat na to, jak by se daly $mizklady na nakup tramvaji. Proto pro
odhad nékladl budu dale kalkulovat s pefou 18 obous#énnych tramvaji.

Cena novych tramvaji je plivé steZzené tajemstvi. Skutea cena je spojena
s nabidkou a otazkou je, co vSechno jsou schop&atustyrobci tramvaji (s cenou), aby
ziskali zakdzku na 18 novych vozidel..feBto Ize @ odhadu naklail kalkulovat s
pramérnou cenou nového tramvajového vozu, kterda je caail2Ké na jeji metr délky. (8)
Vyvstava otazka, ktery vyrobce s jakym vozidlem \yhral vykerove fizeni. Nutno jest
poznamenat, Ze pod pojmemuz/ mam namysli nizkopodlazriankovou tramvaj o délce
min. 20 meth. Cestujici musi byt obklopen modernosti a pociiermsu, aby pro & doprava
MHD (tramvaji) byla pitaZliva. Toto ale tramvajové vozy zastaralé kormeePCC niZou jen
téZko poskytnout, bi/jakkoli modernizované (naiklad tramvaje T3 s nizkopodlaztasti) a

pro urovés MHD by to byl krok stranou, pokud néimo krok zpatky.
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Pro odhad nékladna vozidla kalkuluji ptizeni dvacetimetrovych vézJelikoz by se
ale jednalo o obous¥ma vozidla, toto finaini navySeni kompenzuji kalkulaci s délkou
23 metfi (jJde o odhadované navysSeni ceny o 6 miliaa \az). Vysledny odhad prot&inni
cca 830 mil. K.

Pri sumarizaci vSech odhadrychazi celkové naklady zavedeni tramvajové doprav
na cca 7,5 miliardy K (zaokrouhleno nahoru). Nutno vSak poznamenat, ystavba
tramvajovych trati ve dvoupruhovych ulicich a ,nalené louce* by vyZzadovaly mensi
finanéni naroky nez 500 mil. K/ km jako ucétyipruhovych ulic. Déle by pra¥godobr
vSechny Useky nebyly vybavovany samomazanim olllaugodobs, coz by vedlo k dalSim
Usporam. DalSi vliv by # i rozsah jednotlivych stavebnich praci, coZz byezélo na
naranosti gelozek inZenyrskych siti a s tim spojené nutnéestaivprace. Potom by mohly
byt nekteré Useky ulic rekonstruovany pouze v nezbytntném rozsahu, takze by krajni
jizdni pruhy a zbytek ulic mohlastat bez rekonstrukce. Naopak, je nutn&itap s
apravy komunikaci a podobnProto je mozné, Zergsny projekt by nakonec ¥iglil naklady
nizsi, napiklad jen 6 mld. K, naopak, projekt by mohl prokazat, Ze odhad jemegpesny,
ale bylo by patba ho je# navysit. Takze &oli zni nepsané pravidlo podhodnocovat
néklady, protoZze nejdezit¢jSi je schvéleni projektu, v praci budu nadale uhmkat
s odhadem 7,5 mld.&

3.2.6 Perspektiva tramvajového systému

Je Zejmé, Ze pro obec sdwoim rozpdétem 1,4 miliardy K je investice v hodneét
7,5 mld. K& neunosna (nerealizovatelna). Pak ovSem vyvstévZkat prdé autor zpracovava
néco, co se na prvni pohled jevi jako utopie.

Pokud by ndla navrhovana tramvajova doprava slouzit pouzedmaravu na Uuzemi
meésta, pak by se oprawnost vynaloZzenych prasidki jevila skuténé jako diskutabilni,
zejmeéna proto, Ze se nedéegpokladat, Ze by na danych linkach 6, 18 a 27 tgkava
frekvence, kterd by se nedala zabeipteolejbusy. Navic, rostouci kongesce omezuji MHD
stejre jako IAD, takZe investovat miliardy korusist¢ do zrychleni MHD se v naSich
podminkach stale neposuzuje jako nejefek{Sin(lovSem je zajimave, Ze takové investice do
pozemnich komunikaci pro IAD jsou vnimany opg by ve svém dsledku néeSi
problematiku husté IAD v gstském provozu).

Sanci pro realizaci tramvajového provozu vidim lwgenaximalnim vyuZiti, a to na

Zeleznici. Hradec Kralové sice ma pouze necelychtisic obyvatel, ale ijpocéteme-li i

80



obyvatele okolnich obci, t¥izi spadovou aglomeraci (Pardubice, Jatigriirebechovice,...),

piipada v Gvahu cca 250 tisic obyvatel.
Samotny navrh tramvajové &ifiz usnaduje plynulé a bezproblémové napojeni

tramvajové sit na Zeleznici a to u THD a u Zele&mi stanice na Slezskénigaintsti. Pak by
mohla byt provozovana tramvajova doprava po Zetézmagiklad az do Jarogiie nebo

Ttrebechovic nad Labemifpadré aZz do Tyni&t nad Labem). Viz. Obr. 18.
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Obr. 18: Moznosti rozSieni tramvajové dopravy jako regionalniho dopravnihosystému
Zdroj: Autor + www.amapy.cz <http://www.amapy.cz/>
Nicmeére takovy provoz dvoucestnych tramvaji (,vlakotramVag sebou finaSitadu

problémi. Je pateba paidit tramvaje specialni konstrukce, které takovoprdvu umo#uiji.
Existuji vyrobci, ktéi je umgji vyrobit, ale vzhledem k tomu, Ze to jsou podniey zapadni

Evropy, jejich cena je préeské podminky po#énné vysoka (ale je pravda, Ze se v poslednich
letech ceny dost vyrovnaly, bez ohledu na vychodoneapad Evropy). Sice Skoda Rize

proklamuje vyvoj dvoucestné tramvaje, ale ten wa fires deset let a ruku na srdce, bez
poptavky neni nabidka. Proto lze pouze odhadowak, jy se postavil vyrobce ke

.Kusové" objednavce cca 4 viba zda by pak jejich cena nebyla {eéysSSi nez od vyrolicze

zapadni Evropy, kde uz maji vyvoj Wio@a tedy investice do jejich vyvoje) zdérma sebou...
Dalsim problém je technicky stav trati, ktery by a#ftoval provozovat

,Vlakotramvaje“. Zeleznini trat pati do majetku statu (pod spravou SZDC) a je {owh

obtizné prosadit poZzadované Upravy infrastruktuegirpriority z celostatniho pohledu.
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Presto, Ze by se potil poridit dvoucestné tramvaje a zarévee podélo vyreSit
technicky stav trati (fijezdny profil, vystavba tramvajovych nastupiatd.), vyvstava
problém v legislati¥, presrgji, v technickych pedpisech v provozovani Zeleéni dopravy,
které vibec nepoitaji s moznosti provozu tramvaji na Zeleznici. &k je znamo, zgny
v legislativé jsou velmi naréné a hlava zdlouhavé...

Proto, az by se &dy wvyreSily vSechny it problematické oblasti provozu
Lvlakotramvaji“ (vozidla, infrastruktura, legislaf), pak by se jigtvice otevel prostor i pro
realizaci tramvajové dopravy v Hradci Kralové agedkoli.

Rozsfeni tramvajové dopravy smem do Pardubic se nabizi paloganim trak
z Podzéanii. AvSak oproti rozgeni tramvajové dopravy na zeleznici, kde se vepmdstat
naklady pro dopravce tykaji pouze rdesi vozoveho parku, v tomtdipad je nutné opt
pacitat s naklady na vybudovani infrastruktury. Zdettay vedla uz v extravilanu, kde se daji
predpokladat nizSi naklady na jeden kilometr nezjgkomu ve nist (500 mil. K&), ale
piesto by pi orientani délce 15 kmtinily naklady odhadem 5 miliard. K tomu je pelba
pripocist cca 5 km Usek vedeny ulicemi Pardubi¢egp Polabiny ulicemi Kosmonaiyt
Bélehradskda a kpt. BartoSe k Zelegni stanici), ktery by odhadem stal dalSich
cca 2,5 miliardy K. Vzhledem ktomu, Ze &8ina Uzemi mezi Hradcem Kralové a
Pardubicemi spada do spravy okresu Pardubice, lyltoto roz&ieni Cist¢ v kompetenci
meésta Pardubic aiféddu Pardubického kraje (st&jjako rozSfeni tramvajové dopravy do
Jarongie a Trebechovic p. O., které by zalezelo na rozhodnudidehradeckeho kraje, jako

objednavatele a tedy i platce za regionalni dopravu

3.2.7 Financovani

Jak vyplyva z kapitolyé. 3.2.5 Odhad nékladna str. 78, naklady na zavedeni
tramvajové dopravy jsem odhadl na 7,5 miliardy. Kpasoby, jak profinancovat takovy

projekt, jsou nasleduijici:
- investorem by bylo samotnéssio,
- investorem by byla soukroma sp@test (PPP projekt),
- investorem by byl jak soukromy subjekt, taksto.

Investorem meésto

Je Zejmé, Ze msto samotné by pra¥dodobr ani nedostalo G na 7,5 miliard K.

-----

by se o doténi programy ministerstva dopravy, ministerstva pristni rozvoj, ministerstva

82



pro zivotni progtedi, kralovehradeckého krajskéhiadu a zejména Evropské unie. Kélad
z 510 mil. K&, které stalo prodlouzeni tramvajové &rao Radlic, se ¥sto Praha podilelo
pouze 38,36 mil. K Zbyloucast zaplatila Evropska unie v ramci ogeri&o programu Praha
— Konkurenceschopnost. ¢kim, Ze kdyz Praha ma moZnosterpat dotace na stavbu
tramvajovych trati, i pro Hradec Kralové by se hadstatni program, ktery by umoznil
ziskani dotaci az ve vysi 92,5 %. Nicraglze pochopit, Ze tato dotace byla asi vyjime
(i kdyZz magistrat rssta Prahy planuje do roku 2015 postavit novych B2 tkamvajovych
trati, coZ si bez takto &tré dotace nejde jednodusSiegstavit), proto by byl Usph ziskat
z Evropské unie alespo50 %. Pokud by se potll@ ziskat dotace i z ostatnich zdroj
(ministerstva, kraj), mohlo by #sto ziskat na dotacich riédad az 60 %, takZze by na¢sto
piipadalo 40 % naklad tedy cca 3 miliardy korun.rProzlozZeni financovani na 8 let bycrd
podil tvail 375 mil. K¢. V kazdém pipadt ziskani U¢ru na 3 miliardy je mnohem red|&i

nez celkové naklady 7,5 miliardy korun.

Projekt PPP

Tento zmisob financovani igdpoklada vstup soukromého kapitalu &lei koncese
na provoz tramvajové dopravy. Soukroma sprobest ziska (vyjedna) vyhodny &vna dobu
tieba 30 let. Na tu samou dobu bysto udlilo dopravni spolénosti koncesi na provozovani
tramvajové dopravy. Soukroma spsitest by na své néklady vybudovala dany projekt
tramvajové dopravy a &to by spolénosti odvadlo ro¢ni splatky. Po uplynuti doby 30 let
by buf’ spole€nost gevedla bezplathveskerou infrastrukturu a vozidla do majetkdsta
nebo by misto odkoupilo #statkovou hodnotu. Zalezelo by na vySeénich splatek a zda by
provoz tramvajové dopravy vykazoval zisk. Nevyhodohoto zmgsobu financovani jsou

minimalni Sance na ziskani dotaci, zejména z Ekfopsie.

Kombinované financovani néstem a soukromym kapitalem

Tento zmisob financovani se snazi zkombinovat vyhody oliedgslych variant. Tato
varianta pedpoklada roz&leni stavebnich praci na vystavbu tramvajovych &aekonstrukci
ulic. To znamena4, Ze by tedysto také udlilo koncesi na provozovani tramvajové dopravy,
opét na cca 30 let. Tento investor by ale investovalze do vystavby tramvajovych trati
(tzn. rekonstrukce ulice pod a na tramvajovychi¢dhatvystavba zastavek, tkakho vedeni
atd.) a do nakupu vozidel. Oproti tomu bysto Zistalo investorem rekonstrukce zbylych
¢asti ulic (jizdnich prulnpro IAD, chodnik, oswtleni atd.).

Vyhodou tohotoreSeni je skutaost, Ze by se i vtomtoripadt podilel na projektu

soukromy kapital, ale jeho hodnota by byla mnohé&rsirimensi réni splatky). A tim, Ze by
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u ¢asti projektu, ktery fmo nesouvisi s koncesi na provoz tramvajové dgpsaukromym
dopravcem, @stalo investorem #sto, nélo by nadale Sanci ziskat dotace, hiawnfondi
Evropské unie. Takovy #igob financovani alefpdpoklada bezproblémovou spolupraci mezi

investorem a @&stem.

Najit zpisob financovani tak nakladného projektu je velmirotidé a &Zko
odhadnutelné. V prvnfack by zaleZzelo na kvalit zpracovani projektu, odehoz by se
odvijelo udleni dotace a jeji vySe. Proto by migtad pi vyjimeéné kvalitnim zpracovani
projektu mohlo ziskat #sto dotace az ve vySieba 80 %, coz by znamenaloregnostnit
financovani¢isté z prostedki mésta. Oproti tomu je velmi pragdodobné, Ze omezené
moznosti evropskych dataich programi by umo#ovaly dotaci pouze ve vySieba 20 % a
pak by bylo nutné hledat dodate& zdroje financovani. Vifpad profinancovani projektu
soukromou spolmosti by se rsto zbavilo nutnosti jednorazové investicéggto by réni
splatky neandrné zatizily méstskou pokladnu. V Gvahuiphazi mira rentability provozovani
tramvajové dopravy, alei@sto by to pravipodobré nest&ilo ke snizeni rénich splatek na
snesitelnou Urove PredkEzne se jevi jako optimalni varianta zkombinovani jakilrcomého
kapitalu, tak veéejnych prostedki. Tim, Ze by bylo résto investorengasti stavebnich praci,
mélo by Sanci ziskat naéndotace. Navic byast naklad na projekt profinancoval jiz na
pocatku realizace¢imz by pak klesla hodnota fin&mich prostedki, které by bylo nisto
nuceno splacet po dobu 30 leteghy zfisob financovani by ve vysledku zéleZel na detailnim
zpracovani projektu, nalezeni investora a na&srspsti i ziskavani dotaci. Jelikoz vSechny
zpisoby financovani obsahuji mnoho ,ale" a ,kdyz by prav@&podobné, Ze by pro &sto,

s takovymi finaknimi moznostmi jako Hradce Krélové, byl nakonec t&kany projekt

finanén¢ nedostupny — neufinancovatelny.

3.2.8 Etapizace vystavby

Aby byl projekt Iépe ufinancovatelny, je vhodné toactlit do jednotlivych etap. To
se tyka zejménarfpadu, kdyz by investorem bylo&sto. Pokud by se jednalo o projekt PPP,
zde by se soukromy subjekt snazil realizovat ptojeko nejkratSimcase, pokud mozno

najednou.

Etapa |

V prvni etag by byla postavena ttanezi THD a Slezskymipdméstim, samoizjme
véetns vozovny. JelikoZ by sefpsto jednalo o investici ve vySi cca 4 miliard, Ktato etapa
by se musela roztit do dilcich casti. Nejprve by musely byt provedeny nejiaisi a
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nejdéle trvajici stavby, jako napprestavby most nebo vystavba vozovny. Aby byla tato
prvni etapa realizovatelnd, i ulice by se rekomstaly postups, podle finadnich moznosti
meésta a objemu ziskanych nebtisfibenych dotaci. V optimalnimiipadt by mohla prvni

etapa trvat 4 az 5 let.

Etapa Il

Podle okolnosti by se dopravce z#tinna rozSfeni tramvajové dopravy kduna
Zeleznici nebo simem na Moravskeéfpdmnesti. V kazdém fipact by diiv nebo pozdji prisla
natradu vystavba tratna Moravskeé fednesti. | zde by v optimalnimifpad trvala tato etapa

4 az 5 let, oft podle finagnich moZnosti ista a s tim spojenych dotaci.

3.2.9 Shrnuti

Touto kapitolou, zabyvajici se zavedenim tramvajdopravy, jsem se snazil hlavn
prokazat, Ze by #ha tramvajova doprava v Hradci Kralové své opodstdt zejména, Ze by
jejimu zavedeni nebranily prostorové podminky w@ice existuje fedpoklad dostate¢
silnych geepravnich proui které by zajistily efektivnost provozu. Zasadtdzakou tak jsou
ekonomické aspekty.

Zavedeni tramvajové dopravy je investice na minimhdlO0 let dopedu, Ize &Zko
piedpokladat, Zze by se novy tramvajovy provoz po @ésitkach letech ruSil. Naopak,
piipadné rozgeni trolejbusové dopravy je investici na 20 az &0 dle Zivotnosti vozidel a
trati, kdy bude DP (&sto) ot stat ged otdzkou modernizace provozu MHD (trati, vozidel,
tieba i zavedeni nového dopravniho subsystému). Reofmoteba rozhodnout, jakeSit
provoz MHD, zda na sto let diglu nebo pouze na dvaceicet let a pak se rozhodovat
znovu. A pra¥ jak ukazuje tato prace,fiptomto rozhodovani bude hlavni otazkou
ekonomicka strankagei, zejména finagni pokryti.

Aby byla vyeSena i ekonomickd otézka, bylo by ipba vypracovat komplexni
projekt, ktery by co nejesrEji vycislii naklady a nasledn se mohly hledat zdroje
financovani. A proto vzhledem k fin&mim podminkam wsta, gipadné zavedeni tramvajove
dopravy by bylo zavislé na externich zdrojich fioawéani. Jednim zthto zdrof je
soukromy kapital, ktery by investovala ekonomicking dopravni spolmost a nap
tiicetiletym provozem tramvajové dopravy acmomi splatkami od wsta by si zajistila
nejenom navratnost, ale timéreny zisk. To by umoznilo #stu rozlozit naklady na 30 let,
ale naklady by festo pl neslo ndsto. Aby tuto vydajovou strankuésto minimalizovalo,
bylo by nutné ziskat dotace ziegych prostedki. Pokud by se nepotilp vyiesit tuto
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otazku financovani, coz se da deavat, byla by roz&na trolejbusova doprava a otazka
zavedeni tramvajové dopravy by se&topdsunula na minimaéndalSich dvacet aZitet let.
Presto bych rad touto praci znovu dtelvotazku zavedeni tramvajové dopravy
v Hradci Krélové a i kdyz |zesekavat rozvoj trolejbusové dopravy, tak bych radiaval
vypracovani vyhledového projektu na zavedeni péstmperspektivni tramvajové dopravy a
aby se s ni potalo v tzemnim planu na dobu, az se zlepSi &inepodminky a moznosti.
Zanesenim Uzemnich rezervigopavenim ulic pro tramvajoveé tkaby i jejich rekonstrukci

byly zajiS€ny podminky pro jeji padné budouci zavedeni.
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ZAVER

Na zaklad popsani satasného linkového vedeni, tedy provozu MHD, bylyneteeny

jeho hlavni nedostatky.émi nedostatky jsou zejména:
- absence pravidelnych interval
- negimérené (nizké) zpoplatni cestovani s MHD na dlouhé vzdalenosti,
- neprolozené sowhy linek.

Na zaklad téchto nedostatk bylo navrZzeno nové linkové vedeni, které v maxmnal
mite zaji¥uje sodasny rozsah provozu MHD ovSem se zaveder#stppnich ufi, zavadi
na linkach pravidelné intervaly a ty uningi prokladani sow#nych linek. Navic zarove
navrhovany zreny predpokladaji réni aspory cca 6 mil. K Nutno ovSem podotknout, Ze
navrhovany rozsah provozu nového linkového vederst@anoven potnné dost velkoryse -
ranni Spika je uvaZzovana mezi 6. a 8. az 9. hodinou, intgreapoledni Spiky jsou
zavedeny mezi 14. a 19. hodinou. Po nasledném délotaa tedy pedpoklddaném zkraceni
provozu v rezimu ,Sgka“ by doslo k dalSim dsporam, které by prgpatobré vysledré
piesahovaly sumu 10 milidn

Na zéklad navrzeného linkového vedeni &gpokladané intenzity provozu MHD
byly rozebrany moZznosti rozvoje drazni dopravy.dBrwozvoje jiz existujici trolejbusové
dopravy nebo zavedeni nové tramvajové dopravy. Kdidh dopravy byl detaithrozebran,
jaké by bylo trasovani trati, kterych linek by setykalo, navrZzeni etapizace vystavby a
odhadnuti, jaké naklady by s tim byly spojené.

Ackoli bylo u tramvajové dopravy ukazano, ze by jgiedeni bylo smysluplné, jak
po strance technické, tak provozni, vzhledem kadikh 7,5 mld. K Ize aekavat spiSe
rozSieni trolejpusové dopravy. Navic lzerepokladat, Ze by frekvence navrhovanych
paténich linek nedosahla takové uUraynkterou by nedokazaly zajistit trolejbusy. Toto
roz8teni trolejbusové dopravy by se tykalo oblasti Mgka#ho pedmesti a po vystawb
5,5 km trolejbusovych trati by na nich zé&psalo dopravu 21 novych trolejbusna 3
pravidelnych linkach a 1 posilové. Naklady na tataSieni trolejousovée dopravy bynily
cca 240 miliod K¢.
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P¥iloha 1: Dopravni prizkum z dne 1..9. 2008 naizovatce ,Mileta“
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P¥iloha 2: Dopravni prizkum ze dne 1. 9. 2008 naikZovatce ,Brnénska"

Krizovatka Brnénska
Kontrola dne 1.9.2008

Odijezdy ze zastivky HEYROVSKEHO

Smér MalSovice U StFelnice Smér Terminal HD

Cas kurz pocet osob &as kurz pocet osob
7:01 0911 7 7:07 0912 20
7:13 0913 8 7:16 0931 30
422 0932 1 7:26 0911 60
7:30 0912 S 7:317 0913 15
7:39 0931 20 7:46 0932 30
7:49 0911 8 7:58 0912 1
8:00 0913 10 8:07 0931 30
8:18 0911 5

Odjezdy ze zastavky HOTEL GARNI

Smér NHK Smér mésto
fas kurz pocet osob Las kurz pocet osob
7:09 1812 3 7:06 0211 40
7:09 2734 90 7:07 0111 15
7 1831 4 7:14 0112 40
7:16 0212 5 717 0213 90
7:16 2712 40 7 2811 40
77T 2831 40 719 2711 120
7:19 0113 40 7:24 0114 90
722 1812 5 7:29 0214 120
727 0234 10 7:30 2734 120
T2 2731 15 7:30 2812 120
7:32 0115 10 132 1831 60
7:36 2813 15 7235 2712 120
737 0111 6 7:38 0113 40
7:39 0211 20 7:38 1811 60
7:41 2732 10 7:39 2433 60
7:44 0112 15 7:41 0212 90
7:45 1831 1 7:41 2831 20
7:49 2811 10 7:44 1812 10
7:50 0213 15 7:48 0234 12
151 1811 3 7:48 2731 20
7:53 2711 10 7:51 0115 40
7:54 0114 10 7:56 2813 50
7:57. 1812 10 8:00 2732 90
8:02 0214 10 8:01 0211 40

Zdroj: DPmHK a.s.



Priloha 3: Prehled ujetych kilometri podle jednotlivych linek a rezimi provozu

rezim provozu

Kilometry od 2008_10_11

linka prac. den omezeni dopravy =2 nedéle
1 1272 969 1014 1014
2 1162 1003 768 533
3 1642 1503 1032 1032
6 1029 687 490 490
7 981 669 567 567
ostatni (50) 0 0 127 117
CELKEM 6 086 4831 3 998 3753
solo TR 3 868 3075 3998 3753
kloub TR 2218 1756
CELKEM 6 086 4831 3998 3753
5 471 480 318 318
9 861 636 449 449
10 231 231 238 238
11 577 579 332 332
12 2005 1523 434 323
13 752 403 320 320
14 1021 1063 494 494
15 1036 904 596 596
16 1536 1149 892 798
17 481 481 321 321
18 546 282 112 0
19 128 127 0 0
21 132 109 0 0
23 975 752 532 532
24 982 748 475 477
25 731 559 264 264
27 926 753 497 497
28 744 542 441 441
ostani (50) 645 586 384 409
sVoz 240 240 410 410
CELKEM 15020 12 147 7 509 7 219
solo A 11453 10 857 6 593 6 301
kioub A 3567 1290 916 918
CELKEM 15 020 12 147 7 509 7219
[ CELKEM ] 21 106 [ 16 978 I 11 507 T 10 972 =
rozdil 4128 -9 599 10 134
v % 100,00% 80,44% 54,52% 51,99%
_-19.56% _ = -48,01% ____

[ kioubove | 5785 | 3046 [ 916 | 918 |

16 978 |

21 106 11507 10 972
Pripravil: ¢ Stucitié 5.12.2008 10:46

CELKEM

Zdroj: DPmHK a.s.



Priloha 4: Tiskova zprava vydana DPmUNL k ote¥eni nové trolejbusové tra& do Strekova

Trolejbusové tré— Usti nad Labem Bikov

Trolejbusova tré na Stekov si vyzadala 216 mil. korun detrt DPH). Slo o jednu z nejtdich
investiénich akci svého druhu Geské republice za poslednicbkalik let. Tra® byla postavena ve
smluvnim terminu za rok agpmesiai. Vystavba, kterou provedla spof®st Viamont DSP a.s.,
zatala 12.¢ervna 2006.

Délka trolejbusové trati na i&kov je 5 km. V obou sénech se nachazi 17 zastavek, z toho je jedna
spoleéna (na konéné v ul. Karla IV.). Trd obsahuje 291 ks stoZaa ti ménirny. NataZzeno bylo 21
km trolejového vedeni.

S vystavbou trolejbusové trati bylo nutné zkoordmto jeS¢ nékolik dalSich staveb - fjezd
zeleznénim uzlemCeskych drah, oprava estakady nad Marianskym mostskanstrukce kanalizace
a vodovodu v ulici Karla 1V. a rekonstrukce komuale, ¥etns vystavby nového kruhového objezdu
ve stejné ulici.

Nejvétsi komplikace celé stavby nastalif psazovani stoZzarna estakatdnad Marianskym mostem.
Pod estakadou bylo totiz nutné zajistit vyluky grdfD. V ulici Narodniho odboje zase do3lo ke
zmené zakladani stoZér kdy zhotovitel narazil na zakladové konstrukcedd§ zastavby a zaklady
stozafi proto musela vrtat specialni souprava

Nasazenim trolejbusna Stekov dojde k Uspe naklad z hlediska spoeby energii (el. energie —
nafta) ve vysi téw 1,7 mil. korun rgné.

Trolejbus¢. 60 bude z centra¢sta jezdit pes stary silrini most kolem soudu. Na kruhovém objezdu
u Setuzy odbdi doleva a jede na viadukt spojujici Mariansky m#tamenny vrch. Odtud sjede na
Novosedlické nagsti, Safsikovo nangsti a skotii u kruhové kizovatky ulic Karla IV a Ke Hradu.
Podrobné zrny v mestské dopravna Stekov uvadime vifloze tiskové zpravy.

Samostatnou investi akci ngsta Usti nad Labem byla navazujici vystavba kruhovébjezdu
v ulici Karla IV. a komplexni rekonstrukce vozovkghodniku a viEejného osstleni. Sodasti akce
byla i rekonstrukce stavajicich a novydieghod pro chodce a opravdyi zastavek MHD. VSechny
stavajici i nové fechody pro chodceres ulici Karla IV. a jedenipchod pes Zukovovu ulici jsou
vybaveny samostatnym agienim grechod.

V prabéhu realizace stavby bylo nutné zvySit ochranu kstéivajicich inZenyrskych siti a jejich
provozniho zabezgeni. Ri odkryti stavajicich konstrukci se zjistilo, Zévpdni skladba podkladu
komunikace, vetné zhutréni, je nedostated a bylo nutné tento podklad &&it a provést ho tak, aby
vyhovoval z hlediska Unoshosti provozu trolejbustradi. Z tohoto dvodu vzniklo navySeni ceny o
témer 1,5 mil. K& Celkova cena stavby rekonstrukce komunikace KAfla ktera probihala od

zatatku kwtna do konceijna, si vyZadala 23,5 mil. & v¢etns DPH.

Zdroj: Spol€nost pro véejnou dopravu



P¥iloha 5: Budouci podoba Eizovatky ,Mileta“

Il. Méstsky okruh

Centrum

~

Zdroj: Magistrat nista Hradec Kralové

Priloha 6: Budouci podoba ¥idy Edvarda BeneSe
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Zdroj: Magistrat mista Hradec Kralové



Priloha 7: Budouci podoba kizovatky Koruna, zprava Gokarova t¥ida, shora ul. Puskinova

Zdroj: Magistrat nista Hradec Kralové



