Posudek diplomov$ price
pane Be., Frantifka C ho vance

na tsma Névrh podvozku ¥{dicftho vozu pro regiondlni donravu

7addni DP pTred-oklddalo pondkud Casovd uUsporndjii Feleni osob-
nfhg nodvozku ¢ cilem Jonechat dostatelnou relitelekou kanacitu 2ro
analyzovdni problematiky a konstrukEni propracovani cestavy zdbran
a pfskovadd b2Zndho podvozku nachdzejiciho se na ¢ele vlaku. Diplo-
want ve rcmyslu zaddni nejprve zkoncipoval Ffdic{ viz Jjako celek, a
to s respektovénia viech modernich trendd, odtud odvodil soZadavky
na podvozek a ndsledn? ce vénoval konstrukci podvozku jak z hledis-
ka standardnich poZadavkd, tak specifickym pohledem vyplyvajicim
2 aplikace zdbran a piskovadld. Jednotlivé d{1&{ problematiky ulelnd
roztf{dil, zvolil vhodnou metocdiku Feden{ a dosdhl dobryzh vjsledkn
Jak v &4rti analytické, tak i konstrukéni.

Predstavensd DP vylerpévajicim zplsoben reaguje na zadéni a pred-
stavuje t4% dosud nepublikovany pohled na problematiku obou vzpome-
nutych serctav.

" Ndsledujfci drobné pripomfnky V:24dném pFipadé nemaji za cil

sniZovat hodnotu odevzdan? price.

.

V oddilu 2.4 dinlomant aplikuje ustanoveni vyhldZky UIC ¢.
ckr{~

505~-1 na urdeni %1¥ky vozové skiing @ Vy3kové omezeni spodku
n* v partii mezi podvozky. V t3chto PF{padech se rdzné vjskové po-
lohy sk®{n3 neprojevujil vyznamnjm dopadem a postaluje pristup, kte-
ry vychézi ze vztaZaé linie a jejich Vodorovngch posunuti o hodnoty
B; nebo E,. Povafuji za vhodnd upozornit, Ze u partif sk¥f{né nebo
podvozku v nizks poloze nad koleji & pod Celem vozu je exaktni pri-
stup jiny: samoctatnd se vyZet¥uje kaZdy Jjednotlivy bod konstrukce,
vyjde se z jeho jmenovité polohy definované tremi soufadnicemi, urd{
ce jeho premfstdni v prostoru z titulu paralelniho sednutf, naklon&ri
/sk¥1{n® nebo rému podvozku/ elem 40ld a p¥isluldnjm bokea dold, nalé
ziskané poloha sc vysune o hodnotu E_, resp. E; a teprve nyni se zji-
*tuje, zda sledovany bod se nachdz{ uvnit¥ vymezeni vztaZnou linif.
Na 5. 12 /a té% 55/ ce kolis4 Bezi pojmem hypy "tolerance prui-
nosti" a "deformace vypru¥eni". Spravn& jde o dosednut{ na nardku.

S. 13, vztah (2): visledek je VvVecn® sprdvny, foradlnd viak vy=

chéz{ v m.,
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S. 20: zmindny vozovy al#ernétor mohl byt vyznalen v typovém
listu nebo na sestavs podvozku.

S. 22: Pojem dolni kolébka z pennsylvinekZho podvozku je pnle-
nesen na cectavu vdzanych nosnikd pruZin. Z funk&niho pohledu
eprdvny postreh, terminologicky neobvyklé.

S. 40 aZ 44: vypolty brzdového dlinku by bylo vhodns doplnit
grafickym schematem.

S. 45: Nen{ uddn nejmen3{ primdr kol, takZe nenf z¥ejmé, zdali
brzdové kotoude vyhovujf{ obrysu.

S. 46: 2 popisu podvozku pon¥kud ne¥fastns vypadly zminky o
alterndtoru, piskovalich, zdbrandch, zfejm* té% o ndhonu tachografu.

~S. 56: Vztah (87) nutno upresnit. A r neni souddsti trojihelniki:

X = (/4 +%‘)<h|¢o+zs&> * Av
obdobn® vztah (88.

Obr. 14, obr. 15: veliliny a, b, 2.y Bylo vhodn&j3{ odlilit,
»¥in. u%it znadkyobvykld ve vyhliZce UIC.

S. 59, vztah (90): pro presnost by Jjed3t® m¥1 tjt zshrnut vliv
natodeni rému dodvozku okolo podélné osy.

S. 6?, otr. 18: Strecen na toécgt. a koncem koty b/ je bod na
occ ndpravy, nikoli na hrané loZis Lwe/Bylo by vhodn# zdf%raznit, Ze
ihel o ¢ skl434 z nateleni rdmu podvozku okolo vodorovnd p¥{ini
skovi

ek¥{n* vzhledem k rdmu podvozku /cof vy ljvd z u%itdho mechsnismu

ocy /pti n¥mZ je loZiskovd sk¥in unﬁ*ena/ az natoleni loZ

C"

veden! loZiska/. ‘

K vykresu Rf{dic{ vaz: doporuduji prezkoumat vyhled strojvedou-
¢fho, vzddlenost ndcypnjech otvord piskovald od bodnic /vE. jejich
zakrytf/, polohu m¥iZky 11 z hlediska zatfkdni vody & Zfslovin{ pozic.

K vykresu Podvozek: chytl zakresleni pPiZnjych nardZek, ochrana
kluznic pPfed vnikinia prachu, instalace komponent® na lolZie kovych -
ck¥infch, aspoh osy vedeni rulnf brzdy. Na felufm pohledu by bylo

cv

’ . 2 ’, ’, / ’ , . ’
vhodn?t zndzornit .zdbrany a piskovaci trubky. Chybi kotoviani lelych

vill ve vypruaZeni, poddlnych a priinjch vali koldbky, rozmdry dvoj-
¥olf, vy¥ka rdau podvozku. Svisly tlumil z¥ejud® kcliduje s horni
pdcnici kolébky. Do rozpisky ce uvadsji sestavy konstrukdnich sku-
7in, nikoli Jednotlivé dfly a linie obrysu. Chybi dvojkolf, loZicko.
Z uzlu upevn*ni piskoval? neni zPejufl, zdali jde o etyk plochy nebo
driZkovany, otvory pro Zrouby kruhové &i ovéln4d, woin/ rozcah vjiko-
viho ctav#ni. Zrouby deforauji sk¥fnovy profil zdbrany. Patras by
byly vhodn&j3f pTredepjatsd Irouby, t4%Z ve svislsdm ode tuznovéni,

¢ uzavienymi naticemi.
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¥ vykresu Pickovule @ K obr. 25 a 26: prednjats srouby Jjeou
uZity eprdvn®, pevnostni vypolet by viak patrnd vedl k siln® js{qau
dimenzovin{; matice v lo¥ieckové sk¥ini jsou nepristupnsd; na drii-
ku je vytvofen tenky krlek, kteryj hrozi uklepdnium.

K Jjednotlivym poZadavkim sadrnic:

Ad 1. PredloZend préce zcela naplnuje zaddni po vden? strénce
a vykazuje vysokou kvalitu.

Ad 2. Diplomant postupoval samostatn® a aktivn*. Doklads to
volba vhodn# actodiky, aplikace 3kolnfch znalosti i nalezeni krite-
rif pro funklni analyzu zdbran a piskovadd, numerizace problematiky.

_ Ad 3. Diplomant privdind opatioval podkladové materidly od vyj-
robce kolejovych vozidel i z dep, bohatd ze orientoval v literatufe
a na internetu /23 noloZek/.

Ad 4. Cdbornd droven préce je velmi dobrd, jde o prvni komplex-
Agﬁ,pohled na problematiku zdbran a piskovald. UZiteZn4 by bylo pu-
blikovan{ vysledk® v odborné literature, €vent. ve vysokolkolskych

skriptech.

Diplomovou préci klasifikuji

vyborné .. .10
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V Praze 8. Cervna 2009 Ing. Zdendk Maruna



