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Préace se Zab)'lvé tématem ,, VIiv Fizené zadni ndpravy na stabilitu vozidla pfi bocnim vétru*.
Autorka ji logicky rozdé€lila do sedmi hlavnich kapitol. V prvni uvodni kapitole popisuje
obecnou problematiku systéma fizeni zadnich kol (tzv.systémy 4WS) a definuje cile
diplomové prace. Nasledujici kapitola charakterizuje dynamické chovani vozidla pfi jizdé
a jsou zde popsany pojmy jako stabilita vozidla, smerova vychylka, pfetacivé a nedotacivé
vozidlo, sily a momenty pusobici na vozidlo a ptfipady chovani vozidla v bo¢nim vétru.

Tteti kapitola je vénovana popisu a reSersi jiZ pouZitych systému fizeni zadnich kol napravy.
Tato kapitola je zpracovana velmi podrobné (cca 20 stran) a pfehledné, bliZe jsou zde popsany
nésledujici podkapitoly: zplsoby fizeni zadnich kol, zavislost Uhlu rejdu zadni népravy,
princip ¢innosti, pasivni a aktivni systém fizeni zadnich kol.

V dalsi Casti jsou objasnény pojmy fizeni po draté (by-wire) a sbérmice CAN. V poslednich
dvou kapitolach se autorka zaméfuje na rozbor vlivu bo¢niho vétru na vozidlo a analyzu vlivu
fizené zadni népravy na stabilitu vozidla pfi bo€nim vétru. Podrobnéji je zde popséno chovani
a citlivost vozidla na bo¢ni vitr a autorka se zde také zabyva regulaci a systémem korekce
smérovych uchylek pfi plsobeni bo¢niho vétru a navrhuje varianty vstupnich veli¢in do fidici
jednotky (vyuZiti bud’ vniténi komunikacni sité se stabiliza¢nim systémem ESP, nebo moZnost
pouziti tlakovych snimadd vétru na boku karosérie vozu). Tato ¢ast by méla byt hlavnim
pfinosem prace diplomantky a m4 bohuZzel jen cca 11 stran. V porovnéni s ¢asti teoretickou
a reSerSni je to bohuzel mnohondsobné mensi rozsah. Studentka mohla ud¢lat analyzu a rozbor
vlivu bo¢niho vétru na stabilitu vozidla napfiklad alespoii na jednoduchém simulaénim
modelu (napf. jednostopy — pfi jizd€ konstantni rychlosti se jedné jen o vyfeSeni soustavy
dvou diferencidlnich rovnic), kde mohla zjednoduSené provést napt. citlivostni analyzu
jednotlivych parametrii vozidla, moZnost otestovani vSech vhodnych vstupnich parametrt
regulace, zvolit vhodny algoritmus fizeni zadnich kol atd.

Déale bych praci vykl chybéjici seznam pouzitych zkratek a oznaeni ajako vazné&jsi
nedostatek neuvedeni zdroji u pouZitych obrazkid (evidentné naskenovanych ze zndmé

odborné literatury).



Celkova struktura a Gprava diplomové prace je na dobré urovni. Price je ptehledna
a srozumitelna, ale ofekaval bych, Ze vEtsi ¢ast bude vlastni prace diplomantky.
Soudim, Ze autorka splnila v§echny cile diplomové prace a doporucuji ji k obhajobg.

Praci klasifikuji stupném ,,dobre“.

V Liberci 6.¢ervna 2009

Ing. Pavel Brabec

Autorka by pfi obhajobé mohla objasnit nasledujici dotazy:

- Definujte, co je to neutralni bod.

- Jaky je rozdil mezi pouzitymi pojmy tlakovy stied (C) a aerodynamicky stfed (AS)?

- Muze nastat vznik boéni sily na vozidle, atim padem ivznik smérovych uchylek na
napravach, pii pfimé jizd€ i pfi jinych situaci nez je pisobeni bo¢niho vétru?

- Na ¢em v8em je zavisly ,referenéni“ tlak na boku vozidla pfi jizdé bez bo¢niho vétru?
Dokéazete odhadnout velikost vzniklého tlaku vzduchu na povrchu boku karosérie
pii bezvétii a pfi piisobeni bo¢niho vétru?

- Nabizi v soucasnosti n&jaka automobilka systém 4WS u sériové vyrdbéného vozidla?

Ukazka vysledki z jednoditchého Jjednostopého simulacniho modelu vozidla- pFipady chovani vozidla v bocnim -

vétru (viz diplomova prdce obr. 6):

0,6 ; - ‘ ‘ ‘ |
‘ . |Data simulace:

rychlost vozu 100 km/h
hmotnost vozu 1450 kg

staciva tuhost obou pfednich
pneumatik 55000 N/rad
staciva tuhost obou zadnich
pneumatik 55000 N/rad

vzdalenost pfedni napravy od
tézisté 1.25 m

vzdalenost zadni napravy od
tézisté 1.25 m

moment setrvaénosti vozu ke
svislé ose 1470 km/m®

sila boéniho vétru 1000 N
rameno pro vzdu$ny stacivy
moment 0.6 m

AS lezi pred NB
AS lezi za NB
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