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ANOTACE

Bakal&ska prace se bude zabyvat technolotgppav pro automobilovy pmysl zavodu
SKODA AUTO a. s. Vrchlabi po Zeleznici, o technadigofepravy jako takové, o Agobu
organizovanidchto geprav, o jednotlivych igpravach, o typech pouzivanych Zelénith
vozi a transportu hotovych automabilUvadi stavajici technologii a trasiéepravy a hleda
novou vyhodgjsi trasu, kterou v z&w zhodnoti. Podkladem pro zpracovani této pradie by
predevsim interni dokumenty a informac® CARGO.

KLi COVA SLOVA

Technologie feprav automobil, transport automolii| patrové autovozy(D CARGO,
SKODA AUTO.

TITLE

Railway transport technology of Skoda Auto Vrchlabi

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with railway transpochmelogy of Skoda Auto Vrchlabi,
about transportation technology, about the way mfanization these transportations and
about types of used coaches and transportatioomleted cars. Describes current technology
and the transport line and searches new prefelialel¢hat will be evaluate at the end of this
thesis. Background for this thesis were internaiutieent and informatioaf CD CARGO.

KEYWORDS

Technology car transport, car transport, doubléeeccar transportel’D CARGO,
SKODA AUTO.
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UvOoD

Souwasnym trendem vippra¥ novych automobil je odklon od Zeleztini dopravy.
Stale mirg prevaZzuje transport po Zeleznici nad transportemcgilm, otdzkou ale istava
na jak dlouho. Finaim¢ se v gkterych gipadech do mnoha mist vyplafieprava silninimi
néakladnimi vozidly. Zeleziini preprava automohilze zavodu SKODA AUTO a. s. Vrchlabi
ma& vysadni postaveni natrasdch démicka, respektive doémeckych pistavi. Silni¢ni
nékladni vozidla naopak vladnou ve vnitrostatiejpa\.

V nasledujici praci bude nastira sodasna technologieigprav novych automoliil
po Zeleznici ze zavodu SKODA AUTO a. s. ve Vrchlabijejiho psatku az do mistéazeni
ucelenych vlak, kterym je sgad’ovaci stanice Nymburk, sffujicich do logistickych sklad
SKODA AUTO a. s. v Nmecku nebo dodmeckych pistavi. Prace se snaZi hledaSent,
které by pineslo zefektivlni &chto geprav a jejich zrychleni za pokud mozno stejnych
ekonomickych naklad Hlavnim cilem prace je takovéteSeni najit a prokazat lepsi nabidku
Zeleznéniho spojeni a tim umozZnitétdi konkurenceschopnost Zelegrii dopravy oproti

dopra silni¢ni.
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1 SKODAAUTOA. S.

V nasledujici kapitole bude popsan &ty prehled spolénosti SKODA AUTO a. s. (dale
jen SKODA AUTO), jeji postaveni €eské republice, historie a s@snost zavodu
ve Vrchlabi a jeho iedpokladany rozvoj v budoucich letech, ktery se gdt&s vedouciho

Zeleznéni dopravy v zavodu SKODA AUTO Vrchlabi jixgimé nerealizuje.

1.1 Spolanost SKODA AUTO a. s.

SKODA AUTO a. s. je dnes jednim z nefeZitsjSich pamyslovych podnik v CR,
je dcéinou spolénosti rfmeckého Volkswagenu a jejim hlavninfegmétem ¢innosti
je vyvoj, vyroba a prodej siltmich vozidel a jejich iislusenstvi. \Ceské republice
méa SKODA AUTO a. s. hlavni zavod v Mladé Boleslavilva pob®né zavody ve Vrchlabi
a Kvasinach. V Mladé Boleslavi se nachazi hlavmblii zavod spotaosti Wetné kapacit
na produkci motar a grevodovek.

SKODA AUTO a. s. pat mezi spolénosti, které nejvice investuji do vyzkumu, vyvoje
a inovaci, a to nejen pro své vlastniipby, ale i pro ostatni automobilové zavody v ramci
koncernu. Tuto skut@ost potvrzuje i projekt roz&ni technologického centra v Mladé
Boleslavi, které se po dokdeni stanetetim nejvyznam&sim vyvojovym centrem v ramci

skupiny Volkswagen na celéeme (1).

1.2 Historie zavodu ve Vrchlabi

Vyroba vozi ve Vrchlabi a jeji tradice saha az do roku 186#y kyl zaloZzen podnik
na vozy a anglické sedkivi firmy Petera a synové (2). Razsiim firmy v letech 1904-1906
doSlo k vystavb zavodu ve s$edu nésta, ktery je vyuzivan k vyr@bautomobili doposud.
Od roku 1946 byl zavodiiglensn k AZNP Mlada Boleslav (pozl Skoda Mlada Boleslav)
a Vrchlabi se zmlo orientovat na vyrobu lehkych uzitkovych variastobnich automoliil
Skoda. Ve Vrchlabi se az do roku 1981 udrZela \grabitkovych vo#. Od tohoto roku
aZz do sotasnosti se ve Vrchlabi vyrabi jen osobni automobilyoce 1991 se Skoda Mlada
Boleslav stala satasti koncernu Volkswagen a Skoda Vrchlabstalo jednim z vyrobnich
zavodi SKODA AUTO a. s. Podnik SKODA AUTO a. s. se statlie firem VW, Audi a Seat
¢tvrtou zn@&kou koncernu. Podnik investoval do vyrobnich kapadlapgiklad byla
vybudovana lakovna v Mladé Boleslavi a modernizpvae provozy ve Vrchlabi

a v Kvasinach. V roce 2008 bylo ze strany koncevfulkswagenu definitivd zamitnuto
11



rozsfeni Vrchlabského zévodu a tak zde nadéle pouzeasétrvyroba modelu Skoda
Octavia, kterA se sem vratila zvyroby na SlovensKonkurenceschopnost zavodu

ve Vrchlabi snizuje z velké miry Spatna dopravrsleinost piimyslové zony a také omezena

nabidka ploch pro pt#by rozvoje zavodu.
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2 TECHNOLOGIE P REPRAV NA ZELEZNICI A JEJICH
ZPUSOB ORGANIZOVANI

Jako prvni bude definovano jakymigobem mohou byt zasilky automabpo Zeleznici
piepravovany, a to tak Ze automobily jsou v reZéskych drah ddmé spolénosti CD
CARGO a. s. (dale je€D CARGO) gepravovany formou vozovych zasilek, nebo jako
skupiny vozi, negastji vSak jsou pepravovany jako uceleny vlak az do mista svelkienir
V piipact zavodu ve Vrchlabi fevazuje forma uceleného vlaku, nejprve déadevaci
stanice Nymburk, kde se naslédwozy roZazuji a daleradi do ucelenych vidkspol&né
se zasilkami automoliil z ostatnich zavdd SKODA AUTO z Mladé Boleslavi a nebo
z Kvasin. V nasledujicich odstavcich budou rozkSgednotlivé kategorie viak a zasilek
vozii a bude pedstaveno jakym Zgobem jsou automobily po Zeleznici na Zeléaith

vozech pepravovany.

2.1 Kategorie vlaki

Veskeré pepravy pro automobilovy pmysl u CD CARGO jsou kvalifikovany jako
piepravy nathzeného systémugudnostni zé&Ze. Ty jsou smluvtisjednany mezi obchodnim
zastupcemCD CARGO a se zékaznikem. Pokyny prtegravu pednostni zé&Fe jsou
uvedeny v pehledu vlak nadazeného systémurgdnostni z&te vydavané kazdoné CD
CARGO odborem technologie a organizace dopravysoygasti ponicek GVD (grafikonu
vlakové dopravy, dale jen GVD) jako souhrnipbinych pomicek pro organizovani ézeni
dopravy na siti SZDC, s. o. (dale jen SZDC) (3).

Sit’ vlaki nadazeného systémuganostni z&’e zahrnuje v jizdniradu nakladnich viak
GVD kategorie Nex (nakladni expres) a Rn (rychlkladni vlak). Tyto viaky v ramcCR
vzajemré propojuji nejdlezitéjSi hospodéska centra a pohrami prfechodové stanice tak,
aby v jejim ramci byly vozové zasilkyigpraveny do stanice deni vzdy do druhého
dne po nakladce nebo do rozhodujicicikadevacich stanic sousednich Zeleznic taktéz
nejdéle do druného dne. Krémtoho je s vlaki nadazeného systému vedena tak,
aby pokryla pipojné stanice iekladi¥ kombinované fepravy, protoZze kontejnery
a vymenné nastavby jsou povaZzovany Zagnostni zasilky a v automobilovémipryslu jsou
stéle ¢astji vyuzivany. Zéasilky s automobily jsouigpravovany jako jednotliva vozova

zasilka, skupina vag nebo jako uceleny viakfipadreé uceleny skupinovy viak.
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2.2 Jednotlivé vozoveé zasilky

Jednotlivou vozovou zasilkou se rozumi zasilkagjkj preprag je poteba samostatny
Zeleznéni viaz (4). Za vozovou zasilku se rash povaZzuji vozy soukromé, které jsou
vyuzivany @i prepra¥ automobiti ze zavodu ve Vrchlabi, jak si uvedeme niZziepPava
jednotlivych vozovych zasilek se provadi pravidemyviaky nakladni dopravy, pop
na Zzadost odesilatele zvlaStnim vlakem. Prostojuvezsdad’ovacich stanicich, ktery
je u takové pepravy nevyhnutelny, zvySuje rizikiast&né ¢i Uplné ztraty pepravovaného
zbozi a prodluzuje celkovou dobuepravy. Timto zfisobem jsou ifepravovany zasilky

s automobily do destinaci s nevyraznym proudéepiavovaného zbozi.

2.3 Skupiny vozi

Skupina voa musi byt uCD CARGO tvdena minimalg péti Zeleznénimi vozy. Zasilky
ve skupinach podava odesilatel dlepra¥ jednim nakladnim listem (4). Podani zasilek
se musi uskutait v jedné Zelezgni stanici, coz je fedpoklad pro fepravu skupiny vaz
na jeden nakladni list. Po celéepravni cest (trase) se ifgpravuji spoléné a jsou uteny
pro jednoho Hjemce v jedné Zelezi stanici uéeni. Skupiny vo& jsou v utenych
stanicich od¥Sovany nebo ifvéSovany. Sestavenim skupin wo¥ ramci nakladnich viak
dochéazi kiast&né eliminaci negativnich dopadobytu Zelezriinich vozi v s&ad’ovacich
stanicich, nel se zkracuje dob#azeni a zarove se sniZzuje i riziko poskozeni zasilek
pii fazeni. DalSi vyhoda spizva ve vytvdeni gedpoklad pro rychly gechod skupin vaz
z jednoho vlaku na druhy a tim i vybedi podminek pro tvorbuiipoju v rdmci viaki
nakladni dopravy. Tento #pob je velmi vyuZivan ippiepravach hotovych automoibil

do mist vykladky, kam neni vhodné vést cely ucelMal z ekonomického hlediska.

2.4 Ucelené vilaky

NejvétSi objem zasilek hotovych automabse ffepravuje v ucelenych vlacich, které jsou
uvedeny jednim nakladnim listem. Podani zasilekmsesi uskuténit v jedné Zelezini
stanici. Po celé fgpravni trase serg@pravuji spoléné¢ a jsou uéeny pro jednoho ffjemce
v jedné Zelezrni stanici uéeni (4). Tyto vlaky jsou né&asEji vedeny od vyrobce
do logistického centra automobilky v zahkdnnebo do fistavi. V téchto mistech probiha
jejich vykladka a nasledny rozvoz k zakazmik pogipact prekladka na jiny druh dopravy.
V mezinarodni pepra¥ uckluji souhlas k podeji zasilek jednim nakladnimelist vSechny

na greprag zkastréné zeleznice.
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Ucelené vlaky se zavadi pouze v relacich, kde §ioé za¢Zzové proudy a zavedeni tohoto
vlaku je pro vSechny zastréné strany efektivni. Jejich vyhodou je p&m€ vysoka
piepravni rychlost a ztoho plynouci kratké dodacityh Vysoka rychlost vyplyva
z odpadnuti péeby fazeni a tim i prostdjv sé¢ad’ovacich stanicich. Odstramim fazeni
atim i pobytu vlaku v ged’ovacich stanicich se sniZuje riziko poSkozeni eksd zarovie
se zvySuje bezgaost, nebo prostoj voi v t&chto stanicich zvySuje rizikéast&né ¢i upiné

ztraty grepravovaného zbozi.

2.5 Transport automobili na Zeleznénich vozech

Uceleny vlak peveze 200 az 250 automabihajednou. Délka ucelenych viake odviji
od cilové stanice deni, tedy zavisi na parametrech trati, kterou ddak bude projiZét.
Maximalni délka vlakwini na drahach SZDC 700 m, coZ je aZ dvaéetvpgori priblizng
po osmi az deseti naloZzenych automobilech. Pryoistedni vz se gkdy na gani odigratele
naklada pouze na spodni plaSidde o opdéeni zabraujici poSkozeni karoserii &istotami
odletujicimi z lokomotiv a od odletujicich distot vznikajicich mezi sibacem elektrickych

lokomotiv a trolejovym vedenim.
2.5.1 Zajisténi automobila na Zeleznénich vozech

Automobily jsou pepravovany na specialnich patrovych vozech pepravu automobil
(Zeleznéni vozytady La), vybavené kolovymi zarazkami o GhIW’ 46brazek 1). Zarazky
mohou byt sklopné nebo s@&@pym ramenem.

4

g S

Obrazek 1: Sklopna zarazka na Zeléaiuh vozech pro/epravu automobi

Zdroj: http://www.cdcargo.cz/produkty-a-sluzby/praya-komodit/automotive/-45/
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2.5.2Zpisob ulozeni

Silni¢ni vozidla se nalozi v podélném &m vozu, zaréiky seﬂlnil' ke kobiim pod uhlem

stupdi nebo se zablokujei@vodovka (5). Nakladkatips kratké spojeni jednotek oz

je dovolena.

Zajiseni

U silni¢nich vozidel s maximalnim rozchodem kol 3000 mnodchotnosti 5,5 t jsou

piilozeny zarazky jen ke kdmn brzcné napravy. Na obrazku 2 je znazera piloZeni

zarazek ke kdim jednotlivych tyg vozidel.

FELTREEACICE Gk

% o

| PR

T A s AR T

R

Obrazek 2: Schéma zajovani jednotlivych typsilni¢nich vozidel na Zelezmich vozech

Zdroj: www?2.cdcargo.cz/files/riviisv2_dod11.pdf

Dopliujici Gdaje

Kolové zarazky jsouifloZzeny k pneumatikam pod Uhlem cca 45%l&/mezi kolovymi

zarazkami a pneumatikami jeipustna. Vozidla se stenymi fidicimi koly jsou v tomto

stavu také zajisha.
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2.5.30bjedn&vani Zeleznénich voai

Objednavani zelezéich voz probihda pitbézné podle vyroby a péeb objednavatele
piepravy. Zelezrini vozy se objednavaji podle tydenniho vyhledu kyr@ podle péti
automobili urcenych k expedici. VyuZzivani vlastnich Zeleznich voz si spolé€nost
SKODA AUTO fidi sama progednictvim jeji dcEiné spolénosti SKOTRANS a. s.
(spolenost zabyvajici se exportem hotovych autoniobd zavod SKODA AUTO, déle jen
SKOTRANS). Po odeslani jsou sledovany v systéraskych drah aplikaci CEVIS. Spedité
spolenosti SKOTRANS dostavaji detiz vyrobni expedice informace odto pripravenych
automobil k expedici. Sami si pak optimélrsestavi nakladku a informace o ni poSlogt zp
do skladu, ktery vozidla ffpravi k pepra¥ (6). IntenzivijSi komunikace mezi firmou
SKOTRANS a dopravcem je tak nutna pouzeipad nahlych znin ze strany automobilky,
jakymi jsou zruSeni spoje nebo naopak zavedeniespoyého v tisledku vysSi vyroby.
SKOTRANS tak spide jen igmiuje objednavky tykajici se mistaceni a pesného pétu

Zeleznénich voz.
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3 POUZIVANE TYPY ZELEZNI CNIiCHVOZ U

Preprava hotovych osobnich automdbiirobiha ve specialnich soukromych Zeléaith
vozech typu La tznych fad ugenych vyhrad#é k prepra¥ automobiti. Jde pedevSim
0 patrove otekenéctyrnapravove arinapravove zelezémi vozy v kategoriich od 15 do 30 m
lozné délky. To kolik Ize na vagon nalozit automdpiovSsem zavisi nejen na jeho délce,

ale také na typech automahikteré jsou na Zelezfii viiz naloZeny.

Pri ptepravach ze zavodu SKODA AUTO ve Vrchlabi jsou Vyady bu’ soukromé
patrové Zelezihi vozy ve vlastnictvi SKODA AUTO nebo patrové zaiigni vozy rimecké

spole&nosti Autotransportlogistic ATG (dale jen ATG).

3.1 Zelezniéni vozy spolénosti SKODA AUTO a. s.

SKODA AUTO pouZiva patrové Zelezmi vozy jiz od roku 1964. Podnik disponuje
vlastnim vozovym parkem sestavajicim se ze 44opath Zelezninich vox fad Laaeks,
Leks a Laaers. Ze dvotetin se jedna d@tyinapravové dvatiankové vozy prvni uvedené
fady Laaeks 436 6 s loznou délkou 22,5 m (v kazdédiagi - i u dalSich ud&), vyrakené
od poloviny 60. let v zavadVagonka Tatra Praha Smichov (7). Voady Leks 417 8,
s loznou délkou 15 m, jsou vysledkem rekonstrukzkestnnych voz Nsk provadnych
v 70. letech ve Vagoénce Tatfzeska Lipa. Tamtéz pak &akem 90. let vzniklo pevnym
spojenim dvou vaziady Leks 436 5 (jinych, nezli vySe uvedenych) 3&oxych jednotek
fady Laaers 437 0 s loznou délkou 29,7 m. VSechnyypy vagori jsou pouZzivany
pii piepra¥ piredevsSim na trasach do Polska, na Slovensko a dfafdea. Zbytek feprav

je wétsinou zajisovan Zelezriinimi vozy remecké spolkénosti ATG.
3.1.1Patrovy Zeleznéni viiz Laaeks

Pro pgredstavu je uveden nejpetrgjsi Zeleznini wiz spolénosti SKODA AUTOfady
Laaeks 436 6, ktery je sestaven ze dvou dvounapyakiovozi o rozvoru 6,6 m, vozy jsou
sprazeny specialni Sroubovkou a jsou mezi nimi dosadeatké narazniky. Spajeost
SKODA AUTO jich vlastni celkem 360. Vlastni vahaojiee je 23 tun, fi maximalni
anosnosti vozu 30 tun. LoZna délka vozu je 22,5andaini i horni ploSi&ia umo#uje loZeni
8 automobil Skoda Octavia ip dodrZzeni pijezdného profilu. Maximalni konstruki
rychlost voZ je stanovena na 100 km/h. Horni ploSina je poswaen&vislém si@ru pies
kladky zabudované v nosnych sloupech, jednotliélpojsou zajitny ¢epy, které ploSinu
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nesou (7). Spoudti je zajiSéno zvlastni kuzelovouidci spojkou umighou ve skini
zvedaciho zZidzeni, ktera samosvornosti umiaje zastaveni ploSiny v libovolné poloze.
Preprava automohil s vySkou nad 1420 mm neni mozna atii dodrZzeni pikjezdného
profilu trati. ZajiS€ni aut je provagho kliny a sklopnymi zarazkami. Na obrazku 3 jeotyjp

vykres tohoto Zelez#mniho vozu.
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™
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Obréazek 3: Typovy vykres z katalogu nakladnicki ¢i&D 1965
Zdroj: www.parostroj.net/katalog/nv/clanky/Prepragat/jednotka_PP.php3

3.2 Zelezniéni vozy spolénosti ATG

Mezi nejpouziva§Si patrové Zeleztini vozy pro pepravu automohil pati vozy
spole&nosti ATG. Spolénost ATG Autotransportlogistic je 100% dcwu spolénosti
koncernu Schenker ze skupiny DB (Deutsche Bahndravei nejwtsi evropsky vlastnik
Zeleznénich voz tohoto druhu (cca 6000 patrovych upzNémecka spolénost ATG vlastni
velky pasetiad a tyfh Zeleznénich patrovych var V Ceské republice jsou pouzivany hlavn
vozy fady Laes 429 3. Déle jsou pouzivany vdagy Laekks 425 5iady Laadks 433 4
anebo Laaes 435 2iiPprepravach automoliil z Vrchlabi do Nmecka jsou vyuZivany

nejvice vozyady Laaeks 436 5 az 436 7.
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4 PREPRAVY PRO SKODAAUTO

Kromé vlastnich Zelez&hich vo&f pro pgepravu automohil je vyuZivano i mnoZstvi
obdobnych Zeleztinich vozi paficich jinym majiteim, predevSim spolmosti ATG, jak
bylo uvedeno viedchozi kapitole. VSechny tyto Zeleami vozy jsou pouzivany
k prepravam, které jsou uvedeny v nasledujicich odstavySKODA AUTO distribuuje své

automobily piblizné na stovce trincelého s¥ta (6).

Z celkového vyrobeného mnoZstvi ve v3efdth zavodech SKODA AUTO jeiplizng
65 % novych automotiil expedovano po Zeleznici, v Sasnosti ji je alesgpv ¢asti cesty
obsluhovana &tSina hlavnich evropskych thPrimé gepravy sniiuji zejména do Bimecka,
ve vyznamné nié pak roviZz na Slovensko, do Polska, Itélie, #&aska a od roku 2003
I do Rumunska (8).

Nejsiln¢jSim pgrepravnim proudem po Zeleznici je export dénecka, kam je az 90 %
uréené produkce realizovano pegaxeleznici, resp. z jiného pohledu - zhruba jedéana
vSech automohil pirevazenych viakem mipraw do této zer Pro tuto relaci je tv@n
uceleny vlak Nex 47338 do Go6Rnitz pobliz Zwickawghlasti, kde se naléza vyrobni zavod
VW Mosel. Jeho fipojna stanice Glauchau, kde se nachazi importéklag pro Nmecko

je také pijemcem novych automoliilSkoda a je obsluhovan zpravidla stejnym viakem.

Zhrubactvrtina novych automohil pak snéiuje po Zeleznici do severemeckych pistava
(Bremerhaven, Cuxhaven, Emden, Hamburg, Libeckydgutuji do celého sta. V €chto
piipadech jsou zasilkyrazeny do rozptylovych vldak Nymburk vjezd. n. - Dresden
Friedrichstadt.

Zbyvajici ¢ast produkce @ené pro zamid putuje ges slovinsky fistav Koper a odtud
k odkératelim predevsim na blizkém vychda v severni Africe. Poslednintigtavem, kam
smefuji  zasilky s automobily, je Szczecin, sem jsoteppavovany ucelenymi vlaky

do polského fekladist Swarzdz.
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4.1 Organizovani pireprav z Vrchlabi

///

ale automobily SKD (automobil je rozloZeny a expetty do montaznich zavddSKODA
AUTO, které jsoutizre ve s\¥te).

4.1.1 Expedice hotovych automobik

Automobily expedované z Vrchlabi po Zeleznici jseyhradré odvazeny vliakem
Pn 63471/0 smluvniho partnera — dopraw@® CARGO. Viak Pn 63471 jede po trase
Vrchlabi — Trutnov hl.n. — Hradec Kralové hl.n. @dtjako Pn 63470 Hradec Kralové hl.n. —
Velky Osek — Nymburk vjezd.n. Vlak je vypravovarpracovni dny. V Nymburku probih&a
piipadné rotkazovani a konsolidace dle cilové stanicgenf jednotlivych Zeleztinich vozi.
Nejcastji jsou Zeleznini vozy konsolidovany s Zeleznimi vozy se zasilkami automobil
z ostatnich zavadSKODA AUTO a jako uceleny vlak odesilany ke svémiijemci do mist

uvedenych v Gvodnich odstavcich této kapitoly.
4.1.2Navoz Zelezninich vozi uréenych k nakladce

Vrchlabsky zavod si viedstihu 2-3 dii, dle aktuélni vyroby a expedice po Zeleznici
objednava zelezémi vozy k nakladce. Spaisost SKOTRANS zajisti jejich navoz ze stanice
Nymburk sé. n. prostednictvim dopravc€D CARGO. Dle aktuélni nakladky SKOTRANS
dava pozadavky na pet Zelezninich voz konkrétnitady, ta se odviji od cilové stanice
uréeni. Smluvni partner, dopravc€D CARGO, je ve sjednanych terminechisgavi
k nakladce ve Vrchlabi. Vozy jsou podany iegra¥ jako kEzna zasilka. Stanice
s odstavenymi prazdnymi Zelegnimi vozy utenymi k nakladce, z které jsou vozy
navazeny, je stanice Nymburkisa. (v gipac nedostatné kapacity se vozy odstavuji
v prilehlych stanicich), kde se vozy satediuji po navratu z vykladky.

Pro navoz prazdnych Zele#nich vozi je uken vlak jedouci f&s noc, ktery vyjizdi
z vychozi stanice v pogll az ¢tvrtek a v nedli, Vn 54380/1 Nymburk vjezd.n. odj. 12:46 —
piij. 4:31 Kurtice nad Labem. Déale do Vrchlabi jsou vozy navazaayipul&nim viakem
Mn 93340 Kurice nad Labem odj. 6:17 hod. <ijp6:26 hod. Vrchlabi, kde jsou podle
pozadavk spole&nosti SKOTRANS fistavovany k nakladce.
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4.1.3 Nakladka na zeleznéni vozy

Po pijezdu do stanice Vrchlabi, se dle dispozicitér Zeleznini vozy gistavuiji
k nakladce automoliil Ty se na vozy nakladajitgs rampu v urovni prvniho patra vagonu.
Sklopenim ploSiny druhého patra Zelémiino vozu se naklada vrchni patro celé soupravy.
Kolik a jaké Zelezrini vozy se maji fistavit k nakladce vola mistr vyroby ze zavodu
SKODA AUTO vyprakimu stanice Vrchlabi. Tentiaz preda viakovému doprovodu
CD CARGO, ktery je zde k dispozici téincely den.

Samotnou nakladku automobipak provadji zamsstnanci SKODA AUTO tak, ze mezi
vyrobnim z&vodem a nédrazim jedou s automobilemnpstni komunikaci a nasledn
najizdji na zeleznini viz. Nakladka probiha v débdenni sminy, tedy v doB meazi
6:00 hod. a 18:00 hod. fjpnakladani @blizn¢ deseti azétrnacti Zelezninich voz stai
zaméstnanéam SKODA AUTO k nakladce pouze odpoledni hodiny)ta@mobily se odvazeji
ze ti odstavnych ploch, kde jsou parkovangmha zgisoby. Jednim je parkovani automabil
samostat¥, tak jako tomu je na klasickych parkovistich, a®ydalo vyjizdt s kterymkoliv
automobilem. Druhy zjsob parkovani je po osmi vozech tak, Ze lze vyjizdparkovisE
pouze z celou skupinou vz Tento zfisob je z prostorového hlediska vyhén a je
vyuzivan pro nakladku automobipiimo pro vlak nebo nakladni automobil.

Po naloZeni Zeleztéiho vozu a zajighi automobii sklopnou zaraZzkou a Kliny,
se automobily uzamknou se faaenym rychlostnim stupm a veSkerd dokumentace
k Zeleznénimu vozu i s kifi se gedava do stanice k sepsani a vypraveni vlaku. Druho
variantou je, Ze ke od automobil se nepepravuji se zasilkou, ale jsou letecky poslany
do mista uteni samostath jako poStovni zasilka se spéhesti DHL. Tento zfisob
se vyuziva i piepravach ucelenych zasilek tiago rimeckych pistavi.
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5 SOUCASNA TRASA VLAKU

V sowasné dob viak Pn 63470/1 @eny kodvozu novych automobila vlak
Vn 54380/1 ukeny k navozu prazdnych Zelegmich voz k nakladce je trasovan mezi
Vrchlabim a Nymburkemips stanice Trutnov hl. n. a Hradec Kralové. Proeadwi obou
vlaki je poteba jedna dvojice lokomotivady 742 z SOKV Ostrava, Rdeska TFebova,
PP Hradec Krélové a jedna lokomotitedy 122 SOKV Usti nad Labem, ktera vozi vlaky
mezi stanicemi Nymburk gen. resp. vjezd. n. a Jarém

Vlak je vzhledem k charakteru iz@enych Zeleztinich vozi veden v normativech
hmotnosti smiSené z@e, to znamenda, Ze ve vlaku jstazeny Zelezwgni vozy fiznych
konstruknich variant s velkym jizdnim odporenti gizdé vlaku. V parametrech vlaku
se zndi pismenem S aciselnou hodnotou udavajici maximalni hmotnost vlaku
V parametrech vlaku se dale uvadi maximalni délalawv metrech a ostatni Udaje jako hap
pocet brzdicich procent, poloha brzdy vozu apod. Todgtatni Gdaje nejsou pro tuto praci

podstatné, proto nejsou uvedeny.

5.1 GVD 2007/2008

V grafikonu vlakové dopravy (dale jen GVD) 2007/80@yla trasa vilaku vedena
z Vrchlabi ges Kurgice nad Labem, Trutnov hl.n., JaréimHradec Kralové hl.n., Chlumec
nad Cidlinou, Velky Osek do stanice Nymburk vjezdCelkova délka trasy vlaku je 167 km.
V trase Vrchlabi — Jarogh byl vlak veden dvojici lokomotivady 751. Ze stanice Jarém
do stanice Nymburk vjezd. n. pak byl vlak vedemlwoiotivourady 122.

Parametry vlaku jsou nastaveny pro smiSeno&Z zat Vlak jezdi podislem Pn 63471
v trase Vrchlabi — Trutnov hl.n. — Hradec KraloyénhOdtud jede podislem Pn 63470
Hradec Kréloveé hl.n. — Velky Osek — Nymburk vjezd.n
Parametry viaku:
ze zst. Vrchlabi S 650 t — 550 m,
ze zst. Hradec Kralové hl.n. S 550 t — 400 m.

V nasleduijici tabulce (tabulka 1) je uveden@tgujizdnifad vlaku platny od 9. 12. 2007
do 13. 12. 2008 , ktery byl vypravovan pracovni &ryme 28. 10 a 17. 11. V poznamce jsou
uvedeny nutné technologické ukony, které se prgvadprisluSnych stanicich s uvedenym

pobytem vilaku.
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Tab. 1: Jizdniad vlaku Pn 63471/0 (GVD 2007/2008)

Stanice Rijezd Odjezd Poznamka

Vrchlabi 20:10

Pilnikov 20:43 21:03 fdani giprezni lok.
Trutnov hl.n. 22:17 23:15 VTP

Jarongf 0:31 1:03 peprah lok.

Hradec Kralové hl.n. 1.23 2:02 manipulace s vozy
Velky Osek 2:57 3:22 objizdi soupravy
Nymburk vjezd. n. 3:42

Zdroj: autor na podklagdpomicek GVD 2007/2008

Nutné je zminit fakt, Ze vychozi technickd prohfidklaku se provadi ve stanici
Trutnov hl. n., nikoliv ve vychozi stanici vlaku ta z divodu sidla vozmistr ve stanici
Trutnov hl. n. (9). V pipact potreby (v dok vyluk tratové koleje a vedeni vlaku odklonem)
dojizdi vozmistr do Ku¥ic nad Labem, kde vychozi vlakovou prohlidku vigtrovede.
Druhym dilezitym ukonem je jizda vlaku ve stanici Velky Os@krati, aby bylo zajigho
postaveni automoliil na Zelezrinich vozech reflektory dozadu. Vlak nesmi byedan
na DB v obraceném padi. V cilové stanici vlaku probiha t@zeni a sestava novych viak
dle cilovych stanic vaz PredevSim se jedna o vlaky da@iNecka, proto je uvedenckolik
navazujicich fipojnych viaki (3), s uvedeniniasi odjezdi z Nymburka a fijezdx do cilové
stanice, v kterych jsou zasilky automdabit Vrchlabi nejasgji fazeny (9). Uveden je druh
vlaku, ¢islo vlaku, vychozi stanice vlaku, odjezd z vychstzinice, fijezd do cilové stanice

a nazev cilové stanice viaku.

Nex 45324 Nymburk 9:19 — 14:23 Dresden Friedrichst.
Nex 45326 Nymburk 13:17 — 18:30 Dresden Friedrichst
Nex 47338 Nymburk 14:12 — 22:48 GO6Rnitz

Nex 45328 Nymburk 16:42 — 22:12 Dresden Friedrichst
Nex 45320 Nymburk 0:14 — 5:25 Dresden Friedrichst.
Nex 47364 Nymburk 4:10 — 14:02 GORnitz (jedetvetek)
Nex 45322 Nymburk 4:41 — 9:57 Dresden Friedrichst.
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5.2 GVD 2008/2009

Pro sodasny GVD 2008/2009 byla zvolena stejna trasa viséustejnou technologii
organizace jizdy vlaku. Ze stanice Vrchlabi je Weadden lokomotivouady 742, ze stanice
Trutnov hl.n. je pak veden dvojici lokomotiady 742 a ze stanice Jaréinpak lokomotivou
fady 122.

Vlak jezdi v tomto GVD nadale patislem Pn 63471 v trase Vrchlabi — Trutnov hl.n. —
Hradec Kralové hl.n. Déale jede pdétlem Pn 63470 Hradec Kralové hl.n. — Velky Osek —
Nymburk vjezd.n. Vzhledem ke zme pouzitych hnacich vozidel byli stanoveny nasledu;ji
parametry vlaku se smiSenou&zatS.

Parametry viaku:

ze Zst. Vrchlabi S 450 t — 400 m,

ze zst. Trutnov hl.n. S 550t — 400 m,

ze zst. Hradec Kralové hl.n. S 750t — 550 m.

Tabulka (tabulka 2) uvadi stmy jizdnitad vlaku platny od 14. 12. 2008 do 13. 12. 20009.
Vlak je veden v pracovni dny kran24. 12. — 2. 1., 13. 4., 1 a 8. 5., 6. 7., 2828.,10.,
al7.11. Vpoznamce jsou uvedeny nutné techndégidkony, které se prov&d

v prislusnych stanicich s uvedenim pobytu viaku.

Tab. 2: Jizdniad vlaku Pn 63471/0 ( GVD 2008/2009)

stanice Rijezd odjezd poznamka
Vrchlabi 20:10
Trutnov hl.n. 20:57 23:15 VTP
Jarongt 0:34 1:03 peprah lok.
Hradec Kralové hl.n. 1:23 5:27 manipulace s vozy
Velky Osek 7:35 8:32 objizdi soupravy
Nymburk vjezd. n. 8:52

Zdroj: autor na podkladpomicek GVD 2008/2009

Oproti minulému GVD jede vilak ve své obvyklé trageSak daleko delSi dobu. Z toho
vyplyva, Ze v cilové stanici vlaku, kde probihatezeni a sestava novych vaétle cilovych
stanic voi zejména do Bmecka, jako tomu bylo v GVD minulém, je zcela odfS
navaznost na dalSi vlaky. \fghledu je uveden druh viaktislo vlaku, vychozi stanice vlaku,
odjezd z vychozi stanicefifezd do cilové stanice a nazev cilové stanicewlak
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Nex 45324 Nymburk 13:12 — 18:31 Dresden Friedrichst
Nex 47338 Nymburk 13:27 — 23:13 Go6l3nitz

Nex 45326 Nymburk 16:40 — 22:07 Dresden Friedrichst
Nex 45328 Nymburk 21:42 — 3:14 Dresden Friedrichst.
Nex 47364 Nymburk 3:49 — 13:28 GORnitz (jedetwetek)
Nex 45320 Nymburk 4:09 — 9:54 Dresden Friedrichst.
Nex 45324 Nymburk 9:12 — 14:22 Dresden Friedrichst.

Oproti minulému GVD, jak je uvedeno v kapitole 5dbSlo pozdjSim pijezdem viaku
do stanice Nymburk $en. ke zhorSeni navaznosti ndpojné vlaky v této stanici a tim
k prodlouzeni celkové dobygpravy jednotlivych zasilek automobite zavodu ve Vrchlabi
do severoémeckych pistavi. Prepravy automobil z Vrchlabi do Gossnitz nejsou p&Eim
piijezdem nijak ovlivny.

Béhem gepravy dochézi ke vzniku neproduktivni¢hdi (prostofim) v Zelezninich
stanicich a zvysuje se tak riziko poSkozeni zasikyrodluZuje to celkovou dobugpravy.
Tento stav by mohl byt wgSen novym trasovanim vlaku a zkracenim jizdni doWychlabi

do Nymburka.
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6 NAVRH NOVE TRASY VLAKU

Navrh nové trasy sgiva ve zkraceni jizdni doby zatijptelnych ekonomickych
podminek. Trasa vlaku Pn 63470/1 z Vrchlabi bu#eixtiic nad Labem fevedena po trati
¢. 510 (sluzebnicislovani trati) ve skru Martinice v KrkonoSich, Stara Paka, Ostém
a Chlumce nad Cidlinou a odtud dale po suegalni trase do Nymburka isen. V op&ném
smeéru vlak Vn 54380/1 ma navrzenou trasu stejnou jdké& Pn 63470/1. Navrhovana trasa
ma délku 74 km mezi stanicemi Ktice nad Labem a Chlumec nad Cidlinou, tim se tedy
celkova délka trasy vlaku zkrati na 117 km opraivgunim 167 kilometrm. Dalezitym
piedpokladem pro navrZzenou trasu je &oniost navazujicich procgés/ uenémcasovém
horizontu. Jsou jimi nakladka, soupis vlaku a vygheechnicka prohlidka. Vzhledem
k rozdilné trase je dle patb upraven normativ délky a hmotnosti vlaku. S upuatrasy bylo
nutno upravit i obh lokomotiv vozici tyto vlaky, tak aby nevzniklodi@ nové ekonomické

zatizeni oproti saiasné trase vlaku.

6.1 Nakladka a soupis vlaku

Nakladka automohil na Zelezrini vozy bude probihat z najezdové rampy ve stanici
Vrchlabi. Automobily budou najiZtl vliastni silou na Zelez&ni vozy a poté zajishy
stanovenym zjsobem, jaky byl uveden v kapitole zajiit automobil. Fristaveni vo#n
k nakladce zajistiCD CARGO svymi nalezitostmi, na zakkadelefonické objednéavky
konkrétnich voft k nakladce. Tu poda mistr vyroby ze SKODA AUTO Mabi a pebira
jivyprawi stanice Vrchlabi. Vyprayw déle fidi pristaveni voa k nakladce, kterou zajisti
posunovaceta CD CARGO. Samotnou nakladku na Zelemiivozy, ktera zéne v 6:00,
zajisti SKODA AUTO. Po ukateni nakladky zagstnanci SKODA AUTO pedaji ve stanici
nékladni listy od Zelezémich vozi nakladni pokladni. Cely proces nakladky (mnoZstvi
¢itajici max. 20 Zelez#mich vo#) jsou zamistnanci SKODA AUTO schopni ukéit
do 13:00 hod. a nakladni listyguavat piibézn¢ ve stanici nakladni pokladni ke zpracovani
(6). Ta pak zajisti igkontrolovani uddj a sepsani vlaku. Celkovou hmotnost vlaku zapiSe
na zaklad znamé hmotnosti Zelezmich voZi a hmotnosti naloZzenych automdbilCely
proces pipravy dokumentace by htrvat jednu hodinu. Vlak tedy budéipraven k vypray
priblizné ve 14:00 hod. Skutay c¢as lozeni aifpravy vlaku vsak rize byt i kratsi.
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6.2 Vychozi technicka prohlidka

Vychozi technickd prohlidka (déale jen VTP) se uzabu umisini vozmistf
vykonavajicich VTP ve stanici Trutnov hl. n. nepadi/ve vychozi stanici vlaku. Bude nutné
zajistit jejich gemistni do stanice Kutice nad Labem, kde bude VTP provedena. Vozmistr
pojede za rezijni jizdné vlakem ze stanice Truthbvn. do stanice Kufice nad Labem.
Zde provede vychozi technickou prohlidku¢ase 0,8 min na ndpravu (9). dtédme-li
se soupravou 14 ébnych ¢tyrnapravovych voz, bude celkovycas potebny k vykonani

vychozi technické prohlidky 44,8 min. Tento teclngitky ¢as je zaokrouhlen na 45 min.

6.3 Normativ hmotnosti a délka vlaku

Dle tabulky 4 seSitového jizdnih#adu ponicek GVD (10) uvedené witoze 1
je stanovena hmotnost vlaku pro dvojici hnacichidelzady 742 a smiSenou 2atS vlaku
v useku Vrchlabi — Chlumec nad Cidlinou 800 t. Ma&ini mozna délka viaku byla
stanovena na zaklagrojiz€nych stanic respektive na jejich délce staigh koleji. Podle
nejkratSi stanice v které vlak ma planovan&dvani (vychazi z kapitoly 6.4) , proto
je maximalni délka vlaku stanovena na 400 m. Wiigedélky koleji jednotlivych stanic

na trase budou uvedeny v nasledujicimébod

6.4 Jizdni doby a zaneseni vlaku do grafikonu vlakovéapravy

Stanoveni jizdnich dob pro jednotlivé vlaky vychaziypaitu provedeného programem
SENA. Jednotlivé jizdni doby jsou zavislé na lokdnmd fack, jakou jsou vlaky vedeny
a na stanovené maximalni hmotnosti vlaku. V tétacipbyly pouzity jizdni doby Pn vlaku
dle GVD (10) s normativem hmotnosti 1000 t vedergjiti lokomotiviady 742. V tabulce
piilohy 2 jsou uvedeny jednotlivé jizdni doby vlakmezistaninich Usecich u n@éwnavrzené
trasy, etre dob potebnych k zastaveni a rozjezdu vlaku ¥emych stanicich zidvodu
kiizovani s protijedoucimi vlaky. Stanicecané ke kiZzovani viaku s protijedoucimi viaky,
jsou Stara Paka, La&ZnB¢lohrad a Smidary, k objizdi soupravy Kutice nad Labem.

Uzitetné délky starinich koleji ugenych pro navrzenou trasu viaku jsogehto stanicich:
* Kungice nad Labem — 429 m (kol&slo 1)

o Stard Paka — 550 m (kokgglo 7a + 7),

e Lazre Be¢lohrad — 524 m (kolgjislo 2)

* Smidary — 562 m (kolgjislo 2)
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Technologicky sloZitou stanici jsou Ktioe nad Labem, kde je navrZzen pobyt viaku
na prvni stardini koleji. Pro vlaky osobniippravy se pouZiji péas pobytu nékladniho vlaku
stanéni kolejecislo 3 a 5. V fipact nutnosti Ize pouZzit pro nakladni viak kol€jsel 2 a 4.
V tomto pipadt, bude-li délka viaku j@sahovat uzitsou délku koleje¢islo 2 (376 m)
a kolejecislo 4 (301 m), je nutné nakladni viak pdjgzdu do stanicedit na dw ¢asti a ped
planovanym odjezdem &pspojit.

Poté, co jsou znama datdilelitd k sestaveni jizdnihtadu, lze vlak vhodh zanést
do GVD. Dle kapitoly 6.1 je mozné ze stanice Vrbiladjet po 14:00 hod. Odjezd vlaku
ze stanice Vrchlabi byl stanoven na 14:17 hodrigezul do stanice Kutice nad Labem
na 14:21 hod, kde bude u vlaku provedena vychahinieka prohlidka dle kapitoly 6.2. Vlak
muze pokrg&ovat ve své cestdo Chlumce nad Cidlinou dle kapitoly 6.2 néye v 15:45 hod.
V piiloze 3 je uveden ¢z z nakresného jizdniltddu tra¢ 510 pro GVD 2008/2009, kde je
zakresleno trasovani vlaku Pn 63470 v trati #om nad Labem — Chlumec nad Cidlinou

a v piloze 4 je zakresleno trasovani vliaku Vn 54381.

6.5 Obéhy vozidel

Nové ¢asova poloha odjezduimo souvisi také s éhy vozidel.Casova poloha a ¢h
vozidel jsou na sab piimo zavislé a je wezité z ekonomického hlediska dbat na to,
aby nevzrostl p&et nasazenych vozidel. \fijpze 5 a 6 je uveden graficky vystupébh
lokomotiv, kterych se tyk& vozba viakPn 63470/1 a Vn 54380/1 v GVD 2008/2009. Tento
ob¢h je pouze informéni a nepoita s nepravidelnostmi o vikendu a o svatcich (chaai
jizd vlaki), kdy wtSina viaki nejezdi (10).

Obeh turnusovych lokomotiv SOKV Ostrava TS 722 a TR Byl upraven podle piwhb
now trasovanych vliak Pn 63470/1 a Vn 54380/1 tak, aby jejicik@onevzrostl. U &kterych
vlaki dosSlo kéasovym posuim a rekteré byli zcela zruSeny pro svoji nefaiinost.
Predevsim ubylo strojnich jizd, tzv. lokomotivniclakd.

Potebna dvojice lokomotiv¥ady 742 bude na navrzené vlaky nasazenakzwBOKV
Ostrava, P& eska Febova, PP Hradec Kralové z prvniho turnusovéhotamaisové skupiny
TS 722 tak, Ze po odvezeni manigmidno viaku Mn 93342 do Vrchlabi nastoupi na viak
Pn 63470/1 a ten odveze do Chlumce nad Cidlinoe Zidgevezme zg prazdné vozy
pro Vrchlabi jako vlak Vn 54380/1, které sem dovedmenusova lokomotivarady 122
z SOKV Usti nad Labem z Nymburka (10).

Po fijezdu vlaku Vn 54380/1 do stanice Kige nad Labem, lokomotivy jako Lv

odjedou v trase Pn 63311 pp (vlak jezdici podléghy) do Trutnova hl. n., kde se jizckni
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do pavodniho okhu. Novy okth lokomotiv SOKV Ostrava TS 722 je graficky znazorn
v priloze 7 a novy okh lokomotivy SOKV Ostrava TS 772 je uvedeniilqgze 8. Jedinymi
negativnimi dopady novych &ha lokomotiv jsou vzniklécasové posuny vidakPn 63321,
Mn 83420, Mn 83421 a Mn 8343Zilplizn¢ o dw hodiny. Z praktického hlediska vSak tento
¢asovy posun nijak neovlivni dobu prace vSech &anané a nema vliv na ekonomickou

z&®Z now navrzené trasy.

6.6 Jizdnirad a ndvaznost na pipojné vlaky

Nové navrzena trasa si vyzada naprosto odliSnou organizzby zasilek Zelezimich
vozii s automobily a je nutné stanovit novéasovou polohu viaku. Ta byla stanovena
na zaklad kapitol 6.1 aZ 6.5.

Vlak pojede pociislem Pn 63471 v trase Vrchlabi — Kioce nad Labem. Dale pojede
pod cislem Pn 63470 Kufice nad Labem — Velky Osek — Nymburk vjezd.n. Vdeia
ke zneng trasy byly stanoveny nasledujici parametry viaksmiSenou zé&ti S.

Parametry viaku:
ze 7Zst. Vrchlabi S 800 t — 400 m,
ze zst. Chlumec nad Cidlinou S 750t — 550 m.

Tabulka 3 uvadi stimy piehled jizdy vlaku mezi Vrchlabim a Nymburkem. Pdestin
jizdy vlaku Zistava stejna jako vipodni variank. Platny jizdnitad od 14. 12. 2008 do 13.
12. 2009 uvede jizdu vlaku v pracovni dny keo?4. 12. — 2. 1., 13.4.,1a8.5.,6.7.,28.9,,
28. 10., a17. 11. V poznamce jsou uvedeny nutaéntdogické ukony, které se prow§id

v prislusnych stanicich s uvedenim pobytu viaku.

Tab. 3: Jizdniad vlaku Pn 63471/0 (navrh)

Stanice Rijezd odjezd Poznamka
Vrchlabi 14:17
Kuncice nad Labem 14:24 15:52 VTP., obgadsoupravy
Chlumec nad Cidlinou 18:14 19:40 feprah lok., manipulace s vozy
Nymburk vjezd. n. 20:39

Zdroj: autor
Vzhledem k nové organizaci jizdy vlaku a jehidgjigzdu do stanice Nymburk vjezd. n.,

je mozné vozové zasilky sfovat ve vlacich do 8mecka v nasledujicich vlacich, které uvadi
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piehled pgipojnych vlaki. V piehledu je uveden druh vilakdislo vlaku, vychozi stanice

vlaku, odjezd z vychozi staniceijpzd do cilové stanice a nazev cilové stanicewlak

Nex 47364 Nymburk 3:49 — 13:28 GORnitz (jede€tvwetek)
Nex 45320 Nymburk 4:09 — 9:54 Dresden Friedrichst.
Nex 45324 Nymburk 9:12 — 14:22 Dresden Friedrichst.
Nex 45324 Nymburk 13:12 — 18:31 Dresden Friedrichst
Nex 47338 Nymburk 13:27 — 23:13 GO6Rnitz

Nex 45326 Nymburk 16:40 — 22:07 Dresden Friedrichst
Nex 45328 Nymburk 21:42 — 3:14 Dresden Friedrichst.

Nové navrzenou organizaci prace zsmtmandé a novym trasovanim vlaku doslo
do Némecka do vlak s odjezdem z Nymburka v rannich hodinach. Pokudldly Nex 47364
byl veden kazdy den, vzniklo by tak vlakové spoj&fithlabi a importérského skladu
v Glauchau kratSi nez 24 hodin, kterého by se dalsodasnych podminek vyuZzit pouze
ze stedy nactvrtek. Vyrazié se zkrati i pepravy do sever@gmeckych pistavi a to podle
piedpoklad z nyrgjSich¢tyi az @ti dni az na 3 dny (6).
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7 EKONOMICKE ZHODNOCENI NAVRZENE TRASY

Rozhodujici pro weni naklad na tento vlak v nové a stavajici trase je syl trakni
energie a cena za pouziti dopravni cesty. Ostdiklady, které se zapitavaji, jsou mzdové
naklady zamsstnand tidici drazni vozidla, naklady na pouziti provoznicidov, které slouzi
k jinému &elu nez kizeni drazni dopravy, naklady na sluzbu infafmeh system,
piipadny doprovod vlaku, naklady na udrzbu vozidéklady na ostatni provozni materialy
(olej, pisek,¢cistici prostedky atd.), ndklady na posun ve stanicich a vykbmarnych
technologickych ukom Tyto naklady jsou zanedbany, nébwe variank pavodni ive
variant now navrzene trasy jsou \tgdpokladu totozné.

Celé zhodnoceni se bude vztahovat k vlaku s cetkop@tem 14 Zelezgnich vo&

a celkové hmotnosti viaku 530 t. &b Zelezninich voZ byl urcen jako piklad na zaklad
pozorovani z&be, kterou vlak vozi v poslednichésicich (9). VySSi pet naloZenych
Zeleznénich voz je v sogasné dob vyjimkou.

Z kapitoly 6 plyne, kde je uvedamsovy sled Ukain nutnych k zajig&ni vypravy a jizdy
vlaku, Ze v navrhované trase se imelpokldda s vyraznym navySenigasu prace
u zangstnand, kterych se jizda vlaku tyka. SpiSe naopak igelgoklada snizeni mzdovych
nakladi za zandstnanceidici drazni vozidlo, zitvodu vyrazného zkraceni doby jizdy viaku
z vychozi do cilové stanice a tim zvySeni produltigrace a také snizeni mzdovych naklad
na nakladniho pokladnika ve stanici Vrchlabi, kdddomozno jeho sénu ukortit o nékolik
hodin dive.

Protipdlem je pedpokladané navySeni nakiad zangstnand obsluhujicich viak
cest, predevsSim pesun vozmistra a posunovéty ze sveho pracoviSina pracovist jing,
atim i sniZzeni produktivity prace é&chto zamgstnand. Tyto navySené vydaje jsou
v predpokladu pokrytyémi uSetenymi a navzajem se tedy nuluji, proto nejsou & [8cCi

uvazovany.

7.1 Spotireba trakéni energie

Zakladnim progedkem pro porovnanitpodni a navrhované trasy je sfmiia trakni
energie a cena, ktera se plati za pouziti dopresty. Pro porovnani sgeby trakni energie
obou tras, bylo nutné élirasy vlaku rozdit do diléich Usek.

Prvni Usek z Vrchlabi do Kéit nad Labem je pro @bvarianty totozny. Druhy Usek

je z Kurtic nad Labem do Chlumce nad Cidlinotep Trutnov hl. n. a Hradec Kralové hl.n.
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pro pavodni variantu. Pro navrzenou variantu je to z &umad Labem fes Starou Paku
do Chlumce nad Cidlinou.

Treti tsek z Chlumce nad Cidlinou do stanice Nymiwekd. n. je opt pro ol varianty
totozny. U mivodni varianty by se vetdtim Useku jednalo o naklady zanedbatelnssi
ve spojitosti s nutnym zastavenim vlaku ve staMelky Osek a naslednym obji&aim
soupravy. Tyto naklady jsou ale kompenzovany zvygemaklady @i zastaveni a objeti
soupravy ve stanici Kufice nad Labem u varianty navrhované v prvnim useku.

Prvni a feti Usek je tedy ekonomicky zatizen prc: ofarianty stejd a neni ho nutné
pocitat a v porovnani obou tras jej u¢ddRozhodujicim pro porovnani obou variant je Usek
druhy.

Vypocet spoteby trakni energie se provadi na zakiadnalosti ndrného trdového
odporu, ktery se sklada z odporu ze sklonu, odpblouku, odporu vyhybek a odporu tunelu.
Nahradou skutsmého tr&ového profilu je soubor nahradnich skiomahrnujicich jednotlivé
odpory. Kazdy z uvedenych odjose nahrazuje fiktivnim stoupanim. Takto upraverofip
trat se nazyva redukovany profil téatl1).

Déle je teba znat rrny vozidlovy odpor vlaku, saitnitel rotujicich ¢asti lokomotivy,
souinitel adheze spoteé¢ se sotinitelem vyuziti adheze a tréki charakteristiku vozidla,
cozZ je zavislost tazné sily na rychlosti jizdy.zBalosti celkové hmotnosti viaku a ujeté drahy
Ize s pomoci vSech vySe uvedenych hodnot a zngbtoséiteni a koncové rychlosti vliaku
spaitat trakéni praci vozidla. Jedna se o integralni rovnicibarerychlost vlaku se g&ni
kazdym okamzikem vase (11).

Trakéni préce je dleZita k vyp@tu spoteby trakini energie, fi znalosti &innosti vozidla
a merné spateby u dieselovych lokomotiv.

VSechny tyto hodnoty se pibaji pomoci programu SENA. Vystupem tohoto prognam
je velké mnozstvi hodnot,igdevsim jizdni doby vlaku a speba trakni energie. Trakni
energie se uvadi vlitrech nafty jako getta u lokomotiv s dieselovym pohonem
a v kilowatthodinach za spgebovanou elektrickou energii u lokomotiv elektricky

Hodnoty zjiséné timto programem (12) pracovnikem SZDC, jsou ewgdv tabulce 4.
Z téchto Udaj Ize jiz spd@itat finartni nar@nost jednotlivych tréovych uUsek. Pomoci
jednoduchého vynasobeni sfelity a ceny za litr nafty, respektive za energiiw.k’.

V souwasné dob je cena fblizné 4 K¢ za kilowatthodinu a 23 Kza litr nafty (ceny byly
odhadnuty, skutay Udaj nebylo mozné zjistit). V tabulce 5 je uwvealecelkova cena
za energii, respektive za spathovanou naftu u jednotlivych tragi ppmotnosti viaku 530 t

ve snéru do Nymburka a 350 t ve ¢nu do Kurtic nad Labem.
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Tab. 4: Zjis¢né hodnoty spéteby trakni energie v jednotlivych travych Gsecich

Tabulka hodnot spotreby trakéni energie v jednotlivych tra’ovych Gsecich
_ zatéz a spotreba
tratovy Usek Lokomotivnt hmotnost trak ¢ni
rada
vlaku energie
Kuncice — Stard Paka — Chlumeg 2X742 S530t 293 |
Kuncice — Stara Paka — Chlume 2 X 742 S 800t 3771
Chlumec — Stara Paka — Kiice 2 X742 S350t 353 |
Chlumec — Stara Paka — Kiice 2 X742 S 800t 584 |
Kuncice — Jarorét 2X742 S 530t 264 |
Kuncice — Jarorst 2Xx742 S 850t 406 |
Jarongt — Chlumec 122 S530t | 614 kW.h'
Jarongt — Chlumec 122 S850t | 836 kW.h"
Chlumec — Jarosit 122 S 350t 561 kW.h™
Chlumec — Jarosst 122 S 900t 1109 kW.h"
Jarongt — Kurtice 2X742 S350t 341 |
Jarongi — Kurtice 2 X742 S 900t 594 |
Zdroj: autor na podkladinformaci SZDC
Tab. 5: Naklady za traki energii na vlak v obou gnech
Tabulka nakladia za trakéni energii na vlak v obou snérech
Tratovy usek spokeba cenav K
puavodni trasa
tam Kurtice — Jarorst 264 | 6 072, {
Jarondt — Chlumec 614 kw:h 2 456, -
zpit Chlumec — Jaroti 561 kW.h" 2244, -
Jarongt — Kurtice 341 | 7 843,
celkem za oba sréry piavodni trasy 18 615, -
navrzena trasa
tam Kurtice — Chlumec 293 | 6 739,
zpet Chlumec — Kutice 3531 8 119,
celkem za oba sréry navrzené trasy 14 858, -
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Zdroj: autor

7.2 Cena za dopravni cestu

Druhou polozkou pro é@eni rozdilu v ce® porovnavanych tras je maximalni cena
za pouziti vnitrostatni Zelezmi dopravni cesty drahy celostatni nebo drah rédmndch
jednim vlakem pro sjednanou dopravni trasu (dalecgna za pouziti dopravni cesty). Cena
za pouziti dopravni cesty madslozky (13). Prvni vztaZzena k pouZiti infrastruiyta druha
vztaZzena Kizeni provozu. Dopravce dale plati za kazdy demiiilenou dopravni trasu
vlaku. Tato poloZzka neni v praciaujici, jednd se o polozku shodnou v obou variantach
a nebude v kalkulaci zapikdna. Cena za pouziti dopravni cesty secis@opomoci

nasledujicich vztah(1),(2),(3), které jsou uvedeny v prohlaSeni @dr@ 3).

C,=C +C, [K¢] (1)
kde:
Cm — maximalni cena za pouZiti vnitrostatni Zeléahdopravni cesty drahy celostatni nebo
drah regionalnich jednim vlakem pro sjednanou depriasu [K]
C1 — 1c¢ast vztaZzena k provozovani dopravni cesiaefii provozu) [K]
C, — 2 ¢ast vztaZzena k zajiSti provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktdopravni
cesty) [K]

C,=SeLle +Sc.bec +SgLr K& (2
kde:
C; — 1c¢ast vztazend k provozovani dopravni cesiaefii provozu) [K]
S; — cena za 1 vlkm jako podil ceny za provozovampiraeni cestyifzeni provozu)
na jeden vlakovy kilometr [&vlkm]:
Sie — na tratich drahy celostatniraaenych do evropského Zelexriho systéemu [K/vikm]
S,c — na ostatnich tratich drahy celostatnd/ftkm]
Sir — ha drahach regionalnichdklkm]
L — vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrouldlera celé km nahoru [vikm]
Le — na tratich drahy celostatniraaenych do evropského Zelexriho systému [vikm]
L c— na ostatnich tratich drahy celostatni [vikm]
Lr — na drahach regionalnich [vikm]
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Cz—oi(SZEL +Sclc+Sule)  KI@)

kde:

C, — 2 ¢ast vztaZzena k zajiSti provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktdopravni
cesty)

S, — cena za 1000 hrtkm proriglusny druh viaku dana jako podil ceny za z&jiSt
provozuschopnosti dopravni cesty (infrastrukturardeni cesty) za tisic hrubych tunovych
kilometri [K¢/vikm]

S;e — na tratich drahy celostatniraaenych do evropského Zelexriho systéemu [K/vikm]

S,c — na ostatnich tratich drahy celostatnd/ftkm]

S;r — na drahach regionalnich JKilkm]

L — vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrouldlera celé km nahoru [vikm]

Le — na tratich drahy celostatniraaenych do evropského Zelexriho systému [vikm]

L c— na ostatnich tratich drahy celostatni [vikm]

Lr — na drahach regionalnich [vikm]

Q — hruba hmotnost vlaku v tunach, pro nakladnk yéato sodet hmotnosti Zelezémich
kolejovych vozidel zgazenych do vlaku a hmotnostiepravovanych &ci, osob a zivych

zvitat v tunach zaokrouhleny na celé tuny nahoru [t]

Pro nékladni vlaky je pro GVD 2008/2009 stanover@sledujici maximalni cena
za pouziti dopravni cesty (13).

Nakladni vlaky — maximalni cena

Sie = 53,31 [K/vikm] S = 70,63 [Ke/vIkm]
Sic = 48,46 [K/vIkm] Syc = 58,86 [K/vIkm]
Sig = 43,61 [K/vIkm] Syr = 44,15 [K/VIKm]

Z téchto koeficient vyuZzijeme v obou variantach & Sc. Cela trasajvodni i navrzené
varianty je na ostatnich tratich drahy celostalBj.(Prvnicast ceny za pouziti dopravni cesty
C; vztaZena k provozovani dopravni cesty je¢smm p@tu ujetych kilometih a maximalni
ceny Sc. Délka pivodni trasy je 167 km a délka navrzené trasy je K7V tabulce 6
je vycislen koneény vycet za pouziti dopravni cesty obou variant. Uvazoyanvlak

o hmotnosti 530 t ve sfru do Nymburka a 350 t ve $nu do Kurgic nad Labem.
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Tab. 6: Cena za pouZiti dopravni cesty u obou veria

Cena za pouziti dopravni cesty u obou variant

puavodni varianta navrzena varianta

Cena v K zatizeni provozu 8 093,} 5670, -
Cena v K za dopravni cestu 6 665| - 4 670, -
Cena v K¢ celkem 14 758, - 10 340, -

Zdroj: autor

7.3 Porovnani nakladi navrzené a givodni varianty

Na zaklad predchozich vyp&i mohou byt vyisleny kltové néklady na jednotlivé
varianty. V Uvodu kapitoly byly vypsany naklady gpwe s provozem vlaku. Bylo také
zminéno, Ze pro porovnani obou variant nefiedité uvazovat naklady, které se se¢mpu
trasovani vlaku ne#émi a Zistavaji stejné. Jako kbvé naklady pro porovnani obou variant
byly urceny néklady na traki energii (kapitola 7.1) a dopravni cestu (kapitdl.2).
V néasledujici tabulce 7 jsou &gleny naklady na dopravni cestu (DC) a d&rdkenergii
a vysledny rozdil finatnich prostedki, které jsou usSétny na kazdém paru zihwvanych
vlakia Pn 63470/1 a 54380/1 u navrZené varianty.

Tab. 7: Celkové naklady obou variant za DC a drdlenergii

Rozdil celkovych nakladi obou variant za DC a tralkéni energii

cena za energii cena za dopravni
. cena celkem v K
a palivov K cestuv K
pivodni trasa 18 615, - 14 758, - 33373, -
navrzena trasa 14 858, - 10 340, - 25198, -
Rozdil 3757, - 4 418, - 8 175, -

Zdroj: autor

Je nutné dodat, Ze se jedna o modeloiiklgd vypatu zmirénych klicovych naklad
a ze v kazdém jinémiipad se naklady vyraznliSi. Naklady jsou zavislé na hmotnosti
vlaku, tudiz vy3Si hmotnost vlaku zarui vySSi néklady jak na tréki energii, tak
na dopravni cestu. To stejné plati vépam gipadc, kdy nizSi hmotnost vlakuimasi nizsi
naklady. Jejich rozhodujici vySéstava vzdy sejna, tedy vzdy budou naklady navriersy
nizsi nez ty u trasygvodni.
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V nésledujicim grafu (obrazek 4) jsou znadzosnnaklady na traini energii a dopravni

cestu u obou variant.

Graf celkovych naklad G obou tras natrak ¢€ni
energii a dopravni cestu
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pavodni trasa navrzena trasa

| trakeéni energie O dopravni cesta

Obrazek 4: Graf celkovych nakkadbou tras za trakni energii a dopravni cestu
Zdroj: autor

Skute&nost, Ze naklady jsou vzdy niZSi v navrZzené vatjably se zminila pouze
v pripact, Ze by cena nafty dosahla cerfibpzné 222 K¢ za litr a tim by seievySily naklady
na trakni energii a naklady na pouziti dopravni cestyivauni trase. Za iedpokladu
Ze takovato situace nenastane, lze tvrdit Zeénoavrzena trasa vlaku je ekonomicky
vyhodrgjSi oproti trase saiasné.
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ZAVER

V préci byla zhodnocena stasna trasa vlaku a byla navrzena nova trasa. Tatd tnasa
neni vyuzivana dle slo¢éD CARGO z divodu velké finatni nar@nosti. Toto tvrzeni by
bylo pravdivé v pipac, Ze by pro jizdu vlaku bylo nutné vystavit dal®zidlo nebo
prodlouZit pracovni dobu zasstnand obsluhujicich tento vlak do takové miry, alrggahlo
naklady na traéni energii a na pouziti dopravni cesty jedné jizidku tam a z§t v sokasné
trase. Zde se ale povedlo prokazat, Ze Zigygh podminek nejsou tyto vySSi ndklady nutné.

Byla stanovena s@innost vSech nutnych technologickych praceéak, aby nevznikly
zadné dalSi vydaje spojené s touttegravou. To umoznilo porovnat rozhodujici Udaje
spotebované trakni energie a nakladdza pouziti dopravni cesty v obou variantach. Bgbty
prok&zano, Ze navrzenou trasou lze vlak provéniZ& provozni néklady.

Cilem prace bylo nalézt trasu aispb jak dobu fepravy zrychlit. Toho bylo docileno
za redpokladu, Ze spalsost SKODA AUTO naloZi nové automobily na Zelénfivozy
mezi 6:00 hod. a 13:00 hod. Pokud by tedy spaiet zartila tuto dobu nakladky, mohla by
spolenost CD CARGO nabidnout navrzeny spoj a dodrzet tak poZadou kratsi dobu
piepravy a dokonce za nizSi provozni naklady, ktgrémohli hrat roli @i tvorbé ceny
za zmhovanou pepravu, nehletina to, Ze no¥ navrzenou trasou by vzniklo i pro ostatni
zakazniky v oblasti Vrchlabi kval&jsi Zeleznéni spojeni s ostatnintastmi republiky.

V opaném fFipack, pii neochot spoleénosti SKODA AUTO nakladat své automobily
v rannich hodindch misto odpolednich vi@mmnosti a p neochot spolenostiCD CARGO
nabidnout lepSi Zelezmi spojeni, nelze zkratit doburgpravy a vyho#t tak modernim

poZzadavkm v dopra¥.
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Piiloha 1: Prehled technickych normativhmotnosti nakladnich vidkna trati 510
' Tabulka 4

Prehled technickych normativi hmotnosti nakladnich viakd
a ostatni opatfeni pro provoz kolejovych vozidel

Pfahled technickych narmativi hmetnoestl vwbranyeh druhi viakl na jednotiivyeh dsecieh:

1. Wlaky Nex, Vn, Pn

Technicky normat hmatnost!
v funach pro fokamotivu fady

Usak = g = Faznamka
41 % 741 ” y
742 | zeraz | T | 2XTS1 | g5
b T510 | T820 | T&70 | T1100 | T570
ARRe ek a450 | S8o0 | ss80 | s1000 | =500
— Stard Faka u4o0 | uzoo | useo | usco | usoo
Te40 | Tieoo | T10%0 | T1s06 | T 1080 ";“ D;I ifhs sy
vast ovia FERa
- ae00 | 81700 | 81000 | S1800 | 21000 Novs F
Had P Usst | U1500 | UAso | L1600 | Lasy | PTomezen

— km BR.TZ0 nchiosti ng 40 km'h

T630 | T1200 | T670 | T1200 | 1600 | .
5600 | S1100 | 5650 | S1100 | sepo |D5L Py azezol
usoa | L1000 | USSG | L1000 | USBO

b T T940 | T1800 | T1050 | T1%00 | T 1050
wmLbT 20 2900 | 81700 | S1000 | 81800 | S 1000
~Chiumacnad Cidiinou | ygpo | U1500 | UBS0 | U1600 | UASO
e T800 | T1400 | T1000 | T1700 | T 1000
abiuher: e Cidlingy s700 | s1300 | sso0 | s1s00 | 800
— Ostromét Uane | L1208 | usdd | W1sG0 | UAGD
TE0G0 | T920 | T570 | T1100 | T550

Cetromar
s 450 | S800 | s550 | 51000 | S500
— Kuntice nad Labam U400 U RO Ll 450 U S00 Ll 450
= T1150 | T2000 | T1150 | T2000 | T 1150
Kintioecriad Labem S1000 | S1900 | S1000 | 1800 | S 1000
=Blinikey Ug00 | U1B0O | LS00 | L1800 | U900
Pinikov T500 | T920 | T650 | T1200 | T580
ki 5450 | =850 | s600 | 51100 | S550
= Trutnav hi.n. U400 | usco | USs0 | U1000 | U500

T-5T0 T 1050 T-5T0 T1100 T-5T0

Kundice nad Labam
5 S 500 3 800 S 500 51004 S 500

= Wrchiabl s T o] 4 o)
U 40d L 700 U 504 U 18040 U 504
T1100 | T2000 | T1100 | T2000 | T 1100

Wrchiabl
51000 [ 51860 | 31004 | 5180 | 51000

~hunCica nad Labam | pgpo | U1B0C | LS00 | L1800 | U800




Piiloha 2: Jizdni doby pro nakladni vlaky v mezistartnich Usecich tra 510

Jizdni doby v mezistanénich Usecich trat 510 dle SR

jizdni doba
trarovy Usek Zastaveni vlaku ve stanici
tam zpt
Kuncice nad Labem .
o 12 10 v Matrtinicich
Martinice v KrkonoSich
Martinice v KrkonosSich
) _ 8 10
Roztoky u Jilemnice
Roztoky u Jilemnice
12 12 ve St. Pace
Stara Paka
Star4 Paka
] 6 6
Nova Paka
Novéa Paka
13 18 v Lazre Bélohrad
Lazre Belohrad
Lazre Bé¢lohrad
15 13
Ostroner
Ostronet )
) 12 12 ve Smidarech
Smidary
Smidary
] B 8 9
Novy BydZov
Novy BydZov
i o 15 13
Chlumec nad Cidlinou

Zdroj: autor na podkladpomicek GVD




Priloha 3: Vytez z NR se zakreslenym névrasovanym vliakem Pn 63470
L510

Kunéice nad Labem B

Haornl Brannd 2

B Martinice v Krkonogich

Roztoky u Jilemnice
Tample z

Béki u Staré Paky zast 2

Stard Paka 1l

Movi Paka meésto 2
W Novi Paka
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B Ostroméf

Ohnidtany z

B Smidary

Skifivany nz

Novy Bydzav B

Fachrast'any z

Lukovid z

Chlumec nad Cidl.N

I T e B e E e ) e e Fer) R




Priloha 4: Vyiez z NR se zakreslenym néwrasovanym vlakem Vn 54381

L510

Kunéice nad Labem B

Horni Brannd =

B Martinice v Krkonogich

Rozioky u Jilemnice il
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Béla u Staré Paky zast. z
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B Novi Paka

Homi Nowvi Ves 2

Lazné Beélohrad |
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Ohnidtany z
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Novy Bydzov Il

Fachrastany =

Lukovi =

Chlumec nad CidlL.i
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Pi#floha 5: Obgh vozidel SOKV Ostrava, RJeska Febova, PP Hradec Kralové TS 722
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Pi#floha 6: Obgh vozidel SOKV Ostrava, RJeska Febova, PP Trutnov TS 772

Lokomotivarady 742:
TS 772
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P¥iloha 7: Navrzeny obh vozidel SOKV Ostrava, RJeska Febova, PP Hradec Kralové TS 722

Dvojice lokomotiviady 742:
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Ptiloha 8: Navrzeny obh vozidel SOKV Ostrava, RJeska Febovéa, PP Trutnov TS 772
Lokomotivarady 742:
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