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ANOTACE

Prace se zaméfuje na silni¢ni ndkladni dopravu, zejména na trase Usti nad Orlici — Hradec
Kralové. Uvodni texty jsou vénovany problematice provozovani nakladni silni¢ni dopravy,
prakticka ¢ast se zabyva vlastnim prizkumem na dané trase a navrhnutim obchvatu pro dany

usek.

KLICOVA SLOVA

silni¢ni doprava; kamion; obchvat; intenzita dopravy; prizkum dopravy

TITLE

A survey of road cargo transport

ANNOTATION

My thesis is focused on the road cargo transport on Usti nad Orlici — Hradec Kralové line
particularly. The introductory texts deal with the questions concerning the road cargo
transport business; the practical part includes the survey of the line mentioned above and the

proposition of the by-pass road for this line.

KEYWORDS

Road transport; truck; bypass; traffic intensity; survey of transport
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Uvod

Doprava patii mezi zdkladni potieby Elovéka. Divodem toho je rozdilny potencidl
krajin svéta ( lidé nenachazeji ve svém okoli vSechno to, co potiebuji k zivotu a jsou tedy
nuceni piemist'ovat své hmotné statky i sebe sami ).

Doprava a pieprava jsou soucasti kazdé socidlni i ekonomické aktivity a ekonomiky
celého statu a tykaji se kazdého jednotlivce zvlast. Silni¢ni a obzvlasté nékladni doprava
celosvétoveé nalezi k velmi progresivné se rozvijejicim dopravnim oborim. Svoji rychlosti,
operativnosti, dostupnosti a rychlou pfizptisobivosti se zménam poptavce patii k velmi
tvrdym konkurentim dalSich dopravnich obora. Silni¢ni doprava realizuje systém pieprav
»Z domu do domu“. AvSak na druhou stranu pravé v silni¢ni dopravé pribyva nejriznéjSich
probléml. Mezi né patii napiiklad nevyhovujici dopravni infrastruktura, zvySujici se
nehodovost, negativni dopady silni¢ni dopravy na zivotni prostiedi, vznikaji externi naklady
uzivateld.

Tato price se zaméfi na provozovani silniéni nakladni dopravy. Uvodni texty se

vénuji teoretické problematice provozovani silni¢ni nakladni dopravy, zejména podminky
provozovani, zakladnim pojmtim jako je silni¢ni doprava, vnitrostatni silni¢ni doprava, a tak
dale. Je zde zahrnuto i financovani dopravni infrastruktury a vlastni popis dané trasy.
Prvni ¢ast bude vénovdna podminkdm provozovani silni¢ni ndkladni dopravy, legislative,
kterd se vztahuje ktomuto provozovani, mezinarodnim smlouvdm a podminkdm pro
profesionalniho fidice. Druhd polovina teoretické casti se zabyva charakteristickou dané
rychlostni komunikace.

Praktickd cast bude obsahovat priizkum nakladni silni¢ni dopravy, z toho vychdzejici
grafy a moznost porovndni s predeSlymi lety, kdy bylo s¢itani provadéno. Vlastni prizkum
bude provadén na trase Usti nad Orlici — Hradec Kralové, pfi¢emz misto pozorovani bude
vzdy stejné. Jako misto pozorovani byla vybrana obec Ceské Libchavy, ktera se nachazi 13
km za Ustim nad Orlici smérem na Hradec Kralové. Prizkum bude provadén také stile ve
stejnou dobu pro moZznost porovnani. Autorka prace se bude fidit pokyny Spravy a udrzby
silnic Pardubického kraje, které ji byly poskytnuty.

Cilem prace bude poukazat na zatizenost nebo nezatizenost dané rychlostni
komunikace a navrhnout opatfeni, ktera by pomohla zlepsit danou problematiku. Opatieni
bude spocivat zejména v navrzeni obchvatu dané komunikace, zejména pro zlepSeni stavajici

dopravni situace a pro vétsi bezpecnost obyvatel.



1. Podminky provozovani silni¢ni nakladni dopravy

1.1 Silni¢ni ndkladni doprava

,»oilniéni ndkladni doprava patii celosvétové k nejprogresivnéji se rozvijejicim
dopravnim oborim. Zasluhu na rozvoji silni¢ni dopravy ma piedevsim rozsdhla sit’ silnic
v Evropé. Mezi jeji pfednosti patii predevSim relativni rychlost, dostupnost, operativnost,
rychlé ptizptisobivost zménam poptavky a schopnost realizovat sytém pteprav ,, zdomu do
domu®“. Vyznam a podil silni¢ni ndkladni dopravy na svétovém piepravnim trhu neustale
roste.*!

Nicméné nyni silni¢ni nakladni doprava prodélava znacny propad diky celosvétové
krizi. Snizuje se pocet nakladnich automobilti na silnicich, nékteti autodopravci odstavili
svoje nékladni vozidla, neuskuteciuje se tolik pteprav, jako tomu bylo dfive.

Z néarodohospodarského hlediska je silni¢ni pteprava ve svych dusledcich vzdy drazsi
nez jeji konkurujici pfeprava zeleznicni. Je to dané predevsim proto, Ze v cenach silni¢nich
preprav jsou dosud malo zohlednény ndklady na odstraiiovani negativnich dopada na Zivotni
prostiedi a ndklady na infrastrukturu, tzv. externi naklady silni¢ni dopravy, které v Zelezni¢ni
piepravé cena za piepravu zohlediiuje. V Ceské republice ma dlouhodobé negativni dopad
neregulovany nariist poctu dopravci zpisobeny chybnymi politickymi rozhodnutimi jiz
pocatkem devadesatych let. Nartst dopravci zplsobil pievis nabidky dopravcl na pfepravnim
trhu.

,»Silni¢ni ndkladni pieprava se z komeréné — organizacniho hlediska obvykle déli do
tfi samostatnych ¢asti:

e celovozova preprava,

e sbérnd sluzba ( jejimz zékladem je pieprava sdruzenych kusovych zasilek),

e nadgabaritni ( nadrozmérnd) pteprava, ktera je nékdy zahrnovana do tzv. specidlnich
pieprav- spolu s piepravou : zivych zvitfat, nebezpecnych véci a latek a zbozi pod

kontrolovatelnou teplotou.

! NOVAK, R. a spol. Ndkladni doprava a zasilatelstvi. 2. vyd. Praha: ASPI Publishing, 2005, s. 180.
> NOVAK R. a spol. Nékladni doprava a zasilatelstvi. 2. vyd. Praha: ASPI Publishing, 2005, s. 180.



V silni¢ni dopravé pribyva nejraznéjSich problémi, z nichz fada ma vyznam pro celou
svétovou ekonomiku a samotnou existenci lidstva. Mezi nejvétsi problémy patifi zejména
nevyhovujici silniéni infrastruktura, rostouci nehodovost a prohlubujici se negativni dopady
silni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi. Naroky na silni¢ni dopravu a pfepravu rostou nejen co
do objemu pteprav, ale zvySuji se naroky na jejich kvalitu a konkrétni pozadavky

na individualni kvalitu pieprav.

1.2 Financovani dopravy

Sektor silni¢ni dopravy (vCetné automobilového priimyslu) je nejveétsim investorem R & D
[vyzkumu a vyvoje] v Evropé. R & I [vyzkum a inovace] jsou Zzivotné dilezité pro uspéch
Lisabonské agendy, kterd stanovi plany EU na to, aby se stala celosvétové nejvice
konkurenceschopnou, na znalostech zalozenou ekonomikou do r. 2010.

Pod RP6 ( Sesty ramcovy program EU) EU investovala vice nez 250 miliontit EUR do vyzkumu
silni¢ni dopravy, vétSina z toho byla zamétena na zlepSeni silni¢ni bezpecnosti a snizeni spotieby
pohonnych hmot, emisi znecist'ujicich latek a hluku.

,»RP7 je zkratka pro sedmy ramcovy program vyzkumu a technologického rozvoje. Jedna
se o zékladni nastroj EU pro financovani vyzkumu v Evropé, ktery plati od roku 2007 do roku
2013. Program se snazi o to, aby se uroven podpory EU zvysila. Poprvé bude mit doprava své
vlastni urené prioritni téma, s predpokladanym rozpoctem vice nez 4 miliardy EUR. Hlavnim
a zajisténi vedouci role evropskych primysli na globalnim trhu.?

Zakladni podminkou podnikani na ptfepravnim trhu je existence dopravni infrastruktury.
V Evropské unii je podpora infrastruktury povazovéana za dilezitou soucast posilovani integrace
spoleCenstvi. Proto je problému financovani infrastrukturnich projekti vénovana cela kapitola
v Bilé knize ,,Evropskd dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout.“. Zakladnim zdrojem
financovani  dopravni infrastruktury je vCR je statni rozpolet. ,,VIdda odsouhlasila
harmonogram vystavby dopravni infrastruktury do roku 2013 s ¢asovou rezervou do roku
2016. Strategicky plan, ktery sestavilo ministerstvo dopravy, obsahuje seznam dopravnich
staveb, jejichz cena by podle odhadi méla piesdhnout 800 miliard korun. K nejdrazsim

projektim patfi dostavba jihomoravské silnice R52, silnice R6 na Karlovy Vary nebo

3 http://www.rko.vutbr.cz/programy.html
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severoleské dalnice D8.“* Zalatkem roku 2001 se stal trvalym a stabilnim zdrojem
financovani dopravni infrastruktury Statni fond dopravni infrastruktury ( SFDI). Uéelem
Fondu je rozvoj, vystavba, udrzba a modernizace silnic a dalnic, Zelezni¢nich dopravnich cest
a vnitrozemskych vodnich cest. Kromé¢ vlastniho financovani vystavby a udrzby Fond dale
poskytuje prispévky na priizkumné a projektové prace, studijni a expertni ¢innosti zamétené
na dopravni infrastrukturu. Mezi piijmy Fondu patii i pfevody vynost silni¢ni dan€, pfevody
podilu z vynosu spotfebni dan¢ z uhlovodikovych paliv a maziv a ptevody vynost z poplatk
za pouziti vybranych druht dalnic. Rozvoj dopravy je také financovan z evropskych
strukturalnich fondi. Mezi vyznamné fondy patii Evropsky fond regionalniho rozvoje a Fond
soudrznosti. Tyto zminéné fondy financuji 1 Operacni program Doprava, ktery je aktudlni pro
Ceskou republiku vletech 2007 — 2013. ,Operaéni program Doprava je zaméfeny
na zkvalitnéni infrastruktury a vzdjemné propojenosti Zelezni¢ni, silniéni a fi¢ni dopravy
v ramci tzv. transevropskych dopravnich siti (TEN-T). Jedna se tedy o infrastrukturu
celostatniho vyznamu, v ptipadé¢ silni¢ni infrastruktury jde o dalnice, rychlostni komunikace
a silnice L. t¥dy.*

,Ceska silni¢ni dopravni infrastruktura je jednou z nejvyznamnégjsich oblasti
v souvislosti s efektivnim ¢erpanim prostfedkit z fondt Evropské unie. Celkova alokace
z Operaéniho programu Doprava na rozpoétové obdobi 2007 — 2013 pro projekty RSD &ini
ptes 70 miliard korun.*

Dal§im zplGsobem financovani dopravni infrastruktury je zapojeni partnerstvi
vetejného a soukromého sektoru. ( Public private partnership = PPP). Zapojeni partnerstvi
vefejného a soukromého sektoru do vicezdrojového systému financovani rozvoje dopravni
infrastruktury ptedstavuje do budoucna vyznamnou pfilezitost pro napliiovani rozvojovych

plant.
1.3 Legislativa v oblasti ndkladni silni¢ni dopravy

Silni¢ni doprava je nejoblibenéjSim a nejvyuzivanéj$§im typem dopravy. Patii mezi
nejflexibilngj§i druhy a umozZiuje spojeni v hranicich mést, v ramci celé Ceské republiky, ale
také snadné spojeni s dalSimi metropolemi Evropy. Pfi provozovani silni¢ni ndkladni dopravy

je dilezité dodrzet legislativu platnou na tizemi Ceské republiky. Zakladni legislativni

* http://portal.gov.cz/wps/portal/ _s.155/6966/ s.155/102022docid=111725

> http://www.strukturalni-fondy.cz/op-doprava

¢ http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/silnicni-dopravni-infrastruktura-cerpa-nejvice-prostredku-z-fondu-
evropske-unie/
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normou upravujici podminky pro provozovani silni¢ni dopravy je zakon €.111/1994 Sb.,
o silni¢ni dopravé, ktery jiz byl nékolikrat novelizovany. ,,Hlavnimi ptedpisy EU, které
stanovi pravidla silni¢ni dopravy v ramci EU, je Pfistupovd smlouva do EU pro nové ¢lenské
staty a dale natizeni Rady ( EHS) ¢.881/92 o pfistupu na trh silni¢ni pfepravy zbozi v rdmci

Spolegenstvi.*’

Pti provozovani silni¢ni dopravy je nutné dbat na dodrzovani zejména nasledujicich predpist:

o ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych
predpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) €. 2135/98 a o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85,

o nafizeni Rady (EHS) €. 3821/85 0 zdznamovém zatizeni v silni¢ni doprave,

e vyhldska MZV ¢. 108/1976 Sb. o Evropské dohodé¢ o praci osadek vozidel
v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR),

e zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozd¢€jSich predpisa,

e provadéci vyhlaska €. 478/2000 Sb. k zakonu o silni¢ni dopravé, ve znéni vyhlasky
¢. 281/2007 Sb.,

e rozhodnuti Komise ¢. 2007/230/ES o formuldfi o ptedpisech v socidlni oblasti
tykajicich se ¢innosti v silni¢ni doprave,

%

e vyhlaska ¢. 522/2006 Sb., o statnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni

dopravs.«®

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady(ES) €. 561/2006 se tyka pfedevs§im Upravy
pracovni doby osob vykondvajici mobilni ¢innosti v silni¢ni doprave, zakladnich pravidel o
dob¢ fizeni, aby bylo mozno jednotné prosazovani pomoci digitalniho tachografu, zlepSeni

celkové bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, odpovédnosti dopravce.

7 http://www.prodopravce.cz/sluzby-3-1.php
¥ http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/Legislativa/
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http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/Legislativa_CR_silnicni/
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http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/40184E75-049A-4523-BC3F-4CCE950B4123/0/5222006.pdf

1.4 Provozovani silni¢ni dopravy dle zdkona €. 111/ 1994 Sb., o silnicni

dopravée

»Zakon upravuje podminky provozovani silnicni dopravy silniénimi motorovymi
vozidly provadéné¢ pro vlastni a cizi potfeby za uclelem podnikéani, jakoz 1 prava
a povinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a plsobnost organi
statni spravy na tomto useku.’

Zakon se nevztahuje na provozovani silni¢ni dopravy pro soukromé potieby fyzické osoby
- provozovatele vozidla, ¢leni jeho domacnosti a jinych osob, pokud neni provadéna

za Uplatu.

1.4.1 Zékladni pojmy

,wWilnicni doprava je souhrn Cinnosti, jimiz se zajiStuje pfeprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova doprava, ptilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvitat a véci (ndkladni
doprava) vozidly, jakoz 1 pfemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich

komunikacich a vefejné ptistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu.

Silnicni doprava pro cizi potfeby je doprava, pfi niZ vznikd mezi provozovatelem silni¢ni
dopravy a osobou, jejiz ptepravni potieba se uspokojuje, zavazkovy vztah, jehoz predmétem

je preprava osob, zvitat nebo véci.

Vnitrostatni silnicni doprava je doprava, kdy vychozi misto, cilové misto a cela dopravni

cesta lezi na izemi jednoho statu.

Mezinarodni silnicni doprava je doprava, pfi niz misto vychozi a misto cilové lezi na uzemi
dvou rtiznych stat, nebo doprava, pii niz misto vychozi a cilové sice lezi na uzemi téhoz

statu, ale &ast jizdy se uskutedni na tizemi jiného statu.*'”

? http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/Legislativa_CR_silnicni/
' http://www.zakruta.cz/silnicni-zakon/zakon.php?zakon=197
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1.4.2 Povinnosti tuzemského dopravce

Tuzemsky dopravce je povinen:

e pouzivat v silni¢ni dopravé vozidlo, evidované v Ceské republice se statni poznavaci
znackou Ceské republiky, od jehoZ technické prohlidky a méfeni emisi neuplynula

doba delsi, neZ stanovi zvlastni pravni predpis, '

e zajistit, aby prace fidice z povolani vykondvala osoba, kterd se zucastnila Skoleni

v: 1:xo ror ’ Vv v v v . 1ot 12
fidica z povolani a ispé$né absolvovala piezkouseni z pravidel silni¢niho provozu,

e zajistit, aby prace fidice z povolani vykonavala osoba, kterd se podrobila pravidelné
1ékatské prohlidce a je podle této prohlidky k fizeni motorovych vozidel zdravotné

o 1 13
zpusobila,

e Tuzemsky dopravce je povinen zajistit, aby v kazdém vozidle byly pfi provozu tyto
doklady:
a) zaznam o provozu vozidla, pokud je povinen jej vést,

b) zaznam o dob¢ fizeni vozidla a bezpeCnostnich prestavkach,

c¢) doklad o nékladu a vztahu dopravce k nému.

1.4.3 Provozovani dopravy pro cizi ucely

Kdo hodla provozovat silni¢ni dopravu pro cizi potieby, musi mit dobrou povést, byt
odborn¢ zptsobily a musi mit

a) koncesi, pokud je provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby zivnosti nebo

b) povoleni od dopravniho ifadu v ostatnich ptipadech.

¢, 38/1995 Sb., o technickych podminkach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
zékona €. 355/1999 Sb.

~

2 Vyhlagka &. 55/1991 Sb., o vycviku a zdokonalovani odborné zpusobilosti fidi¢t silniénich motorovych
vozidel.

1 Vyhlagka &. 87/1964 Sb., o fidi¢skych prikazech, ve znéni pozdgjsich piedpisi.
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Podminky jsou upraveny dvéma zédkony — a to zivnostenskym zakonem a zékonem o silni¢ni
doprave.
Zivnostensky zdkon upravuje veobecné podminky pro viechny druhy Zivnosti a to:

e Dosazeni véku 18 let,

e zpusobilost k pravnim tikontim,

e beztihonnost,

e predlozeni dokladu o tom, Ze fyzickd osoba nema danové nedoplatky.

Zakon o silnicni dopraveé upravuje zvlastni podminky Zivnostenského zakona, a to:
e Dobrou povést
e odbornou zptusobilost,

e finan¢ni zpusobilost.

1.5 Mezinarodni smlouvy v silni¢ni pfeprave

Zakladnimi dokumenty v mezinarodni silni¢ni dopravé byly do 30.4.2004 ptedevsim
dvoustranné dohody s jednotlivymi staty a multilateralni itmluva CEMT.
Od 1.5. 2004, kdy se Ceska republika stala &lenem Evropské unie, podléha platnym
predpisim Evropského Spolecenstvi. Piedpisy SpoleCenstvi maji vysSi uc€innost nez
dvoustranné dohody, ale i ty zlstavaji nadale v platnosti, protoze natizeni a smérnice EU se
netykaji vSech dohod. Pro staty, které nejsou cleny EU, tzv.tfeti zemé, jsou vyhradnimi
dokumenty, které¢ stanovi pravidla, dvoustranné dohody o silni¢ni dopravé.
»Mezinarodni vztahy v silni¢ni pfepravé jsou upraveny mezinarodnimi smlouvami. Jejich
zakladni ¢lenéni je podle poctu zacastnénych smluvnich stran. Podle toho se jedna o smlouvy

bilateralni (dvoustranné) a multilateralni (mnohostranné).*'*

1.5.1 CEMT pro rok 2009 v CR

Povoleni CEMT jsou mmnohostrannd povoleni pro mezinarodni silnicni nékladni
dopravu pro cizi potteby, provadénou na zakladé systému kontingentu dopravnimi podniky se

sidlem v ¢lenském staté. Dopravce, ktery ma platnou Eurolicenci na mezindrodni silni¢ni

" NOVAK, R. a spol. Nékladni doprava a zasilatelstvi. 2. vyd. Praha: ASPI Publishing, 2005, s. 185.
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dopravu, nemusi pouzivat vstupnich povoleni ¢i povoleni CEMT, za ptfedpokladu, Ze nebude
uskutecnovat zadné prepravy mimo EU.

,.Ceska republika ma na rok 2009 k dispozici pouze povoleni CEMT uréend pro
vozidla EUROIII a lepsi. Celkem se jedna o 706 ro¢nich povoleni CEMT a 1008 mési¢nich
povoleni CEMT. Odbor silni¢ni dopravy Ministerstva dopravy bude pro rok 2009 rozhodovat
o adresném piidélu vSech druhti ro¢nich povoleni CEMT, naopak vSechny druhy mési¢nich
povoleni CEMT EUROIIl obdrzi zijemci vramci volného vydeje na regionech. Dne
19.12.2007 bylo ptidéleno téméi 90% disponibilniho poctu ro¢nich povoleni CEMT, mési¢ni

povoleni CEMT nebyla s ohledem na vyse uvedené adresné pridélovana.«"

,»Ohledn¢ uzemniho omezeni povoleni CEMT na rok 2009 je nutno vzit na védomi, ze:
- zadné mésicni povoleni CEMT neplati na Rakousko,

- pouze 96 rocnich povoleni CEMT nema zadné uzemni omezeni (plati i na Rakousko,
Italii a Recko),

- pouze 110 roénich povoleni CEMT plati i na Italii (ale neplati na Rakousko a Recko),
- pouze 32 roénich povoleni CEMT plati i na Recko (ale neplati na Rakousko a Italii).

Pro ptidél ro¢niho povoleni CEMT pro rok 2009 je rozhodujici:

pocet odpovidajicich vozidel EUROIII a lepSich s platnymi atesty CEMT, pficemz
koeficient uspokojeni mize byt maximalné 1,00 (pomér ptidélenych ro¢nich povoleni

CEMT a odpovidajicich vozidel),
- skutec¢nost, zda dopravce fadné vyuzival a dolozil vyuziti povoleni CEMT za rok 2008,

- skutecnost, zda dopravce rela¢né€ vyuzival a dolozil vyuziti povoleni CEMT za rok

2008 platnych na Rakousko, Italii a Recko,

- skutec¢nost, zda dopravce uskuteciioval na povoleni CEMT tietizemni piepravy mimo

ramec EU,

- zdivodnéni zadosti,

'* http://www.prodopravce.cz/zprava-i6322.php
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- disponibilni pocet ronich povoleni CEMT na rok 2009.'¢

1.5.2 Bilateralni smlouvy

Dvoustranné smlouvy jsou Mezivladni dohody o mezinarodni silni¢ni dopraveé uzavirané mezi

vladou CR a vladami dalich statd.

1.5.3 Multilateralni smlouvy

Multilateralni smlouvy jsou smlouvy mnohostranné. Mnohostrannymi smlouvami jsou tyto
dohody:
e ,.Dohoda o pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni dopravé — CMR,
e Celni umluva o mezinarodni pfepravé zbozi na podkladé karnetu TIR,
e Evropska dohoda o mezindrodni silni¢ni pfepraveé nebezpecnych véci — ADR,
e Dohoda o mezindrodnich pifepravach zkazitelnych potravin a specializovanych
prostiedcich urcenych pro tyto prepravy — ATP,

e Evropské dohoda a praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé — AETR.“!

Dohoda CMR je nejvyznamnéjs$i pravni normou pro dopravce. Dohoda upravila a
sjednotila vztahy vyplyvajici z ptepravni smlouvy. Jeji plsobnost se vztahuje pouze na
problematiku nakladni silni¢ni pfepravy, tedy na oblast MKD. Ptepravy se zpravidla realizuji
na zakladé nédkladniho listu CMR , mezi fidi¢i nakladnich vozidel ¢asto nazyvany ,,camrak®.
Nékladni list CMR nelze povazovat za cenny a ani obchodovatelny papir. CMR je v MKD
zakladnim pfepravnim dokumentem potvrzujici splnéni pfepravnich podminek. Zarovein je
dokladem o uzavieni pfepravni smlouvy. Nakladni list se vystavuje ve tfech vyhotovenich
podepsanych odesilatelem a dopravcem, prvni vyhotoveni obdrzi odesilatel, druhé doprovazi

zasilku a tieti si ponechava dopravce.

»Karnet TIR je mezinarodni celni doklad, ktery ruci celnim organiim v rezimu tranzitu za

celni dluh do vy3e 50.000 $.<'® Piepravy na podkladé karnetu TIR je mozno provadét pouze

16 http://www.prodopravce.cz/zprava-i6322.php
'""NOVAK, R. a spol. Nékladni doprava a zasilatelstvi. 2. vyd. Praha: ASPI Publishing, 2005, s. 189.
'® http://www.prodopravce.cz/sluzby-28.php
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v ramci smluvnich zemi Umluvy TIR, ve kterych plisobi vydavajici a zdru¢ni sdruzeni a celni

organy piijimaji karnety TIR.

Dohoda ADR pojednava o podminkéach piepravy nebezpec¢ného nakladu. ,,Dohoda
ADR povazuje za nebezpecné véci vSechny latky, materidly a predméty, jejichz fyzikaln¢ —
chemické vlastnosti mohou v ptipadé mimotadné udalosti negativné ohrozit Zivot nebo zdravi
lidi ¢i zvitat nebo bezpecnost materialnich statkii ¢i zivotniho prostiedi. Mezi tyto vlastnosti
patii pfedev§im ziravost, hoflavost, vybusnost, jedovatost, podpora hofeni, samozéapalnost
;19

a dalsi.

Na oznaceni nebezpecnosti se pouziva devét Cislic podle Kemlerova kodu :

e 2 -plynna latka

e 3 - hotlava kapalina (plyn)
e 4 -hotlava pevna latka

e 5 - latka podporujici hoteni
e 6-jedovata latka

e 7 -radioaktivni latka

e 8- zirava latka

e 9 -samovolna reakce

Dale se pouziva X - latka nebezpecné reagujici s vodou.

V ptipadé vétsi intenzity nebezpeci (prudka hotlavost) se Cislice zdvoji (prudka hotlavost -
33).

Protoze k6d musi mit alespon dvé Cislice, tak se pouziva 0 na doplnéni do dvouciferného
il 20
Cisla.

,Dohoda ATP se vztahuje na piepravy probihajici po uzemich nejméné¢ dvou
smluvnich stat. Kromé toho zna¢ny pocet zemi pievzal ATP za zéklad svych narodnich
ptedpisti. Dohoda ATP obsahuje ustanoveni o specializovanych dopravnich a pfepravnich
prostiedcich, ustanoveni o pouZziti specializovanych dopravnich a ptepravnich prostiedki pro
mezinarodni piepravy urcitych zkazitelnych potravin a riiznd zaveére¢na ustanoveni. Dohoda

ma jeste ti1 prilohy tykajici se norem specializovanych prostfedkl, vybéru dopravniho nebo

" NOVAK, R. a spol. Nékladni doprava a zasilatelstvi. 2. vyd. Praha: ASPI Publishing, 2005, s. 196.
0 http://cs.wikipedia.org/wiki/Kemlerav _kéd
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prepravniho prosttedku a teplotnich podminek pro prepravu zkazitelnych potravin.“*! Dohoda
ATP

se vztahuje i na kombinované piepravy silnice — Zeleznice, silnice — voda.

Dohoda AETR fesi pfedevsim dobu fizeni, pteruseni a dobu odpocinku. Jsou to
celoevropska pravidla, kterd urcuji praci fidi¢t-profesionalu a jejich povinnosti. ,,Dohoda
AETR fesi problematiku:

e Minimalniho véku ridicu,

e denni a tydenni doby fizeni a jejiho rozvrzeni,

e pferuseni jizdy,

e denni a tydenni doby odpocinku vcetné mist jeho realizace,

e kontrolniho zafizeni — to znamena tachografii jeho zaznamovych listé.«**

1.6 Podnikani v silni¢ni nakladni dopraveé

Podnikani v autodopravé je velice rozSifenym zpiisobem zivobyti. Podminky pro
provozovani silnicni nakladni dopravy a kontrolu jejich dodrzovani upravuje zékon
o zivnostenském podnikani ¢. 455/1991 Sb., ve znéni pozd¢jSich predpisi. Vstupem do EU se
dnem 1. kvétna 2004 realizovaly vyznamné zmény v oblasti podnikdni silni¢ni nakladni
dopravy. Doslo k uplné liberalizaci vzajemné, tranzitni a tfetizemni dopravy v ramci stati EU.
Liberalizace silnicni dopravy se ale netykd provozovani vnitrostitni dopravy na uzemi
jednotlivych statt Unie tzv. kabotaze. Ceské firmy nemohou provozovat vnitrostatni piepravu
v jiné zemi EU po dobu pfechodného obdobi v délce az péti let ( 2 +2+ 1). Po dvou letech
musi stavajici staty, které toto omezeni uplatiiuji, vyhodnotit a znovu rozhodnout, zda budou
v tomto omezeni pokracovat. Pro dopravce ze soucasnych i novych ¢lenskych zemi plati také

zakaz provadéni kabotaze v CR.

K provozovani autodopravy je na zdkladé Zivnostenského zdkona potieba koncesni
listina. Zadost o vydani koncesni listiny se zpravidla podava na formulafi, ktery ziskate na

mistn¢ ptislusném zivnostenském uradé. Vzhled formulafe neni zcela ustalen a Casto se lisi

' http :/lwww.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/atp/
' NOVAK, R. a spol. Nékladni doprava a zasilatelstvi. 2. vyd. Praha: ASPI Publishing, 2005, s. 199.
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dle potteb zivnostenského tradu. Za vydani koncesni listiny je kazdy povinen zaplatit spravni
poplatek, ten musi byt zaplacen pied podanim ohldSeni Zivnosti.. Podnikatel, ktery
se rozhodne podnikat v autodopravé s vozidlem do 3,5 tuny celkové hmotnosti, spada
do kategorie Zivnosti "Silni¢ni motorova doprava nakladni." Pokud by se vSak jednalo napf.
o dopravu nebezpecného odpadu, je tfeba jeste dalsi zivnostenské opravnéni "Podnikéni
v oblasti nakladani s nebezpecnymi odpady."

Zivnostnik v kategorii do 3,5 tuny nemusi splitovat odbornou ani finanéni zptisobilost. Neni

tedy nutné dokladat Zivnostenskému tfadu zadné dalsi doklady.

Podnikatel, ktery se rozhodne podnikat s vozidlem nad 3,5 tuny celkové hmotnosti,
musi splilovat odbornou zptsobilost. Tu stanovuje Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave.
Odborné zplsobilost musi trvat po celou dobu provozovani dopravy. Odbornd zpusobilost
se prokazuje osvédcenim o odborné zpusobilosti vydanym pfislusnym dopravnim uradem
na zakladé uspéSné vykonané zkousky pro piislusny druh dopravy nebo uznanym
vysvédcenim o statni nebo maturitni zkousce. Pro provozovani mezinarodni silni¢ni dopravy
museji byt minimalné 3 roky praxe. V provozovani vnitrostatni silni¢ni dopravy se odborna
zpusobilost prokazuje koncesni listinou.

Zkouska je rozdilna dle dopravy, kterou chce podnikatel provozovat, ma dvé Casti,
prvni je teoretickd, kde uchaze¢ prokazuje své znalosti na zdkladé¢ odbornych predméti,
a druha cast je ptipadova studie, pii niz Zadatel prokazuje schopnost praktického uplatnéni
svych znalosti pfi provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potfeby. Krajské ufady vyhlasuji

terminy zkousek odborné zptsobilosti v kazdém roce.

Ridi¢ vozidla nad 3,5 tuny je napiiklad povinen oznagit vozidlo svym obchodnim
jménem. V kazdém vozidle musi byt doklad o opravnéni k podnikéni. Nema-li zac¢inajici
podnikatel dostatek financi na ndkup vozidla, mize vyuzit bankovniho uvéru jako kazdy jiny

podnikatel. AvSak vyhodné&j$i variantou je financovani pomoci leasingové spole¢nosti.

Po vstupu Ceské republiky do EU respektive od 1. kvétna 2004 je piistup na trh
v jednotlivych ¢lenskych statech zajistén prostfednictvim tzv. eurolicence. ,,Eurolicence je
doklad, ktery nahrazuje v souc¢asné dob¢ pouzivand zahrani¢ni vstupni povoleni a opraviiuje
provadéni bilateralnich, tranzitnich ¢i tfetizemnich pfeprav na uzemi clenskych stati EU.
Pravni uprava vychézi z natizeni Rady (EHS) ¢. 881/92 ze dne 26. bfezna 1992 o ptistupu

na trh silni¢ni piepravy zbozi uvniti Spolecenstvi na izemi nebo z uzemi ¢lenského statu nebo
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prochazejici uzemim jednoho nebo vice &lenskych stati.“* P¥isluinym organem vydavajici
eurolicenci jsou krajské urady. ,,Eurolicenci musi mit kazdy dopravce MKD provozujici
nakladni dopravni prostfedky o celkové hmotnosti nad 6 tun a o uzitecné hmotnosti vys$si nez
3,5 tun. Jedna se o doklad nahrazujici po vstupu CR do EU zahraniéni vstupni povoleni pro
viechny &lenské staty EU. “**
Eurolicence se vydavaji pro:

e mezinarodni silni¢ni motorovou dopravu nakladni - vozidly, jejichZ celkova hmotnost

ptesahuje 6 tun nebo jejich uzite€na hmotnost piesahuje 3,5 tuny

e mezinarodni silni¢ni motorovou dopravu osobni - autobusy a autokary.

Zadost o vydani eurolicence se podava na odboru dopravy a silniéniho hospodafstvi
prislusného krajského uradu. Dopravni Gfad (odbor dopravy) na zékladé zadosti ovéri, zda
jsou splnény podminky pro vydani eurolicence a vyda podnikateli original eurolicence a tolik
opist eurolicence, kolik vozidel podnikatel v silni¢ni dopravé nahlasil u dopravniho ufadu
(vlastnich nebo na zékladé¢ smluv o prondjmu ¢i leasing) a pro které prokazal podminku
finan¢ni zpusobilosti. Opisy musi byt pro piipadnou kontrolu ve vozidle k dispozici.
Eurolicence se vydava maximalné na 5 let. Od 1. kvétna 2004 musi kazdy dopravce, ktery
zaméstnava fidice ze tretich statd, tj. statd, které nejsou ¢leny EU zajistit, aby tito fidi¢i pfi

pfepravach provadénych naizemi Clenskych stath EU byli vybaveni osvéd¢enim fidice.

Z4dost o vydani osvédéeni fidi¢e si miize podnikatel, ktery je drZitelem eurolicence,
podat na odboru dopravy krajského uradu ptislusného kraje na formulafi, ktery je k dispozici
na odboru ana internetovych strankach kraje. Podnikatel, ktery chce na zakladé koncese
provozovat vnitrostatni nebo mezinarodni silni¢ni dopravu autobusy a tahaci nebo nakladnimi
vozidly o celkové hmotnosti vys$si nez 3,5 tuny s vyjimkou specialnich vozidel, musi prokazat
finan¢ni zptisobilost. ,,Finan¢ni zptisobilosti se rozumi schopnost dopravce financné zajistit
zah4jeni a fadné provozovani silni¢ni dopravy. Finan¢ni zpisobilost se prokazuje obchodnim
majetkem, objemem dostupnych finan¢nich prostiedki a provoznim kapitdlem a rezervami
na 12 mésict provozu, ato ve vysi 330.000 K¢ pro jedno vozidlo a 180.000 K¢ pro kazdé
dalsi vozidlo. Vychéazi se zevidence nahlaSenych vozidel u dopravniho ufadu. Financ¢ni
zpisobilost se prokazuje dopravnimu ufadu v misté sidla nebo trvalého pobytu Zadatele.

O splnéni finan¢ni zpusobilosti vyda piislusny dopravni Gfad Zadateli pisemné potvrzeni.

= http://verejna-sprava.kr-moravskoslezsky.cz/dop_0403.html
¥ NOVAK, R. a spol. Nékladni doprava a zasilatelstvi. 2. vyd. Praha: ASPI Publishing, 2005, s. 188.
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Potvrzeni finan¢ni zplsobilosti je podminkou vydani koncese k provozovani dopravy.
Finanéni zplsobilost musi trvat po celou dobu provozovani silni¢ni dopravy. Trvani finanéni
zpusobilosti prokazuje dopravce prislusnému dopravnimu ufadu za kazdy kalendaini rok
nejpozddji do 31. &ervence roku nasledujiciho.“*> Finanéni zptsobilost prokazuje odlisng
dopravce, ktery vede danovou evidenci a dopravce, ktery vede ucetnictvi. ,,Dopravce, ktery
vede danovou evidenci podle zvlastniho ptedpisu, prokazuje finanéni zptsobilost obchodnim
majetkem a dopravce, ktery vede Ucetnictvi podle zvlastnich predpisti, prokazuje finanéni

o . ;o\ r 1w 2
zpusobilost uéetni zavérkou.“**

1.7 Podminky pro profesiondlniho fidice silni¢niho nakladniho vozidla

V praci profesiondlniho fidice se objevuje celd fada specifik, kterd se svym obsahem
li$1 od fidice amatéra. Profesionalni fidi¢ musi znat dopravni problematiku pfepravy naklada,
krom¢ pravidel silni¢niho provozu a ostatnich zékonti, které souviseji s provozem na
pozemnich komunikacich. Ridi¢ podléha mezindrodnim dohodam a zdkontim CR o povolené
dobé fizeni vozidla, které musi znat a dobfe se v nich orientovat, aby zbytecné nedochdzelo
k jejich porusovani. Ridi¢ pfi fizeni silniéniho nakladniho vozidla u sebe musi mit:

e Ridigsky priikaz,
e Prikaz profesni zptsobilosti ,
e Osvédceni o registraci vozidla,

e Doklad prokazujici pojisténi odpoveédnosti za Skodu zptisobenou provozem vozidla.

Profesiondlni fidi¢i kazdy rok museji absolvovat zkousSky na profesni priikaz, obvykle
se provadéji mezi Vanocnimi svatky, kdy vétSina fidich travi ¢as doma.

Od 01.07.2007 je v ucinnosti nova pravni uprava, ktera stanovuje nové pravomoci
obecnich ufadi obci s rozsitenou piisobnosti a to vydavani pamét'ovych karet v systému tzv.
,Digitalni tachograf*. Jedna se o pamét'ové karty, jejichz vydej je upraven Natizenim Rady (
EHS ) 3821/85 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé ve znéni pozdéjsich novel, povinné
pro nakladni vozidla a jizdni soupravy nad 3,5 tuny a autobust pro pfepravu vice jak 9 osob,
jejichz vozidla jsou vybavena tzv. kontrolnim zdznamovym zafizenim a to digitadlnimi

tachografy. Jedna se o elektronické zafizeni umisténé v kabiné vozidla, umoznujici pfistup

% http://verejna-sprava.kr-moravskoslezsky.cz/dop_0402.html
*8 http://verejna-sprava.kr-moravskoslezsky.cz/dop_0402.html
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pouze pro poveérené osoby. Digitalni tachograf umozituje zaznamenani a ulozeni informaci
tykajicich se Cinnosti fidice a nékterych dat o vozidle, jako je naptiklad rychlost vozidla,

délka trasy. Data jsou zaznamenana v paméti tachografu po dobu jednoho roku.

Obrazek ¢. 1 — Digitalni tachograf

Zdroj: http://www.atal.cz/data/dokumenty/smartach_cz.pdf

»,Dopravce musi zajistit, aby fidi¢ dodrZoval nasledujici doby:

Bezpecnostni prestavka:

e doba, béhem niZ nesmi fidi¢ fidit ani vykonavat Zadnou jinou praci a ktera je

urcend vyhradné k jeho zotaveni;

Po 4,5 hod. fizeni musi mit fidi¢ nepferusenou piestdvku nejméné 45 minut, pokud mu
nezacind doba odpocinku.Tato prestavka mize byt nahrazena prestavkou v délce nejméné

15 minut, po niZ nasleduje prestavka v délce nejméné 30 minut.
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Denni doba odpocinku :

1) jedna-li se o 1 fidice:

a) tzv. nedéleny odpocinek - v pribéhu kazdych 24 hodin musi mit fidi¢ odpoc¢inek nejméné
11 po sobé nasledujicich hodin, ktery smi byt zkrdcen na nejméne 9 po sobé nasledujicich

hodin nejvyse tfikrat tydné

b) tzv. déleny odpocinek - ve dnech, ve kterych se odpocinek nezkracuje,smi byt cerpan

ve dvou oddélenych ¢astech behem 24 hodin, pficemz prvni z téchto ¢asti musi trvat nejméné
3 po sobé nasledujici hodiny a druhd nejméné 9 po sobé nasledujicich hodin. V takovém

piipad¢ se minimalni doba odpocinku prodluzuje na 12 hodin.
2) jedna-li se o 2 tidice:

Jsou-li ve vozidle nejméné dva fidi¢i, musi mit kazdy z nich denni odpocinek nejméné

9 po sob¢ nasledujicich hodin za kazdé obdobi 30 hodin.

Tydenni doba odpocinku:

Ve kterychkoli dvou po sobé nésledujicich tydnech musi mit fidi¢
e dvé bézné tydenni doby odpocinku, tzn. 2x 45h

nebo

e jednu béznou tydenni dobu odpocCinku a jednu zkracenou dobu odpocinku v celkové
délce 24 hodin. Zkraceni vSak musi byt vyrovndno odpovidajici dobou odpocinku
vybranou v celku pfed koncem tfetiho tydne nésledujiciho po doty¢ném tydnu, tzn.

1x 45h + 1x 24h + kompenzace.
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Doba vizeni

Celkova doba fizeni mezi dvéma dennimi odpo€inky nebo jednim odpocinkem dennim
ajednim tydennim nesmi ptesahnout 9 hodin. Dvakrat za tyden miize byt prodlouzena

na 10 hodin.

Tydenni doba fizeni nesmi pfesdhnout 56 hodin a nesmi byt pfekrocena maximalni tydenni

pracovni doba stanovena v nafizeni vlady &. 589/2006 Sb.«*’

Celkova doba fizeni nesmi ptesahnout 90 hodin za obdobi dvou po sobé nasledujicich

tydni.

7 http://www.dynamicpro.cz/povinne-prestavky-2/
% http://www.prodopravce.cz/zprava-i6322.php
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2. Charakteristika relace Usti nad Orlici — Hradec Kralové

Celkovy pocet ndkladnich automobilti registrovanych vCR od roku 1990
zaznamenava mohutny narust. S tim samoziejmé souvisi ¢im dal vyssi zatiZeni silniéni sité
CR. Mohutny narist silniéni ndkladni dopravy, ktery je spojen se vstupem CR do Evropské
unie, se stal pro nékterd mista dopravni sit€¢ neunosnym. V téchto pfipadech je piinosem
kombinovana doprava silnice — Zeleznice, resp. existence piepravy kamioni na specidlnich
Zelezniénich vozech. Koncepce rozvoje silniéni sité severovychodni ¢asti Ceské republiky je
zalozena na realizaci vystavby dalnice D11 v trase Praha - Hradec Kralové - Jaroméf -
Trutnov - Kralovec — Polsko a na nové trase ¢tyfproudové rychlostni silnice R35 v trase
Liberec - Hradec Kralové - Olomouc, kterd prochdzi napfic celym Uzemim
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje ve sméru severozédpad — vychod a napojuje se
vychodné na severojizni propojeni dalnice D47 s Polskou republikou. Na trasu R35 je dale
napojena i trasa rychlostni silnice R43 vedouci z prostoru brnénské aglomerace. Vedeni délnic
a rychlostnich silnic vytvafi podminky pro kvalitativné vyssi Groveil napojeni tohoto Gizemi
nejen na velké sidelni aglomerace Ceské republiky, ale i jeho propojeni s okolnimi staty.

Na tento systém pak navazuje sit silnic I. tfidy. Jejich koridory je z vétsi ¢asti mozno
povazovat za stabilizované a cilem je predevSim zkvalitnéni jejich smérového vedeni
a nivelety tak, aby odpovidaly navrhovym parametrim a vyhledovym potiebam.

Autorka se bude zabyvat trasou Usti nad Orlici — Hradec kralové, pfi¢emz tato relace
se sklada ze dvou silnic 1. tfidy, silnice L.tiidy ¢. 11 a silnice I. tfidy ¢. 14. Silnice ¢. 11
za¢ina v Chlumci nad Cidlinou a jeji pribéh dale pokraduje pres Hradec Kralové, Zamberk,
Vamberk, Cervenou Vodu, Stity, Bludov, Sumperk, Bruntél, Opavu, Ostravu, Havifov, Cesk}'/
Té&Sin az na Slovensko. Silnice ¢. 14 vede z Liberce, pfes Jablonec nad Nisou, Vrchlabi ,
Trutnov, Nachod, Staré Mésto nad Metuji, Vamberk, Usti nad Orlici, Ceskou Tiebovou az do
meésta Trebovice. ,,Celkova délka silnice ¢. 11 ¢ini 353,747 km a silnice ¢. 14 ¢ita 196,012
km. ,,29
Silnice I. tfidy ¢. 14 spada pod kraj Pardubicky a silnice I. tfidy ¢. 11 pod kraj
Kralovehradecky.

* http://www.rsd.cz/doc/Silnicni-a-dalnicni-sit/Silnice/silnice-itrid
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Obrézek &. 2 - Charakterizovana relace v ramci CR
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Relace Usti nad Orlici — Hradec Kralové je velmi frekventovanou silnici I. t¥idy. Tuto
trasu na pruzkum si autorka vybrala z davodu, ze ji velice dobfe zna. Projizdéji pies ni
zejména silni¢ni nakladni vozidla, které jedou na Prahu a dale na némecké hranice. Jak jiz

bylo zminéno, trasa se skldda ze dvou silnic I. tfidy. Soucasny stav téchto silnic neni
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uspokojivy ani pro zajiSténi stavajicich prepravnich potieb, ani ve vztahu k pozadavkiim na

tvorbu a ochranu Zivotniho prostfedi a neodpovidd béznym evropskym standardiim. Rozvoj

dopravniho systému zaostdva za celkovym rozvojem Uzemi nedostate¢nou nabidkou po

strance kapacity, technické kvality, pohodli a rychlosti.

2.1 Silnice 1. ttidy ¢. 14

Silnice I. t¥idy ¢. 14 vychazi z mésta Tfebovice, coZ je zhruba 18 km za méstem Usti

nad Orlici. Déle vede pfes Usti nad Orlici az do Vamberka, kde pokracuje na Rychnov nad

KnéZnou, Solnici a Dobrusku. Autorka se ji bude zabyvat na useku Usti nad Orlici —

Vamberk.

Obrézek ¢&. 4 — Usek Usti nad Orlici — Vamberk.
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Na zminéném useku se nachdzi mnoho vesnic, mezi které patii predev§im dlouhé
Libchavy, Sopotnice, Potitejn, a Zamél. Cely tento isek m&ii 25 km. Trasa z Usti nad Orlici
do blizké Sopotnice jesté spadd do Spravy a udrzby silnic Pardubického kraje, od Sopotnice
a dal na Hradec Kralové je silnice vkompetenci Spravy a udrzby silnic kraje
Kralovehradeckého. Aviak je to znat dle upravy povrchu vozovek. Cést useku do Sopotnice
neni pfili§ udrzovana, na silnici jsou zna¢né diry a nyni po zimé je to jesté horsi. Ridici
jedouci vozidlem musi neustdle hlidat, aby do néjaké nevjeli. Jakmile jedeme Sopotnici
a mifime dal, zjistime, Ze vozovka zde je udrZzovana a jsou na ni provadény kdejaké upravy.
Avsak nyni po zimé je trasa Usti nad Orlici — Vamberk zni¢ena nejvice. Podil na tom maji
samoziejme tézka ndkladni vozidla, ale také letoSni zima, kterd byla velice narocné na udrzeni

sjizdnosti silnice.

Po prichodu mésty Usti nad Orlici a Ceskou Tiebovou je v prostoru obce Tiebovice

napojena na silnici 1/43.

Reseni nejvétsich dopravnich zavad - pritahil zastavénym uzemim jednotlivych mést
a obci je z dlouhodobého hlediska nezbytné, coz je mozné fesit pouze novymi obchvatovymi
pielozkami. U Ceské Trebové to souvisi s ndvrhem rychlostni silnice R35, jejiz poloviéni
profil by bylo vhodné vybudovat v piedstihu jako obchvatovou trasu silnice 1/14. Dale
je navrzena obchvatové trasa vychodné od Usti nad Orlici s napojenim na stavajici trasu na
jiznim okraji Libchav. a s pielozkou zapadn& od obce Sopotnice. Ve mésté Vamberku RSD

neustale zajist'uje a provadi obchvaty pro tranzitni dopravu s cilem vyloucit ji upIn€ z mésta.

,Prvni etapou byla stavba ,,Pielozka silnice I/11 — 1. stavba®, ktera spojila obchvatem
silnici I/11 ve sméru od Doudleb nad Orlici se silnici 1/14 smérem od Rychnova nad
Knéznou. Dokoncena byla v roce 1996. V roce 2002 dokoncend stavba ,, I/11 Vamberk, 2.
stavba® byla druhou etapou navazujici na ptfedchozi stavbu novou okruzni kiiZzovatkou
a prodluzujici obchvat smérem na Vamberk, a to severné¢ od Vamberka. Posledni
a vyznamnou etapou dopravniho feSeni je pravé stavba ,, I/14 Vamberk — jiZni ptelozka, 3.
stavba®. Tato 1700 metra dlouhd pielozka ( s mostem o délce 526,6 metru) vyloudi tranzitni
dopravu mezi Nachodem a Ustim nad Orlici z centra mésta. Dostavba celého obchvatu je
planovéna na letosni rok, tedy na rok 2009. Navrhovana ptelozka silnice 1/14 prochazi mimo
zastavénou oblast mésta Vamberka. Jeji realizaci dojde k podstatnému zlepSeni Zivotniho

prostiedi
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ve mésté omezenim exhalaci a hluku od tranzitni dopravy. Zaroven se i zvysSi bezpecnost

silni¢niho provozu, jejim vyloucenim ze stiedu meésta.

Silnice 1/14 je zafazena do vybrané silni¢ni sité. Mezi Nachodem a Ustim nad Orlici
tvoii spojnici severni a jizni &asti vychodnich Cech vedouci po tpati Orlickych hor.
V soucasné dobé prochézi silnice 1/14 sttedem mésta Vamberk, ptes tzky most, kolem Skoly
a pres namésti. Vyjezd z namésti smérem na Usti nad Orlici je pravouhlym odbo¢enim do
uzké ulice, kde pti prijezdu delSich vozidel dochdzi k zablokovani kfizovatky. Intenzivni
doprava se zna¢nym stoupanim v misté kolem Skoly je zdrojem hluku a exhalaci, které
zhorduji Zivotni prostfedi v centru mésta.“*® Cela trasa Usti nad Orlici — Vamberk je aplnd
Spatné feSend. Silnice vede skrz centrum vesnice jak Libchavy, tak pies celé centrum obce
Sopotnice, 1 PotStejna, kde u hlavni silnice jsou postaveny rodinné domy, Skoly, Skolky.
Doprava zde naruSuje pohodli lidi, vystavuje je nebezpeci pti kazdém ptechazeni silnice,
protoze tranzitni doprava ale i osobni je zde velice frekventovana. Navic zde dochazi

1 k nadmérnému hluku, protihlukové bariéry nejsou k vidéni bohuzel na Zzadném misté.

2.2 Silnice I. t¥idy ¢. 11

Silnice ¢. 11 zacind v Chlumci nad Cidlinou a jeji prubéh dale pokracuje pres Hradec
Kralové, Zamberk, Vamberk, Cervenou Vodu, Stity, Bludov, gumperk, Bruntal, Opavu,
Ostravu, Havifov, Cesky Tésin az na Slovensko.

Obrazek ¢. 5 — trasa Vamberk — Hradec Kralové
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30 http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb/pdf05 1/$file/s 14-vamberk-jprelozka3.pdf
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Tento usek zminéné trasy prochazi vétSinou mésty, silnice je vedend mimo centra
téchto mést, krom¢ mésta Doudleby nad Orlici, kde silnice vede po celé délce mésta. Od
Kostelce nad Orlici pokraduje na Castolovice, coZ je vyhledavané mésto turisty, kviili bilym
jelentim, které zde chovaji. Déle se klikati na TyniSt¢ nad Orlici, Tfebechovice pod Orebem,
projedeme vesni¢kou Blesno, jenz je té¢sné pred Hradcem Kralové a jsme v Hradci Kralové.

Cely tento zminény usek je pod Spravou a udrzbou kraje Kralovehradeckého.

Cést tohoto tiseku proslo rozsahlou rekonstrukei, silnice je velice frekventovana
a neodpovidala na ni uvedenym pozadavkim. Od Kostelce a dile na Hradec Kralové byla
silnice velice uzka a tak Reditelstvi silnic a dalnic rozhodlo o jeji rekonstrukci a nasledném
roz§iteni vozovky. V kvétnu 2008 byla stavba realizovdna a nastaly zde velké omezeni
v dopravé. V okoli silnice I/11 za Tiebechovicemi musel byt vykdceném les a uplné se zde
zastavovala doprava a tvofily se nekone¢né dlouhé kolony. Od Tynisté se projizdélo stavbou
a tidi¢e jedouci od Hradce Cekala objizd’ka. Tranzitni doprava jezdila pies Holice a tady

se ocekavalo, ze fidici jedouci na sever Moravy uZ pouziji trasu ptes Svitavy a Olomouc.

Od kvétna do Cervna tsek od Tynisté nad Orlici do Ttebechovic pod Orebem mohli
pouzivat jen fidi¢i jedouci od Vamberka na Hradec Kralové, od Cervence se silnice uzaviela
uplné¢. Z Hradce do Vamberka se pak dostali fidi¢i pouze po objizdkach. Nékladni
automobily jedouci od Hradce do Vamberka museli pouzivat objizdnou trasu vedouci pies
Holice, Vysoké Myto, Litomysl, Svitavy, Tiebovice, Ceskou Tiebovou a Usti nad Orlici do
Vamberka. Osobni automobily se v tomto sméru dostanli z Hradce na Vamberk po objizd'ce
ptes Holice, Borohradek a Cestice zpé&t na silnici I/11. Od 1. Gervence do konce zafi byl
Sestikilometrovy tUsek uzavieny uplné. Nakladni doprava tfeba do Rychnova musela

absolvovat objizd’ku dokonce pies Nachod. To byla ale zajizd’ka vic nez 30 kilometrt.

»<Denn¢ tudy projelo 9 a pul tisice aut. Kvuli bezpecnosti se ma silnice rozsifit na
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celkem 11 a pal metr. Za to stat zaplatil 170 miliont korun.“”" Uzavirka zde trvala az do

konce zari 2008.

Zakladni komunikac¢ni systém je dale doplnén pomérné hustou siti silnic II.tfidy, které

3! http://www.rozhlas.cz/hradec/zpravy/_zprava/446004
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maji pfedevSim vyznam pro zpfistupnéni ostatnich sidel nelezicich na hlavnich trasach
a jejich ptipojeni na vyssi komunikacéni systém. Tyto silnice zabezpecCuji pfedevSim potieby
dopravy regiondlniho charakteru a ztoho vyplyvaji jejich soucasné dopravni zavady ci
omezeni, které jsou hlavné ve smérovych pomérech, a odvijeji se pfedevS§im od ndro¢nosti
konfigurace terénu. Soucasny stav téchto silnic neni uspokojivy ani pro zajisténi stavajicich
prepravnich potieb, ani ve vztahu k pozadavkiim na tvorbu a ochranu Zivotniho prostiedi
a neodpovidd béznym evropskym standardim. Rozvoj dopravniho systému zaostiva za
celkovym rozvojem tzemi nedostate¢nou nabidkou po strance kapacity, technické kvality,

pohodli a rychlosti.

Koncepce rozvoje silni¢ni sité severovychodni ¢asti Ceské republiky je zaloZena na
realizaci vystavby dalnice D11 v trase Praha - Hradec Kralové - Jaroméf - Trutnov - Kralovec
— Polsko a na nové trase ctyfproudové rychlostni silnice R35 v trase Liberec - Hradec
Kralové - Olomouc, ktera prochézi napti¢ celym tizemim Kralovéhradeckého a Pardubického
kraje ve sméru severozdpad — vychod a napojuje se vychodné¢ na severojizni propojeni
dalnice D47 s Polskou republikou. Na trasu R35 je dale napojena i trasa rychlostni silnice R43
vedouci z prostoru brnénské aglomerace. Vedeni dalnic a rychlostnich silnic vytvari
podminky pro kvalitativné vyssi roven napojeni tohoto uzemi nejen na velké sidelni
aglomerace Ceské republiky, ale i jeho propojeni s okolnimi staty. Na tento systém pak
navazuje sit’ silnic I. tfidy. Jejich koridory je z vétsi Casti moZzno povaZovat za stabilizované a
cilem je predev§im zkvalitnéni jejich smérového vedeni a nivelety tak, aby odpovidaly

navrhovym parametrim a vyhledovym potiebam.

2.3 Nehodovost na silnicich

Problematika silni¢nich dopravnich nehod byla a bude stale vice a vice aktualni. Cim
vice pfibyva pocet dopravnich vozidel, tim vzrasta i pocet dopravnich nehod. VySetfovani
dopravnich nehod se stavé stdle vice specializovanou zalezitosti a s rozvojem novych metod
a prostfedkt je potfeba mit k dispozici kvalitni teoretické zazemi. Naroky, které jsou spjaty
s fizenim silni¢niho nékladniho vozidla se 1i$i od narokid na soukromou osobu fidici osobni
automobil. Profesionalni tidi¢ travi celou svoji pracovni dobu za volantem automobilu,
a proto je stale zodpovédny za svoje chovani na silnicich ale také za zivoty desitek lidi.
Provoz na silnicich vzrista a dopravni situace se komplikuje. Zakonité ptibyva silni¢nich
dopravnich nehod.
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Obrazek &. 6 — Absolutni poéty nehod v silniénim provozu v CR
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Zdroj: http://www.autosap.cz/sfiles/al-95. htm#neh1

Zdroj: Policejni prezidium, Reditelstvi sluzby dopravni policie

Celkem za zobrazované obdobi, tedy od roku 1980 do roku 2007 bylo zaznamenano
3942 469 nehod. Jak graf ukazuje, nejméné nehod bylo v osmdesatych letech a postupem
casu, jak vzristal provoz na pozemnich komunikacich, tak tim vice nehody vzristaly. Nejvice
nehod bylo zaznamenéno v letech 1996 — 2000.

Pfi¢iny dopravnich nehod jsou ruzné. Za prvotni se povazuje nerespektovani pravidel
silnicniho provozu, to znamena ptekroceni rychlosti,neptizpiisobeni jizdy povrchu vozovky,
nespravné predjizdeni, fizeni vozidla pod vlivem alkoholu, coz se v dne$ni dobé¢ stava rutinou.

Za vétSinu dopravnich nehod tedy muze lidsky faktor.

33



Obrazek ¢. 7 — Vyvoj poctu nehod v letech 1989 - 2008

VYVOJ POGTU NEHOD A JEJICH NASLEDKU, za leden az kvéten od r. 1989
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Zdroj: http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/statistiky/nehody.html

Graf ndm zobrazuje vyvoj po¢tu nehod za obdobi od roku 1989 do roku 2008. Z grafu
je patrné, ze vyvoj nehod velice rychle odstartoval od roku 1991 a do roku 1996 narostl pocet
nehod téméf o 125%! Dalsi znaény ndrGst je viditelny v letech 1998 a 1999, kdy béhem
jednoho roku nehody vzrostly o cca 30%. Dale nehodovost stiidavé klesa a roste a od roku
2006 opét klesa. Mozna je to ddno zpiisnénim pravidel na pozemnich komunikacich a trestem
vysoké pokuty.

Statistiky dopravnich nehod jiz del§i dobu ukazuji nariist jak po¢tu dopravnich nehod,
tak 1 jejich nasledkl. Kazdy z obcantli tohoto statu je ucastnikem silni¢niho provozu a muize
tuto neradostnou statistiku ovlivnit, protoze vice nez 90% dopravnich nehod je zplsobeno
selhanim ¢lovéka (lidského Cinitele). Zakladnim piedpokladem k bezpecné jizdé je znalost
a prakticka aplikace predpisit v doprave, ale také uplatiovani zésad slusnosti, ohleduplnosti,
zdvotilosti a potlatovani takovych vlastnosti, jako je bezohlednost, agresivita a riskovani.

Velky podil na dopravnich nehodach maji samoziejmé nakladni silni¢ni vozidla. Po
vstupu do EU pfibylo na naSich silnicich nékladnich vozidel. N&kteti profesionalni fidici se
chovaji velmi bezohledné, maji dojem, ze kdyz sedi ,nahoie“, jsou v bezpe¢i. AvSak

neuvédomuyji si, Ze nasazuji v nebezpeci zivoty ostatnich ti€astnikli provozu.
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2.4 Stav povrchu vozovek ¢. 11 a &. 14

Stav vozovek je nejdilezitéjsi kritérium pro bezpecnost provozu. Nejvice ponicené
silnice byvaji po dlouhé zim¢. Na jafe by méli vyjet pracovnici Spravy a udrzby silnic
piislusnych krajii a méli by systematicky opravovat veskeré poruchy, na které narazi. ,,Vétsi
vytluky se opravuji tak, ze silniCafi celé misto vyfezou diamantovym kotoucem do
obdélnikového tvaru, vytfou asfaltovou emulzi, zaplni horkou zivicnou smési z obalovny (tzv.
asfaltobetonem) a zhutni mens$im silnicnim valcem. Pro vyspravky drobnéjSich vytlukd,
otevienych povrchli a mistnich prosedlin se pouziva tzv. tryskova metoda. Tato technologie
spociva ve vyplilovani poruch obrusnych vrstev smési drceného kameniva a asfaltové emulze
pomoci specialniho zatizeni pod tlakem stla¢eného vzduchu.«**

V této chvili trasa Usti nad Orlici — Hradec Kralové by se opét dala rozdélit na dvé
&asti, tedy na silnici ¢. 14 a silnici &. 11. Usek Usti nad Orlici — Vamberk je ve velmi §patném
stavu. Ridi¢i se museji obrnit trpélivosti a jizdu pfizpsobit patnému stavu vozovky. Neni
zde usek delsi nez 3 km, na kterém by se nevyskytovaly hluboké diry ve vozovce. Naopak
usek Vamberk — Hradec Kralové ma za sebou rozsahlou rekonstrukci vozovky, kde se na
ur¢enych mistech rozsifovala, pokladal se novy asfalt téméf na celém tseku a usek tak nyni

odpovida kvalitnimu povrchu vozovky.

Obrazek ¢. 8 — Povrch vozovky ¢.11

Zdroj: autorka

32 http://www.rszk.cz/Aktual08/tz0817.htm
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Obrazek ¢. 9 — Povrch vozovky ¢.11

Zdroj: autorka

Obrazek ¢. 10 — Povrch vozovky €. 11

Zdroj: autorka
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3. Pruzkum intenzity nakladni silni¢ni dopravy na trase
Usti nad Orlici — Hradec Kralové

Celostatni s¢itini dopravy se provadi kazdych 5 let na celém tzemi CR. Posledni
s¢itani bylo roku 2005, tedy nové, ted’ aktudlni bude roku 2010. Diky celostatnimu rozsahu
s¢itani poskytuje kvalitni informace o intenzit¢ dopravy. Tato prace bude vychazet tedy ze

s¢itani z roku 1995 a 2005 a aktualn¢ ze zdroja autorky.

3.1 Metody prognéz automobilové dopravy

Cilem progndzy automobilové dopravy je nejcastéji uréeni vyhledovych intenzit
dopravy, které jsou zédkladnim podkladem pro planovani a projektovani silni¢nich staveb.
Pro prognozu automobilové dopravy bylo postupné vyvinuto vétsi mnozstvi riiznych metod.
Tyto metody lze principidlné rozdélit na:
o _metody trendové, neboli analogické, které predpokladaji, Ze vyhledové hodnoty
lze odvodit extrapolaci jejich dosavadniho vyvoje,
o metody syntetické. které vychdzeji ze zkoumani zékonitosti v chovani Gcastnikl

dopravniho procesu a tyto zékonitosti uplatiiuji i pro vyhledové obdobi.

Prognostické metody Ize do dvou zékladnich skupin rozdélit také ve vztahu k feSenému
uzemi. Z tohoto hlediska rozliSujeme:
e metodu jednotného soucinitele rastu, ktera predpokladd homogenni vyvoj dopravnich
charakteristik pro celé feSené tizemi,
e matematicky model zatizeni dopravni sité, ktery zohlednuje lokélni rozdily ve vyuziti

, ;e 33
uzemi.*

33 http://www.edip.cz/files/dokumenty/08-01_mdp_priloha-13-01-metody prognoz_automobilove dopravy.pdf
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3.2 Zplisoby zjistovani dat v dopravé

V soucasnosti Ize v globalnim métitku pozorovat nartst automobilové dopravy a s tim
nartstaji pozadavky na kontrolu, sledovani a fizeni silnicni dopravy. Ve velkych svétovych
metropolich tak rizné systémy nejen zkvalitiiuji plynulost dopravy, ale vlastné umoznuji
zachovat dopravni obsluznost méstskych center a zabraiuji kolapsu dopravy.

Moderni systémy fizeni a sledovani dopravy se skladaji ze tfi hlavnich ¢asti: sbéru dopravnich
dat, jejich analyzy a ftizeni dopravni situace na zadklad¢ ziskanych znalosti tak, aby bylo
dosazeno zaddaného stavu.

,Dopravni data mohou byt poskytovana rozsdhlou mnozinou senzort, jako jsou napf.
indukéni smycky, piezoelektrické kabely, radary, lidary a rizné kamerové systémy. Hlavnim
zdrojem dat o intenzité¢ dopravniho proudu jsou v soucasnosti bodové zdroje, tj. indukcéni
smycky ¢i piezoelektrické kabely zabudované v povrchu vozovky, které maji stejné jako
jakakoli jina technika sva omezeni. Prudky rozvoj vypocetni techniky a prostfedka digitalniho
zpracovani obrazu umoznil, aby se rizné kamerové systémy staly zdroji dopravné
inzenyrskych dat, a tak vyznamnym zptsobem piispély ke zvySeni dostupnosti relevantnich
dat o dopravni situaci. Tyto systémy zaznamenavaji nejen dopravni data tykajici se dopravni
situace v dané lokalité¢ jako celku, ale 1 idaje o jednotlivych vozidlech. Jedna se naptiklad
o intenzitu dopravy, obsazenost jizdnich pruht, detekci stojiciho vozidla, detekci kolony
a zméfeni jeji délky apod. U jednotlivych vozidel je mozné zjistit jejich registraéni znacku,
typ a rychlost. Nékterd data se stavajicimi prostfedky ziskavaji velmi obtizn¢€. Parametry
dopravy jsou méfeny v kratkych Casovych usecich (napf. pro potieby fizeni dopravy) nebo
dlouhodobé (napt. pro planovéani dopravni obsluznosti).«**

Detekce neocekavanych udalosti je dilezitd pro varovani fidica a operativni fizeni dopravy
v misté nehody.

Kamerové systémy jsou relativné ndkladnym technickym feSenim, a proto je tfeba docilit
jejich maximalniho vyuziti. Naptiklad existuji systémy pro méteni usekové rychlosti nebo pro
detekci prujezdu kiizovatkou na cervenou, které jsou zaroven soucasti dalSich produktii
a slouzi zaroven ke sbéru dopravnich dat. Centralni sbér dat pak umoziuje s vétSim poctem
kamer schopnych cteni registracni znacky 1 sledovani trajektorie jednotlivého vozidla v ramci
mésta, coz slouzi Policii Ceské republiky jako informaéni zdroj pii sledovani uréenych
vozidel.

Dopravni data se nejdiive musi vhodnym zplisobem zpracovat, ¢imz je zajiSténa jejich

3 http://www.automatizace.cz/article.php?a=1589
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nasledna uziteCnost. ,,Nejprve dochdzi k ptfenosu dat z mista potizeni do mista zpracovani.
Donedéavna bylo pro zapojeni senzorti naptiklad z kfiZzovatky do nadifazeného systému nutné
vybudovat dedikované pevné spojeni. Nyni je vSak diky prudkému rozvoji telekomunikaci
k dispozici pestrd Skala bezdratovych feSeni, napt. Wi-Fi, CDMA, WCDMA (UMTS),
GPRS, EDGE, HSDPA aj. Tato komunikace vSak probiha prostfednictvim vetejné
internetové sité, a proto je nutné zajistit také bezpeCnost pienosu dat. Dilezité je
minimalizovat moZznost nezddouciho vniknuti do systému a zabezpecit autenticitu dat
pouzivanych napiiklad v prestupkovém fizeni. K tomu slouzi napt. tunelovani SSH
a elektronicky podpis.

Data z jednotlivych senzorti je tfeba vhodnym zpisobem skladovat, analyzovat
a distribuovat k odbératelim a tim zajistit jejich vyuZitelnost. K tomu slouZzi rtizné systémy,
jejichz vstupy jsou data z riznych softwarovych aplikaci plnici rozmanité funkce. Primarné
vSak pochazeji napt. z inteligentnich digitdlnich kamer. Sbirana data mimo jiné obsahuji
informaci o misté detekce, tj. identifikator senzoru, piesny Cas detekce synchronizovany
pomoci globalniho polohového systému (GPS), obrazek registrani znacky vozidla a jeji
strojové prectenou textovou podobu. Tato data je mozné vhodnym zplsobem zpracovat

a analyzovat.

Zakladem vyhodnoceni dopravnich dat z vétsi oblasti je naptiklad software Zatézova
mapa firmy Gemos CZ, spol. s r. o. Pfehlednym zplsobem informuje o dopravni situaci,
umoziuje pristup k fizeni jednotlivych ktizovatek ¢i jejich skupin, zajistuje vyhodnoceni
dopravnich dat. Na zaklad¢ téchto udajti Ize automaticky stanovit stupen dopravy. Jednim ze
zakladnich poZzadavkil na vyhodnoceni dat je velka spolehlivost a robustnost systému, nebot’
jsou vychozi informaci pro regulaci dopravy, kdy nevhodny zasah by mohl vést az k jejimu
kolapsu. Z toho divodu musi byt schopen dany systém odhalovat chybné zdroje dat
a anulovat jejich vliv na vysledny stupeti provozu.«*>
»Subjektem organizujicim statistickd Setfeni v oblasti socidlné ekonomickych informaci jev
kazdé zemi centralni statisticky ufad, u nas Cesky statisticky tfad ( CSU). Centralni
statisticky ufad je vzdy zaroven zakladnim prvkem statniho statistického systému, jehoz
struktura, organizace, mira centralizace jsou v raznych zemich odlisné. Pateii Ceského
statistického statistického systému je Cesky statisticky tifad, ktery fidi a organizuje statisticka

zjiStovani v pirevazné Casti vécné vymezenych oblasti socidlné ekonomickych informaci, je

3 http://www.automatizace.cz/article.php?a=1589
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garantem a zpracovatelem vrcholnych narodohospodaiskych statistickych dokumentt

vychazejicich ze systému narodniho G&etnictvi, organizatorem a zpracovatelem s¢itani lidu.«*®

3.3 Zucastnéné pozorovani v dopraveé

Vv

V literatufe najdeme nékolik variant pozorovani, avSak zakladnim typem je zucastnéné
pozorovani.
»Z0¢astnéné pozorovani muzeme definovat jako dlouhodobé, systematické a reflexivni
sledovani probihajicich aktivit pfimo ve zkoumaném terénu s cilem objevit a reprezentovat
socidlni Zivot a proces. Utelem tedy neni jen samo pozorovani, ale také nalezené
zprostiedkovat Ctenafi. ZuCastnény pozorovatel vlastné zastava dvé tlohy zéarovei: jednak je
ucastnikem interakci, ptficemz se od ostatnich lidi odliSuje mirou ucasti na aktivitdch (aktivity
spiSe sleduje, nez aby je inicioval), jednak je pozorovatelem, tedy badatelem, ktery se
od ostatnich aktérti odliSuje zdmérem (napf. chce objevit novou teorii o pozorovanych
jedincich).«*’

Ucelem pozorovani je deskriptivné zachytit, co se d&je a jak vypada dana situace.
Popis by mél byt pfesny, detailni a nemél by obsahovat trividlni informace. Kvalita kazdého
popisu je srovnavana s tim, do jaké miry si jeho ¢tenaf miize danou situaci predstavit tak, aby
ji porozumél. Zucastnéné pozorovani umoznuje pochopit cely kontext, ve kterém se situace
odehravaji, nebot’ to je dulezit¢é pro pochopeni studovaného problému v celé jeho Sifi.
Pozorovéni dovoluje badateli byt otevieny vii¢i problémim a nespoléhat na koncepty, které
popisuji dany jev v teoretické literatufe. Diky pozorovani je védec schopen zachytit rutinni
situace, o kterych respondenti ziidka vypravéji v rozhovorech, protoze si je neuvédomuji.
Badatel mtze objevit jevy, kterym se doposud nikdo nevénoval, nebo dat do vztahu jevy,
které ptfedtim do vztahu davany nebyly. Piimé pozorovéni zjevuje ocim badatele to, co by
aktéfi situace nesdélovali. To jsou situace, které nemuseji byt nijak zdvazné, ale respondenti
se jim v rozhovorech zpravidla vyhybaji, zvlasté tehdy, je-li badatel cizi osoba. Pozorovani
vede k tomu, aby si badatel udélal vlastni nazor na pozorované jevy. Reflexe a vlastni
poznamky jsou velmi dulezitou soucasti kazdého  kvalitativniho  vyzkumu.

rrrrr

kazdy badatel uvédomit pii koncipovani svého vyzkumu. Pozorovani slouzi k popisu jednani

36 Rezankova Hana, Hronova Stanislava, Statistickd data,str.17
37 http://www.portal.cz/scripts/detail. php?id=24159
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aktér, zatimco rozhovor dokaze zachytit to, co ucastnici fikaji, co si mysli, a dospét

k pochopeni jejich zkusenosti.

3.4 Celostatni sc¢itani v roce 2005

Cilem scitani je zjistit zmény intenzit v dopravé v porovnani s pfedchozim s¢itdnim,
zjistit dopravni vykony na dopravni siti, ziskat podklady pro zavedeni vykonového
zpoplatnéni na vybranych pozemnich komunikacich v Ceské republice (elektronické mytné),
zjistit intenzity na dobudovanych usecich dalnic a ziskat podklady pro hodnoceni negativnich
vlivil provozu automobilové dopravy na okoli silnic a dalnic.

Gestorem celostatniho séitani dopravy je Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky,
usek vystavby. Provedeni vlastniho séitani v terénu zajiStuje Sprava a udrzba silnic
jednotlivych krajii. Obdobné jako v letech 1968 az 2000 bylo i v r. 2005 s¢itani provedeno na
vSech silnicich 1. a II. tfidy (vCetné pritahd vybranymi mésty a obcemi) a na vsech
vybudovanych usecich dalnic.

Sc¢itaci useky uvedené v seznamech pro jednotlivé okresy jsou v podstaté rozdéleny do
4 skupin podle typu s¢itani:

e skup.l - 4 hodinové s¢itani

e skup.2 - 16 hodinové scitani

e skup.3 - nocni séitani

e skup.4 - natseku se nescita

Ctythodinové s¢itani je zakladnim typem séitani. Provadi se stfidavé v dobé 7-11, 13-
17 ev. 14-18 a 16-20 hodin ve vSech séitacich dnech nebo pouze v pracovnich scitacich
dnech.

Sestnactihodinové séitani poslouzi k zjisténi prepogitacich koeficientd pro
vyhodnoceni s¢itani. Provede se na silnicich L.tfidy ve vSech 9 s¢itacich dnech v dob¢ od 5 do
21 hodin na vybranych stanovistich rozd€lenych do vSech byvalych okresi. Pii
Sestnactihodinovém s¢itdni se scitd kazdy smér zvlast ve dvou osmihodinovych sméndch
s vystfidanim sc¢itaci.

Nocni séitani je provedeno na vybranych tsecich mezinarodnich silnic (E) ke splnéni
pozadavkl dopravni komise. Je scitano ve dvou terminech téz v no¢nich hodindch v dob¢ od

21 hodin do 5 hodin rdno nésledujiciho dne.
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Sc¢itaci tseky a scitaci stanovisté jsou rozmistény na vSech dalnicich, rychlostnich
silnic a silnic 1., II., a III. tfidy. Jsou uvedeny v seznamech podle byvalych okrest s
vyznacenim druhu séitani a doporucené¢ho poctu scitacl. Scitaci Useky na délnicich se
predpokladaji mezi vSemi déalnicnimi odbockami (exity), kde nejsou v €innosti automatické
klasifikatory dopravy, pfipadné na dalSich vybranych usecich. Zdznamy se provadéji v terénu

do sc¢itaciho formulaie. ( Ptiloha €. 1)

3.5 S&itani silni¢ni nakladni dopravy na trase Usti nad Orlici — Hradec
Kraloveé

Vlastni s¢itani na zvoleném useku probihalo ve dnech stfeda, patek a nedéle vzdy od
14h do 18h odpoledne. Takto zvoleny c¢as byl doporucen Spravou a udrzbou silnic
Pardubického kraje, ktera s ochotou poskytla idaje z roku 1995 a 2005, téz ze stiedy, patku a
nedéle v tomto Case.

Nékladni silni¢ni vozidla jsou rozdélena do n€kolika podskupin.

o Lehké - nakladni automobily o nosnosti (uzitkové hmotnosti) do 3,5 tuny vcetné
Do této skupiny patii zejména Ford Transit, Fiat Ducato, Daewoo-Avia fady D60,

Iveco fady Daily 50, Avia 15 a 30 atd.

Obrazek ¢. 11 — Ukazka vozidla o nosnosti do 3,5t

Zdroj: www.jvsystem.net
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e Stfedni - nakladni automobily o nosnosti nad 3,5 t do 10 t véetn¢
Typickym predstavitelem jsou vozy Iveco Eurocargo Tector, Tatra 815-280, vozy
Liaz, Iveco Daily 60 a vyssi, Daewoo-Avia fady D75 a také AVIA typu 70, 75 a 80.

Maji pouze jednu zadni népravu.

Obrazek ¢. 12 — Ukazka vozidla o nosnosti 3,5t — 10t

SPEDITION - ZOLL - LOGISTIK

Zdroj: www.jvsystem.net

e T¢&zké - nakladni automobily o nosnosti nad 10 t
Patii sem napt.: TATRA a rtizna specialni provedeni téchto automobill jako sklapéce,
tahaCe, jefaby, autobagry, cisterny, mrazici a stéhovaci vozy, dale tézké vozy
zahrani¢nich znacek Mercedes, MAN, DAF, Volvo atd.. Maji zdvojenou zadni

napravu.

Obrazek ¢. 13 — Ukazka vozidla o nosnosti nad 10t

o } P b ein Syrslem mit System

e L ereErEa—

Zdroj: www.jvsystem.net
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e Navésové soupravy - s tahac¢i Mercedes, MAN, Volvo, Liaz, DAF, Scania aj.

Obrazek ¢. 14 — Ukazka navésové souprav

Zdroj: www.google.cz

Pfi¢emz na sCitacim listu se jeste rozliSuje u kategorie stiedni a lehké bud’ s privésem nebo

bez ptivésu. Znaceni je nasledujici:

Tabulka ¢. 1 — Oznaceni vozidel

Oznaceni Vozidlo

N1 Lehké

N2 Stfedni bez pfivésu
PN2 Stfedni s pfivésem
N3 Tézké bez pfivésu
PN3 TéZké s pfivésem
NS Navésové soupravy

Zdroj: SUS Pardubického kraje

Udaje ziskané ze séitani z roku 1995 jsou zprimériiovany a vytvofeny celoroéni priméry
intenzit za 24hodin.
Ve vsech grafech na ose y je vyjadien pocet projetych nakladnich vozidel na daném tseku

a v dany cas.



Tabulka ¢. 2 — Celoro¢ni priméry nakladnich vozidel za 24 hodin na trase Usti nad Orlici — Hradec Kralové
7 1.1995, stanovisté Ceské Libchavy

N1 332
N2 125
PN2 46
N3 181
PN3 39
NS 63

Zdroj: SUS Pardubického kraje

Obrézek ¢&. 15 — Celoroéni priméry intenzit ndkladni dopravy za 24 hodin z r. 1995 na trase Usti nad Orlici —
Hradec Kralové

cni prameéry intenzit nakladni dopravy za 24
hodin z r. 1995

N2 PN2 N3 PN3

Kategorie nakladnich vozidel

NS

Zdroj: SUS Pardubického kraje
Z grafu je zfejmé, Ze nejvice vozidel projelo v kategorii N1, coz pfipadad na lehké nakladni

vozidla o nosnosti do 3,5t. Radi se sem ptedevSim vozidla, jez zasobuji rizné prodejny

s potravinami v rannich hodinach.

Posledni oficidlni s¢itani probehlo roku 2005. Z tohoto roku byly ziskany jak udaje celoroc¢ni,

tak 1 udaje za jednotlivé dny.
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Tabulka ¢&. 3 — Celoroéni priméry nakladnich vozidel na trase Usti nad Orlici — Hradec Kralové z 1.2005 ,
stanovisté Doudleby nad Orlici

N1 774
N2 380
PN2 106
N3 487
PN3 59
NS 369

Zdroj: SUS Kralovehradeckého kraje

Obrazek ¢. 16 — Celoroéni praméry intenzit nakladni dopravy za 24 hodin z r. 1995 na trase Usti nad Orlici —
Hradec Kralové

ocni prumeéry intenzit nakladni dopravy za 24 hodin z r.
2005

N1

Zdroj: SUS Kralovehradeckého kraje

V roce 2005 mizeme pozorovat, ze nakladni doprava o velky pocet vzrostla oproti
roku 1995, nejvice vSak v kategorii N1, kde je vysledek zr. 2005 vice jak jednou takovy.
Vzrostla i pieprava objemnych nakladl, kategorie N2 se vySplhala pod hranici 400 vozidel za
24 hodin. Nejvétsi narlst je zaznamendn u navésovych souprav, u kterych pocet vzrost o 300
vozidel! Doprava neustdle stoupd, a jelikoz tato trasa vede prevazné centry vesnicek
a menSich mést je zapotiebi se snazit nadkladni dopravu odklonit mimo dosah sidelni zony

obyvatel.
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Denni priméry ze séitani dopravy byly ziskany na SUS Pardubického kraje. Poskytnuto bylo
Sest dni, dvé stfedy, dva patky a dvé ned¢le, ve kterych je uvedeno s¢itani dopravy na uvedené

trase vZdy od 14hodin do 18 hodin, pro moZznost porovnavani, krom stfedy, kde jsou tdaje jiz

od 13 hodiny.

Tabulka ¢. 4 — S¢itaci den 20.4.2005 - Stfeda

Kategorie/

Cas 13- 14h 14-15h [15-16h [16-17h
N1 54 50 36 38
N2 7 22 25 19
PN2 2 5 6 5
N3 8 1 5 4
PN3 8 1 4 5
NS 16 14 18 17

Zdroj:SUS Pardubického kraje

Obrazek ¢. 17 — Séitaci den 20.4.2005

Scitaci den 20.4.2005 - Streda

N1 N2 PN2 N3 PN3

Zdroj:SUS Pardubického kraje

Tabulka ¢. 5 — S¢itaci den 27.7.2005 - Streda
Kategorie/
Cas 13- 14h 14 -15h [15-16h |16-17h
N1 60 61 61 28
N2 6 15 16 10
PN2 8 2 2 2
N3 4 1 2 2
PN3 2 0 3 3
NS 17 17 15 12

Zdroj:SUS Pardubického kraje

B 15 - 16h
B 16 -17h



Obrazek ¢. 18 — Séitaci den 27.7.2005

Scitaci den 27.7.2005 - Streda

m 13- 14h
014 - 15h
B 15 - 16h
B16 -17h

N1

Zdroj:SUS Pardubického kraje
Tyto dva dny nejsou ni¢im zvlastni. Ob¢ stfedy maji pfiblizné stejné vysledky scitani, coz

znamena, ze doprava se zda byt vcelku konstantni. Patrny nartst je vSak u kategorie N1 kde o

prazdninach provoz stoupl, mezi 15 a 16 hodinou téméf o jednou tolik.

Tabulka ¢. 6 — S¢itaci den 17.6.2005 - Patek

Kategorie/

Cas 14- 15h 15-16h [16-17h |17 -18h
N1 42 42 28 18
N2 23 16 11 9
PN2 2 0 3 2
N3 3 5 2 0
PN3 4 4 0 1
NS 9 12 4 8

Zdroj:SUS Pardubického kraje
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Obrazek ¢. 19 — S¢itaci den 17.6.2005

Scitaci den 17.6.2005 - Patek

N1

N2

Zdroj:SUS Pardubického kraje

Tabulka ¢. 7 — Séitaci den 16.9.2005 - Patek

Kategorie/

Cas 14- 15h 15-16h [16-17h [17-18h
N1 51 45 39 32
N2 22 10 15 7
PN2 3 4 1 1
N3 2 1 1 2
PN3 8 0 0
NS 16 11 4 5

Zdroj:SUS Pardubického kraje

Obrazek ¢. 20 — Séitaci den 16.9.2005

30

20

10

® 14- 15h

Scitaci den 16.9.2005 - Patek

Zdroj: SUS Pardubického kraje

| 14- 15h
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V porovnani intenzity dopravy ve stiedu a v patek, lze usoudit, ze v patek doprava mirné
poklesla oproti stfed€. Je to dano predevSim tim, Zze v patek neni tfeba zasobovat prodejny

cerstvymi potravinami a riznym zbozim. Také fidi¢i navésovych souprav se jiz vraci z cest do

.....

Tabulka ¢. 8 — S¢itaci den 17.7.2005 - Nedéle

Kategorie/

Cas 14- 15h 15-16h [16-17h |17 -18h
N1 14 10 19 17
N2 1 1 0 0
PN2 0 0 0 0
N3 0 0 0 0
PN3 0 0 0 0
NS 2 4 2 2

Zdroj: SUS Pardubického kraje

Obrazek ¢. 21 — Scitaci den 17.7.2005

Scitaci den 17.7.2005- Nedéle

® 14- 15h

Zdroj: SUS Pardubického kraje

Z grafu Ize vidét, Ze v nedéli je dle zakona o silni¢ni dopraveé stanoven zakaz jezdéni silni¢ni
nakladni dopravy a na silnicich mizeme spatfit pouze lehké vozidla o nosnosti do 3,5t
a neposlusné fidice kamiont, kteti i pfesto vyrazili, nebo nékladni vozidla, ktera prevazeji

zkazitelné potraviny a maji udélenou vyjimku.
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Tabulka ¢. 9 — S¢&itaci den 21.8.2005 - Nedéle

Kategorie/

Cas 14- 15h 15-16h [16-17h |17 -18h
N1 8 2 4 4
N2 1 0 0 0
PN2 0 0 0 0
N3 0 1 0 0
PN3 0 0 0 0
NS 5 0 3 3

Zdroj: SUS Pardubického kraje

Obrazek ¢. 22 — Sc¢itaci den 21.8.2005

Scitaci den 21.8.2005 - Nedéle

R 14- 15h

N1

Zdroj: SUS Pardubického kraje

Pfi porovnani dvou ned¢€li lze zpozorovat, ze nakladni doprava jezdi zcela vyjimecné.
Muzeme zahlédnout prevazné lehka nakladni vozidla, a to predevsim mensi dodavky. Tézka

nakladni doprava se o vikendu na silnicich téméf nevyskytuje.
Sc¢itani dopravy probihé po péti letech, tedy nové aktualni s¢itani probéhne v roce 2010. Tato

prace je psana roku 2009, tedy tésné pred aktudlnim s¢itanim. Je zapotiebi, aby autorka této

prace zaradila aktudlnéjsi data nez z roku 2005.
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3.6 Vlastni sc¢itani

Vlastni sc¢itani probihalo podobné jako sc¢itani z roku 2005 a ptedchozich let. Byly

vybrany stejné dny a stejné hodiny, aby bylo mozné porovnat intenzitu dopravy.

Tabulka ¢. 10— S¢itaci den 29.3.2009 - Nedéle

Kategorie/
Cas 14- 15h 15-16h [16-17h |17 -18h
N1
N2
PN2
N3
PN3

NS
Zdroj: Autorka

oO|O|0O|O|O|W
~|O|O|O|O O,
N|O|O|O|O |~
A|O|O|O|O|O

Obrazek ¢. 23 — S¢itaci den 29.3.2009

Scitaci den 29.3.2009 Nedéle

Zdroj: Autorka

Tabulka ¢. 11 — S¢itaci den 12.4.2009 - Nedéle

Kategorie/€as | 14- 15h 15-16h [16-17h |17 -18h

N1 5 6 3 2
N2 0 0 0 0
PN2 0 0 0 0
N3 0 0 1 0
PN3 0 0 0 0
NS 0 2 3 5

Zdroj: Autorka
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Obrazek ¢. 24 — Sc¢itaci den 12.4.2009 - Nedéle

Scitaci den 12.4.2009 - Nedéle

N1 N2

PN2

N3

PN3

Zdroj: Autorka

E 14- 15h

Z grafu lze vypozorovat, ze nakladni doprava v nedéli je témét nulova. Je to dano

zdkonem o silni¢nim provozu, ktery zakazuje pohyb nékladnich vozidel po silni¢nich

komunikacich od 13 hodin do 22 hodin. V odpolednich hodinach jezdi pouze nékladni

kategorie N1, coz jsou prevazné soukromé dodavky. V pozdnich odpolednich hodinach lze na

silnicnich komunikacich zahlédnout névésové soupravy, jenz maji ud€lenou vyjimku

z divodi pfevozu zejména zkazitelnych potravin.

Tabulka ¢. 12 — Sé&itaci den 6.3.2009 - Patek

Kategorie/€as | 14- 15h 15-16h [16-17h |17 -18h

N1 49 45 32 11
N2 12 11 10 3
PN2 12 6 2
N3 7 4 2 0
PN3 3 0 0 0
NS 24 16 10 8

Zdroj: Autorka
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Obrazek ¢. 25 — Séitaci den 6.3.2009 - Patek

Scitaci den 6.3.2009 - Patek

a 14- 15h

Zdroj: Autorka

Tabulka ¢. 13 — S¢itaci den 3.4..2005 - Patek

Kategorie/€as | 14- 15h 15-16h |16-17h |17 -18h

N1 52 42 35 9
N2 14 15 9 2
PN2 13 9 5 2
N3 6 3 2 0
PN3 2 1 1 0
NS 22 14 11 9

Zdroj: autorka

Obrazek ¢. 26 — S¢éitaci den 3.4. 2009 - Patek

Scitaci den 3.4. 2009 - Patek

@ 14- 15h

30

20 4

101

Zdroj: autorka
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Patecni nakladni doprava je v porovnani snedélni velmi intenzivni. Prevazné
navésové soupravy blokuji dopravu na silnicich. Podle platné pravni upravy nesméji v CR
vozidla o hmotnosti nad 7,5 tuny v obdobi od 1. ¢ervence do 31. srpna na dalnice, rychlostni
komunikace a silnice prvni tfidy vzdy v patek od 17 do 21 hodin a v sobotu od 7 do 13 hodin.
V nedéli a o statnich svatcich pak pro né plati celoro¢ni zékaz jizd od 13 do 22 hodin.
Prazdninovy patecni zékaz je navrhovan jako celoro¢ni, avSak zatim nebyl schvélen. Jestlize
by zékaz byl schvalen, Ceska republika by blokovala nakladni dopravu pfimo ve stfedu
Evropy a vytvofilo by se na jejim Uzemi jedno velké parkovisté kamidnd, na coz neni
pripravena soucasna dopravni infrastruktura. Navrhovany patecni zédkaz by ziejmé piinesl
spiSe negativni dopady. Jelikoz potiebné mnozstvi (tydenni objem) ptfepravovaného zbozi
zlstane stejné, hustota provozu na silnicich se zvysi v jiném €asovém obdobi, zejména pak
v patcich v dobé¢ pted zakazem (mezi 12 az 17 hod.) a po zékazu ( po 21 hod.).

Poslednim s¢itacim dnem byla stieda. Sttede¢ni doprava na uréené trase je o néco malo vyssi

nez patecni, ale prevazné se shoduje.

Tabulka ¢. 14 — S¢itaci den 25.2.2009 - Stieda

Kategorie/Cas | 14- 15h 15-16h |16-17h |17 -18h

N1 50 43 29 24
N2 14 13 13 5
PN2 9 6 5 1
N3 9 3 1
PN3 2 1 0 0
NS 25 17 11 10

Zdroj: Autorka
Obrazek ¢. 27 — Séitaci den 25.2.2009 - Stieda

Scitaci den 25.2.2009 - Stireda

B 14- 15h
@15 - 16h

Zdroj: Autorka
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Tabulka ¢. 15 — S¢itaci den 18.3.2009 - Stieda

Kategorie/Cas | 14- 15h 15-16h |16-17h |17 -18h

N1 53 41 37 28
N2 18 19 21 12
PN2 7 8 9 3
N3 15 8 4 2
PN3 0 2 1 3
NS 34 23 28 14

Zdroj: Autorka

Obrazek ¢. 28 — Séitaci den 18.3.2009 - Stieda

Scitaci den 18.3.2009 - Streda

| 14- 15h

N1

Zdroj: Autorka

Stiede¢ni doprava ve srovnani s patecni je témeét totozna. Urcité odchylky jsou u kategorie

naveésovych souprav, kdy ve stfedu jich lze na silnicich zpozorovat vice. Je to dano predevSim

------

vvvvvvv

vraceji domi, a jelikoz méfeni intenzity dopravy probihalo v odpolednich hodinach, pievazna

vétSina z nich se jiz na silnicich neobjevovala.
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4. Vyhodnoceni prizkumu

»Intenzita dopravy na ceskych silnicich a dalnicich rok od roku neustdle stoupa.
V roce 1920 bylo v celém tehdejsim Ceskoslovensku (tj. napt. se Slovenskem a s némeckym
obyvatelstvem) registrovano osm a pil tisice vozidel. O deset let pozdéji, v roce 1930 to bylo
68 tisic a za dalSich deset let se pocet vozidel opét vice nez zdvojnasobil. V roce 1937 to bylo
napt. 127 tisic automobill. Nejvyssi nartist poctu vozidel vSak nastal po pddu komunistického
rezimu, kdy pro srovnani od roku 1980 do konce stoleti, stoupl jejich pocet témét o 200
procent. Na za¢atku roku 2001 bylo v Ceské republice evidovano jiz pies &tyfi a ptl miliont
automobill. Coz znamena 443 vozidel na 1000 obyvatel. Takové zvySeni poctu vozidel se
samoziejm¢ nutné muselo projevit na naSich silnicich. Pfipocteme-li jeSté obrovské zvySeni
tranzitni dopravy, nakladni kamionové pifepravy anebo nékolikandsobné vyssi pocet cizich
navstévniki, ¢eska silnicni sit’ se rdzem stala zahlcenou. Na podobné zvySeni dopravy vSak
nade sit’ nebyla viibec pfipravena a oproti evropskému praméru je i dnes stéle zaostala. Rada
hlavnich tahil jiz zdaleka ptekonala svou maximalni kapacitu a je proto nutné zvysit jejich

propustnost vystavbou délnic, rychlostnich silnic, & jinych typt rychlostnich komunikaci.«**

4.1 Porovnani intenzity dopravy roku 1995 a roku 2005

Intenzita dopravy neustale vzriista, béhem téchto téméi 15ti let narostla vice nez jindy.
Nejvetsi nartst je mezi roky 1995 a 2005, kde je téméi dvojnasobny, v nékterych kategoriich

az trojnasobny.

Tabulka €. 16 — Porovnani dopravy roku 1995 a roku 2005

Kategorie/Rok 1995 2005
N1 332 774
N2 125 380
PN2 46 106
N3 181 487
PN3 39 59
NS 63 369

Zdroj: SUS Pardubického kraje

Zejména v kategorii navésovych souprav je nariist dopravy nejvetsi. Béhem téchto 10ti let

naveésoveé soupravy vzrostly témert Sestindsobné. Na tento narist mélo vyznamny vliv zvySeni

poétu jizd t&zkych nakladnich automobilii( kamiénii)od kvétna 2004, kdy se Ceska republika

3 http://www.dalnice.com/doprava/intenzita/intenzita.htm
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stala ¢lenem Evropské unie a bylo zruSeno celni odbavovani na hrani¢nich ptechodech.
S nartistem dopravy vSak rostou 1 problémy na silnicich, pfedevsim kongesce, nadmérny hluk,
nehody na silnicich a pfeplnénd centra mést. Automobilovd doprava ve méstech
s pribyvajicimi poCty vozidel a s nariistem provozu stale vice ovliviiuje obyvatele i méstské
prostiedi, v poslednich desetiletich pfedevsim ve vétsich méstech CR.

Srovname- li vysledky z roku 1995 a roku 2005, uz zde je vidét velky narast dopravy.

Poskytnuté udaje zSUS jsou vygenerovany za 24 hodin, tento vysledek byl pieveden

na pocet projetych vozidel za hodinu.

Tabulka ¢. 17 — Pocet vozidel z roku 1995

Za
Intenzita za 24h hodinu
N1 332 14
N2 125 6
PN2 46 2
N3 181 8
PN3 39 2
NS 63 3
Zdroj: SUS Pardubického kraje
Tabulka ¢. 18 — Pocet vozidel z roku 2005

Za
Intenzita za 24h hodinu
N1 774 33
N2 380 16
PN2 106 5
N3 487 21
PN3 59 3
NS 369 16

Zdroj: SUS Pardubického kraje

Porovna — 1i se toto rozmezi v obdobi deseti let, je vidét, ze ndkladni doprava se velice
rozrostla. Celkové se denni dopravni vykon zvysil ze 786 nakladnich vozidel na 2175 vozidel.
Neni tfeba rozliSovat jednotlivé kategorie, protoZe silni¢ni nakladni doprava vzrostla ve vSech
svych kategoriich, nejvice vSak na silnicich pocitime navésové soupravy. Je to dano
predevsim spotfebnim primyslem a situaci na trhu. I pieprava nakladi se pfesunula ze znacné

¢asti ze Zeleznic na silnice. Rostouci pocet ndkladnich automobild se odrazil v naporu na
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silni¢ni sit. Celkovy pocet ndkladnich vozidel za 24 hodin je 786, a za stejnych 24 hodin
v roce 2005 je pocet 2175, coz je t€ém¢ert trojnasobny nartist!

S nariistajici dopravou roste velké mnozstvi probléml. Mezi né patii zejména
kongesce na silnicich, vzristajici pocet dopravnich nehod a s tim spojené zivoty lidi, kteti na
silnicich umiraji.

Vétsina obyvatel Ceské republiky Zije v oblastech se zhorSenou kvalitou ovzdusi
a v mistech, kde je velky hluk z dopravy. Je tieba se snazit nakladni dopravu odklonit pomoci
obchvati, které budou vést mimo centrum osidleni vesnic a mést a lidé budou moci pustit

svoje déti ven, aniz by se obavali, Ze je za rohem porazi nakladni vozidlo.

4.2 Porovnani intenzity dopravy roku 2005 a roku 2009

Vlastni pruzkum probéhl celkem v Sesti dnech v ¢asovém intervalu od 13h do 17h.
Stanovisté pozorovani bylo vzdy stejné. Pozorovatelka — tedy autorka prace se fidila pokyny
od SUS, aby s¢itani mélo véhu jako formalni s¢itani vozidel.

Autorka si zvolila za hodnotici den stfedu a z kazd¢é kategorie vypocitala primér za hodinu

a ten nasledné prevedl na pocet ujetych vozidel za 24 hodin.

Tabulka ¢. 19 — Pocet vozidel z roku 2005

za
Intenzita za 24h hodinu

N1 774 33
N2 380 16
PN2 106 5
N3 487 21
PN3 59 3
NS 369 16

Zdroj: SUS Pardubického kraje

Tabulka €. 20 — Pocet vozidel za hodinu z roku 2009

za
Intenzita za 24 hodin hodinu
N1 960 40
N2 432 18
PN2 168 7
N3 192 8
PN3 48 2
NS 600 25

Zdroj: Autorka
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Z téchto dvou tabulek je zfejmé, ze primérné velikosti hodinovych intenzit dopravy
v bézny pracovni den dosahuji velice rozdilnych hodnot. Nejvétsi nartist opét zaznamenavaji
tézka silnicni vozidla a kategorie vozidel N1. AvSak je nutné zminit, Zze v roce 2009, kdy bylo
provadeéno toto s€itani, probiha celosvétova krize a disledkem ni na silnicich ubyvé kamiona
a nakladnich aut. Z toho diivodu neni nartst tak skokovy, jak by se dalo pfedpokladat. Krize
zacala ohrozovat dopravni firmy a dopravci v kamionové dopravé pocituji vyrazny pokles
poptavky.
Ptesto nakladni doprava na zadané trase neustale stoupa a je tfeba upravit infrastrukturu tak,

aby t¢zka nakladni vozidla nejezdila pfes centra mést a vesnic.

4.3 Navrh feSeni na odklon nakladni dopravy na dané trase

Dana trasa prochéazi ptevadzné vesnicemi, kde na okraji silnice jsou rodinné domy,
a z tohoto divodu by bylo vhodné odklonit téZzkou nékladni dopravu mimo jejich dosah.
Z Usti nad Orlici by trasa vedla stale po 1/14, av§ak pied vesnici Libchavy by byla odklonéna
prelozkou nad vesnici a napojovala by se rozdvojkou na Sopotnici a na Chocen, kde by
odbocila okolo Chocné k Zamrsku, a pokracovala na trase 1/35 na Holice.

Silnice /14 v soucasné dob¢ prochéazi nékolika sidelnimi utvary. V obci Sopotnice by
vystavba prelozky silnice I/14 odstranila z podstatné c¢asti nevyhovujici pratah obci
a vytvofila by se bezkolizni trasa a tim by doSlo ke zvySeni bezpe¢nosti dopravy. Celkova
délka silnice 1/14 v katastru obce je ~ 4500 m, primérna $itka je ~ 9.5 az 11.5 m. Silnice I.
tfidy 1/14 je ve spravé RSD CR — Sprava Pardubice.

Ptelozka by vedla nyni nad stavajicim fotbalovym hiistém, kde by pro ucel stavby
muselo byt vykaceno nékolik stromi a jeden ovocny sad. Autobusova doprava by byla
vedena po stavajici silnici 1/14 pro lepsi obsluznost Skoly a centra obce. Musel by byt
vybudovan také podchod pro pési, ktery by umoznil chodctim vétsi bezpecnost pii prechazeni
vozovky.

V souvislosti s vystavbou je nutné vypracovat geologicky vyzkum, hydrogeologické
posouzeni, posudek o vlivech na zivotni prostiedi a hlukovou studii.

Dalsi prelozkou by méla byt stavba obchvatu mésta Vamberk. ,,Méstem v soucasné
dobé¢ prochazeji dvé vyznamné silnice nadregiondlniho charakteru, a to silnice I/11 a silnice

I/14. Obé jsou zafazeny do vybrané silni¢ni sité. Silnice I/11 Praha - Ostrava vede
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severovychodni casti republiky a silnice I/14 zajistuje spojeni od Svitav do Liberce
Kréalovéhradeckym krajem. Obé se spojuji na vychodnim okraji ndmésti mésta Vamberk
odkud pokracuji pfes ndmeésti a most pies feku Zdobnici, kde se opét rozd€luji. Tento tsek,
ktery vykazuje podle posledniho s¢itdni dopravni zatéz 12 141 vozidel / 24 hod, je pfi¢inou
netnosného stavu v plynulosti dopravy a neimérné zatéze na zivotni prostfedi meésta
Vamberk. Komplexni feSeni tohoto kritického dopravniho stavu je feSeno stavbou pielozky
mésta Vamberk, kterd ma Gtyfi etapy.«*’

Stavba jizni ptelozky by byla posledni ze souboru staveb, jejimz cilem je radikalné
vyloucit tranzitni dopravu z mésta Vamberka. Prvni etapou byla stavba obchvatu silnice 1/11
ve sméru od Doudleb nad Orlici az po kiiZzeni se silnici /14 smérem od Rychnova nad
KnéZnou z roku 1996. V roce 2002 stavebni firma dokoncila druhou stavbu navazujici na
predchozi obchvat novou okruzni kiizovatkou a prodluzujici obchvat smérem na Zamberk,
a to severné od Vamberka. Posledni a vyznamnou etapou dopravniho feSeni by méla byt prave
stavba jizni prelozky. ( Ptiloha €. 2) Zajmové uzemi se nachdzi na zapadnim okraji méesta
Vamberk. Pozemky, které by byly vyuZity pro stavbu jsou pfevazné zemédélsky obdélavany.
Prelozka by méla vychazet z kiizovatky na zdpadnim okraji Vamberka. Bude navrZzena jako
mald okruzni, se étyfmi paprsky, ze smérti Doudleby nad Orlici, Zamberk, Vamberk a Usti
nad Orlici. ReSeni by mélo byt koncipovéano tak, aby v budoucnu zde byl za@istén i obchvat

silnice 1//11 kolem Doudleb nad Orlici.

Obrazek ¢. 29 — Vamberecky okruh

%,

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic Kralovehradeckého kraje

39 Reditelstvi silnic a dalnic Kralovehradeckého kraje
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Déle trasa pokracuje ptes Doudleby nad Orlici, kde by mél byt také navrhnut obchvat.
Stavajici trasa silnice I/11 prochazi centrem obce Doudleby nad Orlici s nestalym stoupanim
a klesdnim, nepiehlednymi kiiZovatkami a spoustou vjezdi do objekti podél silnice. Stavba
prelozky silnice I/11 Doudleby nad Orlici by méla vyfesit pfedevsim tuto nevyhovujici
dopravni situaci uvniti obce a prevést tranzitni dopravu mimo jeji izemi. Realizaci stavby
dojde predevsim k bezpecnosti dopravy a ke snizeni negativnich u€inkli na zivotni prostiedi

v obci Doudleby nad Orlici.

Obrazek ¢. 30 — Navrhovany obchvat obce Doudleby nad Orlici
| = | |

Zamberk =

Kostelec
«_ had Orlici

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic Kralovehradeckého kraje

Trasa déle pokracuje Kostelcem nad Orlici, Castolovicemi a Tyni$tém nad Orlici.
V téchto méstech by bylo také zapotiebi zdejsi infrastrukturu pozmeénit, aby silnice prvni tfidy
vedla mimo obydlenou obec. Silnice I/11 zde vede centry obou mést a od Hradce Kralové
tudy jezdi nakladni automobily do automobilky v Kvasinach, ¢imz se situace jesté zhorsuje.
Obchvat by byl uskuteénitelny, aviak RSD Kralovehradeckého kraje se postavilo proti a ve
meésté zrealizovalo pouze kruhovy objezd, ktery dopravu neodkloni. V roce 2008 zde byly
vybudovany pouze zpomalovaci ostriivky.
Déle smérem na Hradec Kralové byla v letech 2008 - 2009 provadéna stavba u obce
Petrovice, kde probihalo rozsifovani silnice I/11.

Pokud by vSechny navrhované ptelozky byly realizované, tranzitni doprava by témét
vymizela z center obci a mést, pfiCemz uvnitt téchto obci by predev§im nastal klid, lidé by

beze strachu mohli posilat déti do Skolnich zafizeni, zvySila by se troveil zivotniho prostredi

24
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Obrazek ¢. 31 — Trend vyvoje silni¢ni nakladni dopravy
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Zdroj: autor, SUS

Z grafu trendu vyvoje je velice pravdépodobné, Ze nakladni silni¢ni doprava bude stale

stoupat, na silnicich bude stale vice pribyvat kamiont a silnice se budou stavat ¢im dal vice

24

zejména vybudovat obchvaty mést a obci, aby se ndkladni doprava odklonila z center vSech

mést a obci.
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Zaver

Prace se zabyvala priizkumem silniéni nékladni dopravy na trase Usti nad Orlici —
Hradec Kréalové. Prvni ¢ast byla vénovéana teoretickym poznatkiim a praktickd cast jiz
vlastnimu prizkumu. Autorka se pii s¢itdni dopravy drzela pokynd od Spravy a udrzby silnic
Pardubického kraje, tedy Ze s¢itani probihalo vzdy ve stejny ¢as po dobu Sesti dntl.

Z vysledki bylo vypozorovano, ze silni¢ni nakladni doprava neustale stoupa a je tieba
tuto situaci feSit. V roce 1995 celkem na uvazované trase projelo 786 nakladnich vozidel za
24 hodin, roku 2005 to jiz bylo 2175 vozidel a v roce 2009 vozidel bylo 2400 za 24 hodin.
Nejveétsi narst je zaznamenan v obdobi od roku 1995 do roku 2005, kdy silni¢ni nékladni
vozidla vzrostla téméf tiikrat tolik. Divodem je predevsim vstup Ceské republiky do
Evropské unie roku 2004 a tim spojené otevieni hranic. V ndasledujicich letech nakladnich
vozidel na silnicich stale pfibyvalo. V roce 2009 silni¢ni nakladni doprava také vzrostla
oproti pfedchozim rokim, avSak ne tak zdaleka, jak by se dalo predpokladat. Hlavnim
divodem pro to byla zejména celosvétova krize, ktera probihala pii autoréiné séitani,

Pfesto nakladni silnicni doprava pfibyva a je zapotiebi prizptisobit dopravni
infrastrukturu potfebam obyvatel.

Porovnaji — li se vzdy spolu dva stejné dny — tedy stfeda a stfeda, patek a patek, lze
z vysledkl vyvodit, Ze intenzita dopravy ve stejny pracovni den se zda byt téméft totozna.

Stiede¢ni doprava ve srovnani s patecni je téméf totoznd. Urcité odchylky jsou

u kategorie navésovych souprav, kdy ve stfedu jich lze na silnicich zpozorovat vice. Je to

------

vvvvvvvv

V patek se fidi¢i vraceji domt, a jelikoz méfeni intenzity dopravy probihalo v odpolednich
hodinach, prevazna vétSina z nich se na silnicich jiz neobjevovala. Hlavnim divodem pro to
byla zejména celosvétova krize, ktera probihala pfi autor¢iné s¢itani.

Nedélni nékladni silniéni doprava je téméf nulova. Je to dano zakonem o silni¢nim
provozu, ktery zakazuje pohyb nékladnich vozidel po silni¢nich komunikacich od 13 hodin do
22 hodin. V odpolednich hodinach jezdi pouze nakladni kategorie N1, coz jsou pievazné
soukromé dodavky. V pozdnich odpolednich hodindch Ize na silni¢nich komunikacich
zahlédnout navésové soupravy, jenz maji udélenou vyjimku z divodl pfevozu zejména

zkazitelnych potravin.
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Na myslenku zabyvat se timto tématem ptivedlo autorku pfedev§im to, Ze na dané
trase bydli a stale md moZnost pozorovat piibyvajici intenzitu silni¢ni nakladni dopravy. O
navrhovaném obchvatu nékolika obci a mést se neustdle diskutuje, avSak celé jako komplex
se nic takového netesi. Autorka chtéla formou dalSiho vyzkumu podat dikazy o tom, ze
intenzita silniéni ndkladni dopravy stale nariistd a je zapotiebi zacit realizovat navrhované
prelozky.

Z uvedeného vyse vyplyva, ze obchvat pfes vSechny obce, vesnice a mésta byl
navrzen tak, aby vyhovoval jak potfebam fidicim vozidel, tak také obyvatelt téchto obci

a meést.
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Seznam zkratek

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic

SUS — Sprava a tdrzba silnic

MKD — Mezinarodni kamionové doprava

SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury

CMR — Dohoda o pfepravni smlouv€ v mezinarodni silni¢ni dopraveé

TIR — Celni imluva o mezindrodni piepravé zbozi

ADR - Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci

ATP — Dohoda o mezinarodnich piepravach zkazitelnych potravin a specializovanych
prostfedcich uréenych pro tyto prepravy

AETR — Evropska dohoda a praci oséddek vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé

N1 — lehké nakladni vozidlo

N2 — stfedni nakladni vozidlo

PN2 — stfedni nakladni vozidlo s pfivésem

N3 — tézké nakladni vozidlo

PN3 — tézké nakladni vozidlo s pfivésem

NS — navésove soupravy
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Seznam priloh

Pfiloha ¢. 1 — S¢itaci list

Pfiloha &. 2 — Pfelozka Vamberk
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Pfiloha ¢. 1

S¢éitaci list
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Ptiloha ¢. 2
Pielozka Vamberk

Silnice 114

stavha
Vamberk, jiZni pfelobka, 3. stavha

Lheti
nad Odici

§| REDMELSTVI SILNIC A DALNIC &R

Zdroj: RSD Kralovehradeckého kraje
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